


Pédikirjoitus _IRAITlD:’L

Hyvii lukija, ISSN 0356-5440

”Alussa olivat suo, kuokka — ja Jussi”. Talld lau-
seella kuvailen HSL-kuntayhtymén ensiaskelia ja
joukkoliikenteen siirtymistd tilaaja-tuottaja malliin
vuonna 2010. Helsingin raitiolinjasto on pysynyt
lahes samana melkein kolme vuosikymmentd, toki
pienid muutoksia on tapahtunut vuosittain.
Satamatoimintojen siirtyessd Vuosaareen syk-
sylld 2008 vapautui Jétkésaari ja Kalasataman alu-
eet uusien asuinalueiden rakentamiselle. Kun uusi

asuinalue rakennetaan, on sinne saatava sujuvat lii-
kenneyhteydet ja ndin HSL:ssd alkoi uusien linjojen
ja reittien suunnittelu. Vuoden 2013 aikana HSL jdrjesti lukuisia infotilaisuuksia
ympari kaupunkia koskien tulevaa raitiolinjaston uudistusta, johon kaupunkilai-
setkin saivat vaikuttaa.

Syysliikenteen alkaessa 14.8. Railin ensimmaéinen osa toteutui. Rengaslinjat
2/3 ja 7A/B yhdistyivét 2/3/7-kokonaisuudeksi ja siirtyivit palvelemaan aivan uu-
sille reiteille. Suurimman muutoksen kokivat linjat 1 ja 1A. Miksi suurin osa van-
hoista ja tutuista linjoista piti muuttaa? Tésté ottaa Jaakko Pertild selvdd omassa
artikkelissaan.

Koillis-Helsingin bussilinjasto muuttui kaupunkiradan myéta edellisen kerran
vuonna 1996. Syysliikenteen alkaessa alueella tapahtui huomattava muutos. Moni
linja lakkautettiin, osa yhdistettiin toisiin ja useat siirrettiin uusille reiteille. Koillis-
Helsingin bussilinjojen muutoksen taustoja selvittdd Miska Peura.

Liansimetron tilanne eldé edelleen suuntaan jos toiseenkin. Liikenteen pitéisi
alkaa lokakuun alussa, vai alkaako? Hieman valoa tunneliin antaa Juhana Hieta-
ranta omassa artikkelissaan.

Artic-vaunut lisdéntyvit sddnndllisin viliajoin. T4t kirjoittaessani vaunun 433
odotetaan saapuvaksi padkaupunkiin lahipdivind. Vuodenvaihteen aikaan Artic-
vaunujen ensimmaéinen sarja on toimitettu kokonaisuudessaan ja heti timén jalkeen
Otanmaéessi alkaa optiovaunujen rakennus. My6s VR kaytti oman kaksikerrosvau-
nujen hankintaoptionsa, joten Kainuusta ei ty6t lopu.

Menneen kesén aikana Variotram-vaunut 234 ja 237 kuljetettiin Saksan Mann-
heimiin koeajoihin. Kesélld varmistui myds se, ettd HKL luopuu jéljelld olevista
Variotram-vaunuista vuoden 2018 aikana. Varioiden tilannetta ja tulevaisuutta ké-
sitellddn tarkemmin seuraavissa numeroissa.

Kiitos kaikille lehden tekoon osallistuneille avustajille ja antoisia lukuhetkid
kaikille lukijoille!

40. vuosikerta

Lehti ilmestyy nelj@sti vuodessa ja jaetaan SRS:n
j@senlehtend. Jaseneksi voi liityé osoitteessa
www.raitio.org/jaseneksi.
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Kansikuva

-~ Léinsimetro — Raili-linjosio
Koillis-Helsingin bussilinjasto

Helsingin raitiolinjasto koki

14.8. suurimman muutoksensa
vuosikymmeniin. Mm. Arkadiankatu
koko pituudeltaan palasi ratikkakaduksi.
Téélontorin ja Stockan vililla padsee

nyt kulkemaan parhaimmillaan viiden
minuutin vélein, vuoronperddn ykkésellé
ja kakkosella. Perékkéinajosta ei
uudessa linjastossa kuitenkaan pédsty
kokonaan eroon. Ykkésen Articia 401
seuraa kakkosen vélipalavaunu 100.
Uuden linjaston tuomista muutoksista on
kerrottu enemmén seuraavalta sivulta
alkaen. Kuva Joni Sironen 26.8.
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“Saavuin juuri Viiskulmasta ykkésella Lasipa-
'lafs:lle " eikuulosta uskottavalta lauseelto.

Mﬁﬂu niin'vain se on-mahdollista nyk-lmqas- =
tossa. Kuvtf’Dumeﬂ féderlgyﬂw o

SAANKO ESITELLA, RAILI

Raitioliikenteen linjastosuunnitelman eli Railin suunnittelu alkoi
piakkoin HSL:n perustamisen jdlkeen vuonna 2010. Syksylla
2013 esiteltiin muutama vaihtoehto vudeksi raitiolinjastoksi,
ja niihin pyydettiin kommentteja mm. asukasyhdistyksiltd. Pa-
lautteen perusteella Railin luonnos julkaistiin 3.2.2014, minkd
jdlkeen siihen edelleen pyydettiin lausuntoja HSL:n jdsenkun-
nilta. Tadmdn jdlkeen Railiin tehtiin pienid tarkistuksia ja suun-
nitelma hyvdksyttiin HSL:n hallituksessa 10.2.2015. Nyt pitkdn
prosessin jdlkeen 14.8.2017 Raili astui kokonaisuudessaan

toteen.

Miksi linjasto muuttuu?
Suurempia linjastomuutoksia Helsingin rai-
tioteilld on tehty pyoredsti 30 vuoden vilein.
Moni lukijoistamme muistaa edellisen re-
montin vuonna 1985, osa viela sitakin edel-
tavan uudistuksen 1950-luvulla. Sitd ennen
suurempia muutoksia on tehty vuonna 1926
ja linjaston kaksiraiteistamisen yhteydessé
vuosina 1907-1910.

Ainoastaan linjat 1/1 A ja 4 pysyivét vuo-
desta 1985 reiteiltddn tidysin muuttumatto-
mina néihin pdiviin. Pédpiirteittdin muussa-
kaan linjastossa ei ole tapahtunut muutok-

sia yli 30 vuoteen. Kaupungin ja yhteiskun-
nan sekd liikkumistottumuksien muuttuessa
my®ds linjastoa on aika-ajoin tarve tarkastel-
la uudelleen. Entisille satama-alueille nou-
sevien asuin- ja tyopaikka-alueiden myota
liikkkuminen kantakaupungin alueella kasvaa
ja muun linjaston kehitys kytkeytyy raitio-
liikkenteen muutoksiin, téstd parhaimpana
esimerkkind ldnsimetron kayttoonotto néi-
né pdivind.

Raideliikenneinvestoinnit ovat pitkakes-
toisia prosesseja ja ndin ollen myds raitio-
liikkenteen laajeneminen on hidasta. Vaunu-

Tramo{

maéérd ei kasva hetkessé eikd siis litkentee-
seenkédn voi hetkessd sijoittaa merkittdvés-
ti enempdd vaunuja. Vaikka Articeja saapuu
nyt tasaiseen tahtiin, vaunumaaéri ei kasva
kuin hetkellisesti. Variotramien ongelmien
vuoksi niistd luovutaan luultavimmin ensi
kevéand ja varastoituja korkeita nivelvau-
nuja joudutaan ehké ottamaan jonkin verran
takaisin kdyttoon varakalustoksi. ”Saranat”
ovat kuitenkin jo yli 40-vuotiaita, joten ne
poistuvat kokonaan liikenteestd, kun kaik-
ki 60 Articia ovat saapuneet arviolta vuo-
den 2019 aikana. Tuolloin kalustoon kuulu-
vat Articien lisdksi 52 vélipalaa eli yhteensd
112 vaunua. Tdlld vaunumairalld pystytadn
hoitamaan 100 vaunun liikenne, mikali HKL
saavuttaa 90 kéyttoprosenttitavoitteen. Ny-
kyiselld 85 % kéyttoasteella litkenteessé voi-
si olla 95 vaunua, kuten téll4 hetkelld onkin.

Railin perusidea oli saada hoidettua ole-
massaoleva linjaverkko seké lyhyet laajen-
nukset entisen linjaston vaunumaéralld. Tar-
jonnan kohdistaminen kysytyimmille yhte-
ysvileille oli my6s uudistuksen yksi perus-
idea. Paras palvelun lisdys kohdistuu vilille
RUN-SO, missi linjan 8 vaunut ovat ajoit-
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Tarjotut matkustajapaikat tunnissa N
paivalla iltaruuhkassa .T°U|L.’kos.s aonve r.‘.‘.’.'“” farjottujen mafkl{.s fa-
japaikkojen méaédréd muutamilla yhteysvéleil-
1985 2017 muutos | 1985 2017 muutos lé arjen paivé- ja iltaruuhkaliikenteessé edel-
Ylioppilastalolta lisen linjastoremontin syysliikenteen alussa
Hietalahteen 592 906 314 807 906 99 1.9.1985 sekd 14.8.2017. Vuonna 1985 lin-
Katajanokalle 929 1988 1059 1166 2272 1106 joia 1, 2, 6 ja 8 ajettiin kokonaisuudessaan
Munkkiniemeen 929 1136 207 1166 1420 254 1950-luvun vaunuilla, muita linjoja pédosin
Ruskeasuolle 724 1136 412 776 1420 644 nivelvaunuilla.
Viiskulmaan 929 1488 559 962 1488 526
Lasipalatsilta tain kulkeneet tuulilasikuormassa. Linjan 1
Mannerheimintietd T66166n | 2300 2272 -28 2871 2840  -31 reittimuutoksen ansiosta vélin tarjonta mil-
Runeberginkadulle 929 1488 559 962 1488 526 tei tuplaantui ja se tuo runsaasti matkustus-
Sorndisistd viljyytta.
Arabiaan 592 1812 1220 807 1812 1005 Samalla, kun tarjontaa kohdistettiin, joil-
Hakaniemeen 1240 1596 356 1735 1596  -139 lakin yhteysvileilld sitd jouduttiin véhenté-
Maikeldankadulle 648 1704 1056 929 1704 775 main. Kokonaan po]s Jal ”vanhan seiskan”
T50166n 518 1704 1186 814 1704 890 yhteysvéli Lasipalatsilta Pasilaan, kun en-
Muita yhteysvileji tisten linjojen 2 ja 7A/B linsiosuuksien tar-
Eiran sairaala—Kauppatori | 1372 690 -682 1621 690 -931 jonta yhdistettiin. Eteld-Helsingissd osuus
Hakani.emi—'Kallio o 1373 1596 223 1621 1596  -25 Eira-Hakaniemi jii my®s ilman raitioliiken-
Senaatintori-Hakaniemi 888 690 -198 1310 690 -620 netti. Kampissa kohtalaisen uusi rata Fred-

rikinkadulla jdi myds pois, sen sijaan osuus
Runeberginkadulta Arkadiankatua Lasipa-
latsille palautui ratikkalinjojen piiriin peré-
RETHEER Keskusta ti kahden linjan voimin. Kampin radan lii-
Sparvagslinjer Centrum 14.8.2017 . . . ..

kenteen loppumista on ihmetelty laajasti ja
HSL perustelee muutosta niin, ettd yhteydet
hoituvat nyt selkeimmin: Runeberginkadul-
ta Kamppiin péésee busseilla, kun taas Lasi-
palatsin suunnalle kulkee ratikkaliikenteen
runkoyhteys, linjat 1 ja 2.

KAPYLA

]
botiolanaukio
Fooapaen

Pitké suunnitteluprosessi
HSL jérjesti Raili-suunnitelmasta asukasti-
laisuuksia syksylld 2013. Tilaisuuksissa oli
mahdollisuus kommentoida suunnitelma-
o N\ | ¢ luonnoksia ja antaa niistd palautetta. Tilai-
‘ 5 suuksiin osallistui suunnittelijoita HSL:sti
ja Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastosta
sekd raitioliikenteen tuotannosta HKL:sta.
Samaan aikaan luonnoksia oli mahdollista
oot s : ruotia sitd varten perustetulla blogisivulla.
e T e . ; e Railin luonnos oli asukkaiden kommen-

Olympiaterminaali (3 — Eira — Rautatieasema —
Hakaniemi — M

e \ =7 toitavana helmikuuhun 2014 asti ja se vietiin
R i | G Z = HSL:n hallituksen piitettiviksi 25.3.2014.
“ Hallitus p#tti pyytia luonnoksesta HSL:n
jasenkuntien lausunnot HSL:n talous- ja toi-
1 mintasuunnitelmaehdotuksen 2015-2017
s 3 ot~ s - : e lausuntopyynndn yhteydessd. Lausuntojen
e oS 2 ' sekd saadun palautteen perusteella linjasto-
e : \ - gt suunnitelma vahvistettiin HSL:n hallitukses-

’ e 2 N sa 10.2.2015.
g ‘ ‘ Palautteiden perusteella suunnitelmaan
: ‘ tehtiin yksi muutos. Linjan 9 oli alunperin
tarkoitus pysyé vanhalla reitillddn Lansiter-

MUNKKIVUORI Hampaaberkatu | RUsKEASUO

Kylikinportt
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Welahden sasaa
Hogans s
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LAUTTASARRI

Jos muuttuivat raitiolinjat, muuttuivat myés nii-
den tunnusvdrit. Harmi vain, etteivét virit ole
esillé vaunuissa. Léydétké muuten kartasta lii-
kaa pysékkeja? Lukemalla koko artikkelin, se-
kin asia selviga.
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Kirja-alustelmaan ”Muistiinpanoja Helsingin raitioteistd 1-34” olen
kirjannut tapahtumia lehtiuutismuotoon vuodesta 1946 léhtien. Uu-
tisissa olen kéyttinyt erikokoisia otsikoita. Tarkeimmilla tapahtu-
milla on muita suuremmat otsikot. Néihin katson kuuluviksi eri
vaunutyyppien ensiesiintymiset jollakin linjalla, uusien vaunutyyp-
pien ilmestyminen katukuvaan seké suurimmat linjastomuutokset.

Vuonna 1951 kevittalvella tapahtuneet kakkosen lakkauttami-
nen ja viitosen sekd ensimmaiisen version ympyrii ajavan seiskan
tulo liikenteeseen heréttivit runsaasti keskusteluja. Kumpaankin
suuntaan ajava seiska oli aluksi ilman kirjaintunnuksia, jotka oi-
keastaan olivatkin turhia.

Suuria otsikoita kerdsi vuonna 1951 joulukuussa M:n ja MS:n
lakkauttaminen ja nelosen jatkaminen Munkkiniemeen. Loppu-
kesistd 1953 lakkautettiin linjat H ja K poikkeuslinjoineen sekd
avattiin vuosien jilkeen linjat 8§ ja 9.

Linjastomuutoksia on siis ollut epdsddnndllisin aikavélein. Suu-
ri remontti loppukesilld 1955 on vaatinut kehystetyn otsikon muis-
telmissani. Uutuus runkolinja 10 (Erottaja—Ruskeasuo) avattiin,
mutta pakollisine vaununvaihtoineen busseihin Ruskeasuolla ai-
heuttikin valtavan vastapolemiikin stadilaisten keskuudessa. HKL
odotti paljon runkolinjasysteemistd, mutta se vaan ei Suomessa
menestynyt. Se koettiin turhan hankalaksi ja jarjestelma lopetet-
tiin véhin 44nin vuoden 1958 kevaalla.

Seuraava suurremontti oli syksylla 1957, kun kymppi jatkettiin
Kirurgille, 12:n reittid muutettiin, 15 lopetettiin ja 9:n (Kauppato-
ri—Vallila) kulkuaikaa lyhennettiin.

Suurimmat linjastomuutokset 60 vuoden ajalta

Alkukesilld 1959 muutettiin 4:n, 6:n, 10:n ja 12:n reitteja suh-
teellisen vahan. Muutokset olivat helposti omaksuttavissa. Uusia le-
vedmpid vaunuja voitiin nyt asettaa myos 6:1le (Hietalahti—Arabia).

30 vuoteen suurin linjastoremontti tehtiin alkukesalla 1985.
Viitonen lopetettiin ja seiska otettiin taas tauon jilkeen kayttoon.
Kakkosen, kolmosen, nelosen ja kympin reitteihin tehtiin muu-
tos. Suurinta himminkid matkustajien keskuudessa heritti viito-
sen hdipyminen Katajanokalta ja nelosen ajattaminen sinne. Kak-
konen siirtyi Linjoille.

Jos vield nykyisin olisin jatkanut vuonna 2006 lopettamaani
sporamuisteluiden kirjoittamista, suurimmat otsikot kehysten kera
olisi aiheuttanut 14.8.2017 toteutetut muutokset. Koska Kapylén
spora K oli ehdoton lempilinjani, ilahduin sanomattomasti kun yk-
konen palautettiin jokapéivéiseksi linjaksi, tosin reitiltddn muut-
tuneena. Sen jatkamisesta Oulunkyldén puhuttiin jo yli 50 vuotta
sitten. Ei vain toteutunut nytkéan. Kolmosen iénikuisten rinkuloit-
ten sarkeminen ei ole mieleeni. Turistien kansoittama sightseeing-
linja olisi mielesténi saanut jiéddd ennalleen. On melko varmaa,
ettd asiasta tullaan jatkossa purnaamaan julkisuudessa. Hyvai on
Arkadiankadun liikenteen palauttaminen ja Vélimerenkadun val-
mistuminen, mutta Kampin jadminen osittaiseen sporamottiin on
huolestuttavaa. Ihmettelen, miksi ykkonen ei voi koukata Kampin
metroaseman kautta, kun Mannerheimintielle on valmiina vaihde-
kin. Olisin my®s toivonut, ettd Linjat olisi saanut sporan takaisin.
Valmiita kiskojahan tulisi aina hyddyntaa.

Odotan jo seuraavaa linjastoremonttia!

Ensio Virta

minaaliin ja linja 7 olisi ajanut Jatkdsaaren
sisdosiin. Lopullisessa suunnitelmassa linja
7 ajaa Lansiterminaaliin ja 9 Saukonpaateen.
Jatkdsaaren sisdosaan litkennoi siis ysi, joka
on alueen perusyhteys. Silld on yo6liikennettd
péivittdin klo 2 asti, jolloin yhdelld linjalla
voidaan palvella seki Jatkdsaaren ettd Kalli-
on—Pasilan yoliikennetarpeet. Erityisesti so-
siaalisessa mediassa “viharatikaksi” haukut-
tu Lansiterminaalin yhteys taas on jatkossa
linja 7, jonka liikenne loppuu laivaliikenteen
aikataulujen mukaisesti.

Suunnitelmasta toteen
Railille oli HSL:n litkennéintisuunnitelmas-
sa 2017-19 budjetoitu 86 vaunua. Nyt uu-
den linjaston ensi metreilld vaunumaérd on
merkittavésti suurempi, 95, ja hieman siis
edellisen linjaston vaunumaéardd (94) suu-
rempi. Verraten toissatalveen, jolloin linjaa
5 eivield ollut, vaunuja on liikenteessa nelja
enemmaén. Kun kokemuksia uusista linjois-
ta kertyy, ajoaikoja ja edelleen kierrosaikoja
pystytadn toivottavasti kiristiméén ja siten
viahentdmain liikenteessd olevia vaunuja.

Ensi vuodenvaihteessa toteutuvaksi kaa-
vailtu kuljettajalipunmyynnin lopettaminen
todennékdisesti myds nopeuttaa liikennettd
tai ainakin tdsmallistdd sitd. Olkoonkin, ettd
ensi vaiheessa muutos saattaa aiheuttaa pit-
kidkin pysdkkiaikojen venymisid. Tiedotus
muutoksesta kun ei varmasti saavuta kaik-
kia ja osa matkustajista pyorii ovien vélissd
etsiméssé lipunostopaikkaa ja siten osaltaan
hidastaa matkantekoa.

Ruuhka-aikoina vuorovéleissd on pien-
td harvenemaa. Esimerkiksi viime talvena
Arabian suunnalla sek linjaa 6 ettd linjaa 8

Liqjat 5 6 7 8 9 1011 121103 14 1516 17 181920212223 0 1 2 ajettiin n. 8 minuutin vilein ja kalustona oli
< 2367809 10 12 20+ tuolloin MLRYV ja muutama NRV. Osuudella
< 4,10 12 6 7,5 6 75 10 12 20 oli tuolloin tarjontaa n. 1600 matkustajapaik-

5 710 o-10 [ 10° 6-16 7-10 [Fe-14 kaa tunnissa. Nyt molemmat linjat ajavat 10

56 7 8 91011121314 151617 181920212223 0 1 2 . © . . .
_ 1 10 minuutin vélein, mutta kalustona on Artic tai
= 2,3,6,7,8,9 12 10 12 20** vilipalavaunut, ja tarjontaa on siten tunnis-
T fadad e . . . .

3 4,10 12 7,5 10 12 20 sa n. 1800. Piivisaikaan matkustajapaikat
~ 5 7-10 7-10| 10 6-16 7-10| 810 e .

5 6 7 8 9 10111213 14151617 181920212223 0 1 2 lisddntyivit selkedsti vanhasta n. 1300:sta
® 1 12 1800:aan eli lisdystd on kaikkina aikoina
§ 236789 ™ 15 12 20 vaikka vuorovilit hieman harventuivatkin.
c 4,10 15 12 20**

@ 5 7-10 7-10 | 10 6-16 7-9 8-10 .. . .
56 7 8 91011121314 151617 181920212223 0 1 2 Rengas||n|a’r historiaan
. o o Railin my®6ta linjat 4, 6/6T, 8 ja 10 pysyi-
* = vain torstaisin ja perjantaisin . iteiltii t ttomi Nelosta i
** = g yolikennetts linjoilla 6, 8 ja 10; linjan 7 likenne loppuu n. kio 0.30 vat relt?‘ dan muu tufna omina. Nelosta ja
*** = linjalla 7 liikenne alkaa jo n. klo 5.30 kymppii ei ldhitulevaisuudessa ole aikomus
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Sturenkatu jai nyt kokonaan vaille linjaliiken-
nettd. Linja 1 ajoi sitd viimeisen kerran kuvan-
ottopdivéné 11.8. Liikenteen lopettaminen ja
pyséikkien myéhempi purkaminen mahdollista-
vat Sturenkadun uudelleeniérjestémisen. Koko
kadun matkalle on suunnitteilla pyérékaistat ja
raitiotie j@d kadulle vain vara- ja varikkoyhtey-
deksi. Kuva Daniel Federley.

muuttaa, kutonen ja kasi sen sijaan johde-
taan eteldpdissddn uusille reiteille seuraavan
kymmenen vuoden siséll.

Jos tarkkoja ollaan, Raili vaikutti myds
linjaan 4. Sen T-versio lopetettiin viime vuo-
den kesdkuussa ja kaikki nelosen vuorot ovat
siitd ldhtien ajaneet Merisotilaantorille. Ka-
tajanokan terminaalin ja Rautatieaseman vi-
lid kulkeva linja 5 oli tarkoitus perustaa sa-
massa rytdkdssd muiden muutosten kanssa
tdnd syksynd, mutta perustamista aikaistet-
tiin Helsingin kaupungin pyynndsté ja lii-
kenne alkoi 20.6.2016. Femma on nopeasti
todistanut paikkansa ja matkustajat ovat 16y-
téaneet linjan. HSL on my®s vastannut laiva-
liikkenteen aikataulumuutoksiin kiitettévésti:
linjan 5 aikataulut ovat muuttuneet aina Vi-
kingin aikataulujen muututtua ja lisdlahtoja
on ajettu mm. Abi-risteilyjen ja kiireisimmén
pikkujoulukauden aikana.

Eiran sairaalalla otettiin linjaliikennekéyttédn
jo vuonna 1954 rakennettu varayhteys Laivu-
rinkadulta Tehtaankadulle lénteen. Tété varten
Laivurinkadun puoleinen vastavaihde séhkéis-
tettiin syksyllé 2016, vaihteesta kun ajavat ny-
kyisin vuoronperdén ykkénen Perdmiehenka-
dun suuntaan ja kolmonen Kaivopuiston suun-
taan. Yhteys Tehtaankadun ité- ja lénsipuolen
vélillé puolestaan jéi nyt varayhteydeksi. Kuva
Teemu lkonen 16.8.
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Railissa suurimman muutoksen linjas-
ton rakenteeseen toivat rengaslinjojen 2/3 ja
7A/B avaamiset heilureiksi ja toisaalta nii-
den yhdistiminen ensivaiheessa yhdeksi pit-
kaksi linjaksi. Linjojen 2 ja 3 kytky Olym-
piaterminaalilla sdilyy tulevaisuudessakin.
Linjojen 2 ja 7 kytky Pasilassa sen sijaan on
viliaikainen ja tdssd vaiheessa pakollinen,
silld Pasilassa ei ole kdéntomahdollisuutta
lannen suunnasta saapuvalle vaunulle. Kun
Pasilansillan remontti ja Pasilan keskustan
rakentaminen edistyvit, rakennetaan myos
puuttuva vaihdeyhteys Pasilansillalta Ase-
mapaillikonkadulle. Tdma tapahtuu nyky-
arvion mukaan vuosien 2019-20 aikana ja
silloin linja 2 pitenee Maistraatintorilta Ité-
Pasilaan. Péadtesilmukaksi tulee korttelikier-
to Asemapaillikonkatu—Ratamestarinkatu—
Rautatieldisenkatu—Ratapihantie. Samalla
kytky linjan 7 kanssa purkautuu ja seiskaa
puolestaan pidennetddn Meilahden sairaa-
lan kupeeseen. Sitd varten taas rakennetaan

kadntosilmukka Rosina Heikelin puistoon
eli Haartmaninkadun ja Tukholmankadun
risteykseen.

Néiden muutosten toteuduttua raitiolii-
kenteestd muodostuu kantakaupungin alu-
eelle entistd vahvempi verkko, jossa solmu-
pisteiden vililld matkustaminen on helppoa
tiheiden vuorovélien vuoksi. Pddyhteysvé-
leilld kulkee kaksi raitiolinjaa, jolloin vuo-
rovalit néilld osuuksilla ovat 5-6 minuuttia
péivésté ja vuorokaudenajasta riippuen. Pyr-
kimyksend on ollut, ettd vaihdottomia mat-
koja voisi tehdd pitkélti samoilla reiteilld
kuin aiemmin.

Képyladn liityntélinja?
Reittimuutoksista suurin oli linjan 1 siir-
tdminen To616n-reitille. Képylastd ei juuri
koskaan ole padssyt raitiovaunulla nykyisen
ydinkeskustan alueelle, vaan ldhes aina on
ajettu Kauppatorille. Kdytdnnossa linja on
ollut sama Képyldn radan avaamisesta vuo-
desta 1925 ldhtien.

Nyt asia kuitenkin muuttui, kun Képy-
ldstd on olemassa vaihdoton, joskin kiertele-
vi keskustayhteys. Se ei kuitenkaan ole uu-
distetun linjan padidea, vaan ykkosen rooli
on olla entistdkin enemmén tdydentdva lin-
ja. Eirasta keskustaan se tarjoaa lisdkapasi-
teettia linjalle 3, keskustasta Runeberginka-
dulle linjalle 2 ja Runeberginkadulta Sornéi-
siin linjalle 8. Vield Sorndisistd Uintikeskuk-
selle linjaa ajetaan yhdessé seiskan kanssa,
minka jélkeen alkaa kdytdnnossd ykkdsen
ainut oma osuus Pohjolanaukiolle. Keskus-
tan osuuksilla ykkoselle riittdd varmasti mat-
kustajia, mutta riittddko nopea yhteys Sor-
ndisten metroasemalle elvyttimédn Képy-
lan-pddn matkustajamadria?

Muutokset infrassa
Diakonissalaitoksen haara on ollut ilman lin-
jaliikennettd vuodesta 2004 ja on vastedes-
kin. Nyt uusi "hylétty” osuus on Sturenkatu




koko matkaltaan. Sturenkadun pohjoispééstd
loppui linjalitkenne syksylld 1984 ja nyt ra-
tikoita ei kulje endi alkupétkalldkaan Lan-
tisen Brahenkadun ja Mékeldnkadun vélilla.
Paitsi tietysti jokunen hallivuoro aamuvar-
hain ja iltamyo6hdén.

Eiran sairaalalla taas otettiin kdytt66n
entinen varayhteys Laivurinkadulta Teh-
taankadulle lanteen, kun taas yhteys suoraan
Tehtaankatua jdi varayhteydeksi. Samalla jai
ykkoseltd pois pysakki noilla paikkein. Silla
onkin nyt n. 650 m pysakkivéli Viiskulmasta
Perdmiehenkadun pysékille eli helsinkildi-
sittdin harvinaisen pitka. Erdissi ldhteissd —
kuten alkuperéisisissd kartoissa ja linja-aika-
taulussa — Tehtaanpuisto on merkitty linjan
pysékiksi ja olisihan paikalle voinut sijoit-
taa vaikka tilapéiset korokkeet, kuten esim.
erdiden kolmosen taannoisten poikkeusreit-
tien aikaan. MyShemmaéssé vaiheessa Eiran
sairaalan tienoon pysékit uusitaan niin, ettd
risteyksessd kaikkiin suuntiin bussit ja rati-
kat pysahtyvit risteyksen jdlkeen. Tehtaan-
kadun pohjoispuolelle Laivurinkadun pen-
gerryksen kohdalle rakennetaan uusi pysékki
1-suuntaan ja ilmeisesti myds nykyinen bus-
sipysdkki 1180 korotetaan. Ratikkapysakki
0442 seka bussipysakit 1175 ja 1179 pois-
tuvat kdytostd. Padtos asiasta on jo, mutta
koskahan on toteutuksen vuoro?

14.8. myds muutamille pysékeille teh-
tiin nimimuutos. Néistd ehkd legendaari-
sin Kuuskulman ja viiden minuutin py-
sdkiksi kutsuttu Porvoonkadun pysdkki-
pari 0631/0632 sai uuden nimen Alppila /
Alphyddan. Muita pysdkkinimimuutoksia
olivat:

e 0217/0218 Maria
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Uudessa linjastossa lisékirjai-
mista luovuttiin melkein koko-
naan. Varsinkin seiska néyttaa
todella oudolta ilman A- tai
B-kirjainta, mutta ehké silmé
tottuu pelkkaén seiskaankin.
Vaunu 233 on hetked aiem-
min saapunut Maistraatinto-
rille linjana 2, siitd eteenpéin
aina Lénsiterminaaliin asti jat-
ketaan seiskana. Kuvat Jukka
Lyly 14.8.

Eiraan menndan, se tulee sel-
véiksi molemmilla kotimaisil-
la. Nailla sijoilla ykkésté ei ole
néhty vakituisella reitillaén sit-
ten vuoden 1976. Kuva Daniel
Federley 18.8.

Seiskan uusi reitti kulkee nyt
Kaivokadun kautta. Ateneumin
edessd tehtiin ratatéitd elo-
kuun alussa ja vielé puuttuu
kiskoalueen pééllystemateriaa-
li. Kuva Daniel Federley 16.8.
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Kokeilin ensimmadiseksi uudistettua linjaa 1. Hyppasin Képylasta
tulleen vaunun 93 kyytiin Uintikeskuksen pysékilld klo 9.48. Mat-
kustajia ei ollut paljon ja pddsinkin istumaan aitiopaikalle vaunun
etuosaan, josta oli hyvi seurata matkustajien ja kuljettajan vélis-
td kommunikointia. Kuljettaja kuulutti uuden reitin Hattulantien
pysékilld, ja pari matkustajaa kévikin kysymaéssé lisdselvennysta.

Seuraava kuulutus tuli Sérndisten pysékilld, mutta jo Helsingin-
kadun alussa muutama matkustaja ihmetteli, ettd minne mennéén,
koska kilvissd luki Eira. He eivit osanneet lukea vaunun seinalld ol-
lutta linjakarttaa. Kerroin reitin. Matkalla huomasin, ettd pysikeiltd
0201 ja 0202 (Luonnontieteellinen museo) puuttuivat vield pareet.

Matka meni nopeasti ja sujuvasti paitepysikille asti, vaikka
reitti oli pitkd. Padtepysékilla oli pari epdvarmaa asiakasta, mutta
kuljettaja infosi taas hyvin. Tullessa jéin pois Bulevardilla ja vaih-
doin linjan 6 vaunuun.

Parin mutkan jilkeen ehdin istua Fredrikinkadulla Kampin
metroaseman kohdalla vanhalla kakkosen pysékilla hetken odot-
tamassa kaveriani, kun kaksi naisihmistd kertoi mulle, etti siitd ei
mene endi raitiovaunua. Niin ollen ainakin pari muuta lisdkseni
oli muutoksista tietoisia.

Pysikille tuli viiden hengen ulkomaalainen seurue, jolle toinen
minua valistanut nainen kertoi reittimuutoksesta ja neuvoi heitd
kdvelemiin isojen matkalaukkujen kanssa Arkadiankadulle, ettid
padsevit Olympiaterminaaliin. Puutuin asiaan ja neuvoin heitd me-
nemaén kulman takaa Kampintorin pysakiltd linjalla 7 Senaatinto-
rille, jossa voi vaihtaa linjan 2 vaunuun.

Ajoin my6hemmin Kampintorin pysakiltd linjan 7 vaunulla
Lénsiterminaaliin. Sielld olikin paljon lippujen ostajia tulossa kyy-
tiin. Vastapédtini istuville virolaisille neuvoin tien Linnanméelle,

Kokemuksiani uudesta linjastosta

jonne he olivat ennen matkustaneet terminaalista suoraan linjan 9
vaunulla. Heilld oli kdytossddn vanha linjakartta. Neuvoin seuru-
een rautatiecaseman pysakilté linjan 3 vaunuun.

Missddn vaunussa ei ollut jaossa uusia linjakarttoja, vaikka lii-
kuin neljalld eri vaunulla.

Seuraavana paivana 1dhdin litkkkeelle kotipysékiltani eli Pasilan
asemalta linjan 7 vaunulla kohti Lansi-Pasilaa. Téssd vaunussa oli
linjakarttoja, joita hamstrasin kolme kappaletta. Maistraatintoril-
la kuljettaja kertoi, ettd ehditddn vaihtamaan edessé olevaan vau-
nuun, mutta se ldhtikin nenédn edesté. Ei haitannut meitéd ketdén.
Monella matkustajalla oli kysyttavaa kuljettajalta uudesta linjanu-
meroinnista, koska he huomasivat vastapdiselle pysékille tulevan
vaunun kilvissd linjan 2 tunnuksen.

Pysikit 0605 ja 0606 (Maistraatintori) ovat liian lyhyité kah-
delle vaunulle. Pysakilld 0605 (Itd-Pasilan suuntaan) takimmainen
vaunu seisoi suojatien paalla.

Kuljettaja vaihtui T6616ssé ja matka jatkui vanhaa ja tuttua
kakkosen reittid. Kuljettaja kuulutti "Kauppakorkean” pysékilld
(0204), ettd ajamme Arkadiankatua Lasipalatsille ja Stockmannin
kautta Aleksille. Pysakkien 0201 ja 0202 péreet puuttuivat vieldkin.

Vaunun sisdndytossd luki Olympialaituri, mutta pysakeilld 0434
ja 0435 luki Olympiaterminaali. Linjalla 2/3 kukaan matkustaja ei
kysellyt mitdén.

Mielestdni tiedotus on kuitenkin ollut hyvaa, silld sitd on ol-
lut kevéastid ldhtien usein sekd lehdissé ettd netissa. Talld hetkelld
suosikkilinjani on 1, jolla paédsee Kallioon, T66166n, keskustaan
ja Bulevardille.

Seija Lilja

o (245/0246 Linnanmaki (eteld) /
Borgbacken (sodra)

e (0323/0326 Kumpulan kampus /
Gumtikts kampus

e (325/0328 Kumtdhdenkentti /
Gumtikts dng

e (0434/0435 Olympiaterminaali /
Olympiaterminalen

e (00633/0634 Linnanmaéki (poh;j.) /
Borgbacken (norra)

Uudelleen linjaliikenteen kaytt6on otet-
tiin pysékkipari 0201/0202 Luonnontieteel-
linen museo / Naturhistoriska museet. Lin-
jalitkenteen kaytosta taas poistuivat pysakit:
e (0233/0234 Kamppi (M) / Kampen (M)
0261/0262 Brahenkatu / Brahegatan
0263/0264 Roineentie / Roinevigen
0429 Kauppatori / Salutorget

0448 Senaatintori / Senatstorget

Lisdksi Jatkdsaaressa otettiin kayttoon
muutama taysin uusi pysékki, jotka on lue-
teltu Kuulumisia Jatkdsté-sarjassa sivulla 20.

Lisékirjaimista luovuttiing

Ainut lisdkirjain vakituisilla raitiolinjoilla on
nyt kdytossd kutosella. 6T liitkennoi Lénsi-
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terminaalin laivaruuhkien aikaan iltapdivastd
litkenteen loppuun, paitsi klo 19-21 ajetaan
linjaa 6. T-lisékirjaimesta luovutaan, kun lin-
ja 6 aikanaan siirretddn kulkemaan Eiran-
rantaan. Tatdkin asiaa puidaan tarkemmin
Kuulumisia Jatkastd -sarjassa.
Syysliikenteen alussa kuitenkin otettiin
kayttoon uusi lisékirjain H. Tama kirjain on
linjanumeron yhteydessa silloin, kun vaunun
matka pdéttyy ennen normaalia padtepysék-
kid eli kdytdnndssé hallivuoroilla. Mones-
sa paikassa H selkeyttddkin asiaa. Vaikkapa
Rautatieaseman pyséakin ohittaa péivittdin
usea vaunu tunnuksella 3H, 6H, 7H ja 9H.
Télloin matkustaja nédkee suoraan, mité reit-
tid vaunu kulkee: 3H ja 9H kulkevat Kallion
kautta, kun taas 6H suoraan Himeentieta.
7H kulkee my®ds suoraan Himeentietd, mut-
ta sitd ennen tehddén kierros Kruununhaan
kautta. H-lisdkirjainta kéytetdén kullakin lin-
jalla suunnasta riippumatta eli esimerkiksi
seiskan hallisivuilla LT2-RT-SNT-HT-SO
sekd LPA-PRA-ST kéaytetddn tunnusta 7H.
Ratikoille jad myds epdsdaannoéllisesti
kiytettdava lisékirjain B, jota on viime ai-
koina kiytetty liséliikenteen tunnuksena.
Esimerkiksi vapun liséliikenteesséd kiytet-
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tiin tunnuksia 2B, 3B ja 10B, jotka olivat
puhtaasti lisévuoroja normaalilinjaa lyhyem-
miélld ja osittain poikkeavalla reitilld. Rati-
koita korvaavan bussiliikenteen tunnuksena
taas on X, josta esimerkkind Helsinki City
Marathonin aikana 12.8. ajettu linja 3X, La-
sipalatsi—Eira—Neitsytpolku.

Busseillekin reittimuutoksia
Bussiliikenteessd mielenkiintoisin muutos
on linjan 17 siirtdminen kulkemaan reitil-
le Salmisaari—Eira—Kruununhaka—Hakanie-
mi. Railin perusidea ei sinénsé ollut bussilii-
kenteen korvaaminen raitioliikenteelld mut-
ta yleinen késitys on, ettd keskustan bussi-
liikennettd halutaan vahentdé. Nyt kévikin
toisin péin: bussilinjalla 17 korvataan raitio-
liikenteeltd puuttumaan jadvad yhteysvilid
Eira—Hakaniemi.

Linjan 17 keskeinen tehtdva on palvella
Viiskulman terveysasemalle matkaavien asi-
akkaiden matkustustarpeita. Toisaalta Ruo-
holahden ja Ullanlinnan vélilla ei ole aiem-
min ollut suoraa yhteyttd, joten 17:n uusi
reitti tarjoaa myds uuden yhteyden. Puolen
tunnin vuoroviéli 1dpi pdivédn on kuitenkin
niin harva, ettd mitddn matkustajapaljoutta



linjalla tuskin ndhddén. Onko 17:n liikenne
pitemmién péélle niin kannattavaa, etti sitéd
kannattaa jatkaa tulevaisuudessa?

Yoliikenne Jatkdan hoituu linjan 9 voi-
min. Viikonloppuisin aamuy6n liikenteessa
palvelee linja 23N. Reitti on Léansiterminaali
1-Bulevardi-KP-HT-Kallio-PRA-IImala.
Jatkdsaaressa ajetaan Vélimerenkatua saa-
reen pdin ja paluumatkalla suoraan Tyynen-
merenkatua. Lansiterminaali 2 jad yolinjalta
palvelematta.

Mitd seuraavaksi?
Linjasto jouduttiin aloittamaan linjan 3 osalta
poikkeusreitilld niin, ettd KST:n sijaan kéy-
dadn kadntyméassa To616n hallipihalla. Vield
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tand syksyna linjasto paésee ensi vaiheen uo-
miinsa, kun Reijolankadun rata avataan lii-
kenteelle. Tuolloin kolmonen siirtyy lopul-
liselle reitilleen KST:lle. Padtepysédkki on
KST1I jaliikkeelle 1dhdetdén pysakiltd JAL2.
Syksyn aikataulut on suunniteltu niin, ettd
padtepysékin siirtyessd KST/JAL2:1le voi-
daan kayttdd samoja aikatauluja kuin nyt lin-
jan 3 kidntyessd TO3:1la. JAL2:n lahtoajat
saattavat erota muutamalla minuutilla TO1:n
ajoista, mutta osuus EL-OLY, samoin kuin
kytkylinjat 2 ja 7 ajetaan 14.8. voimaan astu-
neilla aikatauluilla. Tarkka paivdmé&ard Rei-
jolankadun valmistumiselle ei ole viela tie-
dossa. Erindisten viivéstysten myoté tavoite
radan kdyttoonotolle on marraskuun alku.

Kampin keskuspysakki jai vaille kéyttoa 14.8.
Syyskuussa pysdkin reunakivié ryhdyttiin alen-
tamaan, jotta bussit pystyisivat kéyttéméaén nii-
té vaivattomammin. Korkeilla pysékeilld bus-
sien ovet eivét ole aina auenneet. Muutostyén
valmistuttua pysékkiparia alkavat kéyttéa linjat
14 ja 18. Kuva Teemu lkonen 5.9.

Kuluvan syksyn jdlkeen muutoksia teh-
déén uusien ratojen valmistuessa. Seuraa-
vat varsinaiset reittimuutokset ovat linjan
6 siirtdminen Eiranrantaan seki linjojen 2
ja 7 jatkamiset Lénsi-Pasilasta lopullisille
paitteilleen. Tavoitevuosi Pasilan muutok-
sille on 2019 ja Eiranrannan radan kéyttdon-
otolle 2020, mutta aikataulutus molemmille
radoille on vield epdvarma.

Jatkeita rakennetaan ensi vuosikymme-
nellékin. Todennédkoisin ensimmaiisend ny-
kylinjaston jatkeina toteutuvat linjojen 6, 8
ja 9 jatkeet eteldpdissdédn. Linjan 6 jatke Ei-
ranrannasta Hernesaaren kérkeen on aika-
taulutettu vuodelle 2025. Samoihin aikoihin
Jatkdsaaressa pidennetédn linjoja 8 ja 9 Sau-
konpaadesta Atlantinkatua Lansiterminaa-
li 2:een ja edelleen nykyistéd verkkoa pitkin
Lénsiterminaali 1:n ja Bunkkerin véliin ra-
kennettavalle uudelle kadntosilmukalle. Vas-
taavasti linja 7 jatkuu Lansiterminaali 2:sta
Jétkdsaaren sisdosaan rakennettavan Atlan-
tinkadun varteen, johon rakennetaan kortte-
lisilmukka. Kuulumisia Jatk&std-sarja kertoo
aiheesta tarkemmin tulevaisuudessa.

Linjaa 9 on tarkoitus pidentdd myds poh-
joispédstidn. Jatke Itd-Pasilasta [Imalaan on

Ajatuksia ajokahvan takaa

Raitioliikenteen suurin linjastomuutos vuosikymmeniin on ollut
tatd kirjoittaessa voimassa pari viikkoa. Kuljettajilla oli epéilyk-
sensd, kuinka matkustajat sisdistavit muutokset, mutta suurta hAm-
mennysti ei ole esiintynyt ainakaan rahastusluukulla. Kuljettajille
tehtiin onnistunut opastemateriaali, joka sisdltdd reittiohjeiden li-
séksi esimerkkikuulutukset tdrkeimmissd kohdissa linjan varrel-
la. Todellinen huolenaihe on Sorndisten vaihtojen lisdédntyminen.
Sorndisten metroaseman tiloissa oleva taukohuone on palautettu
kéyttoon, mutta Kurvi ja Piritori” rahastuslaukun kanssa vaihto-
paikkana ei houkuta.

Reijolankadun uusi rataosuus ei ehtinyt valmistua ajoissa, jo-
ten linjan 3 vaunut kiyvét kddntyméassd T6616n hallipihan kaut-
ta ajantasauksen ollessa Sibeliuksenkadulla. Matkustajille T6616n
halli on viimeinen pysékki.

Kesin alussa paéstiin jo harjoittelemaan Lansi-Pasilan Maist-
2 ja 7. Pysékin ollessa varattuna keskustan suunnan vaunusta tay-
tyy tyhjentdd matkustajat tienvieren pensasistutuksiin, edelleen!
Myds uuden Vilimerenkadun pysékit ovat keskeneriisid, mutta
varsin rohkeasti matkustajat ndyttavit poukkoilevan aidattujen ra-
kennustydomaiden ldpi. Linjan yhdeksin pédtepysiakkikorokkeen
rakennustoitd ei ole aloitettu.

Valitettavasti jo vuosia liian kireiksi méaériteltyjd aikatauluja ei
saatu korjattua timanka4n muutoksen yhteydessi. Lupaus raitio-
vaunujen tasaisesta vuorovilistd Himeentielld tuntuukin kovin on-
tolta. Samaiselle rataosuudelle Sorniisten ja Hakaniemen viliin on
vield lupailtu jopa kahden minuutin kiristysté, mikéali pyorakaista-
hanke toteutuu. Kuitenkin esimerkiksi Lansi-Pasilassa on jouduttu
toteamaan jo pidempain, ettei edes pysidkkien poistaminen nopeu-
ta ajoaikaa, mikéli valoetuudet eivit toimi. Kaikki mika kirjoitus-
pOydan takana ndyttad hyvalta, ei vélttamattd toimi tosielamassa.

Raitioliikenne poistui Kampissa Fredrikinkadulta Sdhkotalon ja
Arkadiankadun vililtid. Suurin puheenaihe julkisuudessa palvelun
heikkenemisen sijaan niyttdd kuitenkin olevan kéyttamattomak-
si jadvat Stefan Lindforsin design-pysakit. Uskon ainakin yhden
kéyttdjakunnan kuitenkin pitdvan hiljenevista pysékeistd, nyt ”alan
miehet” saavat 130 000 euron hintaiset pysékit tdysin itselleen!

Linjan 7 lisdksi linja 1 koki suuren muutoksen. Kartalta kat-
soen se muuttui varsinaiseksi slalomreitiksi, mutta Sorndisten ja
Oopperan vélid matkustavat tydmatkalaiset arvostanevat muutos-
ta, silléd linjan 8 vaunuissa on ollut tayttd. Mukava myos kerrankin
todeta, ettél linjan aikataulua olisi varaa kiristda!

Joni Sironen
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Alkusyksynd kolmosen vaunut saapuivat
T62:lle, kurvasivat siité Téél6n hallipihalle ja
tasasivat aikaa Sibelivksenkadun-Ruusulan-
kadun osuudella paikassa, missé milloinkin
vaunuista oli véhiten haittaa muulle liikenteel-
le. Paluusuuntaan jatkettiin Runeberginkadun
kautta Mannerheimintielle, jossa ensimméinen
linjan mukainen pyséikki oli TO1. Kuva Teemu
lkonen 16.8.

yksi ikuisuusprojekteista, eikd vaikuta silté,
ettd jatke toteutuisi aivan lahivuosina. Pééte-
pysékkid on kaavailtu Ilmalantorille ja vaik-
ka jatkeen valmistuminen on aikataulutettu
vuodelle 2021, sen toteutuminen noin pian
ei liene todenndkdistd. Tulevaisuuden visi-
oissa linja 9 jatkuisi Pohjois-Pasilan kautta
Kipyldn asemalle, mutta sinne asti tuskin
pédstddn Raition nykyisen toimituksen ole-
massaolon aikana...

Toinen ikuisuusprojekti on Fredrikinka-
dun puuttuvan pétkén rakentaminen. Radan
rakentaminen Bulevardin ja Kampin vilille
on ollut esilld ainakin johdinautoliikenteen
lopetuksesta ldhtien, kenties pitempéaénkin.
Surkuhupaisaa on, ettd tuon noin puolen ki-
lometrin ratayhteyden rakentamisella saatai-
siin linja 1 suoristettua ja samalla voitaisiin
karsia tiheésti kulkevien bussilinjojen 14 ja
18 liikennettd. Radan rakentaminen ja vilk-
kaan bussiliikenteen korvaaminen raitiolin-
jan 1 reittimuutoksella olisi taloudellisesti
huomattavan kannattava ratkaisu. Helsinki
halusikin Raili-luonnosta kommentoides-
saan kiirehtid Fredrikinkadun radan raken-
tamista, mutta radan rakentaminen ei ole 14-
hivuosien suunnitelmissa. Rata on suunnitte-
lup6ydalld, mutta mitdén arviota sen toteu-
tumisesta ei uskalla antaa.

Topeliuksenkadun radan rakentaminen
on vield yksi projekti, joka junnaa paikoil-
laan. Linja 2 voitaisiin suoristaa kulkemaan
Topeliuksenkadun ja Nordenskidldinkadun
kautta, jolloin Mannerheimintien keskiosuus
rauhoitettaisiin tdysin linjaparin 4 ja 10 kayt-
toon, miké taas mahdollistaisi tehokkaam-
mat valoetuudet, nopeuttaisi litkkennetti ja
edelleen sédstyisi kustannuksia.

Topeliuksenkadun ja Haartmaninkadun
radan rakentaminen taas on erds edellytys
Munkkivuoren radan toteutumiselle. Toki
Munkkivuoren linja olisi mahdollista to-
teuttaa Mannerheimintietd pitkin kulkeva-
na, mutta tdlloin se ei korvaisi yhté tehok-
kaasti T6616n ldpi kulkevia bussilinjoja 14,
18 ja 39. Munkkivuoren raitiotien suunnit-
telu onkin ollut pitkdén jaissd. Bussilinjaa
18 korvaamaan suunniteltu raitiolinja Eiras-
ta Munkkivuoreen ei toteutune ldhivuosina,
vaikka toteutuessaan jo pelkdstddn se toisi
merkittidvid kustannussiistdjd, puhumatta-
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kaan bussilinjojen 14 ja 39 osittaisesta kor-
vaamisesta.

Kalasataman sekd Laajasalon ja Ylisky-
14n raitiotiet kuuluvat jo eri kategoriaan kuin
Raili. Mainitut alueet eivit sisilly lainkaan
nykyiseen Railiin, vaikka ne olivat viitteel-
lisind mukana Railin luonnoksessa. Alusta-
vissa suunnitelmissa Yliskylén ja rautatie-
aseman vililld kulkee linja 11, Kolmikulman
ja Kruunuvuorenrannan vilillé linja 12 seké
keskustan ja Kalasataman vililla linja 13.
Alueiden rakentumisen edetessd myos lin-

jastosuunnitelmat tehdédan alueille erikseen.
Todennikdisti on, ettd ainakin linjan 11 paa-
te on Kaivokadulla ja sitd ajetaan nykyistd
pitemmilld kaksisuuntavaunuilla. Sen sijaan
linjat 12 ja 13 saatetaan hyvinkin integroida
nykyiseen linjastoon.

Linjasto tulee eldméén siis jatkossakin,
kun uusia asuinalueita valmistuu. Niité ja
isompaa linjamuutosta odotellen — olisiko
kesiliikenteen alku vuonna 2050 sopiva
ajankohta?

Hernesaaren raitiotien yleissuunnitelma
hyviéksyttiin kaupunkisuunnittelulautakun-
nan kokouksessa 14.2. Linjan 6 reitti jatkuu
Bulevardilta Telakkakadun ja Eiranrannan
kautta Laivakadulle ja my6hemmin Herne-
saaren kédrkeen. Koko uudisradan pituus on
n. 2,1 km jasille on suunniteltu viisi pysék-
kiparia. Suunnittelussa on tarkoitus noudat-
taa raitioliikenteen kehittdmistavoitteita ja
suunnitteluperiaatteita. Linjaus toteutetaan
koko matkalla kadun keskelle sijoitetulle
ajouralle, jonka leveys on padsdantoisesti
suunnitteluarvon mukainen 6,4 m.

Ensivaiheessa tilapdinen kadntdpaikka
rakennetaan Laivakadun pohjoispadhan eli
kymmenkunta vuotta sitten rakennetun Ei-
ranrannan lounaispuolelle. Sinne ratikka-
rata valmistuu tdmén hetkisen arvion mu-
kaan ensi vuoden syksylld, mutta liikenteen
aloitus saattaa viivastya.

Hernesaaren rakentaminen aloitetta-
neen alueen eteldkirjestd. Hernesaaren
kokoojakatu Laivakadun ja sen osana rai-
tiotien toisen vaiheen rakentamisen arvi-
oidaan alkavan vuonna 2020 ja rakenta-
misajaksi arvioidaan 2—3 vuotta. Talloin
raitiotien toinen vaihe olisi valmis arviolta
vuonna 2023.

Raitiotie toteuttaa Hernesaaren joukko-
liikkennejérjestelmaille asetetut tavoitteet ja
se mahdollistaa yhteensé 480 000 kerrosne-
lidmetrin uudis- ja tdydennysrakentamisen
raideliikenteen varrelle. Raitiotie vahvistaa
Hernesaareen tavoiteltavaa imagoa kanta-
kaupungin laajennuksena ja sen odotetaan
kerddvian arkivuorokaudessa 6500-8000
uutta joukkoliikenteen matkustajaa. Jouk-
koliikenteen kulkumuoto-osuuden odote-
taan olevan 40 % kaikista matkoista ja 63
% moottoroiduista matkoista.

Alustavan liikenndintisuunnitelman
perusteella Hernesaaren raitiotien liiken-
ndintikustannus on 1,52 € nousua kohden.
Yleissuunnitelmassa vertailuvaihtoehtona
kdytetyn bussiliikenteeseen perustuvan
joukkoliikennejérjestelmén liikenndinti-
kustannuksen arvioitiin olevan 1,92 € nou-
sua kohden.

Raportissa korostetaan myds, ettd Bu-
levardilla on kiinnitettdvd huomiota rai-
tioliikenteen toimintaedellytyksiin kadun
perusparannuksen yhteydessi, silld koko
Hernesaaren ja Punavuoren ratikkaliiken-
ne kulkisi sitd kautta.

Yleissuunnitelma on laadittu kaupunki-
suunnitteluvirastossa yhteistyossd HKL:n,
HSL:n ja kaupunginkanslian kanssa.
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HSL:n liikennéintisuunnitelman (ks. Raitio
1/17) mukaan ratikoille oli budjetoitu tdlle
syksylle 86 vuoroa. Arvelin, ettd lukemaan tu-
lee pientd heittoa, mutta 10 % ylitys oli suuri
yllétys. Ratikoita nimittdin kulkee nyt iltaruuh-

kassa perdti 95, kun viime talvikaudella vuo-
roja oli enimmilléén 94. Uusi linjasto ei siis
vahentdnytkddn ratikkavuoroja vaan pdinvas-
toin tuli hienoinen lisdys!

Railin kdynnistyttya seurasi tilanne, ett lii-
kenteen suurin solmukohta on Mannerhei-
mintien, Kaivokadun ja Simonkadun risteys.
Kaikki linjat kasia lukuun ottamatta kulke-
vat tdimén pisteen kautta. Yhdistetyn kalus-
tokierron vuoksi my6s kasin vuorot siirty-
essédn joko linjalle 6 Arabiassa tai linjalle 9
Saukonpaadessa ajavat vihintdan kerran pai-
véssd tuon solmupisteen lapi. Yksi poikkeus
16ytyy: vuoro 175 porrdd koko péivén vain
kasilla eikd kdy em. risteyksessd kertaakaan.

Kalustobongaajalla on siis helpot hetket
tiedossa. Siitd vaan passiin Forumin kulmil-
le aamulla klo 6, ja pois klo 22.30, niin kyl-
13 sieltd kaikki muut ratikkavuorot jossain
vaiheessa ilmestyvit nakopiiriin. Ja jossain
vaiheessa péivéa lyhyt kdynti jossain 8-lin-
jan varrella, niin johan saa sen puuttuvan
vuoronkin samalle filmirullalle!

Uudessa linjastossa liikenteessd oleva
vaunumiérd on noussut ldhes kaikkina lii-
kenndintiaikoina. Erityisen runsaasti vaunu-
médrd on noussut lauantain ja sunnuntain
paiviliikenteessd, kuten oheisista taulukois-
ta voi huomata.

Ensi katsomalta aikatauluissa on ilmaa
turhankin kanssa, monella péattirilld kun
seistddn aikataulun mukaan yli vuorové-
lin verran. Matkustajien kulkutottumuksien
muuttuessa myds ajoaikoihin tulee varmas-
ti muutoksia. Kun uusi linjasto muotoutuu
uomiinsa, saadaan siitéd keréttyd ajoaikada-

taa. Toteutunutta dataa pystytédan hyodynté-
méién seuraavien aikataulukausien aikatau-
luja suunniteltaessa ja toivottavasti tulevina
vuosina vaunut kulkevat reippaammin.

Helpoimmat ensin: 4 ja 10
Nelosella tapahtui niin vdhén muutoksia, ettd
siihen tarvittava palstatila on hyvé kuluttaa
heti alkuun. Kerrataan siis nelosen liiken-
ne: aamu- ja iltaruuhkassa on liikenteessd
13 vuoroa, joilla saadaan aikaan 6 minuutin
vuorovilit. Arkena péivillad sekd lauantain
asiointiaikaan on 7,5 minuutin vilit ja vau-
nuja tarvitaan 10.

Hiljaisena aikana liikenndidddn 10 mi-
nuutin vilein 7 vaunulla. Sunnuntaisin, mika
ei nykyisin ole lainkaan hiljaista aikaa, aje-
taan edelleen vain 12 minuutin vélein ja lii-
kenteessd on 6 vaunua. Sunnuntain aamu-
liikkenne alkaa 15 minuutin véleill4 ja jat-
kuu klo 9 jdlkeen 12 min vélein. Myds y6-
liikkenne pysyi kalustomdéréltddn ennallaan
eli klo 23.30-2 liikenteessd on 3 vaunua ja
vuorovili 20 min.

Nelosella on kdytdssé vakiovuorot 140—
149 sekd ruuhkavuorot 240-242. Sunnuntai-
sin numerot ovat 140-145. Kaikki vuorot
lahtevét paivittdin TH:sta ja kalustona ovat
vélipalavaunut. Arkena ja lauantaina kaksi
vuoroa ajaa sisddn KH:iin. Nilla hallia vaih-
tavilla vuoroilla saadaan, kuten tunnettua,

tehtyd vaunusiirrot huokealla hallien vililla
eika erillisid siirtoajoja tarvita.

Linja 10 oli toinen linja, jolla ei ensi
katsomalta tapahtunut merkittdvaa muutos-
ta. Tarkemmin katsottuna suurin muutos oli
viikonloppujen aamuliikenteen palauttami-
nen: nyt lauantaisin aloitetaan klo 6 ja sun-
nuntaisin klo 7, kuten oikealla stadilaisella
ratikkalinjalla ikdan. Sunnuntaiaamu on sii-
td erikoinen, ettd kaikki viisi kympin vuoroa
aloittavat liikenteen jo klo 7 aikaan, joten
vartin véleilld se tarkoittaa 75 minuutin kier-
rosaikaa. Kun ajoaika yhteen suuntaan on 23
minuutin luokkaa, jaa taukoaikaa kierroksel-
la 1&hemmais puoli tuntia. 33 % kierrosajasta
siis seistddn padtepysidkeilld. Hullunkuris-
ta my0s siksi, ettd hieman pitempéé nelosta
ajetaan samaan 60 minuutin kierrosajalla.

Kympin vuoronumerot ovat arkisin 191—
199, 291 ja 292, lauantaisin 190-198 seké
sunnuntaisin 190-194. Vuorovilit ovat ne-
losta vastaavat, mutta y6liikennetti ei ole.

Linja 5
Vitosen viime kevédna alkanut lahes koko
pdivin ajan kestéva liikenne jatkuu vield al-
kusyksyn. Liikenne hoidetaan alkusyksylld
edelleen kuudessa pétkéssa niin, ettd vaunut
palaavat 2-3 tunnin ajorupeaman jélkeen ta-
kaisin halliin.

Alkusyksyllé 1ahtdjd on KTR:1ta arkisin
klo 6.48-7.48, 10.22-11.27, 12.03-13.03,
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syksy 2017 loppukeviit 2016 kalustotyyppi vaunumiira kéytossa linjoilla
Aamuruuhka 93(* 90 MLNRV3 25 6,8,9
Pdiva 87 74 MLNRV1+2 38 1,4,5,6,8,9,10
Itaruuhka 95 94 MLRV 30 1,2,3,7
Lauantai 88 71 NRV 2 1
Sunnuntai 65 55
Yoliikenne 16 12
* =23.10. alkaen 90
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16.14-17.52, 20.24-21.26 ja 22.14-22.59
kuitenkin niin, etti klo 12.03—13.03-14ht6ja
ei ajeta maanantaista keskiviikkoon. Vuoro-
vilit kunakin liikenndintiaikoina ovat kym-
menen minuutin luokkaa, tosin vaihdellen
kuudesta aina 16:een. Sunnuntain alkuillan
18hdot ovat jo vélilld 19.04-19.56, mutta
muutoin viikonlopun liikenndintiajat ovat
vihiisid minuuttieroavaisuuksia lukuunot-
tamatta arkea vastaavat. Vaikka harrastaja
ei aina pysy mukana vitosen aikataulumuu-
toksissa, voi laivamatkustaja kuitenkin luot-
taa siihen, ettd vitonen kulkee juuri silloin,
ja sehin linjan tarkoitus onkin.

Aamulla ja iltapdivélld linjaa ajetaan
vuoronumeroilla 250, 251 ja 252, aamupai-
villa ja alkuillasta numeroilla 253, 254 ja
255 sekd keskipéivilld ja loppuillasta nume-
roilla 256, 257 ja 258. Arkena ja lauantaina

kaksi vitosen vuoroa, 250 ja 251, ldhtevit
aamutuimaan KH:sta ja yksi TH:sta. Paluu-
halli vuoroilla on aina TH, joten muina lii-
kenndintiaikoina kaikki vuorot myds léhte-
vét TH:sta. Ndiden kahden kahden vitosen
vastapainona ovat kaksi linjan 4 TH:sta aa-
mulla ldhtenyttd vuoroa, jotka palaavat il-
lalla KH:iin.

My®6s sunnuntaiaamuina vitosen vuorot
250ja 251 lahtevat KH:sta. Sunnuntaisin ne-
losen vuoroja ei aja KH:iin, sen sijaan sinne
ajavat vitosen vuorot 253 ja 255 n. klo 20.

To66166n ajetaan reittid RT-HT-UT—
OP-TH ja Koskelaan RT-HT-SO-KH. Hal-
lireitit on nykyisin kilvitetty ”Ei linjalla”-
tekstein. Miten olisi, eikd néitd vitosen rau-
tatieasemalta lahtevii hallivuoroja kuitenkin
kannattaisi hyodyntéd muilla linjoilla? T66-
160n ajettaessa voisi hyvin olla 3H-kilpi ja

Urheilutalo-méairanpai tai Koskelaan ajet-
taessa 6H Vallila. Hallivuorotkin saataisiin
ndin paremmin hyotykayttoon.

Viking Linen liikenne vahenee lokakuun
lopulla, kun kesén kesténeet lisdvuorot aje-
taan viimeisen kerran sunnuntaina 22.10.
Télla on tietysti vaikutusta myds vitosen
aikatauluihin ja 23.10. 1dhtien femma palaa
hetkeksi ’normaaliaikatauluihinsa” — 1dht6ja
on vain klo 10, 17 ja 21 (su 19.30) aikoihin.
Jo heti marraskuussa on kuitenkin luvassa
viime talven tapaista pikkujoululiikennetta.

Suurin yksittdinen muutos: 1

Ykkonen koki Railin my6td suurimman
muutoksen. Liikenndintiajat ovat nyt arki-
sin n. 620 ja viikonloppuisin 9-18. Arki-
sin ja lauantaisin linjalla litkkuu 11 vuoroa
(201-211). Nailla saadaan aikaan 10 minuu-
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tin vilit koko liikenndintiajalle. Sunnuntai-
sin liikenteessé on 9 vuoroa (201-209) ja 12
minuutin vélit.

Vaihtelevinta kalustoa kannattaa nyt et-
sid juuri linjalta 1. Sille on arkisin tilattu kak-
si NRV:a (vuorot 203 ja 211), yksi MLRV
(vuoro 201) ja kahdeksan MLNRV:a. Lau-
antaisin korkeaa kalustoa ei kdytetd, MLRV-
kalustoa sen sijaan on kahdessa vuoros-
sa (203 ja 204). Muut vuorot lauantaisin
sekd sunnuntaisin kokonaan kaikki ovat
MLNRV-tyyppid.

Viime kevddn mittaan on ollut puhetta,
ettd korkeista nivelisté luovuttaisiin syyslii-
kenteen alkaessa. Tam4 ei kuitenkaan toteu-
tunut, vaan linjalla 1 kulkee suunnitelmalli-
sesti arkisin nuo kaksi korkeaa vuoroa. Ha-
vaintojen perusteella korkeaa kalustoa on
tosin kdytetty muillakin linjoilla. Tilanne

saattaa kuitenkin muuttua hyvinkin nopeas-
ti, silld Articeja lienee lehden painoon me-
non ja ilmestymisen valilld toimitettu melko
varmasti ainakin kaksi. Talven kynnykselld
kaytetty kalusto on varmasti enimmékseen
esteetontd, mutta edelleen asiaan tullee muu-
toksia ensi kevddnd, kun ndemme, mikd on
Variotramien kohtalo.

327 vai 7232

Miten titi triplalinjaa aletaan jatkossa kut-
sua, jdd nahtavaksi. Varmasti jo tdhdn men-
nessd linja on saanut lempinimié, ehké ala-
tyylisidkin. Linjojen reitit avautuvat var-
masti harrastajille, mutta myonnetédn, ettei
jérjestely ole kaikkein asiakasystdvéllisin.
Kaytdn tekstissi téstd yhdistelmélinjasta ni-
mitystd 2-3-7 tai kutakin linjanumeroa erik-
seen.

2-3-7 kuluttaa vaunutarpeesta noin kol-
manneksen, ruuhka-aikoina 29 vaunua.
Kierrosaika on siis huikea 290 minuuttia
eli 10 minuuttia vaille viisi tuntia. Arkisin
paivélla seki lauantaisin kierros kestia 10
minuuttia vihemman eli silloin liikenteessa
on 28 vaunua. 2-3-7:n kalustona on MLRV.
Niitd on litkennekéytossa paivittdin 30 eli

Aikataulukartoissa on esitetty raitioliikenteen
l&htd/ohitus/saapumisminuutit arjen seka
sunnuntain pdivéliikenteessd n. klo 12. Ajo-
ajat vaihtelevat tunneittain, joten muina vuo-
rokaudenaikoina ajoissa saattaa olla muuta-
man minuutin vaihteluita. Arkena linjoilla 4
ja 10 on 7,5 minuutin vuorovilit ja linjoilla 1,
2,3,6/6T,7,8, ja9 on 10 minuutin vuorovd-
lit. Sunnuntaina kaikilla linjoilla on 12 minuu-
tin vuoroviilit. Linjan 5 eriévén luonteen vuoksi
sen aikataulut eivét kuulu téhén esitykseen.

Raitioliikenteen aikataulukartta sunnuntain paivaliikenteessd
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yksi vaunu arkisin jii vield kdytettdviksi
muille linjoille. Ja se yksihdn kulkee suun-
nitellusti linjalla 1.

Vakiovuorot on numeroitu 111-138 ja
ruuhkavuoro sarjan pédtteeksi 139:ksi. Se
onkin Koskelan ainut oikeaoppinen eli kak-
siosainen ruuhkavuoro. Iltapdivalld on lisind
kaksi linjan 6 yksiosaista iltaruuhkaa. Kos-
kelassa ei siis endd nde juurikaan aikataulun-
mukaista litkennettd keskipéivalld.

Sunnuntaina liikenteessd ovat vuorot
111-131 eli 22 vuoroa. Vuorovili on 12 min
eli kierrosaika 264 minuuttia.

Linjan aikatauluista ei riitd juurikaan
kerrottavaa. Pdivillad ajetaan 10 minuutin,
illalla sekd sunnuntaisin 12 minuutin ja yol-
14 20 minuutin vilein ja se on silld saletti.
Nyt ehkd suurin uutiskynnys onkin siind, etté
my®ds seiskan uudella reitilldi LT2-SN-SO—
LPA on my®ds yoliikennettd, tosin ei aivan
yhtd pitkdan kuin muilla y6linjoilla. Seiskan
liikkenne loppuu Lénsiterminaalin laiva-aika-
taulujen mukaisesti klo 1 kieppeilla.

Lienee kuitenkin syytd aloittaa arkipdi-
vien aikataulurakenteesta. Aikataulunmu-
kaista seisontaa on nihtivissa linjan varrel-
la paikoissa, missd linjatunnus vaihtuu eli
OLY:1la ja LPA:lla seké varsinaisilla paa-
tepysikeilld TO3:1la (mydhemmin syksylld
KST:lla) ja LT2:1la.

OLY:lla, missé 2 vaihtuu 3:ksi ja péin-
vastoin, seistdéin suunnasta riippuen yleen-
sd 3—5 minuuttia. Téssé ei ole siis tarkoitus,
ettd matkustajat ehtisivit linjan edelliseen
vuoroon, vaan kyseesséd on puhtaasti aika-
tauluntasaus. LPA:lla sen sijaan, missd 2
muuttuu 7:ksi ja 7 2:ksi, on péivélld 10-14
minuutin tasaus. Téssd onkin mahdollisuus
ehtid edelliseen linjan vuoroon. Vastaava jér-
jestely oli aiemmin kéytossé linjoilla 2 ja 3
EL:ssa. Sielld vaihtoyhteys oli usein arpape-
lid, kuten valitettavasti nytkin LPA:lla lin-
jojen 2 ja 7 kesken; koskaan ei voi olla var-
ma, ehtiiko paéttarilla vaihtaa edessé odot-
tavaan vuoroon.

Ratikoiden ydliikenne Pasilaan miltei
kolminkertaistui. Ysin lisdksi Pasilaan paa-
see arkisin ja lauantaisin kakkosen viimei-
selld 1ahdolla OLY:sta 1.37 (LP1-ohitusaika
1.44), joka jatkaa vield 7H:na Mékeldnka-
dulle ja ST2:1ta KH:iin. Seiskalla taas padsee
viimeiselld LT2-18hdol14 liikkeelle klo 0.29
(RT1 0.40) Pasilaan asti ja sama vuoro ajaa
tietenkin viimeisen linjan 2 18hdon LPA:Ita
klo 1.16. LT2:1ta padsee 7H:1la pois vield klo
0.45 ja 1.00, mutta nima vuorot ajavat siis
vain SO1:iin ja jatkavat siiti KH:iin.

Seiskan viimeinen 18ht6 LPA:1ta LT2:1le
on klo 0.14, jonka jédlkeen klo 2.07 asti aje-
taan vield useita kakkoselta tulleita vuoroja
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ST2:lle asti ja edelleen KH:iin. Tunnukse-
na tietenkin 7H.

Sunnuntaisin ydliikenteen rakenne on
pitkalti erilainen. Seiskan viimeinen 18hto
LT2:1ta LPA:lle asti on klo 0.25 ja sen jil-
keen ajetaan vield 7H-18hdot 0.45 ja 1.05.
Kakkosella Pasilaan haikailevat joutuvat
starttaamaan OLY:Ita jo klo 1.00 (LP1 1.06).
Téman jilkeen Pasilaan matkustavat padse-
vét vield 2H-linjalla OP:lle asti, mutta sielld
heidét heitetddn kylmaésti ulos, kun vaunut
jatkavatkin Helsinginkadun ja SO:n kautta
KH:iin.

Lénsiterminaalin sunnuntaiaamun var-
haisempi aloitus periytyi ysiltd seiskalle.
Kalliosta ei siis kannata endi pitkén lauan-
tai-illan jéljilta haikailla keskustan suuntaan
vield puoli kuuden aikoihin. Sen sijaan Kur-
vin suunnalta seiskan reittid LT2:iin padsee
sunnuntaisin jo SO-1ahdsll4 klo 5.28. Vuoro
saapuu LT2:1le 5.54, ldhtee sieltd 6.03, saa-
puu LPA:lle 6.40 ja edelleen ajaa kakkosen
ensimmadisen vuoron sieltd 6.57.

Kakkoselta 16ytyy erikoisuus, jota ei
muistaakseni ole ollut ainakaan pariinkym-
meneen vuoteen. Eiran suunnasta Kaivariin
saapuva kolmonen jatkaa kakkosena vain
Kauppatorille ja jatkaa siitd suorinta halli-
reittid S117 Krunikan ja Sérkan kautta Kos-
kelaan. Katariinankadun vaihdekin kdénne-
tadn siis aikataulunmukaisesti paivittdin kak-
si kertaa. Tama tapahtuu arkisin n. klo 19.37.
Ensin suoralle raiteelle halliin ajavan vuoron
136 toimesta ja heti perdén takaisin vasem-
malle linjalla jatkavan vuoron 137 toimes-
ta. Muina aikoina vaihteella ei ole mitdin
kayttoa, ellei sitten jokin kissanristidinen vie
kakkosta poikkeusreitille. .. Niiti asioita on
perattu tarkemmin Paétepysakilla.

Toinen tripla: 689

Tadma toinen yhdistelmélinja kuluttaa niin
ikddn noin kolmanneksen vaunutarpeesta.
Liikenteesséd on arkena kaikkiaan 28 vuo-
roa, jotka on numeroitu 151-178. Kullakin
linjalla — kutosella, kasilla ja ysilld — on pe-
riaatteessa omat vuoronsa ja arkena péivalla
vuorot ajavatkin vain yhté linjaa kerrallaan.
Aamun alussa kalustokierto kuitenkin vaih-
telee: aamulla linjalla 6 ensimmaéisen kier-
roksensa ajava vuoro saattaa siirtyd ARB:ssa
linjalle 8 ja heti perddn SKP:ssa linjalle 9.

Aamuruuhkan ja aamupéivén ajan kuto-
sella litkkuvat vuorot 151-156, 159 ja 160
eli kaikkiaan 8 vuoroa. Kierrosaika on 80
minuuttia, joka muodostuu n. 33 ajoajois-
ta suuntaansa ja 7-8 minuutin tasausajas-
ta ARB:ssa sekd 4 minuutin tasausajasta
HIE:ssa. Linjan pidennys 6T:ksi seké toi-
saalta aamua pidemmaét ajoajat vaativat il-
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tapdivélld kaksi vuoroa enemmén ja 100 mi-
nuutin kierrosajan. Vuorot ovat numeroil-
taan 157 ja 158 ja ne tulevat mukaan linjalle
KH:sta klo 12.42 ja 13.57.

Seka kasilla ettd ysilld on 90 minuutin
kierrosaika aamusta alkuiltaan. ARB:ssa ja
PRA:lla on aikataulun mukaan 7—8 minuu-
tin ajantasaus, SKP:ssa tavanomaisesti 13
minuuttia. Ysillé liikkkuu keskipéivan aikaan
vuorot 161-169 jakasilla 170-178. Pdasaén-
toisesti vuorot ajavat vain yhti linjaa, mut-
ta tdssd onkin kuljettajan oltava tarkkana!
Muutama poikkeus nimittdin on aamu- ja
iltaruuhkien aikaan.

Illan hiljentyessa kalustokierto vaihtelee
enemmin. Klo 19 aikaan vuorovili harve-
nee 12:een ja pelisté tippuu pois 7 vuoroa.
Kaksi vuoroista poistuu linjalta LT2:ssa, jos-
sa ne vaihtavat 6T:Itd 7H:lle. 7H:1la vuorot
ajavat Kurviin ja siitd suorinta tietd KH:iin.
Loput viisi vuoroa ldhtevit halliin ARB:sta
tai PRA:Ita.

ARB:ssa suuri osa kutosen ja kasin vuo-
roista vaihtaa linjalta toiselle vuorovilisiir-
tymén aikana. Loppuillan aikana vaihtoja
ARB:ssa ei endd ole. Kutonen kulkee klo
19 jélkeen seitsemaélld vuorolla ja kierrosai-
ka on 84 minuuttia. Linja 6T palaa liikentee-
seen taas n. klo 21 ja se pystytdédn alkuiltaa
lyhyempien ajoaikojen ansiosta hoitamaan
samoilla seitsemalld vuorolla. SKP:ssa sen
sijaan nikee vaihtoja linjalta toiselle. Kasi ja
ysi vaihtavat sddnnonmukaisesti linjaa koko
illan ajan. Kierrosaika kummallakin linjalla
on 78 minuuttia.

Viikonloppuisin 6-8-9:n kalustokierto on
vaihtelevampi. Lauantaisin kutosella kulkee
omat vuoronsa 151-160. Kasilla ja ysilld sen
sijaan on yhteinen kalustokierto. Kéytdssd
on vuoronumerot 161-177 ja ne vaihtavat
lahes poikkeuksetta linjaa SKP:ssa. Aamul-
la sekd illalla osa vuoroista vaihtaa linjaa
myds ARB:ssa.

Sunnuntaina taas, jolloin aamulla aloite-
taan 15 min vélein ja klo 9 jédlkeen loppupii-
vi jatketaan 12 min vélein, kytkyssi ovat-
kin linjat 6 ja 8. Niilld liikenndivét vuorot
151-164 ja ldhes lapi paivédn ne vaihtavat
linjaa ARB:ssa. Y'si puolestaan on suunnit-
telun erikoisuus, silld sunnuntaisin yksikéan
sen vuoroista ei vaihda SKP:ssa kasille. Ysil-
18 on sunnuntaisin kdytdssd vuoronumerot
171-177.

Mainittavin uutinen viikonlopuista lie-
nee, ettd, aivan kuten kympillakin, myds ku-
tosella viikonloppujen aamuliikenne palau-
tettiin neljannesvuosisadan tauon jalkeen.

Naistd kolmesta linjasta vain ysilld on
yoliikennetté. Se hoitaa yopalvelun Jatkédan
n. klo 2 asti ja onhan sen parina seiska, joka



lopettaa tunnin verran aikaisemmin. Ysilld
on yoliikenteessé neljd vuoroa ja kierrosai-
ka on 80 minuuttia. Kalustokierron sekoi-
tuttua illan aikana mainittakoon, etté arki-
sin yksi ysin yovaunuista on vuoro 151 eli
periaatteessa kutosen vuoro. Se on aamulla
aloittanut kasilla, tehnyt paivatyonsa kuto-
sella, siirtynyt illaksi 8/9-kombolle ja yolla
vield palvelemaan Jatkdsaaren ja Itd-Pasilan
yokukkujia.

Kuten 2-3-7-osiossa mainitsin, Pasilan
yoOyhteydet on nyt otettu entistd paremmin
huomioon. Pasilaan péadsee linjan 9 1&hdolla
SKP:staklo 1.33 (RT1 ohitusaika 1.42). Ta-
maén jalkeen ysilld padsee vield kaksi kertaa
Kaarlenkadulle, josta kurvataan SO:n kaut-
ta KH:iin. PRA:Ita taas ldhdetéén viimeisen
kerran matkaan 1.33 SKP:n suuntaan (RT2
1.50).

Sunnuntai-iltana tilanne on ysilldkin eri-
dvi ja jopa huomattavasti erikoisempi: sun-
nuntaisin kaikki ysin vuorot ldhtevét halliin
SKP:n péistd ja jatkavat siis Kaarlenkadulta
KH:iin. SKP:sta viimeinen ysi ldhtee 0.57
(RT1 1.06) koko reitille PRA:1le asti. Sama
vaunu palaa PRA:Ita vield niinkin my6hédan
kuin 1.37 (RT2 1.53) SKP:lle. SKP:sta vii-
meinen halliinldhto on 2.13 ja tdten RT1:1td
Kallion kautta KH:iin on mahdollisuus mat-
kustaa vield klo 2.22.

Tahdistukset ja
vaihtoyhteydet

Railia on markkinoitu niin, ettd vaikka useat
vanhat yhteysvalit sdilyvat muutoksen jal-
keenkin, linjasto perustuu useassa paikas-
sa vaihdollisiin yhteyksiin. Hyva néin, sil-
14 usealla vaihtopysikilld jatkoyhteys lahtee
samalta laiturilta tai joissain tapauksissa vas-
takkaisen suunnan laiturilta. Vaivattomuu-
teen kuuluu kuitenkin sekin, ettd vaihtoyh-
teyden onnistumiseen voi luottaa. Toivotta-
vasti yhteydet toteutuvat ja asiaan panoste-
taan jatkossakin!

Sekd tahdistuksiin ettd vaihtoyhteyksiin
on selkedsti panostettu. Erds tarkeimmista
aikataulupisteisti lienee SO, sielld kun on
tahdistettu linjat 1, 6, 7 ja 8 keskenéén tasa-
vélein kulkeviksi ja niiden aikataulut on siten
”lukittu” muillakin aikataulupisteilld. Ndin
ne vaikuttavat muihin linjoihin, kun esimer-
kiksi ykkosen aikataulut T6616ssd vaikutta-
vat linjan 2 aikatauluihin ja Punavuoressa
linjan 3 aikatauluihin. Paletti onkin saatu jo
melkein valmiiksi, vield puuttuu linjan 9 so-
vittaminen Kalliossa kolmosen ja Jitkdsaa-
ressa seiskan kanssa suhtkoht tasavélein kul-
kevaksi. Tahdistuksissa on tietenkin hyva
pyrkié tdydelliseen tasavélisyyteen eli kah-
den linjan voimin ajettavilla osuuksilla vau-

nut saapuisivat tdsmilleen viiden minuutin
viélein. Linjaston monimutkaisuuden vuoksi
kaikilla osuuksilla ei tdhén péaéstd ja komp-
romissien myoti joillakin vileilld tahdistus
on hieman epésdannollisempi 4-6 tai 3—7.

Paperilla vaihtoyhteydet toimivat aina
paremmin, joten dlkddmme tuomitko suun-
nittelijaa heti, vaikka vaihtoyhteydet eivit
heti alussa toimisikaan suunnitellusti. Kaik-
kea ndin héiridherkdssé liikenneverkossa
kun ei voi toteuttaa. Parin ensimmaéisen vii-
kon aikana tehtyjen havaintojen perusteella
linjastosta 10ytyy useita véleja, joilla vaunut
kulkevat edelleen perdkkain.

Pahimmat perdkkdinajot ndhtdneen lin-
joilla 3 ja 6 vélilla FR1-HT1, jossa tahdis-
tus ei toimi. Tdmén yhteysvilin ne kulkevat
samalla minuuttilukemalla. Samoin T6616s-
sd linjat 2 ja 8 kulkevat suunnasta riippuen
joko aivan perédkkiin tai minuutin vélein,
joskin tdsséd on kyse tahdistuksen kannalta
merkityksettomasti vilistd — vai onko sit-
tenkdén? Olisiko Ruoholahden suunnalta
jérkevéd luoda sujuva vaihtoyhteys Pasilan
suuntaan? Sehén onnistuisi helposti niin, ettd
SKP:sta tuleva kasi olisi RUN1:1la minuu-
tin—pari ennen kakkosta ja toiseen suuntaan
tietenkin pdinvastoin.

Muilla véleilld, joilla kulkee véhintadn
kaksi linjaa, toimivat tahdistukset paperilla
enimmaikseen hyvin, mutta kdytanto valitet-
tavasti puhuu toista kielta.

Linjojen 4 ja 10 kesken tahdistus ei ole
hankalaa. Niilld on muista linjoista erié-
v vuorovili ja riittdd, kun vaunut 1dhtevit
padtepysikeiltddn sopivasti niin, ettd osu-
vat yhteiselle osuudelleen LP-TTP tasavi-
lein. Asia on kohtalaisen helppo 2-suunnas-
sa, jossa osuudet MKN-TTP ja PHL-TTP
ovat kohtalaisen saman pituisia ja vaunut voi
lahettdd jo paidtepysékeiltddn matkaan tasa-
vilein, jolloin TTP2:1la vuorot nivoutuvat
sopivasti toistensa véleihin. 1-suunnassa taas
ajoaikahajontaa nelosen osuudella KTN-LP
jakympin osuudella KIR-LP on niin paljon,
ettd suunnittelu on arpapelié.

Melko varma on, ettd 23.10. tulee tarkis-
tuksia ldhes kaikkien linjojen aikatauluihin.
Toivottavasti yhteydet toteutuvat silloin en-
tistd tdsmallisemmin.

Tilaa
ratikka-
joulukortit
nyt!

30 €

koko nippu
50 kpl

toimitusvalmiina. Kortteja on
rajoitettu erd, joten kannattaa
toimia nopeasti!

Korttien hinta on 0,80 € / kpl tai
alennuksella koko 50 kpl nippu
hintaan 30 €.

Tilauksen voit tehdad internetissa
sivulla www.stadinratikat.fi/kauppa
tai sahkopostitse osoitteeseen 339@
stadinratikat.fi.

Postituskulut: alle 20 euron tilaukset 3 €, yli
20 euron tilauksista ei kuluja.

Oy Stadin Ratikat Ab



Miska Peura

KOILLIS-HELSINGIN
LINJASTOUUDISTUS

Koillisen Helsingin bussilinjasto uudistui
14.8.2017 lahes taysin, kun HSL toteutti ke-
viilld 2015 valmistuneen Koillis-Helsingin
linjastosuunnitelman mukaiset muutokset.
Edellisen kerran alueen linjastoon kohdis-
tui suuria muutoksia vuonna 1996 Tikkuri-
lan kaupunkiradan valmistuttua, jolloin osa
aiemmin keskustaan ajaneista bussilinjoista
korvattiin liityntélinjoilla. Junaliikenteessd
tapahtuneisiin muutoksiin bussilinjaston uu-
distus tdllakin kerralla liittyi, kun Kehédradan
my®dtd junaliikenne vihdoin kaksi vuotta sit-
ten tiheni aidosti metromaiseksi.

Varsinkin kaupunkiradan alkuaikoina-
han junat kulkivat edelleen harvoin iltaisin,
viikonloppuaamuisin ja sunnuntaisin paivés-
aikaankin. Bussilinjastossa tdmé nékyi si-
ten, ettd harvan junaliikenteen aikoina bus-
siliikenne Koillis-Helsingisté keskustaan oli
edelleen tihedd. Sunnuntaisin litkennditiin
kokopdiviisesti linjoja 70 ja 73N Rautatien-
torilta Malmin kautta Suutarilaan ja Ala-Tik-
kurilaan.

Tihentynyt junaliikenne antoi mahdol-
lisuuden tukeutua junaliikenteeseen enem-
mén myds hiljaiseen aikaan ja sunnuntaisin.
Oman haasteensa linjaston suunnitteluun toi
kuitenkin se, ettei Malmin liityntdterminaa-
liin voi péattdd linjoja, koska terminaalissa
ei padse kdantyméadn ympéri. Malmille pdit-
tyvit linjat kayttévat padtepysdkkinddn Ala-
Malmin terminaalia, mutta sielldkin tilaa on
rajallisesti. Malmin sairaalalla bussiliiken-
teen kdytossd on vain yksi lyhyt pysékki,
joten ldhibussien liséksi sinnekéén ei ollut
mahdollista sijoittaa jonkin Malmille péat-
tyvén linjan paétepysékkia.

Oikotietd Siltamdkeen
Heti Kehédradan junaliikenteen kdynnisty-
misen jalkeen liikenne alkoi myds runko-
linjalla 560. Itd-Helsingin ja Malmin vélilla
se korvasi silloisen linjan 78, mutta Malmin
lansipuolinen reittiosuus oli kokonaan uusi.
Koska tarjonta Kirkonkylédntielld oli lisdén-
tynyt merkittévasti, avautui mahdollisuus oi-
kaista Malmilta Siltamédkeen ja Suutarilaan
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kulkeva linja aiempaa suoremmalle reitille
Tapaninvainiontien ja Suutarilantien kaut-
ta. Suutarilan linja yhdistettiin linjaan 79,
jolloin samalla muodostui vaihdoton yhteys
Herttoniemen suunnasta Malmin sairaalal-
le. Linja 79 tuli Malmin ja Suutarilan vélille
korvaamaan linjaa 70/70T, joka typistettiin
arkisin kulkevaksi, padasiassa tyo- ja koulu-
matkayhteyksid palvelevaksi linjaksi vililla
Kamppi—-Malmi. Sturenkatua kulkeva reitti
on hyvin altis ruuhkien aiheuttamille myd-
héstymisille, eikd vanha 70T siksi ollut ko-
vin toimiva liityntdyhteys Malmin asemalta
Suutarilan suuntaan.

Tihedd liikennettd
Linjastosuunnitelman laadinnassa lahtdkoh-
tana oli, ettd uuden linjaston liikenndintikus-
tannukset eivét saa olla suuremmat kuin van-
han linjaston, mutta toisaalta kokonaisuutena
sddstojakddn ei haettu. Tarjontaa kuitenkin
karsittiin joiltakin sellaisilta reittiosuuksilta,
joilta matkustajia on noussut kyytiin hyvin
véhén. Tamé mahdollisti tiheén vuorovilin
linjojen ja linjaparien muodostamisen tér-
keimmille yhteysvileille: 71 Rautatientorilta
Arabian, Viikinméen, Pihlajiston ja Pihlaja-
maéen kautta Malmille, 73+74 Hakaniemestd
Malmille ja Tapulikaupunkiin, 74+75 Puis-
tolan asemalta Heikinlaaksoon, 79 Hertto-
niemesti Viikin, Malmin, Siltaméden ja Suu-
tarilan kautta Puistolan asemalle, 552+553
Malmilta Maunulaan sekd 554+561 Itakes-
kuksesta Malmin kautta Tapaninkyléntiel-
le. HSL on pitényt tiheédn, runkolinjamaisen
liikenteen kriteerind enintddn 10 minuutin
vuorovilid pdiviliikenteessd. Eniten litken-
ne viheni Toyrynummella Yrttimaantielld,
Sepanmaiessd Tullivuorentielld ja Suutarilan
teollisuusalueella. Niill alueilla nousijoita-
kin on ollut vihén.

Numeroihinkin muutoksia
Useimmat Koillis-Helsingin bussilinjat
muuttuivat linjastouudistuksessa ainakin
vihdn. Entisilla reiteillddn sdilyivét linjat
54,57, 73/73N, runkolinjat 550 ja 560 sekd
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Koillis-Helsingin kautta kulkevat Vantaan
suunnan bussit 518, 562, 572, 588, 611 ja
717 kirjainversioineen. Samassa yhteydes-
sd myos linjanumerointiin tehtiin muutok-
sia: linjan 72 ldhes samalla reitilld korvan-
nut uusi linja sai Mékelédnkadun ja Tuusu-
lanvayldn kautta kulkevaa reittid paremmin
kuvaavan numeron 61. Vastaavasti Rauta-
tientorin ja Latokartanon vililld kuljetaan
nyt Himeentien ja Lahdenvayldn suunnan
numerointiin paremmin sopivasti linjalla 78
(vanha numero oli 68).

Erilliset liityntdlinjat

poistuivat
Entiset, melko heikosti kuormittuneet liityn-
tilinjat 75A, 76A, 76B ja 77A lakkautettiin
ja korvattiin muiden linjojen muutoksilla.
Esimerkiksi linjan 77A Malmin ja Jakomé-
en vilinen reittiosuus siirtyi linjalle 69. Sil-
taméen pédssé korvaavia yhteyksid tuovat
linjat 79 ja 554 Itdkeskus—Malmi—Tapanin-
kylé. Rengaslinjan 76 A/76B Tapanilan puoli
korvattiin muuttamalla linjan 74 reitti kulke-
maan Malmin ja Puistolan asemien kautta.
Samalla linjan vuorovili tiheni. Fallkullan
yhteyksid hoitaa uudessa linjastossa pitkd
poikittaislinja 553 Hakunilasta Malmin ja
Maunulan kautta Leppdvaaraan. Linjan 75A
korvasi Jakoméki—Puistolan asema-osuudel-
la linja 75, jonka reitti muuttui kulkemaan
moottoritietd Jakomdéen liittyméén asti. Sa-
malla Jakoméen linja 77 siirtyi ajamaan Tat-
tariharjuntieté. Siltaméki—Puistolan asema-
yhteys siirtyi linjalle 79. Toisin kuin vanha
75A, ajavat korvaavat linjat myds sunnun-
taisin.

Osa vanhoista linjoista piteni. Linjan 69
reitti jatkui Ala-Malmilta poistuneen linjan
77 A reittid Jakomékeen. Linja 71 venytettiin
Savelasta Malmille asti, jolloin esimerkik-
si Viikinméestd ja Pihlajistosta syntyi vaih-
doton yhteys Koillis-Helsingin keskukseen.
Linjan 506 reitti piteni Viikistd Latokarta-
nonkaaren jatkeen kautta Myllypuron met-
roasemalle.



Oisin N-linjoilla

Uudet yolinjat mukailevat monin paikoin
vastaavia pédivdajan reittejd. 61N ajaa lin-
jan 61 reittid Rautatientorilta Pukinmédkeen
ja tekee lenkin Tapaninvainion ja Siltaméen
kautta Toyrynummelle, josta bussi palaa taas
Pukinmaéen kautta keskustaan. Linjat 73N ja
74N eroavat linjoista 73 ja 74 vain siten, etti
ne ajavat kantakaupungissa Rautatientorille
asti. Linja 77N ajaa Rautatientorilta linjan
71 reittid Malmille, josta reitti jatkuu Sepéan-
maéen ja Alppikyldn kautta Jakoméen paéte-
pysékille. Linja 78N eroaa linjasta 78 siten,
ettd sen reitti kulkee vanhan 68:n reitin mu-
kaisesti Arabian kautta, kun péivilinja ajaa
Kustaa Vaasan tietd. Linja 79N ajaa linjojen
73N ja 74N reittid Rautatientorilta Viikkiin
jaedelleen linjan 79 reittid Malmin, Siltama-
en ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle.
Jakomikeen pédsee 6isin edelleen my®6s lin-
joilla 562N ja 717N.

Léhibusseilla sivukaduille
Koillis-Helsingin linjastosuunnitelmaan si-
séltyneiden muutosten liséksi tarkistuksia
tehtiin myos pienkalustolla liikennditaviin
lahibusseihin. Linjat 701 ja 703 yhdistettiin
linjaksi 701, jonka reitti kulkee Viikistd Pih-
lajiston ja Pihlajaméen kautta Malmille ja
edelleen Toyrynummen ja Suutarilan kautta
Siltamdkeen. Myos linjat 702 ja 705 yhdis-
tettiin. Niiden uudeksi reitiksi tuli Jakoma-
ki—Alppikyld—Puistola—Fallkulla—Ormus-
pelto—Malmi-Tapaninvainio—Pukinméki—
Savela. Linjan 603 reitti lyheni hieman Pa-
loheindssa ja vastaavasti linjan Malmin paé-
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tepysakki siirtyi asemalta sairaalalle. Aamu-
ja iltaruuhkassa pikkubussilla ajetaan myds
uutta liityntélinjaa 704 Ala-Malmin termi-
naalista Vilppulantien kautta Sepanmékeen.

Uutta kalustoa
Useimmilla linjoilla liikenne jatkui vanhoilla
sopimuksilla ja niiden mukaisella kalustol-
la. Uudet sopimukset alkoivat linjoilla 70,
73(N), 74(N), 79B, 506 ja 553(K). Samalla
liikkenteeseen saatiin runsaasti uutta kalus-
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toa. Helsingin Bussiliikenne Oy hankki lin-
jalle 70 kaksi uutta Volvoa. Linjojen 73(N),
74(N), 79B ja 506 liikennditsijéna aloitti uu-
silla Volvo 8900LE -busseillaan Savonlin-
ja-yhti6ihin kuuluva Eteld-Suomen Linjalii-
kenne Oy, joka palasi pienen tauon jilkeen
HSL-liikenteeseen. Nobinan litkenndimalla
linjalla 553(K) kalustona on nédkynyt muun
muassa useita vuoden 2015 Mercedes-Benz
Citaroita.

Linja Reittikuvaus

61/T

73/N
74/N

798B Siilitie - Latokartano
79N

Rautatientori - Pukinméki - Siltaméki / Tapaninkylé

69 Kamppi - Pasila - Képyld - Pukinmaki - Malmi - Jakoméki

70 Kamppi - Sturenkatu - Viikki - Pukinméki - Malmi - Jakoméki

71 Rautatientori - Arabia - Pihlajisto - Pihlajamdki - Malmi

71B Rautatientori - Arabia - Pihlajisto - Viikki

Hakaniemi / Rautatientori - Viikki - Malmi - Ala-Tikkurila

Hakan. / Rautatient. - Viikki - Malmi - Tapanila - Puistola - Heikinlaakso
75 Rautatientori - Viikki - Jakoméki - Puistolan asema

77 Rautatientori - Viikki - Tattariharju - Jakoméki

Rautatientori - Viikki - Malmi - Siltamdki - Puistolan asema
506 Myllypuro - Viikki - Arabia - Kumpula - Pasila - Meilahti

Linjat ja liikennéitsijat 14.8.2017 alkaen

Liikennéitsijé
Pohjolan Kaupunkiliikenne

Transdev

Transdev
Transdev

77N Rautatientori - Arabia - Pihlajisto - Pihlajaméki - Malmi - Jakoméki Transdev
78(N) Rautatientori ( - Arabia) - Viikki - Latokartano Transdev
79 Herttoniemi - Siilitie - Viikki - Malmi - Siltaméki - Puistolan asema Nobina

Etelé-Suomen Linjaliikenne
Helsingin Bussiliikenne
Etelé-Suomen Linjaliikenne

553(K) Hakunila - Fallkulla - Malmi - Maunula ( - Pitéjénméki) - Leppévaara Nobina
554 ltékeskus - Malmi - Téyrynummi - Tapaninkylé Nobina
561 Itdkeskus - Malmi - Tammisto - Aviapolis - Lentoasema Nobina
611 Rautatientori - Siltaméki - Suutarila - Tikkurila

611B  Rautatientori - Siltamdki - Suutarila

Helsingin Bussiliikenne

Etelé-Suomen Linjaliikenne
Etelé-Suomen Linjaliikenne
Helsingin Bussiliikenne
Helsingin Bussiliikenne

Etelé-Suomen Linjaliikenne
Etelé-Suomen Linjaliikenne

Muuta
Arkisin osa lahdoistd T-reittia

Arkilinja

Ruuhkalinja
N-reittia hiljaiseen aikaan
N-reittié hiljaiseen aikaan

Yélinja
Oisin N-reittia

Ruuhkalinja

Yélinja

Ma-la -liikennettd
K-reittia iltaisin ja la-su

Ma-la -liikennettd
Ruuhkalinja
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delle Transtechin tehtaalle jarjestettiin maa-
odotettu ajelu tehtaan testiradalla onnistui nyt
lullamme!

jélkeen esittelykierros tehtaalla alkoi tuotantolin-
icin terasrunkojen valmistuttua vaunut varustel-
injalla 0-5. Nailld kuudella eri tyopisteella yhdella
dotuksia, toisella seindpanelointeja tai muuta sisus-
kattopaneloinnit. Viimeisené on vuorossa vaunuosi-
en ja muu viimeistely. Vierailumme aikana tyon alla
t 432438 eri vaiheissaan, joista 432 miltei valmiina.
s vaunujen 439 ja 440 materiaaleista oli jo valmiina ko-
dottamassa, minké jélkeen tuotanto jatkuu optio-sarjan
n 441-460 rakentamisella.

yonottolinjalle siirrettdessd vaunu on jo kaytannossé val-
kuljetusta Helsinkiin vaunuihin suoritetaan lopputarkas-
ous sekd testiajo, joka suoritetaan tehtaan omalla testira-
en testiajon vuoksi me paikalle saavuimme.

431 sisdanajettiinkin kunnolla noin kilometrin pituisella
sittelykaynnille osallistui 26 jasentd ja heistd moni testasi
a eteen, kuka taakse.

iittdd onnistuneesta vierailusta Transtechia ja HKL:&4.
os Transtechin Alexandra Zischowille kdytdnnon jarjes-
otantovastaava Teijo Heikkiselle, tyonjohtaja Toni Tol-
etelmésuunnittelija Matti Réséselle tehtaan tuotantolin-
ta sekd kayttoonottaja Miika Tervolle ajo-opetuksesta!

Jaakko Pertilé

i maailman pohjoisimmalle
ratikkapysékille

H
ML TRANSTECH

1.

Helsinkj
Helsingfors

Pohjoisimmalla ratikkapysékillé on varauduttu tyhjallé “péreellé” toiseen
mddrénpddhdn, johon ilmestynee muutaman vuoden kuluttua 2. Tampe-
re. Toivottavasti muitakin kilpié lisétéén léhivuosina. Kuva Sakari K Salo.

Usea jGsenistdmme pddsi testaamaan vaunua.
Ensimmaéisené ohjaamon valtasi muuan jése-
nemme, jonka ensimméisestd siirtoajosta Poh-
\J jolanaukiolla on kulunut aikaa jo 73 vuottal

3 Kuva Jaakko Pertilé



Saannsllistd liikennettéd maailman pohjoisimmalle ratikan padtepuskimelle ei ole, mutta télla haavaa siellé kéy vaunuja parin-kolmen vii
Kuva Jaakko Pertild.

Testiradan etelépééssad lienee pohjoisin ratikan tasoristeys, misté asianmukaiset liilkennemerkit. Mao
tuuttaan. Kuvat Sakari K Salo ja Jorma Rauhala.

Iramo
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Daniel reaeriey

Vdlimerenkadun raitiolilkenne alkoi syysliikenteen alkaessa
maanantaina 14.8. Ensimmdinen aikataulunmukainen lahté
Saukonpaadesta oli klo 6.06. Samalla Jétkédsaaren linjastossa

tapahtui muutoksia.

Vilimerenkadun rata, noin 650 metrid kak-
soisraidetta, sisdltyy Jéatkdsaaren raitioteiden
perustamissuunnitelmaan, jonka kaupungin-
valtuusto hyvéksyi vuonna 2009. Perusta-
missuunnitelma késitti kaikki tihén mennes-
sd rakennetut ja kdyttoonotetut radat. Ndiden
liséksi Atlantinkadulle on suunniteltu raitio-
tie, joka yhdistdd nykyiset saarella sijaitse-
vat padtepysikit toisiinsa. Se saadaan niilld
nikymin valmiiksi 2020-luvun alkuvuosina.

Vilimerenkadun liikenne- ja katusuun-
nitelmissa rata oli suunniteltu samankal-
taiseksi kuin Tyynenmerenkadulla ja Léan-
sisatamankadulla: leved kiskoalue, leveét
keskikorokkeet ja kiskot aivan kiskoalueen
reunassa siten, ettd ne ovat alttiina vierella
kulkevien autojen peileille. Koska Tyynen-
merenkadun radasta oli saatu paljon huonoja
kokemuksia, suunniteltiin Vdlimerenkadun
kiskojen sijoitus uudelleen siten, ettd keski-

korokkeista luovuttiin. Toteutus onkin nyt
erittdin hyvé, silla raitiovaunujen korotettu
kiskoalue on 6,4 m leved, ja vaunut voivat
omalla kaistallaan kulkea viereisestd auto-
likkenteestd riippumattomina. Valimerenka-
dun pysékin kohdalla uusi sijoittelu pakottaa
sivuttaissiirtymdén sekd ennen ettd jélkeen
pyséakin, mutta se on pieni hinta maksetta-
vaksi muutoin hyvista radasta.

Uudella osuudella sijaitsevat pysakit
Huutokonttori (0287 I-suunnassa ja 0286
II-suunnassa) ja Vélimerenkatu (0277 I-s,
0288 II-s). Kun naapurinumerot on jo va-
rattu, syntyy Vélimerenkadulla poikkeuk-
sellinen tilanne, jossa eri suuntien pysakeil-
14 ei olekaan perédkkaisid numeroita. Liséksi
Saukonpaaden péétepysékille rakennetaan
vield, Bunkkerin pysékiltd vapautuvia reu-

na- ja betonikivid kdyttden, uusi lahtolaituri
linjalle 9 (0289).

SIA JATKASTA

Radan péillysteend on kiytetty tavallista
asvalttia. Totutusta poiketen myds kiskojen
viélinen alue on asvaltoitu. Hyvéntoivonpuis-
ton kohdalla on kiytetty kotimaisia koneel-
lisesti leikattuja kivid.

24.4.-25.4.2017

Vilimerenkadun raitiotien kiskoty6t alkoivat
vaihteiden 130 ja 131 ja ristikoiden asennuk-
sella Huutokonttorin risteyksessé. Linja 9
ajoi tuolloin Ruoholahdenkadulta Itdmeren-
kadun kautta Saukonpaaden paitepysékil-
le. Bussilinja 9X, Salmisaarenranta/Tallber-
ginkatu—RL-HTK-LT2, korvasi puuttumaan
jadneen osuuden. Linjan 6T vuorot liikkenndi-
tiin katkoksen ajan linjana 6 Hietalahteen.

2.5.-5.5.2017

Kiskotyot jatkuivat vaihteiden 272 ja 273
asennuksella Saukonpaaden péadssd. Linja 8
kédntyi vanhalla pdétepysikilldsin Salmisaa-
ren silmukassa. Korvaavalla bussilinjalla 8X
ainoat pysékit olivat Ruoholahden metroase-
ma ja Crusellinsilta, joiden vélii se ajoi ympy-
réreittid [timerenkatu—Selkdmerenkatu—Véli-
merenkatu—Lansisatamankatu—Itdmerenkatu.

Vélimerenkadulla rakennetaan samanaikaisesti seké raitiotietd ettd ka-
dunvarren kerrostalojakin. Kiskotyt olivat 9.7. edenneet Saukonpaa-
desta Vélimerenkatu 9 kohdalle ja liséksi Huutokonttorin luona oli jon-
kin verran kiskoa maassa. Kuva Daniel Federley.

20 32017

Banaani eli tydvaunu 2012 kévi tarkastamassa ja puhdistamassa radan
10.8.2017. Rata todettiin ajokuntoiseksi niin, etté seuraavana péivéné
saatettiin tehdé ensimmdinen koeajo linjalikennevaunulla ja vakinainen

liikenne saatettiin aloittaa suunnitellusti 14.8. Kuva Lauri Réty.
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Muut kiskoty6t kdynnistyivét touko-
kuun aikana ja ne saatiin valmiiksi elokuus-
sa. Niill ei ollut vaikutusta linjaliikenteen
kulkuun. Tyomaa on ollut siind mielessd
haastava, ettd autoliikenne on kulkenut V-
limerenkadulla koko ajan kapean tydmaan
molemmilta puolilta.

11.7.-12.7.2017
Ajolankojen asennus aloitettiin 11.7.-12.7.
vélisend yon4.

10.8.2017

Ensimmainen koe- ja puhdistusajo raitiovau-
nulla Vélimerenkadulla. Vaununa oli tyévau-
nu 2012.

11.8.2017

Ensimmadinen koeajo linjaliikennevaunul-
la. Vaununa oli Artic 430 ja sen kuljettaja-
na SRS:n jasen Kalle Henriksson. ”Harjan-
nostajaisajoon” osallistui parisenkymmenté
henked: rakennuttajia, rakentajia ja suunnit-
telijoita. Mukana oli my®ds bandi tunnelmaa
luomassa. Rata ajettiin paédsta padhdn mo-
lemmissa suunnissa ja Saukonpaadessa seu-
rue piti lyhyen tauon. Uudisradalle vaunu
saapui noin klo 12.40. Nopeutta voisi ku-
vata sanonnalla "hitaasti mutta varmasti”,
silld muun muassa pysékkien rakentaminen
oli vield tdssd vaiheessa kesken, joten tyo-
maan l4pi ajaneen vaunun edesta siirrettiin

V' /

niin tydmaa-aitoja, kivilavoja kuin tydmies-
ten autojakin.

Viimeiseni arkipdivani ennen litkenteen
alkua Huutokonttorin pysikki oli jo melko
valmis, sen sijaan Vélimerenkadun pysékilld
yhdeksén miesti asensi paikalleen reunaki-
vid ja naputteli paéllyskiveystd paikoilleen.

14.8.2017
Jo parikymmenti minuuttia ennen aamun en-
simmdisen ysin saapumista odotteli Huuto-
konttorin puolivalmiilla pysékilld vikea.
Hetken odottelun jélkeen he kuitenkin siir-
tyivat seiskan pysakille Tyynenmerenkadun
puolelle, silld ensimmaiinen seiska lahtee ar-
kisin Lansiterminaalista jo 5.58, kun taas en-
simmdinen ysi Saukonpaadesta vasta 6.06.
Ensi aamun ensimmaéisen 1dhdon eli vuo-
ron 161 vaunu 422 saapui ajallaan hallista
linjalle, tosin Vélimerenkadulla ajettiin vield
tdssd vaiheessa niin varovaisesti, ettd ensim-
maéinen ldht6 Saukonpaadesta viivistyi pari
minuuttia. Se pédsi siis matkaan klo 6.08.
Rata oli ajokelpoinen, mutta viimeistely-
tydt olivat monin paikoin vield kesken. Huu-
tokonttorin pysékiltd puuttuivat kaiteet sekd
osa kiveystoistd. Vilimerenkadun pitkéasta
korokkeesta oli erotettu ldnsipddstd matkus-
tajille hiekalla paillystetty palvelualue. Ki-
veystyot olivat vasta alkutekijoissddn. Mo-
lemmilla pysékeilld oli pysékkikilvet pai-

koillaan, vield ilman pysakkien nimié.

Sen sijaan Saukonpaaden paitepysakilla
ei ollut laituria eiké pysékkikilpedkaén, vain
linjan 8 tiedot 16ytyivit. Matkustajia kuiten-
kin otettiin my®s ysin kyytiin, paddsaantdi-
sesti kasin laiturilta. Kuljettajille annettiin
ohje, jonka mukaan molempien linjojen vau-
nut ajavat toistaiseksi samaan l&htdlaituriin
ja vain pakkotilanteessa mennédn sivurai-
teen kautta.

Vaunuissa oli kilpien suhteen alkukanke-
utta. Aamun ensimméisessa ysissd luki lin-
janumeron liséksi yksikielisesti Jatkdsaari,
ja tama teksti jii kilpiin myos Saukonpaa-
den paitepysakiltad 1ahdon jalkeen, kun vau-
nu oli jo matkalla kohti Pasilaa. Sisdndy-
tot olivat pimeind. Toisaalta aamun kolmas
vaunu, 425, néytti ulkokilvissé ensin aivan
oikein 9 Jatkdsaaari/Busholmen, mutta Sau-
konpaateen saapuessaan se kadotti maaran-
paét kokonaan, vain numero jdi. Sisdndy-
tot néyttivat pysiakkeja kuten pitikin, mutta
uudelle radalle padstyadn ne kyllastyivit ja
sammuivat — Huutokonttori vield néytettiin,
sen jdlkeen ei mitdén.

Mitd muuta Jatkaan
kuuluu?

Lippuautomaatit

Molemmilla Lénsiterminaaleilla on kamp-
pailtu lipunmyynnin kanssa. LT2:1la ainokai-
nen lippuautomaatti saatiin kdyttoon vasta
toukokuussa kuukausia liikenteen aloituksen

Artic 430 Vélimerenkadulla “harjannostajaisajolla” 11.8.2017. Kilvis-

Huutokonttorin pysékillé tyét ovat loppusuoralla: katokset ovat paikoil-

s@ lukee Tilausajo. Vaunu on juuri alittanut Hyvéntoivonpuiston sillan ja
saapunut Vélimerenkadun vield keskenerdisen pysékin kohdalle. Kun ol-
laan kaupungin vusimmalla radalla, on tietysti paikallaan, etté ajellaan
kaupungin vusimmalla vaunulla! Vaunu 431 oli pdivéd aiemmin saapu-
nut Otanmdestd, mutta viimeistelyt olivat vielé kesken, joten 430 oli tuo-
na pédivéing kaupungin uusin liikennekelpoinen vaunu. Kuva Daniel Fe-
derley.

Tramo[

laan, joskin ilman laseja. Pysdkkikilvisté puuttuvat vield pysékin nimi

ja tyhjat pareet. Kiveystéita ei ole endé kovin paljon jéljelld, mutta ai-
dat puuttuvat vield kokonaan. Silti tuliteré pysékki kelpaa ainakin néil-
le kahdelle aamuvirkulle, jotka odottelivat linjan 9 ensimmaéistd vaunua
14.8.2017 jo kello 5.53, varttia ennen sen saapumista. Kuvassa nékyy
myds uusi jaksoerotin 131. Valimerenkadun toisessa padssé on uusi
erotin 130. Kuva Daniel Federley.
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jélkeen. LT1:114 menee vield huonommin,
sillé sielld automaatti on yhé vield huputettu-
na. Kuljettajat ovatkin olleet hétds karsimas-
sd kertalippuasiakkaiden kanssa. Ohjeeksi
on annettu, ettd lippuja myydaén kolme mi-
nuuttia, minka jilkeen loput matkustajista
jatetddn pysékille ja 1dhdetdén. Ohjeen nou-
dattaminen ilman erillistd junanldhettdjas on
liki mahdotonta. Kun HSL on vieldp4 asetta-
nut etusijalle juna-asemien automaatit, jotka
nekin ovat pahoin viivéstyneet, on oletetta-
vaa, ettd Lansiterminaalin vaikeudet jatku-
vat vield pitkddn. Pienend ensiapuna aikatau-
luihin on varattu LT1:1le lipunmyyntiaikaa
iltapdivalla Silja Europan saapuessa, mutta
paljon apua siité ei ole ollut.

Bunkkeri

Bunkkerin eli Verkkokaupan pysékkipa-
ri 0298 ja 0299 poistettiin kadytosta 7.8. I-
suunnan korokkeelle ei endd jadnyt tilaa,
silld Tyynenmerenkadun keskustaan vievai
ajorataa levennetdén kaksikaistaiseksi. Ké-
velymatka uudelle LT 1:n pysékille on lyhyt,
toisaalta etdisyys LT1:n ja Huutokonttorin
vélillda muodostuu nyt todella pitkéksi.

Uusi linjasto

Raili vaikutti my®ds Jétkdsaaren linjastoon.
Linjat 6T ja 8 sdilyivét ennallaan, mutta Lén-
siterminaaliin kulkee nyt uusi linja 7 (L4nsi-
terminaali-Kruununhaka—Sérndinen—Lansi-
Pasila) ja Vilimerenkadulle puolestaan linja
9, jonka reitti sdilyi Jatkdsaaren osuutta lu-
kuun ottamatta ennallaan.

Linja 6T lakkautetaan, kun Telakkaka-
dun raitiotie ja Eiranrannan tilapdinen kaén-
topaikka valmistuvat ja linja 6 siirtyy sin-
ne. Telakkakadun valmistelevat tyot vievit
ennakoitua enemman aikaa, ja télld hetkel-
14 varaudutaankin siihen, ettd vuoden ver-
ran tehddén pelkéstddn vesi- ja viemaritoi-
td. Raitiolinjan arvioidaan valmistuvan vasta
syksylld 2020, kaksi vuotta aiempaa arviota
myd&hemmin.

7T?

Kun linja 6T lakkautetaan, on Lénsitermi-
naalille jarjestettdva kiireisimpind aikoina
lisivuoroja. Miten tdma jarjestetdéin selvin-
nee kevailld 2019, jolloin HSL:ssd laaditaan
taloussuunnitelma vuodelle 2020.

Alustavissa kaavailuissa lisdvuorojen
tyonimend on 7T ja reittind Lénsiterminaa-
li-Mikonkatu—Kauppatori, mutta paatok-
sid asiasta ei vield ole. Toisena vaihtoehto-
na pohditaan myds yhdistdmisté linjaan 5.
Jotta jérjestelma ei menisi kovin monimut-
kaiseksi matkustajien kayttda, edellyttéisi
se tdimén satamalinjan liikenndimisté aina
silloin, kun jommassakummassa satamas-
sa on sille tarvetta. Se nostaa kustannuksia,
mutta on matkustajille selkedmpi kuin eril-
linen kirjainlinja 7T. Satamalinjan kuljetta-

Aamun ensimmadinen ysi ja Vélimerenkadun
ensimmédinen linjaliikenteessd kulkenut rai-
tiovaunu. Vaunun 422 léhté Saukonpaades-
ta oli aikataulun mukaan kello 6.06, mutta se
mydhéstyi ldhdésta kaksi minuuttia. Varhain
aamulla viivéstys lie helppo kuroa kiinni mat-
kan varrella. Vélimerenkadun maamerkiksi on
muodostunut kuvassa nékyvé nimetén silta,
joka yhdistad kadun molemmin puolin sijaitse-
vat puistoalueet toisiinsa. Oranssi, 42 metrid
pitké ja 100 tonnia painava siltarakennelma
on tuotu Virosta yhtené osana. Kuva Daniel
Federley, 14.8.2017.
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Valimerenkadun pysékin tyét olivat liikenteen aloituspéivéng vielé pa-
hasti kesken. Kauimpana kuvaajasta on aluksi kéytéssé ollut palvelualue
pyséikkikyltteineen. Koroke jatkuu valmistuttuaan kuvan etualalla ole-

Talté néytti Vélimerenkadun pysékin palvelualueeksi erotettu osa liiken-
teen alkamisaamuna. Paljon on vield 16itd, mutta matkustajat 18ysivét
silti tiensé pysdkille ja aamun ensimmaéiseen vuoroon. Kuva Daniel Fe-

vaan suojatiehen asti. Kuva Daniel Federley, 14.8.2017.

janvaihdot ovat myds ratkaistavien asioiden
listalla. Talld hetkelld kuljettajia vaihdetaan
ainoastaan T6616sséd, Hakaniemessd ja muu-
taman vuoden tauon jilkeen myos Sornéi-
sissd, mutta pidennetty linja 5 ei kulkisi néi-
den kautta. (Entds nykyinen 5, kysyy lukija.

derley, 14.8.2017.

Se hoidetaankin "tdsméiskuin”, eli yksi kul-
jettaja ajaa hallista linjalle ja palaa vaunui-
neen kaikkineen halliin muutaman kierrok-
sen jilkeen. Kuljettajanvaihtoa ei siis fem-
malla nykyisin nde. Aikataulusta tulee re-
paleinen, mutta linja onkin special service.)

Atlantinkatu

Jétkésaaren radoista viimeinen on jo suunnit-
telupdydélld hyvéssé vaiheessa. Esittelem-
me seuraavassa numerossa osuuden suun-
nitelmat sekd Bunkkerin ja Kanariankadun
silmukat.

Ndin juhlittiin Arabianrannan raitiotietd 13 vuotta sitten

Kutosen linjaa jatkettiin Arabianrannan vield keskeneréiselle asuin-
alueelle elokuussa 2004. Edellisesté uudisradasta oli silloin kulunut
jo 12 vuotta, eiki rutiinia avajaisseremonioita varten ollut.

Vaunun 339 entisointi oli saatu valmiiksi muutamaa viikkoa
aikaisemmin. Kaukondkdisesti olin varannut méaranpaétekstirul-
laan Arabian jdlkeen tekstin Arabianranta — Arabiastranden. Ehdotin
raitioliikenneyksikon johtajalle Timo Ketolalle, ettd jarjestettdisiin
pienimuotoinen vihkidisajelu niin, ettd kun linjalitkenne sunnuntai-
aamuna 29.8. kello 9 maissa alkaa, ajaisi 339 ensimmaisen vuoron.

Ketola suostui. Olin toivonut, ettd 339 ajaisi Hietalahteen asti,
mutta Ketola totesi, ettd Vallilaan riittdd. Vaihtavat sielld sitten heti
perdssa tulevaan linjavaunuun. Néin sovittiin.

Aamulla olimme isini kanssa Koskelan varikolla hyvissi ajoin.
Vihin jénnitti, silld 339 oli toistaiseksi kuljettanut entisdinnin val-
mistuttua vain “omaa viked”, mutta nyt oltiin 14hddssi kaupungille
tosi kyseessd. Vaunu kilvitettiin ja sisékilpikin pantiin paikoilleen
— tuohon aikaan ei endd vaunuissa ollut peltisié sisdkilpid, mutta
keltainen 6-kilpi 10ytyi kuitenkin hallista. Arabianranta-tekstille tuli
kéyttod. Miehisto oli perdti kolmen hengen vahvuinen: Kalle Hen-
riksson ajoi vaunun hallista linjalle, litkkennemestari Lasse Seppald
huolehti linja-ajosta ja hinen vaimonsa Helena, raitiovaununkuljet-
taja, tuli “rahastajaksi”. Matkakortinlukijoita ja muita hienouksia
ei 339:ssa tietenkddn ollut, joten rahastaa ei tarvinnut. Mutta ovet
piti jonkun avata ja sulkea.

Vallilan varikon pihalta poimittiin Ketola kyytiin ja Kusiput-
kassa kdytiin kdantdméassa nokka kohti Arabianrantaa hyvissd ajoin
ennen linjavaunun saapumista. Pastepysakilla meidat otettiin hyvin
vastaan, kyytiin nousi yli 70 linjapidennysté juhlistamaan tullutta

kaupunkilaista. Kun Seppéldn Lasse ohjaamoon mennessdén huik-
kasi etusillalta kuuluvalla dénelldén, ettd lippua ei tarvita, liiken-
nelaitos tarjoaa timén matkan, puhkesi véki raikuviin aplodeihin.
Minua ilahdutti kovasti, kun Lasse ilmoitti ykskantaan, ett4 tieten-
kin ajetaan tdysi kierros. Siihen ei Ketola sanonut endé vastaan.

Aikataulussa lahdettiin, tupa tdynné, mutta aikataulussa ei kau-
aa pysytty. Kun ei ollut valoetuuksia, eikd ovien avaaminen ja sul-
keminen ilman automatiikkaa ihan rutiinilla sujunut, niin Hieta-
lahteen tultiin reippaasti myohédssd. Lasse ei antanut armoa, edes
yhtd valokuvaa en ehtinyt ottaa paitepysakilld, kun piti jo ldhted
paluumatkalle. Linjaliikennetté oli hiritty jo tarpeeksi.

Tunnelma vaunussa oli iloinen ja ldmmin, ja vdhin ahdaskin.
Takaovesta kyytiin nousseista sunnuntaiaamun matkustajista moni
esitteli tottuneen tuntuisesti matkakorttiaan rahastajalle, vaikka ku-
tosella oli viimeksi ollut rahastajia 19 vuotta aiemmin. Arabianran-
taan padstiin onnellisesti takaisin. Kun vaunu vihdoin oli tyhjenty-
nyt, kysyin Ketolalta, olisiko HKL jérjestdnyt jonkinlaiset avajais-
juhlallisuudet, jos en olisi tdtd 339-ajoa ehdottanut. Ei olisi. Hyva
siis, ettd ehdotin. Tuli juhlittua uutta rataa ja samalla kaupunkilaiset
padsivit ensimmadistd kertaa entiséidyn 339:n kyytiin. Tdmé on-
kin toistaiseksi ainoa kerta, kun vaunulla on ajettu linjaliikennett.

Kun neljé vuotta myShemmin perustettiin uusi linja 9, jarjesti
HKL jo vdhén ndyttdvimman tapahtuman ilmaislippuineen, au-
ringonkukkineen ja korvapuusteineen. HSL:n aikana uusien rata-
osuuksien avajaisia ei ole juhlistettu.

Daniel Federley
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Teksti ja kuvat Juhana Hietarania

ANSIRINTAMALTA E|
MITAAN UUTTAKO?

Kun Lénsimetron suunnittelusta tehtiin pdd-
tés 2006, metron ajateltiin kulkevan kenties
vuonna 2013. Lopulta aikataulu lukittui parin
vdlietapin kautta elokuun puolivéliin 2016.
“Go west!” ja “Ldnnen nopein” hehkuttivat
mainoskampanjat vield kesdkuun alussa,

Palataan tammikuuhun 2016. Ruoho-
lahden ja Matinkylén vélilld on jo kiskot.
Rata-autolla pddsee korottelemddn koko
14 kilometrin matkan. Vililla tosin taytyy
mutkitella tunnelista toiseen, silld eri puo-
lilla ratalinjaa hairii vield kovasti tyoporu-
koita. Asemalaitureiden ndkymié hallitsevat
telineet ja pressut, mutta kylla tuo kaikki silti
jo metrolta alkaa néyttaa.

Aliurakoitsijoiden ja lukuisten pddura-
koitsijoiden kokonaisuutta ja aikataulutusta
pitelee késissidn rakennuttajakonsultti Swe-
co, jonka toimeksiantajana on pieni tilaaja-
organisaatio nimeltd Lansimetro Oy. Pala-
vereissa ja sahkdposteissa on pdiva paivalta
enenevissd madrin mukana myos loppukéyt-
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tdja HKL, jonka juuri myllatyssi organisaa-
tiossa metroaiheiset tyolistat ovat kuuma pe-
runa: tekemisté on paljon, elokuu ldhestyy
kovaa kyytid, ja niin — ldnsimetrossa ei ole
vield ajettu metridkdén metrojunalla.
Kevit 2016 on hektistd aikaa. Rakenne-
taan. Jarjestelmid pistetddn pystyyn. Kayt-
toonottokuvioita suunnitellaan. Lisdd kuljet-
tajia koulutetaan liukuhihnalta. Viranomai-
set valmistautuvat: metro on uusi tuttavuus
Lénsi-Uudenmaan pelastuslaitoksen alueel-
la, joten mittava koulutus on paikallaan. Vii-
mein 29.3.2016 Koivusaaren asemalla néh-
dédin metrojuna. Se tosin tiytyy vield toimit-
taa paikalle dieselvoimalla, koska pelastus-
laitoksen harjoitusohjelma on pakko kayn-
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kunnes 10.6.2016 viimein myénnettiin, ettd
metron avaaminen viivdstyy. Viivdstyy tal-
veen. Viivdstyy kesadn 2017. Sitten ryhdyttiin
puhumaan syyskuusta, tarkemmin sen lopus-
ta. Mutta mitd ihmettd siellé on viimeiset pari
vuotta turattu?

nistdd aikataulussaan, mutta séhkdja ei vield
virtakiskossa ole. Vield ei myoskaédn voida
harjoitella tulipalotilanteita, koska tekniset
jérjestelmit eivit ole valmiita. Allejddnti-
tilanteita pAdstian kuitenkin treenaamaan.

Koeajot alulle
Noin kuukautta myohemmin, 27.4.2016,
ollaankin sitten jo jdnndn dérella: vaunupa-
ri 129-130 saa kunnian olla ensimmaéinen
omin voimin ldnsimetrossa liikkuva metro-
juna, joka aloittaa asetinlaitteen ja liiken-
teenohjausjérjestelmén koeajot Lauttasaa-
ren ja Koivusaaren vélilla. Jarjestelmén toi-
mittajaksi valikoitui suomalainen Mipro,
joka voitti automaattimetron kariutumisen



jéilkeen héthétdd jarjestetyn tarjouskilpai-
lun. Miprolla oli kylld referensseja rautatie-
liikkenteen puolelta, mutta kokonaisuutena
tdssd metroprojektissa oli heillekin paljon
uutta. Niinpd alkavasta koeajo-ohjelmasta
on tulossa mittava.

Samalla haasteeksi muodostui, ettd koe-
ajot kilpailivat aivan uudella tavalla aika-
tauluajasta: jannitteinen virtakisko loi uuden
olosuhteen kirjavalle urakoitsijoiden joukol-
le. Metron normaalein ty6lupakéytinndin
taas oli mahdotonta hallita sitd tdiden kir-
joa, mikd ldnsimetrossa oli vield tekemisté
vailla. Niinp4 ratatunnelialueen jiljelld ole-
vat rakennustydt, testit ja koeajot aikatau-
lutettiin eri aikaan ja paikkaan. Koeajo-oh-
jelma eteni aluksi hitaasti: asetinlaitetestien
nopeus oli 20 km/h, eika alue ulottunut kuin
vasta véhédn Keilaniemen ohi.

Pian havaittiin kuitenkin ongelma. Met-
rojunien kupariset virroitinkengét, jotka nor-
maalisti kestévét satoja tuhansia kilometre-
ja, kuluivat lannessd miltei tuhatkertaisella
vauhdilla. Vanhan metron virtakisko on te-
ristd, mutta linsimetroon on valittu sihkon-
johtavuudeltaan parempi, rosteripinnoitet-
tu alumiinivirtakisko, jossa oli nyt selvisti
jotain vikaa. Hétépalavereita pidettiin, tut-
kimuksia tehtiin ja ulkomaisia kokemuksia
kartoitettiin. Todenndkoéisimmaksi syyksi
nousivat 15 metrin vilein olevat virtakis-
kon jatkokset, joissa huomattiin paikoin to-
leranssipoikkeamia. Miltei pari tuhatta jat-
kosta tiytyi siis kdyda ldpi ja ongelmakohdat
hioa. Se lopulta auttoikin.

Niin ikéédn kesdn 2016 kynnykselld ih-
meteltiin koeajoissa olleiden junien suodat-
timia: ne kun menivit hetkessa niin tukkoon,

ettei normaalisti moista ndhda edes vaihto-
vilin 30 000 km lopussa. Niinpa kdynnistyi
mittava pesu-urakka: 28 kilometrid metro-
tunnelia tdytyi huuhtoa polystd. Homman
hoitivat pitkélti pddkaupunkiseutulaiset so-
pimuspalokunnat, ja saipahan tunnelin palo-
vesilinjakin samalla hyvéd koestusta.

Aika loppui

Jos kohta aikataulun suhteen epéilevié tuo-
maita oli ollut koko ajan, kesén 2016 kyn-
nykselld tuskin kukaan vahddkéan kaytan-
ndn toimissa oleva henkild enédd uskoi viral-
liseen aikatauluun, vaikka sen mukaan olikin
koitettava eldd. Niinpa kesdkuussa uutisoitu
myO6héstyminen oli monelle helpotus: vii-
mein voitiin kaaoksen hallinnan sijasta alkaa
hiukan jarkevimmin keskittymdidn maail-
man turvallisimman metron kiyttdonottoon.

Tuo slogan ei ole aivan tuulesta temmat-
tu: lansimetrossa on toden totta satsattu var-
sinkin poistumis- ja paloturvallisuuteen. Ra-
tatunnelit on osastoitu toisistaan erilleen, ja
paloilmaisun myo6té sulkeutuvat palo-ovet
varmistavat sen, ettd savut pysyvit toisella
puolella ja ihmiset voivat pelastautua toi-
seen ratatunneliin. Myds asemilla poistumis-
tiet on erotettu laiturialueesta. Paloilmaisu
laukaisee melkoisen tekniikka-arsenaalin:
on sprinklerid, evakuointikuulutuksia, info-
ndyttoteksteja, turvavaloja, kameraohjauk-
sia, poistumisreittien ylipaineistusta, liuku-
portaiden ja hissien ohjausta... Paineistettu
palovesilinjasto sddstdd palomiehet pitkilta
letkunvedoilta, ja jos sdhkot katkeavat, niin
isolla kéidelld mitoitettu varavoima horéhtaa
kayntiin. Noin esimerkiksi.
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Lénsi-Uudenmaan pelastuslaitos treenaa kes-
kenerdiselléd Otaniemen (matkustajille Aalto-

yliopiston) asemalla 10.5.2016. Aseman tur-

vallisuustekniikasta oli tuolloin kéytéssé vasta
murto-osa. Yuonna 2017 pédstiin sitten har-

joittelemaan kunnolla tekniikan kanssa.

Kun alkaa ynnéilld sitd, ettd kaikkiaan 28
kilometrié ratatunnelia ja kahdeksan maan-
alaista isoa kerrostaloa — siis metroasemaa
— ovat tdynna titd tekniikkaa, voi aika no-
peasti hahmottaa, etté testattavaahan muuten
riittdd. Jarjestelmit on testattava ensin yksin
jasitten yhdessé. Ja kuten testaamisen luon-
teeseen kuuluu, kun havaitaan ongelmia, nii-
den korjaaminenkin pitdd todentaa.

On selvéi ja jo julkisuudessakin myon-
nettyé, ettd projektiaikataulussa — josta jo
muutenkin oli jadty jilkeen projektin al-
kupuolella — ei ollut alkujaankaan varattu
kiyttoonotolle tarpeeksi aikaa. Niinpad mai-
nitut virtakisko- ja p6lyongelmat, tai vaik-
kapa ne lehdissa kuuluisaksi nousseet puut-
tuneet paloluukut olivat vain pienehkd osa
totuutta. Isommassa kuvassa oleellista oli,
ettei valmiusasteen puolesta kunnon testaa-
misen makuun ollut kesén 2016 alussa eh-
ditty edes pédsty.

Testing, testing
Loppukeséstéd koeajonopeudet nousivat en-
sin 40 km/h:iin ja alkusyksylld péistiin aja-
maan Matinkylddn asti. Samalla tapetille
nousivat viimein niin kutsutut yhteiskéyt-
tokokeet, joissa jarjestelmien yhteistoimin-
taa alettiin testata esimerkiksi sdhkokatko-
jen ja erilaisten tulipaloskenaarioiden kautta.
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Kova aikataulupaine aikaansai vélillé koomi-
siakin piirteitd: brankkarit tarvitsivat 24.5.2016
junaa harjoituksissaan, joka oli tuolloisen koe-
ajoalueen ulkopuolella. Niinpé juna téytyi siir-
taa yollé rata-auto numero 3:lla hinaten.

Koeajojen painopiste siirtyi asetinlaite-
toimintojen varmistamisesta kohti aikatau-
luautomatiikalla ajettuja, enemmén normaa-
lia litkennettd mallintavia koeajoja. Koeajo-
ja ryhdyttiin ajamaan joka toinen viikko ja
tyypillisimmin seitsemélld junalla. Testiai-
kataulut oli laadittu siten, etti Tapiolan seu-
tua kuormitettiin 2,5 minuutin vuorovalilla
ja realistisella Tapiolan ja Matinkylén juni-
en vuorottelulla. Yleisesti ottaen koeajot su-
juivat hyvin: isoja ongelmia ei ollut, mutta
paljon pienté viilattavaa ja kehitettdvad kylla
nousi esiin; olihan tdima samalla Mipron uu-
den tyyppisen jarjestelmén testaamista. Ase-
milla ja koeajojen viliviikoilla tehtiin vield
jéljelld olleita tai esiin tulleita toitd sekd yh-
teiskdyttokokeita.

Alkuvuonna 2017 rakennuttamisorgani-
saation suorittamista niin sanotuista YKK 1
-testeistd siirryttiin pelastuslaitosten harjoi-
tuksiin ja testeihin. Samalla koeajot painot-
tuivat yhi enemman luotettavuuden toden-
tamiseen eli tuntien ja kilometrien kerrytta-
miseen. Varsinainen koeajo-ohjelma saatiin

Lénsimetron ratatunnelin keskeinen ero van-
haan metroon verrattuna on koko matkalla
kulkeva poistumistaso seké ratatunneleiden
rakenteellinen erottaminen toisistaan. Koe-
ajoissa on kéytetty kaikkia junasarjoja. Koi-
vusaari oli koeajojen tukikohtana elokuussa
2016, joten ydtauolle junat taytyi pysikéidé
pitkéén letkaan tunneliin. Kuva 17.8.2016.
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paitokseen toukokuussa ja pelastuslaitosten
harjoitus- ja testirupeama juhannukseksi.

Kuluneen kesén edetessé painopiste on
siirtynyt viimeistelyihin sekd matkan var-
rella tarpeelliseksi todettujen moninaisten
viilausten tekemiseen. Viranomaissaralla
on taas péisty testeistd ja harjoituksista pa-
lotarkastuksiin, jotka puolestaan ovat olen-
nainen osa rakennusvalvonnan kdyttoonot-
tolupaprosessissa.

Junilla on viime kuukausina ajettu har-
vakseltaan niin sanottua ylldpitoajoa sekd
jokunen laiturindyttotesti. Samalla HKL ja
Léansimetro Oy ovat jatkaneet mittavaa, val-
mistavaa paperijumppaa asemien ja radan
hallinnan luovutukseen liittyvistd kuviois-
ta. Toki HKL:114 on my®s ollut hurjasti val-
mistelevaa tehtdvdd oman toimintansa suun-
nittelussa: kasvavathan niin ylldpidettdvin
infran kuin litkenteessé olevan kalustonkin
méadrd merkittdvasti.

Lahtolaukaus ldhestyy
Tamén lehden mennessd painoon néyttdd
siltd, ettd lansimetron luovutus HKL:n hal-
lintaan olisi tapahtumassa syyskuun alussa,
ja lehden ilmestyessé lienee kdynnissd niin
kutsuttu tuotannon esivaihe, jossa HKL har-
joittelee ldnsimetron huoltokirjan mukaisia
kéytonaikaisia huoltoja ja testeja.

Kolmena arkipéivina, 14., 19. ja 21.9.,
on méard ajaa viimeiset kovan luokan koe-
ajot, joissa litkenndiddén lansimetroajan
aikatauluilla ja reiteilld. Junat kulkevat siis
koko péivin Tapiolaan ja Matinkyldan asti,
joskin matkustajilta piilossa: lanteen mene-
vét junat tarkastetaan Ruoholahdessa tyh-
jiksi. Lehden mennessé painoon matkusta-
jaliikenteen aloituksen tdhtdimend oli vield
30.9., mutta kdytdnndssd avaaminen tapah-
tunee jossain vaiheessa lokakuuta. Aluksi lii-
kennoidéddn bussien kanssa rinnan.




Kari Jousi

Roland Ténisson: Toisella linjalla

Helsinki on hullujen ja humalaisten kau-
punki, jossa punkkarit pistelevit poskeen-
sa marmattavien mummujen ratikkalippuja
hankkien néille tarkastusmaksuja. Ndin ai-
nakin virolaissyntyisen raitiovaununkuljet-
tajan Roland Tonissonin esseekokoelmassa
Toisella linjalla, joka kertoo niinikaén viro-
laissyntyisen Rommin silmin, millaista on
karistaa kotimaan polyt jaloistaan ja aloittaa
uusi eldaméd Helsingissé.

Aluksi ihmetellddn, kun tydvoimatoi-
miston tarkoituksena ei olekaan jarjestdd
ihmisille toitd, mutta pian aukeavat ovet
raitiovaununkuljettajakurssille. Loppukirja
soljuukin eteenpdin padkaupunkia ihmetel-
len ja sen eldménmenosta rupatellen. Rom-
min kyytiin nousee monia persoonia Keppi-
Penasta Baskeriin, ja vaunussa sattuu vahan
kaikenlaista.

Esseekokoelmaksi kuvattu kirja on-
kin enemmin kokoelma anekdootteja kuin
juonellisesti etenevé kertomus. Matkusta-
jat edustavat kaikkia stereotyyppeja: 16ytyy
epikohtelias pukuherra, 16ytyy viisasteleva
Oykkari, jolle kaivetaan vaihtorahaksi se re-
paleisin seteli, 10ytyy iloisesti vilkuttavia ke-
hitysvammaisia, turhan puheliaita maalaisia

Rommiko téssé odottelee vakioasiakkaitaan
kolmosen yévaunussa? Kuva Teemu lkonen
1.10.2012.

Toisella linjalla

ja hilped afrikkalainen, ja tietysti se rasis-
tiukko, jonka mielestd ihmisen kuuluu py-
syé sielld missé on syntynytkin, Rommin-
kin. Toisaalta mukana on epékorrektejakin
stereotypioita, kuten ne keski-ikéiset suoma-
laisnaiset, jotka houkuttelivat itselleen nuor-
ta afrikkalaisseuraa, tietenkdan unohtamatta
sitd jo klassikoksi muodostunutta urbaanile-
gendaa, jossa vanhempi rouva katsoo asiak-
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seen sittid nuorta punkkaria, kunnes kyytiin
nousevat matkalipuntarkastajat, ja tarina saa
yllattdvan kédnteen...

Kirjailija tarjoaa myos mukavan vilkai-
sun kulissien taakse meille, joille ratikka-
matka ei olekaan joka péivé kahdeksan tun-
nin mittainen. Pddsemme kurkkaamaan tau-
kotiloihin ja kuulemaan sielld kaytavid kes-
kusteluitakin. Silti lukija huomaa toivovansa
enemmaénkin pohdintoja juuri raitiovaunun-
kuljettajan ammatista ja arjestakin. Meniko
pdiva pilalle, kun joutui Madon puikkoihin?
Oliko aikataulu taas laadittu liian kiredksi?
Miksi raitiovaunu matelee Mannerheimin-
tiella?

Mielenkiintoista on lukea myds muiste-
luita niin nyky-Virosta kuin neuvostoajoil-
takin. Miten eteldisen naapurimme yhteis-
kunta pydrii, keitéd kaikki nima katukuvas-
samme nakyvét virolaiset ovat ja millaista
se neuvostoaikojen jonottelu ihan oikeasti
oli — mista sitten sujuvasti hypatdin kuljet-
tajakurssilla saatuihin vinkkeihin siitd, miten
kuljettaja Hullujen pdivienkin aikaan selvidd
kunnialla tehtévastian.

Vililla Rommi filosofoi niin korkealen-
toisesti, ettd jo melkein hirvittda: ~Ja aivan
kuten Simsonin ja Delilan tarinassa nainen
16ysi sivutien miehen syddmeen kayttden
kaikenlaisia naisellisia konsteja, hymyé ja
kyyneleitd, niin on ldnsimainen rahamaail-
ma 10ytanyt nyt tien uusille laidunmaille ja
pitéa tarkasti silmélld uusia kerittévia karit-
soja.” Sekin drsyttad, ettd kirjassa kaytetddn
alaviitteitd selittdmadn itsestdénselvyyksid;
sielld taalld vilahtelevat viron- ja vendjénkie-
liset virkkeet on ystivallistd kdantad, mutta
on lukijan aliarvioimista erikseen merkitd
alaviitteeksi, mitd tarkoittaa HKL tai mika
on Lintsi.

Toisella linjalla on mukavaa ajanvietet-
td jokaiselle, jolle Helsinki ja raitiovaunut
ovat tuttuja ja tirkeitd. Samalla se on my0s
jélkipolville jadva kuvaus ajastamme ja eld-
méstdmme 2010-luvun lopun Helsingissa.

Roland Tonisson:
Toisella linjalla

Reuna Oy
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Sdhkeuvutisia alkuvuodelta

Hameenkadun maériaikainen kokeilu joukko- ja kevyen liikenteen

-

katuna péittyi viime vuodenvaihteessa. Keskustan liikenneruuhki-
en helpottamiseksi Himeenkadun itdpadssd sallittiin henkildauto-
litkkenne helmikuun ja kesékuun alun vililld. Himeensillalta 1annen
suuntaan Pirkankadulle henkildautoliikenne sallittiin vield elokuun
lopulle asti. Ndiden vuoksi raitiotien rakentamisen aloittamista kes-
kustassa jouduttiin lykkddmé&édn aiemmin suunnitellusta maaliskuus-
ta.

Pirkanmaan ELY-keskus hyviksyi tammikuussa Hervannan Etu-
haan- ja Kytdmaanpuistojen vihersuunnitelmat. Puistoissa on huo-
mioitu riittdvan hyvin liito-oravat niin rakennusvaiheessa kuin lop-
putilanteessa.

Tampereen kaupunginvaltuusto hyvéksyi 20.2. asemakaavat Hal-
lilassa ja Hervantajarvella. Tohtorinpuiston kaava taas hyvéksyttiin
yhdyskuntalautakunnassa 4.4.

Hiameenkadulle rakennetaan yhteiskdyttopylvait, jotka rakentaa
Tampereen kaupunki. Néin ollen allianssi ei rakenna erillisid pyl-
viiti ajo- ja kannatinlankoja varten. Pylvéiden tulee olla valmiina
vuonna 2019, jolloin sdhkorakenteiden asennus osuudella aloitetaan.

Rievéikadulta rata kaartaa
Hervannan valtavéylén
varteen, josta alkaa téy-
sin eristetty rata aina Kan-
joninkadun risteykseen
saakka. Taka-alalla rau-
tatien alikulkusilta. Kuva
Jukka Lyly 11.8.
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Tampereen Raitiotie Oy:n hallitus nimitti yhtioén toimitusjohta-
jaksi diplomi-insind6ri Pekka Sirvion. Hén on aiemmin toiminut mm.
HKL-Raitioliikenteen yksikdnjohtajana ja viimeksi Transdev Fin-
land Oy:n toimitusjohtajana. Sirvid aloittaa tehtdvassaan 1.10.2017,
mihin asti Tampereen Raitiotie Oy:n vastaavana toimitusjohtajana
jatkaa Janne Salonen.

Alustavia t6itd lohkoittain
Rakennustydt vaativat runsaasti valmistelevia t6itd, joita ovat ka-
tualueilla putkisiirrot ja puisto- ja metsdalueilla puiden kaadot ja
louhintatydt. Olemassaolevien eritasoliittymien kohdalla joudutaan
usein vahvistamaan vanhoja rakenteita, uusilla taas kaivamaan pe-
rustukset.

Téllaisia valmistelevia t6itd ryhdyttiin tekeméén jo alkuvuonna
kaikilla linjaliikenteen neljalld lohkolla. Lohkolla 1 eli Pirkanka-
dun ja Sammonaukion véliselld osuudella ensimméinen ty6vaihe
oli putkisiirrot maalis-huhtikuussa. Toki tétd ennen oli perustettu
tydmaaparakit kunkin tydkohteen ldheisyyteen ja niiden rakentami-
nen aloitettiin jo helmikuussa. My0s tyon aikaiset liikennejérjestelyt
toteutettiin luonnollisesti ennen tdiden alkua.

Lohkolla 2 eli Kalevassa tyot aloitettiin putkisiirroilla Sammon-
kadulla. Viemadrien ja vesijohtojen siirtoja tehtiin kevaalla mm. ka-
dun itd- ja lansipédissd. Sammonkadulla ja Sammonaukiolla on ténd
vuonna tehty toitd enemmaén kuin alunperin suunniteltiin. Katusuun-
nitelman mukaisesti Sammonkadun eteldreunaan toteutetaan ajorata
ja eroteltu jalkakdytdvi ja pyoratie. Valmista rataa kadulla ei kui-
tenkaan vield ole.

Lohkoon 2 kuuluu kokonaisuudessaan my6s koko TAY S:n haa-
ra. Kekkosentien ylittdvéin ratikkasillan rakentaminen on suuritisin
osuudella tehtdva tyod, mihin aikaa kuluu noin vuosi. Tyot aloitet-
tiin maaliskuussa putkisiirroilla tulevan sillan ldheisyydessé ja tds-
séd vaiheessa on edetty sillan betonivaluun. Silta alkaa siis ndyttda
jo lopullisen muotonsa.

Lohkolla 3 eli Hervannan valtaviyldn osuudella ty6t aloitet-
tiin maanrakennust6illd Vuohenojan siltojen alueella sekéd Turtolan
alikululla. Puita kaadettiin heti alkuvuodesta ja Vuohenojan osalta
ndma tydt oli tehty jo tammikuussa.

Erés haastavimmista ty§vaiheista toteutui juhannusviikonloppu-
na, jolloin rautatien alikulkusiltaa Vuohenojalla pontitettiin ja paa-
lutettiin. Ty6té tehtiin keskeyksettd 23.6.—25.6., silld junaliikenteen




katko rataosuudella Tampereelta Jyvésky-
lan suuntaan mahdollisti tydn tekemisen hai-
ridittd. Néin saatiin kerralla tehtyd useampia
tyovaiheita, jotka olisi muuten jouduttu jak-
sottamaan pidemmdille ajalle.

Hervannan valtavaylén ylittdvalla Kokin
risteyssillalla, joka yhdistdd Nekalantien ja
Sotilaankadun, ty6t aloitettiin elokuun alus-
sa. Sillan rakenteita uusitaan ja samalla sitd
muokataan niin, ettd ratikka mahtuu kulke-
maan sillan ali.

Hervannan alueella eli lohkolla 4 ty6t
ovat olleet pitkddn kdynnissd koko Insindo-
rinkadun osuudella. Askettdin aloitettiin ty6t
varikkohaaran alussa Atomipolulla. Hermi-
ankadulla eli varsinaisella varikkohaaralla
toitd ei ole vield aloitettu.

Lohko 5 koostuu pelkistddn varikosta
ja sielld tyot aloitettiin aivan dskettdin. Va-
rikon rakennuslupa hyvéksyttiin yhdyskun-
talautakunnan ympéristo- ja rakennusjaos-
tossa 22.8. ja rakennustyot kdynnistyivat
1.9. Ensi vaiheessa metsdtontilta kaadettiin

puut ja louhintatydt aloitetaan lokakuussa.
Varsinaisiin rakentamistdihin paéstddn ke-
vaalla 2019.

80 metrid valmiina
Raitiotieallianssin johtoryhma péitti 24.1.
merkittdvistd investoinneista, kuten kisko-
jen, vaihteiden ja sdhkonsy6ttdasemien han-
kinnoista. Suomessa ei nykyisin valmisteta
kiskoja, joten Tampereen ratikan kiskot ti-
lattiin Belgiasta.

Ensimmadinen erd kiskoja saapui Tampe-
reelle 11.5. Asiasta ei hiiskuttu julkisuudes-
sa, silld paikalle ei haluttu yleis6é. Viikkoa
myShemmin, 18.5., kiskojen lasku aloitettiin
Hervannassa Insinddrinkadun ja Kanjonin-
kadun risteykssa.

Hieman liioitellen voidaan sanoa, ettd
Suomen pohjoisin ratikan linjarata 16ytyy
télld hetkelld Insindorinkadun ja Kanjonin-
kadun risteyksesti. Risteysalue saatiin ylei-
sen litkenteen kéyttoon heindkuun lopulla ja
kokonaan tydt risteyksessé valmistuivat elo-

Hémeenkadun lénsipadssé Tuulensuun koh-
dilla tyét ovat edistyneet jo kiskonlaskuun asti.
Kuva Juhana Nordlund 8.8.

syyskuun vaihteessa, kun alueella tehtiin vii-
meisié siivouksia tyomaan jaljilta.

Tdhén mennessé rataa on valmiina 80
metrid, eli ensimmaéisen vaiheen radasta on
rakennettavaa endd noin 14 920 metrid. Ko-
miikasta ei kuitenkaan ole kyse, vaan tahti
vaikuttaa oikein hyvalti, silld muistamme-
han, etté vield vuosi sitten ratikan rakenta-
misesta ei vield ollut paatostd. Materiaaliti-
laukset péddstiin aloittamaan vasta padtoksen
varmistuttua viime vuoden lopulla. Samoin
toiden lopullinen aikataulutus pystyttiin
varmistamaan vasta tuolloin. Tahti kuiten-
kin kiihtyy ja toden teolla ndkyvéan radan-
rakennukseen pédstddn ensi vuoden puolella.

Tiedotusta somessa
Raitiotieallianssin verkkosivut avattiin ke-
vailléd osoitteessa www.raitiotieallianssi.fi.
Sivustolla seurataan tiiviisti rakentamisen
edistymistd ja tiedotetaan tulevista tdisté ja
mm. poikkeusliikennejérjestelyistd. Sivus-
tolta 16ytyvat myos kaikki tiedotteet raken-
nustdiden alusta lukien.

Toiden etenemistd voi seurata reaali-
aikaisesti rautatiecaseman, Sammonaukion
ja Insinoorinkadun web-kameroiden kaut-
ta. Palvelusta voi katsella my6s vanhempia
kuvia mainituilta alueilta. Sivustolla ehka
paras osio on kuitenkin karttapalvelu, jos-
ta 16ytyvét niin vanhat kuin voimassa ole-
vat tiedotteet.

Allianssilla on myos Twitter-, Facebook-
ja Youtube-tilit, jotka 10ytyvit helposti haku-
sanalla raitiotieallianssi. Youtubessa on jul-
kaistu useita havainneanimaatioita seka ra-
dan rakentamistdiden aikaisia videoita. Ehkd
asiallisimmat kysymykset 10ytyvét videolta
https://www.youtube.com/watch?v=m&SJ70zHaYc
— jos et jaksa ndpytelld osoitetta, [dytinet vi-
deon helpommin hakusanoilla Neljasluokka-
laisten vaikuttamispaivat 2017.

Koonnut Jaakko Pertili

Myés ltsendisyydenkadun itépédssé tyét ovat
hyvin kéynnissé. Taustalla Sammonaukio, josta
TAYS:n haara kaartaa vasemmalle ja Hervan-
nan haara oikealle Sammonkadulle. Kuva Da-
niel Federley 9.8.
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Suunnitelmia

Hernesaaren ja Meilahden sihkonsyottoasemien rakentami-
sesta padtettiin HKL:n johtokunnassa 11.4. Hernesaaren syot-
tdaseman on tarkoitus olla valmis siind vaiheessa, kun linjan 6
reitti siirretddn kulkemaan Eiranrantaan, ja se rakennetaan niin,
ettd my0os koko toisen vaiheen radan sdhkonsyo6tté Hernesaaren
kérkeen voidaan toteuttaa samalta asemalta. Asema rakennetaan
alustavan arvion mukaan Hylkeenpyytdjankadulle.

Meilahden syo6ttoasema taas korvaisi nykyisin Helenin Mei-
lahden sdhk6aseman tiloissa olevan syottdaseman. Uuden syotto-
aseman tulisi olla mahdollisimman ldhelld sihk6asemaa ja alus-
tavasti paikaksi on kaavailtu Kallioportaankatua. Aseman raken-
tamisessa varaudutaan myos Munkkivuoren raitiotieyhteydelle,
jonka toteutus on suunniteltu olevan 2020-luvulla.

Molemmilla asemilla huomioidaan kdytt6jannitteen koro-
tusmahdollisuus nykyisestd 600 V:sta 750 V:iin. Kokonaiskus-
tannusarvio kummankin sy6ttdaseman osalta on 2 000 000 €.

Ratikkaprojektin loppuraportti julkaistiin 12.4. ja siti on sit-

temmin kisitelty Helsingin kaupungin eri lautakunnissa. Ratikka-

projektin perustamiskokous pidettiin 4.6.2013 ja projekti padttyi

valtuustokauden loppuessa 31.5.2017. Loppuraportti kokoaa yh-

teen projektin aikana laaditut selvitykset ja tehdyt toimenpiteet.
Projektille asetettiin tyon alussa kolme paitavoitetta:

e nraitioliikenteen luotettavuuden ja kustannustehokkuuden

parantaminen,

e nikemyksen muodostaminen raitioliikenteen tavoitelaa-
juudesta ja

e edellytysten luominen raitioliikenteen laajentamiselle ja
kehittdmiselle.

Luotettavuuden parantamiseksi on kehitetty raitioteiden
suunnitteluperiaatteita ja -ohjeistusta sekd méairitelty suunnitte-
lua ohjaavat tavoitteet mm. hairiéttomyyden suhteen. Uudisradat
suunnitellaan tavoitteiden mukaisina, litkkennevaloetuuksia on
tarkoitus kehittié ja syvéuraiset vaihteet ottaa kayttoon. Jatku-
vasti toimivan seurantajirjestelmén rakentaminen on mahdollista
sitten, kun LIJ saadaan téysimittaisesti kayttoon.

Raitioliikenteen tavoitelaajuutta ldhestyttiin méairittelemal-
14 pikaraitiotiet ja kaupunkiraitiotiet erikseen. Pikaraitioteiden
roolina on palvella séteittdisii ja poikittaisia runkoyhteyksié ja
néille on keskustan rataverkossa esitetty yhteysvileja Tukhol-
mankatu/Mannerheimintie-Kaivokatu—Hakaniemi—-Hédmeentie/
Maikelédnkatu sekd Hakaniemi—Laajasalo. Médrittelemalld pika-
raitioteiden runkoverkko Helsingin keskustaan asti mahdolliste-
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taan pikaraitiotieverkon laajeneminen yhad kauemmas keskustasta matka-
aikojen pysyessd silti kohtuullisina. Kaupunkiraitiotiet taas palvelisivat
tiiviin kaupunkirakenteen litkkkumistarpeita nykyiselld rataverkolla mutta
padosin em. pikaraitiotieverkon ulkopuolella.

Pika- ja kaupunkiraitioliikenteen erilaiset ominaisuudet ja vaati-
mukset selkeyttdvét uusien raitiolinjojen suunnittelua. Nykyisten ra-
tojen kehittdmistarve selvisti nopeammiksi on tdsmentynyt pikaraitio-
tien runkoreiteilla.

Tulevia raitiotiehankkeita kehitetddn tdhédn roolijakoon perustuen.
Etenkin kaupunkiraitioteiden tavoitelaajuuden mééarittamistd jatketaan
Kantakaupungin joukkoliikennejarjestelmén kehittdmisselvityksessé
vuoden 2017 aikana.

Kolmannen tavoitteen, luoda edellytykset raitioliikenteen laajenta-
miselle ja kehittdmiselle, edellytyksid varten on tarkoitus kehittda eri
hallintokuntien yhteisty6td, mitéd varten perustettiin sdédnndllisesti ko-
koontuva raitiotichankkeiden koordinointiryhma. Edellytyksia raitio-
likkenteen laajentamiselle ja kehittdmiselle luotiin myds péivittamalla
suunnitteluohjeita. Pikaraitioteiden osalta timé jatkuu HSL:n vetdména
seudullisena tydnd. Tielitkennelain uudistustydssé on edistetty raitio-
lifkenteen aseman tdsmallistd médrittdmistd ja vahvistettu ajoneuvojen
velvollisuutta vdistéd raitioliikennetta.

Joukkoliikenneopastin olisi uusi liikennevalo uudistettavassa tielii-
kennelaissa. Valkoista valoa ndyttivit liikennevalot laajennettaisiin té-
ten koskemaan my®s busseja. Poikkeusluvalla ndin on toimittukin mm.
vuodesta 1991 ldhtien Itdimerenkadun ja Mechelininkadun risteyksessa.

Uudistetussa laissa joukkoliikennevilineet otettaisiin myds selkedm-
min huomioon, mutta lain mukaan jalankulkija olisi edelleen katujen
kuningas: suojatielld kaikki muut liikennemuodot antavat tieté jalan-
kulkijalle.

Lakiehdotukseen haetaan vield lausuntoja eri toimijoilta. Hallituksen
on tarkoitus antaa lakiesitys eduskunnalle syksylld ja lain on tarkoitus
astua voimaan 1.1.2018.

Jokeri

Raide-Jokerin suunnittelusta vastaavaksi osapuoleksi valittiin Ram-
boll Finland Oy:n, Sito Oy:n ja VR Track Oy:n muodostama ryhmit-
tymd. Helsingin ja Espoon muodostama tilaajaorganisaatio, nyt valittu
suunnittelijaryhmittymé seké syksylla valittava urakoitsija tulevat muo-
dostamaan yhteisen allianssiorganisaation toteuttamaan raidehanketta.
Allianssimallissa tilaaja, suunnittelija ja urakoitsija integroidaan yhtei-
seksi organisaatioksi, jossa kaikkien sopimusosapuolten on pyrittdva
yhteisty6hon niin, etté kaikki voittavat tai hdvidvat yhdessa. Malli kan-
nustaa edullisuuteen, mutta myos hyvéan laatutasoon.

Ensimmiinen luonnos Artic XL- eli Jokerin vaunuista valmistui al-
kukesalld. Suunnittelun pohjana on nykyinen Artic, mutta XL-tyypin
kanssa on otettu entistd enemmén huomioon esteettomyys. Vaunussa on
paikkoja pydrétuoleille ja opaskoiralle ja istumapaikoista suuri osa on
saatu sijoitettua lattiatasoon. Seisoville matkustajille on enemman tilaa
kuin tdimén hetken kalustossa; osaltaan tdhidn vaikuttaa se, ettd vaunus-
sa on ovet molemmilla sivuilla.

34,5 m pitkdsséd Artic XL:ssé tulee olemaan 76 istumapaikkaa ja
180 seisomapaikkaa ja matkustajakapasiteetti on siten n. 20 % nykyisté
Articia suurempi. Vaunuja on mahdollista jatkaa 44-metrisiksi, jolloin
kapasiteetti on 80 % suurempi kuin nykyisissd Articeissa.

Jokerin yhdysraidetta Oulunkyléntieti pitkin nykyverkkoon pide-
tadn tdlla hetkelld epatodennikdisend. Yhdysraidetta olisi tarkoitus kayt-
tdd ldhinna silloin kun Jokerin vaunuille tarvitaan suurempia Koskelan
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varikolla tehtdvid korjaustditd. Raiteen to-
teuttaminen olisi kallista, silld se edellyttad
mittavia putkisiirtoja Oulunkyléntien alla,
ja putkisiirrot toisaalta edellyttdisivdt myds
katupuiden uusimista. Allianssi tulee arvioi-
maan raiteen rakennuskustannukset ja ver-
taamaan niité vaihtoehtoihin, eli vaunujen
maantiekuljetuksiin seké Jokeri-varikon va-
rustelutason nostamiseen niin, ettd vaunuja
ei tarvitsisi kuljettaa Koskelaan.

Liikenne ja poikkeukset
Katariinankatu oli suljettu 1.6. klo 9-13.30
pohjoismaiden valtionpddmiesten vierailun
ajan. Linjan 1A aamun viimeiset vuorot ajet-
tiin 1-suunnassa PMK-VSK-YT-SNT-
KAP. Linja 1 ajoi KT:n sijaan -SNT-YT—
RT-Mikonkatu—SNT-. Linjan 2/3 130-sar-
ja kiersi Eiran lenkin vdérdan suuntaan eli
—RT-YT-KT-OLY-EIR-YT-SIM-.

Puolustusvoimain lippujuhlapiivéni 4.6.
Aleksanterinkatu ja Kruununhaka oli suljettu
likkenteeltd klo 10—15. Linjat 2 ja 3 ajoivat
kumpikin PMK:lle, 4 KK:lle ja 7A/B suo-
raan —-HT-RT-LP-. Linjaa 5 ei ajettu. Kor-
vaavat bussilinjat 4X ja 5X ajoivat Erottajal-
ta Kauppatorin kautta KTN:lle ja KTR:lIle.
Linjojen 2/3 Kaivopuiston osuudelle ei jar-
jestetty korvausliikennettd. Liséksi klo 12—
15 linjat 4, 7A/B ja 10 ajoivat molemmissa
suunnissa —Y T-KP-RUN-OP-.

Yleisotapahtumien vuoksi 10.6. oli run-
saasti poikkeuksia liikenteessd. Helsinki
Half Marathon -juoksun ajan klo 9.30-11.30

Ratamestarinkadulle rakennettiin kesén alus-
sa uusi pysdkki, jota linja 9 kéyttdd keskus-
tan suuntaan ajaessaan. Kuvauspdivand 13.6.
pysékki ei ollut vield kéytéssd, vaikka asiaan
kuuluva liikennemerkki olikin paikoillaan.
Kuva Jaakko Pertild.

linjaa 9 ajettiin Pasilan sijasta Kaarlenkatu—
UT-PVK. Linsilinkissa linjalla oli viivéds-
tyksid, samoin kuin Katajanokalla linjalla 4.
Helsinki Samba Carnaval -tapahtuman ajak-
siklo 14.45—18 Aleksin linjat siirtyivit poik-
keusreiteille. 120-sarjan 2 ajoi Eiran lenkin
védrinpéin eli —-SIM—Y T-EIR—(3)OLY-KT-
HT-. 130-sarja ajoi 2-suunnan normaalisti
ja OLY:ltd edelleen -K T-Kruununhaka—RT—
jne. EL:aan. Linja 4 kiersi —-RIT-Kruunun-
haka—RT-LP-ja 7A/B suoraan —-HT-RT—
LP-. Linjan 5 reitti oli KK-RT-Kruunun-
haka-RIT-KTR.

Mannerheimintien ja Arkadiankadun ris-
teyksen kaivutyén vuoksi linjat 4, 7B ja 10
ajoivat 12.—18.6. 2-suunnassa reittid —-OP—
RUN-LP-.

Kaukoldmpoputki puhkesi 25.6. aamulla
Erottajankadun ja Ludviginkadun kulmas-
sa. Aamupadivilld linjaa 3 ajettiin RT-YT—
KT-OLY-EIR-PMK-EIR-OLY ja 6 RT-
KPT-LT2. Linja 10 kdéntyi KT:lla. Maan-

Jokeri-pikaraitiotielléd matkustetaan aikanaan
sinivihreissé vaunuissa. Metallinhohtoinen si-
nivihred ei ole identtinen nykyisten raitiovau-
nujen varin kanssa. Uudessa vérisévyssé on
haluttu viestié sitd, etté kyseessé on nimen-
omaan pikaraitiotie, joka poikkeaa luonteel-
taan nykyisesté linjostosta. Havainnekuva Idis
Design Oy.

sortuman vuoksi kymppi paési palaamaan
omalle reitilleen vasta 29.6.

Pride-kulkueen vuoksi linjat 2 ja 3 kdantyi-
vit linjan 1A pédtepysakilld 1.7. klo 12.30—
15.30. Muille linjoille aiheutui viivéastyksid
Mannerheimintien eteldpédssa.

Juoksutapahtumista aiheutui poikkeus-
reitteji 12.8. Helsinki City Marathon ja Hel-
sinki Street Run -tapahtumien vuoksi ratikat
olivat poikkeusreiteilld lahes koko iltapdivan
jaillan seuraavasti:

e Klo 14.30-16 linjat 2 ja 3 ajoivat vain
pohjoista lenkkiddn RT-HT-UT-OP—
KP-RT ja vaihtoivat tunnusta RT:114 ja
UT:1la. Eiran lenkki jdi ajamatta ja se
korvattiin bussilla 3X, LP-EIR-Teh-
taankatu/Neitsytpolku.

e Klo 16-19 myos Helsinginkatu oli sul-
jettu. Linja 2 ajoi reittii TO3-KP-RT
jalinja 3 RT-UT-Sturenkatu—PVK.
Eirassa ajoi tuolloinkin bussi 3X.

e Klo 19-21 Eiran lenkki avautui liiken-
teelle, mutta Helsinginkatu oli edelleen
suljettu. Linjaa 2 ajettin OLY-TO3 ja
linjaa 3 OLY-UT-PVK.

e Klo 16-21 linja 8 ajoi vain ympyrareit-
tidi ARB—Sturenkatu—-UT-SO-ARB.

e Klo 15.30-19 linja 6T ajettiin LTR—
KPT-RT-. Bulevardin osuus jii aja-
matta.
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Kaivinkone irrotti ajolankojen kannatinlan-
gat Mannerheimintielléd Musiikkitalon kohdalla
2.6. klo 8. Liikenne oli poikki noin tunnin, jol-
loin linjat 4, 7A/B ja 10 ajoivat RUN:n kautta.
Kuva Pertti Myller.

Ajolangan katkeaminen Forumin risteyk-
sessd 17.8. klo 16.10 aiheutti raitiolinjoil-
le runsaasti poikkeusreitteja, mm. linjaa 1
ajettiin Hakaniemen ja Kruununhaan kautta.
Korjausty6t kestivit n. klo 17.30 asti ja sii-
hen asti osuudet Lénsilinkistd Kaisaniemeen
sekd Lasipalatsilta Oopperalle ja Runeber-
ginkadulle olivat vailla liikennetta.

Samaan aikaan Paavalinkirkon silmu-
kasta ldhteneen vilipalavaunun virroitin
rikkoutui ja aiheutti pienemmin ajolanka-
vaurion. TAma vaikutti linjojen 6 ja 8 litken-
teeseen n. klo 18 asti.

21.8. ajolangan katkeaminen Laivurin-
Linja 1 kéantyi KK:ssa, 2 ja 3 KT:llaja 6T
ajoi linjan 7 reittid LT2:1le.

Katariinankadun katujuhlan vuoksi 19.8.
Eiran lenkill4 ajettiin koko liikenndintiajan
vain my0Gtapdivaan. Linja 3 ajoi T6610sti ja
Kalliosta tullessaan —RT—YT-KT-OLY, jos-
ta jatkoi linjana 2 —EIR-YT-LP ja edelleen
LPA:lle. Toiseen suuntaan 2 ja 3 ajoivat nor-
maalireittejdan.

26.8. klo 16 liihtien samainen poikkeusreitti
oli voimassa Illallinen Suomen taivaan alla-
tapahtuman vuoksi.

Syodéin yhdessi -tapahtuma Merisoti-
laantorilla 25.8. klo 11.15-13.15 siirsi lin-
jan 4 kulkemaan KTR:lle.

Stadin Ratikoiden museoliikennetti jéir-
jestettiin edellisvuosien tapaan periaatteella
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viikonloppuisin klo 10-17 toukokuun puoli-

vilistd elokuun loppuun”. Liikennekausi oli

20.5.-27.8. ja liikennettd oli lauantaisin ja

sunnuntaisin 30 min vuorovalilld klo 10-17

seuraavin poikkeuksin:

e su4.6. ei liikkennettd (Puolustusvoi-
main lippujuhla)

e 1a 10.6. viimeinen 14ht6 klo 14.30
(Samba-karnevaali)

e ma 12.6. liikkennettd klo 10-17
(Helsinki-péivé)
Juhannuksena 24.6-25.6. ei ajettu
la 1.7. liikennettd klo 10-12.30 ja
14.30-17 (Helsinki Pride)

e la 12.8. viimeinen 14hto klo 15
(Helsinki City Marathon)

e 1a 19.8. ei liikennettd (Torikorttelien
katujuhla)

e la 26.8. viimeinen 1dhto klo 15.59
(illallistapahtuma Pohjoisesplanadilla)

Ratatyét ja infra
Vaihteenohjausjirjestelméi hankitaan
koekiyttoon Hameentien ja Kustaa Vaa-
san tien risteykseen itdvaltalaiselta Voestal-
pine VAE GmbH:It4. Nykyinen rataverkolla
kéytetty magneettikdyttdinen vaihteenohja-
usjérjestelma (ns. Kiepe-ohjaus) on vanhan-
aikainen, eikd tdytd nykyisid turvallisuusvaa-
timuksia. Jérjestelmén uusiminen koko rata-
verkolla tullaan kilpailuttamaan 1dhivuosina,
kun kdyttokokemuksia ja tietoa uusista jér-
jestelmistd on keritty tarpeeksi. Ennen kil-
pailutuksen aloittamista pyritddn saamaan
mahdollisimman paljon tietoa eri vaihteen-
ohjausjérjestelmist ja siitd, kuinka eri rat-
kaisut toimivat HKL:n kéytOssa.

Pysikkimuutoksia tehtiin Pasilassa 19.6.
Linjan 9 Ratamestarinkadulla sijainnut py-
sékkipari Asemapéillikonkatu (nrot 0662
ja 0663) poistettiin. Asemapééllikonkatu
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10 kohdalle rakennettiin uusi pysékki Ase-
mapaillikdnkatu (0662), jota linja 9 kéyttaa
Lansiterminaalin suuntaan ajaessaan. Pasi-
lan asemalle piin ajaessaan linja taas kdyt-
tad uutta pysikkid Ratamestarinkatu (0619)
Ratamestarinkatu 5 kohdalla.

Pasilan asemalla Ratapihantielld taas lin-
jan 9 pédtepysédkki 0612 siirrettiin entisen
pysakin 0620 kohdalle. Pysékki on viliaikai-
sen rautatieaseman ylikulkusillan kohdalla,
joten vaihto junien ja ysi-ratikan vililld on
nyt todella vaivaton.

Linjojen 7A/B ajantasauspysakki siirtyi
Maistraatintorille (LPA). Pasilan asemalla
linjan 7B pysdkki 0620 siirtyi myos alem-
maksi Ratapihantielld, ylikulkusillan poh-
joispuolelle. Samalla pysékistd tuli vain vé-
lipysékki. 7A-puolella pysédkki 0611 siirtyi
myos alemmas Ratapihantielld. Ylikulkusil-
lan kohdille rakennettiin korotettu bussien
kanssa yhteinen pysékki. Vanhat pysakit jou-
duttiin poistamaan kaytostd Pasilan aseman
rakennustoiden alta.

Seiskojen osalta tilanne Pasilassa muut-
tui poikkeusreittien vuoksi jo pari viikkoa
my&hemmin. 3.7.-13.8. linjaa 7A ajettiin
reitilli PRA-SO-SNT-YT-KK ja linjaa 7B
vastakkaiseen suuntaan. Télloin 7B 7A:ksi
muuttuessaan kaytti ajantasaukseen uudella
paikallaan ollutta pysakkid 0612.

Reijolankadun ratatéisté koitui kaksi eril-
listd poikkeusta. Viikolla 26 eli 26.6.-2.7.
asennettiin vaihteet Mannerheimintielle.
Linjat 4 ja 10 kdantyivét T6616n hallipihal-
la. Busseilla 4X ja 10X korvattiin osuudet
OP-MKN ja OP-PHL. Bussit ldhtivdt Ru-
neberginkatu 60 pysékiltd (nro 1332) Tope-
liuksenkadulle, josta 4X edelleen —Haart-
maninkatu—Tukholmankatu—MKN ja 10X
—TTP—Mannerheimintie—Vihdintie-PHL.
Paluusuunnassa molemmat linjat seurasivat
raitiolinjojen reittid. Tdssd suunnassa paa-
te- ja ajantasauspysékki oli T6616n kisahal-
lin bussipysékki 1914, mutta ratikat 1dhtivét
Oopperan pysékiltd 0108.

3.7. ratatydmaa siirtyi Nordenski6ldin-
kadulle, johon asennettiin vaihteet ja samalla
uusittiin rataa Auroran sairaalan pysékin ja
Mannerheimintien vélilld. Rengaslinjat 2/3
ja 7A/B olivat viimeiset hetkensi poikkeus-
reitilld 13.8. asti.

Linjaa 2 ajettiin -TOT—Helsinginkatu—
UT, mistd vaunut jatkoivat tunnuksella 3
HT:n suuntaan seké pdinvastoin. Bussi 2X
ajoi OP (nro 1332)-TOT-Topeliuksenkatu—
EL-UT. Paluusuunnassa ajettiin Mannerhei-
mintien kautta ja nytkin padtepyséakini oli
pysékki 1914 T5616n kisahalli.



Linja 7A ajoi PRA-SO-SNT-YT-KK
vain mainitussa ja 7B vastakkaisessa suun-
nassa. Niin ollen raitiolinja 7 poistui T6616n
linjavalikoimasta hieman etuajassa. Bussi-
korvaus linjalla 7X oli reitilld Postitalo-LP—
TO-LPA-Iti-Pasila. Vaihtopysikki Pasilas-
sa bussista ratikkaan oli Ratamestarinkadun
uudella pysakilld 0662 ja ratikasta bussiin
PRA:Ila.

Pienempié rata- tai kaivutoitd poikkeuk-

sineen ovat olleet:

e Viidennen linjan ja Porthaninkadun
risteyksen ratatdiden vuoksi L3 ja L9
y6vaunut ajoivat 28.-29.5. poikkeus-
reittid HT-Kurvi-UT, josta L9 edel-
leen Sturenkadun kautta Aleksis Kiven
kadulle. Poikkeus oli voimassa 2-suun-
nassa 28.5.jalkeisend ja 1-suunnassa
29.5. jélkeisend yoni.

e Himeentielld VH:n kohdalla 10.7. jél-
keisend yona. Tuolloin kaikki KH:iin
ajavat hallivuorot ajettiin puolen yon
jélkeen Sturenkadun kautta. Lisdksi
L6T:n kaksi viimeisté 1dhtod LT2:sta
klo 23.21 ja 23.33 ajettiin suoraan
KH:iin kdymaéttd ARB:ssa.

e Sturenkadun ja Brahenkadun risteyk-
sen kaarteiden uusimiset 16. ja 17.7.
jélkeisind 6ind. Tuolloin KH:n halli-
vuorot taas ajoivat SO:n ja Himeen-
tien kautta.

e Mannerheimintien ja Kaivokadun kul-
man ratatyot 23.-24.7. jilkeisiné kah-
tena yond. L3 ajoi 1-suunnassa —Y Tm—
YTa—SNT-HT-.

o Kaivokadulla Ateneumin edessd heina-
elokuussa. 30.7., 1.8. ja 9.8. jélkeisind

6ind L2 ajoi 1-suunnassa —SN-YT—
SIM—, L3 2-suunnassa ~-HT-SN-YTa—
YTm- ja L9 —-HT-SN-YT-SIM-.
31.7., 8.8. ja 10.8. jdlkeisind 6ind poik-
keusreitit olivat voimassa vastakkaisis-

sa suunnassa.

e 6.-7.8. jilkeisind 6ind Bulevardilla.
120-sarjan L2/3 ajoi 6.8. yoliikentees-
sd —SIM-YT-EIR-OLY-YT-RT-.
7.8. 130-sarja ajoi reitin painvastoin.

e Tullinpuomilla 12.—13.8. Lauantai-
na 12.8. L4 ja L10 kéantyivit TO3:1la.
Busseilla 4X ja 10X korvattiin osuus
OP-MKN ja OP-PHL. Sunnuntaina
13.8. linja 4 kaantyi KST:114. Korvaa-
vana bussina oli lauantain tapaan 4X.

Kalusto
Skodan raitiovaunujen tyyppimerkinnit
on laadittu niin, ettd ensimmaéinen kirjain X

Keskikesdlla rakennettiin vaihteet Reijolanka-
dun molempiin pdihin. Nordenskisldinkadun
puolella, mistd kuva, pitempikestoisen poik-
keusreitin aiheutti kadun muut ratatyét. Kuva
Jyrki Langman 6.7.

tarkoittaa telivaunua, ensimmaéinen numero
korien mééréa ja toinen numero telien méaa-
rdd. Samaa merkintia kiytetdsin myos Skoda
Transtechin Articeista. Helsingin nykyinen
Artic on tyyppimerkinnéltiddn X34 ja tuleva
Jokeri-Artic X54. Tampereen Articin mer-
kinté tulee myds olemaan X34, vaikkei se
Helsingin vaunun kanssa olekaan saman-
lainen.

Koskelan viliaikaiseen siilytyshalliin siir-
rettiin 13.6. vaunut 57 ja 66.

Uutispiivittijii verkkosivuille

SRS hakee internet-péivittdjétaitoista jasen-
ta uutisarkiston yllapitéjaksi. Tehtéviin kuu-
luvat uutisten kerddminen useista léhteistd
ja niiden tallentaminen yhdistyksen verk-
kosivuille uutispaketiksi. Nditi ovat viral-
listen tahojen (mm. HKL ja HSL) uutiset
sekd jossain médrin ulkopuolisten tahojen
(esim. eri mediatalojen) uutisointi, mutta
erityisesti jasenien ldhettimait uutiset sekd
oma havainnointi.

Ty6 on kohtalaisen helppoa, silld suurim-
man osan uutisista pystyy linkittdméaén 1&h-
teisiin eri verkkosivuille.

Oman tietokoneen liséksi tarvitset html-oh-
jelmoinnin perustiedot, mutta ohjelmoinnin
tdydellinen osaaminen ei ole pakollista. Tar-
vittaessa saat tukea seké opastusta webmas-
terilta.

SRS hakee

Jisenid johtokuntaan

Haemme nyt ehdokkaita SRS:n johtokun-
nan eri tehtdviin. Vaatimuksena on voimas-
saoleva jasenyys sekd tdysi-ikdisyys.
Johtokunnan tehtaviin kuuluu esimerkiksi
seuran jasentapahtumien suunnittelu seka
muun toiminnan kehittdminen ja johtokun-
nassa péadset seuraamaan tilannetta hieman
lahempaé kuin rivijésenisto.

Johtokunnan henkil6valinnat tehddén syys-
kokouksessa 19.11. ja erovuoroisten tilalle
valitaan puheenjohtaja, varapuheenjohtaja,
kaksi varsinaista jasentd, joista toinen on
sihteeri, sekd varajdsen.

Mikali olet kiinnostunut johtokuntatydsken-
telystd, ota yhteys yhdistyksen nykyiseen
johtokuntaan jo nyt. Voit myds asettua eh-
dokkaaksi vasta syyskokouspéivana.

Uutistoimittajaa Raitio-lehteen

Raitio-lehden Paitepysékin toimittajaksi
haetaan joukkoliikenneuutisia seuraavaa
jésentd. Uutistoimittajan tulee seurata lii-
kenteessd tapahtuvia muutoksia jatkuvasti
jakerdti niistd neljdnnesvuosittain uutispa-
ketti lehteen. Tdhén tydhon tarvitset teks-
tinkdsittelyohjelman sekd hieman kiintole-
vytilaa omalta koneeltasi uutiskuvien séi-
16mistd varten.

Missddn ndissd tehtdvissd ei tarvitse olla
yksin, vaan sinulla on johtokunnan sekd
lehden toimituskunnan tuki kéytettavissa-
si. Kerro yhdistyksen johtokunnalle s&hko-
postitse osoitteeseen johtokunta@raitio.org
halukkuudestasi mainittuihin tehtéviin mah-
dollisimman pian! Voimme yhdessd miet-
tid, mika olisi sopivin tehtdva juuri sinulle.

Tramo{
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Uusia Artic-vaunuja on saapunut Koske-
lan varikolle:

e 420 15.6.
e 430 29.6.
e 431 10.8.
e 432 208.

Tyévaunuun HKL 2010 tilattiin etuhar-
jan apuvaunu Konepaja Mankinen Oy:1td
HKL-Kunnossapitoyksikon (HKL-KUPT)
johtajan pastoksella 12.7. Valmiita sovellu-
tuksia ei ole tarjolla, joten apulaite on tee-
tettdvé erikseen, eikd siitd ole tulossa massa-
tuotetta. Tuotteen prototyyppiluonteisuuden
vuoksi tilaus tehtiin suorahankintana ilman
kilpailutusta.

Vaunut 234 ja 237 kuljetettiin Mannhei-
miin Saksaan kesén aikana. Vaunu 237 ldhti
matkaan KH:sta 16.7 ja oli perilld 18.7. Vau-
nu 234 teki matkan 29.7.—1.8. HKL vuokraa
vaunut koekayttoon Rhein-Neckar-Verkehr
GmbH:lle (RNV) eli samalle yhtiélle, jolta
aikanaan hankittiin ludde ja mannet. Varioi-
den vuokra-aika paattyy tammikuussa 2018,
mutta vuokra-aikaa on tarvittaessa mahdol-
lisuus jatkaa.

Mannheimissa on tilanne, jossa RNV on
ostamassa toistasataa uutta vaunua. Vaunu-
jen toimittamiseen kuluu kuitenkin usei-
ta vuosia ja HKL:n Variotramit ovat hyvéa
mahdollisuus paikata vanhentuneen kalus-
ton tilannetta uusien vaunujen hankinta- ja
toimitusaikana. RN'V:114 on ennestédn kay-
tdssé Variotram-vaunuja, joissa on osittain
matala lattia, kun taas Helsingin Variot ovat
kokonaan matalalattiaisia.

RNV testaa vaunujen soveltuvuutta
Mannheimin ja Ludwigshafenin rataver-
kolle, mutta vaunujen yksisuuntaisuus es-
tad niiden kdyton Heidelbergissi. Varioiden
kéyttomahdollisuudet RN'V:n verkolla ovat
olennaisesti paremmat kuin Helsingissi. Ra-
taverkko on teknisesti hyvéssd kunnossa,
maantiede ei ole hankala kuten Helsingissd
ja verkolla kéytetdén syvéuraisia vaihteita.
Ne syyt, joiden vuoksi Variotramit eivit Hel-
singissd kestd, eivét vaikuta yhtéi olennaisesti
RNV:n toimialueella.

Kaikkien osapuolien kannalta on hyvé
16ytéd Varioille sellainen kayttopaikka, jossa
niitd voidaan kéyttéa elinkaarensa loppuun
eli vield toiset parikymmenté vuotta. On siis
mahdollista, ettd kaikki 39 vaunua myydaan
RNV:lle, mikéli vuokravaunut selvidvét koe-
ajoista hyvin.

Suomen satavuotista itsendisyyttd juhlistamaan
vaunu 404 teipattiin sinivalkoisin véreihin hei-
nékuussa. Kuva Niklas Sjéblom 8.7.
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Taté kirjoittaessa vaunut ovat vield va-
rustelussa ja ongelmia on ollut mm. vaunu-
jen yhteenkytkemisessd. Sitd suurempi on-
gelma on vaunujen mahtuminen rataverkon
tunneleihin, silld Variot ovat 3,40 m korkeita,
kun RNV:n kalusto on enimmilldén 3,22 m
korkeaa. Ellei vaunuista saa tunnelikelpoi-
sia, niiden kaytto rajoittuisi linjoille 1 ja 3.

Variotramien hankintasopimus seké
muutos- ja yhteisty6sopimus puretaan
yhteisymmirryksessi HKL:n ja Bombar-
dier Transportation Finland Oy:n kesken.
HKL:lle suoritetaan liséiksi 33 miljoonaan
euron sovintokorvaus. Sovintosopimus
hyviksyttiin HKL:n johtokunnassa 23.8.

Metro

Yoliikennetti ajettiin metrolinjoilla ke-
sdn suurina yleisdtapahtumaviikonloppuina.
Perjantain 30.6. ja lauantain 1.7. jélkeisind
6ind vuorovili oli 20 minuuttia ja yhteisel-
14 osuudella 10 minuuttia. Metron viimei-
set 1ahdot olivat RL-VS 1.16, RL-VS 1.26,
MM 0.55 ja VS 1.05.

Perjantain 4.8. ja lauantain 5.8. jalkeisi-
né 6ind vuorovdli oli 10 minuuttia ja yhtei-
selld osuudella 5 minuuttia. Viimeiset 1dh-
dot olivat RL-VS 1.26, RL-VS 1.31, MM
1.00 ja VS 1.05.

11.8.—12.8. oli myos jatkettu liikenne,
joka toteutettiin kuten 30.6.—1.7.

Matkustajaliikenteessi M300-sarjan met-
rojunat ovat olleet ensi kerran:

e 30116.11.2016 o 31214.2.2017
e 30430.9.2016 e 31317.11.2016
e 3051.11.2016 e 31427.11.2016
e 30612.1.2017 e 31529.11.2016
e 3078.9.2016 e 3164.1.2017

e 30831.1.2017 e 317822017

e 30910.11.2016 e 31814.4.2017
e 31017.11.2016 e 31929.3.2017
)

311 20.1.2017

Junaa 302 ajettiin liséksi ditienpdivin
8.5.2016 ruusumetrona. Vaunut 301, 302 ja
309 taas olivat mukana 11.6.2016 metrolin-
jan 2,5 minuutin vuorovilikokeilussa.

Juna 320 saapui Metrovarikolle 24.-25.5.
Junaa kiytettiin tehtaalla muutostyotilauk-
sen prototyyppind. Ty6t, jotka muihin juniin
tehdddn Helsingissé, pitdvit sisilldian paran-
nuksia ohjaamoon sekd my6hemmin ilmi
tulleita, 1&hinnd automaation peruuntumi-
sesta johtuvia pienien puutteiden korjauksia.

M100-sarjan metrojunat peruskorjataan
nokkajunaa lukuun ottamatta vuoteen 2021
mennessé. Helsingin kaupunginhallitus paat-
ti asiasta 21.8. HKL-liikelaitoksen esityk-
sen pohjalta.

M100-sarjan tavoitteellinen 40 vuoden
kayttoika tayttyy ldhivuosina ja esimerkiksi
ohjaamon varustelu ei vastaa uusille junille
nykyisin asetettavia vaatimuksia. Peruskor-
jauksessa tavoitteena on junien tekniikan ja
huollettavuuden kehittdminen sekd niin oh-
jaamon ja matkustamon kuin matkustajain-
formaatiojérjestelman uusiminen. Peruskor-
jauksella pidennetién junien kayttdikad noin
10 vuodella.

Hankkeen kokonaiskustannusarvio on
27,29 miljoonaa euroa.

Muvuta

Kesiillii toteutettu lipunmyynnin lopetta-
minen ldhijunissa on aiheuttanut runsaasti
keskustelua. Lehdistdssd uutisoitiin heiné-
kuun lopulla lentoaseman rautatieasemalla
olleista 40 minuutin lipunmyyntijonoista.
HSL lupasi asentaa lentoasemalle lisdé au-
tomaatteja. Ensi vaiheessa HSL lisési elo-
kuun vaihteessa lipunmyyjid asemille. Myy-
jatkiersivét asemilta toisille tarpeen mukaan
mutta varmuutta siitd, missd myyjat milloin-
kin olivat, ei ollut.

Lippuautomaatteja ei ole mydskéan eh-

ditty asentaa laheskain kaikille asemille ja



niiltd sisddn astuvilla matkustajilla ei siis ole
ollut mahdollisuutta ostaa matkalippua ké-
teiselld ollenkaan. HSL:n mukaan toimitus-
ongelmat johtuvat lippuautomaattien kuoris-
ta, jotka on valmistettu vérilla suunnitelmil-
la. Tama on aiheuttanut runsaasti késityota
jahidastanut asennusty6ta. Tata kirjoittaessa
automaatit puuttuvat kokonaan 13 asemalta
ja HSL arvioi niiden olevan asennettu elo-
kuun lopulla.

Osaltaan viivistys johtuu automaattitoi-
mittajan vaihtumisesta. Edellisen automaat-
tivalmistajan automaatit oli suunniteltu vain
kolikkomaksamiseen. Kaikilla 18hijuna-ase-
milla olevista automaateista voi ostaa lipun
vain maksukortilla. Koska suurimmalla
osalla ihmisistd on maksukortti, HSL p&a-
tyi hankkimaan kaikille asemille tillaiset au-
tomaatit. [soimmilla asemilla on automaatte-
ja, joissa voi kayttdd myos kateista.

Tarkastusmaksun méiiriadmisoikeus on
myo0s aiheuttanut episelvyyttd. Liikenne-
ja viestintdministerio (LVM) on myonté-
nyt HSL:lle oikeuden tarkastaa lippuja ja
madraté tarkastusmaksu. Lain mukaan oi-
keus tarkastaa lippuja perustuu siihen, ettd
tarkastusmaksuja perivé taho on jérjestinyt
matkalippujen hankinnan varmaksi ja yk-
sinkertaiseksi. Koska lippuautomaatteja ei
ole kaikilla asemilla ja kaikilla matkustajilla
ei ole mahdollisuutta kayttda dlypuhelinta,
nidma edellytykset eivit vélttamatta toteudu.
Edellytysten puuttuessa tarkastusoikeus voi-
daan peruuttaa.

LVM lidhetti elokuun alussa HSL:1le sel-
vityspyynnon lipunmyyntid koskeviin epé-
selvyyksiin liittyen ja halusi syyskuun al-
kuun mennessa selvityksen siitd, miten HSL
aikoo jatkossa jérjestda lipunmyynnin jouk-
koliikenteessd, minkélaisia vaikutuksia li-
punmyynnilld on matkustajille ja miten lip-
puautomaattien puuttumiseen ja vihdiseen
médrdan asemilla aiotaan puuttua.

HSL:n kisitys 22.8. antamassaan vasti-
neessa on, ettd matkalippujen hankinta on
jérjestetty tarkastusmaksulain ja sen nojal-
la HSL:lle mydnnetyn tarkastusmaksujen
perimisoikeutta koskevan paatoksen mu-
kaisesti.

Tyonseisaus 14.8. klo 18-15.8. pysiytti
koko maan junaliikenteen. Hallitus on kaa-
vaillut rautateiden henkildliikenteen avaa-
mista kilpailulle vaiheittain vuoteen 2026
mennessd. Veturimiesten liitto vastusti po-
liittisella mielenilmauksella tapaa, milla kil-
pailutus aiotaan toteuttaa.

Korvaavaa bussilitkennetti ei padsiain-
toisesti jarjestetty.
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Jasentapahtumia

Syyskokous 19.11.

Suomen Raitiotieseura ry:n sdinto-
maérdinen syyskokous pidetddn su
19.11.2017 klo 12.00 Variotram-rai-
tiovaunussa Paavalinkirkon silmukas-
sa , Somerontie 13, Helsinki. Voit tulla
paikalle suoraan tai halutessasi mukaan
jo Koskelan varikon portilta klo 11.45.
Kokouksessa késitelldén sdédntomaarai-
set asiat, joita ovat mm. tulevan vuoden
2018 toimintasuunnitelman esittely seké
johtokunnan henkildvalinnat.

Siuntio ja Tuusula liittyviit HSL-alueeseen
1.1.2018. Siuntion kunnanvaltuusto péétti
HSL:een liittymisesti kokouksessaan 30.1.
ja Tuusulan kunnanvaltuusto 13.2. Liittymi-
set hyviksytettiin HSL:n hallituksessa sekd
sen nykyisissé jasenkunnissa. Siuntion osal-
ta liittyminen vaati my6s muutoksen HSL:n
perussopimukseen, missd ei aiemmin ollut
lueteltu Siuntion mahdollisuutta liittyd kun-
tayhtyméan.

Nykyiset liikkenndintisopimukset sekd ai-
kataulusuunnittelu siirtyvat HSL:n vastuulle.
Ensimmaiset muutokset liikenteeseen teh-
déén vaiheittain vuosien 2018 ja 2019 aika-
na, mutta vield ensi vuoden vaihteessa bus-
siyhteydet jatkuvat ennallaan. Alustavan
arvion mukaan osa suorista bussiyhteyksis-
td Helsinkiin on tarkoitus séilyttdd, mutta
erityisesti Tuusulan suunnalla on tarkoitus
siirtyd pitkalti liityntéiliikenteeseen. Bussi-
tarjontaa Hyrylédn ja kehé- tai pddradan ase-
mien vililld aiotaan lisdtd ja HSL pyrkii sen
vuoksi kiirehtimiddn Ruskeasannan aseman
rakentamista. Asema toimisi liityntdasemana
nimenomaan Tuusulan suuntaan.

Tramo{

Syysaijelu Variotramilla
19.11.

Heti syyskokouksen jilkeen ldhdem-
me kokousvaunullamme syysajelulle ja
samalla hyvistelemme miltei 20 vuot-
ta kaupunkilaisia palvelleet Variotram-
vaunut.

Ajelun aikana ajamme ldpi ainakin
uudisradat Reijolankadulla ja Vilime-
renkadulla. Ajelulle padsevédt mukaan
kaikki ne viimeksi erdéntyneen jasen-
maksunsa maksaneet jdsenet, jotka ovat
osallistuneet ajelua edeltdneeseen syys-
kokoukseen.

Ajelu paittyy Koskelan hallille klo
14.45, mutta voit poistua sitd ennen milld
tahansa reitin varren pysékilla.

Avustajat
Daniel Federley Jyrki Langman
Teemu Ikonen Pertti Myller
Markku Laaksonen  Jorma Rauhala
Pertti Leinomaki Niklas Sjoblom
Jukka Lyly

Takakannen kuva:

Buenos Aires ei ehké ensimmaéisend tule mie-
leen eteldamerikkalaisia raitiovaunukaupunke-
ja pohtiessa, mutta niin vain sielldkin raitiolii-
kennettd on. Kaukana keskikaupungilta, met-
rolinjan E paéteasemalta lahtee kaksi liityntd-
raitiolinjaa, linjat E1 ja E2, jotka kulkevat pai-
kallisessa getossa muutaman kilometrin verran
eteléén. Jérjestelmé on avattu vuonna 1987,
ja suurin osa radasta kulkee omalla kaistal-
laan. Kalustona on sen ajan korkealattiaisia
vaunuja. Neliakseliset vaunut on valmistanut
Argentiinalainen Materfer. Vastaavia liityntérai-
tiolinjoja piti avata kaupungissa muitakin, mut-
ta ndmé ovat ainoat, jotka todella toteutuivat.
Kuvan vaunu on Avenida Soldado de la Fron-
teralla, Centro Civicon padatepysékilla. Kuva
Daniel Federley 2.1.2017.
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