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Padkirjoitus
Hyvd lukija,
Raition péitoimittaja vaihtui marraskuun alussa. As-
tun suuriin saappaisiin. Raitiota on julkaistu vuodes-
ta 1977 lahtien, ja jo sitd ennen Seuralla oli omat
sivunsa Resiina-lehdessé. Pitkét perinteet velvoit-
tavat, mutta aina on my0s aika kehittya.

Raitio-lehti on Suomen Raitiotieseura ry:n kéynti-
kortti. Suurin osa lukijakunnasta on Seuran jasenia,
mutta lehti tavoittaa irtonumeromyynnin ja kirjasto-
sekd sidosryhméjakelun my6td myos paljon muita
lukijoita. Ehkdpé osa teistd vield liittyy jaseniksi.
Tervetuloa!

Pyrkimyksené on tietysti antaa lehdessé mahdollisimman monipuolinen kuva Seu-
ran toiminnasta. Nimemme mukaisesti olemme Suomen Raitiotieseura. Niinp4 jé-
senlehtikin tulee jatkossa keskittymédén entistd voimakkaammin suomalaisiin rai-
tioteihin. Pddosassa lienee Helsinki, ainoa raitiovaunukaupunkimme, mutta emme
toki unohda muita suomalaisia raitiovaunukaupunkeja, menneiti ja tulevia.

Olen erityisen iloinen siitd, ettd timdn numeron paiartikkeliksi saatiin monipuo-
linen selostus siitd, misséd vaiheessa Tampereen raitiotichanke on. Padsemmeko
jo muutaman vuoden kuluttua tekemaén tutustumisretken Tampereen raitiotietyo-
maille? Oletteko muuten panneet merkille sellaisen kuriositeetin, ettd Kajaanista
on kovaa vauhtia tulossa raitiovaunukaupunki? Transtech nimittdin rakentaa ensi
vuonna Otanmien tehtaiden yhteyteen noin kilometrin mittaisen koeradan, jolla
uusille kotimaisille raitiovaunuille tehdddn mm. jarrukokeita.

Korkealle asetettuna tavoitteena on, etté lehdessi olisi jatkossa joka kerta jotakin
menneisyydestd, jotakin nykyisyydesti ja jotakin tulevaisuudesta. En tied4, pais-
taanko siithen joka kerta. Mutta tavoite on hyva ja yritys kova.

Muistathan, hyva lukija, etté Raitio toimitetaan kokonaisuudessaan harrastajavoimin,
meidén jasenten tekeménd. My0s Sinun panostasi tarvitaan! Erityisesti houkuttelen
tdssd niitéd jdsenid, joilla on kerrottavanaan muistoja menneiltd ajoilta, vuosikym-
menten takaa. Olisitteko valmiita jakamaan raitiovaunumuistonne muiden jésenten
kanssa? Sanoin tai kuvin.

Toivotan mukavia lukuhetkid lehden parissa.

Daniel Federley
pédtoimittaja
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Tekijainoikeusmadrdysten perusteella mitdén osaa
lehdesté ei saa kayttad ilman toimituksen lupaa.

Raitiota avustamaan!

Raitio ilmestyy neljésti vuodessa. Tavoitteena on, etté lehti saavuttaisi lukijat maa-
liskuun lopulla, juhannukseksi, syyskuun lopulla seki jouluksi. Lehden kirjoittajia
ovat SRS:n jésenet. Ehkd Sindkin voisit silloin télldin avustaa Raitiota artikkelilla,
pienelld tai suurella?

Jos mielessisi on jokin aihe, josta voisit kirjoittaa lehteen, ota yhteytta padtoimitta-
jaan. Yhteystiedot ovat sivun yldlaidassa. Sovitaan yhdessé, misté kirjoitat, miten
toimitat aineiston ja mihin mennessé se pitdd saada toimitukseen. Tekniikka ei ole
rajoituksena — selked kdsinkirjoitettu tekstikin saavuttaa toimituksen vaikka kirje-
postissa. Jos kuvia tarvitaan, toimitus auttaa.

Liikenneuutisia ja havaintoja voit toimittaa Padtepysikille osoitteeseen lehtiuuti-
set@raitio.org.

Raitiota tekevit jésenet jésenille, lukijat lukijoille. Kiitos Sinunkin avustasi!

Kansikuva

= : ono _ no
Tempareen raifiotichanke
HKL:n vaunuhanlinta o Kesd 1944

Raitiolinja 5 teki lyhyen paluun Helsinkiin téné
kesand. Tilapdisté linjaa ajettiin reitillé Rauta-
tieasema - Kauppatori - Eira - Rautatieasema
koko keséliikennekauden ajan, kun Katarii-
nankatu oli suljettu kiskotéiden vuoksi. Linjan
ajantasauspysékki oli alkuun Kauppatorilla,
mutta siirrettiin laivamatkustajien palvelemi-
seksi Olympiaterminaalille. Kalustona kéytet-
tiin aluksi manneja, mutta pian ryhdyttiin kayt-
tdmdan muita vaunuja, niin varioita, vélipalo-
ja kuin lyhyitékin nivelid. Kuvassa nékyy myés
harvinainen madaranpadateksti “Keskusta”. Va-
riotram 202 on Fredrikinkadun ja Bulevardin
risteyksessd 7.8.2011. Kuva: Daniel Federley.
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Teksti Sakari Kestinen

ALUSTAVA, YLEISSUUININITELMA, VALMIS

TAMPEREE

N RAITIOTIE

RAKENTEILLE JO 2015¢

Pitkddn ja hartaasti odotettu Tampereen raitiotien alustava
yleissuunnitelma valmistui viimein lokakuussa 2011. Suunnitel-
massa esitetddn raitiotien rakentamista Hervannasta Kalevan,
keskustan ja Pispalanharjun kautta Lentdvédnniemeen, ja mikdli
projektin aikataulu pitdd, raitiotie voidaan avata liikenteelle jo

vuonna 2018.

Ratikkasuunnittelua
hamaldisittdin

Ratikkaa on suunniteltu Tampereella ensi
kerran jo yli sata vuotta sitten, mutta eri
vaiheiden jilkeen se jdi kuitenkin aikanaan
toteutumatta. Vakavammin ratikkaa alettiin
suunnitella uudestaan vuosituhannen vaih-
teen ympdrilld, kun julkiseen keskusteluun
tuli ajatus yhdistdé 1dhijuna ja ratikka yhdek-
si duotoimiseksi pikaraitiotieksi.

Ensi kertaa ajatus duoratikkaliikentees-
td Tampereen seudulle esitettiin 1992 sel-
vityksessa raideliikenteen kehittdmismah-
dollisuuksista Tampereen seudulla, jossa
tutkittiin kahta erilaista pikaraitiotievaihto-
chtoa: tavallista, suoraviivaista pikaratikkaa
Hervannasta Kalevan, keskustan ja Pispa-
lanharjun kautta Tesoman 18hi66n ja toista,
jossa madrdnpdit ja osa reitistd oli samaa,
mutta siirtymaosuuksilla hyddynnettiin rau-

tatietd. TyOn laatimisen aikaan ajankohtai-
nen ja puhuttanut aihe joukkoliikennealalla
oli Karlsruhen malli, jossa entiset ldhijunat
korvattiin kaksivirtaraitiovaunukalustolla.
Témaé suunnitelma ei ollut kuitenkaan kypsa,
ja myoskaan kansantalouden tilanne ei juu-
ri antanut pelivaraa uusien joukkoliikenne-
muotojen kdynnistamiseksi, joten kysymys
raitioliikenteestd painui jilleen melkein vuo-
sikymmeneksi unholaan.

TamTrain — Tampereen
duoratikka

2000-luvun alussa duoratikka-ajatus herétet-
tiin henkiin luonnosteilla olevan Vuoreksen
kaupunginosan osana olleen EcoCity-hank-
keen myoté. Hyvin karkean luonnostelun jal-
keen alkoi véhitellen seljetd TamTrain-tyoni-
melld kulkeneessa projektissa kokonaiskuva
linjastosta: ndiden suunnitelmien pikaratikka

Tramo{
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Télté ratikka voisi néyttdd Sammonkadulla.
Havainnekuva Ramboll Finland Oy.

olisi kulkenut ldnnestd Lentdvdnniemestd,
Ylojérveltd ja Nokialta, eteldstd Vuorekses-
ta, Hervannasta ja iddsti versiosta riippuen
Vehmaisista tai pidempéé Kangasalan puo-
lelta keskustaan.

Suunnitelmissa pikaratikat olisivat lan-
nestd tullessaan erkaantuneet rataverkosta
lahelld Séarkédnniemed Amurin seisakkeen
lansipuolella sekd kulkeneet Nésijérven-
katua, Kortelahdenkatua ja Puutarhakatua
padkirjasto Metson taakse. Sieltd pikaratik-
ka olisi sukeltanut cut-and-cover-tunnelissa
Keskustorille, koukannut uuden Tampellan
alueen kautta ja pulpahtanut maan pinnal-
le jalleen VR:n entisen tavara-aseman tie-
noilla. Tampereen tunnelibaanalla olisi ollut
kaksi maanalaista asemaa, Keskustorilla ja
Tampellassa. Rautatieasemalla vaunut olisi-
vat pysdhtyneet henkildratapihan itépédssa,
johon on nykyé4n suunnitteilla uusi vélilai-
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turi tavallisia matkustajajunia varten ohiajo-
raiteineen.

Matka-ajat Keskustorilta olisivat olleet
Lentdvédnniemeen 15 min, Lansi-Hervan-
taan ja Ylojarvelle 16 min, Vuorekseen 20
min, Vehmaisiin 14 min, Kalkkuun 14 min
ja edelleen Nokialle 21 min. Vuorotarjon-
tana olisi ollut ruuhka-aikaan Hervantaan
10 vuoroa tunnissa suuntaansa, joista nel-
jé Lansi-Hervantaan ja kuusi Vuorekseen,
Lentdvinniemeen nelja vuoroa, Vehmaisiin
kolme, Y16jarvelle kaksi ja Kalkkuun kuusi
vuoroa tunnissa, joista kaksi olisi jatkanut
Nokialle asti.

Duoratikka olisi sahkdteknisesti kaytta-
nyt nimensi mukaisesti kahta eri séhkolah-
dettd: rautateilld 25 kV vaihtovirtaa ja kadul-
la tai omalla radallaan kulkiessaan 750 voltin
tasavirtaa. Kaluston mitoituksena kaytetty
pituus oli 35—40 metrié ja leveys 2,65 m.

Projektin virallinen nimi oli ”Rataver-
kon hyddyntdminen Tampereen kaupunki-
seudun joukkoliikenteesséd”, ja sen loppura-
portti valmistui 2004. TamTrain-nimesta oli
vihin d4nin luovuttu. Raportissa arvioitiin,
ettd pikaraitiotie olisi voinut olla kdytossi jo
2012, jos hankesuunnittelupdétos olisi teh-
ty 2005 ja rakentamispéétos 2007. Kaytan-
nossé raportti oli esiselvitystasoinen, ja silld
osoitettiin pikaraitiotien olevan mahdollinen
Tampereen seudulla. Suunnittelua oli joka
tapauksessa jatkettava tavalla tai toisella.

Vuonna 2004 julkaistussa rataverkkoa hyédyn-
téneen pikaraitiotien loppuraportissa komeili
sinivalkoinen ratikka kovin kéépenhaminalai-

sen nékaisellé tunneliasemalla.
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Duoratikasta
katuraitiotiehen:
TASE 2025

Pikaratikka kdytdnndssd korvattiin jatko-
suunnitelmana osaltaan toimineessa TASE
2025-litkennejarjestelmédsuunnitelmassa
vuonna 2006 esiin tulleella "katuraitiotiel-
13, jonka tekninen ero “pikaraitiotichen” oli
se, ettei raitiovaunuja viety enéé vikisin ra-
taverkolle, ja myds kalliista keskustan alit-
tavasta tunnelista voitiin luopua. Késitteel-
lisesti muutos oli niin iso, ettd Aamulehti
jopa uutisoi otsikolla ”Pikaratikka kuopat-
tiin!”, ja vasta tarkemmalla luvulla selvisi,
ettd kiytdnnossa pikaratikka vain ristittiin ja
linjattiin uudestaan.

Pikaratikka eldd kuitenkin edelleen
paitsi voimassaolevassa keskustan liiken-

Tampereen raitiotien ensimmadisen linjan pe-
ruslinjaus on pysynyt jo ensimmadisestd, vuo-
den 1992 ideasuunnitelmasta samana. Ny-
kyinen suunnitelma eroaa lahinné kahdes-

sa kohtaa: Tesoman sijaan ensimmdinen linja
viedddn lénnessd pohjoisemmas Lielahteen jo
Lentévéinniemeen, eikd idéssé olla tekeméssé
néillé nékymin rengaslinjaa.

neosayleiskaavassa tilavarauksena, myos
henkisesti uuden katuratikan” tavoiteaset-
telussa. Nyt tutkittavan ensimmadisen rai-
tiolinjan maédranpait — Hervanta ja Lenté-
vanniemi — ovat pysyneet ennallaan, vain
kuljettava reitti on tdsmentynyt. Pikarati-
kan perintdd on my0s suunnitteluperusteis-
sa: toisin kuin Helsingin kantakaupungissa,
Tampereella katuratikan mitoitusnormit vas-
taavat Raide-Jokerin normeja, jolloin matka
sujuu keskimadrin nopeammin kuin nykyi-
sillé busseilla.

Edelldmainittu TASE 2025-ty6 oli 2005
aloitettu ja 2010 loppuun saatettu seudul-
linen liikennejérjestelmisuunnitelma, jon-
ka tdrkeimpédnd osana oli periaatekysymys
joukkoliikenteen jarjestdmisvaihtoehdoista.
Tampereen kaupunkiseudun liikennepoliit-
tisessa ohjelmassa vuodelle 2025 minimi-
tavoitteeksi asetettiin véhintddn pysayttdd
henkildautoliikenteen osuuden kasvu vuo-
teen 2025 mennesséd koko seudun tasolla.
Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen osal-
ta tavoitteeksi asetettiin véhintdan pysayttia
aleneva kehitys.

Edellisen, TASE 2010-suunnitelman
osana 1990-luvun loppupuolella oli teetet-
ty hyvin karkea esiselvitys ldhijunaliiken-
teestd, mutta mitddn ndin kunnianhimoista

WTAMINﬂMPEREEN PUNKISEUDUN JOUKKOLIIKENTEESSA
-r | i :

RAPORTTI 2004.




Rautatietd hyddynténeelld pikaratikalla oli
vuoden 2004 suunnitelmassa keskustassa kak-
si tunneliasemaa. Tunneliosuus oli yksi syistd,
misté tuolloista pikaratikkaa moitittiin: tunne-
lia pidettiin tarpeettoman kalliina ratkaisuna
Tampereen oloihin, jossa tilaa raideliikenteelle
on myés katuverkolla.

ei joukkoliikenteen osalta paitetty ottaa to-
teuttamisohjelmaan.

Tallé kertaa padpaino oli selkeisti jouk-
koliikenteessd, ja tutkittavana oli neljé vaih-
toehtoa joukkoliikennejdrjestelmaksi: aiem-
pi duoratikkasuunnitelma pieniltd osin péi-
vitettynd, uusi “katuratikka”, lahijunajérjes-
telma ja ns. kehitetty bussijarjestelma. Ke-
vaillda 2007 julkaistussa raportissa todettiin,
ettd kehitetyn bussijarjestelmén hyoty-kus-
tannussuhde on suurin, mutta koska euro-

Vuoden 2004 suunnitelmassa pikaratikka kie-
murteli Amurissa Kortelahdenkatua jo Ndsijér-
venkatua, jonka lénsipééssé rata sukelsi ly-
hyen tunnelin kautta valtion rataverkolle.

Vuonna 2006 TASE 2025-tyén joukkoliikenne-
j@rjestelmien vaihtoehtotarkastelussa tutkittiin
ensimmdisen kerran sitten 1990-luvun maan
padllé kulkevaa raitiotietd, jolle luonnostel-
tiin haaroja ympéari kaupunkiseutua. Karkeal-
la tasolla suuri osa haaroista j@i olemaan vielé
TASE 2025-projektin loppuraportissa
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Vuonna 2007 péédyttiin suosittelemaan jouk-
koliikenneratkaisua, jossa oli katuraitiotien
ohella léhijunalinja Nokialta Lempddlédan ja
parannettu bussiliikennejérjestelma.

midrdisesti investoinnit ovat pienid, myds
hyo6dyt jadvit enromédriisesti pieniksi. Ko-
konaisuutena tarkasteltuna katuratikka oli
paras, ja lopullisena kompromissina suosi-
teltiin yhdistelmédvaihtoehtoa, jossa oli yksi
ratikan peruslinja (Vuores—Hervanta—Len-
tdvianniemi) sekd lisdksi ldhijunayhteydet
ja bussien “laatukéytivit” naapurikuntiin.
Samaan aikaan TASE 2025-projektin
kanssa oli kdynnissd kaupunkiseudun ra-
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kennemallin pdivitys sekd asuntopoliittisen
ohjelman ja ilmastostrategian laatiminen.

Rakennemallity$ssa haettiin eri liioitel-
luista rakennemallivaihtoehdoista kaikille
yhdessé sopivin kaupunkirakenne vuodelle
2030. Vaihtoehtoina olivat erittdin laajaan
ratikkaverkkoon perustunut “sormimalli”,
jossa rakentaminen olisi keskittynyt enim-
mikseen Tampereen alueelle, asemakylien
helminauhaan perustuva ldhijunavaihtoehto
sekd epdmédrdiseen hajalaajentumiseen pe-
rustuva bussirunkolinjavaihtoehto, jossa oli
pohjana joukkoliikennejérjestelmésuosituk-
sesta pikaratikka Hervannasta Lentdvannie-
meen ja muutama ldhijuna-asema.

Tramo{

Rataverkkoa ja keskustan tunnelirataa hyédyn-
tanyt pikaratikkavaihtoehto oli saanut uuden
linjauksen vaihtoehtotarkastelussa. Tampellan
koukkaus sai jaédd, kun pikaratikka ei mah-
tunutkaan ratapihalle, mutta sen sijaan rauta-
tieaseman edustalle suunniteltiin toinen tun-
neliasema, josta olisi jatkettu cut-and-cover-
tunnelissa Jyvéskylén radalle.

Lopulta jouluksi 2009 julkaistiin paksu,
kauan odotettu lukupaketti: Rakennesuun-
nitelma 2030, jossa médriteltiin sekd uuden
rakentamisen kohteet ja niiden volyymi ettd
niihin jérjestettdvi litkennejirjestelma, rai-
deliikenteen néytellessé tirkedéd osaa. Ra-
kennesuunnitelma ja samaan aikaan valmis-
tunut TASE-kehittdmisohjelma, joka piti si-
sdlladn raitiotien rakentamisen seuraavien 10
vuoden aikana, hyvéksyttiin kaikkien seudun
kuntien valtuustoissa seuraavan kevééin ai-
kana, ja lopulta pééstiin tositoimiin: laati-
maan ratikan ensimmdisen linjan alustavaa
yleissuunnitelmaa. Ensimmadisen linjan ra-
kentamiskustannukset olivat pysyneet alusta
alkaen suunnilleen samassa, noin 180-190
miljoonan euron hintaluokassa.

Konkreettinen

suunnittelu alkaa
Jo syksylla 2010 Tampereen kaupunki paét-
ti tilata modernin kaupunkiraitiotien alus-
tavan yleissuunnitelman Hervanta—keskus-
ta—Lentidvanniemi-linjalle. Ramboll Finland
Oy:n Tampereen toimisto voitti tarjouskil-
pailun kdyttden alikonsulttinaan sveitsiléi-
sid Emch+Berger AG:n konsultteja Bernista.

Alustavassa yleissuunnitelmassa toi-
meksiantona oli laatia suunnitelma TASE
2025:n, Rakennesuunnitelman ja XL-val-
tuustokoalition solmiman pormestarisopi-
muksen mukaisen raitiotien ensimmaéisestd
linjasta Hervannasta keskustan kautta Len-
tdvanniemeen. Lisdksi selvitettdisiin vastaa-
van palvelutason tuovan bussilinjaston hyo-
dyt ja kustannukset.

Tarkoituksena oli laatia kaksi vaihtoeh-
toa raitiotielinjaukseksi, mutta Ramboll laa-
tikin periaatteessa kahdeksan: rata on nimit-
tdin jaettu osuuksiksi, joista kustakin on tut-
kittu erikseen kaksi eri vaihtoehtoa. Pispalan
kannaksella on tutkittu sekd harjun pailla
keskelld asutusta Pispalan valtatietd kulkeva
hitaampi reitti ettd alhalla Rantaviylén vier-
td asumattoman lapikulkuvaylaston keskelld
kulkeva pikataipale. Keskustassa vertailtiin
suoraa reittid Haimeenkatua asematunnelin
lapi Itsendisyydenkadulle hieman hitaam-
paan koukkaukseen suunnitellun Tampe-
reen Keskusareenan, tahtiarkkitehti Daniel
Libeskindin pilvenpiirtdjid tdyteen piirtimén
Tampereen Kannen seki yliopiston kautta.



Seudun rakennesuunnitelma vuodelle 2030
valmistui vuoden 2009 lopussa, jolloin raitio-
tien haaroja oli voimakkaasti lisétty edellises- . % ‘ | 7

té suunnitteluvaiheesta. Toisaalta myés tarkas- \
teluvuosi oli siirretty vuodesta 2025 vuoteen

7 1 Tampere, keskusta
{ 2 Nava
N\ 3 Vesilaht, Kirkonkyla
o5 ’:y 4 Koskenkyli

g 5 Vuores
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2030. % | -, ‘ ;S
I 10 Tampereen yliopisto
11 Oripohja
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15 Ojala
16 Kolmenkulma
12 Sl
19 Kollskeskus/Linninmaa
Kalevassa vaihtoehtoina oli hitaampi, mutta ER Ty
. 3 13 . . . 23 Lakalaiva
Tampereen merkittdvimman tySpaikka-alu- i
een (TAYS) kautta kulkeva vaihtoehto ja no- 35 Tatana
peampi, tihedsti asutun Sammonkadun var- E—-
ren kautta kulkeva reitti. Hervannan ja Len- 3 o et
tdvanniemen pdissé on tutkittu tarkemmin 3% L
v
. . i,
vain yksi vaihtoehto. 1 rioninns
Alun perin tutkittiin alustavasti monta i e
muutakin reittivaihtoehtoa, mutta ne heitet- & il
50 Nurmi-Sorila

tiin romukoppaan jo suunnittelun varhaisissa
vaiheissa tavoitteiden tdsmennyttya.

Suunnittelun lahtokohdat

Modernin kaupunkiraitiotien tavoitteena

53 Lielah

58 Annala

Liite 2.

ALUSTAVASSA YLEISSUUNNITELMASSA
TUTKITTAVAT KATUVAIHTOEHDOT

on ensisijaisesti joukkoliikenteen kulkuta-
paosuuden kasvattaminen. Sujuvan, helppo-
kéyttdisen ja helposti ymmarrettdvan jouk-
koliikennejérjestelmén avulla kannustetaan

Adisijarvi

¥
{Linjaus tutkittava

TAMPERE

ihmisid kéyttdmain spontaanisti joukkolii-
kennettd seké pyritddn houkuttelemaan uu-
sia joukkoliikennematkustajia muun muassa
joukkoliikennettd epdsdénnollisesti kdyttd-
vien joukosta.

Liséksi raitiotielld on tarkoitus luoda
parempaa ympéristod, mihin mikdén muu

Pybiiiro

moottoroitu liikenneviline ei pysty. Raitio-
vaunu mahdollistaa tdysin autottoman, mutta
eldvin ja kaupallisesti menestyvan keskus-
tan, ja siten merkittdvastd ympéristohaitas-
ta, autojen pakokaasuista ja melusta, péds-
tdédn eroon.

Erillisessd keskustan kehittdmispro-
jektissa on maalailtu, ettd Himeenkatu oli-
si raitiovaunukévelykatu Helsingin Alek-

®

sin tapaan. Télld hetkelld yksityisautojen ja = = r.‘; L
bussien kéyttdma nelikaistainen ajorata on s Feli
merkittdva keskustan jakava liikennekuilu, %,
jota halutaan nimenomaan raitiotielld ke- ] : Q}.& B ;
hittdd mannermaisen miellyttiviksi kéve- : m-:\.\ = =
ly-ympéristdksi. - .-"-’.:,_:';‘ '“;"_T&f”_k:‘:._:";-a_‘.% =

Ratikalla halutaan elédvoittdd myds muu- %rone %’%@ ,} Ao 2
ta linjan vartta, esimerkiksi Kalevassa kuu- = .\\ —
sikaistainen Sammonkatu halutaan muuttaa %
Maikeldnkadun tapaiseksi esplanadiksi, jon- \ 2

ka keskelld nurmiradalla kulkisi ratikka ja o i B = = e
autokaistat olisivat nykyisten talouskaisto- =

Keskell&: suunnittelun alkuvaiheessa mukaan
otetut vaihtoehdot sekd selvitysalueet.

. . o e . Tampereen kaupunkiraitiotie
Alakuva: jatkoon valitut linjausvaihtoehdot Hervanta - Keskusta - Lentavanniemi
ku ”a | |(1 Jatkoon valitut linjausvaihtoehdot 13.6.2011
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jen paikalla. Kadunvarsipaikoituskin sdilyisi
suunnitelmissa.

Kaupunkiraitiotien yhteiskunnallisek-
si yleistavoitteeksi otettiin, ettd joukkolii-
kennejdrjestelmdd kehittimdlld paranne-
taan Tampereen kaupunkiseudun asukkai-
den liikkumismahdollisuuksia, terveyttd ja
turvallisuutta henkiloautoriippuvuutta vi-
hentden ja joukkoliikenneasiakkaan palve-
luun liittyviksi yleistavoitteeksi, ettd joukko-
litkennejdrjestelmd kattaa suurimman osan
litkkumistarpeista myés ruuhka-aikojen ja
kaupunkikeskustan ulkopuolella.

Kaytdnndssd tavoitteet tarkoittavat sité,
ettd ratikka kulkee selkedna runkolinjana aa-
musta iltaan niin tiheélld vuorovililld, ettei
aikatauluja tarvitse lukea, siis samaan ta-
paan kuin Helsinginkin raideliikennevéli-
neet. Kyytiin hyppddmiseen on matalampi
kynnys kuin bussiin paitsi fyysisesti (laituri
lattian tasolla), myds henkisesti: muutaman
minuutin vélein kulkevaan vaunuun voi mis-
td tahansa ovesta mennd spontaanisti siséén,
ja koska laite kulkee raiteilla, ei tarvitse ot-
taa erikseen selvdd, mika linja vie perille ja
milloin se kulkee. Talla palvelulupauksella
saadaan houkuteltua véki pois omista, bus-
seja paremmiksi mieltdmistdan henkildau-
toistaan edullisuuden lisdksi helpommaksi

ja nopeammaksi koettuun raideliikentee-
seen, jonka kdytossé on lisdksi vield jokin
oma erityinen fiiliksensd, jota on vaikea sa-
noiksi pukea.

Selvityksen teknisind l1&htokohtina on
ollut tehda linja mahdollisimman suoraksi
janopeaksi liikenndintinopeuden varmis-
tamiseksi. Raitiotie on pyritty sijoittamaan
keskeisille paikoille ja loogisille vaylille ny-
kyisen ja suunnitellun maankayton seké lii-
kennejérjestelmin ndkokulmista. Raitiotie
on luonnollisesti kaksiraiteinen, ja se kul-
kee ensisijaisesti omalla radallaan tai jouk-
koliikennekaistalla bussien ja taksien seassa.
Muutamilla ahtailla osuuksilla mm. Hervan-
nan padssi ja Pispalan valtatien linjauksel-
la raitiotielinjaus kulkee katuverkolla muun
ajoneuvoliikenteen keskelld. Tama ei kuiten-
kaan vilttdmatta tarkoita sité, ettd raitiovau-
nut jumittaisivat ruuhkassa, silld ne ikdén
kuin generoisivat mintévaikutuksen tukkien
pysékeilld vaunun takana olevat autot odot-
tamaan vaunun 1dhtd4 ja toisaalta vaunu loi-
si pysékkiseisontansa aikana eteensi tyhjén
tilan, jonka se kirisi juuri ennen seuraavalle
pysékille saapumista. Todenndkoisesti mén-
tavaikutus saisi autoilijat pitkalld aikavalil-
1a vaihtamaan ajoreittejéén pois ikivanhalta,
keskelld kulttuurimaisemaa kulkevalta Pis-

palan valtatieltd alas Rantavaylélle (valtatie
12), jolle ollaan néilld ndkymin ldhivuosina
rakentamassa keskustan liikennevaloriste-
ykset ohittavaa Rantatunnelia.

Liittymératkaisut ovat ensisijaisesti sa-
massa tasossa mm. kustannussyistd. Kalliim-
mat eritasoratkaisut saattavat olla tarpeelli-
sia liikkenteen toimivuuden varmistamiseksi,
mutta ne aiheutuvat kuitenkin pdédosin hen-
kildautoliikenteen oletetusta kasvusta. Ke-
vyen liikenteen tasoylitykset mahdollistavat
raitiotiepysdkkien hyvén saavutettavuuden
sekd viihtyisét ratkaisut, joten yhtdén tun-
neliasemaa ei Tampereen raitiotielle endd
suunnitella.

Raitiovaunut ja linja-autot kiyttavit en-
sisijaisesti eri viylid joukkoliikennejérjes-
telmad tdydentiden, mutta samalla vaylalld
ollessaan raitiovaunut ja linja-autot kaytta-
vit ensisijaisesti samoja pysikkeja, jolloin
vaihtoyhteydetkin ovat saumattomia.

Tekniset ominaisuudet
ja palvelutaso

Tarkempia suunnitelmakarttoja katsoen ku-
kin voi itse padtelld, kuinka hyvin lahtokoh-
dissa on onnistuttu. Ainoa yleisdssd ihmetys-
td heréttinyt reittivalinta oli eritasoliittyméin
aiheuttamista kustannussyisti tehty kiemur-

Raitiotielinja
Harvemman vuorovalin bussilinja
Tihedmmaén vuorovalin bussilinja
P&atepysakki

Linjanumero

RAMBGLL

842011

Keskustori
2,5,15,17,19,
22,27, 28,29, 30,

KAUPUNKIRAITIOTIEN LITYNTALINJASTO

reitilld Pispalan valtatie - Itsendisyydenkatu - Sammonkatu

0km 5km

Suunnitelmassa tutkittiin myds, millainen bussilinjasto tukisi parhaiten ratikkalinjaa. Téassé vaihtoehdossa tehtdisiin muuta-
masta nykyisestd keskustaan vievasté linjasta poikittaislinja, jolta olisi saumaton vaihtoyhteys ratikkaan samalta laiturilta.

8 4/2011

Tramo{



teluosuus Hallilan metsissd pysakin saami-
seksi ldhikaupan eteen, vaikka huomattavasti
suoremmalla linjauksella — toki joitakin mil-
joonia sijoittaen — pysdkki voitaisiin tuoda
yhté keskeiseen naapurikortteliin ja nopeut-
taa matka-aikaa kenties merkittavastikin.
Muutamassa kohdassa pysékkivili on
nopeamman kokonaismatka-ajan takia ase-
tettu yhteen kilometriin jopa keskelld tiivistd
esikaupunkirakennetta Pispalassa ja Kale-
vassa, mikd melko suurella varmuudella tu-
lee jatkosuunnittelussa muuttumaan. Lisdksi
paikoin on jouduttu 1dhinné kaupunkikuval-
lisista ja kustannussyistd harmillisen tiuk-
koihin kaarreséteisiin, jopa alle 30 metrin
séteisiin. Ne ovat ongelma etenkin pitkal-
14 kalustolla liikuttaessa, jos kidvelyvauhtia
joudutaan ajamaan jopa sadan metrin matka.
Téssd suunnitteluvaiheessa ei ole vie-
18 médritelty erityisid teknisid ominaisuuk-
sia, mutta laiturit mitoitetaan 60-metrisille
vaunuille, jotka ovat enintdédn 2,65 m levei-
td. Linjan vuorovélind on laskelmissa kay-
tetty 7,5 min intervallia eli 8 vuoroa tun-
nissa suuntaansa. Raideleveys voi periaat-
teessa olla mikd vain: 1000 mm, 1435 mm
tai 1524 mm. Epévirallisesti on kuitenkin
puhuttu, ettd 1435 mm raideleveyteen tus-
kin paddytdan; Helsingin ja monien keski-

eurooppalaisten kaupungin kanssa yhteisti
1000 mm raideleveyttd hyddynnettdessa voi-
daan tilata suuruuden ekonomian ansiosta
halvemmalla raitiovaunukalustoa, toisaalta
rautateiden 1524 mm raideleveys mahdol-
listaa myShemmin tulevaisuudessa tarvitta-
essa olemassaolevien rautateiden hyodyn-
tdmisen Karlsruhen mallin mukaisesti, ja
Skoda on hiljattain toimittanut sarjan laa-
dukkaalta vaikuttavia 15 T-vaunuja Riikaan,
jossa raitiotien raideleveys on yleisliittolai-
nen 1524 mm.

Matka-ajat ovat pidentyneet sitten duo-
ratikkasuunnitelmien, mutta myds pysakkeja
on ldhes tuplasti tihedmméssa. Lentévannie-
mestd Keskustorille matka-aika on Ranta-
véyldn kautta 23 minuuttia ja Pispalan val-
tatien kautta 26 minuuttia. Vertailun vuoksi
nykyinen bussi ajaa vastaavan etapin liikken-
ndintiajasta riippuen noin 20-30 minuutis-
sa. Eli kriittiseen ruuhka-aikaan tulee nopeu-
tusta, ja vaikka hiljaiseen aikaan matka-ai-
ka saattaakin hidastua, joukkoliikenteen tas-
mallisyys paranee huomattavasti. Hervanta-
keskukselta matka-aika on 22—33 min, jos-
kin TAY S:in reittivaihtoehdon matka-ajassa
saattaa olla ilmaa, koska linja on vain 1,1
km pidempi ja sille on merkitty vain kol-
me pysdkkid enemmén, mutta se on jopa 9

minuuttia Sammonkadun linjausta hitaampi.
Bussilla vastaavat matka-ajat ovat nykyéan
nopeimmillaan noin 15 minuuttia, hitaim-
millaan ldhemmaés puolisen tuntia. Mainit-
takoon, ettd Hervannasta keskustaan ajetaan
viittd eri reittid yhteensé jopa 20 vuoroa aa-
mun ruuhkatunnissa.

Linjan keskinopeus on vaihtoehdosta
riippuen 22,8 — 25,2 km/h. Vertailun vuoksi
Helsingin raitioteiden mitattu keskinopeus
oli talvella 2008-2009 14,32 km/h, Raide-
Jokerin ennustettu keskinopeus on 24 km/h
ja Turun suunnitellun pikaraitiotien 20 km/h
(Runosmiki-rautatieasema) ja 22 km/h (Va-
rissuo—Hirvensalo).

Raitiolinjan rakentamiskustannuksiksi
on laskettu vaihtoehdosta riippuen n. 177—
198 ME, ja hintalappuun siséltyy jo nyt noin
30 miljoonan euron edestd ennakoimattomia
kuluerid. Tunnelirakentamisesta tuttuja hin-
nan pompsahtamisia ei siis mitd suurimmal-
la todennikoisyydelld ole nahtavissd. Liki
varmasti investointi ei ylitd 200 miljoonan
euron hintalappua.

Hy®oty-/kustannussuhteeltaan hanke on
selvisti kannattava, mikd on Suomessa kay-
tettdvin YHTALI-mallin ominaisuuksien
vuoksi paikalliselle raideliikennehankkeel-
le poikkeuksellista. Raitiotien litkenndinti it-

UUST LIIKENNEVALO-
OHIATTU LITTTYMA

MUUTOKSIA LIKENNEVALO-
OHIATTUUN LIITTYMAAN

RAITIOVAUNUPYSAKKI

EEQU@

KESKEINEN
VAIHTOPYSAKKI H

SEKALIIKENNEKAISTA

RAITIOVAUNU / JOUKKO-
LIIKENNELITKENNEKAISTA

EEER ramovaunuvavA

" TAMPEREEN RAITIOTIE

LuowNos 10.06.2011

Alustavassa yleissuunnitelmassa tutkitaan mm. Kalevassa kaksi eri linjausvaihtoehtoa. Suorempi reitti kulkee urbaania Sam-
monkatua, kiertelevémpi Teiskontien-Kissanmaan reitti palvelee kaupungin suurimman tyé- ja opiskelupaikkakeskittymén.
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sessddn on taloudellisesti voitollista ja alen-
taa litkenndintikustannuksia nollavaihtoeh-
dosta noin 2,5-5,4 milj. euroa/vuosi. Kehi-
tetyssé bussivaihtoehdossa liikennointikus-
tannukset sen sijaan kasvavat nollavaihtoeh-
dosta noin 3,8 milj. euroa/vuosi, eli raitiotien
liikkenndinti on kehitettyd bussivaihtoehtoa
6,3-9,2 milj. euroa/vuosi halvempaa.

Jos tulevaisuudessa ei tehdd mitédén (ns.
nollavaihtoehto), joukkoliikenteelld tehdédian
vuonna 2020 noin 123 000 matkaa vuoro-
kaudessa. Bussijarjestelmén kehittimiselld
raitiotien palvelutasoon saadaan joukkolii-
kenteen matkaméérd kasvamaan yli 2000
matkalla vuorokaudessa ja kaupunkiraitio-
tielld noin 7000 matkalla vuorokaudessa,
mika on yli 5 % kasvu nykyiseen bussilin-
jastoon verrattuna. Kaupunkiraitiotien Her-
vanta—keskusta—Lentdvanniemi péivittdinen
matkustajaméérd on noin 40 000 nousijaa.
Vertailun vuoksi Lansimetrolle on ennustet-
tu 100 000 matkustajaa péivéssi eli 2,5 ker-
taa enemman kuin Tampereen ratikan ensi
linjalla. Lansimetron timénhetkinen kustan-
nusarvio on 716 milj. euroa.

Kaupunkilaisten
dani kuuluviin
Projekti oli siind mielessé uudenlainen, ettd
siind hyddynnettiin laajasti suoraa kansalais-
osallistumista eri kanavien kautta, jotta kan-
san ja sidosryhmien déni tulisi mahdollisim-
man laajasti kuuluviin ja sitd kautta 16ydet-
téisiin mahdollisimman monen mielesté hy-
viksyttdva lopputulos. Tdma oli mahdollista,
koska raideliikenne on ollut Rantatunnelin

jalkeen varmasti 2000-luvun viitellyin aihe
paikallislehtien yleisonosastoissa.

Alusta alkaen kaikki sidosryhmiit olivat
koolla kolme kertaa jérjestetyissd tyOpajois-
sa. Ensimmadisessi kysyttiin kaupunkiraitio-
tien tavoitteita, toisessa arvioitiin alustavien
vaihtoehtojen paremmuutta ja kolmannessa
pyydettiin kommentteja suunnitelmakart-
toihin teknisten ratkaisujen ja vaikutusten
osalta. Samoista teemoista jérjestettiin myos
internet-kyselyt paikkatieto-ohjelmaa hyo-
dyntden. Liséksi jarjestettiin kaksi virallista
yleisdtilaisuutta, ja lopuksi Aamulehti jarjes-
ti vield paneelikeskustelun, jossa yleisokin
sai osallistua keskusteluun.

Kaikissa kyselyissd ja tutkimuksissa
(mm. Taloustutkimus) raitiotien kannattajia
on ollut selvidsti enemman kuin vastustajia,
ja vastustajien argumentit ovat olleet ldhin-
né epdilyjé raitiotien kannattavuudesta. In-
vestoinnin suuruus on hirvittdnyt monia ja
jotkut pitdvit Tamperetta liian pienend kau-
punkina raitiotielle. Joidenkin mielesta rai-
tiotiechanke syrjii radan vaikutusalueen ul-
kopuolella asuvia, ja he pelkdavit nykyis-
ten bussiyhteyksien karsimista. Toiset taas
elavit vield siindkin 1960-lukulaisessa ka-
sityksessd, ettd raitiotie on vanhentunut ja
hidas kulkumuoto.

Mitd seuraavaksi?
Tampereen kaupunginvaltuusto hyvéksyi
kokouksessaan 21.11.2011 méérdrahan rai-
tiotien yleissuunnitelman tekoa varten vuo-
delle 2012. Siten voi pitdd todennékdisend,
ettd se joulukuun kokouksessaan alustavaa
yleissuunnitelmaa varsinaisesti késitelles-
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sdéin antaa mydnteisen paatoksen jatkosuun-
nittelusta. On silti odotettavissa, ettd aiheesta
kdydéin pitka ja kiivas debatti ja tiskiin ly6-
déén lukuisia ponsiesityksid. Varmasti vaa-
ditaan edelleen bussivaihtoehdon jatkotutki-
mista, vaikka se tehddén joka tapauksessa,
kun kaupungin joukkoliikenneyksikkd suun-
nittelee ratikkayhteensopivan runkolinjas-
ton kehitetyn bussivaihtoehdon perusteella.
Ykkosteemaksi noussee kaupungin inves-
tointibudjetin suuruus: viitetddn nimittdin,
ettd ratikka ei mahtuisi talousarvioraamei-
hin seuraavina vuosina.

Lopputuloksena kuitenkin paddyttdneen
tilaamaan varsinainen yleissuunnitelma,
joka tdsmentda alustavaa yleissuunnitelmaa
ja pohjustaa Tampereen raitiotien valmiik-
si hankesuunnittelua varten. Samalla hanke
pyritdén saamaan hallituksen liikennepoliit-
tiseen ohjelmaan niin, etté se olisi joko yk-
koskorissa (télld vaalikaudella aloitettavat
hankkeet) tai vahintdin kakkoskorissa (seu-
raavan vaalikauden hankkeet). Vaikka rai-
tiotiehanke etenisi kiireellisend, se asettuu
investointina aikaisintaan vuosikymmenen
puolivilin jélkeen.

Jatkosuunnittelussa tutkittaneen seuraa-
vaksi ainakin hankkeen rahoitusmallit ja tés-
mennetddn nykyistd suunnitelmaa niilté osin,
joista oli jdtetty eniten palautetta. Joko seu-
raavassa tai hankesuunnitelmavaiheessa lyo-
ddén lukkoon raideleveys ja muut tekniset
yksityiskohdat ja mm. mééritelldan, millaiset
vaunut tilataan, luodaan raitioticlle omalei-
mainen, erottuva brandi ja mietitddn mm.,
miten raitiotien pysédkkien ymparistda ke-
hitetddn mahdollisimman houkuttelevaksi
kautta linjan.

Jos ja kun aikanaan hankesuunnitelma-
kin valmistuu, voidaan urakat ja raitiovaunut
tilata tuolloin péétettavalld rahoitusmallilla
ja kiskoty6t Tampereen kaduilla voivat lo-
pulta kdynnistyéd. Nykyiselld aikataululla on
puhuttu, ettd rakentamaan voitaisiin nopeim-
millaan padstd 2015 ja sddnnéllinen liikkenne
voisi alkaa 2018. Pormestarisopimuksessa
vuosilukuna oli 2020, mitd voidaan pitié ai-
nakin toistaiseksi jonkinlaisena takarajana,
mihin mennessé raitiovaunujen pitéisi vii-
meistdédn rullata pitkin Tampereen katuja.

Hémeenkatu voisi néyttéd ratikan mystd esim.
talta. Arkkitehti Juho Manka tutki Mieluisa
Tampere-projektissaan ennakkoluulottomas-
ti, miten Tampereesta voitaisiin saada parem-
pi paikka kaikille elad ja visioi Himeenkadusta
mannermaista raitiotiekévelykatua, jossa enti-
nen ajorata on korvattu raitiotielld, istutuksilla,
terasseilla ja muilla viihtyvyytté lisdavilla ka-
tukalusteilla. Kaiken liséiksi Hampillé on myds
pyérékaistat.
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RAITIOVAUNUT -

MONIVUOTISEN

PROSESSIN TULOS

Teksti Daniel Federley

Ensi vuoden syyskuussa ensim-
mdinen Transtechin matala-
lattiaraitiovaunu on Kajaanin
Otanmdessd koeajovaiheessa.
Hankinnan valmistelu aloitet-
tiin HKL:llé jo vuosia sitten.
Tassa artikkelissa kerromme
hankintaprosessin etenemises-
td aikeesta toteutukseen.

Hankinnan kdynnistyminen
HKL:n meneilldén oleva raitiovaunujen han-
kinta kdynnistyi 2000-luvun ensimmaéisen
vuosikymmenen puolivilin paikkeilla. Sata-
matoimintojen siirtyminen Vuosaareen mer-
kitsi mahdollisuutta laajentaa kantakaupun-
kia entisille satama-alueille, ja ndiden laajen-
nusten luonnollinen liikenneratkaisu oli rai-
tiotie. Laajenevan verkon tarpeisiin tarvitaan
lisdd vaunuja. Myds vanhin nivelvaunusar-
javuosilta 197375 oli tulossa kayttdikénsa
padhan, kun korkealattiainen kalusto ei endé
tdytd nykypéivén esteettomyysvaatimuksia.

Periaatteessa oli kaksi vaihtoehtoa. Joko
hankitaan lisdd Variotrameja, joiden toimi-
tus oli vield kesken, tai hankitaan kokonaan
uudenlaisia vaunuja. Vuosikymmenen puo-
len vélin paikkeilla Variotramin rakenteen
ongelmat alkoivat osoittautua ylivoimaisiksi
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Helsingin uusien raitiovaunujen lopullinen ul-
komuoto vérityksineen esiteltiin Raition luki-
joille jo edellisessé numerossa. Téménkaltaiset
Transtechin ja Voith Turbon raitiovaunut tulevat
siis Helsingin katukuvaan vuonna 2013. Kel-
tainen ja vihred vérisévy ovat samat kuin Val-
metin nivelvaunuissa, joten vaunu jatkaa kun-
niakkaasti stadilaista ratikkaperinnettd. Musta
ikkunarivi puolestaan on nykyaikaa. Havainne-
kuva Transtech.

jasiten vaunun perusrakenne Helsingin kan-
takaupungin asemakaavaan sopimattomaksi.
Téstd syystd mielenkiinto kohdistui toisen-
laiseen vaunuun.

Vuoden 2000 jilkeen raitiovaunujen
maailmanmarkkinoita hallitsivat Variotra-
min tapaiset moninivelvaunut ja Tukhol-
man Tvirbanan A32:n tapaiset osamatalat
vaunut. Kummatkaan eivét olleet Helsingin
ahtaaseen asemakaavaan ja jyrkkiin kadun-
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kulmiin sekd mikiseen maastoon hyvin so-
veltuvia. Ratkaisu olisi voinut 16ytyd Bom-
bardierin Flexity Classic -vaunun kaltaises-
ta osamatalasta vaunusta, jonka paidyissé
on kédntyvit telit, mutta HKL piti kuitenkin
tirkedna sitd, ettd kuljettajarahastus voidaan
sdilyttdd ja ettd etuovesta padsee portaatto-
masti sisdédn asioimaan kuljettajan kanssa.

HKL:ssé syntyi ajatus siitd, ettd suunni-
teltaisiin itse kaupunkiin sopiva vaunu, jota
voitaisiin my0s valmistaa samaan tapaan
omana hankintana kuin nivelvaunujen ma-
talalattiaisia lisdosia. HKL:n raitioliikenne-
yksikko kaynnisti uudenlaisen vaunun kon-
septisuunnittelun.

HKL:n konseptin ldht6ajatus oli valttaa
Variotramin ongelmat vapaasti kdantyval-
14 telillé, jossa on akselilliset pyorékerrat.

Helsinki-vaunusta suunniteltiin aluksi kolmi-
vaunuista ja kahdeksanakselista siten, ettd
péédtyvaunut olisivat neliakselisia ja keskivau-
nu kokonaan akseliton ja pydratén. Dresdenis-
sé on kdytéssé téllé periaatteella toteutettuja
vaunuja. Wikipedian kuvan on ottanut nimi-
merkki L.E.rewi-sor 22.4.2007.

Concéar tarjosi Crotram-vaunuaan, jollainen
oli koeajossa Helsingissé talvella 2007-08.
Helsinkiin toimitettava vaunu olisi ollut zag-
rebilaista lyhyempi. Kuva Daniel Federley
28.1.2008.

Skodan Riikaan toimittama 15T-vaunu, jonka
raideleveys on Suomen rautateiltd tuttu 1524
mm. Vaunu on pidempi kuin Helsinkiin tarjot-
tu, mutta perusratkaisu kédéntyvine teleineen
vastaa Helsinkiin tarjotun vaunun ratkaisua.
Kuva Antero Alku 21.5.2010.
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Saarbrickenin duoraitiovaunu, joka duovau-
nuna kulkee seké katuraitiotielld ettd rauta-
tieverkolla, muistuttaa perusrakenteeltaan
Transtechin Helsinki-vaunua. Kuva Antero Alku
14.6.2010.

Alustavassa suunnittelussa selvisi, ettd tal-
laisella telilld varustettuun vaunuun saa 500
mm levedn keskikéytdvin, kun telin kohdal-
la istuimet ovat busseista tuttujen podesteri-
en eli korotetun lattian osan pédlld. Akselei-
den kohdalla lattian tulee olla korkeammalla
kuin ovien kynnyksilld. Tdimé onnistuu loi-
vien ramppien avulla. Rampit eivét ole epa-
tavallisia, vaan niitd kdytetddn 1dhes kaikissa
matalalattiavaunuissa, myds Variotramissa.

Alustavaa suunnittelutyotd HKL teetti
alihankkijoilla, kuten Citec Oy:114, jota HKL
kéytti myos vdliosien suunnittelutoimistona.
Keviilld 2007 vaunukonseptin suunnittelu
oli edennyt neljan telin kahdeksanakseliseen

kolmiosaiseen vaunuun, jossa oli kaksi ne-
liakselista vaunua, joiden vilissi oli akseli-
ton véliosa. Téllainen rakenne oli harvinai-
nen, mutta ei tdysin tuntematon. Esimerkiksi
Dresdenissé on kéytdssa téllaisia vaunuja.

Tutkimuksissa ja keskusteluissa asian-
tuntijoiden kanssa paadyttiin siihen, ettd ak-
selitonta keskiosaa parempi ratkaisu voisi
olla vaunu, joka on keskiosastaan neliakse-
linen ja jonka pédtyosat olisivat yhden telin
varassa nivellettyni keskiosaan. Ajatus oli,
ettd akselittoman keskiosan dynamiikka olisi
Iuultavasti hankalasti hallittavissa, kun mas-
siivinen vaununosa “keikkuisi” kahden pal-
lonivelen varassa.

Téllaisia vaunuja on myds olemassa ja
ne ovat yleisempid kuin sellaiset, joissa kes-
kiosassa ei ole teleji tai pyorédkertoja. Dy-
namiikaltaan tdllaisten vaunujen tiedetiin
soveltuvan suuriinkin nopeuksiin, kuten
Saarbriickenin duoraitiovaunuliikenteessé

ja Tukholman tunnelbanalla. Konseptivau-
nusta tehdyt dynaamiset simulaatiot osoitti-
vat vaunun hyvin dynamiikan my6s Helsin-
gin rataverkon olosuhteissa.
Helsinki-vaunu, kuten HKL:n suunnitte-
lemaa konseptia kutsutaan, on erityinen sik-
si, ettd siind yhdistetdén kdantyvit telit seka
koko vaunun kattava esteettomyys matalan
lattian ja loivien ramppien muodossa.
Vuoden 2008 aikana HKL:ssd pohdittiin
vaihtoehtoja teettdd vaunu itse tai jarjestda
avoin tarjouskilpailu. P&4tds oli avoin kil-
pailu, jossa ldhtokohtana oli, ettd jokainen
myyjd saa tarjota mielestddn parhaiten Hel-

Bombardier tarjosi Helsinkiin valmista kons-
truktiotaan, joka muistuttaa léheisesti valmis-
tajan Brysseliin toimittamia Flexity Cityrunner
-vaunuja. Vaunuijen perusrakenne on sama
kuin Variotramissa: vuorotellen nelipyérdisié
ja pyérattémid moduuleita. Kuva Antero Alku
3.8.2007.
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sinkiin soveltuvaa vaunua. Kuitenkin HKL
esitti toivomuksen saada tarjouksia myos
kddntyvitelisestd vaunusta.

Kolmivaiheinen
tarjouskilpailu

Tarjouskilpailu kdynnistyi virallisesti kau-
punginvaltuuston 10.10.2007 hyviksymalla
hankesuunnitelmalla. Hankesuunnitelmas-
sa todettiin Variotramien suunnitteluvirheet
ja vaunujen soveltumattomuus Helsinkiin.
Hankesuunnitelmassa hankittava raitiovau-
nujen madrd kuitenkin perustui ajatukseen
siitd, ettd Variotramit ovat kdytosséd suunni-
tellun 40 vuoden kiyttdajan. Hankinnassa
varauduttiin optioihin suunnitellun 40 uu-
den vaunun liséksi.

Hankesuunnitelmassa ei méaritelty yk-
sityiskohtaisesti uusien vaunujen rakennet-
ta. Vaunujen tuli olla matalalattiaisia, mut-
ta my0s osamatala vaunu oli mahdollinen.
Kuljettajarahastusta ei endi asetettu ehdok-
si. Ehtona oli 40 vuoden kayttoika. Kustan-
nusarvio toukokuun 2007 hintatasolla oli 40
vaunulle 110 milj. euroa eli 2,75 milj. euroa
vaunua kohti.

Raitiovaunun tarjoaminen on mittava
ty0, jossa hyvin tehdyn tarjouksen laajuus
on 2-3 mapillista. Toisaalta molempien osa-
puolien eduksi on edetd vaatimuksia ja mah-
dollisuuksia sovitellen. Sen vuoksi raitiovau-
nuhankinta kdynnistettiin kolmivaiheisena
avoimena tarjouskilpailuna.

Ensimmaéisessé vaiheessa HKL ilmaisi
halunsa raitiovaunujen hankintaan ja kertoi,
miten suuresta kaupasta on kyse ja minkélai-
sia ovat vaunujen padominaisuudet. Ilmoi-
tus hankinnasta julkaistiin 23.12.2008 EU:n
virallisessa lehdessé sekd Suomessa julkis-

ten hankintojen tietokannassa internetissa.

Nailld perusteilla myyjét ilmaisivat halunsa

osallistua tarjouskilpailuun. Osallistumisil-

moituksen yhteydessa yritykset kertovat it-

sestddn ja tuotteistaan. Osallistumaan kiin-

nostuneita ilmoittautui 21.1.2009 mennessé

neljdtoista:

- Koncar Elekticna vozila d.d

- Construcciones y Auxiliar de Ferrocar-
riles S.A. (CAF)

- AnsaldoBreda SpA

- Transtech Oy / Voith Turbo GmbH

- Vossloh Kiepe GmbH / HeiterBlick

GmbH
- Skoda Transportation s.r.o.

- ON’s Industry Germany Holding Ltd.

& Co KG /Belokommunmash
- Bombardier Transportation Sweden

AB
- Pajakulma Oy / Krnovske opravny a

stroijirny s.r.o
- Stadler Pankow GmbH
- Siemens AG
- Alstom Finland Oy
- Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz

SA
- Verkehrs Industrie Systeme GmbH

(VIS)

Kaikki ilmoittautuneet yrityksen taytti-
vit asetetut ehdot, ja HKL valmisteli ja 1dhet-
ti 5.2.2009 osallistumiseen halukkaille pyyn-
non tehda raitiovaunuehdotus. Tdmé ehdo-
tuspyyntd médritteli alustavasti toimituksen
sopimusehdot, toimitusaikataulut ja vaunun
tekniset vaatimukset. Raitiovaunuehdotuk-
sen ei tarvinnut olla lopullinen, mutta suu-
ria poikkeamia ehdotetun vaunun rakentee-
seen ja hintaan ei voinut jatkossa enié teh-
dé, elleivat muutokset perustuneet sellaisiin
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seikkoihin, jotka selvidvit vasta varsinaises-
sa tarjouspyynndssa.

Ehdotusvaiheen tarkoitus on sddstdd
sekd myyjien ettd HKL:n ty6td karsimalla
pois sellaiset ehdotukset, jotka eivét menes-
tyisi parhaisiin ehdotuksiin ndhden. Néin ol-
len vain pieni joukko myyjid joutuu valmis-
telemaan varsinaisen laajan ja yksityiskoh-
taisen tarjouksen.

Kolmanteen ja lopulliseen vaiheeseen
HKL valitsi ehdotusten perusteella parhaat
ehdokkaat, joilta pyydettiin varsinainen tar-
jous. Heille ldhetettiin heindkuussa 2009 yk-
sityiskohtainen tarjouspyynto, jonka laajuus
oli useita satoja sivuja. Tarjoukset tuli jattaa
2.11.2009, mutta myyjien pyynnosté lisdai-
kaa annettiin 4.12.2009 asti. Ennen jéttoai-
kaa myyjilld oli mahdollisuus esittis tismen-
téavid kysymyksid. HKL ldhetti kaikkien eh-
dokkaiden esittdmét kysymykset sekd vas-
taukset niihin kaikille ehdokkaille, jolloin
jokainen ehdokas sai ndhda myos, mitd muut
olivat tiedustelleet.

Tarjousten saapumisen jalkeen HKL ja
myyjit neuvottelivat useista yksityiskoh-
dista. Neuvottelujen tarkoitus oli selvittdd
avoimia ja tulkinnanvaraisia asioita sekd tar-
kentaa annettuja tietoja siten, ettd tarjousten
keskindinen vertailu olisi mahdollisimman
tasmallista.

Ehdotusvaihe
Ehdotuksia HKL sai yhdeksén. Kymmenes
ehdotus Stadlerilta saapui myo6hédssé, eikd
sitd hankintalain sdédntdjen mukaan voitu hy-
viksyd. Méirdaikaan mennessé 23.3.2009
saatiin raitiovaunuehdotukset seuraavilta
yrityksilta:

- Alstom Finland Oy

- Bombardier Transportation Sweden AB

- CAFS.A.

- Koncar Elektricna vozila d.d.

- ON’s Industry Germany Holding Ltd.
& Co. KG

- Siemens AG

- Skoda Transportation s.r.o.

- Transtech Oy

- Vossloh Kiepe GmbH

CAF suunnitteli Helsinkié varten HKL:n kon-
septivaunun tyyppisen kédntyvételisen vaunun.
Vastaavan rakenteen CAF kopioi myds Tukhol-
maan toimitettavaan sikélaiseen A35-sarjaan,
jossa kuitenkin on péddyissé korkea lattia. Pii-
rustus esittéd Tukholmaan tilattua CAF-vau-
nua, jonka pituus on vajaa 31 metrid.



Ehdotusvaiheessa HKL sai neljélté val-
mistajalta ehdotuksen kédntyvitelisestd
HKL:n oman konseptin tyyppisestd vaunus-
ta. My®0s viisiosaista moninivelvaunua, siis
Variotramin sukulaista, tarjottiin.

Koncar tarjosi kolmiosaista Crotram-
vaunua, eli samantyyppistd kuin Helsingis-
sd 2007-08 koeajossa ollut Crotram-vau-
nu. Vaunun telit ovat kiertyvit, mutta telien
kiertyméikulmaa ja korinosien keskindistd
asentoa ohjataan hydrauliikalla. Vaunussa
ei ole kiintedakselisia pyorédkertoja. Raken-
ne muistuttaa AEG-vaunuja, joita on mm.
Berliinissé ja jollainen oli koeajossa myos
Helsingissd vuonna 1994.

Skoda tarjosi 15T-vaunua. Vaunu on
kolmiosainen ja siind on kaksi telid nivel-
ten kohdalla. Vaunun péédyissa on kiertyvét
telit. Skodan vaunussa on akselittomat py6-
rikerrat ja pyoriakohtaiset moottorit, kuten
Variotramissa. Skodan ratkaisussa mootto-
ri ei ole pyorin rakenteellisena osana napa-
moottorina, vaan moottori on kiinnitetty te-
liin, johon ndhden pyora on jousitettu.

Tarjousvaihe
HKL olisi pyytinyt tarjoukset kuudelta eh-
dotuksen tekijélta. Alstom ilmoitti kuitenkin
vetdytyvinsa tarjouskilpailusta, koska ehdo-
tettua vaunua oli suunniteltu ensisijassa 1435
mm:n raideleveydelle, eikd 1000 mm versi-
on suunnittelu ollut riittdvén pitkalld. Alsto-
min vetdytymisen jdlkeen tarjoukset paitet-
tiin 25.6.2009 pyytdd seuraavilta yrityksilta:
- Bombardier Transportation Sweden Ab
- CAFSA.
- Skoda Transportation s.r.o.
- Transtech Oy
- Vossloh Kiepe GmbH

Tyénnettavé mittaresiina, joka mittaa raiteen
muotovirheitd, kuten raideleveytté ja kieroutta.
Kuva Antero Alku 9.11.2009.

Raide mitattiin kévelemdllé koko rataverkko
lépi. Tyd on tehtévé yélla, kun ei ole raitiovau-
nu- eiké autoliikennettd. Mittauskévelyt alkoi-

vat klo 23 jélkeen. Kuva Antero Alku,
Runeberginkatu 13.11.2009 klo 23.20.

Skoda ja Vossloh eivit jittineet tarjous-
ta. Skoda jatti myohemmin markkinaoikeu-
teen valituksen tarjouskilpailun menettely-
tavoista. Koncar valitti markkinaoikeuteen
ennen Skodaa kevailld 2010 sen vuoksi, et-
tei siltd pyydetty tarjousta. Koncarin valitus
aiheutti tarjouskasittelyyn keskeytyksen ke-
sddn 2010 asti, koska markkinaoikeus kielsi
Koncarin pyynnosti hankinnan jatkamisen.
Padtoksissddin markkinaoikeus hylkasi sekd
Skodan etti Kongarin valitukset. Kongar jat-
koi edelleen valittamista korkeimpaan hal-
linto-oikeuteen, mutta myds se hylkési va-
lituksen.

HKL sai siten valita vaunutoimittajan
kolmesta vaihtoehdosta, joista kaksi tarjo-
si HKL:n konseptivaunun tyyppistd kadin-
tyvatelistd vaunua ja yksi moninivelvaunua.
Tarjousten jittdmisen lopullinen méaérdaika
0li 4.12.2009. Tarjousten vastaanottamista
seurasi ns. toinen neuvotteluvaihe, jonka ai-
kana tarjouksia oli mahdollista tisment#é ja
tdydentda.

Tarjousneuvottelujen aikana muutettiin
sekd CAFin ettd Transtechin vaunujen paa-
mittoja. HKL:n teettdmén optimoinnin pe-
rusteella haettiin sellainen telien ja nivelten
etdisyyksien yhdistelma, joka maksimoi vau-
nun pituuden ja minimoi HKL:n vaunukon-
septille ominaisen vaunun paddyn taittumi-
sen kaarteen sisépuolelle, kun vaunu ajaa
kaarteeseen tai poistuu kaarteesta.

Jotta viltettdisiin Variotramin kanssa
kohdatut vaikeudet, tarjottuja vaunuja ar-
vioitiin ajodynamiikan ja vaunuun kohdis-
tuvien kuormitusten kannalta simuloimalla.
Taté varten koko rataverkko ajettiin kesélld
2009 nivelvaunulla, jolla mitattiin vaunuun
kohdistuvia voimia ja kiithtyvyyksid. Syk-

sylld 2009 koko rataverkko mitattiin kdsin
tyonnettdvélld mittaresiinalla, joka mittasi
raiteen muotovirheet. Saatujen tietojen pe-
rustella voitiin simuloida tarjottuja vaunuja
sekd verrata tuloksia Nr-vaunuun eli Valme-
tin nivelvaunuun.

Tarjouksen valintaperusteena oli koko-
naistaloudellisuus. Ratkaisevaa ei siis ollut
pelkkd vaunun hankintahinta, vaan vaunun
ylldpito- ja energiakustannukset vaunun elin-
aikana. Elinajaksi vaadittiin 40 vuotta ja yl-
lapitokustannukset tuli ilmoittaa sitovasti.
Tarjouksen yhteydessé tuli ilmoittaa, miten
yllépitokustannukset muodostuvat ja miten
vuosittainen kdyttoméaardn muutos vaikuttaa.
Vaunun kulkuominaisuuksia tutkittiin simu-
loinnilla, jota varten oli ilmoitettava vaunun
massojen ja jousituksen sekd nivelten toi-
minnan tiedot.

Jo ehdotusvaiheessa oli vaunujen hin-
noissa suuria eroja, mutta elinaikaisten kus-
tannusten kanssa vaunujen hintaerot kaven-
tuivat huomattavasti. Yleisesti halvemmalla
vaunulla oli korkeammat yllapitokustannuk-
set. Koska ylldpitokustannusten ennustami-
nen 40 vuoden ajalle sisiltdd epdvarmuuksia,
myyjiltd pyydettiin my®s tarjoukset huolto-
sopimuksesta. Huoltosopimusten hinnat oli-
vat luonnollisesti korkeammat kuin HKL:1le
aiheutuvat huoltokustannukset omasta huol-
totoiminnasta, koska sopimukseen siséltyy
my0s myyjén liiketoiminnan kate.

Toimittajavalinta perustui pisteitykseen,
jossa elinkaaren aikaisten hintojen perusteel-
la lasketut hintavertailupisteet saivat paino-
arvon 60 ja laatuominaisuudet painoarvon
40. Kokonaispisteissd Transtechin tarjous
oli selvésti paras eli 777,21 pistettd. Yllapi-
tokustannuksissa Transtech oli toiseksi pa-
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ras ja yritysté koskevissa arvioissa kolmas.
Transtech on pienempi yritys kuin kilpaili-
jansa, joilla on myos méaaréllisesti huomat-
tavasti enemmaén kokemusta ja nimenomaan
raitiovaunujen valmistamisesta. Toiseksi tuli
CAF, joka sai 645,15 pistettd, ja kolmannek-
si Bombardier, jonka pistemédra oli 628,55.
Tarjousten tasapuolista vertailua vaikeutti,
ettd Bombardier ei tarjouksessaan sitoutu-
nut ilmoittamiinsa elinkaaren aikaisiin kun-
nossapitokustannuksiin eikd energiankulu-
tukseen.

Toimituksen toteutuminen
Kokonaistaloudellisesti edullisimman tar-
jouksen antoi siis edelld olevan mukaisesti
Transtech Oy, joka oli myds hinnaltaan sel-
visti edullisin. Tarjouskilpailu pdittyi siten
tilaukseen vaunusta, jollaisia ei ole vield ole-
massa: HKL:n johtokunta paétti kokoukses-
saan 2.12.2010 tilata Transtech Oy:Itd yh-
teensd 40 raitiovaunua hintaan 113 106 384
euroa. Summa on hiukan pienempi kuin se
mihin oli varauduttu, silld hankepddtoksen
enimmdishinta indeksitarkistuksineen oli
121 655 000 euroa.

Esimerkiksi Bombardierin tapaukses-
sa vastaavia vaunuja on jo kdytdssd muissa
kaupungeissa ja niiden toimivuutta ja luo-
tettavuutta olisi voinut arvioida saadun ko-
kemuksen perusteella. HKL on varautunut
hankinnassa kokemusten kerddmiseen siten,
ettd ensin valmistetaan kaksi prototyyppi-
vaunua, joita kdytetdén kaksi vuotta. Saadun
kokemuksen perusteella pddtetédan lopullinen
sarjatuotantovaunujen rakenne, jossa koe-
vaiheessa havaitut viat on korjattu.
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My6s tilauspdidtoksestd tehtiin valitus
markkinaoikeuteen 3.1.2011. Télld kertaa
asialla oli loppusuoralle asti padssyt CAF.
Markkinaoikeus kuitenkin salli HKL:n jat-
kaa hankintaa 10.2.2011 alkaen. T4ll6in var-
mistui, ettd vaunujen toimittaja todella on
Transtech. Jos oikeus péétyisi sille kannal-
le, ettd CAFin valitus on aiheellinen, saisi
se rahallisen korvauksen, mutta hankintaa
ei silti endd muutettaisi. CAF kuitenkin veti
valituksen pois markkinaoikeudesta tutustut-
tuaan Transtechin tarjousasiakirjoihin. Han-
kintasopimuksen Transtech ja HKL allekir-
joittivat 24.3.2011.

Transtech oli alihankkijoidensa kautta
huolehtinut vaunun alustavasta muotoilus-
ta, mutta loppusilauksen, helsinkildistimi-
sen”, sai tehtivikseen HKL:n huhtikuussa
2011 valitsema Windell & Riikonen Design
Oy. Nelja muuta muotoilun tarjouskilpailuun
osallistunutta jétti markkinaoikeuteen vali-
tuksen ratkaisusta. Ndmé valitukset ovat
edelleen vireilld, mutta muotoilutyon aika-
tauluun ne eivét ole vaikuttaneet.

Ensimmaéinen prototyyppivaunu valmis-
tuu syksylld 2012. Vaunun suunnittelu kdyn-
nistyi heti hankintasopimuksen allekirjoituk-
sen jdlkeen. Suunnittelu tapahtuu yhdessa
HKL:n kanssa. Suunnittelun yhteydessi on
vaunusta tehty luonnollisen kokoinen malli,
maketti, jonka avulla voidaan todeta esimer-
kiksi vaunun sisitilojen ja ohjaamon toimi-
vuus ja ergonomia. My0s vaunujen valmis-
tus tapahtuu HKL:n valvonnassa. Transtech
tekee Otanmaéen tehtaalleen noin kilomet-
rin mittaisen koeajoradan, jotta vaunujen
toiminta voidaan todeta jo tehtaalla ennen
vaunujen toimittamista Helsinkiin. Otanméa-
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Raiteen vaikutusta vaunuun mitattiin useil-

la vaunun rakenteisiin asennetuilla antureilla.
Mittausten aikana mittaustietokone tallensi an-
tureiden lukemat ja GPS:n avulla vaunun si-
jainnin seké hetkellisen nopeuden. Kuvat An-
tero Alku 4.7.2009.

keen syntyy siten Suomen pohjoisin raitio-
tie. Sarjatuotantovaihe alkaa koeajovaiheen
lomassa siltd osin, kun rakenteet tiedetdédn
muuttumattomiksi. Sarjavaunujen toimitus
alkaa vuonna 2016.

Jo vaunukonseptin suunnitteluvaiheen
aikana kévi selviksi, ettd joitain pysdkkiko-
rokkeita joudutaan muuttamaan, koska uu-
den vaunun kanssa pysékkilaiturit eivit voi
sijaita valittomasti kaarteen jélkeen. Para-
doksaalista on, ettd useimmat muutettavaksi
arvioidut pysékit ovat uusimpia, muun mu-
assa linjan 9 pysdkkeja. Pysdkkien muutos-
kustannukset on otettu hankinnan yhteydes-
sd huomioon.

Pysékkien muutostarpeen ja rataverkon
ja uuden vaunurakenteen muun yhteenso-
pivuuden tarkastamiseksi vaunun kynnys-
linjasta ja teleistd tehtiin kevatkesalld 2011
vedettdva mittavaunu. Vaunulla ajettiin lapi
koko rataverkko ja tehtiin paatokset sekd py-
sakkien ettd vaunun muotojen yksityiskoh-
tien tarkistamisesta.

Transtechin yhteistydkumppanina toimii
Voith Turbo GmbH, joka toimittaa vaunun
kayttdjarjestelmén. Muun muassa moottorit,
vaihteisto, virroitin, jarrut sekd pyorat tule-
vat Voithilta. Ilmastointi- ja limmitysjéarjes-
telmit toimittaa Lumikko Oy Seindjoelta.

Uudet vaunut ja vanhojen

vaunujen tulevaisuus
Uudet vaunut ovat 27,5 metrié pitkid. Pi-
dempid vaunuja ei voi hankkia, kun kaarre-
sddevaatimuksena on nykyinen 15 metria.
Helsingin rataverkolla on kuitenkin tavoit-
teena poistaa jyrkét kaarteet siten, ettd mi-
nimikaarresiteeksi tulee 18 metrid. Télloin



Mittavaunu, jolla koko rataverkko ajettiin lépi,
sai nopeasti lempinimen Heindhdkki. Heind-
hakin ulottuma vastaa Transtechin vaunua,

ja se mahtui rataverkolle péaéosin hyvin. On-
gelmia aiheuttivat Iéhinng muutamat pysék-
kikorokkeet. Kuvassa ollaan ensimmdisend
mittausyénd Lasipalatsilla jo vetovaununa on
uusi tydvaunu 2010. Kuva Daniel Federley
14.6.2011.

Transtech on valmistanut Oulussa etuvaunun
sekd noin puolikkaan keskivaunun mittaisen
maketin, jonka avulla testataan tilankéyttéd

seké ohjaamossa ettd matkustamossa. Ku-
vassa kokeillaan vaunuun nousua siahképys-
rétuolin kanssa, myés ramppi on paikoillaan
kakkosovilla. Maketin ansiosta on pystytty te-
keméén useita pienié mutta térkeitd muutok-
sia vaunun sisustuksessa. Transtechilla on vie-
raillut muun muassa raitiovaununkuljettajista
koostuva tyéryhmé, vaunusiivoojien tyéryhmé
sekd esteettémyysijdriestdjen edustajia. Myds

SRS tutustui makettiin ja antoi siitéd palautetta

matkustajan nédkékulmasta.
Kuva Daniel Federley 4.8.2011.
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voidaan hankkia 30 metrid pitkid vaunuja,
joiden kdytto on edullisempaa kuin 10 %
lyhyempien vaunujen kdytt. Uusien vau-
nujen kokonaisleveys on entisid suurempi,
2400 millimetrié istuinten korkeudella. Kyn-
nysten korkeudella leveys on nykyinen 2300
mm. Néin sisétilat ovat hieman viljemmat
kuin Variotramissa, mutta vaunu toimii sa-
moilla pysékkikorokkeen leveyksilld kuin
vanha kalusto.

Tarjoukseen siséltyy ensimmadiselld so-
pimuksella hankittavien 40 vaunun liséksi

Tramo{
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optioita 20+30+40 vaunulle. Ensihankinta
tehdédn padasiassa siksi, ettd Jitkdsaaren ja
Kalasataman laajennuksien vaunutarve tulee
katetuksi. Ennen kuin 40 vaunua on toimi-
tettu arviolta vuonna 2017, tulee harkitta-
vaksi sekd pidentdmaéttomien Nrl-vaunujen
tulevaisuus ettd Variotramien jatkokaytto ny-
kyisen huoltosopimuksen paittyessd. Myds
Laajasalon raitiotietd varten tarvitaan lisé-
vaunuja. On siten todennékdisté, ettd Trans-
techin vaunutuotanto saa jatkoa ensimmai-
sen erén tultua valmiiksi.

4/2011 17



Hankintasopimuksessa on vaunuoptiot
myds Raidejokerin vaunuille. Ndmé vaunut
ovat kahteen suuntaan ajettavia, 30 metrin
pituisia ja yhteen kytkettdvid. Yhteen kyt-
kentd on optiomahdollisuus kaikissa vau-
nuissa, eli ne voidaan jilkikdteen varus-
taa automaattikytkimin ja yhteisajolaittein.

Aluksi vaunuissa on Albert-kytkin piiloon
taitettuna kuten Variotrameissa. Hinaus- ja
tyontétilanteita varten on yksinkertainen yh-
teisajokaapeli, jolla toisen vaunun ohjaamos-
ta voi kdyttda toisen vaunun tekniikkaa ra-
joitetusti.

* valtuuston hankepéitds 10.10.2007
* HKL:n tilauspdétos 2.12.2010

* korien valmistus alkoi lokakuu 2011

joulukuu 2011

\_

Vaunuhankinnan péivémaddarid

+ hankintasopimuksen allekirjoittaminen 24.3.2011
* ensimmdiinen maketti “valmis” toukokuu 2011

* toinen, koko vaunun pituinen maketti ”valmis”

* koeajoraiteen rakentaminen Otanmékeen kesd 2012

* prototyyppi koeajossa Otanméessé syyskuu 2012

* SRS:n tutustumiskdynti Otanmékeen lokakuu 2012

* prototyyppi Helsingissd maaliskuu 2013

* prototyyppivaunut matkustajaliikenteessd 2013

* ensimmdinen sarjavaunu Helsingissd 2016

* ensimmdinen sarjavaunu matkustajaliikenteessd 2016
* sarja kokonaan valmis ja litkkenteessd 2018

J

tietoa Helsingin uusista raitiovaunuista.

\_

SRS:n kotisivuilla osoitteessa http://raitio.org/ratikat/
helsinki/hkl/hkl transtech/hk1301 2.htm on runsaasti lisa-

J

Sisdtilat muistuttavat Variotramia, kun telin kohdalle on sovitettu
vastakkain istuttavat paripenkit. Vaunu on kuitenkin 10 cm levedm-
pi, miké antaa yllattavén paljon lisatilaa istujille. Myds kéytévé on
Variotramia véliempi. Matalat rampit akselien kohdalla on toteutet-
tu niin, etteivét ne juuri haittaa matkustajia. Kuva Daniel Federley

18  4/2011

4.8.2011

Jos kaikki optiot hyodynnetdén, on rai-
tiovaunu-Helsinki neljdnnesvuosisadan ku-
luttua kovin erindkdinen kuin tdnd pédivana.
Ehka Variotrameistakin yksi on tuolloin mu-

seoitu jalkipolville ihmeteltdviksi oman ai-
kansa tuotteena.

Transtechin havainnekuva
vaunun oviaukosta loppu-
vuoden 2010 suunnittelu-
tilanteessa. Téssd kuvassa
nékyvét vielé pyéredkulmai-
set kiilakumi-ikkunat, jotka
vastaavat perusratkaisultaan
Valmetin nivelraitiovaunun
ikkunakiinnitystd. Vaunuun
tulee kuitenkin nykyaikaisen
neliskulmaiset, limakiinnit-
teiset ikkunat.
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Helsingin uusien vaunujen piirustus térkeimpi-
ne mittoineen. Piirustuksesta ndkee myds, mi-

ten lattia nousee loivina ramppeina akseleiden
kohdalla. Kuva Transtech.

Transtechin havainnekuva vaunun sisustukses-
ta loppuvuoden 2010 suunnittelutilanteessa.
Véritykset eivét ole lopullisia.
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Helsingin keséd 1944 oli aurinkoinen ja rau-
hallinen, vaikka oli vield sotavuosi. Tuolloin
kadut olivat tyhjid autoista ja kdvelijoista.
Ilmahélytyksid oli vain vahin ja pahemmil-
ta pommituksilta véltyttiin. Onneksi raitio-
vaunut huristelivat reiteillddn sinne tdnne,
kuitenkin vain “omalla” kaupungin puolis-
kollaan, nimittéin toiset T6616n ja toiset Val-
lilan puolella. T6likan varikon vaunut olivat
aina uusimmat ja hienoimmat. ASEA:n pit-
kid vaunuja oli vain ja ainoastaan linjoilla
M ja 12, ei vahingossakaan muilla. Ndma
“arkut”, kuusi kappaletta, olivat tuolloin
vield kiiltdvid ja upeasti varusteltuja: ikku-
nan puolella penkeissd mukavat késinojat,
etusillalla aikaa niyttdvd perinteinen kello.
Tasaista kulkua ohjattiin ratilla, joka tosin
vain korvasi virtakammen. Rahastaja hoiti
liikkkuessaankin ovia ja merkinantoja nap-
pipaneeleilla, joita oli kolmessa kohdassa
eli takaoven ldheisyydessd, puolessa vilis-
sd kdytavaa ja etuoven kohdalla. Ovet sijait-
sivat tietenkin vain vaunun toisella puolella.
Nahkapenkkiset vaunut oli tarkoitettu kuljet-
tamaan olympiavieraita vuonna 1940. Haa-
veeksi jdi. Vaunut tulivat Suomeen vuosien
1941-1942 paikkeilla.

Toiset upeat 1940-luvun alun vaunut
SAT:t liikkkuivat nekin vain linjoilla 3, 4, 12
ja M. Linja 12 alkoi kulkea 1. huhtikuuta
samoin kuten vallilalainen 11:kin (Kauppa-
tori — Hermanni). My®os em. vaunut oli va-

20 42011

d
Saksalaisen Linke-Hofmann-Werke AG:n valmistama peMunu HRO 351 vuodelta 1939 (myshemmin:HKL 701) Heikinkadulla rengaslinjalla 3 upo-
uutena kesdlld 1939. LHW-sarja hankittiin.yuoden 1940 Olyhpiglaisiu silmall@pitaen. Kisat kuitenkin-peruttiin maailmanpalon takia ja LHW:n koti-
kaupunki Breslaukin sai rauhan ja vusien rajanvetojen jélkeen pudlalaisen nimen Wroctaw. LHW: n tehtaan raunioille muodostettiin puolalainen rau-
tatiekalustotehdas Pafawag eli Parstwowa Fabryka Wagonéw. Nykydén tehdas tunnetaan nimellé Bombardier Polska. Moottorivauniha-on-kuvassa
saksalainen, Bremenissé Norddeutsche Waggontabrik AG:n valmistama mootiorivaunu. NWF:n perillisend on myéhemmin:sotien jalkeen toiminut
Hansa Waggonbaun raitiovaunutehdas, mutta nykyéidn jo lopetettu. Postikorttikokoelma Jorma Rauhala,

rusteltu samaan tapaan kuin pitkét ASEA:t,
vaikkakin olivat lyhyempi4. Etusillan kello
oli ehka vieldkin tyylikkd&dmpi, ruskeasivyi-
nen ja pienempi. Vaunuja oli 18 kappaletta.

To616ssd oli myds hienoimmat perdvau-
nut: Sleesian Breslaussa (Wroctaw) valmis-
tetut saksalaiset LHW-vaunut (24 kpl), joita
alkoi tulla 1938-1939. Varustelu samantapai-
nen. Ndama4 olisivat ehtineet olympialaisik-
si, jos niitd ei olisi sodan vuoksi peruutettu.

Enti Vallilan varikon vaunut? Jenkit eli
amerikkalaiset, ”Jumbot” (2 kpl), ASEA:n
umpivaunut, NWF:t, pikkuruotsalaiset ja
Kummerin perdvaunuiksi muutetut vaunut,
avo- eli kesdvaunut. Samanlaisia kéytettiin
luonnollisesti myds T6616n linjoilla, paitsi
amerikkalaisia ja ASEA:n ”Jumboja”. Kun
vuosia my6hemmin reviirijako melkein ko-
konaan poistettiin ja kummankin varikon
vaunuja ndkyi linjoilla kuin linjoilla, oli
vaikutus sydidnalassani uskomaton! Jenkki
nelosella tai M:118, ASEA:n pitkd Képylas-
séd jne! Ennen vain unessa ndhdyt nakymit
vaunuista “vieraalla” alueella olivat nyt to-
dellisuutta!

Tuona kesind 1944 sain lopullisen kipi-
nén “’sparahulluksi”. Olin paéssyt kesétoihin
juoksupojaksi Suomen Hattutehtaalle Vuo-
rikatu 20:een. Mitdttoméan palkan korvasi
elaméni ensimmdinen kuukausilippu, joka
tuolloin oli tapana antaa kaikille ”pikaléhe-
teille”. Nyt oli kerrankin tilaisuus ajella tar-

Tramo{

peekseen ratikalla! Aloin samana iltana hu-
ristaa kaikilla linjoilla Arabian 1:std ldhtien.
Se ilta ei tietenkddn riittdnyt.

Asuin tuolloin ns. kuntseilla Karstulan-
tiella Valkan pohjoisosassa, jossa linja K oli
”oma” linja. Toisti padstyani odotin aina K:n
vuoroa 52, jonka kuljettajasedédstd Hilding
B:sté tuli hyvé tuttuni. ”Setd” oli tuskin 30 ja
pédssyt siviiliin haavoituttuaan jalkaan. Ilta
illasta roikuin vuorossa 52 Képylén ja Kaup-
patorin vélid. Parin viikon jilkeen sain luot-
tamustehtévén: etuoven avaus ja sulkeminen
sekd vaihteen kddntdminen “rautatangolla”,
joka oli melkein yhtd pitkd kuin kadntaja.
Paikka oli Sturenkadun—Maikelénkadun ris-
teys, jossa vaihde oli kddnnettdva kahdeksi-
kon jalkeen K:lle.

Moottorivaunu oli koko tuon kesdn
ASEA-valmisteinen umpivaunu ja perdssi
seuraili my6s ASEA tai saksalainen NWF.
Etuvaunun rahastaja oli Terttu-titi, pisamai-
nen punatukkainen sopdldinen, tuskin kah-
takymment tayttinyt.

Pikkuhiljaa siirryinkin hoitamaan ta-
kaovea ja vihdn my6hemmin antamaan py-
sahtymis- ja lahtomerkit kuljettajalle katossa
roikkuvalla nahkahihnalla. Kaksi nykadisyé
tarkoitti pysdhtymistd seuraavalle pysékil-
le, yksi ldhtomerkkid. Oli aina odotettava
ensin perdvaunun tddin antamat merkit, jot-
ka kuuluivat takaa. Jos molemmat vaunut
olivat tdynné, annettiin 1&htomerkkini kol-



me nykéisyd. Mahdollisessa hatitilanteessa
riuhdottiin nahkahihnaa useita kertoja perék-
kiin. Kilkutus oli kova, ja vaunu pysihtyi
kuin seindén. Vaihtopysékit ja erdit tarkeét
pysékit eli esim. Rautatieasema oli merkitty
punaisella kilvelld ” Asema-Station” ja taval-
liset keltaisella ”Pysékki-Hallplats”. Asemil-
le pysédhdyttiin aina, oli matkustajia tai ei.
Erdina iltana se tapahtui. Kun Képyldssa
saavuttiin Pohjolankadun loppupéén yksirai-
teiselle osuudelle, kuljettaja kutsui etupas-
hén ja sanoi, ettd nyt opit ajamaan raitiovau-
nua! Lause oli kuin musiikkia ja toiveiden
tayttymys 12-vuotiaan koulupojan elamaéssa!
Sen jélkeen tehtédviini” usein kuului vaunun
siirtiminen silloisen my6tépéivéisen silmu-
kan loppupéén pysékille, joka siis oli samal-
la paikalla kuin nykyisin ykkdselldkin. Kul-
jettajalla ja rahastajalla oli nimittdin tapana
jaada lippakioskin kohdalla tupakalle tai sa-

SAT:n kaksiakseliset moottorivaunut: HRO 413-430

Valmistaja Suomen Autoteollisuus/AEG (413-424)
Suomen Autoteollisuus/Stromberg (425-430)

Valmistettu 1940-1941

Toimitettu 1941-1942

Liikenteeseen 1941-1942

Leveys 2,1m

Pituus 10,2 m

Korkeus 3,6 m

Moottorit 2 x USL 333aV, Hv: 75, K/min: 850

Jarrut késijarru Peacock, ilmajarru Knorr,

sdhkdjarru oikosulku
Tyhjépaino 15,0t
Istumapaikkoja 21
Seisomapaikkoja 12 etusillalla

17 takasillalla
Téstd sekd muista tuon ajan vaunutyypeistd on lisdtietoja seka
valokuvia SRS:n kotisivuilla osoitteessa www.raitio.org > Suo-
men raitiotiet ja raitiovaunut > Helsinki > HRO raitiovaunut
1890-1944.
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kariinimehulle, jos kioski oli vield avoinna
ja mehua jaljella.

Kerran taas siirsin vaunua kohdalleen
edellisen naiskuskin vuoron 51 ldhdettyd
matkaan. Vaunuun oli pujahtanut pikkuinen
vanha mummo kuljettajan ja rahastajan ol-
lessa vield kioskilla. Kun hyppésin kuljetta-
jan paikalle ja aloin siirtdd nuo parisenkym-
mentd metrid pysikille kuului kammottava
radkaisy ja siunailu sdikdhtaneeltd mummol-
ta hdnen ndhdessédan pikkupojan messinkis-
ten kampien kimpussa ja vaunun ldhtiessa
likkkeelle! Mummo lopetti huutonsa samal-
la kun pyséytin ilmajarrulla vaunun, mutta
hénen syddmensd pompotti varmaan Sturen-
kadulle asti. Hyva kun ei pahemmin kdynyt.

Myo6hemmin ajamani matkat pitenivét.
Pisin oli Hakaniemen tarkastajakopin jil-
keen (!) aina Képyldén asti.

Ylakuva: Pennsylvanialaisen J.G.Brill Companyn valmistama jenkki-
moottorivaunu HRO 151-170 vuodelta 1920 Kauppatorilla. Peréssé
on Norddeutsche Waggonfabrikin perévaunu HRO 301-320 vuodelta
1924-1925. Raitiovaunu on kaupungin péékulkuneuvo, sillé linja-au-
toliikenne on poikkeusoloissa hyvin herkdsti haavoittuva lilkennemuo-
to. K-linjan matkustajat jonottavat kuvassa (ja jonoa jatkuu oikealle
kuvan ulkopuolelle) 1940-luvun puolivélissé, siis jo rauhan aikana. Jo-
notuskaiteita on suurimmilla pysékeillé hillitsemassa etuilua. Onnek-
kaimmat padsevét tahén Képylén junaan sisélle hyville paikoille, mutta
mitké tunnelmat mahtavatkaan olla jonottajilla seuraavilla suurilla py-
stikeilld Hakaniemessé, Sérndisissd jne? Kokoelma Jorma Rauhala.

Alakuva: Oy Suomen Autoteollisuus Ab:n Vallilan rautatieaseman vie-
ressé sijainneessa Fleminginkadun tehtaassa vuosina 1940-1942 val-
mistetun tyylikkdén moottorivaunusarjan jokin vaunu HRO 413-430
(myéhemmin HKL 163-180) Turuntiell& Sipoon kirkon pysékillé Sal-
linkadun kulmauksessa. Sodan aikana lunta on kerééntynyt raitiotie-
radan ja ajotien véliin runsaasti, ja siitd se sitten lapioidaan aikanaan
pois, kunhan kiireellisemmilté t6iltéd ennétetaéan. Témé vaunusarja ti-
lattiin vuoden 1940 Olympialaisia varten, mutta kisat peruttiin ja vau-
nutoimituksetkin mydhéstyivét. Kokoelma Jorma Rauhala.
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Helsingin raitiolinjat 1.6.1944
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1 vihred Eira — Arabia Linjanimet ovat aikojen kuluessa vaihdelleet, niinpa
2 vihred/valkoinen Arkadia — Harjutori esimerkiksi linjan 10 eteldinen padtepysakki on hiukan
3 keltainen Eira — Kallio — T6616 — Kauppatori — Eira  ldhteestd ja aikakaudesta riippuen ollut Eldintarha, Nor-
4 sininen Hietalahti — Meilahti denski6ldinkatu tai Kulkutautisairaala ja linjan 6 Lapin-
5 keltainen/valkoinen Arkadia — Katajanokka lahti, Lapinlahdenkatu tai Maria. Olemme kéyttineet,
6 punainen Maria — Hermanni mikéli mahdollista, sellaisia nimié, jotka ovat nyky-
7  punainen/valkoinen Kirurgi — Diakonissalaitos lukijalle tuttuja vaikkeivét olisikaan esiintyneet vuo-
8 sininen/valkoinen Salmisaari — Vallila den 1944 linjanimessé. Kaikki nimet eivét kuitenkaan
9 keltainen/sininen Erottaja — Ruskeasuo ole tind paivina kdytossa. Esimerkiksi Arkadiaa vastaa
10 valkoinen Eldintarha — Pasila Etu-T606106, kuten rengaslinjan 7 nimessé vield 1980-1u-
11 valkoinen Kauppatori — Hermanni vulla. Samoin Diakonissalaitos oli 1960-luvulta lahtien
12 valkoinen Erottaja — T6616n tulli Linjat, kunnes raitioliikenne Ensi linjalle lakkautettiin.
KB vihred/keltainen Kauppatori — Kulosaari

H sininen/keltainen Ruskeasuo — Haaga Tarkemmat linjakohtaiset tiedot reittikatuineen ja kart-
K vihred/punainen Kauppatori — Képyld toineen 16ytyvét SRS:n kotisivulta www.raitio.org >
M punainen/keltainen Erottaja — Munkkiniemi Helsingin raitiotielinjat > Raitiotielinjat nykyp&ivaan.
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POHJOISMAISTA YHTEISTYOTA

Kolmastoista Pohjoismainen museoraitiotiekonferenssi eli Nor-
disk Museumssporveiskonferanse, tuttavallisemmin Nordtrikk,
pidettiin tdnd vuonna Bergenissd 16.—18.9. Suomen Raitiotie-
seura on osallistunut vuodesta 2007 Idhtien tdhdn vuosittain
pidettdvddn kokoontumiseen, joka kiertdd vuorollaan eri poh-
joismaisilla (museo)raitiotiepaikkakunnilla. Ensimmdisen kerran
konferenssi pidettiin Norjassa vuonna 1998. Suomessa se on

jdrjestetty vuonna 2008.

Nordtrikk on térked yhteispohjoismainen
raitioticharrastusyhteisdjen pdivityskokous.
Kaikki osallistujat saavat toimintansa tuek-
si tarkedd kdytdnnon tietoa veljesyhteisdjen
toiminnasta viimeisen vuoden ajalta. Kon-
ferenssi on tiivisohjelmainen ja kdytannon-
laheinen vaikuttamisen muoto. Kokouksessa
kéytetddn tasavertaisesti kaikkia pohjoismai-
sia kielid, lukuun ottamatta suomea. Koko-
uksissa on vieraillut edustajia myds Austra-
liasta, ja heidén esityksensd ovat toki eng-
lanniksi.

Bergenissi pidettyyn kokoukseen osal-
listui 39 henkilda Norjasta, Ruotsista, Suo-
mesta ja Tanskasta. Joukossa oli mukana
myo0s edustajat COTMA:sta (Council of
Tramway Museums of Australasia), joten
kokous sai myds uusimmat tiedot museo-
hankkeista Australiaa ja Uutta Seelantia
mydten.

Varsinaisen kokouksen liséksi aikaa on
varattu vapaamuotoiseen keskusteluun osa-

puolia kiinnostavista aiheista. Y1lattavaa ai-
nakin itselleni on se, miten samankaltaisten
ongelmien parissa museoraitiotietoiminta
painii niin pohjoisella kuin eteldiselldkin
pallonpuoliskolla.

Bybanen menestyy
Perjantaina 16.9. alkaen klo 17.30 konfe-
renssin osallistujat pédsivét tutustumaan
perusteellisesti Bergenin uuteen pikaraitio-
tichen. Tdma Bybanen, suomennettuna kau-
punkirata, on toiminut runsaan vuoden. Se
on ylittdnyt kaikki odotukset ja kaupunki-
laiset ovat ottaneet uuden raitiotiensé omak-
seen tehokkaana kulkuvéyldna.

Konferenssivieraat tutustuivat Kronsta-
dissa pikaraitiotien varikkoon ja kauko-ohja-
uskeskukseen, joka sijaitsee vanhassa rauta-
tieasemarakennuksessa. Huoltotoimille ovat
omat uudet hallirakennuksensa, mutta rai-
tiovaunut sdilytetdén taivasalla varikon ra-

tapihalla,
Tramo{

Stadlerin valmistama Variobahn-pikaraitiovau-
nu nro 212 Bergenin rautatieaseman edustal-
la, juuri Nonneseterin pysékilté lahteneend.
Edellinen pysékki oli Bystasjonen eli linja-au-
toasemalla, seuraavana on Byparken-pédéte-
pysékki keskikaupungin ytimessd. Kuva Jorma
Rauhala 16.9.2011.

Raitio-lehden numerossa 3/2010 on
Mikko Laaksosen laaja artikkeli Bergenin
pikaraitiotiest.

Kaluston entisointida
ja sailyttamista

Lauantaina 17.9. tiivis ohjelma késitti paljon
kiintoisia aihekokonaisuuksia. Pdivé aloitet-
tiin Bybanen-pikaraitiotien historian esitte-
lylla. Bergenildiset Tom Potter ja Jimmy
Schmincke kertoivat, miten kunnallispolii-
tikot saatiin toteuttamaan raitiotie kaupun-
kiin uudelleen. Bergenin ensimmaiinen rai-
tiotiekausihan kesti vuodesta 1897 vuoteen
1965. Liséksi kerrottiin jo runsaan vuoden
kesténeen liikenteen aikana saaduista koke-
muksista sekd pikaraitiotien pidentdmisesta.
Tyot ovat kdynnissé etelédn suuntaan ja aika-
naan paiteasema sijaitsee Bergenin lentoase-
malla. Raitiotietd on tarkoitus jatkaa myos
kaupungin keskustasta pohjoiseen.
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Tanskan osuudessa kuultiin museonjoh-
taja Mikael Lundin esitys museoraitiovaunu-
jen entistdmisessd Saksassa. Tanskan museo-
raitiotie sijaitsee Skjoldenasholmissa, mutta
oman konepajan kapasiteetti ei riitd kaik-
keen. Niinpi tanskalaiset ovat saaneet Geran
kaupungin raitiotiekonepajasta erinomaisen
yhteistyokumppanin, joka tekee saksalaisel-
la tdsmallisyydelld laadukasta entisdintityGta
kohtuuhintaan.

Malmkdpingissi sijaitsevan museorai-
tiotien Valkoinen talo -rakennushanketta
esitteli Ruotsin Raitiotieseuran puheenjoh-
taja Bjorn Strahle.

Tukholman Raitioteiden tiedotuspaéllik-
ko Bjorn Sylvén kertoi Tukholman uudesta
City-raitiotiestd seké siitd, miten kaupalli-
nen liikenne ja museoraitiotieliikenne toimi-
vat sulassa sovussa yhteiselld rataosuudella.
Lisiksi tahyiltiin tulevaisuuteen Tukholman
raitiotieverkon kasvaessa ldhivuosina.

Norjan paikallisliikenneyhdistyksen tie-
dotusvastaava Arne Nygaard kertoi museo-
kaluston siirto-operaatioista aikaisempaa pa-
rempiin sdilytystiloihin.

Sydneyn Raitiotiemuseon johtaja Ho-
ward R. Clark puolestaan kertoi tuoreim-
mat uutiset Australiasta ja Uudesta Seelan-
nista — mukaan lukien maanjaristyksen ai-
heuttamat vahingot Christchurchin museo-
raitiotieliikenteelle.

Museolaiva ja -juna
Lauantain tiivis kokoustaminen sai iltapéi-
villa leppoisampaa jatkoa, kun konferens-
sivieraat kévelivit Bergenin satamaan, josta
lahdettiin vuonna 1908 rakennetulla Oster-
museohdyrylaivalla parin tunnin vuonomat-
kalle. Tama paittyi Garnesin satamalaitu-
riin, josta matka jatkui Gamle Vossebanen
-museorautatien hdyryjunalla Haukelandiin.
Paluu Bergeniin tapahtui vanhalla museo-
bussilla.

Seuraava kokous
Goteborgissa

Sunnuntain 18.9. ohjelma kdynnistyi paatta-
maélld seuraavan konferenssin pitopaikka ja
ajankohta. Neljéstoista Nordtrikk pidetddn
Ruotsissa Goteborgissa 7.-9.9.2012 Ringli-
nien isdnndiména.

Témaén jalkeen eri osallistujaorganisaa-
tiot kertoivat toiminnastaan 12:nnen Nordt-
rikkin jélkeen. Aamupdivin ohjelmassa oli-
vatpohjoisesta naapurimaastamme Norjasta
jérjestévi taho eli Bergenin Séhkoraitiotie
BES (museoraitiotie) ja Trondheimissa toi-
miva Raitiotiehistoriallinen Seura SHF (mu-
seoraitiovaunuja).

Sitten seurasivat tanskalainen Raitiotie-
historiallinen Seura SHS, joka vastaa myds
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Skoldenzsholmin raitiotiemuseosta ja mu-
seoraitiotiestd sekd lantisen naapurimaamme
Ruotsin Raitiotieseuran (SSS) kaksi organi-
saatiota eli Malmkd&pingin raitiotiemuseo ja
museoraitiotie (MUMA) ja Tukholman osas-
to, joka vastaa museoraitiovaunuliikenteesté
Tukholman raitioteilla.

Iltapdivilld olivat esiintymisvuorossa
Malmoén kaupungin raitioteiden Museoyh-
distys MSS (museoraitiotie) ja gdteborgi-
lainen Raitiotieseura Rengaslinja (SSR),
Ringlinjen, (museoraitiovaunuliikennetta
Goteborgin raitioteilld) sekd Suomen Rai-
tiotieseura SRS (kertoen Helsingin raitiotie-
litkenteestd ja Stadin Ratikoiden museorai-
tiovaunuliikenteesti).

Konferenssin virallinen osuus paittyi
Thon Hotell Bristolin kokouskeskuksessa,
mutta bergenildiset isdntdmme tarjosivat
meille osallistujille vield hienon loppuhui-
pennuksen: Siirryimme jalkaisin museorai-
tiotien tulevaa linjausta Bergenin tekniseen
museoon. Tadltd alkavaa museoraitiotien
ajokelpoista osuutta paistiin ajamaan Berge-
nin séhkdraitiotien moottorivaunulla nro 10.

Tehokas nykyaikainen raitiotie sopii myés van-
haan kaupunkiin. Bergenin pikaraitiotien ny-
kyinen pohjoinen padtepysakki on Byparken,
Kaupunginpuisto. Taustalla komeilee valtion
lennattimen ja puhelimen entinen toimitalo ja
etualalla on Norjan kuuluisimman séveltéjéan
Edvard Griegin (1843-1907) patsas. Kaupun-
gin ensimmdinen séhkoraitiotie aloitti toimin-
tansa vuonna 1897, jolloin Grieg oli 54-vuo-
tias. Hénen kotinsa Troldhaugen on nykyisin
museo, joka sijaitsee Bergenin uuden pikarai-
tiotien tuntumassa. Léhin pysékki on nimel-
téén Hop (23 minuuttia Byparkenista) ja siité
vield reipas parin kymmenen minuutin kévely
museolle. Kuva: Mikko Alameri 16.9.2011.

Bergens Elektriske Sporvein moottorivaunu nro
10, Union Elektricitéits-Gesellschaft AG, Ber-
liini, vuodelta 1897, on huikaisevan hienossa
kayttokunnossa oleva museovaunu. Kuvassa
UEG:n valmistama vaunu Teknisen museon eli
vanhan raitiovaunuhallin ratapihalla lédhtéval-
miina lyhyehkélle ajelulle lahikorttelien mittai-
selle tdménhetkiselle museoradalle. Kuva Jor-
ma Rauhala 18.9.2011.




KUULUMISIA JATKASTA

Rataty6t on saatu paitokseen sekd Kampin

Kampin - Jatkasaaren raitiotietyémaa, tilanne 15.11.2011

ettd Jatkdsaaren puolella — ensi vuodelle jaa

vain ajolankojen vetdminen seké paikoin ka-
tutdiden viimeistely. Talld kertaa julkaisem-
me ripeédn edistymisen vuoksi ratatoistd kak-

si karttaa — toisen marraskuun puolivilin ja
toisen joulukuun alkupuolen tilanteesta.

Linja 8

Saukonpaaden silmukan kiskotus valmis-
tui syksyn aikana ja lokakuussa ajolangat-
kin olivat Lansisatamankadulla paikoillaan.
Silmukan ajolankatydt saatiin paatokseen
25.11. ja sen jilkeen vedettiin vield tilapai-
set sahkonsyottokaapelit. Pienend kysymys-
merkkiné on nimittdin Saukonpaaden uusi
sdahkonsyottdasema, joka mahdollisesti ei
ole kédyttokuntoinen vield vuodenvaihtees-
sa. Linjaliikenne padssee siitd huolimatta al-
kamaan aikataulunmukaisesti, silld uudisra-
dalle voidaan sy6ttid virtaa Itdmerenkadulta.
Jos radalla liikkuu vain yksi vaunu kerral-
laan, ongelmia ei pitisi tulla.

Tarkasteluajankohtana 29.11. olivat uu-
disradan kaikki pysakkikorokkeet valmiiksi
kivetyt, 1dht6pysakkien katokset paikoillaan
ja jattopysékkien tolpatkin paikoillaan, toki
vield ilman pysékkikilpié.

nykyinan rata

uusi rata, ajokalpoinen

kiskobus ja apolanka valmis,

i ajokelpoinen

kiskobus valmis, ajolanka
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Liniq 9 MM © JOPERTILA

Koko reitin kiskotus Lansiterminaaliin asti
valmistuu tdmén vuoden puolella; tarkas-
telupdivind 29.11. kiskot6itéd tehtiin vield
Verkkokaupan kaarteessa, jossa eteldn suun-
nan kiskot oli laskettu maahan muttei vield
hitsattu eikéd betonoitu. Pohjoisen suunnan
kiskot odottivat vield laskua.

Lansiterminaalin kddntésilmukka rakenteil-
la 21.10.2011. Taustalla nakyvét Jétkésaaren
maamerkki, ns. Bunkkeri seké Verkkokaupan

uusi liike. Kuva Arto Hellman.
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My6s tdmén radan pysékeistd osa on jo
valmiina kiveystd ja katosta mydten. Ajolan-
koja ei ysin reitille vedeti vield tind vuon-
na, mutta kannatinlangat on paikoitellen jo
ripustettu valmiiksi. Tavoitteena on edelleen
saada rata ajokuntoon kesdkuussa 2012.

Vélimerenkatu
Talla hetkelld pidetddn epitodennédkdisend,
ettd Vélimerenkadun rata valmistuisi ennen
vuotta 2018. Kéytannossa timé merkitsee
sitd, ettei rataa myOskadn rakenneta samassa
tahdissa kadunrakentamisen kanssa.

( ™,

Linjan 8 liitkenne Jétkdsaareen alkaa
1.1.2012. Linjalle tulee yksi uusi va-
kiovuoro, jolloin linjaparilla 6+8 on
yhteensd ruuhka-aikaan 22 vaunua.
Vuorovilit sdilyvét nykyisind.

Saukonpaasi marraskuun alkupuolella 2011
ennen ajolankojen asennusta. Tolpat ovat kui-
tenkin jo paikoillaan. Kuva Jyrki Léingman.
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Kampin - Jatkasaaren raitiotietyomaa, tilanne 5.12.2011

SUOMEN
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Raitiolilkenne

Lilkenne

Keséaikataulukausi lyhenee vuonna 2012.
Nykyiset talviaikataulut ovat voimassa su
17.6.2012 asti, ja 18.6.-12.8.2012 ajetaan
kesdaikatauluin. Talviliikenteeseen pala-
taan ma 13.8.2012.

Uuden kesdaikataulukauden vuorovélit
vastaavat padosin vanhaa keskikesén aika-
taulukautta. Jarjestelyn tarkoituksena on ta-
sapainottaa kysyntié ja tarjontaa entista te-
hokkaammin. Kustannussdast6jé jarjestely
ei tuo, silld vaikka harvan keséliikenteen
kausi piteneekin huomattavasti, pitenee vas-
taavasti my0s tiheédn liikenteen kausi.

Linjojen 3B ja 3T tunnukset muut-
tuvat. HSL tahtoo numeroida linjat uudel-
leen siten, ettd kesiliikennekauden alusta 3B
on linja 3 ja 3T on linja 2. Tdmi noudat-
taa HKL:n péétostd vuodelta 1953, jolloin
kuitenkin 3B olisi ollut linja 2 ja 3T linja
3. Kakkonen ei ole Etu-T6610ssé uusi tutta-
vuus, silld se kulki Runeberginkatua pitkin
vuosina 1939-1951 (ks. s. 22).

Linjan 4 yoliikenne tahdotaan lak-
kauttaa. HSL:n suunnitelmien mukaan
13.8.2012 alkaen linjan 4 liikenne loppuu
klo 23 jdlkeen ja korvaavana yhteytend on

uudelleenreititetty bussi 18N. Muita raitio-
liikkenteen liikennodintiaikoja koskevia supis-
tuksia ei HSL:n mukaan ole tdlld hetkelld
valmisteilla.

Kampin metroaseman viereen Fred-
rikinkadulle rakennetaan uudet, korkeata-
soiset pysékit Helsingin designpddkaupun-
kivuonna 2012. Kyse on HKL:n ja HSL:n
kdynnistimastd kehitysprojektista, jossa
nostetaan keskeisten raitiovaunu- ja bussi-
pysikkien palvelutasoa nykyisestd. HKL:n
johtokunta hyviksyi hankkeen tilaamisen ul-
komainosyhtié JCDecauxilta.

Uudet pysdkkikatokset on suunnitellut
muotoilija Stefan Lindfors. Pysidkkikatok-
sissa on nykyisid katoksia suurempi katettu
tila sddsuojana, enemmin mahdollisuuksia
sdhkoiseen informaatioon seké esteettomyys
huomioitu mahdollisimman hyvin. Tavoit-
teena on nostaa joukkoliikenteen houkutte-
levuutta parantamalla matkustusmukavuut-
ta. (10.2011)

Kalusto

Kaupunginvaltuusto hyviksyi 26.10. han-
kesuunnitelman kymmenen NrI -vaunun pe-
ruskorjaamisesta ja varustamisesta matala-
lattiaisella véliosalla.

3.11. Liikennelaitos -liikelaitoksen joh-
tokunta péitti oikeuttaa liikennelaitoksen
tilaamaan VIS GmbH:Ita em. 1970-luvul-
la hankittujen nivelvaunujen peruskorjauk-
sen ja matalalattiaisen viliosan (10 vaunua)
enintdéin 4 573 000 euron arvonlisdverotto-
maan kokonaishintaan.

HKL ja Windhoff Bahn- und Anla-
gentechnik GmbH ovat tehneet toista tyo-
raitiovaunua koskevan hankintasopimuksen
30.11.2010. Sopimuksen arvonlisdveroton
kokonaishinta on 4 701 000 euroa. HKL
on 26.4.2011 johtokunnan péitokseen si-
séltyvad lisdtilausvaltuutta kdyttien tilan-
nut tydraitiovaunujen vara- ja lisdosia. Nai-
hin kuuluivat mm. kehittyneemmat huurre-
virroittimet laitteistoineen ja ohjauksineen
sekd kriittiset vaihto-osat molempia vaunu-
ja varten.

HKL:n ja toimittajan hankinnasta teke-
mén sopimuksen mukaan ensimmaéinen vau-
nu on toimitettu HKL:1le 12/2010. Vaunu
on talld hetkelld HKL:114 koekéytdssé. So-
pimukseen sisdltyva toinen tyoraitiovaunu
toimitetaan HKL:1le arviolta 8/2012.
Huurteenpoisto:

Tydraitiovaunuja on tarkoitus kayttda
myds ajolankojen huurteenpoistamisessa ja
huurteen muodostumisen estdmisessa. Toi-
miva huurteenpoisto on tarpeen raitioliiken-
teen sujuvan hoitamisen varmistamiseksi
erityisesti aamuliikenteen alkaessa. Han-
kinnan edetessd huurteenpoistossa kéytetty
tekniikka on kehittynyt niin, ettd ennen me-
kaanisesti suoritettu huurteenpoisto voidaan
nyt toteuttaa kéyttdmalld glyserolin levitté-
miseen suunniteltua virroitinta. Kéyttamal-
14 glyserolia huurteenpoiston vaikuttavuut-
ta voidaan merkittavasti tehostaa. Hankitta-
vien tydraitiovaunujen varustaminen uuteen

Pitkié manneja rankkasateessa Koskelassa
31.8.2011. Keséin ne taisivat viettaa pitkélti
taélla. Kuva Arto Hellman.
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Museotoiminta

Helsingin kaupunginmuseon kokoelmiin
kuuluvista raitiovaunuista osa on néytteilla
Ratikkamuseossa ja muita vaunuja sdilyte-
taan kokoelmakeskuksessamme Hyrylés-
sd. Kokoelmiimme kuuluvista linja-autois-
ta yksikéén ei ole téilld hetkelld naytteilla.
Kulttuurihistoriallisen museokokoelman
luonteeseen kuuluu, ettd kokoelmasta vain
osa on kerrallaan nayttelyissd. Poikkeuk-
sen téstd muodostavat kotimuseot, joiden
kokoelma on yleensd kokonaisuudessaan
néytteilla.

Museokokoelmaa kartutetaan nimen-
omaan myds tulevaisuutta ja tulevia suku-
polvia varten eika tdndén kokoelmiin lii-
tettévén tallenteen ole useinkaan tarkoitus-
kaan tulla néytteille vield ldhitulevaisuu-
dessa. Kokoelman hoito, konservointi ja
tutkimus tapahtuu kokoelmakeskuksissa
juuri silloin, kun esine ei ole néyttelyssé.
Kun esine on ndytteilld ja yleison néhté-
villd, se on tavallaan konservaattorien ja
tutkijoiden saavuttamattomissa.

Kaupunginmuseo aloitti Hyryldssd
vuonna 2009 raitiovaunujen ennaltach-
kidisevdn konservoinnin projektin, jossa
on tdhdn mennessd puhdistettu kuusi vau-
nua. Projektista on vastannut sithen palkat-
tu médrdaikainen konservaattori. Ennalta
ehkéisevin konservoinnin tavoitteena on
nimenomaan varmistaa vaunujen sdilymi-
nen mahdollisimman hyvin my®6s tulevai-
suudessa. Ennalta ehkéisevd konservoin-
ti tarkoittaa, ettd jo syntyneet vauriot kar-
toitetaan mahdollista konservointia varten
ja uusien vaurioiden syntyminen pyritiian
ehkdiseméin ensisijaisesti pintapuhdistuk-
sella. Viimeisend tydvaiheena puhdistetut
vaunut suojataan lialta, polyltad ja myos
valolta.

Vuonna 2008 uudistetun Ratikkamuse-
on néyttelyn tai sielld olevien raitiovaunu-
jen vaihtamisesta ei vield ole suunnitelmia.

Raitiovaunuista ja muusta kaupungin-
museon kokoelmiin kuuluvasta HKL:n esi-
neistostd tulee otos myos asiakastietokan-
taamme, joka avautuu internetissé alusta-
van aikataulun mukaan ensi vuonna. Tie-
tokantaa kokonaisuudessaan on mahdolli-
suus selata kuva-arkistossamme (Sofianka-
tu 4; avoinna maanantaisin ja torstaisin klo
10-15). Tietokannassa on esineiden lisak-
si HKL:n kokoelmasta arkistomateriaalia
sekéd valokuvia.

Elina Kallio, intendentti
Helsingin kaupunginmuseo (09.2011)

tekniikkaan perustuvalla glyserolin levitta-
miseen suunnitellulla virroittimella on tar-
koituksenmukaista vaunun mahdollisimman
tehokkaan kdyton kannalta. HKL on saanut
tyOraitiovaunun toimittajalta tarjouksen vau-
nujen varustamisesta em. virroittimella lait-
teistoineen.
Lumiharjan moottoritehon kasvattaminen:
HKL:n tarjouspyyntdon ja toimittajan
tarjoukseen sisdltyvin sopimuksen mukai-
sen lumiharjan moottoriteho on erityisesti
huomioon ottaen talvikauden 2010/2011 lu-
men médrdn osoittautunut riittiméattdmaksi.
HKL:n ja toimittajan yhteistyoné laatimissa
suunnitelmissa on nyt arvioitu, ettd lumen
tehokas poistaminen kiskoilta edellyttda lu-
miharjan moottoritehon kasvattamista alku-
perdisen suunnitelman mukaisesta 30 kW te-
hosta n. 60 kW tehoon. HKL on saanut toi-
mittajalta tarjouksen tarvittavien muutostoi-
den toteuttamisesta vaunuihin. HKL:n johto-
kunta paatti hyviksya tarjoukset. (10.2011)
NRYV 2010 (vai MLRV vai MRV vai ...
Ei vield varmuutta.) toisen vaiheen maket-
ti on rakenteilla. Siind kaikki yksityiskoh-
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Spérakoff Art Goes Kapakka -teksteillé Haka-
niemesséd 10.8.2011. Kuva Arto Hellman.

dat on viimeistelty. Valmista piti olla loka-
kuussa.

Tuossa vaiheessa nékyy jo vaunun hel-
man ké#dntyminen alhaalla sisddnpéin. Ma-
ketti 2 saattaa tulla jopa niytille Helsinkiin.
(09.2011)

Viimeiseksi NrlIl -vaunuksi jiadnyt
HKL 95 oli viimeisen kerran linjalla 21.10.
Nrll -vaunut 1983 —2011.

Vaunun 320 eli Ratti-Karian entis6imis-
mahdollisuudet ja -kustannukset selvitetdan.
Jos selvityksen tulos on mydnteinen, vau-
nu entisdidddn. Jos tulos ei ole mydnteinen,
raitioliikenneyksikko ei ole halukas sdilyt-
tdmédn vaunua. (11.2011)

HKL 2010 juuri aloittamassa hiomatyén
27.9.2011. Kuljettaja kévi ulkona laskemassa
hiomatelin kiskoille. Etummainen, huurteen-
poistovirroitin on vield kehittelyn alla. Pitaisi
saada kéyttéon ensi talveksi. Samoin lumihar-
jaa on uusittu. Kuva Arto Hellman.




Vaunun SR 50 entiséinti
Vaunun SR50 ulkomaalaus oli kdynnissd
Tallinnassa 6.7.2011.

Koska tyohalli on plyinen ja koska pel-
lavadljymaali kuivuu hitaasti, on vaunun
ympdrille rakennettu teltta suojamuovista.
Erilaiset yksityiskohdat alkavat myos val-
mistua: vaihteenkdéntorauta, joka sijoitetaan
vanhaan tapaan vaunun ulkopuolelle telinee-
seensd, oviaukkojen portit kiinnityksineen,
ilmanvaihtoritildt lanterniinikaton paéadyis-
sd. (07.2011)

Ohjaamoon palautetaan alkuperdiset
ikkunoiden avausmahdollisuudet: tuulila-
sia voidaan kallistaa sisdénpdin heijastumi-
en vilttdmiseksi sekd ilmanvaihdon paran-

Metron ratakuorma-auto 4 Mas -sepelivaunu-
jen kanssa Vuosaaren satama-alueella met-
ron uuden huoltoraiteen sepeléimisen aikaan.
Kuva Arto Hellman 9.9.2011.

tamiseksi ja kapeat eteenpdin antavat sivu-
ikkunat voidaan laskea alas. Tétd on kdy-
tetty muun muassa vaihteita vaihdettaessa,
mutta nyt vaunuun toki tulee séhkokaanto.
(08-09.2011)

Maalaustydt ovat loppusuoralla, samoin
vaunun sisustaminen alkaa olla pdatdsvai-
heessa. Tekeméttd ovat vield virroittimen
asennus katolle, kaikkien valaisimien asen-
nus, lukuisat pikkutydt sekd ty6ldimpand
tydvaiheena lavetin lopputy6t. Namaé tyot
ovat viivdstyneet, silld tilatut ja jo toimitetut
laakeriholkit eivét erindisten syiden vuoksi
vastanneetkaan tarvetta, joten laakeriholkit
joudutaan valmistamaan uudelleen. Tastd
aiheutuu sekd lisdd kustannuksia ettd tdille
véhintddn kuuden viikon viive. Kun laakeri-
holkit vihdoin saadaan valmiiksi ja viimeis-
teltyd, saadaan my6s moottorit paikoilleen
ja kori voidaan nostaa lavetin péadlle. Uudet
holkit on kuitenkin jo tilattu. (10.2011)

Sveitsin Basellandissa sattui vakava raitiovau-
nuonnettomuus keskiviikkona 2.11.

Ulkomaat

Sveitsin Basellandissa sattui vakava raitio-
vaunuonnettomuus keskiviikkona 2.11. klo
23.30. Baselland Transportin (BLT) linjan
10 raitiovaunuyhdistelmé suistui ajaessaan
Miinchenstein Dorfin varakédantopaikan vas-
tavaihteeseen. Suuronnettomuudelta véltyt-
tiin ja turmassa loukkaantui lievésti vain 6
matkustajaa. Materiaalivahingot sen sijaan
ovat mittavat ja mahdollista on, ettd ainakaan
etuvaununa ollutta Be 4/8-tyypin “vilipala-
vaunua” ei endéd nahda liikkenteessé. Lisdk-
si rata ajolankojen kannatinpylvéineen kérsi
vahingoista; samoin radan viereinen asuinta-
lo, johon vaunu lopulta tormési. Liikenne ra-
taosuudella oli poikki lauantaihin 5.11. asti.
Suistumisen syy on vield epdselvd: vika voi
olla tekninen tai inhimillinen.

Tallinnaan on tarkoitus hankkia 12 uut-
ta matalalattiaista raitiovaunua. Alun pe-
rin vaunut oli tarkoitus hankkia vastaosto-
na, jossa Viron valtio myy paistokauppaoi-
keuksia Espanjalle ja vastineeksi CAF toi-
mittaa Viroon tusinan raitiovaunuja. Vas-
taostoja koskevia maarayksid selvitettiessd
on kuitenkin kdynyt ilmi, ettd EU-sdddos-
ten mukaan vastaostot on kilpailutettava ta-
vanomaisin menettelyin. Tallinnalla on siten
mahdollisuus ostaa vaunut milti tahansa toi-
mittajalta. Vield on epdvarmaa, toteutuuko
vaunuhankinta lainkaan.

Metro

Kaupunginvaltuusto hyviksyi 26.10. Kam-
pin ja Ruoholahden metroasemien liukupor-
taiden uusimisen hankesuunnitelman
Herttoniemen metroasemalla on ra-
kennettu uutta HKL:n valvomorakennusta,
jase valmistui syyskuussa 2011. Rakennuk-
seen tulee koko metrojérjestelméd palvelevia
toimintoja: metroliikennevalvomo, metron
tekninen valvomo, jarjestyksenpitovalvomo
jatilat automaattimetron laitteistolle. Lisdk-
si sinne tulee Herttoniemen bussiterminaalin
kuljettajille taukotilat, metrovartijoiden toi-
mitila sekd HKL:n toimisto. Viisikerroksi-
sen uudisrakennuksen rakennusty6t alkoivat
toukokuussa 2010. Rakentamisen bruttoala
on 3 835 brm? ja kustannukset noin 16 mil-
joonaa euroa arvolisdveroineen. Rakennus
otetaan kdyttoon vaiheittain vuonna 2012.
Euroopan investointipankki on my6n-
tényt 250 miljoonan euron lainan Helsingin
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kaupungin liikennelaitokselle metron uudis-
tamiseen. Projekti toteutetaan vuoteen 2016
mennessé. Rahalla muun muassa uudistetaan
metrojunia ja junavarikkoa, kunnostetaan
metroasemia ja raiteita sekd automatisoi-
daan metron signaalijérjestelma.

Euroopan investointipankki on muuten-
kin mittava padkaupunkiseudun liikenneinf-
rastruktuurin rahoittaja. Aikaisemmin tdna
vuonna pankki mydnsi Lansimetro Oy:lle
450 miljoonan euron lainan. Lansimetro Oy
on Helsingin kaupungin ja Espoon kaupun-
gin perustama ja omistama yhtid, joka raken-
taa metrolinjaa Ruoholahdesta Espoon Ma-
tinkyldan. Valmistuttuaan ldnsimetro kuljet-
taa yli 100 000 matkustajaa paivéssa.

Euroopan investointipankin tehtdva on
tukea Euroopan yhdentymisti ja sijoituksia,
jotka edesauttavat jasenvaltioiden tasapai-
noista kehitysti ja yhteenkuuluvuutta. Pank-
ki on EU:n pitkéaikaisia lainoja myontava
rahoituslaitos, jonka EU:n 27 jésenvaltiota
omistavat.

Metron uusi huoltoraide oli sepeldity
9.9. Silloisen havainnon mukaan Vuosaaren
sataman alueella olevalla raiteella oli vield
paitepuskin valtion suuntaan”. Joten yh-
teyttéd valtion rataverkkoon ei ollut. Marras-
kuun alussa vanha yhdysraide vaihteineen
oli edelleen olemassa ainakin Myllypuron
padssa.

28.10: Herttoniemen metroaseman
ympériston suunnittelu on edennyt asema-
kaavan muutosvaiheeseen. Alueelle on suun-
nitteilla uusi metroasema, bussien liitynté-

SRS:n FLIRT-syysretkijuna on retken pédt-
teeksi asianmukaisin tekstein Helsingin ase-
malla (www.raitio.org). Kuva Jorma Rauhala
8.10.2011.
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terminaali, litketilaa, toimistoja ja asuntoja.
Nykyinen metroasema tullaan purkamaan.

Metroaseman ympdérille aiotaan muo-
dostaa uusi korttelialue. Itse metroasemal-
le tulee maantasoon uusi lippuhalli, bussien
liityntdterminaali ja liiketiloja. Bussitermi-
naalin l&htolaiturialue on tarkoitus kattaa.
Ylempiin kerroksiin metroaseman ja bussi-
terminaalin péille suunnitellaan liiketilaa,
toimistoja ja asuntoja.

3.11. Liikennelaitos -liikelaitoksen
johtokunta paitti oikeuttaa liikennelaitok-
sen tekeméén suorahankintana Ruoholah-
den metroaseman pitkien liukuportaiden (3
kpl) modernisoinnista 5 250 000 euron (alv
0 %) urakkasopimuksen KONE Hissit Oy:n
kanssa.

Sopimukseen kuuluu liséksi huolto- ja
kunnossapitosopimus.

Metrovarikon kehittiimissuunnitel-
man ensimmaéinen vaihe lienee valmis.

Hankkeen 1. vaihe kasitti ratakorjaa-
mon peruskorjattavan osan pinta-alaltaan
2 350 m? ja laajennusosan pinta-alaltaan
2 095 m?. Laajennusosan vesikatolle tuli iv
-konehuone 90 m?. Hanke késitti myds ny-
kyisen ratakorjaamon tilamuutokset, 1. ker-
roksen neuvottelutilan ja palavien nesteiden
varaston, yhteensid 80 m? seki 2. kerroksen
sosiaalitilan laajennuksen ja iv -konehuo-
neen rakentamisen yhteensd 85 m?. Lisik-
si ratakorjaamon ja korjaamon vélille ra-
kennettiin kaapelitunneli seké tontille teh-
tiin uusi huoltoliittyma Ratasmyllyntielta.
(11.2011)

Metrovarikon kehittdmisen toisessa vai-

heessa rakennetaan uutta kellaritilaa, huolto-
jakaapelitunneleita sekd uusitaan poistumis-
tiejdrjestelyjd uuden siilytyshallirakennuk-
sen (vaihe 4) valmistelevana rakennustyona.

Kellaritiloihin sijoitetaan teknisié tiloja sekd
varastoja. Hanke liittyy ldnsimetron ja myo-
hemmin mahdollisen metron itdlaajentumi-
sen edellyttdmiin kehittdmistoimenpiteisiin.

Metrovarikon kehittdmisen kolmannessa
vaiheessa laajennetaan huoltohallia ja raken-
netaan erillinen pesuhalli. Toimenpiteen yh-
teydessd puretaan vihéinen osa vanhan huol-
tohallin paddystd ja vanha pesuhalli huolto-
hallin sisétiloista kokonaan.

Linsimetron jatkeen hankesuunnit-
telu Kivenlahteen asti kiynnistyi syyskuus-
sa. Espoon kaupunki on avannut hankkeelle
tiedotussivuston osoitteessa www.lansimet-
ronjatke.fi

Lahijuna

Helsingin seudun ldhijunaliikenteeseen
ollaan hankkimassa yhdeksdn uutta Flirt
-kaupunkijunaa aiemmin hankittujen 32
junan lisdksi. Padkaupunkiseudun Junaka-
lusto Oy tilaa Sm5-junat Stadler Bussnang
AG:1ta Sveitsisté ja HSL vuokraa ne Helsin-
gin seudun ldhiliikenteen kaytt6on. HSL:n
hallitus pdétti junien hankinnasta kokoukses-
saan 4.10. Junakalustoyhtion hallitus péat-
tad asiasta joulukuussa, kun nyt liikkenteessa
olevien junien seurantajakson tulokset ovat
kéytettdvissa.

Lahiliikenteeseen tarvitaan lisdd junia,
kun liikenne Kehéradalla alkaa. Lisaksi van-
haa kalustoa joudutaan poistamaan kaytosta,
ja sen tilalle pitda hankia uusia matalalat-
tiaisia vaunuja. Flirt -junia tarvitaan aiem-
min tilattujen 32 junan lisdksi vield yhdeksin
eli kaikkiaan 41. Kokonaiskustannus yhdek-
sdn junan lisdhankinnasta on 65 miljoonaa
euroa. Junakalustoyhtion ja HSL:n vilisen
vuokrasopimuksen mukaisesti HSL korvaa
tilattavien junien hankinta- ja kunnossapi-
tokustannukset.

Muuta

Koskelan raitiovaunuvarikon tukimuuri-
jaaitaty6 Lahdentietd vasten valmistui syys-
kuussa. Varikon sisddntulotielld on ”jdlleen”
suljettavat portit erikseen auto- ja raitiotie-
liikenteelle. Portit katsottiin tarpeelliseksi il-
kivallan vuoksi.

SRS:n syysretki suuntautui tini vuon-
na Sipooseen. Retki tehtiin Padkaupunki-
seudun Junakalusto Oy:n FLIRT/Sm5-ju-
nalla nro 10 (kokonaisuudessaan numero
on 94102081010) Helsingistd Nikkildin ja
takaisin (mennessé junalla 651 ja palates-
sa junalla 652). Matka Helsingin paérauta-
tieasemalta suoralla ajolla Nikkilddn kesti



vain 30 minuuttia. Padradalla kaytettiin ju-
nan suurinta nopeutta 160 km/h.

Tutustumisajelu kerisi paikalle suuren
joukon jdsenid, noin 80 henked, jotka naut-
tivat uuden junan kyydin liséksi myds kau-
niista syysséésti. Perilld Nikkildssd junaa
kuvattiin ahkerasti aseman véhélla kaytolla
olevassa henkil6junalaiturissa ja Sipoonjo-
en ratasillalla. Paikallinen Sipoon Sanomat
teki 1dhes koko sivun mittaisen laajan artik-
kelin kdynnistimme, joka artikkeli julkais-
tiin padpiirteissdan myos saman kustantajan
keravalaisessa Keski-Uusimaassa.

SRS on ”perinteisesti” tehnyt kaupunki-
liikkenneaiheeseen liittyen tutustumisajelui-
ta aikakautensa uusilla sdhkojunilla: vuon-
na 1973 retkeilimme Sm1-junalla 6021 ja
vuonna 1999 Sm4-junalla 6303. Kiitimme
ajelun mahdollistaneita tahoja eli Stadler
Bussnang, Padkaupunkiseudun Junakalus-
to ja VR-Yhtyma sekéd junan henkilokuntaa,
joka taytti kaikki esitetyt toiveet — ja vahin
enemmankin.

Avustajat

Avustukset tulivat tdlld kertaa seuraavilta,
joille kiitokset:
Mirva Haltia-Holmberg
Tero Hagberg
Jaakko Pertild
Jorma Rauhala
Daniel Federley

Avustuksia Paatepysékille voit jatkuvas-
ti toimittaa sahkdpostitse osoitteeseen leh-
tiuutiset@raitio.org tai postitse Seuran pos-
tilokeroon (osoite timén sivun yldlaidassa).

MYYDAAN

Myyn “Modern Tramway” -lehtien
nidotut vuosikerrat (11 kpl) alkaen
vuodelta 1963. Koko B5, kluutti-
kannet. Hintapyynté 220 €. Tarjoal!
Ensio Virta
050 5642512
enska.virta@luukku.com

Takakannen kuva: FLIRT-syysretkijunamme
Nikkiléssa Sipoonjoen sillalla. Tulevan
vuodenvaihteen myéta Sipoon kunta liittyy
HSL-lippualueeseen, mutta vield eivit N-junat
jatka reittiénsé Keravalta Sipoon keskustaan,
Nikkilaén (N). Sipoonjoen silta on taajaman
asema-alueelta hieman Porvoon suuntaan,
eli jos kaupunkijunat joskus kaukana
tulevaisuudessa kuitenkin ajaisivat Nikkilééan
saakka, ne eivét silloinkaan olisi kuvattavissa
téllé sillalla. Kuva Jorma Rauhala 8.10.2011
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Jdsentapahtumia

Kevatkokous 2012

Suomen Raitiotieseura ry:n sadntomaa-
rdinen kevéitkokous pidetddn 10.3.2012.
Vaunu 150 ldhtee T6616n hallin vaihto-
raiteelta klo 13.00. Kyytiin pddsee vain
1ahtopysékiltd. Kokous pidetddn vaunus-
sa matkalla Koskelaan ja siin késitelldan

Tutustumiskéaynti
metrovalvomoon
SRS tekee tutustumiskdynnin Hakanie-
men metrovalvomoon 11.4.2012 klo 16.
Varaa péiva kalenteristasi jo nyt! Tarkem-
mat tiedot ensi numerossa.

sddntOméadriiset asiat.

Kokouksen jilkeen Koskelan varikol-
la tutustutaan uusittuun ulkoalueeseen
sekd tdmén lehden sivulla 17 esiteltyyn
HKL:n vaunuhankintaan liittyvéan mit-
tavaunuun.

SRS:n kevatajelu 12.5.2012

Varaa kevitajelupéivé kalenteristasi jo
nyt! Tarkemmat tiedot ajeluvaunusta
sekd ilmoittautumisesta ensi numerossa.

Tutustumiskdynnin jidlkeen on paluu-
kuljetus Sturenkadun ja Helsinginkadun
kautta T6616n hallille. Paluukuljetukses-
ta voi jadda pois haluamallaan pysékilla.

Kirjauutuus

Juhani Katajiston upea kuva- ja tietoteos Eilispdivan
liikennetta - Transport of Yesterday on ilmestynyt.
Kirjassa on yli 250 valokuvaa, mm. noin 40 raitiovaunu-
kuvaa 1960- ja 1970-luvun Helsingista ja Turusta.
Junia, hoyrylaivoja, potkurilentokoneita, trollikoita, linja-
autoja, paloautoja... Taattua Katajiston laatua.

Laajuus 232 sivua

Koko 240 x 297 mm
Sidottu

Kokonaan nelivarinen
ISBN 978-952-5805-34-5

Hinta 58 euroa
+ toimituskulut 3 euroa

Tiedustelut ja tilaukset:
Kustantaja Laaksonen

puh. 040 738 2716
info@kustantajalaaksonen.fi
www.kustantajalaaksonen.fi
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