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Tietoja Suomen raitioteistd, johdinautoista,
metrosta ja sdhkéjunaliikenteestd.
Raitiolinjojen ja -vaunujen tietoja seké
uusimmat uutiset.

Sivuilla olevan jasenhakemuskaavakkeen
téytettyasi Raitio-lehti tulee aina tuoreena
kofiisi.

Kannen kuva

Linjan 1 Kaipio-moottorivaunu 226 ja ASEA:n pe-
révaunu Katariinankadulla kantakaupungin van-
himman kivitalon eli Sederholmin talon kohdalla.
Kaksikymmentd vuotta nuorempana témé kaipio-
lainen oli K-linjan vakiovaununa, joten reitti on
sille tuttuakin tutumpi. Kuva JR kevét 1972.
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Helsingin viimeiset kaksiakseliset moottorivaunut tilattiin vaonna 1945 tamperelai-
selta Kaipio Oy:It. Sahkalaitteet vaunuihin tilattiin helsinkilgiselts Oy Stromberg

......

jalkeisessd Suomessa teollisuustuotanto kuitenkin valjastettiin sotakorvaustilausten
kiireelliseen valmistamiseen SNTL:Ile, jolloin kotimaiset tilaukset tehtiin sitd mukaa
kun raaka-aineita oli saatavissa sekd konepajoilla vapaata kapasiteettia. Myds ulkomail-
ta hankittavien erikoisosien sekd metallien ostorajoitukset hidastivat rakennustdita.

Kahdeksan moottorivaunun tarjouspyynto
valmisteltiin Helsingin Raitiotie ja Omnibus
Osakeyhtiossi jatkosodan aikana 21.4.1944
jatilattiin seuraavassa vuodenvaihteessa Rai-
tiotieyhtion toimiluvan paétyttyé liikenteen
jatkajaksi muodostetulla Helsingin kaupun-
gin liikennelaitoksella 26.11.1945. Vaunu-
toimitusten piti kuvitellusti alkaa heindkuus-
sa 1947. Sarja valmistui vaikeista olosuhteis-
ta johtuen kuitenkin huomattavasti myohés-
tyneend vasta vuosina 1950-51. Merkittdvin
syy my6héstymiseen oli Strémbergin osuu-
dessa eli sdhkolaitteiden ja ratamoottorei-
den tarveaineiden puutteessa ja hankintojen
viivéstymisessd. SNTL:n sotakorvaustdiden
ansiosta Suomeen luotiin kuitenkin lyhyes-
sd ajassa 1940-luvulla Pohjoismaiden ajan-
mukaisin telakka-, konepaja- ja valimoteol-
lisuus, jota etua tultiin tarvitsemaan tulevi-
na vuosina yhteiskunnan siirryttyd maa- ja

metsétalousvaltaisesta alkutuotantomaasta
kehittyneeksi teollisuusvaltioksi.

Jos jatkosodan aikana suunniteltuja rai-
tiovaunuhankintoja olisi paésty rakentamaan
ilman sotakorvaustdiden aiheuttamaa vai-
keutta, uusia vaunuja olisi valmistunut Hel-
singin raitioteille suunnitellusti noin viikon-
kahden vilein Kaipion seké sen kilpailijan
Oy Suomen Autoteollisuus Ab:n tytaryhtion
karjaalaisen Oy Karia Ab:n tehtailta. Kaipi-
on vaunut 219-226 olisivat olleet liikentees-
sd vuoden 1947 aikana ja samoihin aikoihin
tilatut Karian vaunut 203-218 olisivat val-
mistuneet kesdksi 1948. Valmistumisjérjes-
tys olisi ollut siis hieman toisessa jérjestyk-
sessd kuin mitd myShemmin tapahtui. Ka-
rian edellinen moottorivaunusarja 187-202
tilattiin 194243 ja toimitus sovittiin tapah-
tuvaksi 1944—45. Vaunuja saatiin kuitenkin
kéyttoon hyvin verkkaiseen tahtiin sotakor-
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Juna 226+710 on juuri léhtenyt linjan 8 Sal-
misaaren paétepysakiltd kohti Vallilaa. Pork-
kalankadun tienoo on vield pelkkaé teollisuus-
aluetta. Kuva Arto Hellman 15.5.1973.

KAIPIO %y

TAMPERE
Vel i I Vaun, N2 IR ol . .

vaustdiden jo alettua vuosien 194649 ai-
kana ja hitauden syyna oli siindkin sdhko-
laitteiden puute. Suuri osa muuten valmiista
vaunuista odotti puolitoista vuottakin puut-
tuneita sidhkolaitteita Vallilan hallissa. T4-
hén vaunusarjaan sotakorvausten aiheuttama
materiaalipula iski pahiten: alun perin aja-
telluista kelpo vaunuista tuli ns. pulavaunu-
ja, joissa kaikki mahdollinen korvattiin hal-
vemmilla materiaaleilla, esimerkiksi metal-
liset otetangot sorvattiin puusta. Yksi vaunu
téstd erittdin mielenkiintoisesta ja Suomen
sotakorvausajalle kaikkein ominaisimmasta
vaunusarjasta varattiin 1970-luvulla HKL-
Museolle, mutta myShemmin laitoksen johto
paétti romuttaa vaunun. Karian seuraavasta
sarjasta 203-218, joka valmistui pula-ajan
jéilkeen aivan 1950-luvun alussa, siirrettiin
1970-luvulla yksi vaunu talteen tydvaunun
nimikkeelld eli suojattiin mahdolliseksi mu-
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seovaunuksi. Laitoksen johto péédtti romuttaa
senkin vaunun hieman myéhemmin. Sotien
jalkeisen ajan kolmannen moottorivaunutyy-
pin ja artikkelimme pédaiheen eli Kaipion
vaunusarjan 219-226 yksi vaunu saéstettiin
my®6s 1970-luvulla museovaunuksi. Sen ai-
kaisen HKL:n johdon museokielteisyys vah-
vistui asianharrastajien keskuudessa, kun
tuli tietoon, ettd vaunu 226:kin romutetaan.
Naistd HKL:n johdon toimista jdi raitiotie-
historiaa ja kaupunkikulttuuria harrastaville
huono jalkimaku. Kuinka voidaankaan tuho-
ta padkaupunkilaista kulttuuriperint6éd ndin
sumeilematta! Kaikkea ei toki voida sdilyt-
tdd, mutta nyt pyyhkdistiin lyhyessd ajassa
pois kokonainen raitiovaunujen vuosikym-
men Helsingin historiasta. Siihen saakka oli
toimittu jarjestelmallisesti historiaa kunni-
oittaen — kuten on tapahtunut my®os sen jél-
keisessd historiallisen kaluston tallentami-
sessa, kiitos siitd nykyisille paéttijille.
Kaipio oli rakentanut jo ennen téti kah-
deksan moottorivaunun sarjaa 45 raitiotie-
perdvaunua. 1940-luvun puolivilin jilkeen
niitd valmistui Helsinkiin neljikymmenti ja
Turkuun viisi vaunua. Koska perdvaunuis-
sa ei ollut juurikaan sdahkoteknisié laitteita,
my®6héstymiset toimituksissa olivat vihai-
sempid. Kaipion helsinkildisid perdvaunu-
ja on museoitu kaksi kappaletta; vaunu 761
on varastoitu Helsingin museokokoelmaan
ja vaunu 727 on esilld ympéristSteoksena
Tampereella Sara Hildénin taidemuseossa.
Varsinaisten vaunutilausten jilkeen Kaipio
uudelleenkoritti vuonna 1952 muutaman
helsinkildisen 1920-luvun moottorivaunun.
Télla saneeraustoimella HKL tutki mahdol-
lisuuksia saada ldhes 30 vuoden kdytossd
kuluneista, mutta alustaltaan ja tekniikal-
taan kelvollisista vaunuista koriremontilla

Jompikumpi vaunuista 220 tai 221 Té616n hallin sisépihalla kesélla 1950.
Vaunu 222 olisi ulkomuodon vuoksi myés mahdollinen, mutta se se ei ole,
koska kyseinen vaunu saapui vasta talven tultua. Vaunun kylkeen on jér-
jestysnumeroista liimattu vasta numerot 22. Kokoelma JR.
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nykyaikaistettuja kdyttovaunuja. Kyseessi
olivat saksalaiset NWF:n vaunut 91 ja 96,
ainakin ndmé. Vaunu 91 kuuluu nykyéén
Helsingin kaupunginmuseon esinekokoel-
maan ja oli aiemmin esilld Raitioliikenne-
museossa. Néin ollen on yksi Kaipio-korinen
moottorivaunukin 1950-luvun alusta muse-
oituna ja todisteena Kaipion valmistamasta
moottorivaunutuotannosta. Vaunun ohjaa-
mon sisdseindssd on yhtion valmistuslaat-
ta. Vaunu esiintyy kuitenkin kirjanpidossa
saksalaisena NWF:n moottorivaununa vuo-
delta 1923, joka se perusrakenteeltaan toki
on, mutta ei ndytd tuon aikakauden vaunulta
missdén muodossa.

Kaipion moottorivaunujen 219-226 ko-
rit poikkesivat erdin kohdin kaikista muista
vaunutyypeistd. Sivuikkunat olivat entistd
suuremmat. Ovissa ei ollut alas laskeutuvaa

Ensimmaistd Kaipion
moottorivaunua 219 pu-
retaan Eteldsatamassa
rautatievaunusta kevddllé
1950. Kokoelma JR.

astinlautaa vaan niissé oli kiinted véliporras.
Oviaukkoa ei ollut jaettu kahtia pystytolpal-
la, vaan koko oviaukko oli avoin ja esimer-
kiksi lastenvaunut pystyi nostamaan vau-
nuun entistd helpommin. Vaunuihin suun-
niteltiin ulkosivun virtaviivaistamiseksi
pellitys alaosastaan alemmaksi siten ettd se
peitti osan alustaa ja akselien laakeripesié.
Ensimmdisesti valmistuneesta vaunusta saa-
tujen pikaisten kokemusten jélkeen alustaa
peittéva pellitys kuitenkin poistettiin. Loput
vaunut saivat jo tehtaalla perinteiseen tapaan
alaosan avoimeksi jattdvén sivupellityksen.
Vaunujen etupéén linjatunnus oli sijoitettu
korin yléosaan kiintedsti rakennettuun “au-
rinkoon”, samantapaisesti kuin samoihin ai-
koihin Karian tehtaassa valmistetuissa moot-
torivaunuissa. Matkustamon neljé tuuletu-
sikkunaa, kaksi kummallakin sivulla, olivat

Tramo{

Ensimméinen vaunu 219 Vallilan hallissa. Kori on kapea ja kyljissé on
paksut kylkilistat. Helmapelti on vielé alhaalta suora, peittden osittain
alusrakennetta. Linjakilvitys on K-linjalle Képylé-Kauppatori.

Kuva 3.5.1950 Bertel Okkola.



Vaunu 226 K-linjan Képylén paétepysakilla.
Auringon linjatunnus on peltiin aukileikattu K-
tunnus. Yksimerkkisté linjatunnusta ei yleensé
kéytetty peltiin leikatussa “negatiiviversiossa”,
vaan se oli “positiiviversio” eli pelkkd linjatun-
nus. Kuva Jan Walter 10.6.1951.

kammella ruudun puolivéliin alas laskettavia
hienouksia; ja siis ensi kertaa kdytossd suo-
malaisessa raitiovaunussa. Vaunun etuyla-
kulmissa oli edelleen tavanomaiset linjava-
rivalot eli ”sarvilyhdyt”, joista niki pimedn
aikana jo pidemmaén matkan péistd linjan
tunnusvarit. Korirungon pystytolpat olivat
saarnea tai tammea, lattia tervattua ménty-
lautaa. Sisdseindt olivat koivuvaneria ja ul-
koseindt englantilaista autokoriterdslevya.
Ikkuna- ja muut listat valmistettiin loimu-
koivusta. Istuimet olivat punaisella pega-
moidilla padllystettyjé ja pehmustettu toden-
nékoisesti pdyhitylld meriheindlld ja jouhil-
la. Metallitangot olivat niklattua terdsputkea.
Vaunun péissd olleet kytkimet olivat Albert-
tyyppid ja takapad oli varustettu paineilma-
letkuilla ja s&hkoliitdnndilld perdvaunulle.
Vaunujen aistikkaasta ulkoasusta néki sel-
visti, ettd sodan jélkeinen pula-aika oli jda-
massd taakse. Tampereella toimi Kaipion yh-
teistyokumppanina Oy Lokomo Ab:n kone-
paja, jolta Kaipio hankki vaunuihin pyorit ja
akselit. Helsinkildiset raitiovaunuharrastajat
nimesivat Kaipion moottorivaunut leikkisas-
ti “kassakaapeiksi” ja panssarivaunuiksi”.
Kaipio on valmistanut myds muuta materi-
aalia kiskoliikennealalle. 1950-luvulla val-
mistettiin kapearaideveturien hyttejé paikal-
liselle veturitehtaalle. 1960-luvulla ja kenties
myS&hemminkin, tehdas toimitti VR:n Pasi-
lan konepajalle terdsrakenteisten paivavau-
nujen paityjen vahvarakenteiset taitettavat
péityovet. Kaikkein korkeatasoisimmat Kai-
pion valmisteet 16ytyvat Nésinneulan hui-
pulta: pyorivén ravintolan vaativat metal-
liset tuki- ja lattiarakenteet on valmistettu
Kaipiolla. Ja varmasti monessa pankkihol-
vissa ja sdilytyslokerikossa niakee yha edel-
leen tdmén tunnetun hamaldisen kassakaap-

Ykkéslinjan Kaipion vetdmé juna edellistalvena
valmistuneella vudella Mékelénkadun avorata-
osuudella Hameentien risteyksen tuntumassa.
Saksisankavirroittimen takana nékyy edellis-
vuonna avattu Allotria-elokuvateatteri. Vaunu
on 219, jonka rakenteelliset erikoisuudet ovat
hyvin néhtévissé. Kuva Rafael Roos 17.6.1954.

Laivasillankadulla kulkevan Ykkéslinjan Kai-
pio-vaunu on helppo tunnistaa numeroksi 219
helmapeltinsd ja vastuslaatikkonsa perusteel-
la. Kuvattu viimeistdan kesalld 1954. Kokoel-
ma JR.
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Korin ohuen kylkilistan perusteella jokin vaunuista
223-226 Vallilan hallipihalla. Vaunun etupédén ikku-
nalasit on jonkin remontin vuoksi poistettu. Kuva Toivo
Niskanen, ennen 1950-luvun puolivilid.

K-linjan vaunu 220 Képylén paatepysékilla
keséllag 1952. Vaunu kuuluu kapeakoriseen
sarjaan. Junassa on Kaipion perévaunu. Kuva
Lennart Welander.

pi-, raitiovaunu- ja linja-autorakentajan val-
mistajanimen.

Kaipio ja Karia toimittivat moottorivau-
nuja Helsinkiin yhtiaikaisesti siten, ettd en-
simmadisend vastaanotettiin 3.4.1950 vaunu
219. Sen jdlkeen vuoden mittaan vastaan-
otettiin vaunut 220, 203-207, 221, 208-212,
222,213,215,218,223,214,217,224,216,
225 ja viimeisend kaksiakselisena 21.4.1951
vaunu 226.

Kaipion vaunut vastaanotettiin seu-
raavasti: 219 3.4.1950, 220 6.5.1950, 221
6.7.1950, 222 15.12.1950, 223 12.1.1951,
224 17.2.1951, 225 16.3.1951 ja 226
21.4.1951. Vaunun 223 valmistajanlaattaan
ohjaamon seindssé oli leimattu valmistus-
vuodeksi 1950.

Kaipion moottorivaunut paljastuivat
HKL:n vastaanottovaiheessa varsin ongel-
mallisiksi. Vaunujen leveysmitoissa todettiin
merkittdvid eroavaisuuksia. Oliko késityona
tehty korinrakennus vaikuttanut asioihin ja
mikd vaikutus oli toimitusten monivuotisek-
si vendhténeelld kestolla? Lahtokohtaises-
ti HRO:n vaunumallin 1938 pituus ilman
kytkimii oli 9,7 metrid, leveys 2,1 metrid ja
korin korkeus raiteesta ilman kattovarustuk-
sia 3,285 metrid. Akselivili oli 2,25 metria

Jokin vaunu levedkorisesta sarjasta 223-226
Pohjolanaukion K-linjan péétepysékilld. Perds-
sé on Kaipion valmistama perévaunu. Aurin-
gon linjatunnus on pellistd leikattu K-kirjain.
Kuva N. N. Forbes elokuu 1952.
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ja pyoran halkaisija 81,5 cm. Korin siséle-
veys oli 1,89 metrid, ulkoleveys ilman lis-
toja 2,04 metrid ja kolmen senttimetrin vah-
vuisten kylkilistojen kanssa siis 2,1 metrié.
Tyhjapaino oli noin 15 tonnia. Istumapaik-
koja vaunussa oli 18 + rahastajan aitio ta-
kasillan tuntumassa ja seisomapaikkoja las-
kettiin olevan 30 hengelle. Alun perin malli
”1938” suunniteltiin liikkkuvalle rahastajal-
le, jolloin istumapaikkoja oli 21. Stromber-
gin 55,2 kW:n (vanhaa jarjestelméa 75 hv)
tehoisia GHAT-78 -ratamoottoreita oli kak-
si kappaletta, yksi kummallakin akselilla.
Suurin nopeus médriteltiin arvoon 40 km/h.
Vastaanottotarkastuksen yhteydessd vaunu-
jen 219 ja 220 sisdleveys todettiin liian ka-
peaksi, mutta tietoa mika se oli, en ole 16y-
tanyt. Sovittiin, ettd HKL leventdi ensiksi
mainitun ja Kaipio jilkimmaiisen siten ettd
lopulliseksi siséleveydeksi tuli 1,825 met-

rid. Siitd miten tdma tehtiin, en ole 16ytinyt
tietoa. Ulkoleveyden ilman kylkilistoja voi-
daan péadtelld sen jdlkeen olleen 1,975 met-
rid, eli vaunut olivat yhi 6,5 cm liian kapei-
ta. Erityisen paksuilla kylkilistoilla lisdttiin
ulkoleveyttd lisdd. Vaunuissa 221 ja 222 ul-
koleveys kylkilistan kanssa oli 2,1 metrid
ja ilman listoja 2,04 metrid, siis kuten kuu-
luikin. Sisdleveys ndisséd kahdessa vaunussa
oli oikea eli 1,89 metrid. Vaunuissa 223-226
ulkoleveys oli ilman listoja 2,15 metrid ja
sisdleveys 2,0 metrid. Ndma vaunut olivat
sitten puolestaan 5 cm liian leveitd. Kylkilis-
tat ndissd vaunuissa olivatkin olemattoman
ohuet. Kahdeksan vaunun sarjassa oli siis
kolmen eri leveysmitan vaunuja! Vaunujen
ulkomitat ilman listoja levenivit toimitusten
edetessd 1,975-2,04-2,15 eli vuodessa kas-
vua oli peréti 17,5 cm! Lisdksi todettiin, ettd
vaunuissa 221-226 takaovet olivat tilattua




levedmmit. Etupéddssa ohjaamossa oli kah-
det pienet ikkunat kummassakin kulmassa.
Vaunun 225 kuljettajan etuikkuna oli jossain
vaiheessa muutettu muista vaunuista poikke-
avan suurikokoiseksi ja sen kahtapuolen oli
vain yhdet pienet ikkunat. Tuulilasinpyyh-
kimid oli kiinnitetty eri vaunuihin loppuvai-
heessa niin alhaalta kuin vasemmalta sivulta.
Alun perin pyyhkijat olivat alhaalta toimivia.
Osaan vaunuista oli ohjaamon ikkunoiden
kiinnitys varmistettu jilkeenpéin tehdylld
kiilakumikiinnitykselld. Pienen kulmaikku-

nan muodossa oli myos aavistuksenomaista
eroavaisuutta, riippuen mihinka leveysryh-
maédn vaunu kuului. Vaunussa 219 oli katolla
vastuslaatikko vain saksisankavirroittimen
etupuolella, muissa samanlainen laatikko oli
my0s virroittimen jalkeen. Eroja oli varmas-
ti vield muitakin, kuten esimerkiksi vaunun
219 alahelman lyhentdminen suorakulmai-
sesti. Vuonna 1959 my®6s néihin vaunuihin
lisattiin suuntavilkut uusien liikkennemaéra-
ysten mukaisesti. Voidaan todeta, ettd vau-
nut olivat keskendédn yksityiskohdiltaan yl-

Jokin leveistd vaunuista 223-225 Laivasillan-
kadulla linjalla 1 viimeistaén kesélla 1954.
Téssd vaunussa on kuvanoton aikaan vain yksi
vastuslaatikko katolla. Kokoelma JR.

lattdvan erilaisia, todellisia kdsityona tehtyja
luomuksia. Usea vaunu voidaan yksiloida
kaukaakin otetusta valokuvasta ilman ettd
jarjestysnumerosta olisi mitién tietoa.

Kaipion moottorivaunuja kéytettiin ke-
védstd 1950 alkaen 1dhinna Kapyldn K-lin-
jalla. Kun K:sta muodostettiin linja 1, Kaipi-
on vaunut jatkoivat liikkenndintid silld. 1950-
luvun puolivilin jalkeen HKL:n saatua kéyt-
to0n uusia neliakselisia moottorivaunuja, ne
syrjayttivit luonnollisesti pienemmat ja hi-
taammat kaksiakseliset moottorivaunut ko-
kopéivévuoroista ruuhka-ajan liikenteeseen.
Niin kdvi my6s Kaipion melko uusille moot-
torivaunuille ja niitd ndhtiinkin sen jdlkeen
ympéri Helsinkid, mutta 1dhinnd Vallilan hal-
lin nimikkovuoroissa. Mikéli normaalisti te-
livaunulla ajettavaksi suunniteltu kokopaiva-
vuoro jouduttiin korvaamaan kaksiakselisel-
la, vuoro ajettiin luonnollisesti pelklld pie-
nelld moottorivaunulla, koska tydvuoroon ei
kuulunut perdvaunun rahastajaa.

Kaipion vaunuille ei tehty pienempii ko-
larikorjaamisia ja uusintamaalauksia lukuun
ottamatta merkittavid tdyskorjauksia tai sa-
neerauksia. Suurin osa vaunuista poistettiin
aktiiviliikenteestd jo 1960-luvun loppupuo-
lella. Siis siihen elinkaaren aikaan, jolloin
tdyskorjaus olisi muuten ollut véistimattd
edessd. Tuolloin oli jo suunnitteilla uuden
nivelvaunukaluston hankinta ja kaksiakse-
listen vaunujen merkittivaian korjaukseen
ei endd panostettu. Yllattden kuitenkin vield
toukokuussa 1971 vaunu 221 valmistui Val-
lilan korjaamolta kunnostettuna ja kauniisti
uudelleenmaalattuna. Kahdeksasta Kaipion
vaunusta oli tuolloin jo nelja hylitty ja siis-
ti, sanottaisiinko museokunnostettu, 221:kin
hyléttiin vain runsaan puolen vuoden kulut-
tua tammikuussa 1972.

Vaunu 226 Koskelan tulovaihteen vaihdekopil-
la. Vaunu on kilvitetty “Henkilékunta 6 Perso-
nalen”, eli ajaa henkilékuntavuoroa nro 6. Nu-
merolla ei ole mitédn tekemisté linjan 6 kans-
sa. Tallaisilla henkilékuntavuoroilla hoidettiin
liikennelaitoksen henkilékunnan kuljetuksia
kaupungin ja hallien valillg silloin kun linjalii-
kenteen vuoroja ei ollut kéytettdvissd tyévuo-
rojen vaihtuessa. Vaunun miehityksené oli vain
kuljettaja. Koskelan halli oli aikoinaan kehno-
jen (HKL:n) joukkoliikenneyhteyksien takana.
Kuva Philip Tatt 13.7.1962.
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Jouluna 1970 tekeméni kaksiakselisten
vaunujen laskenta kertoo vain kahta Kaipi-
on vaunua kdytetyn linjaliikenteessa: Koske-
lan ruuhkavuorossa 142 (linja 4S) oli vaunu
225 perdvaununaan ASEA:n 677 ja Vallilan
ruuhkavuorossa 104 (linja 8) oli vaunu 226
perdvaununaan LHW:n 710. Koskelassa oli
lisdksi ilman vuoronumeroa juna 221+696.
Téma yhdistelma oli siis vield jokin aika ai-
kaisemmin liikenndinyt jollain linjalla. Ro-
mutusta odottivat Koskelan romuraiteella eli
“umpisuolessa” vaunut 219, 220, 223 ja 224.
Vallilan korjaamossa polyttyi ajosta poistet-
tu vaunu 222. T6610ssi ei Kaipioita majail-
lut. Viisi vaunua oli siis poissa liikenteestd
jakolme oli liikkennekelpoista, mutta kaikki
vield hengissa.

Elokuussa 1971 tein seuraavan lasken-
nan pelkéstdén Vallilasta: raiteella 3 oli juna
226+710 edelleen vuorossa 104, raiteella 8
parin 8-linjan Mustangin ruuhkaperédvaunun
takana seisoi kevéalld kunnostettu vaunu 221
ilman perdvaunua ja vuoronumeroa sekd
korjaamon raiteen 30 perélli seisoi edelleen
vaunu 222, nyt jo hylatyksi leimattuna. Ole-
tettavasti Koskelan “umpisuolessa” seisoivat
veljesparven muut jiljelldolleet vaunut 223
ja 225. Kolme oli poissa.

Jouluna 1972 laskin Koskelan seké Val-
lilan. Koskelassa seisoi ulkona vaunu 223.
Vallilassa oli viimeisend urhoollisena lin-
javaununa 226+710 vuorossa 104. Muut
kuusi vaunua olivat jo saaneet polttohau-
tauksen.

Toukokuussa 1973 tdmaén kirjoittaja ja
Arto Hellman elokuvasivat useamman vii-
kon aikana ruuhkavuoroa 104 linjalla 8 eli
junaa 226+710. Ajatus kuvauksiin syntyi
edellisend talvena; olisi syyti tallentaa elo-
kuvamuotoon 1&hivuosina kokonaan katoa-
vaksi tiedettyd kaksiakselista raitiovaunulii-
kennettd. Vaunu 226 paétyi elokuvan paétih-
deksi muutamasta merkittavistd syysti: se
oli uusin, nuorin ja viimeisin kaksiakselisista
vaunuista, sarjansa ainoa liikenteessé edel-
leen kéytetty ja linja 8 oli kaikkein monipuo-
lisimpia ratandkymié tarjoava, koska reittiin
kuului my6s Salmisaaren yksiraiteinen rata-
osuus. Keskittymélld 226:een saatiin tallen-
nettua mahdollisimman paljon pian katoa-
vaksi tiedettyé liikkenneymparistdd. Elokuva
on hiljattain julkaistu 40 minuutin mittaise-
na dvd:né ja sitd saa kustantajalta Suomen
Rautatiemuseolta ja mm. museon verkko-
kaupasta www.rautatie.org. Filmi on saanut
katselijoilta myonteistd palautetta ja se on-
kin mainio lépileikkaus 1970-luvun alun hel-
sinkildiseen liikennemaailmaan. Elokuvas-
sa seurataan 226:n kulkua kortteli korttelilta
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Koskelassa 4S-linjan (Kauppatori-Munkkiniemi) vuoron 142 isoikkunainen 225 ja perdssé piilossa
oleva ASEA-peréivaunu 677 ovat viikonlopputauolla séilytyshallin ulkopuolella. Vieressé seisovat
1A-linjan ASEA 157 + LHW 704. Kuva JR 23.10.1970.

Linjan 8 ruuhkavuoron 104 vaunu 226 perdsséén

LHW-vaunu 710 Kustaa Vaasan tielléd Koskelan hallin Linjan 8 juna 226+710 Hémeentiella
edustalla. Vuoro on kéynyt aamulla vieméssé halliin juuri Vallilan hallista iltapéivéruuhkaan
seitseméksi téihinmenevid ja palaa nyt normaaliin léhteneend. Kuva Arto Hellman,
linja-ajoon. Kuva Arto Hellman, toukokuu 1973. helmikuu 1973.
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Juna 226+710 Hémeentielld Vallilan ja tarkemmin sanottuna Euran hallin edustalla léhdéssé lin-
jalle. Kuva Arto Hellman, toukokuu 1973.

Loittoneva juna 2264710 Hameentiella. LHW:

n perévaunut olivat aikansa kaksiakselisista vau- Vuoro 104 Kustaa Vaasan tien avoradalla.
nuista pehmedkulkuisimmat, josta syystd tdménkin ~ Juna 2264710 ajoi seitseméltd Koskelassa
vuoron vakiomatkustajat matkustivat mieluiten sii- tyénsé aloittavien “henkilékuntavuoron”.
nd. Kuva Arto Hellman, toukokuu 1973. Kuva Arto Hellman, toukokuu 1973.

vililld Koskela—Vallila—Kallio-T6616—Sal-
misaari. Siind ndhddan myos ldhes kaikki
muutkin kdytdssé olleet vaunutyypit. Kak-
siakselisista liki kaikki linjaliikenteen vau-
nutyypit ja paljon muuta kadun arkieldméaa
Helsingissa.

Vaunujen viralliset hylkdyspédivaimaa-
rit ovat seuraavat: 219, 220, 222 ja 224
31.12.1970, 221 ja 225 3.1.1972, 223
26.1.1973 ja 226 25.11.1974. Kuten jo ai-
emmin todettiin, vaunu 226 siirrettiin kuu-
luvaksi museokalustoon, mutta romutettiin
vuonna 1978.

Muutama sana Kaipion historiasta:
Kaipio Oy:n edeltdjd G. R. Grundstrémin
Kassakaappitehdas Oy perustettiin vuonna
1911. Seppd Gustaf Reinhold Grundstrom
(mydhemmin suomennettuna Pohjakoski)
oli aloittanut jo vuonna 1891 kassakaappi-
en valmistamisen perustamassaan tyopajas-
sa. Vuonna 1916 G. R. Pohjakoski myi yh-
tiénsd muutamalle tamperelaiselle liikemie-
helle ja maisteri Toivo Kaipiosta tuli yhtion
uusi pddomistaja. 1920-30-luvun pulavuo-
sina kassakaappien kysyntd viheni jyrkasti
ja Kaipio ryhtyi etsimdén uusia toimialoja.
Vuonna 1931 Tampereen Autokoritehdas Oy
oli ajautunut laman seurauksena konkurssiin
ja Toivo Kaipio osti koritehtaan koneistot ja
raaka-aineet kassakaappitehtaalleen. G. R.
Grundstromin Kassakaappitehdas Oy:lle
valmistui 1934 ajanmukainen ja erityises-
ti linja-autokoritehtaaksi suunniteltu teolli-
suusrakennus Tampereelle Mékipdankadun
ja Vellamonkadun kulmaukseen. Se oli myds
kaikkien tulevien raitiovaunujen syntyméi-
paikka. Yhtion toiminimi muutettiin 1936
Kaipio O/Y:ksi ja nykyaikaistettiin 1963
muotoon Kaipio Oy. Kassakaappitehtaana
aloittaneen yhtion valikoimiin kuuluivat siis
vuodesta 1931 lidhtien myds puukehdiset eli
-runkoiset linja-autokorit. Korit valmistettiin
késityoné ja tilaajan toivomusten mukaisesti
varusteltuina liikennditsijoiden itse hankki-
mille autojen alustoille.

Kassakaappeihin ja linja-autokoreihin
erikoistunut Kaipio etsi jatkosodan aikana
uusia toimialoja kassakaappituotannon pie-
nentyesséd. Sodassa rikkoontuneiden kassa-
kaappien korjaukseen yhtio ei ryhtynyt. Uu-
sien linja-autojen valmistus oli my®ds véhen-
tynyt, silld ulkomaisten linja-autoalustojen
tuonti oli hiljaista. Kaipiolla valmistettiin so-
tien aikana mm. autojen puukaasulaitteisto-
ja ja armeijan tarpeisiin tehtiin linja-auto-
jen muutostditd ambulanssiautoiksi. Sotien
jélkeen liikennditsijoille palautuneiden lin-
ja-autojen korikorjaukset toivat paljon tdi-
td. Raitiovaunujen valmistuksen todettiin jo
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jatkosodan aikana soveltuvan tehtaan tuo-
tantoon. Puukoristen raitiovaunujen raken-
taminen muistutti hyvin paljon linja-auton
tekoa. Kdytdnndssé uutta olivat vain alus-
tan raskaammat metallity&t, mutta Helsin-
gistd saatujen tyOpiirustusten perusteella se
ei tietenkdén ollut vaikeaa. Helsingin Rai-
tiotie ja Omnibus Osakeyhtid oli laatinut
1930-luvulla tyyppipiirustukset yksisuun-
taisille moottori- ja perdvaunuille, "malli
1938”. Vaunujen pdamitat ja rakenneratkai-
sut olivat ennaltaméadrittyja ja kaikkien tuon
mallivuoden 1938 jélkeen valmistettujen
kaksiakselisten vaunujen paamitoitukset oli-
vat yhtendisid. Vaunutehtailla oli kuitenkin
mahdollisuus antaa lopulliseen ulkondkdon
oma silauksensa. Siitéd johtuen kaikki val-
mistetut tyypit olivat ulkonddltdan hieman
toisistaan eroavia, vaikka pdamitat olivat-
kin samat.

Linja-autokoriteollisuuden piirissé sel-
vitettiin 1940-50-lukujen vaihteessa korira-
kentamisen nykyaikaistamista puusta metal-
liin. Koriteollisuuteen oli syntymaéssé uusia
toimijoita ja monet vanhat puukoritehtaat
ryhtyivét kestdvdmpien terdskorien raken-
tajiksi. Kaipion talous ei kuitenkaan antanut
mahdollisuutta siirtya terdskoristen linja-au-
tojen kannattavaan valmistamiseen. Terdsko-
rin suunnittelutyd oli ehditty aloittaa 1952.
Linja-autokorituotannon lopettamisesta teh-
tiin kuitenkin paétds 1953 ja viimeiset jo ti-
latut puukehiiset linja-autokorit valmistui-
vat tehtaalta seuraavana vuonna. Myds yksi
terdskorinen auto saatiin aikaiseksi. Ilmei-
sesti sen tydlddn teon yhteydessé tehtiin lo-
pullinen paétds korituotannon lopettamises-
ta. Koneet ja varasto saatiin myytyd muille
Suomen koritehtaille, jotka edelleen valmis-
tivat puukehdisid autoja. Kaipion valmista-
mista linja-autokoreista ei ole tarkkaa lukua
olemassa, mutta erdén tutkijan mukaan niitd
voisi olla periti 2000 paikkeilla!

Kauppaneuvos Toivo Kaipio (1882—
1949) toimi Kaipio Oy:n toimitusjohtajana
vuosina 1916-1949, jolloin hén kuoli. Kai-
pio oli ennen sukunimensé suomentamista
nimeltddn Laurén. Toimitusjohtajana jat-
koi poika Eilo Kaipio kuolemaansa saak-
ka 1954. Koritehtaan lopettamisen jalkeen
Kaipio Oy:n talous oli huonossa kunnos-
sa ja suku myikin yhtién osakkeet uudelle
yrittdjdlle insindori Niilo Jokiselle vuonna
1955. Uusi omistaja kdénsi tehtaan paatuo-
tannon takaisin kassakaappialalle. Vuonna
1962 Kaipion toimitusjohtajaksi tuli insindo-
ri Lauri Viisénen, joka oli toiminut Kaipion
teknisend johtajana ja isdnnditsijana jo vuo-
desta 1952 ldhtien.
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Vaunu 220 Koskelan “Umpisuolessa” odot- Ysilinjan tavanomaisen Arkku-vaunun tilal-

tamassa lopullista hévitystéén. Kuva JR le on haalittu vaunu 221. Kuvassa ohitetaan

8.5.1971. Elannon Siltasaaren tavarataloa. Kuva JR
12.2.1971.

Juna 226+710 vuoron 104 “henkilékuntavuorossa” Kustaa Vaasan tielld léhestyméssé Intianka-
dun risteystd. Enin osa liikennelaitoksen henkilékunnasta matkustaa “pehmedssé” perévaunussa.
Kuva Arto Hellman, toukokuu 1973.

Trama{



Vaunu 226 takaviistosta SRS:n tilausajolla Ruskeasuon péétepysékin ohi- Vaunu 226 Ruskeasuolla Mannerheimintien sivua kulkeneella
tusraiteella. Oikealla oleva laituriraide on Kauppatorin 10S-linjan padte- avoradalla. Kuva JR 14.10.1973.

pysékki. 10-linjan pysékki on edessépdin. Kuva JR 14.10.1973.

Vaunut 219 (vas.) ja 220 (oik.) odottavat lopullista hévitysté Koskelan romuraiteella “Umpisuo-
lessa”. Vaunun 219 tunnusmerkkiné on katolla vain yksi vastuslaatikko ja helmapeltien suorakul-
maisuus. Etualalla on kaksi opastinpylvéstd, jotka liittyvét huoltohallin vaihtotdiden turvaamiseen.

Kuva JR 23.10.1970.

Tramo{

Juna 226+710 Léntiselld Brahenkadulla mat-
kalla Paavalin kirkolle. Kuva Arto Hellman
21.5.1973.

Nykyddn Kaipion historia niveltyy
Kaso-yhtioon, jonka tuotannon muodostavat
kassakaapit, holvinovet ja erilaiset turvalli-
suuteen liittyvit sdilytysjdrjestelmét. Kas-
sakaappi Oy perustettiin Helsinkiin vuonna
1944 korjaamaan sodan aikana rikkoutuneita
kassakaappeja, jota tyotd Kaipio ei ryhtynyt
tekemddn. MyShemmin Kassakaappi-yhti-
0Ossd aloitettiin my0s kaappien uustuotanto.
Vuonna 1973 yhtion nimi muutettiin Kaso
Oy:ksi, joka oli ollut kdytossd yhtion tava-
ramerkkind jo ldhes alusta alkaen. Vuonna
1978 Kaso Oy osti Kaipio Oy:n osakekan-
nan. Nykyéddn Kaipio-yhtié on purkautu-
nut, sillé se sulautettiin vuoden 2005 lopus-
sa Kaso Oy:hyn eikd Tampereella ole endd
toimipistettd.

Mikdli lukijaa kiinnostaa ndhdi mitenka
Kaipion moottorivaunu nro 226 LHW-peri-
vaununsa kanssa selviytyi elinkaarensa lop-
puaikoina linjalla 8 Vallilan ja Salmisaaren
vililla Helsingin kiihke&ssé kaupunkiliiken-
teessd, suositellaan hdntd hankkimaan kir-
joittajan ja Arto Hellmanin kuvaama véri-
elokuva. Vuonna 1973 kuvattu 40 minuuttia
pitka Kodak Super 8 -kaitafilmi on saatavana
dvd:ni. Elokuva on varustettu ddnitykselld
ja selostuksella, joka kertoo tirkeimmat sei-
kat ajoreitin varrelta. Elokuvaa saa Suomen
Rautatiemuseosta; tarkemmat hankintaoh-
jeet ovat toisaalla tdssd lehdessé olevassa
ilmoituksessa.
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Léhteet:

Kaipio Oy 1891-1981, historiikki,
kirjoittanut Tuomo Hérkénen (1981)

Hetku-lehden Kaipio-artikkelit, kirjoittanut
Ilmo Hakala-Rahko

Suomen autokoriteollisuuden historia,
kirjoittanut Jari Kurkinen (2001)

Lauri Viisénen, puhelinkeskustelu
(kevit 2010)

Patentti- ja rekisterihallituksen tiedostot

HKL:n arkisto

omat muistiinpanot ja havainnot

Vaunu 221 on juuri valmistunut Vallilan kor-
jaamolta tdyskorjauksesta ja on kuin upouu-
si. Tamd kunnostus jéi kaipiolaisten viimeisek-
si. Seitsemén kuukauden kuluttua tapahtunut
vaunun hylkéys hieman ihmetytti, mutta ei-
pdhén romuttajan ainakaan tarvinnut pelété
vaatteiden likaantumista. Olisikohan vaunuun
jéényt tai tullut jotain teknisté vikaa? Kuva JR
26.5.1971

“Museovaunu” 226 odottaa jo saksisankansa
menetténeend romutustaan Koskelassa. Kuva

JR27.10.1978
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Vaunu 226 on lahdéssa SRS:n ti- Juna 226+710 Salmisaaren yksiraitei-

lausajolle Koskelasta. Avoimesta
oviaukosta voidaan néhdé vau-
nutyypin erikoisuudet verrattaessa
muihin kaksiakselisiin: ei liikkuvaa
astinlautaa, ei oviaukon vélipylvés-
té ja otetangot ovat kiinni taitto-
ovissa. Porrasaskelman, péaétysillan
(ohjaamon) ja matkustamon taso-
erot ovat myés néhtévissd. Kuva JR
14.10.1973.

sen avoradan léntisessé pédssd. Véahén
matkaa junasta taaksepdin on Morsia-
menkadun pysékki jo kauempana Sul-
hasenkadun pysékki. Morsian ja Sul-
hanen ovat lahistéllé sijaitsevia pie-
nid saaria. Vaunun etuovi on jo auki

ja kohta péadatesilmukan kaksoisraiteen
tulovaihde kddnnetdén vaihderaudal-
la. Vaihde oli késikéyttéinen. Kuva JR
14.5.1971.



Bergenin pikaraitiotien ensimméinen vaihe avattiin liikenteelle 22.6.2010. Norjan
kuningatar Sonja matkusti kunniavieraiden kanssa ensimmiiselld raitiovaunulla 9,8
km pitkén linjan eteldpadstd Nesttunista keskustaan Byparkeniin. Raitiotien suun-
nittelu ja rakentaminen on kestinyt kymmenen vuotta. Bergenin kaupunginvaltuusto
paitti raitiotien rakentamisesta 13.3.2000, Norjan parlamentti 2002 ja rahoitus
varmistui 2006. Rakennustyot alkoivat 1.1.2008. Bergenissa on aiemmin liikenndity

sihkoraitiotielld 1897-1965.

Ratkaisut ja
kustannukset

Ensimmdisen vaiheen raitiotien toteutuskus-
tannus oli noin 2100 miljoonaa Norjan kruu-
nua eli n. 262 miljoonaa euroa. Radan pituus
on 9,8 km, josta noin 2,6 km tunnelissa.
Norjan korkea hintataso, esimerkiksi ty6tun-
nin hinta on noin 60% korkeampi kuin Suo-
messa, sekd Bergenin vuoristomaaston vaati-
mat useat tunnelit ovat nostaneet rakentami-
sen hintaa. EU:n laajuisesti kilpailutetut han-
kinnat kuten vaunut pysyivit alkuperéisessa
kustannusarviossa, mutta norjalaiset hankin-
nat olivat selvisti arvioitua kalliimpia. Valtio
maksaa 40% investoinnista ja loput rahoit-

taa Bergenin kaupunki ja Hordalandin 14&ni,
padosin tietulleista saatavin tuloin.

Rata alkaa liikekeskustan laidalta. Non-
neseterin pysikki palvelee rautaticasemaa
ja Bystasjonenin pyséikki bussiasemaa. Ny-
gardsbroenin sillan jélkeen linja kulkee van-
haa raitiolinjan 1 reittid Mindeen asti, talla
osuudella raitiotielld on keltainen pinnoi-
te joka ei rohkaise ajamaan radalla autolla.
Rata kulkee 663 m pitkdn Fagerésin tunnelin
kautta Sletteniin. Slettebakkstunnelin (412
m) ja Fantoftintunnelin (1107 m) vélissd on
Fantoftin opiskelijakyldn asema. Paradisin
aseman jdlkeen on 443 m pitkd Tveiteras-
tunnelen ennen Hopin ja Nesstunin asemia.
Loppupédssd ajonopeudet ovat korkeammat

Tramo{

Norjan kuningatar Sonjaa kuljettava ensim-
mdinen vaunu 206 saapumassa Bergenin kes-
kustaan 22.6.2010 noin klo 12.26. Taustalla
Bergenin kaupungintalo.

Teksti ja kuvat
Mikko Laaksonen

jarata on sepeldity. Radasta 2625 m eli lahes
27% on tunnelissa. Matka-aika keskustasta
Nesttuniin on 25 minuuttia, eli keskinopeus
on noin 24 km/h.

Radalla liikenndidéédn Stadler Variotra-
meilla, joiden kapasiteetti on 212 matkusta-
jaa, 84 istumapaikkaa. Vaunut ovat 32 m pit-
kid, 2,65 m leveitd, lattiakorkeus ovilla 315
mm ja koko mitalta 350 mm ja raideleveys
1435 mm, huippunopeus 70 km/h ja sdhko-
jénnite 750 V tasavirta. Vaunut voidaan pi-
dentéé kahdella véliosalla 45 m mittaisiksi.
Vaunuja on tilattu 12 kpl ja optioita on 20
lisdvaunun ja pidennysosien hankintaan.

Bergenin ympiriston, Hordalandin fyl-
ken, joukkoliikenne on siirtynyt 2008-2010
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bybanen

uuden joukkoliikenneviranomaisen, Skyssin vas-
tuulle. Joukkoliikenneviranomainen on osa fyl-
ken organisaatiota ja se vastaa joukkoliikenteen
suunnittelusta, palveluhankinnoista, markkinoin-
nista ja lippujérjestelmistd. Raitioliikenteen hoi-
taa Fjord1 Partners vuodet 2010-2017 kattavalla
sopimuksella, jossa on kahden vuoden optio.

Bergenin pikaraitiotien ensimmaiset toteutusvaiheet

Vdestopohija :
Marraskuussa 2003 laaditun raportin mukaan : e | Ensimméinen osuus
koko raitiotiekorridorissa Kaigaten—-Minde— Keskusta —Nesttun " sefitrum - Nestttin
Nesttun—Rédal-Flesland oli 800 m todellisella i 9,8 km S8 km

15 pysakkia 15 stations
Avattu kesakuu'2010 - Opered June 2010 F sterbr

kavelyetdisyydelld, joka vastaa 600 m linnuntieti,
52 348 asukasta ja 84 023 tyopaikkaa, joista opis- ; :
kelupaikkoja oli 20 407. Asukkaista 15 000 oli | ; %, ' "s o AR
keskustassa, 16 000 Mindessd, Landés—Nesttun | o W 4

alueella 9000. Toisessa, elokuussa 2003 laaditussa
vertailussa Kaigaten—Nesttun vililld viestomaara f
oli 25 111 asukasta 600 m séteelld linnuntieta, eli Filsts | X 1 i Parad.s »

Fartaoft

2562 asukasta ratakilometrilld. Erddt vdestokes-
kittymat eivét ndy radalle. Esimerkiksi Fantoftin

ja Slettebakkenin vélilld tunnelin pdélld on isoja *Toinen osuus
kerrostaloja. Kolmas aoute A ~Nesttun-Radal i ol £S5 S esttan Terming|
ol : 1 et
Radal —Lentoasema - .}g’s kak"' - e i
H q o PYySakKid &y L e K
Noin 7 km . e s M 2 ]
ROdO n deSIg n 7 Third sec . "Avataan 2014 g 013 _r-'-muuril:-rr‘- En

Radan designisti ovat vastanneet design-kilpailun  [IEsiEES

kesdkuussa 2006 ehdotuksella "Banen var” voit-
taneet Fuggibaggi Design AS, arkkitehtiryhma \ f a :

Cubus, vaatesuunnittelija T-Michael ja Kontra- B i - dithrokengen adal/Lagunen
punkt. Raitiotien tunnusvérind on bussinkeltaisen ] :
ja junanpunaisen vélinen oranssinpunainen vari.
Virityksesti tosin tuli my6s Skyss—viranomaisen
bussien tilaajavéritys. Pysikit ovat tdysin esteetto-
mid, ja niilld on kdytetty luonnonkivilaattaa. Ra-
taan liittyy useita ympdaristotaideteoksia.

Kokemukset liikenteestd
Avajaisissa, avajaispdivind ja lehdistdssé berge-
nildisten innostus oli ndyttédvaa. Paitsi hanketta
eteenpdin ajaneet poliitikot, myds sen vastusta-
jat olivat tyytyvaiisid rataan. Radan varren liike-
keskusten mainoslehdissd onniteltiin raitiotien
toteutuksesta ja my0s autoliiton ja kauppaka-
marin edustajat kiittelivét hanketta. Vaikuttavin-
ta oli tietysti asukkaiden innostus koeliikenteen
vaunussa.

Radan valmistuessa kaupungissa oli vasta
kuusi ensi vaiheen kahdestatoista vaunusta, jo-
ten kesédn 2010 aikataulu oli lopullista harvem-
pi. Vaunut 201 ja 202 tormésivét lisdksi 7.6.2010
Kaigatenin ja Christies gaten ylimenovaihteissa
ja olivat avajaisten aikaan korjauksessa.

Radan ennustettu arkipdivin matkamédrd on
26 000 matkaa 5 min vuorovililld. Kesdaikana
23.6.-8.8. luvattiin 30 minuutin vuorovili klo
6.30-24 kahdella vaunulla. Jos neljd vaunua oli
kéytettdvissd, ajettiin 15 min vuorovalilla. Tiis-
tain 22.6. ilmaisliikenteessd oli 18 000 matkus-

tajaa, 11 h liikennettd 15-30 minuutin vuorové- Tungosta Byparkenin pysdkillé kuningattaren saavuttua 22.6.2010 noin klo 12.26.
lilld. Kesdaikana vaunut olivat varsin tdynna, eri- Pysékille oli jo aiemmin ajettu vaunu 204.

14 3/2010 IRAITIDI_




bybanen

tyisesti lastenvaunuja oli paljon. Keskimaa-
rdinen liikenne oli 12 000 matkaa pdivassa.
9.8. siirryttiin 15 minuutin vuoroviéliin klo
6-01 ja matkamaérit nousivat 18 000 mat-
kaan pdivissa.

Kymmenen minuutin vuoroviliin siir-
ryttiin 16.8.2010 ja toteutettiin bussilinjas-
touudistus, jossa pddosa eteldisen Bergenin
bussilinjoista muutettiin raitiotietd syotté-
viksi. Matkamédérd on noin 24 000 matkaa
240 paivittéiselld vuorolla eli vaunuissa on
keskimdérin 100 matkustajaa. Perjantai- ja
lauantaidini litkennéidéén klo 1-5.30 puo-
len tunnin vélein, yétariffina on 60 kruunua
normaalin 25 sijaan. Lauantai-aamuy0sté
21.8. klo 03 vuorossa keskustasta Nesttuniin
oli melkein 300 matkustajaa. Kdytinndssa
10 minuutin vuorovélin alusta on saavutet-
tu 5 minuutin vuorovilille ennustetut mat-
kamédrdt. Vuorovili nostetaan 5 minuuttiin
kun kaikki 12 vaunua on toimitettu ja saa-
tettu liikkennekuntoon.

Normaaliliikenteessd on ollut pari pien-
td onnettomuutta mutta ei loukkaantumisia.
Tekniset jérjestelmit toimivat ongelmitta,
paitsi laiturien reaaliaikainen informaatio,
jossa néytetddn aikataulu aikoja. Kun 99%
vuoroista kulkee 2 minuutin sisélld aikatau-
luajasta, informaatio on oikein. Suurin on-
gelma on Skyssin lippujarjestelmi, joka ei
toimi moitteetta, ja sen seurauksena matkus-
tajamdérat ovat arvioita. Vaunujen ilmastoin-
tia ja ovidénid sdddetddn vield.

Avajaispdivdn 22.6.2010 tungosta Nesttunin
paétepysdkillé ja vaunu 205.

Hopin pyséikki, silta joen yli ja vaunu 204 22.6.2010.
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Tie pikaraitiotien
toteutukseen

Radan esihistoriaa
Bergenisséd ehdotettiin Alweg-monorailin
rakentamista keskustasta Nesttuniin huhti-
kuussa 1964 tehdyssé raportissa. Seudul-
lisessa liikennesuunnitelmassa 1970 ehdo-
tettiin osittain rautateihin perustuvaa esi-
kaupunkirataa renkaana keskusta—Nesttun
—Arna—Midtbygda—Eidsvag—keskusta. Yk-
siraiteista rataa olisi liikenndity sdhkdjunin
harvalla pysikkivililld ja 75 km/h keski-
nopeudella ja bussiliikenne olisi muutettu
syottoliikenteeksi. Esikaupunkiradasta teh-
tiin suunnitelmat 1972 ja 1974, mutta hanke
kasvoi kalliimmaksi ja suuremmaksi. Rata
oli tehtdvd kaksiraiteiseksi metrojunille,
joka sulki pois yhteistyon NSB:n kanssa.
Bergenin kaupunginvaltuusto edellytti lo-
kakuussa 1975 valtionrahoitusta, mutta kun
valtio ei halunnut kayttéa tiemdédrarahoja ra-
toihin, hanke raukesi 1979. Arkkitehti Hel-
ge Borgen Cubus-ryhmasté esitti ensimmaéi-
send kevyempéid pikaraitiotietd 1978 ilman
vastakaikua.

Pikaraitiotien vaiheet
padtdksentekoon asti

Luonnonsuojelujérjestd Naturvernforbundin
23.11.1989 jérjestamassd tilaisuudessa "By~
banehoring -89” kaksi konsulttiryhméa esit-
ti, millaisen pikaraitiotien Bergeniin voisi
toteuttaa. Julkisen keskustelun seurauksena
1992 kéynnistettiin selvitys pikaraitiotiesta
keskustan, Nesttunin ja Rédalin valilld val-
mistui 1994. Tieviranomaiset vastustivat rai-
tiotietd, kun taas ymparistojirjestdjen ha-

16  3/2010
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Vaunu 205 Kronstadin pysdkilla 22.6.2010.

Paradisin pysakki Fan-
toftin tunnelin pédssé
23.6.2010.

Vaunu 205 léhestyy
Nonneseterin pysakkié
Kaigatenilla 22.6.2010.
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Flyplassen

. . Asane senter
Visio Bybanen
. . ege _ge E Tartras
Bergenin pikaraitiotie- .
jarjestelma
MNHH
Rakentamisstrategia ja m sandviken
—aikataulu 40 km pitkalle Bryggen
korkealaatuiselle raideliikenne-
jarjestelmélle 2025 mennesséa Byparken
Bergenin keskusta
Bystasjonen
Danmarks plass Haukeland
Storavatnet skenus
Kromstad
— A
Loddefiord Fyllingsdalen
Fantoft
MNesttun

Lentokentts “% %{”%

"

Bergen airport

[ Byparken - Nesttun (avattu 22.6.2010)

Byparken - NHH (2018)
NHH - Asane (2020)

EREEE

MNestiun - Bidal / Lagunen (2013, nyt rakenteilla)
Fbcdal - Bergen ainport Flesland (Lentokenttd) (2016, nyt suunnitteilla)

Bystasjonen - Fyllingsdalen / Dasen (2022)
Fyllingsdalen - Loddefjord - Storevatnet (2025)

Radal / Lagunen

bybanen

jaannuksessa syntynyt Miljevernforbundet
teki ehdotuksen pikaradasta Fleslandin len-
tokentélle asti. Bergen Sporvei -liikenneyh-
ti6 ehdotti raitiotietd ”Lyntrikk” johdinauto-
linjan 2 reitille ja Fyllingsdaleniin. Vaihtoeh-
tojen sekaannuksen seurauksena paddyttiin
kompromissiin, jossa “’pikaraitiotie tai muu
raideliikenneratkaisu on kaupungin tulevan
joukkoliikennejérjestelmén selkédranka” ja
tehtdisiin eri ehdotusten vertailu.
Vertailuraportti 1999 suositteli kaupun-
gin alkuperidisen esityksen mukaista linja-
usta Minde—Sletten—Nesttun—Radal, josta
edelleen Fleslandin lentokentélle. Landa-
sin linja, pikalinja ja linjaus Fyllingsdale-
nin kautta eivit olleet yhti kannattavia. Ber-
genin kaupunginvaltuusto pditti 12.3.2000
valita suositellun linjauksen ja kéynnistda
radan suunnittelun ja toteutuksen. Tamén

jélkeenkin raitiotiestd viiteltiin useita vuo-
sia. Tieviranomaiset vastustivat raitiotien to-
teutusta ja Bergen Sporveien seuraaja Gaia
Trafikk esitti 2004 raitiotien vaihtoehtona
MetroBuss -kaksinivelbussilinjaa. Kansan-
liike vaati raitiotien toteutuksen alistamis-
ta kansandinestykseen. Kuitenkin Norjan
eduskunta, Stortinget, paatti lopullisesti rai-
tiotien rahoituksesta 28.2.2006. Keskeinen
syy paitosten pitdvyyteen olivat huolellises-
ti varmistetut suunnitelmat.

Kirjoittaja oli Bergenin pikaraitio-
tien avajaisissa 21.-23.6.2010 Turun
kaupunginhallituksen edustajana.

Erityiskiitokset Thomas Potterille
(Bybanen AS) artikkelin tiedoista.

Tramo{

Bergenin raitiotien rahoitus,
Bergensprogrammet-
rahoituspaketti

Bergenin raitiotieinvestointi on osa tietulleilla
rahoitettavaa Bergensprogrammet-rahoituspa-
kettia. Valtio antaa 40% osuuden tietulleilla
rakennettaville hankkeille, eli jokaista tietul-
lilla keréttyd 1,5 kruunua vastaan valtio antaa
kruunun tukea. Tietulli kerdtéan tiysautomaat-
tisilla tietulliasemilla. Nykyisin maksu on 15
kruunua henkildautolta ja 30 kruunua kuor-
ma-autolta ja se laskutetaan jélkikdteen. Au-
toPASS-tunnisteella ja sopimuksella saa alen-
nuksia sekd 50 ohituksen maksukaton.

Tietulleista tarvittavan tieverkon rahoit-
tamiseksi paétettiin 1985 ja kerdéminen alkoi
1986. Tietullijérjestelmé on sittemmin rahoit-
tanut tauotta litkkenneinvestointeja. Vastaava
malli on otettu kdyttoon Oslossa, Stavange-
rissa ja Trondheimissa. Ensimmainen tietullis-
opimus kesti jatkoineen 19862002, ja perus-
tui “kruunu kruunusta” periaatteeseen eli val-
tion rahoitus oli 50% investoinneista pddosin
tierakentamiseen mutta pieneltd osin myds
pyoriteihin, litkkenneturvallisuuteen ja jouk-
koliikenne-etuuksiin.

Toisen vaiheen tietullipaketti Bergens-
programmet neuvoteltiin1999. Padhankkei-
ta ovat pikaraitiotie, Ringvei Vest -tunneli-
moottoritie kaupungin lounaispuolella seké
Skansentunnelen-tietunneli keskustan alla.
Paketti hyvéksyttiin vuonna 2000 Bergenin
kaupungin ja Hordalandin fylken pééttavis-
sd elimissd ja Norjan parlamentissa 2002 ja
2006. 2000-luvun aikana kaikkien ohjelman
hankkeiden investointikustannustaso nousi
merkittavasti.

Laajennussuunnitelmat
Bergeniin on péétetty toteuttaa vuoteen 2025
mennessid 40 kilometrin pikaraitiotieverkko.
Rakennusvaihe B on 3,5 km pitké osuus Nest-
tunista edelleen Rédaliin Lagunenin ostoskes-
kukseen, rakennusty6t alkoivat 26.6.2010 ja
linja valmistunee 2013. Vaiheen kustannuk-
set ovat 1 400 miljoonaa norjan kruunua eli
176 miljoonaa euroa, koska reitilld on 450 m
ja 350 m pitkét tunnelit, ja radan tieltd pure-
taan 21 taloa. Rakennusvaihe C Radal-Fles-
landin lentokenttd valmistunee 2016, D Ber-
genin keskusta—Bryggen—Sandviken—Norjan
kauppakorkeakoulu 2018, E edelleen Asa-
neen 2020, F keskustasta Haukelandin sai-
raalan kautta Oaseniin Fyllingsdaleniin 2022
ja G edelleen Loddefjordiin ja Storavatnetiin
2025. Jatkovaiheiden toteutuskustannukset
ovat yhteensé noin 7,9 miljardia kruunua eli
noin miljardi euroa.



bybanen

Bergenin raitiotien lyhyt historia 1897-1965

Bergenildisten liikkemiesten ja saksalaisen UEG:n perustama AS
Bergens elektriske Sporvei avasi sahkoraitiotieliikenteen 3.7.1897
linjoilla Torgalmenningen—Florida, Torgalmenningen—Kalfartop-
pen ja Sukkerhusbryggen—Bradbenken. Osuus Sandvikskirkenille
valmistui 29.7.1897. Bergeniin oli 1882 ehdotettu hevosraitiotiet,
mutta aloitteentekijé, insinddri Jacobsen kuoli ennen toteutusta.
1893-1903 Bergenissa liikkennditiin myds hevosomnibussilla.

Keskustaosuudet eivét olleet tdysin onnistuneita, jo 1900 sul-
jettiin osuus Bradbenkenille ja 1910 Sukkerhusbryggenille, ja kes-
kustan raiteistoa muutettiin 1911. Esikaupunkilinjaa Sandvike-
niin jatkettiin 1905 ja 1911, Kalfarstoppenin linja jatkettiin 1912
Haukelandin sairaalalle. Keskikaupungilla linja Mehlenprisiin
avattiin 1911 ja Nordnesiin 1915. Bergenin liikekeskusta tuhou-
tui 15.1.1916 suurtulipalossa. Palon keskeyttdma liikenne alkoi
osin 16.1.1916, mutta Torgalmenningen—péadaukiolle paéstiin vas-
ta 24.1. Raitiotie kunnallistettiin 1.9.1917 inflaatiosta johtuneiden
kustannuspaineiden ja lakon vuoksi. Kaupunkikeskusta rakennet-
tiin uudelleen edustavammaksi pohjoismaisen klassismin henges-
sd, jolloin keskustan raitiotielinjoja muutettiin useaan otteeseen
1919-1924. Eteldinen esikaupunkilinja rakennettiin 1919 Floridas-
ta Solheimiin, 1924 Indaleniin ja 1928 Mindeen asti. Haukelandin
linjaa jatkettiin 1924 Fridaleniin. Linjanumerot otettiin kdyttoon
1923. Bergenin rautatieasemalle kulkevaa suoraa linjaa ajettiin
vain 1924-1926. Viime laajennus oli jatke 1929 Mehlenprisissa
“Uren”-lautalle. Linjat 1 ja 2 olivat kaksiraiteisia, keskustalinjat
3 ja 4 yksiraiteisia.

Liikenne aloitettiin 16 Falkenriedin ja UEG:n Berolina-tyyp-
piselld moottorivaunulla ja neljdllé liitevaunulla 1897. 1910 han-

kittiin 10 moottorivaunua AEG:Ita ja 1913 kahdeksan isompaa
vaunua Norddeutsche Waggonfabrikilta, 1915 kymmenen vaunua
Herbrandilta ja AEG:1ta. 1921 hankittiin Norddeutsche Waggon-
fabrikilta 15 isoa moottorivaunua ja 10 perévaunua, joista nel-
j& muutettiin moottorivaunuiksi 1929—1932. 1941 ostettiin Oslon
raitioteiltd 1909 rakennettu moottorivaunu. Perdvaunuiksi hankit-
tiin eri suunnista kéytettyjd hevosraitiovaunuja, joista rakennettiin
myds isompia vaunuja, ja vanhimpia moottorivaunuja vuosilta
1897 ja 1910 muutettiin perdvaunuiksi. Skabo toimitti 1936-1940
yhdeksén kevyttd ja modernia kaksiakselista perdvaunua keskisi-
sadnkdynnilld. Strommens Verksted ja NEBB toimittivat 1947—
1948 kymmenen telimoottorivaunua esikuvana sveitsildisten stan-
dardivaunu. Vaunut olivat Bergenin ainoat yksisuuntavaunut, ja
niissé oli rahastajanpaikka takana, 24 voltin ohjausséhkdjérjestel-
mé, pedaaliohjaus, ilma- ja kiskojarrut. Kalusto ei ollut yhtendisté
ja vain viimeiset vaunut olivat sodan jélkeen moderneja.
Nordnesin linjan lakkautettiin 8.10.1944. Linja 3 Bryggen—
Mpghlenpris korvattiin johdinautolla 24.2.1950. Linjan 2 ja linjan
1 lisdvuorojen keskustan péatteeksi tehtiin Engenin silmukka use-
an korttelin ympari 24.8.1950. Linja 2 Engen—Fridalen korvattiin
johdinautolla 1.12.1957. Linjan 1 osuus Sandvikeniin lakkautettiin
26.3.1961, iltavuorot siirrettiin busseille 1963 ja sunnuntailiiken-
ne 1964. Viimeinen osuus Engen—Minde lakkautettiin 31.12.1965.
Bergenin raitiotietd supistettiin vaiheittain, kunnes viimeisen osuu-
den kehittdminen ei endé ollut mielekédstd. Aikakauden muoti ja
autoistaminen olivat varmasti osasyité lakkautukseen.

Bergen, muut
kohteet

Flgibanen-funikulaari
Suositulla Fleibanen-funikulaarilla tehddén
vuosittain noin 1,2 miljoonaa matkaa. 425 m
korkealle Floyen-tunturille nousevan 1914-
1918 rakennetun 1000 mm raideleveyden
radan pituus on 850 metrié ja ala-aseman
Vetrlidsalmenning (18 m merenpinnasta) ja
yldaseman Flaien (318 m merenpinnasta) va-
linen korkeusero on 302 metrid. Radalla on
kolme tunturin rinteen asutusta palvelevaa
vilipysékkid ja ylapadssé yksi alempaa va-
liasemaa vastaava pyséhdys. Radalta ja tun-
turilta avautuu hienot ndkymit Bergenin sa-
tamaan pdin. Rata on uusittu 2002 jolloin
80 matkustajan sininen ja punainen vaunu
vaihdettiin neljannen kerran ja ala- ja ylaase-
mille tehtiin esteettoméan kulun pydratuolilla
mahdollistavat jérjestelyt. Vanhat kolman-
nen sukupolven vaunut kuuluvat Bergenin

Flgibanen - funikulaarilta aukeaa hienoja
nékymié Bergenin satamaan.
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teknillisen museon kokoelmiin. Funikulaa-
rin rakennukset on suunnitellut arkkitehti
Einar Oskar Schou, kuten myds kansanra-

vintolan radan huipulla 1925. 2002 toteute-
tuista uudistustdistd on vastannut arkkiteh-
tiryhma Cubus.




Landéslinjen — johdinauto
Bergenissa liikenndiddén 7,5 km pitkdd joh-
dinautolinjaa ”Landaslinjen” 2 Strandkai-
terminalen—Birkelundstoppen. Kalusto on
kuusi 2003 toimitettua MAN-Neoplan-
Kiepe -johdinautoa numerot 6334—6339 ja
kaksi 1992—1994 toimitettua Mercedes-AEG
-duobussia, numerot 6701 ja 6703, joilla
usein ajetaan sarvet alhaalla dieselilld. Lin-
jan vuorovili oli kesdlld 2010 12 minuuttia,
syysaikataulussa 2010 15 minuuttia. Linjan
johdinautoliikenteen jatkamisesta on sopi-
mus vuoteen 2015 asti.

Johdinautoliikennetté suunniteltiin 1930-
luvulla ja saksalaismiehityksen aikana 1942
aloitettiin kahden bensiinibussin muuttami-
nen johdinautoiksi. Saksalaiset takavarikoi-
vat ensimmdisen auton. Johdinautoliikenne
avattiin vasta 24.2.1950 linjalla 5 Mghlen-
pris—Mulen. Kéytdssi olleista 11 johdinau-
toista 8 oli muutettu bensiinibusseista. Rai-
tiotiet oli tarkoitus korvata johdinautoilla.
Raitioinja 2 muutettiin 1.12.1957 johdin-
autolinjaksi Engen—Fridalen, ja jatkettiin
30.6.1958 Natlandsveienille. Lopetettaessa
raitiolinja 1 1961-1965 johdinautoliikennet-
té ei toteutettu Sandvikeniin tai Mindeen.

Bergenin kahden linjan johdinautoverk-
ko oli epdtaloudellinen. Merkittévé johdin-
autojen sdilymiseen vaikuttanut tekija oli
20 Skoda-johdinauton hankinta 1972 erit-
téin edullisesti. Landasin linjaa 2 jatkettiin
1985 Birkelundstoppenille. Linjan 5 johdin-
autoliikenne lakkautettiin 1995 Mehlenpri-
sissd tehtyjen tietdiden takia eikd sitd pa-
lauteta linjan vahiisen kéyttdjédpohjan takia.
Linjan 2 péétepysakki siirrettiin 2003 En-
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genistd Strandkaiterminaleniin, ja 2010 se
oli Strandkaienin tietdiden vuoksi lyhennet-
ty padtepysékille Gamle Radstuet / Gamle
brannstasjon.

Ulriksbanen-kdysirata
Ulriksbanen-kdysirata kulkee Haukelandin
sairaalan takaa 643 m korkealle Ulriken-tun-
turille. Rata on 1120 m pitk4 ja matka yl&-
asemalle 620 m korkealle kestdd 3 minuut-
tia. Perle- ja Bruse-nimisten gondolien ka-
pasiteetti on 25 matkustajaa. Yldasemalla on
kahvila, hienot ndkymait ja retkeilymaastot.
Rata on rakennettu 1959-1961 ja se on on-
nettomuuden vuoksi ollut suljettuna 1974—
1979 ja 20062008 rata oli ajoittain suljet-
tuna kuluneiden kaapeleiden vuoksi. Rata
avattiin modernisoituna 1.5.2009.

MAN-Neoplan-Kiepe johdinauto 6336 “Kristo-
fer Jansen” Nygatenilla linjalla 2.

Bergen, perustiedot
Bergen on Norjan toiseksi suurin kau-
punki, kaupungin vikiluku on 258 000
ja seudun 382 000 asukasta. Olav Kyrre
perusti Bergenin 1070. Keskiajalla Ber-
gen oli Norjan padkaupunki. Bergen on
ollut Turun ystdvyyskaupunki vuodesta
1946.

Ulriksbanen-kdysiradan pédsta Ulrikenin hui-
pulta avautuu hienot nékymét Bergeniin.
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Bergen — Arna
-paikallisjuna
Bergen—Voss-rata avattiin 1883. Vaativan
maaston vuoksi rata teki ensin pitkdn kaa-
ren etelddn Nesttuniin ennen Arnaa, josta
se kaarsi pitkélle pohjoiseen ennen Garne-
sia. Rautatieyhteys Osloon, Bergensbanen,
avattiin 1909 15 vuoden téiden jalkeen. Rata
sdhkdistettiin vaiheittain 1953—-1964. Mo-
dernisointiin liittyen péatettiin 1959 toteut-
taa 7670 m pitkd rautatietunneli Ulriken-
vuoren ladpi Arnan uudelle asemalle ja edel-
leen toiseen 2190 m pitkddn tunneliin Arnan

itdpuolella.

Samalla vanhan Vossebanenin osuus
Nesttunin ja Garnesin vililld jéi tarpeet-
tomaksi. Ennen tunnelin valmistumista
1.8.1964 Norjan liikenneministerié sopi
kuntien kanssa, ettd tihedd paikallisjuna-
liikennettd Nesttuniin, ruuhkassa 20 mi-
nuutin vélein, voitaisiin jatkaa jos kunnat
sitoutuisivat tukemaan sitd. NSB heikensi
Bergen—Nesttun-liikenteen vuorotarjontaa
ja matka-aikoja. Kunnat irtisanoivat tukiso-
pimuksen, ja liikenne vanhalla radalla lop-
pui 31.1.1965.

Nykyisin Bergen—Arna-heilurijuna tun-
nelin kautta kulkee 30 minuutin véilein, mat-
ka-aika on 7 minuuttia ja liikenne hoituu yh-
delld 2-vaunuisella BM 69 -siahkdjunayksi-
kolla. Lisaksi kymmenen paikallisjunaparia
kulkee Vossiin ja neljd edelleen Myrdaliin
asti. Bussilinjasto syottéd raitiotietd Arnan
asemalla.

Museoraitiotie

Bergenin raitiotien padhalli Mehlenprisissa
oli sdilynyt, ja 1991 Foreningen for Teknisk
Museum i Bergen vuokrasi sen museotoi-
mintaan. Vaunuhallin ratapiha oli séilynyt ja
ldheiselld Thormehlens gatella oli kiskot as-
faltin alla. Bergenin ainoa sédilynyt vaunu 10
vuodelta 1897 laitettiin ajokuntoon ja koe-
ajot alkoivat 1993. Samana vuonna saatiin
Oslon vaunu 74 numeroitiin vaunuksi 47.
1996 hankittiin Berliinistd kolme moottori-
vaunua, 60-62 ja perdvaunua, 160-162. Ajo-
kuntoisia kiskoja on joitakin satoja metreja,
ja koko linjan 3 reitille Engen—-Mehlenpris
on katutdiden yhteydessé asennettu kiskoja
patkittdin. Liikenne koko reitilld olisi mah-
dollista aloittaa lahivuosina.
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bybanen

Moottorivaunu 69626 Arnan asemalla. Tunnelin jo 7 minuutin pddssé Bergen.

Mghlenprisin vanha raitiotievarikko toimii teknisend museona ja museoraitiovaunujen varikkona.

Lahteet

Magnus Vollset 2007: P4 sporet av
Bybanen. Bergen: Bodoni forlag.

Nils Carl Aspenberg 1996: Fra
Minde til Sandviken. Historien om
Bergenstrikken. Oslo: Baneforlaget

Bergenin pikaraitiotien nettisivut:
http://www.bybane.no/

Bergenin kaupungin nettisivut:
https://www.bergen.kommune.no/
Bergensprogrammet:
http://www.bergensprogrammet.no

Joukkoliikenneviranomainen:

http://www.skyss.no/

Wikipedia:

http://en.wikipedia.org/wiki/Bergen
Light Rail

Linkkeji uutisiin (norjaksi):

Norjan YLE:

http://www.nrk.no/nyheter/distrikt/
hordaland/1.7167232

Bergens Tidende:

http://www.bt.no/nyheter/lokalt/
bybanen/
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KUULUMISIA JATKASTA

Jatkédsaaren raitiotien kiskotyot kdynnistyi-
vit toden teolla toukokuussa, kun Itimeren-
kadun ja Mechelininkadun risteykseen asen-
nettiin vaihteet ja samalla vedettiin Mecheli-
ninkadun yli kiskot kohti Ruoholahdenkatua.
Tama yhteys toimii varayhteytend ja mah-
dollistaa raitiovaunuliikenteen Salmisaaresta
tai Jatkdsaaren Saukonpaaden alueelta Kam-
pin ldpi ydinkeskustaan.

Mechelininkadun uuden kevyen liiken-
teen alikulun eli Lénsilinkiksi nimetyn alu-
een kiskoty6t Ruoholahdenrannassa jatkui-
vat pitkin kesdi. Elokuussa kaikki sivun 24
katusuunnitelmakuvan mukaiset kiskot seka
Ruoholahdenrannassa ettd Jatkdsaarenlai-
turilla oli laskettu paikalleen. Ajolankojen
asennusta ei kuitenkaan ole vield aloitettu.

Malminrinteessi kiskoty6t alkoivat hei-
nékuun alussa. Malminrinteen kiskot oli sa-
moin saatu laskettua elokuun loppuun men-
nessd.

Ruoholahden puoleisella osuudella Lan-
sisatamankatua alkoi kiskonlasku kesékuus-
sa. Katutydt alkoivat jo toukokuun puolella,
kun jo alunperin 1990-luvulla raitiovaunuille
varattu alue kadun keskelld kaivettiin auki
ja nurmikko sekd muutama nuori katupuu
poistettiin kiskojen tielti.

Kampin - Jatkdsaaren raitiotietyémaan
tamanhetkinen tilanne seka arvioitu téiden
aloitusajankohta. Punaisella viivalla nakyvéat
ne radat, jotka siséltyivét Jatkésaaren raitio-
tien perustamissuunnitelmaan, eli linjojen 8 ja
9 jatkeiden ensimmaiset vaiheet sekd Vélime-
renkadun rata. Punaisella katkoviivalla esite-
tdén muut ratavaraukset, jotka todennékéises-
ti rakennetaan aikaisintaan 2020-luvulla. On
myés mahdollista, ettd osa katkoviivalla merki-
tyistd radoista jGa rakentamatta.

Linjan 8 ensi vaiheen péitepysékki tulee
Jatkdsaaren keskuskortteliin Saukonpaaden
alueelle. Ensimmaéinen silmukka on tilapéi-
nen, silld alueen asemakaavoitus on kesken,
eikd silmukkaa voida siksi tehdd lopulliseen
muotoonsa. Tilapdisen silmukan suunnittelu
on tarkentunut, ja se saadaan kaytt6on suun-
nitellusti elokuussa 2011. Silmukka on kay-
tossd vahintaan vuoteen 2016 saakka, mah-
dollisesti pidempéankin.

Silmukkaan tulee sivuraide, ja sekd paa-
ettd sivuraiteelle tulee omat pysékkilaiturit.
Télld varaudutaan siihen, ettd silmukkaa voi
tehokkaasti kdyttda kaksikin linjaa. On ni-
mittdin mahdollista, ettd Kampista Vélime-
renkatua tuleva raitiolinja valmistuu ennen
kuin Saukonpaaden lopullinen silmukka saa-
daan kéyttoon.

Itimerenkadun ja Lansisatamankadun
risteykseen tulee vaihteet ja Salmisaaren ny-
kyinen silmukka jdd paikoilleen, vaikkakin
ndilld ndkymin ilman linjaliikennetta.

Kampin - Jatkdsaaren raitiotietyomaa, tilanne 1.9.2010

I rykyreen rala
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Ysin
katusuunnitelmat

Linjan 9 reitti muuttuu viimeistdan elokuus-
sa 2012 siten, ettd Kaivokadulta linja jatkuu
Simonkatua Kamppiin, ja sieltd uusia kisko-
ja pitkin Jatkdsaareen Lénsiterminaalin pa-
tepysékille.

Malminrinteen osalta katusuunnitelma
hyviksyttiin yleisten tdiden lautakunnassa
20.4.2010. Kampintorin kohdalla on pysék-
ki, jota my0s itddn ajavat bussit kéyttavét.
Runeberginkadun ja Lapinlahdenkadun vi-
liselld osuudella raitiovaunuille on varattu
omat, korotetut kaistat kadun keskeltd. Katu
jaa ahtaaksi, silld kiskoalueen leveydeksi tu-
lee vain 5,6 metrid (suositus 6,0 metrid) ja
autokaistojenkin leveys on vain 3,0 metrid
(yleensd 3,5 metrid). Sekd Runeberginkadun
ettd Lapinlahdenkadun risteyksissa on kier-
toliittymad, joten litkennevaloilta on viltytty.
Raitiovaunun sujuva kulku pyritdan turvaa-
maan varoitusvaloilla. Erityisen tirkeitd va-
roitusvalot ovat Lapinlahdenkadun - Ruoho-
lahdenkadun risteyksessd, sillé tissd kohtaa
raitiovaunu kulkee molemmissa suunnissa
kiertoliittyméan pohjoisreunassa, osin auto-
virtaa vastaan.

Ruoholahdenkadun katusuunnitelmaa
on virastoissa pyoritelty harvinaisen pitkdén.
Yleisten toiden lautakunta sai nimittdin jo
12.6.2008 Kkésiteltdvikseen ensimmiisen
version Ruoholahdenkadun katusuunnitel-
masta. Jo tuolloin oli tiedossa, ettd Ruoho-
lahdenkatu on yksi Kamppi-Jatkasaari -rai-
tiotieyhteyden reittikaduista, mutta viras-
tojen kommunikaatiokatkoksen vuoksi oli
kdynyt niin, ettd rakennusvirasto oli val-
mistellut katusuunnitelman vanhentuneen,
jo 19.10.2006 hyvéksytyn liikennesuunni-
telman pohjalta. Liikennesuunnitelmassa ei
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vield otettu huomioon raitiotietd, silla siitd
paétettiin vasta kesdkuussa 2007.
Lautakunta hyviksyi vanhentuneen ka-
tusuunnitelman. Kaytdnnossa paatos jai kui-
tenkin vaille merkitysta, silld heti sen jalkeen
likkennelaitos ja kaupunkisuunnitteluviras-
to ryhtyivit laatimaan uutta liikennesuun-
nitelmaa, jossa raitiotie otettiin huomioon.
Samalla rakennusvirastoon vilitettiin tieto,
ettei jo hyviksyttyd katusuunnitelmaa ole-
kaan syytd panna taytantoon.
Ruoholahdenkadun péivitetty katusuun-
nitelma raitioteineen hyvéksyttiin lautakun-
nassa 20.4.2010, mutta sithen paétettiin vield
hyviksymisen jalkeen tehdd muutoksia py6-
rétien sijoituksen osalta. Kaupunkisuunnitte-
lulautakunta késitteli ja hyviksyi 17.6.2010
uuden version alueen litkennesuunnitelmas-
ta, ja syksyn kuluessa Ruoholahdenkadun
katusuunnitelman kolmas versio saadaan
vield yleisten toiden lautakunnan kisitte-
lyyn. Sen vuoksi Ruoholahdenkadun esit-

Loppukesdén mennessé kiskotus oli edennyt
léhelle Crusellinsiltaa, jonka rakenteita nékyy
taustalla. Kuva Juhana Nordlund 18.7.2010.

tely ja4 seuraavaan numeroon. Mainittakoon
kuitenkin jo téssé vaiheessa, ettd Ruoholah-
denkadulle tulee raitiovaunupysikki Abra-
haminkadun risteyksen lansipuolelle.

Ruoholahdenrannan katusuunnitelma
hyviksyttiin yleisten téiden lautakunnassa
osana Léansilinkkid 4.12.2008. Raitiovaunu
kulkee autojen kanssa samoilla kaistoilla, ja
katuosuudella on my6s kadunvarsipysakoin-
tid. Lautakuntakasittelyssd katua paitettiin
pysékointipaikkojen kohdalla leventdd met-
rilld ja pysékointipaikat toteuttaa osin koro-
tettuina. Talld pyritddn varmistamaan se, ett-
eivit pysikoidyt autot haittaisi raitiovaunun
kulkua. Eerikinkadun kohdalle tulee raitio-
vaunupysékki.

Mechelininkadun ylitys tapahtuu valo-
ohjauksella, ja raitiovaunut ryhmittyvit mo-
lemmissa suunnissa omille kaistoilleen odot-
tamaan valojen vaihtumista. Risteykseen tu-
lee my6s Helsingin ensimmaéinen eteen ve-
detty kielisovitus. Tama tarkoittaa sitd, ettd
Jétkdsaaresta tulevan raitiovaunun ei tarvit-
se ajaa vaihteeseen keskella risteysaluetta,
vaan vaihde on ennen risteysti, ja vaihteen
jélkeen ajetaan tuplakiskoilla risteysalueen
yli. Vasta risteyksen jédlkeen eri suunnat er-

Niin kauan kuin Mechelininkatu on ollut témén-
nimisend olemassa, ovat autot joutuneet sité
ajaessaan ylittiméén raiteita — ensin satamaan
johtavan rautatien raiteita ja nyt, satamaradan
purkamisen jélkeen, samaan paikkaan johtavan
raitiotien raiteita. Kuvassa nékyy ylhéélta péin
tuo Jatkésaarenlaituriin johtava erikoinen tup-
lakiskotus. Kuva Daniel Federley 14.6.2010.



lahelle korotetun alueen reunaa, ettd raitiovaunujen
ja rekkojen peilit eivdt vélttdmattd mahdu sivuutta-
maan toisiaan. Liséksi Tyynenmerenkadulla muodos-
tuu haasteeksi se, ettd tonttikatujen risteyksié on tihe-
dssd ja tonttikaduilta tullaan sallimaan kddntyminen
sekd oikealle ettd vasemmalle. Vasemmalle kédnty-
villd autoilla on taipumus ryhmittyé raitiovaunukis-
koille odottamaan katutilan vapautumista, miké han-
kaloittanee raitiovaunuliikenteen sujuvuutta Tyynen-
merenkadulla.

Tyynenmerenkadulle tulee ensi vaiheessa kaksi py-
sdkkid: ensimmdiinen Vélimerenkadun risteykseen ja
toinen Hietasaarenkujan eteldpdin aukion kohdalle.

Paitepysékki sijoittuu alkuvaiheessa Lansitermi-
naalin edustalle, noin 150 metrin padhan edellisestd
pysékisti. Padtesilmukan suunnittelu on vield kesken.
Mydhemmin linja jatkuu asuinrakentamisen edetessi
pidemmalle etelddn mahdollisesti useamman vilivai-
heen kautta.

Kiskot asennettiin paikoilleen Lénsisatamanka-
dun ja Kellosaarenkadun risteykseen keskike-
salla. Taustalla nékyy vanhan kaapelitehtaan
kiinteistéjé. Kuva Juhana Nordlund 18.7.2010.

kanevat toisistaan. Sijoittamalla vaihde en-
nen risteysté véltetddn raitiovaunun hidaste-
lu risteysalueella (vaihteissa nopeusrajoitus
on 10 km/h). Risteyksessi olevan vaihteen
yli ajavat autot tuovat myos hiekkaa vaihtee-
seen, jolloin vaihde herkasti jumiutuu. Kun
vaihde sijoitetaan ennen risteysti, valtetdian
tdmakin haitta. Eteen vedetyt kielisovituk-
set ovat tavallisia monilla raitioteilld muun
muassa Ruotsissa.

Jéatkasaarenlaiturin ja Tyynenmerenka-
dun katusuunnitelmat hyvéksyttiin yleisten
toiden lautakunnassa 7.5.2009. Raitiovau-
nuilla on koko alueella omat kaistat, jotka
toteutetaan korotettuina. Jatkdsaarenlaituril-
la korotetun alueen leveys on suunnitteluoh- Malminrinteen kiskot laitettiin maahan kesén

. . . . ) . 2010 hiljaisimpien viikkojen aikana. Kuvassa Malminrinteen etelépddn raiteet elokuun lo-
jeen m?kamen’ J,ouf),u'l satarr}at alueen vilkas itdinen raide Kampintorin kohdalla 18.7. ku- pulla. Kiskotus on viety korotetulle alueelle ka-
rekkaliikenne ei héiritse raitiovaunun kul- vattuna. Kuva Juhana Nordlund. dun keskelle. Juhana Nordlund 29.8.2010.
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Linja 8 Jatkdsaareen

Linjan 8 liikenne Jéatkdsaaren Saukon-
paateen alkaa 15.8.2011. Linjalle tulee
yksi uusi kokopéivavuoro sekd yksi uusi
ruuhkavuoro. Tll6in linjaparilla 6+8 on
yhteensé ruuhka-aikaan 23 vaunua. Vuo-
rovilit sdilyvét nykyisind. Liikenndinti-
kustannukset kasvavat noin 1,1 M€ vuo-
dessa.
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Lénsilinkin katusuunnitelma. Kaikki toteutettavat ratayhteydet nékyvét kuvassa. Tulevaisuudessa
on mahdollista ajaa ltédmerenkadulle seké Kampista etté nykyisestd suunnasta Mechelininkadul-
ta. Jatkdsaareen (Vélimerenkadun ja Tyynenmerenkadun linjoille) pédsee seké Kampin suunnasta
etté Bulevardilta.

Jatkésaarenlaiturin ja Tyynenmerenkadun katusuunnitelma.
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Malminrinteen katusuunnitelma. Kadulla tulee ahtaat oltavat niin polkupyériilijéille, autoilijoille
kuin raitiovaunuillekin, mutta kaikille on kuitenkin varattu oma katutilansa.
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SRS-INFORMAATIOTA
SAHKOPOSTITSE

Mikali haluat saada nopeasti ajankohtaisia tietoja SRS:n ta-
pahtumista, ilmoittaudu mukaan seuran sidhkopostirinkiin (rin-

SYYSKOKOUS 2010

Suomen Raitiotieseura ry:n sddntdméairiinen syyskokous pide-
tdan Helsingin Bussiliikenne Oy:n Ruskeasuon varikon koulu-
tusauditoriossa sunnuntaina 21.11.2010 alkaen klo 14:00. Koko-
uksessa kdsitellddn sddntomadrdiset asiat.

kiin hyviksytdédn vain seuran jdsenid). [lmoitukset osoitteeseen
j-nordlund@kolumbus.fi

Mefrolla “Lepp&suon asemalle” -

00 00

futustumisretiki Kamipin k&@ntdraiteelle

SRS:n syysajelu on ainutlaatuinen retki metron kééntoraiteistolle Kamppiin.
Néemme muun muassa maanalaisen sillan, jota pitkin kdédntoraiteelta itdén ajavat
junat ylittdvat Ruoholahteen kulkevan linjaraiteen. Saamme mahdollisuuden
tutustua metrotunneliin jalkaisin, ja poistumme metrosta “Leppésuon asemalla”
eli Kampin kdéntoraiteiston padssd sijaitsevan varauloskéytivén kautta.

Matka alkaa Itiikeskuksen raiteelta 2 sunnuntaina 10.10.2010 klo 14.00 ja
paittyy Leppésuolle.

Maksuton retki on avoin kaikille SRS:n jésenille. Ei ennakkoilmoittautumista. Ota mukaasi
vuoden 2010 jasenkortti tarkistusta ja leimausta varten. Metrotunnelissa on p6lyistd, joten
varaudu siihen, ettd vaatteet saattavat likaantua. Parhaiten sepelilld kidvelyyn soveltuvat
tukevapohjaiset, varrelliset jalkineet. Huomaathan, ettd retkelle osallistuminen vaatii
kohtuullista kuntoa, silld poistumme noin 60 metrin syvyydestd takaisin maanpinnalle
portaita pitkin. Poistumistien avoimet ritildportaat voivat olla korkeita paikkoja pelkaéville
vaikeat. Terveydellisistd syistd voi varauloskdytdvan asemesta poistua myos Itdkeskukseen
palaavalla tilausjunallamme.

Liikumme metrotunnelissa valvotusti ryhméssi, oppaan johdolla.
Ryhmiisti poikkeaminen on ankarasti kiellettyé, silli vain lyhyen matkan padssa
Kampin kéiintoraiteistosta on jo jinnitteinen linjaraide.

LINJAT

Helsingin seudun bussit, raitiovaunut ja 14-
hiliikenteen junat siirtyivat talviaikataului-
hin maanantaina 16. elokuuta. Huopalahden
suunnan lahijunaliikenteessé ei tapahtunut
juurikaan aikataulumuutoksia. Metro siirtyi
talviaikatauluihin jo elokuun alkupuolella.
Pasilassa Rautatieldisenkadulla tehta-
vien kiskotdiden vuoksi raitiolinja 7B ajoi
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poikkeusreittid eika raitiolinja 9 litkennoi-
nyt lainkaan perjantaista 16.7. klo 18 alkaen
sunnuntain 18.7. yo6liikenteen loppuun. Osa
linjan 9 reitistd korvattiin bussilla 9X. Myo6s
bussilinjat 69 ja 506 ajoivat Malmin/Viikin
suuntaan poikkeusreittid Pasilassa. Bussi 9X
ajoi Hakaniemesti Itd-Pasilaan, mistéd ede-
leen Lénsi-Pasilaan.

Tramo{

Ratatdiden vuoksi raitiolinjat 3B ja 3T ajoi-
vat Eirassa poikkeusreittejd yolld 30.8. — 1.9.
Poikkeusreitit olivat voimassa molempina
6ind klo 24 alkaen ydliikenteen loppuun asti.
Raitiovaunut pystyivéit ajamaan Eiran lenkin
vain yhteen suuntaan.

Maanantain ja tiistain vélisend yona 30.
- 31.8. Eiran lenkki ajettiin vastapdivaén.
Linja 3T ajoi Kampista Bulevardin ja Eiran
kautta Olympiaterminaalille.

Tiistain ja keskiviikon vélisend yoni
31.8. - 1.9. molemmat kolmoset ajoivat len-
kin mydtapdivadn. Linja 3B ajoi Hakanie-
mestd Rautatieaseman, Mannerheimintien
ja Aleksanterinkadun kautta Olympiatermi-
naalille.

Muutokset Keravan
lilkenteessd 16.8.2010 alkaen

Sisdisen linjan 5 liikenndintiaika laajeni vii-
konlopun ydéliikenteessé. Linjan 8 reitti ly-
heni reitille Keravan asema-Kytomaa-Van-
kila-Kaskela, linjalta jii pois Kuusisaaren
tarvittaessa kdynnit, osa Eteld Kaskelaa,
Kurkela ja Viirrenkulma. Linjan 8 rinnalle
perustetaan uusi linja 9 Keravan asema-Ete-
18 Kaskela-Kuusisaari, linja kulkee linjasta
8 poiketen suoraan Porvoontieti lahdentien
liittym&én asti josta Kaskelantien ja Paivo-
lantien kautta takaisin Porvoontielle, linjo-
ja 8 ja 9 ajetaan samalla pikkubussilla siten
ettd joka toinen vuoro on 8-linjan vuoro ja
joka toinen 9-linjan.

Linjalla 633 kéynnistyi N-vuorot joita
ajetaan viikonlopun ydliikenteessa klo 01-



05 vililla ja Lauanatain ja Sunnuntain muutama aamuvuoro, N-vuo-
rot kulkevat pailinjasta poikkeavaa reittid Vantaalla Koivukyldn ja
Peijaksen kautta reittid; ...- Tuusulantie - Simonkyléntie - Laakso-
tie - Koivukyldnvayla - Haapatie - Koivukylédn puistotie - Kytdtie -
Peijaksentie - Asolanviyla - Sairaalakatu - Sydéntie - Sairaalakatu
- Asolanviyli - Urpiaisentie - Korson asema - Korsontie - Savion-
tie -... -Keravan asema.

Linjan 738 liikenndinti aika keskipdivilld hieman laajeni.

Linjolle 973,B.K tulee suurremontti Keravan osalta. Pddlinjan
reitti muuttui kulkemaan Vantaa-Savion Aallopilta Saviontien sijaan
Alikeravan, jaakkolan ja torin kautta asemalle, josta linjan reitti ei
menekidn endd terveyskeskukselle vaan Kurkelan kautta Virren-
kulman asuinalueelle, joka sijaitsee vanhan Kytodmaan seisakkeen
kohdalla radan lansipuolella, B-vuorot kulkevat asemalle asti samaa
reittid kuin paélinja. K-vuorojen reitti on siirretty pois Alikeravalta ja
Jaakkolasta, Uusi reitti kulkee Vantaa-Saviontie-Savion asema-Mart-
tila-Kannisto-Tori-Keravan asema, josta K-vuorojen reittid jatketaan
973:n vanhaa reittid Terveyskeskukselle, K-vuorot ajavat péilinjas-
ta poiketen myds lauantaisin, jolloin yhteydet Savion, Marttilan ja
Kanniston suunnasta Uimahallille ja Terveyskeskukselle paranevat.
Péilinjan reitin muutos puolestaan paransi Virrenkulman ja Kurke-
lan yhteyksid, kun pikkubussi vaihtui normaalikokoiseksi bussiksi
ja reitinmuutos loi suoran yhteyden Alikeravalle, Korsoon, Peijak-
seen ja Koivukyldn suuntaan.

METRO

Mellunméen metroaseman léntisen eli bussiterminaalin puoleisen
lippuhallin peruskorjaus valmistui heindkuussa.

Remontissa aseman ldnnenpuoleinen lippuhalli rakennettiin kédy-
tanndssd kokonaan uudelleen: tiloja laajennettiin, kaikki pinnat uu-
sittiin, valaistusta parannettiin sekd aseman sisddnkdynnin paikka
muutettiin rakennuksen paédtyyn. Sisddankdynti on nyt metrosillan
alla eli aiempaan ndhden suojaisemmassa paikassa. Myos lippu-
hallin kioski ja wc saivat uudet paikat; samassa yhteydessé perus-
korjattiin my6s tdiméan paiddyn liukuportaat ja hissi asemalaiturin ja
lippuhallin vélilla.

Mellunméen metroasema on ollut kdytdssé syksystd 1989 eli yli
20 vuotta. Mellunmaki on maailman pohjoisin metroasema. Lénti-
selle sisddnkdynnille on kiinnitetty remontin yhteydessa seinétaulu,
johon on kirjattu tdimé maailman metrobongareille térked tieto.

Useat raitiolinjat olivat poikkeusreiteilld 19.6. Téssé linjan 3T vaunu on
menossa 1A:n silmukkaan Perémiehenkatu-nimisen pysékin kohdalla.
Poikkeusreittien aikana méadranpaateksteing esiintyi varsin mielivaltaisia
virityksid, kuten kuvassa nakyva “Koskelan halli”, jolla ei ole mit&én te-
kemisté todellisen ajoreitin kanssa. Juhana Nordlund

Tramo{

Raitiolinjaa 9 korvattiin mm. lauantaina 17.7.2010 bussilinjalla 9X. Tés-
sé Hakaniemessé otetussa kuvassa nékyy Helsingin Bussilikenne Oy 46.
Juhana Nordlund.

Metro ajoi 24. - 25.7. 12 minuutin vuorovilein Kulosaaren metro-
asemalla tehtdvien rakennustdiden vuoksi.

Poikkeusaikataulu oli voimassa lauantaiaamusta 24.7. alkaen sun-
nuntain 25.7. liikkenteen loppuun.

Junat ajoivat Ruoholahden ja Mellunmaéen vilia. Itdkeskuksen ja
Vuosaaren vililld oli erillinen metroliikenne, joten Vuosaaren suun-
nalla matkustavien oli vaihdettava Itdkeskuksessa junaa. Myds Ité-
keskuksen ja Vuosaaren vililld liikkennditiin 12 minuutin vélein.

5.8.: Vuosaaren metroaseman léhtdlaiturilla alkoi elokuun alkupuo-
lella metron automatisointiprojektiin kuuluvien laituriovien raken-
taminen. Vuosaaressa laituriovia kokeillaan matkustajaliikenteessé,
ennen kuin laituriovet rakennetaan kaikille asemille vuoden 2013
aikana. Tarkedd on my0s saada kokemuksia laituriovien toimivuu-
desta talviolosuhteissa.

Laituriovien asennus Vuosaaren ldhtdlaiturille tehddén vaiheit-
tain:

1) Ensimmaisessé vaiheessa rakennetaan kiinted seindma laitu-
rin itdpddhdn. Ensimmadisen vaiheen rakennusty6t alkoivat asemalla
10.8.2010. Toill4 ei ole vaikutusta metrolla matkustamiseen.

2) Toisessa vaiheessa asennetaan laituriovet junan viimeisen
vaunuparin kohdalle. Téstd vaiheesta alkaen viimeinen vaunupari
ei ole Vuosaaresta kyytiin nousevien matkustajien kaytossa, sillé se
jéd rakennustydmaan aidan taakse. Vaunupari on jélleen normaalisti
kéytossd Rastilasta keskustaan péin.

3) Kolmannessa vaiheessa asennetaan laituriovet myos junan
keskimmaéisen vaunuparin kohdalle. Téstd vaiheesta alkaen vain ju-
nan ensimmainen vaunupari on Vuosaaresta kyytiin nousevien mat-
kustajien kaytossi. Kaikki vaunuparit ovat jdlleen normaalisti kay-
tossd Rastilasta keskustaan péin.

Silloin kuin mahdollista, kdytetddn junan tulo- ja ldhtolaiturina
toista, vastakkaisen puolen laituria. Tdlloin kaikki vaunut ovat Vuo-
saaresta junaan nousevien kaytossi normaalisti. Laituriovien raken-
taminen tapahtuu padsiéntdisesti iltaisin ja disin klo 19.15 — 4.40
sunnuntai-illasta ja perjantaiaamuun, jolloin 1&htolaituri ei ole kéy-
tdssd, vaan junat seké saapuvat ettd lahtevat toiselta laiturilta.

Rakentamisen aikana metroliikenteen aiheuttama melu lisdan-
tyy tilapdisesti aseman lansipuolella iltaisin klo 22 jélkeen, koska
junien raiteenvaihtoa ei voida suorittaa aseman itdpuolella kianto-
raiteella.

Laituriovet otetaan Vuosaaressa kédyttoon lokakuun aikana. Lah-
tevét metrojunat ajavat tuolloin tarkasti ovien kohdalle niin, ett ju-
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nan ja laiturin ovet ovat kohdakkain. Koekdyttovaiheessa kuljettaja
avaa ja sulkee niin laiturin kuin metrojunankin ovet.

Koekéyttovaiheen jilkeen ovet jadvit Vuosaaressa kiyttoon ja
ne rakennetaan my6s muille metroasemille. Nykyiseen metroon lai-
turiovet rakennetaan porttityyppisind seindméén, jonka korkeus on
noin 170 cm. Varsinaisten laituriovien lisdksi seindméén rakenne-
taan hitipoistumisovet.

Lansimetron avolouhinta alkoi elokuun puolivilissd Lauttasaaressa.
Loubhintoja tehddin Koivusaaressa, Lauttasaarentielld ostoskeskusta
vastapditd ja Myllykallion koulun vieressa.

Avolouhinta kestdd Myllykallion ja Koivusaaren tyémailla noin
kolme viikkoa. Lauttasaarentielld tydvaihe vie hieman pidempéan.
Avolouhintojen jilkeen metrotydmailla siirrytddn tunnelilouhintaan.
Kaikkiaan louhinnat kestévit Lauttasaaressa ja Koivusaaressa vuo-
teen 2012.

Lansimetron Espoon louhinnat kayntiin
Otaniemesta

Lénsimetron ensimmaéinen louhintapaukku Espoossa ammuttiin Ota-
niemessd maanantaina 23.8.2010. Seuraavana on vuorossa Keila-
niemi, jossa louhinnat kéiynnistynevit ldhipdivind. Metron rakenta-
minen alkoi Espoossa Tapiolasta maanrakennusurakoilla kesdkuun
alussa.

Otaniemen ajotunnelin louhintaurakoitsijana toimii YIT Raken-
nus Oy. Réjaytysten aikana avolouhintavaiheessa Tekniikantien lii-
kenne pysdytetddn muutamaksi minuutiksi. Syyskuussa siirrytdadn
tunnelilouhintaan, jolloin louhinnat eivét endé aiheuta katkoksia lii-
kenteelle.

Keilaniemen avolouhinnat aiheuttavat puolestaan katkoksia Kar-
husaarentien ja Miestentien liikenteeseen. Keilaniemen ja Karhusaa-
ren ajotunneliurakat louhii Kalliorakennus-Yhtiot Oy.

Alustavan aikataulun mukaan Otaniemen louhinnat ajotunne-
liurakan osalta valmistuvat helmikuussa 2011. Tunnelin louhinta
etenee noin 2-4 metrid pdivéssi. Ajotunnelin pituus on noin 450
metrid.

Ennen louhinnan aloittamista Otaniemen kiinteistot on katsel-
moitu Lansimetro Oy:n toimeksiannosta. Lisdksi urakoitsijan toi-
meksiannosta kartoitetaan vaikutuspiirin tdrindherkat laitteet sekd
samalla mairitellddn tdrindmittauspisteet. Louhintatdrinditd mitataan
jatkuvasti useilla tarindmittareilla, joita sijoitetaan louhinnan etene-
misen mukaan louhintakohdetta 1himpéné oleviin rakennuksiin.

Tyot jatkuvat ratatunneliurakalla ajotunnelin valmistumisen jél-
keen. Kaikkiaan metron tunnelilouhinnat jatkuvat vuoteen 2013 asti.
(www.lansimetro.fi)

Léansimetron louhinnat alkoivat Espoon Keilaniemessd maanantai-
na 30.8.2010. Louhintojen takia litkkenne on jouduttu pysdyttimaan
Karhusaarentielld ja Miestentielld Otaniementien risteyksen ja Kehéd
I:n risteyksen vililld noin viideksi minuutiksi. Pysdytyksid on ollut
korkeintaan neljé kertaa paivéssa klo 9.30 ja 14.30 vilisend aikana
arkisin. Avolouhinta kesti noin kuukauden, joten pysdytykset jatkui-
vat syyskuun loppuun saakka. (www.lansimetro.fi)

KALUSTOASIAA

Nrll:ien véliosaprojekti jatkuu. Viliosallisia vaunuja ovat ainakin
76,77, 80, 84, 85, 86, 90, 91, 93, 96, 98, 99, 101, 102, 105, 107,
108, 110, 111 ja 112. Viliosan saanevat ldhitulevaisuudessa my0s
vaunut 72, 73, 94 ja 109.
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Helsingin Bussiliikenteen Scania OmniCityjd (CN94UB 4x2)
ei ole endd ndkynyt liikenteessd. Ne jdivit kesédn alussa seisomaan
eivitkd ne palanneet linjalle endé elokuussakaan.

Sekd Westendin Linjalle ettd Veolia Transportille on tullut huo-
mattava médrd Iveco Crossway LE -autoja elokuun liikenteeseen
(uudet sopimukset voimaan 16.8.2010 alkaen). Niitd nékyy varsin-
kin linjoilla 452 ja 453. Veolialle on tullut ajoon my&s Volvo 8700
LE -teliautoja, joista osassa on automaattisesti vaihtava i-shift -vaih-
teisto. Viimeksi mainitussa on kaikkiaan 12 pykéldd, mik4 aikaansaa
sen, ettd vaihteisto vaihtaa “koko ajan”.

HelB Oy:n Ruskeasuon varikolla on syyskuun alussa nihty kaksi
uutta HelB-viristd Scania Scalaa. Autoissa ei aluksi ollut jarjestys-
numeroita, mutta pian niissi havaittiin numerot 1101 ja 1103.

HSL-liikenteen 1.1.2011 alkavien sopimusten uudet linja-autot
maalataan tehtaalla valkoisiksi, paitsi jos osa tdstd kalustosta on en-
nen annettua paétosti jo ehditty maalata liikenteenharjoittajan omiin
vareihin. Valkoiset autot teipattaneen myShemmin annettavalla pas-
tokselld nk. tilaajavireihin, joista ei ollut tarkempaa tietoa lehden
mennessé painoon.

HAVAINTOJA LIKENTEESTA (ratikka ja
bussit)

Elokuun alkupuolella keséliikenteen loppuun saakka linjoilla 4, 4T
ja 10 esiintyi runsaasti Variotrameja. Kiytdnndssa linja 4 hoidettiin
tuona aikana kokonaisuudessaan 4T:né, koska Merisotilaantorille
ei voinut litkkennoida. Varioita oli siksi, koska koko raitiolitkenne
hoidettiin Koskelan hallista ja Koskelaan kuitenkin sijoitettu koko
Vario-kanta. 16.8. lahtien T60616 tuli normaaliin kdyttoon, ja Variot-
kin poistuivat nelosenja kympin vuoroista. T6616n hallipiha oli tél-
18 vilin uusittu.

LAHIJUNA

Sm2 6099 on saneerattu. Saneerattuja Sm2:ia ovat nyt ainakin 6051
- 6055, 6057, 6058, 6060 - 6096, 6098 - 6100. Valmistumassa ovat
mm. 6059 ja 6097. Kaikista viimeisend valmistunee 6056. Saneeraa-
mattomilla (eli “punaisilla”) Sm2-junilla ei liikenndity endé loppuke-
véilld / kesddn tultaessa, mutta kesdkuusta alkaen 6056 on liikkunut
normaalikierroissa aina syyskuun alkupuolelle saakka.

Toinen SmS5:sista eli Flirteistd oli syyskuun alkupuolella koulutus-
kaytossa. Arkisin A- ja M-kierroissa nékyikin lahinni yksilo “02”.

Lentoaseman alapuolella oleva rautatieasema. Asema muistuttaa maan-
alaista metroasemaa. Vastaavia asemia on useita kymmenié mm. Keski-
Euroopassa. Havainnekuva sivuston www.keharata.fi kuvapankista.
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Sm2 6056 jai viimeiseksi “punakeltaiseksi” séhkémoottorijunayksikdksi.
Kuva Juhana Nordlund 29.7.2010, Huopalahden asema.

Kehdradan Vantaanjoen sillan kannen valu kdynnistyi viimein. Ke-
hérata ylittdd Vantaanjoen sillalla Katriinantien ja Ruusuméentien
viliselld alueella. Sillan valu viivéstyi kolme viikkoa poikkeuksel-
listen helteiden takia. Sillan muotti on ollut valmiina jo heindkuun
puolivélistd asti. Kuumalla ilmalla betoni kuivuu liian nopeasti ja
halkeilee, joten valua ei ole voitu tehdd suunnitelmien mukaisessa
aikataulussa.

Urakan kokonaisaikatauluun viivéstys ei vaikuta. Valu alkoi 4.8.
ja se valetaan jatkuvana valuna. Ty0 kestdd kaksi vuorokautta. Be-
tonia kuluu arviolta 1400 m3 eli n. 175 kuorma-autollista. Ratasil-
lan pituus on 118 metrid ja leveys 12,5 metrié. Siltapilareiden véliin
jédvan aukon leveys joen uoman kohdalla on 38 metrid, eli sillan
rakenteet eivét vaikuta joen virtaumaan. Sillan rakentaa Kesélah-
den Maansiirto Oy.

Frankfurt am Mainista lainattu A24-vaunu Djurgardenissa matkalla koh-
ti Sergelin toria 1.9.2010. Kuva Simo Toikkanen.

Tukholman Spérvig City aloitti litkenteensd 23.8.2010. Raitiolin-
ja 7 kulkee Waldemarsuddelta Sergelin torille. Norrmalmstorgetil-
le asti linja kulkee jo aiemmin kéytdssi ollutta museoraitiotielinjaa
pitkin. Loppumatka Sergelin torille on aivan uutta rataa. Sergelin
torin péadtepysékilléd ei ole kdantosilmukkaa, joten kaytettévit rai-
tiovaunut ovat kaksisuuntaisia.

Sparvég Cityn liikennettd varten on lainattu yhteensé kuusi Flexity
Classic -vaunua: nrot 33—-36 Norrkdpingisté (sikdldinen tyyppimer-
kintd M06) ja nrot 262—264 Frankfurt am Mainista (ns. S-Wagen). SL

Tramo{

Tallinna hankki vuonna 2010 jélleen uusia johdinautoja. Témén toimitu-
seréin johdinautot ovat kaksiakselisia ja niiden jérjestysnumerot ovat 340
- 346. Kuvassa yksilé TTTK 344, joka on teipattu johdinautoliikenteen
45-vuotisjuhla-asuun. Kuva Juhana Nordlund 3.8.2010, Tallinna, Viro.

Kehéradan tyot Kivistdsséd kdynnistyvét loppuvuonna 2010. Ensin
kaivetaan ratalinjalta Himeenlinnanvéyldn ja Vanhan Nurmijdrven-
tien viliselld alueella irtomaat noin kolmen metrin syvyydeltd ja sen
alta louhitaan kalliota 3-4 metrin syvyydelta.

Kiviston aseman louhintatdistd informoidaan koulun henkilokun-
taa sekd lahialueen asukkaita. Koulun vélituntien aikana ja liikkenteen
ruuhka-aikoina (7-9, 16-18) ei suoriteta rajaytyksia.

Loubhe siirretddan moottoritien lansipuolelle ratalinjan penkerei-
siin. Irtomaat ajetaan pddosin uuden Vantaanjoen ratasillan yli ja
edelleen Lavangon meluvalliin.

Louhinnat valmistuvat pdédosin vuoden 2011 aikana ja tydt jat-
kuvat aseman alueen rakennustdilla.

Vanha Nurmijérventie ja Vanha Himeenlinnantie ovat auki koko
tyovaiheen ajan. Tyonaikaisia liikenteen jérjestelyiti (kiertotiet) ra-
kennetaan tdiden etenemisen mukaan. (www.keharata.fi)

Norrkopingista lainattu A24-vaunu 33 on lahtenyt Sergelin torin paate-
pysakilta kohti Djurgardenia. Kuva Simo Toikkanen.

on tilannut Bombardierilta 20.8.2010 kuusi Flexity Classic -vaunua,
jotka toimitetaan Tukholmaan maalis-heindkuussa 2011.
Raitiotien operaattorina toimii Stockholms Sparvégar, joka jatkaa
edelleenkin museoraitiotien liikennettd. Yhtion omistaa Svenska
Sparvigssillskapet.

SL:n suunnitelmissa on jatkaa raitiotietd iddssa Ropsteniin ja 14n-
nessd Nybroplanin ja Stockholm C:n kautta Kungsholmeniin. Rai-
tiotien on kaavailtu olevan valmis 2014.
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ULKOMAAT

Oslo: Kolsésbanenin kunnostus metrostan-
dardiin etenee, 17.8. avattiin liikenteelle vii-
meinenkin Oslon puolen asemista: Bjorns-
letta, joka korvaa myds entisen Lysakerel-
ven aseman. Liikenteen Barumin puolelle
Jariin on tarkoitus alkaa joulukuussa, jolloin
myds Holmenkollenin rata aukeaa jalleen lii-
kenteelle.

Tallinna: Johdinautoliikenne taytti 45
vuotta 6.7.2010. Osa uusimman toimitu-
serén trollikoista oli teipattu 45-vuotisjuh-
lateipein.

Bern: Johdinautolinjan 11 Neufeldin
haaran ilmajohdotus oli talvella 2009 - 2010
rakennettu kokonaan uudelleen. Muita joh-
dinautolinjoja ovat 12 ja 20. Niitd kolme
trollikkalinjaa liikenndiddén 20 Hess Swis-

Suomen Linja-autohistoriallinen Seura ry.
(SLHS) julkaisi kesikuussa 2010 kirjan Vii-
purissa — Viipurista — Viipuriin. Kirjan kir-
joittajana on fil. maist. llmo Hakala-Rahko
Hollolasta.

Kirjassa esitelliilin kaikki Viipurin alueen
litkennemuodot — mylis raitiotielitkenne
~ mutta plifipaino kirjassa keskittyy linja-au-
tolitkenteeseen. Kirjassa on varsin runsas ja
edustava valokuva- ja aikataulumateriaali.
Sivuja kirjassa on 200,

Kirjaa voi tilata SLHS:n Hetku-lehden pii-
toimittajalta Hannu Perttulalta, sihkpostitse
hannu.perttula@gmail.com tai puhelimitse
(045) 1321 035. Hinta on 35 € + toimitus-
kulut (6 €).

s i 190

Pikkuruotsalainen solmioneulana -
tue vaunun 50 entistintii!

Uundessa tyylikkiiissi ratikkasolmioneulasza on helainkiliinen
ASEAm kaksinkselinen ns, Pikkuruotsalainen,
Vaunuja valmistettiin Helsinkiin vuosina 1908-1917.

Solmioneuln sopii loistavasti myds lahjaksi, sillii s toimitetann
kuvan mukaisessa lahjapakkauksesaa,

Solmioneunlojen myynnisté saadut tuotot kiytetiin
Pikkuruotsalaisen SR 50 (ASEA 1909) entisbintiin,
Jjoten ostamalla solmioneulan voit olla mukana
tukemassa entisdintiprojektial

F -

Solmioneulan hinta on 50 €,
Solmioneuloja on valmistettu vain 100 kpl.

Pikkuruotealaisesta on tehty myds pingsi. Pinsain hinta on 4 €.

Tilauksen voit tehdi internetisaf aivulla
wure stadinratibot, fi / kauppa
tai siihkipostitse osoitteeseen J39@stadinratikal fi
tai puhelimitse numerson (9) 458 4033,

Paostituskulut: alle 15 euron tilaukset 0,90 @,
wli 15 euron tilauksista ed kuluja.

(S} Oy Stadin Ratikat Ab

Tilaa nyt jouluksi:
ratikka-aiheinen joulukortti!
dJouluisessa kuvassa on Variotram linjalla 9

Aleksis Kiven kadun ja Fleminginkadun risteyksessé
kauniina talvipdivind tammikuussa 2010,

Tilaa nyt tulevan joulun kortit
kitevisti suoraan kotiin toimitettunal

) Far
. S yerici /ﬁ??f?m‘

Korttien hinta on 0,80 € / kpl tai
alennuksella kokonainen nippu 30 € / 50 kpl.

Tilauksen voit tehdi sihkipostitse osoitteezeen
J39@stadinratikat.fi
tai puhelimitse numercon (09) 489 263,

Kortit toimitetaan lokakuun puoliviliin mennessi.

Postituskulut: alle 15 euron tilaukset 0,90 &,
¥li 15 euron tilauksista ei kuluja.

@ Oy Stadin Ratikat Ab
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Suomen Rautatiemuseon
elokuvasarja

DVD-uutuus

Helsingin viimeinen kaksiakselinen raitio-
vaunu linjalla 8

Jorma Rauhalan ja Arto Hellmanin kevédllé 1973 kuvaama
ainutlaatuinen elokuva kertoo kaksiakselisten vaunujen
viimeisistd ajoista.

Pédosissa moottorivaunu 226, Kaipio Oy 1951

ja perévaunu 710, Linke-Hofmann Werke AG, Saksa 1939.

DVD on julkaistu Suomen Rautatiemuseon elokuvasarjassa.

Hinta 33 euroa

Myynti:

Suomen Rautatiemuseo, Hyvinkéénkatu 9, 05800 Hyvinkéd,
puh. 0307 25 241, www.rautatie.org

Web-kauppa osoitteessa www.rautatie.org/shop

Museo avoinna 1.9.-31.5. ti-la klo 12-15, su klo 12-17,
1.6.-31.8. ma-su klo 10-17

strolley 2 -niveljohdinautolla. Ruuhkavuoroissa nékee
runsaasti kaasu- ja dieselkalustoakin.

MUUTA

Helsinki, Vantaa ja Sipoo ovat alkaneet suunnitella yhdes-
sd nk. Itdmetroa eli metron jatkamista Mellunmaestd Van-
taan kautta liitosalueelle ja lopulta Sipoon Majvikiin.

Tekniikka ja talous -lehti kertoi elokuussa, ettd Hel-
sinkiin suunnitellaan johdinautolinjoiksi bussilinjoja 14,
16, 18, 55, 57, 65, 68 ja 71. Johdinautoprojektiin liitty-
vé hankesuunnitelmatasoinen selvitys valmistunee loka-
kuun aikana.

SEURAAVA RAITIO
RAITIO 4 /2010 ilmestynee joulukuussa 2010. Avus-
tukset toimitetaan paitoimittajalle 10.11.2010 mennes-
sd, paitsi Péadtepyséikki-uutisia voi toimittaa vield 21.11.
saakka.

Muistakaa, ettd avustukset toimitetaan vain péitoi-
mittajalle, joka sitten vilittdd materiaalit lehden taittoon.
Alkii sekaannusten vilttimiseksi lihettikd sen enempéi
kuvia kuin tekstejakaédn suoraan esim. taittajalle. Resoluu-
tioltaan suuret kuvat yms. raskaat tiedostot pyydetéin toi-
mittamaan osoitteeseen jvnordlund@gmail.com . Kuvia
voi asettaa myds omalle internetpalvelimelle, jolta toimi-
tuskunta voi ne hakea, kunhan url on vain ilmoitetaan.

Avustukset tulivat télla kertaa seuraavilta, joille kii-
tokset: Daniel Federley, Arto Hellman, Juhana Nordlund,
Jorma Rauhala ja Kimmo Séteri.

Vuoden 2011 kalenterit ovat ilmestyneet

Markku Nummelinin valokuvista
koottu perinteinen seindkalenteri.
19. vuosikerta.

Yliopiston almanakkatoimiston
kalenteri nimip&ivineen.

Koko 297 x 210 mm,

avattuna 297 x 420 mm.
Yhteensa 15 upeaa kuvaa.
Ripustusreika

Hinta 10 euroa + toim. 2 euroa

Kimmo Pyrhosen hienoista
suomalaiskuvista koottu
perinteinen seindkalenteri.

4. vuosikerta.

Yliopiston almanakkatoimiston
kalenteri nimip&ivineen.

Koko 297 x 210 mm,

avattuna 297 x 420 mm.
Yhteensd 14 upeaa kuvaa.
Ripustusreika

Hinta 10 euroa + toim. 2 euroa

KUSTANTAIA
LAAKSONEN

Tilaukset: Kustantaja Laaksonen
info@kustantajalaaksonen.fi
040 738 2716 www.kustantajalaaksonen.fi

Takakannen kuvat Bergenin uudelta raitiotieltd:
Matkustajat keskustaan nousevat vaunuun 204 Hopin pysékillé illalla 22.6.2010.
Vaunu 204 lahtee Nygérdin pysékillé 23.6.2010.
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