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Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautta PSP
54483, hinta 20 mk numerolta.

HKL:mn ensimmdisissd Valmet-johdinautoissa 1940-luvun lopulla ei ollut vield virroittimien kiristys- ja alas-
vetolaitteistoa eli auton takaseindssd myshemmin sijanneita keloja naruineen. Téamdn hdmmdstyttivdn
historiallisen tosiseikan voimme todeta tdstd ainutkertaisesta valokuvasta. Kepit ovat katolla ilman min-
kddnlaisia alasvetokéysid!

Kuva: T. Niskanen v. 1949
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RAITIOTIEHISTORIALLISIA TAHDENVALEJA

Toivo Niskanen

Seuramme tunnettu raitiotiehis-
toriallisten arkistojen tutkija ja
pitkéin linjan harrastaja Toivo
Niskanen on koonnut seuraa-
vaan erditd historiallisesti mer-
kittdvid kuljettajien toimintaoh-
jeita. Jo jonkin aikaa on Nis-
kasen tutkimusten seurauksena
tiedetty, ettd vuodesta 1908,
raitiotieverkoston kaksiraiteista-
mistyon aloittamisesta ldhtien,
on silloin litkenteessd olleissa
Kummer-vaunuissa ollut kahdet
virroittimet. Vanhan yksirai-
teisen litkenteen aikana kiytet-
tiin tankovirroitinta, jonka pé&és-
sd oli pyorivd rulla eli "trissa".
Uudet kaksiraiteisen verkoston
myétd saadut ASEA-vaunut
taasen kidyttivit lyyran mallista
sankavirroitinta. Koko ajojohdin-
jirjestelmd piti ndinollen muut-
taa, koska tankovirroitinradoilla
vaihteiden kohdalla oli erdin-
laiset ilmajohtovaihteet. Lyyran
kéytté ei edellyttinyt téallaista.
Muutostydt etenivit linja linjal-
ta ja siksi oli joidenkin vuosien
aikana pystyttdvé liikennoimaén
sekajirjestelmédssd. Kummerei-
den katoille asennettiin vanhan
virroittimen lisiksi uudet lyyrat.
Uusituilla ajojohdoilla ei voinut
ajaa vanhalla tankovirroittimen
rullalla, koska vaihteiden koh-
dalla ei ollut ilmajohtovaihdetta.
Jos "trissalla" olisi ajettu, olisi
seurauksena ollut virroitintan-
gon suistuminen langaltaan ja
kenties ajojohdon ja kannatin-
lankojen katkeaminen.

Valokuvia tdltd lyhyeksi jéa-
neeltdi Kummereiden kahden
virroittimen kaudelta on hyvin
vihian olemassa. Tdhédn asti on
vasta muutama sellainen saatu
jdljitettyd, eivdtkd nekéddn ole
riittdvdn selkeitd virroittimien
puolesta julkaistavaksi.

Piivikasky nro 76, 29. 8. 1908
Konduktoéreja kielletddn aja-
masta vaunua trissalla uutta
ilmajohtoa pitkin, koska se on

rikkonut ilmajohdon.
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Paivikisky nro 77, 29. 8. 1908

Vahingon vilttdmiseksi ei trissaa
saa kiyttdd uuden johdon kans-
sa, vaan on vaunu pysiytettdva
hyvissi ajoin virroittimen vaihta-
mista varten.

Piivakiasky nro 102, 15, 10.

1908

Sattuneiden vahinkojen runsas-
lukuisuuden vuoksi vaihdettaes-
sa trissaa sankavirroittimeen tai
pdinvastoin, kisketddn konduk-
todrejda taten suurempaan varo-
vaisuuteen ja huolellisuuteen.

Seuraavassa joitakin muita mie-
lenkiintoisia maéirdyksid tuolta
ajalta:

Nro 12, 3. 3. 1908

Kuljettajia kehotetaan huomaa-
maan oikea ldhtéaika péa-
teasemalta. Erikoisesti on tullut
valituksia vaunujen viivyttelystd
Hietalahden péédtepisteessa,
minkéd vuoksi yleisé joutuu odot-
telemaan tarpeettomasti Alber-
tinkadun vaihteella. Vaunut
eivit saa ajaa Hietalahden pé#i-
tepisteessd kulman taakse, vaan
on pysihdyttivd aiemmin, niin
ettd kuljettaja voi ndhdd Bule-
vardikadun suoraan edessdén.

Nro 69, 2. 8. 1908

Katolisen kirkon luona on kon-
duktéérien avattava myds vasen
siltaverdja, seki taas suljettava
se vaunun lidhtiessé litkkeelle.

Nro 70, 6. 8. 1908

Koska nyt ei voida liikenndidd
Elisabetin- (= Liisan-) ja Niko-
lainkatua (= Snellmaninkatua)
pitkin, tulee konduktddrien il-
moittaa yleisélle liikenteen kul-

kemisesta Rautatientorin kaut-
ta. (Tassd linjahistorioitsijoille
mielenkiintoinen tieto, liiken-
ndintikatkos johtuu kaksiraiteis-
tamistgistéa.)

Nro 99, 14. 10. 1908

Maistraatin méirdysten mukai-
sesti tulee wvalaistuna olevan
takavalon olla punaisella lasilla
varustettu, miki tdten noudatet-
tavaksi ilmoitetaan.

Nro 103, 18. 10. 1908

Koska kaikkia pysdkkejd ei ole
kilpien puutteessa merkitty,
ilmoitetaan kuljettajille tiedoksi
ja noudatettavaksi, ettd alla-
mainitut paikat on laskettava
pysikeiksi.

Storndisten linja:Lintulahdenka-
tu, Andstenin kaakelitehdas (=
Kaikukadun luona), 5. Linja,
Sirkuskatu (= Paasivuorenkatu),
Postikonttori (= Helsinki 17
Snellmaninkadulla eli silloinen
Helsingin posti).

Hietalahti - Katajanokka -linja:
Albertinkatu, Mikaelinkatu (=
Mikonkatu), Yliopistonkulma
ennen kddnnetta.

Piaiviakiskyt on kifinnetty ruot-
sista.

LleYo



VIISIKYMMENLUVUN SINISIA BUSSEJA

Jukka Hannikainen

Sarjamme jatkuu ja nyt on vuo-
rossa pédtésosa - kaksi vuosi-
kymmenen loppupuolen isoa
autosarjaa, jotka elivdt linja-
autoille tyypillisesti lyhyen,
mutta toiminnallisen eldmén.

Aikaisemmat artikkelit on jul-
kaistu Raition numeroissa 2, 3,
4 -1988, 1, 2, 3 - 1990 ja 1 -
1991.

Volvo B - 63508 / Valmet
vm. 1957 - 1958, nrot 347 - 374

nro rek.nro  kayttoon- Poistettu
otto likenteesta

347 BP-550 5.7.57 30.5.68
348 BP-553 8.7.57 11.6.68
349 BP-552 21.857 20.5.69
350 BP-549 23.857 20.569
351 BP-551 29.8.57 29.10.68
352 BP-568 2.9.57 21.3.68
353 BP-596 6.9.57 1.11.67
354 BP-614 10957 27.167
355 BP-647 16.9.57 30.5.68
356 BP-6B2 10957 20.5.69
357 BP-779 25957 29.10.68
358 BP-780 28.9.57 20.5.69
359 BP-862 5.10.57 20.5.69
360 BP-881 7.1057 1.1167
361 BP-924 10.10.57 10.9.65
362 BP-982 14.10.57 20.5.69
363 BR-27 17.10.57 23.11.67
364 BS-835 4.3.58 1.11.67
365 BS-836 7.3.58 20.5.69
366 BS-837 14.358 7.10.68
367 BS-838 17.3.58 30.5.67
368 BS-839 24.358 20.5.69
369 BS-840 31.3.58 20.5.69
370 BU-812 B8.4.58 20.5.69
371 BU-813 14.458 16.3.66
372 BU-814 24.458 20.569
373 BU-815 30.458 1.11.67
374 BU-816 12558 11.6.68

Pituus: 10 790 mm

Aks.véli: 6 000 mm

Paikkaluku: istumapaikkoja 21, seisoma-
paikkoja 38

Rengaskoko etu+taka: 11.00 x 20 "

Tdma oli ensimméinen erd Volvo
B 635 -alustoja, joka HEKL:lle
hankittiin, lukuunottamatta
muutamaa aiemmin esiteltyi
autoa. Kyseinen alustatyyppi oli
hyvin suosittu litkennéitsijditten
keskuudessa sekd Suomessa etti
Ruotsissa. Kéyttokokemukset
olivat ilmeisen hyvid voimak-
kaan moottorin (150 hv, myéh.
165 hv) kanssa. Niinpd HKL

hankki myés néitd alustoja, jotka
koritettiin Valmet Oy:11a Tampe-
reella. Myos korit olivat ilmeisen
hyvdéd rakennetta, silld valmis-
tettiilnhan tuohon aikaan suuri
osa koreista Tampereella. Sisus-
tukseltaan véritys oli entuudes-
taan tuttu; seinit olivat puujélji-
telméi (vaalean ruskea IKI-levy),
istuimet punaista begamoid-muo-
via, otetangot beigen viristd
muovipinnoitetta, sisdkatto ker-
man vérinen, ldmmityslaitteet
ym kuljettajanosastossa kerman-
viristd ja konesuojus ruskeanpu-
nainen peltikoppa. Ulkovirityk-
seltddn bussit olivat normaaleja
eli tumma HKL-sininen, hopean-
viriselld raidalla ja katolla. Kat-
tojen pidddyt olivat siniset. Aino-
an poikkeuksen alkuperiiseen
teki 1960-luvulla auto 355, jonka
katto maalattiin harmaalla viril-
14 muuten kokonaan, paitsi etti
etupddty oli jdtetty siniseksi.
Oikeastaan muita ulkoisia muu-
toksia ei tdhdn sarjaan tehty,
paitsi takalinjakilven siirto yl-
hailtd laatikosta alas ikkunoiden
alapuolelle.

Kiayttoalueeksi sarjalle muodos-
tui esikaupunkiliitkenne kaikille
kolmelle suunnalle ja joissakin
vuoroissa Lauttasaareenkin jo
1960-luvun alussa.

Sijoitusvarikkona oli péédosin
Koskela, jotkut yksilot oli sijoi-
tettu Ruhaan v. 1961 - 65.

Jostain syystéd sarjan kiyttoika
jéi keskiméérdistd lyhyemméksi.
Lyhin kéyttéikd oli autoilla 361
ja 371, vain 8 vuotta. Esimerkik-
si Lumiahon Liikenne Jalasjir-
velld kdytti saman tyypin alustaa
(vm. 1956) Boxerin korilla pitkil-
le 1980-luvulle asti.

Jos joku tietdd vastauksen tai
syyn lyhyeen kéyttoikdidn, ottai-
sin tiedon ilomielin vastaan.

Scania-Vabis B - 7159 V/Wiima,
vim. 1958, nrot 375 - 404

nro rek.nro kdyttdén- Poistettu
otto likenteesta

375 BV-162 13.9.58 22.11.71
376 BV-163 13.9.58 31.1.68; tormasi
nosturiautoon
Képylassa, ei
korjattu
377 BV-164 13.9.58 14.6.72
378 BV-165 16.9.58 22.11.71
379 BV-166 16.9.58 22.11.71
380 BV-551 16.9.58 22.11.71
381 BV-550 17.9.58 22.11.71
382 BV-549 26.9.58 14.6.72
383 BV-548 26.9.58 22.11.71
384 BV-547 1.10.58 22.11.72
385 BV-546 1.10.58 22.11.71
386 BV-545 3.10.58 22.11.72
387 BV-543 4.10.58 22.11.71
388 BV-542 8.10.58 22.11.71
389 BV-541 10.10.58 22.11.72
390 BV-540 14.10.58 22.11.72
391 BV-539 16.10.58 22.11.71
392 BV-538 18.10.58 14.6.72
393 BV-544 22.10.58 14.6.72
394 BV-579 24.10.58 22.11.71
395 BV-580 28.10.58 22.11.71
396 Al-375 30.10.58 22.11.72
397 Al-382 5.11.58 22.11.71
398 AI-387 8.11.58 14.6.72
399 AI-394 121158 22.11.71
400 AI-577 24.11.58 14.6.72
401 AI-604 18.11.58 22.11.72
402 Al-618 21.11.58 14.6.72
403 Al-624 251158 22.11.71
404 Al-631 28.11.58 29.10.68

Pituus: 10 850 mm

Aks.vali: 5900 mm

Paikkaluku: istumapaikkoja 21, seisoma-
paikkoja 35

Rengaskoko etu+taka: 11.00 x 20 "

Tdmé& Scania-Vabis -sarja han-
kittiin samanlaisella Wiima-ko-
rilla kuin Sisu-sarjakin 238-263,
mikd on myds aiemmin esitelty
talla palstalla. Sisustus oli myés
vastaava kuin Sisulla. Erotuk-
sena oli moottorikoppa, joka Si-
sussa oli keltainen ja Scaniassa
taas alumiinipellilld vuorattu.
Péédllinen Scanian kopassa oli
punaruskeaa korkkimattoa.
Ulkovéritys oli  alunperin
HEKL:n tummansininen hopean-
variselld raidalla ja katolla.
Katon péddyt olivat siniset.
1960-luvun alusta joidenkin
autojen katot maalattiin koko-
naan vaalean harmaiksi (mm.
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nrot 375, 380, 387, 388 ja 393).
Vuodesta 1968 alkaen saivat
autot 381, 382, 383, 392 ja 400
uudenmalliset harmaat numerot
ja noin v. 1969 ldhtien maalat-
tiin bussit 377, 401 ja 402 uudel-
leen vaaleansinisiksi harmaalla
yldosalla (ikkunoiden alareunas-
ta yléspdin). Bussin 403 katto
maalattiin vield v. 1970 - 71
kokonaan harmaaksi.
Liikennealueeksi niille bus-
seille muodostui koko HKL:n
lilkennekenttd keskustalinjoista
esikaupunkilinjoithin. Aluksi
niitd asetettiin vakiovuoroihin
pidasiassa pohjoisiin esikaupun-
keihin, mutta 1960-luvun loppu-
puolella ne ajoivat mm. linjoilla
81 Herttoniemi (Siilitie) - Paja-
miki, myshemmin 80 Siilitie -
Rautatientori, 95 Vartiokylda -
Rautatientori, 50 Sérniinen -

Pajamiki, 82S Roihuvuoren teol-
lisuusalue - Rautatientori, 64S
Oulunkyld - Rautatientori. Sijoi-
tusvarikkona oli pddasiassa Kos-
kela ja v. 1961 jilkeen joitakin
yksiléitd oli Ruhassakin. Myés
Varhassa autot majailivat wv.
1968 kesdaikana. Esim. auto 376
oli silloin nimikkovuorossa linjal-
la 89 Reposalmen uimarannalle,
jolloin allekirjoittanutkin péési
silld matkustamaan.

Nididen bussien hylkéyksen
myotd v. 1972 hdévisiviat vii-
meisetkin  1950-luvun  siniset

bussit litkenteestd ja tdhdn padt-
tyy myos tdmi artikkelisarjam-
me.

Seuraavassa numerossa pyrim-
me aloittamaan uuden sarjan,
joka kisittelee 1960-luvun sinisid
busseja.

Raikas kylpy
Viisikymmenluvun aikana linja-au-
tot eivat mahtuneet ylittdmaan He-
vossalmen siltaa Santahaminaan,
vaan kuljettajat joutuivat kaanta-
maan sillan pielessa. Kun tiekin oli
kapea, ei kdantdminen ollut help-
poa. Erds kuljettaja ryhtyi kaanta-
méaéan padastettyddn ensin matkus-
tajat pois autostaan. Jostain syysta
kdanté epdonnistui ja linja-auto
suistui etuperin rantatérmaa pitkin
alas mereen. Auto meni pystyasen-
toon niin syvélle, ettd ainoastaan ta-
kaosan katto jdi ndkyviin.
Kuljettaja ja rahastaja selvisivat
ulos autosta ja uivat rantaan.
Tyotoverit kysyivat kuljettajalta jal-
keenpéin, mitd han teki auton py-
sihtyessa mereen.

— Vedin késijarrun paélle ja Idhdin
pois, kuljettaja vastasi. -
Pelastustdiden aikana todettiin au-
ton pysdhtyneen péin suurta kivea.
Taman jalkeen aikaan saatiin kdan-
topaikalle puomi estdmaan tdman
laatuisia onnettomuuksia.

Sininen bussi 3862 Lauttasaaressa linjalla 24A, Kuva: B. Ahlnds 1960-luvun alussa
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HELSINGIN BUSSILINJOJA

Pertti Leinomaéki
LINJA 41

3.1.47-29.8.54 .
Rautatientori ... Porvoontie -
Vartiokyld (Solbacka, nykyinen
Viikingintien risteys)

25.8.48 - v. 49 -alku -
Viikin kautta

1.1, 53-17.3.53
Viikin kautta

30. 8. 54 :
jatkettu Mellunkyldén (Naula-
kalliontien risteys)

26. 8. 57 £ P
... Himeentie - Vilhonvuorenka-
b

1. 161
nimenmuutos: Mellunméki

1. 9. 61
Sérnidisten rantatietd

18. 1. 64
Puotinharjun kautta (ei ruuhka-
aikana)

1. 5. 64

Rautatientori - Puotinharju -
Vartioharju (paitepysékki kuten
41A) i

1. 2. 65
Puotinharjun kautta myés ruuh-
ka-aikana

1. 1. 66
numeromuutos: 95

LINJA 41A

30. 8. 54 - 31. 1. 65
Rautatientori - Vartiokyld (Lep-
pisaarentien risteys, nykydén
Sippolantie)

1: 1: 61
nimenmuutos: Vartioharju

LINJAT 41A/S ja 418

31.8.59- 31 8.61
Rautatientori - Mellunkyld (Sor-
niisten Rantatietd)

Huom: "S" tarkoittaa yleensa
Sérnidisten Rantatieté

LINJA 41N

2.9. 62
Rautatientori - Puotila - Mellun-
miki

18. 1. 64
Puotinharjun kautta

1. 5. 64
Rautatientori - Puotinharju -
Puotila - Vartiocharju

1. 1. 66
Numeromuutos: 95 N

LINJA 42

28. 11. 60

Rautatientori ... Porvoontie -
Rantakartanontie - Rusthollarin-
tie - Puotila (Rusthollarintie 6:n
aukio)

23. 6. 61
... Porvoontie - Meripellontie -

_ Rusthollarintie - Puotila (Rust-

hollarintie / Rantakartanontie)

21. 12. 63
Jatkettu Kuutsalontien risteyk-
seen

1. 1. 66
Numeromuutos: 91

LINJA 42X

18. 11. 63
Hakaniemesti ruuhkalinja

LINJA 43

2.1.61-31. 8.64
Rautatientori ... Itdinen moot-
toritie - Herttoniementie - Vii-
kintie - Mylldrintie - Myllypuro
(Huttumyllyntie/Myllirintie)
(yksityinen litkennéi) (paluu
Siilitien kautta)

13. 5. 64
Jatkettu Myllypurontien ja Ka-
ristimentien kulmaan

1.9.64

HKL; Rautatientori ... Porvoon-
tie - Turunlinnantie - Myllymes-
tarintie - Myllypurontie - Mylly-
puro (Myllypadontie / Orpaan-
porras)

1. 1. 66
Numeromuutos 92:

LINJA 44

1. 9. 63

Rautatientori ... Porvoontie - Tu-
runlinnantie - Vanhanlinnantie -
Puotinharju (Kuusistonlinnan-
tien ja Arhotien vilissé)

1. 1. 66
Numeromuutos: 90

OUHNAHONW 75 JIET
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Linjan 42 Volvo / Helko -bussi 66
vuodelta 1953.
Kokoelma: P: Leinomiki

Linjan 41 Scania-Vabis / Helko
-bussi 483.
Kokoelma: P. Leinomiki

Scania-Vabis / Wiima -bussi 404
Unioninkadulla 3. 1. 1961.
Kokoelma: P. Leinomiki

FINNLAND 75 JAHRE
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KAUPUNKIEN JOUKKOLIIKENTEEN TULEVAISUUDENNAKYMIA

Juhana Nordlund

Ajan kuluessa melkein kaikki asiat muuttuvat. Vield viime vuosisadalla lihasvoima oli
tavallisin voimanldhde kaupunkiliikenteessd. Vain joissakin suurimmissa kaupungeissa
alkoivat yleistyd hoyry- ja sdhkokédyttoiset kulkuneuvot. Polttomoottori 161 itsensid lépi
vasta timéin vuosisadan alussa. Polttomoottorin kehittely oli toki alkanut jo hyvissd ajoin
1800-luvulla. Harmi kylld suurin osa liikenteen aiheuttamsta ympéristéhaitoista on pe-
riisin juuri polttomoottorista, vaikkakin ko. voimanlédhde kehittyy aina vain parempaai
suuntaan. Toki sihkévoimakin saastuttaa omalla tavallaan, etenkin kun on kysymys fos-
siilisia polttoaineita kéyttdvistd voimalaitoksista. Tosin ydinvoimalaitosten pdéstot eivit
kohdistu suoraan katutasolle pilaamaan hengitysilmaa. Sdhkévoiman lédpimurto muun
kuin joukko- ja kiskoliikenteen osalta ei voine tapahtua ennen kuin akkuteollisuus kyke-
nee kehittimiin sellaisen "patterin”, joka mahdollistaa esim. sihkoautolle saman suori-
tuskyvyn ja toimintasiteen/lataus kuin mitd vastaavassa polttomoottorikédyttoisessd ajo-
neuvossa on (tankkausta kohti).

Sekd bussiviyld- ettéd light rail -  RUUHKAT NARKASTYTTAVAT tdmaan julkista liitkennettd.

systeemit ovat tulevaisuuden
joukkoliikennejérjestelmia. Ne
eivit ole raskaan raideliikenteen
kilpailijoita vaan tdydentéjia.
Kun harrastetaan tehorakenta-
mista, raskas raidelitkenne tulee
viahintddn yhtd edulliseksi ra-
kennettua neliémetrid kohti.
Raskaan kiskoliitkenteen vastus-
tajilla on toisinaan ollut ikava
tapa tuijottaa vain absoluuttisia
hintoja ja védristelld siten tosi-
asioita. Pitdd loytda kansanta-
loudellisesti mielekkdin vaih-
toehto!

Liikenteen ongelmia on tietysti
muitakin kuin ympiéristovahin-
got. Erds keskeinen pulma on
ruuhkautuminen. Kun liian suuri
maidrd lilan pienid yksikoitd
(esim. henkiléautoja) tunkeutuu
yhtaikaa kapasiteetiltaan rajalli-
selle viylille, liikenne puurou-
tuu., Kun on kysymys ahtaasta
kaupunkirakenteesta, lisidka-
pasiteettia ei ole viisasta hank-
kia vain katuja levittdmalld ja
suuria eritasoliittymid raken-
telemalla, vaan joudutaan kehit-

Joukkoliikennettd tarvitaan
mybs siksi, ettd joka toinen suo-
malainen on ajokortiton.

JOUKKOLIIKENNE HOUKUT-
TELEVAMMAKSI

Joukkolitkenteen kehittdminen
ei saa olla vain yksiléllisen lii-
kenteen hankaloittamista erilai-
sin maksuin ja rajoituksin. Toki
esim. pysakointipaikkoja rajoit-
tamalla voidaan tehdd yksi-
tyisautoilu epidmiellyttdaviksi ja
kalliiksi, mutta sellainen ei kuu-
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lu sivistysvaltion tapoihin. Jouk-
kolitkenteen suosiminen pitdéd
tehdd rakentavassa hengessi.
Tuote nimeltd "joukkolitkenne"
tulee kehittdd sellaiseksi, etta
ihmiset haluavat vapaaehtoisesti
kdyttdd sitd. Sitd pitdd mark-
kinoida nopeana, helppona ja
ympdristoystivillisend unohta-
matta litkenneturvallisuutta.
Joukkolitkenteen pitdd tuntua
asiakkaasta henkiléauton kiyt-
téd miellyttdivimmalta. Téassi
kohtaa joukkolitkennepalvelujen
tarjoajilla on wvaltava tyosarka
edessdadn. Oiva osoitus téstd on
henkilsautojen aina vain kasva-
va suosio (ei sotketa lamaa ti-
hén).

ERILAISIA LIIKENNEMUOTO-
JA ERI TEHTAVIIN

Kaupunkilitkenteessd tavallisim-
mat joukkolitkennevilineet ovat
junat, metrot, light railit, rai-
tiotiet sekéd linja-autot. Kaikki
mainitut poikkeavat toisistaan
kapasiteetiltaan, joustavuudel-
taan, ympiristdominaisuuksil-
taan ja tietenkin kustannuksil-
taan. On selvad, ettd niilld jokai-
sella on omat tehtdvénsi, vain
harvoin voidaan korvata toinen
toisella.

MATKANOPEUS SUUREKSI

Keskeisimpid palvelutasotekijsi-
ti on nopeus. Joukkolitkenteen
tulisi voida kiyttdd mahdolli-
simman usein omia ajouriaan.
Kiskolitkenteen tavoin myés
bussilitkenne voidaan ohjata
omille véylilleen. On jopa ta-
pauksia, joissa bussi- ja kiskolii-
kenne kayttdvit osittain samoja
ajouria (Essen). Tdm&a on ta-
loudellinen tapa parantaa jouk-
kolitkenteen kapasiteettia, kes-
kinopeutta, sdidnnéllisyyttd ja
varmuutta. Perinteiset joukkolii-
kennekaistat ovat tietenkin vield
halvempia, mutta todella tehot-
tomia,
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MAANKAYTON SUUNNITTELU
VAIKUTTAA KYSYNTAAN

Kysyntd miidrdd tarjonnan myos
joukkoliikenteessid. Kysyntéin
voidaan tietenkin vaikuttaa mo-
nella eri tavalla, joista tissikin
on joitakin esimerkkeji vilahta-
nut. Erds hyvin keskeinen asia
on maankéytén suunnittelu. Kun
harrastetaan tehorakentamista,
tarvitaan kapasiteetiltaan suuria
jdrjestelmii. Haja-asutusalueilla
joudutaan tyytymdidn pienem-
piin. Niin kauan kun maankiyt-
tépolititkka on hidmirin peitossa,
on epéitarkoituksenmukaista
kinastella, mika liikennemuoto
on sopivin. Tietenkin jos jonkin
suuren jérjestelmidn perustamis-
investoinnit on jo tehty, on vi-
hintddnkin kohtuullista, ettd ko.
jérjestelmédid suosivaa maankiyt-
topolititkkaa tullaan harrasta-
maan mahdollisuuksien mukaan.

Liikennevirrat miirddvit tar-
vittavan kapasiteetin. Selvite-
tddn, montako matkustajaa me-
nee tietyssd korridorissa yhteen
suuntaan huipputunnin aikana.
Lukuarvon huippu on se, joka
kiinnostaa. Raskaan raideliiken-
teen edustajana metro voi yltdi
jopa arvoon 70.000 matkustajaa
tunnissa. Toisaalta metroa ei
kannata rakentaa, jos huippu-
kuormitus jdid alle arvon 7.000
matkustajaa tunnissa. Light
railin kapasiteetti on usein 4.000
- 7.000 matkustajaa/tunti, mutta
erikoistapauksissa voidaan saa-
vuttaa arvo 20.000 matkustajaa/
tunti. Bussirata- (bussiviyli-)
jirjestelmin vilityskyvyksi arvi-
oidaan jopa 10.000 matkustajaa
tunnissa. Perinteisen "bussit
kadulla" -systeemin kapasiteetti
on luonnollisesti paljon alhaisem-
pi. Sama koskee antiikkista ka-
turatikkaa, jonka yksi sovellus
on Helsingissikin kidytéssd. Van-
hanaikainen voi silti olla hyva,
niinkuin Helsingin tapaus osoit-
taa.

Kulkuneuvon lopullinen valinta
tietylle alueelle on ennenaikaista,

jos el ole olemassa tiytta
varmuutta kyseisen alueen
maankidyttopolititkasta. Usein

kuulee viitettédvin, ettd se ja se

litkennemuoto ei sovi sinne ja
sinne, silla ko. alue on jo val-
miiksi rakennettu. Asia ei sit-
tenkddn ole aivan néin. Mikidn
yhdyskunta ei ole valttimitta
koskaan kokonaan valmis. Mo-
niin  ndenniisesti valmiisiin
kaupunginosiin  voidaan toisi-
naan rakentaa viela paljon lisia
(esim. Pohjois-Haagan ja Kan-
nelmiden asemaseudut 1970-
luvulla). On kokonaan toinen
juttu, syntyyké tuollaisen teho-
rakentamisen seurauksena viih-
tyisid alueita.

KAIKKIA LITKENNEMUOTOJA
TULEE KEHITTAA

Kaiken edelldolevan perusteella
voidaan todeta, ettd ainakin
suurimmissa kaupungeissamme
on perusteita joukkoliitkenteen
kehittdamiselle. Kysymykseen
tulevat kaikki litkennemuodot.
Bussiviyla- ja light rail -systee-
mit ovat hyvin varteenotettavia
vaihtoehtoja, kysyntdd niita
tehokkaammille jirjestelmille
riittdd korkeintaan pidkaupun-
kiseudulla, siellikin vain ani-
harvoilla suunnilla. Asiakaslih-
téisyys, taloudellisuus, tehok-
kuus ja ympéristéystivillisyys
ovat avaintekijoitd. Mielenkiin-
toista harrastettavaa pitéisi
piisata tulevaisuudessa kaiken
jarjen mukaan sekd kumi- etti
terdspydréifaneille.

Tatd tehdessdni olen kiyttinyt
ldhteind mm. seuraavia:

- Helsingin Sanomain kuu-
kausiliite nro 8, 20. 4. 1991:
Joukkolitkenne hividi autolle

- Paikallislitkenne 1991: David
Beilinson: Light rail

- Paikallisliitkenne Tiedote 4/91:
Raidemiehen nidkemyksid 1990-
luvun joukkolitkenteestd

- Svenska Omnibustidningen
12/1990: Varfor inte bussbanor ?
- Martti Tiuri: Maapallon mah-
dollisuudet

- Tuulilasi-lehdessd Antti Talvi-
tie -sarjan lukuisat osat



UUSI SCANIA-HISTORIIKKI

Bjorn-Eric Lindh: Scania fordonshistoria 1891 - 1991

Vaikka Scanian satavuotisjuhla-
vuonna 1991 ilmestyi useita
erittdin tasokkaita juhlakirjoja
(kirjoista kerrottu Raitiossa
3/1991: Capitolien ja Metropoli-
en jiljilli 2.0sa), on keviilld
1992 julkaistu jélleen uusi, sar-
jaa oivallisesti tdydentédvd histo-
riikki.

Kyseinen teos poikkeaa asioi-
den esittdmistavaltaan jossain
méadrin - muista juhlakirjoista.
Luonnollisesti ensin kerrotaan
Ruotsin elinkeinoeldmén raken-
nemuutoksesta viime vuosisadal-
la (-oilla) ja uudenlaisista kulje-
tustarpeista. Yksi kuljetusvili-
neitd valmistava tehdas péitet-
tiin rakentaa silloiseen Sodertel-
geen (nykyinen Sodertélje). Té-
mé alunperin rautatievaunuteh-
taaksi tarkoitettu laitos tunnet-
tiin kirjainyhdistelmélla Vabis =
Vagnfabriks Aktiebolaget i So-
dertelge). Myshemmin Malmésséi
alettiin tehdd Scania-merkkisia
(latinaa ja tarkoittaa Skoonea)
autoja, moottori- ja polkupyéria
yms. Niiden teollisuuslaitosten
fuusion tuloksena syntyneen
kuorma- ja linja-autotehtaan
historian jokaiselle vuosikymme-
nelle omistetaan oma lukunsa.

Tialld kertaa yksittdisille valo-
kuville ei anneta yhtd paljon
tilaa kuin aikaisemmin, mutta
pienikckoisia kuvia on saatu
mahtumaan suhteellisen paljon.
Kuvat ovat tarkkoja, teknisesti
kaikin puolin onnistuneita ja
vieldpd mielenkiintoisia! Esimer-
kiksi Metropoleista ja Capitoleis-
ta on paljon sellaisia kuvia, joita
allekirjoittanut ei ole aiemmin

néhnyt.
Kirjan tekiji on nimenomaan
kulkuneuvohistorian ihminen,

hidn kuuluu mm. lukuisiin har-
rastajayhteiséihin. Niinpid kirjan
sisélté  kiinnostaa erinomaisen
kovasti juuri harrastajia, ei ehki
niinkddn litkennditsijoitd  tai
autokauppiaita. Teksti kasittda
melko lailla vuosilukuja ja tekni-
sii numerotietoja, mutta liialli-
silta pikkutarkkuuksilta vilty-
tdin kokonaan. Jokaisen vuosi-
kymmenen ajoneuvotuotanto on
tiivistetty vield erikseen pieniin
taulukoihin. Moottorityypit on
koottu samalla tavoin yhteen.
Taannoin huomautin aiempien
kirjojen ylimalkaisuudesta, mut-
ta nyt sekin asia on jérjestykses-
si: kaikki tilastot on selkedsti ja
tismillisesti esitetty eivitki

numerotiedot ole missddn mie-
lessd ristiriidassa minkédédn
kanssa.

Suomalaisia kaupunkilitkenne-
harrastajia kiehtovasta matala-
lattia-Scaniasta ei teoksessa
kerrota sanallakaan, ei liioin
kuvilla. Ehképéa 125-vuotis ...

Vaikkei historiikin tarkoituk-
sena varsinaisesti ole huumorin
viljely, yksi kuva sai allekirjoit-
taneen suupielet hymyyn: Sca-
nia-hinuri perdssididn Volvo 88 -
rekka. Tyypillistd ruotsalaista
leikkimieltd!

Tama kirja on taas niitd, jotka
kuuluvat ehdottomasti kaikkien
kulkuneuvoharrastajien hyllyyn.
Mm. C-, CR-, BR-, CN- ja N-mal-
leista loytyy valtavasti sellaista
tietoa, mitd el ole juuri missdin
muualla kerrottu. Kirjaa myy-
didin Ruotsissa ainakin alan
museoissa noin 300 kruunun
hinnalla.

Juhana Nordlund

FINLANDE 75 ANS

Scania-Vabis B62VE /
Helko vuosimallia 1954,
Kuva: M. Hellstén
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Scanian uudessa historiikissa on paljon seikkaperdistd tietoa Ja mielenkiintoisia kuvia mm. Scanian koko-
naan rakentamista, hiljaisista kaupunkibusseista. Kuvassa on CRI11IM59 vuodelta 1971.
Kuva: J. Nordlundin kokoelma

oy
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Raitiotien Enerco-tukemiskone HKL 1767 on erikoinen ilmestys tullessaan kadulla vastaan.
Kuva: P. Leinomdki, Kauppatori 25¢47. 1991
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PAATEPYSAKKI - LIKENNEUUTISIA

Koonnut Arto Hellman

[ KOKOUS |

RAITIOLINJAT

17. 8.

Kahden kuukauden totaalisen
seisokin jilkeen ilmestyi jélleen
litkenteeseen neliakselisiakin
vaunuja.

25. 8.

Tsolen hallissa oli aamulla liian
vihdn vaunuja, joten Koskelasta
vietiin kiireelld pari neliakselis-
ta Tooloon. Ennen seitsem&d
nekin olivat jo ajossa.
Hakaniemessd pysdhdytti kau-
nis niky; perdkkdin aivan tyhja
linjan 2 nivelvaunu ja tépotdysi
linjan 3B neliakselinen (vuoro
20 /nro 1).

1;:9.

Kuten arvata saattoi, oli neliak-
selisia vaunuja vdhén joka lin-
jalla. Ykkoslinja kokonaan wvuo-
roa 6 lukuunottamatta, kaikki
kakkoset, aamulla kaksi kolmos-
ta ja yksi nelonen, kaksi kuuto-
sen ruuhkaa, kaksi kahdeksikon
ruuhkaa ja niin edelleen. Yk-
kosenkin ainoa nivel hajosi illal-
la ja tydnnettiin pois, tilalle
tietysti neliakselinen.

3. 9.

Kauppatorilla ajolangat alhaalla
ennen klo 13, korjaustyot kesti-
vit toista tuntia. Lukuisia poik-
keusreittejd ja muutama vaunu
satimessa Aleksilla ja Kauppato-
rilla ilman virtaa. Ykkoset kdén-
tyiviit ensin Rautatientorilla ja
noin klo 13.45 alkaen Kata-
janokan terminaalissa. Tdmé

er—I-ﬁ"—mI: ¥

ohje aiheutti mittavia

dlykis
mydhéstymisid aikatauluista.

Elo-syyskuussa on ollut ratat@i-
den vuoksi erindisid poikkeus-
reitteji ldhinnd yévaunuilla
puolenyén jidlkeen. Samalla on
ollut linja-autoja tunnuksin 3X ja
4X.

21. 9.

Iltapédivdlld  otettiin  kéyttoon
Koskelan hallin ja Kustaa Vaa-
san tien risteyksen litkennevalot.
Raitiovaunu tilaa valot virroitti-
mella ajolangassa olevasta nupis-
ta. Kdintyville autoille ei kuiten-
kaan ole eri valoja, vaan niiden
on kadnnyttivid vanhaan tapaan
vaistdmisvelvollisuutta noudatta-
en.

Marraskuussa on koko rataosuus
Hémeentien ja Kustaa Vaasan
tien risteyksestd Arabiaan ja
takaisin urakiskoa. Viimeiset ns.
rautatie- eli Vignol-kiskot revit-
tiin pois loka-marraskuussa.

AUTOLINJAT

STA:lla ajetaan sddnndllisesti
nivelbusseilla lauantaisin linjoil-
la 40 ja 41. Linja 40 vaihtaa
tavallisen bussinsa niveleen klo
23 jilkeen ilmeisesti linja-auto-
asemalla, linja 41 nivel kulkee jo
noin klo 20 alkaen aina ydliiken-
teen loppuun asti. Téllainen
nivelbussilitkenne on jatkunut
ainakin noin vuodesta 1986 - 87
alkaen, myds keséisin.

Sirolan Liikenteen lentokenttéa-
linjoilla kulkee nykyid#dn joskus
Sirolan Liikenteen bussejakin,
useimmitenhan nyt kyljessa
lukee Vantaan Liikenne,

4. 9.

Linjan 13, Asema-aukio - Kata-
janokka, aikataulut muuttuivat
laivojen litkennéinnin muutosten
vuoksi.

20. 10.

kello 10 alkoivat linjat 70, 73 ja
76 pysdhtyd myos Kaisaniemen
pysikilla.

Linja 55 on nykydan nivelbussi-
linja.

230 1=:31. 12,

viliseksi  ajaksi  muuttuivat
linjojen 71 ja T71S reitit Herne-
pellontielld tehtdvdn tietyon
vuoksi. 71 ei aja lakkautetun
Herttoniemen radan tasoristeyk-
sen kautta. Linja 71 ajaa molem-
piin suuntiin Pihlajaméentien
risteykseen asti Viikintietd. 71S
sen sijaan kulkee keskustan
suuntaan moottoritietd pitkin ja
Pihlajamékeen Viikintietd pit-
kin. Molemmat linjat kéyvit
mennen tullen kiertdmissi
Pihlajistossa.

Kuljettaja katsokoon ensin
|akas vanha rouva suositteli kuljet-
tajille neuvoksi seka matkustajien
turvallisuuden parantamiseksi:

— Eivatkd kuljettajat voisi ennen
hatajarrutusta katsoa sisépeilista,
ettd kaikki matkustajat pitavat tan-
goista kiinni. Silloin ei kukaan kaa-
tuisi vaunuissa.
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KHummer S82 wield ollessaan HEKL:n Vallilan museon kokoelmissa Ha
Fauhala

noin 20 vuotta ennen konservointia. Kuva: J.
METRO KALUSTO

3.8 15. 8.

Juhlittiin 10 vuotta vanhaa  Ratti-Karia eli Mustangi 320 oli

metroa. Filateelinen erikoislei-
maus jdrjestettiin 2. 8. Rauta-
tienterin metroasemalla. Saman-
tyyppinen HKL:n oman maksu-
leimakoneen sivuleima on ollut
kiytossd syksystd alkaen. Lei-
man kuva-aiheessa metron vau-
nupari leijuu ilmapallomeressé,
aika erikoinen kiskoliikenteen
aihefilateliaan kuuluva leima.
Varikolla Roihupellossa jérjes-
tettiin  yleistkiertoajeluita ja
Jugend-salissa sekd Amandassa
niiytettiin metron rakentamises-
ta kertovia elokuvia. Metron
matkustajalitkenne aloitettiin 1.
6. 1982 rataosalla IK - Ha-
kaniemi, 1. 7. jatkettiin linjaa
Rautatientorille ja 2. 8. tasaval-
lan presidentti Mauno Koivisto
oli avaamassa litkenteen mat-
kustamalla juhlajunalla.

RAITIO 3-1982

kouluvaununa klo 11 - 13.30.
Ajoreitti VH - St - Helsinginkatu
-Sls-Tk - Hpl - Tk - Lp - Kt -
Eir - Yt - Rt - Ht - Brh - St - VH.
Samalla testattiin linjan 8 uusit-
tu kiskotus Hesarilla ja raivat-
tiin puomit ym. esteet syrjdiin.
Vaihteenkédintomagneetin  sijoi-
tuksesta johtuen 320 ei kddnné
Metallitalon, Kauppatorin nolla-
raiteen eikd Salmisaaren sivurai-
teen vaihteita.

24. 8.
Vihred nivel 85 koeajossa Valli-
lan kulmilla.

Neliakselisten vaunujen jarru -
takaparkkivalot vaihdettiin vuo-
den 1992 aikana keltaisesta
punalasisiksi. Samaten niithin on
tehty takapddn sivuvilkut, jotta
autoilijat paremmin huomioisivat
vaunun seisomisen laiturittomilla
pysiikeilld, Neliakselisiin vaunui-
hin on my6s asennet:. vasem-

man puolen tausta- eli per
tuspeilit, jotka eivdt mahdu 1
maalisti olemaan auki ulos, o
ta jotka voidaan sisdltd pai
ulos. Vaunuista 17 ja 18
puuttuivat vield syksyn aluss:

Ison-Valmetin sarjassa (nrot
30) vanhanlainen saksisanka
roitin oli syyskuussa endid v
nuissa 19, 23 ja 24, muissa
massa olevissa sarjan vaunui
on yksipolviset virroittimet. K
pi-Karioissa (nrot 1 - 15) ¢
sisangat ovat véalttdmattom,
koska niiden telit ovat niin
vin jousitettuja, ettd yksipc
nen virroitin saattaa huonok
toisella radalla vaunun hei
lehtiessi muljahtaa ajolan,
alle saaden aikaan pahaa jall
Keppi-Karioitten telit perus
vat Ratti-Karioitten sveitsi
seen SIG:n telilisenssiin ja

net muistavat vield kuinka
vit kulkuominaisuudet niilléd
Kaikki Ratti-Karioita uudemn
vaunut ovat jousitukselt
jiykempid, mukaanlukien

simmat nivelvaunut, joissa



saksalaisen Diiwagin lisenssilla
tehdyt telit.

Raitiovaunuun 107 on asennettu
kesdkuussa uudenlainen ovien
ohjausprosessori, joka tarjoaa
toivottavasti parempaa matkus-
tusturvallisuutta. Prosessoritek-
niikka tarjoaa kuljettajalle vilit-
tomin puuttumismahdollisuu-
den sulkeutumassa olevan oven
toimintaan, ovet voidaan avata
uudestaan kesken sulkeutumi-
sen. Ovien valokennon hajotessa
tai tullessa ilkivaltaisesti peite-
tyksi, kyseisen oven merkkivalo
alkaa vilkkua. Kuljettaja voi
tiallsin sulkea oven nappia pai-
namalla. Ovipuoliskon vi#kival-
taisen kiinnivetdmisen satuttua,
kuljettaja voi sulkea molemmat
ovet nappia painamalla. Alku-

padtepysikkiajan vihyyden takia
nihdiin linjalla 1A oikea tunnus
vain etukilvessd ja muissa kil-
vissd 1. Tai sitten on takakil-
vessd 1A ja vaunu ajaakin vain
1:n reitilld.

15. - 16. 9.

Linjalla 58 oli bussi 8948, joka
on linjan 91 vakioauto. Siind oli
AES:n lippukone ja sivuikkunas-
sa asiaankuuluvasti matkalippu-
jen kokeilutarra, vaikkei linja 58
kuulukaan kokeilun piiriin.

Syyskuussa oli Varhan kaytossi
nivelbussi. Kyseessd oli Ruhan
auto 8601, jota kiytettiin linjalla
59 vuorossa 709. Lokakuun alus-
sa auto palasi ldntiseen yksik-

Puhdistusvaunu 2118 esittelyssd Vallilla ratapihalla 16. 9. 1 992. Kolme pydrivdd terdsharjaa

Ny

T . e

ovat pyériston vdlissd. Kuva: J. Rauhala

hankaluutena on esiintynyt
vaunun nelosovien jd4dminen
seilaamaan edestakaisin tottele-
matta minkiinlaisia nappeja.

Raitiovaunuihin ollaan tilaamas-
sa automaattisen kilvityksen
prototyyppid. Tavoitteena on
info- ja kilvitysjdrjestelma, jolla
kuljettaja saa ohjaamosta asetet-
tua vaunun kaikki sisd- ja ulko-
kilvet samanlaisiksi. Nykyisin

14

koon ja 59 muuttui kokonaan
Ruhan linjaksi. Vuoden vaihtees-
sa on tarkoitus siirtdd myos linja
57 kokonaan Ruhan liikennéité-
viksi.

Hiomavaunuun 2119 on asennet-
tu painevesijdrjestelmd, jolla
suihkutetaan kiskot puhtaiksi
ennen hiontaa. T4nd vuonna on
vaunuun lisdtty myds hiomakivi-
en kosketuspainetta tarvittaessa

lisddvi laite, ikddnkuin kiskojar-
ru / seisontajarru. Vaunulla aje-
taan uusien laitteiden asentami-
sen johdosta yksisuunta-
vaunujen tapaan.

21..9.

Vihredksi muuttunut sarana 71
ilmestyi koeajolle. Vaunu 16 on
ollut jonkinlaisessa peruskor-
jauksessa Vallilassa.

5. 10.

Vasta vihertynyt nivelvaunu 86
Vallilan ratapihaila. Seuraavana
saa vihredkeltaisen virin vaunu
90. Vallilassa on tdysremontissa
vaunu 15.

11.10.
Puhdistusvaunu 2118 liikkeelld
Himeentielld

sunnuntaiaamu-
paivalla.
Vaunun
keulassakin
on nykydin
polydmistéd
estivd ku-
mihelma.
Mainitta-
koon vield,
ettd nykyi-
sin sivuilla
olevat ku-
mihelmat
olivat aluk-
si metalliset
ja ne veiviit
paikoitellen
katukivet
mennes-
sddn. Siksi-
pid ne vaih-
i dettiin
taipuisam-
paan mate-
riaaliin.
Vaunuun on
suunniteltu myds imuria synty-
vin suuren pélypilven estdmi-
seksi.

13.10.

Nyt se sitten toteutui. Nousu
bussiin 8 ... 11 raskaan ty6tun-
nin jilkeen antoi ilon kuunnella
kovaidinisistd radiomainoksia ja
ylipirteita Radio Ettanin juonta-
jia. Eihidn se radio kovalla ollut,
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mutta tuli kokemattomuuttaan
istuttua kovadinisen alla.

15. 10.

Tapahtui valitettava tyétapatur-
ma, joka johti hallimiehen kuole-
maan. Mies jdi kahden vaunun
vdliin, kun toinen vaunu- ldhti
"itsestadn” liikkeelle. Vastaavien
vahinkojen vilttdmiseksi asen-
netaan neliakselisiin vaunuihin
kuljettajan aition hélytyssumme-
ri, joka soi jos kuljettaja avaa
ohjaamon verijin ajokytkimen
suunnanvaihtokahvan olematta
nollassa. Tdyskorjatussa vaunus-
sa 16 on nyt jo sellainen "veri-
jinvartija"; se tuli litkenteeseen
vitkolla 45.

17. 11.

Punaharmaita nivelvaunuja ovat
en#did: 75, 87, 88, 89, 91, 92, 93,
94, 96, 297, 98, 99, 100, 101, 102
ja 103 eli vain kuusitoista vau-
nua. Osasta tehtiin kuun loppu-
puolella ns. poroja.

Autossa HKL 8961 on uskollises-
ti  Vantron-sisidlinjanumerokil-
vessd 978 silloin kun se on lin-
jalla 97. Muualla autossa, myds
kuljettajan paneelissa on toki
97. Kun kuljettaja vaihtaa lin-
janumeroksi 94A:n on Vantronis-
sa loogisesti vain 94.

Yleensd nidkemédni Vantronit
ovat kuitenkin pimeini.

20, 11. - 6. 12,
Jo toinen talvi pororatikoita;
elikkda punaharmaita nivel-

vaunuja, joitten lipputankoteline
on poistettu ja tilalle laitettu
sarvia markkeeraava hikkyri,
on ollut lilkenteessi marras- ja
joulukuun aikana. Pororatikoilla
on tietysti myds silmét, nyt ne
on teipattu tuulilasin yldkulmiin
ja punainen nappinenid on lasin
alapuolella. Vaunun kyljissd on
erikoisisot jouluaiheiset mainos-
tarrat. Jirjestelyistd vastaavat
Linnanméen huvipuisto ja Las-
ten Karnevaalit Oy. Yksi poro-
vaunu osallistui 21.11. pidettyyn
joulupukin kulkueeseen Aleksil-
ta Manskulle.
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On kuulunut juttuja, ettd Saksan
Liittotasavallasta vuokrattaisiin
vuonna 1993 koekidyttoon mata-
lalattiavaunu. Vaunu olisi augs-
burgilainen MAN-vaunu. Toivo-
taan, ettd tallainen tai jokin muu
nykyaikainen matalalattiavaunu
saataisiin Suomeen.

Tampereen Kaupungin Liikenne-
laitos on saanut syksyn 1992 ku-
luessa viisi Scania N113 CLB aa-
LG / Wiima 202 matalalattiabus-
sia:

605 FAS-462 1820874 = alus-
tan valmistenu-
mero

606 FAS-661 1820875

607 FAS-450 1820876
608 OFU-467 1820877
609 OFU-468 1820878

Vantaan Liikenne Oy on saanut
lokakuun 1992 aikana litkentee-
seen viisi Scania N113 CLB AA-
LG / Carrus City L matalalat-
tiabussia:

221 CBB-709 1820702
222 CBB-693 1820703
223 CBB-710 1820871
224 CBB-760 1820872
225 CBB-817 1820873

Sekd TAKL:n ettd VL:n autoissa
on ympiéristoystivillinen DSC 11
27 EDC -moottori sekd kataly-
saattori. TAKL:n autoissa on 2-
vaihteinen GAV783R -vaihteisto,
VL:n autoissa 3-vaihteinen GAV
671 (Voith D863). VL:n 221:sséd
on kokeiltu maantieperia.
TAKL:n autojen akselivéli on 6,5
m ja VL:n 6,7 m. TAKL:n autois-
sa on 43 istumapaikkaa ja VL:n
40.

Vantaan Liikenne on saanut
muutaman Volvo B10B / Wiima
202 takamoottoriauton. Autot
ovat ns. puolimatalia. Jadhdyt-
tdja sijaitsee ovettomalla puolella
takapyordan edessd. Matalalattia-
Volvo tuleekin jaykilld etuakse-
lilla. Erillisjousitetuissa oli kuu-
lemma litkaa vikoja. Myds Scania
siirtyy jaykkiin etuakseleihin.

Metsélidn Linja on tilannut kaksi
matalalattia-autoa liséa.

MUUTA

28. 8.

Taiteiden Yosta edellisen nume-
ron juttuun korjattavaa ja paljon
uutta tietoa: Linjaa 2X ajettiin
kahdella vaunulla, 102 ja 110.
Reitti oli Kauppatori - Aleksan-
terinkatu - Mannerheimintie
Kaivokatu - Kaisaniemenkatu -
Hakaniemi - Arenan silmukka.
Vuoronumeroita ei ollut eikid
kirjallista aikataulua, edessi
lisénd poikkeusreittikilpi, sisi-
kilpia ei ollut. Vaunu 110 oli
sitédpaitsi kilvitetty suurimmaksi
osaksi pieleen, silli edessd oli
kylla 2X, mutta sivuilla ja taka-
na 2V.

Vaunut ldhtivit Toéolostd raiteel-
ta 10, paluu raiteille 14 (102) ja
15 (110). Kuljettajien itseteke-
mit aikataulut LOKin ohjeiden
mukaan olivat tédllaiset:

Vaunu 110:
TH 1.32 - Ruusulankatu - Hel-
singinkatu - Porthaninkatu -

Hakaniemi Ht 1.45 - Kauppatori
Kt 2.00 - Ht 2.20 - Kt 2.35 - Ht
2.55 - Kt 3,15 - Ht 3.35 - Kt 3.45
- Yt - Lp - Tk - TH 4.00

Vaunu 102:

TH 1.32 - Tk - Lp - Kt 1.45 - Ht
2.04 - Kt 2.15 - Ht 2.40 - Kt 2.55
- Ht 3.15 - Kt 3.30 - Ht 3.40 -
Porthaninkatu - Helsinginkatu -
TH 3.55

Arenan silmukan vihiten kiy-
tetty osuus eli raiteenpitkéi
Toisella linjalla on kiskotuksen
osalta huonossa kunnossa, hit-
saussaumat ovat lohjenneet ja
sivusuunnan heitot melkoiset.

Linjalla 2X ei ollut jérjes-
tyshiirigitd, mutta vaunulle 102
loytyi Kaisaniemen metrotyo-
maalta litkenne-este; kuorma-
auto seisoi kiskoilla ja miehii oli
montussa tutkimassa jotain.
Vaunu ja sen noin 200 matkus-
tajaa saivat odotella kymmeni-
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sen minuuttia, ennen kuin tyd-
miehet keksivit mitéd piti tehda.
Nostivat ison puupéllin montus-
ta auton lavalle ja poistuivat.
Kellon kilisyttdminen, torven
soittaminen ja varsin vapaamuo-
toiset ulkokuulutukset eivit
nopeuttaneet auton poistumista
yhtaan, Téllainen episodi sattui
siis klo 2.25 - 2.35.

Vuorovili venyi pakostakin 20
minuuttiin Aleksin tukkoisuu-
den sekid jatkuvan reittiselosta-
misen vuoksi.

Muita Taiteiden Yén kotkotuk-
sia: Aleksille jdi pari vaunua
jumiin vellovan ijhmismassan
keskelle loppuillasta, joten kol-
moset ja neloset ohjattiin poik-
keusreiteille. Kolmoset Perémie-
henkadulle ja neloset Kirurgille.
Jossain vilissd ajettiin Snell-
maninkadullakin. Aleksi avautui
noin klo 1.25 ja niin pdédsi 2X
ajamaan lasimeressé.

Taiteiden Yoén toimikunta sai
HEKL:1td 50.000 mk:n laskun;
kaksi nivelvaunun tuulilasia,
kahden vaunun kaikki sivulasit
sekd maalaustoitd ja yksi ta-
kaikkuna, josta heitettiin siséfin
suojatiemerkki tolppineen. Olisi-
pa uudenvuoden- ja vappudillé-
kin jonkinlainen jarjestévé taho,
jolle voisi ldhettdd laskun niind
6ind tehdyistd tuhotdistd. Tai
sitten laskun voisi toimittaa
kaikille 30 - 50 vuotiaille lapsel-
lisille vanhemmille lasten koti-
kasvatuksen puuttumisen joh-
dosta.

Uusia radiolaitteita asennettiin
syksylla Varhan autoihin. Sa-
malla my6s vanhoihin busseihin
tulee nyt musiikkiradio, radion
ddnen saa kuljettaja halutessaan
my6s matkustamoon. Kuka ta-
hansa matkustaja voi asetuksen
mukaisesti halutessaan suljetut-
taa kuljettajalla radion, jos ei
halua kuunnella esim. Radio Yk-
kostd. Asennustyon aikana saat-
toi myds kokopédivdvuoroissa né-
kya tilapdisesti Sisu-pusseja.
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Designin voitto jérjestd: Miksi-
kohin esimerkiksi bussipysédkin
nimikilvessd on "Malm. hautaus-
maa" eikd "Malmin hautausmaa".
Tieddmme, ettd pysdkin nimikil-
vessid tekstin tdytyy alkaa samal-
ta tasolta kuin sen alla olevien
linjakilpien tekstin. Kolmasosa
nimiliuskasta jad t#lld tavoin
tyhjaksi. Eiko jérki voisi voittaa
ja rivid aloittaa yhtd merkkid
aikaisemmin, etenkin kun nimi-
liuskan alla ei ole linjanumeroi-
ta. Jos pitdd lyhentéd, niin eris-
nimien mielivaltainen lyhentdmi-
nen ei liene kovin jarkevéi, ly-
hennettikoon silloin mieluummin
vaikka "hautausmaa” "hau-
tausm.:ksi". PS 1. Aiemmin
pysikkikilvessd ollut Viikimaki
on jo aikaa ollut Viikinmiki, ja
hyvd niin. PS 2: Puotila ei ole
ruotsiksi Bodby Gard. Katsotaan-
pa lukeeko téitd palstaa kukaan
kilvistd vastaava, ettd koska se
sitten korjataan.

Jos ette 1yda perille Helsingin,
Espoon tahi Vantaan aikataulu-
kirjojen ja linjakarttojen avulla,
joita on saatavana Helsingissi
HKL:n palvelupisteistd ja Es-
poosta sekd Vantaalta R-kios-
keista, kaupunkitoimistoista,
joukkoliikennetoimistojen palve-
lupisteistd ja rautatieasemilta,
voitte soittaa Liikenneneuvonnan
numeroon 10 10 111. Se kertoo
aikataulut ja reitit. Testatkaapa
jollakin kimurantilla kysymyk-
sella!

STA-konserniin kuuluvat Suo-
men Turistiauto Oy ja tytdryhtiot
Pidkaupunkiseudun Linjaliiken-
ne Oy ja Suomen Tilausauto STA
Oy. Linja-autojen lukuméérd v.
1992 on 181 kpl ja henkilokuntaa
on 410.

15. 9.

aloitettiin lippulajitutkimus, joka
padttyi lokakuun loppuun men-
nessid. Tutkimuksen avulla selvi-
tettiin  kunkin YTV-kunnan
osuus seudullisen joukkoliiken-
teen kustannuksista ja kerittiin
tietoja joukkoliikenteen kehitta-
misestd linjastosuunnittelua
varten. Matkustajalaskijat liik-

kuivat vaunuissa ja pyysivit
nihdé kiytetyn lipun.

3. 10.
Kaupunkiliikennetapahtuma
Itikeskuksessa ja koko paidkau-
punkiseudulla vietettdva kau-
punkiliikennekamppanja. Kaksi
matkustajaa sai matkustaa
yhden lipulla; esimerkiksi las-
tenlipulla menevd voi ottaa
mukaan aikuisen ilmaiseksi.
Tarjous oli voimassa koko liiken-
néintivuorokauden paitsi seuraa-
vana yonid klo 2.45 ldhteneissd
yolahdsissa.

9.-10. 11.

Pohjolankadulla olleet pinta-
vaihteet poistettiin y6n aikana.
Pintavaihteessa saa nopeus olla
enintddan 5 km/h eli ns. kively-
vauhtia.

Vuoden 1993 aikana pitdisi ra-
kennettaman vaihdeyhteys men-
nentullen Liisankadulta Kai-
saniemenkadulle Rautatientorin
suuntaan.

Ensi kesénid avautuva kaupunki-
litkkennemuseo on konservoinut
ensimmaiisen vaununsa. Kysees-
sd on Kummer -perdvaunu 582,
joka on ollut kaupunginmuseon
konservaattorin tyémaana viime
aikoina. Vaunu on konservoitu
sellaiseksi kuin se oli 1950-lu-
vun alussa joutuessaan vanhuu-
den lepoon.

Kummer sai tilauksen 18. 11
1898 ja valmisti tdmén vaunun
sihkdmoottorivaunuksi nro 2 v.
1900, perdvaunuksi nro 34 se
alennettiin jo v. 1923. HKL antoi
viimeisimméin numeron v. 1945.
Olisipa ollut hienoa, jos Kummer
olisi saanut alkuperiiset virin-
sd, koristeelliset maalauksensa,
lakatut penkkinsd, verhot ikku-
noihinsa, trolleytangon katol-
lensa yms., mutta nyt se on to-
dellakin konservoitu sellaiseksi
millainen se oli kuuttakymmen-
td vuotta kidydessiddn kuluneena,
kolhuisena ja loppuunajettuna.
Helsingissd on kuitenkin tehty
raitiotiehistoriaa, silld meilld on
nyt todennékoisesti maailman
ainoa konservoitu raitiovaunu,
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Puhdistusvaunu 2118 Vallilan ratapihalla uudessa "mekossaan".

Kuva: J. Rauhala 16. 9. 1992

KORJAUSTA EDELLISEEN
LEHTEEN

Raitiovaunua ei todellakaan
lueta ajoneuvoksi, mutta Tielii-
kennelain 47. luvun mukaan
raitiovaununkuljettajan on so-
veltuvin osin noudatettava ajo-
neuvon kuljettajia koskevia
méirdyksid. Kielto- ja rajoitus-
merkeistid 11 kpl ei nimenomaan
koske raitiovaunuja, mutta esim.
kielletyn ajosuunnan merkki ja
kidrkikolmio koskevat periaat-
teessa myds raitiovaunuja puhu-
mattakaan varoitusmerkeisté.

Edellisessd numerossa sanottiin
linjan 8 palanneen 1. 10. 1992
Koskelan hallin linjaksi, jota ei
sitten kuitenkaan tapahtunut-
kaan. Lokakuun alku oli suunni-
teltu vuosien 1992 - 93 linjavaa-
lien voimaanastu-
misajankohdaksi. Henkilokun-
nan runsaahkon poikkinaimisen
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vuoksi muihin yksikéihin (mm.
autolitkenteeseen), linjavaalien
voimaanastumisajankohta  siir-
rettiin  autoyksikéiden kanssa
samaan ajankohtaan. Autoyksi-
kot taas wvilvdstyivit linjavaa-
leissaan litkenndintitietojen vii-
vistytty4.

Linja 8 jaa toistaiseksi T66l6n
varikon linjaksi. Linjan 4 yo-
vaunuvuorot siirtyvdt T6slon
vuoroiksi 1. 1. 1993 ja linjat 3B/
3T jadvat Koskelan vuoroiksi,

Linjojen 1 / 1A, 2 ja 10 tauotus
jatkuu yha eli 30. 9. jalkeenkin.

Taiteiden yossd 2X:114 ajaneet
vaunut olivatkin numerot 102 ja
110.

Uusia kuljettajia ei otettu té&na
vuonna, mutta alkuvuodesta
1993 sitten kylld. Syyskuun
alussa 1992 raitiovaunukuljetta-
jia oli 334.

Linjan 6 ruuh-
kavuorot ovat ol-
leet neliakselisia
(paitsi vuoro 155
aamuisin, jolloin
se ajaa linjalla
4).

Bussilinja 8X
ajoi kesdlld rai-
tiotiekiskoja
my6ten Meche-
lininkadun li-
siksi myos Hel-
singinkadulla,
Runeberginka-
dulla ja Itdme-
renkadulla.

1. 1. 93 alkaen
linjan 4 yévau-
nut T66lé6n ja
- 3B/ 3T yhd vain
{oskelassa.

1. 1. 93 alkaen
linjalta 6 vihen-
netddn yksi
vakiovuoro,
mutta ruuhka-
vuoroja on nelji.

Hakaniemen 15
km/h nopeusrajoitus on alunpe-
rin sdiddetty jalankulkijoiden
poukkoilun takia, mutta seu-
rauksena on tietenkin, ettd melu
alakertaankin vihenee.

SEURAN UUTISIA

Syyskokous 21, 11. 1992 pidet-
tiin tuvantdyteisen osallistuja-
joukon kanssa HKL:n péadkontto-
rissa. Kokouksessa valittiin
vuodelle 1993 johtokunta, jonka
kokoonpano on seuraavanlainen:
Puheenjohtaja Jorma Rauhala,
varapuheenjohtaja Ismo Leppé-
nen, sihteeri Juhana Nordlund,
rahastonhoitaja Krister Engberg,
arkistonhoitaja Toivo Niskanen,
jisen Ari Oksa ja varajidsen Tau-
no-Juhani Lappi.

Vuoden 1993 jdsenmaksun suu-
ruudeksi péaitettiin 100 mark-
kaa. Tdmin postin mukana saat
uuden jdsenkortin  maksuosi-
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neen. Muistathan myds, ettd
jasenkortilla saat erditd erikoi-
sia etujakin; vapaat matkat
Tukholman ja Malmkdépingin ja
ersilla muillakin pohjoismaisilla
museoraitioteilla.

Kiitimme nyt luottamustoimis-
taan jattdytyneitd monivuotisia
johtokunnanjésenié rahastonhoi-
taja Pertti Leinomiked ja arkis-
tonhoitaja Arto Hellmania tyos-
tdan, jotka he ovat Seuran hy-
viiksi tehneet. Pertti tulee kir-
joittamaan edelleenkin lehtem-
me palstoilla mm. linjahistoriik-
keja Helsingin bussilinjoista ja
Arto puolestaan toimittaa van-
haan tapaan uutispalstaa "Pai-

tepysidkkid". Avustajat voivat
toimittaa aineistonsa suoraan
osoitteella: Arto Hellman, Var-

tiokyldntie 40, 00950 Helsinki
tai helistdmalla iltaisin (90) 321
066.

Syyskokouksessa jérjestettiin
diakuvakilpailu eurooppalaisten
raitiotiekaupunkien tuntemuk-
sesta. Maailmanmatkaaja-
jasenemme Markku Nummelinin
(kaukaisimmat raitiotiepaikat,
missd hin on kaynyt, ovat Kii-
nassa ja Japanissa) kokoama
maanosamme viidenkymmenen
eri raitiotiejirjestelmdn kuva-
kisan voitti Ismo Leppéinen, joka
tunnisti 35 oikeaa kaupunkia!
Euroopassa on todella paljon
raitiotiepaikkakuntia (eiki
Markku ole vieli edes kaikissa
mahdollisissa paikossa kiynyt).
Kilpailun palkintona luvattiin
voittajalle arvokas ylldtyspalkin-
to eli kunniamaininta seuraa-
vassa Raitiossa, joten onnea
Ismolle!

Kevitkokouksen 1992 pdytdkir-
jat ovat vield palautumatta
sihteerille. Herrat silloiset pdy-
tikirjantarkastajat, putsatkaapa
tyopéytdnne ja palauttakaapa
poytikirjat tuota pikaa!

Helsingin kaupunginmuseon
alaisen Liikenne- ja rai-
tiovaunumuseon sekd Seuran
yhteistyostd kuultiin  syysko-
kouksessa alustavasti, ettd neu-
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vottelut toimintatavoista seka
SRS:n panostuksista museon
kdynnistidmisvaiheessa on tar-
koitus selvittid vuoden 1993
alkupuolella. Samalla tulevat
esille mahdollisuudet osallistaa
museon toimintaan vapaaehtoi-
sen jdsenten hoitaman organi-
saation avulla. Niistd seikoista
kuullaan varmasti lisdd kevitko-
kouksessa 13. 2. 1993 klo 13.00.
Tule paikalle kuulemaan uudet
kuulumiset.

KUTSU KEVATKO-
KOUKSEEN 13. 2.
1993

Suomen Raitiotieseura ry:n séin-
tomasrdinen kevitkokous pide-
tddn lauantaina helmikuun 13.
paivini alkaen klo 13.00. Kokous
pidetdin HEKL:n péidkonttorin
neuvottelutiloissa Toinen Linja 7.
(Koska ulko-ovea ei voi pitda
vartioimatta auki, tulkaa paikal-
le hyvissd ajoin eli viimeistdén
klo 13.00.) Sididntomaidrdisten
asioiden lisdksi ndemme kuvaesi-
tyksid. Erikoisohjelmana on Mik-
ko Alameren diaesitys Turun rai-
tiovaunuista alkaen vuodelta
1967. Tervetuloa joukolla ko-
koukseen ja laita pdivamaidra jo
nyt ylés kalenteriisi, silld posti-
maksujen séistdmiseksi emme
ldhetd endi uutta kutsua!

PAATEPYSAKIN TOIMITUS:
Arto Hellman, Vartiokylédntie 40,
00950 Helsinki.

Avustukset tulivat tidllda kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Tom
Heino, Tauno-Juhani Lappi,
Juhana Nordlund, Kimmo Nylan-

~der, Ari Oksa, Jorma Rauhala,

Kari Saarinen, Sakari K. Salo ja
Ensio Virta.

Huomasitko, ettd jotain jdi puut-
tumaan. Sen voi vield korjata
seuraavassa numerossa. PAATE-
PYSAKKI toimitetaan yksin-
omaan toimitukselle ldhetettyjen
uutisten, havaintojen ja avustus-
ten perusteella.
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Péakaupunkiseudun yhteis-
tyévaltuuskunnalla YTV:ld
on uusi liikemerkki.

"Lisdteiden rakentaminen
on yht3 viisas ratkaisu
ruuhkiin kuin jos potilas
valittaa ladkdrille
tukkoista nenada

ja lddkdri ehdottaa
ratkaisuksi, ettd
suurennetaanpa nendd.”

20-kaistaisen tien
tustajat West Oaklandi:

FINLANDIA 75 ANOS
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KUVIA VIIPURIN RAITIOTEILTA

YTinna vaunuhenkildkuntaa, keskelld radanrakentajia (oikealla
kiskoilla kulkeva tyokone) ja alinna korjaamovakea.
Kokoelma: J. Rauhala
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HYVAA JOULUA JA ONNELLISTA UUTTA VUOTTA
MERRY CHRISTMAS AND A HAPPY NEW YEAR WESOEYCH SWIAT
GOD JUL 0G GODT NYTT AR

KELLEMES KARACSONYT UNNEPEKET BUON NATALE

ot .
PRETTIGE KERSTDAGEN, GELUKKIG NIEUWJAAR ROOMSAID PUHI JA HEAD UUT AASTAT
MUCHAS FELICIDADES EN RIGTIG GLAEDELIG JUL OG ET GODT NYTAR

FROHE WEIHNACHTEN UND EIN GUTES NEUES JAHR
BONNES FETES ET HEUREUSE ANNEE

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR

toivottaa raitiotiejoulupukki. Kuva: I. Leppdnen



