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Ituseon hevosvauru HRO1l kwmostertuni Töölön hallisr,,'

(Katsa myös MITIO l'1978. ) Kuvrssa niiky! nttös tdurun

l8t (ex HRO 431)takaPäii
Eorce fiam HRO|1 dftet restoration in the Töölö depot'

Kwalphoto I Leppänen, 30,4 1979
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Tlhan jurk.lrun tll l.. o.n fli.nrrmh.n, monh.min.n i. rdlirl.
mln.n m.l..nll.nl. v.loklvsh.lh, rlolo9lolm.ll. r.l rahkölt il
rrdn rorDltukxn l. kklolrt l!n/h6.1!n luDo rblhaan r.lUlnol.
k ukrlnå lnn.tun l.ln t run..ll. {S!om.. A.tu.kolo.lru nro
404/t961).
All rlihlt rlxryld und.r lnt rn tlon.l CoFrllhr conl/intlon, No
p.rt o. thl. pobllorlon y b. .Froduc.d in lny lorm or by.ny
D.n., m..h.nl6l 6r d.aronlc, lncludlna phoro.opyl4, wlthour.
wltt n Fr lalon from th. .diror .nd rh. .!thor.
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Aikais.rrunista linjoirta I (Linnånsiltå Ristinäki) ja II
(Papulå Ke[*alr) muodostetdinrengaslinjåyhdistim:ilti
Rirtinäen ja K€lk*ålan vlr.li 560 m pitk;ilå yhdysrådaflå. Lii-
kenne rcngaslhjalla aloitettiin 23.10.1937 ja se kulkee s€u-

raavasti: Papula Kel!*qlå Ristirn?iki - Linnånsilta
Ristinäki - KeD.kala - Påpulå.

Våunuworojen lukumäärå on yhdysraiteen \uoksi lisääF
tynyt yhilellä. Liikenteessä on siten olut liniå a I (Rengas-

linja) 12 moottorivaunua ja linjatla II (entinen linjå III Lin-
nansilta - Neitsytniemi) 2 €liyhleensä 14 moottorivaunua.
Jiilkivaunuja on ouut säännölisessä lii]enteessä 11. Tarpeen

tullen on åsetettu liikenteese€n ylimääräisiä vaunuja. Vaunu-
worot entiseen tap&n 7 l/2 rninuutin väliåjoin.

Tariffix ovat woden aikana pysyneet ennallåan. Hinnal
siis: kertalippu I n*, ålennusliput 5 kpl 4 nk, tavaraliput
50 p. Aikalipuislå makoiva ilosiliput kåupungin laitoksii-
le 600 mk ja yksityisi[€ 800 mk, kuukausiliput 30 rlk r€kä
koululaisliput 15 mk.

Matkustajaliikenne oli kåsvånuted€lliseltä wodestå. Må!
kustajiå oli yhteensä 5.445.840. niistä vapaalipula måtkus-
taneita (henkilökuntaa) 131.144 ja poliiseja 89.874. Moot-
torivaunukilometrejä ajettiin vuoden 

^ikti| 973,701,74 j^
jiilkivåunukilomenejä 285.136,74. Laskettu kilom€trirnäärå
oli sit€n I . t l6.270,I I 0 ja matkustajia laskettua ajokilomet-
riå kohti 4,7.

OTTEITA Kl RJASTA: KERToMUS Vl IPURIN
KAUPUNGIN KUNNALLISHALLINNOSTA
VUONNA 1937

Liikkuvassa kålustosså ei ole tapahtunut muutoksia. Våu_

nustoon kuului 19 moottorivåunuå (ruol I - 19) ja I 5 jälki'
vaunuå (nrot 50-64). Moottorivaunuistå oli 12 ruotsalsistå
(ASEA) hånkittu v. 1912, 6 såksalaista (AEG) v t922 j^ 1

saksalainen (Hånnoversche waggonfabrik/MwA) hankittu
v. 1930. Jälkivåunuista on 5 kPl hånkittu v l9l3,2v 1919,

6 v. 1922 i^ 2v. 1924. Vuosina 1919 ja 1922 hankitut vau'

nut ovat kiiytettyinä osteltujå. Kalsi jälkivaunuå on varus'

tettu suljetuilla silloilla, muut ovåt avonaisia.

Työvaunuston muodosti edelleenkin 3 hål(ovaunua, I
kiskovaunu, I jäänhöyläysvaunu, 3 lumivåunuå, I suolavau'

nu, 8 kaatovaunua (hiiliä ja kuonaa varten), 2 lumiauraåja
I sählöveturi varuslettuna l6 hvrn moortorilla.

Kelktclan ja Ristirnäen linjapäätteet yhdjstetliin rakenta-

malla uuua råtaa liik€nnepituudeltaan 560 m. Yhdysradån

råkentamiseen käyteltiin ratåkiskoa 914,6 m ja raitiotiekis'
koa 260.8 m sekä 2 kpl uusiavaiht€itå.

Ratapituus laskettuna yksiråiteisena råtåna oli 19.335 m,
josta yhdistettyjen I jå II linjoj€n Gengaslinjan) osalla oli
15.350 m,linjaliå ll (entin€n linja III Linnansiltå Neitsyt
niemi) L991 m sekä muilå verkon osilå yhteenså 1.993 m.
Viimeksimainitusta on rata vaunuhalliin 596 mia hallien ra_

dåt 1.397 m.

Viipuin Raitioteiden moottoitaunu 6 iuwi ealmistuneeru

ASEA\ kut asss vtistetdsissa Ruotsissa.

Motot trum 6 is shown hete at ASEA \lotks in Västetils,

Sweden ( photolAsEA )
Kuva I pho to : SRsarkisto
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331-375 Rtrtvyppi

SELOSTTJS MOOTTORIVAUNUISTA HKL 3i'1
-375

Vrln€tin tyyppimerkhtå RMl, jonkå rinnals kåyt låiin
tyypphä rnyös kirjåinyhdtstclnnå vTS (Vålmct - Trmpol-
la - Strömbcrg). Vsunu on tetlis.akcnt men tallvaunu,jos-
ia on ohjausl&itteet vsin toisc$a påiiisså: Ov€t ovåt wunun
oikeåla puolellå, ksl6i sisåäfinenoovca tåtåna, kaksi ulos-
m€no-oveå k€sk€fti jå yksi ulomenGovi edessä.

Kiinteä rahastajanaitio on vauun oik ålle siwlla taks-
ovi€n edcasä.

Ensfufinäinen hclsinkiliiin€n n€liaksolin wunusarja, jos53

on Compact-kytkimct. Vaunu soveltuu kulkemaan joko yk
siniiiin tai tcliperåvaunun k nssa. Alkujasn vaunu on råk n.
n.ttu toimimåanmultipp€liajos$.kin, ts. k8l(simooltodvåu-
nuayhteenlcytkettynii. Tässåyhteydesså on kuitenkin todet-
tåva, €tU multippeli- eli kaksinajonahdolltuuutta kiiytottiin
1950-luvuh liihinn:i kokciluluontotudti linjalla l0 elm€n
t€lipedvaunujen toimittåmistå. Nyky:iån våin VR kiiyttjiä
maassårnme; mainittaloon vain esime*ldn:i jopå viide3tii
ruryosta kootut siihtömoottorijunat.

Kirioitussadan ensirnnäis.sså osårsr (RAITIO 3.1978),
jossa kåsireltiin våunutyyppi HM-IV, tuli edrle jo huomatta-
va rnå:kä lelivaunuillc tyypilliriå Ekenn€s€lostuklia, iotcn
niihin emme toirton välttiimileksi eniiå puutu.

Valfi.t toimitti vaunut vuosina 1955-56, mutta osa vau-
nuirt toimitettiin jo cdelli!.nå wonnc rinnrn Ksirn HM.
IV -sårjrn kans$- Raakå-.inepulå, sotskoMustavaroidcl
valmistus yns. olimt rnyöhÄstyttineet Ksria$ vaunuja; oli-
han niidrn valrnhtuksrståkin sovittu io woma 1950, kun
tå$cn Valnrctin kånsss tchtiin sopimur RMl-vau[uhtr valta
vuoun 1953. Tiimån tielåen on hclpompt ymmärtjiå, mitli
sårnamkin wonna vålmfutun.et HMIVja RMl-vsunut voivat
ole pii:illirifl puolh kabottuna kuin eri ruosikyrn ncrcltii.

Vruouien korit on rak ntfilut tåmparchincn Valrnet Oy
Irntokonctchd$, telit ovat Oy Tampella Ab:n Tampctc€n
tchta!tr valnist€tta ja såikölaittert ovst Oy Strömb€rg Ab:n
toltnittffiat. Muutamfu sa vrunuis$ on M€tropolitsn-Vickcrs
Electriccl Co Ltdr (Manch.stor & Shefflld) rakcntamat al-
bperiiis.t åioky&imct, joidm muksån Stuömbclg on om{t
våstlavanra li!.n$illl t.hnyt.

Ratainoottorien tyyppi on Strömber8 GHAU67. Jokli-
s.lls akselilla on orna rstsmootlod. Voltnr lii.rctiiiin moot-
toriste aks€lillo kårdårnt.krelin jå hypoidihrmmmpyöri.n
viilityksellå;viiftF hde on I :?,17.

Vaunun jousitus pcrustuu kumijoustopyöiin, ak!.lilar.
kcdir.si3slt oleviin kumitlynyihin setii telio kehtopalk€ilh
oleviin lehtijousih jå kumityynyihin. Kaikesta Ustä huoli-
måtta våunut ovat melko k&np€löiti kulki$såm et.nkin
huonokuntokilla radoilla. H'ryiikuntoisella radålle juuri pyö-
Iä' & tcliremo{tfusa ollut vaunu on kuitenkin paljon mrinct-
tånså pårempi, €t€ntin kun laakeripesi€n yms. kulumfuesta
johtuvåå jåtkuvåå kilinååkjiiin €i tiiuöin kuulu.

Såhköj.ru on vrunun vårsinåinen kiiyttöjaltu ja sitii kiiy-
t€tiiiin yleeng sina vsunun nopeutta hidåltrttaessa. Siihkii
jåtrutus tapahtuu vctiimåfti ajokytkin n såuvåå taak piiil.
Janutukrcn aikana moottopiden ankhri.n lrytkcndt on
kiiännctty piiilvaltrfuiksi, ninkå johdosh ne toimivat gc[e-
nrttor€ioa.

lltnajalru on tarkoitettu munun lopullftccn pyliiyttimi-
!.cn ia srn paikallaån piärniseen pysäkcilii. Irn4iånu vai-
kuttra vaunun a*lrleihin kiinnitettyihh jarrurumpuihin.

M.ka.nin€n kåsij&ru våikuttaa tumpujsrruihin vaijcrin
viilityk!€llii.

Kfukojanu on tarkoit ttu spujotruksi iikiilisDn vrlrrdlån-
tc.[ uhåtessa. Jffnr kytketåiil påiile jalkåpolkimrlå jr 3r-
rnala käytluån sål <öjrlrus ja hickoitusts. Kuliettlj.n t$-
kojanupolktnen liSksi on lahastajalla fly& hätåtihntrcttr
vrlt n kikoiårrukytkin. Käyhttiicsii tåtä kytkintå mootto
r.id.n aiovirir ketkråå ji kello kilahtra ohjrrmolaa, Kilko-
.iarru ja hiekoitus toimivat myiis automaattii.sli,jos !åhl6
jamrtuk!€n virtdnäiid on nous.sut hätiijrrrurulcEn edcllyt-
tåmiin årvoihin, eli n. 350 A. Yhden kbkoi&nrn pudrtu&
voima on 4500 kg.

Korin etuolan .lh on $roiålaitc, jonka tårkoituk!€oa o'l
rsää ibmia€n jout(nninctr vaunun ålle. Om.ttonuustrprh-
turnen sattusss laukåi!€e vaunu[ allc ioutuneen hlnHlölt
ko3k€tu! cutomrattiscsti tliniin ihhissuojs. Suojrtaitt!€n
voi kr. j€ttrja laukafuts rny& vsunun iirdtå. Ru$&n luman
tlk nr voidaao suojahit lukih,jottrviiltytii:in i.n tarFct-
tornrltå lsuk rmh.ltå-

N€ttopatno
Bruttopaino (normrali)
Bruttoprho (ruuhka-aika)

t99t6
27416
31226

ks
kS
kS
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VN-vaunuihin asennettiitt olu,ryerin ni nnl,iitirck]/n. ku'
vassa suuntana Koskela halli. n nun etupitt\sti trt tti.ttkl'
linen ( vihted ) Ca mpa! t -k, t k in mul tip pelia i t )d t'r t . Ln t'
nun siruilla o niihttuttnd krcmilitta ia katutwi n wuhfi'
viivat. Etu- jd takapotin numettt lisattii 60-lut tn Mihtres'

When delivercd, the 331.375 cla\t mutot trums hdda latge

destination blind on the ftont end, ancl the tgcets]t.r
jumpers fut mult ille-unit operutio . Notke also the

deconl^? chnninn ttrips dnd the tuof-level stipes ll.tt
numbe\ werc addecl ta the front aru| reat eml i the eo .t
60s

Vaunun Ho.pi.irustus julkaistaan rnyöh€mrnässä nuDrerossa

An H0 drawing wil be published in a ldrer issu€

33



L:XTOI(ON ETEHDAS

Ab

r|Tsed|t nan |flh{,ttdon linlaftittikotelot' Kj,/J|assa suul.n

ÅiiitiÅ W^"^"* ,li I gg. Rcittikoteloss linld't I
itn"aot, s"*o*roa ' Yuoppllasttlo - Ktiprlii seLz

ivös ltalawmetol Ykköten !öIii*eme lopwi I964'

D;dr',tion btind uted behinil the conductort seat on

i tsl"3zs 
"lou ^oto, 

oom mh ew shows the highest

oÅsiblc route numbcr: I 99. me blin.l shov'ts the routi'tg
'".ea tute ntnbcr ol ntght tenic. ol tram tuute I fhis

Tckntuiä tietoja:
suurin nop€us on 60 km/h
Råideleveys
Telin keskiöiden våli

Akseliväli telisså

Pyör:in låpimitta
Pienin kaarteen siide

Suurin pituus (puskurit m.l.)
Suurin leveys

Vaunun korkeus (vastuslaåtikot m.l.)
Sisäkorl(eus
Kytkimen korkeus kiskostå
Islumapaikkojå
Seisorhåpaiklojs
Kuuettåjå ja rahåstaja

Ruuhka-aikanå (enintäån)

1000
6400
r800
580

15000
13500
2300
3600
2300
470

69
l+l

yhteensä 100
150

mm

mm

mm

kpl
kpl
kpl
kpl
kpi

AEht tewicc was volthdllwn in 1964.

r,',arrre!:'. r-^E?.*9l1Jji3i.?.I
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{'ilihen aikaan, kun liniatla I Ayknin
'u ,ain iouluaattont it ioskus Vaputt aikoihin.

353 alittamosra Hnmeentien ' Sturenkadun listelksen vaih'

t e e n kiint öko sk e t i n t a v au hd i kkdas ti t) in o it i n a laslr ede t ty rui,

Motot fian1 353 Wssing a Wint'tumittg contact at high

speed. Note that the pantogaph has been pullecl dowl
Kuvalphoto : L Rauhah, 3. I 2. I 972

'- -l

'xäi.å
'"1

qs

{$t

'!

,t:Jt vas taken, boSie tsilels v)ete used on touta

4linto I. Leppdnen, 24.12.1971



VTs-taunu ohiaamoa

The divet's cab ofa 3jl'375 class motot trum

Kuvalphoto I. Leppdnen 30l l979

l .l J-rdrrr,, s^rrrlrl /,rÅdrtLlul td ,t] t t t ttu,

Ihtetiot t'iew ofa 3.11--?75 class an a\ \ee Jio,t the teat

Kuwiphotu L Leppanen, 3A.1.1919.



R^BtsllJrn ldtR[rilttoxol8r,o

(.s.t.')

talct!. t..t10r1

Palåutuspainike (ov€t): ovet voidaal sulk.a vain Palautuspar-
nikkecllå, jos turvalaite on ne avannut.

iPrd!r''')

(I.tl. !.!Llnl!to)

(ov.t)

SRs:nnimikkolinizn lsvdunu Vallilan Mnn edusttla. TäÅ'

d rniheess nuinostandt oli lo tiiretty vaunln kllkii^
Motor tram 371 at Yalftlt iLpot iluing d sryial tout.
Kwa/photo I. Leppilnen, 26.1.1975
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drrf{lil[][!

.,,r rlirrv^t!lr,! \rr :,r]l!!l!!::!!l!r rsrrriti{ rr'tr :r,1tll,.l

tåif t :

K|, oharrinaituus T ö ölö n Mlll t a' e Ii linl an 7 na o t tori| anu

la tefuedra/n* Huolnza twlhosten dllaqeÅinen sioitus-

DalkLs v4,run katodassa'
A tv,/o-c$ Drin t litt from rcute 7 at Töölö ileryt Note the

locdtion ol the ddteftisen B dt theeave.

Kwalphoto L LePPdneL 6.7 1972

3A



yTs-vaunut ovat olleet jo ruosikausia likian I vakiokalus-

tol Vdunut 3 3 1-3 35 olivat ennen lqan nimikkovaunut

Kuvalphoto L Leppthen.21 2.I975

bussetta oli takon seurauksena a kara pula

Rogie traiterc werc usel extremet' seldom on rcute 9 when

*; pidurc was lake . 'cvenl specidl toute\ werc operutetl

as therc was bad \ho ace of buse5.lu? 1o a tttike

J ii,
{iå

I!,t
*r

!
Ij
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Lukstruunune l, I STuna saupuDwllo I oolon hautlle. I atra

on kysymyksessti vaunun siito hallkta toiseen-

A tv)o-car train ol 33l-375 class trums aftiring at the Töölö

Kura/photo I. Leppänen, 10.8.1971

l-lpeita uLrsia varrnrrla
F$eEsingin raltioteillä

116^i.rh.lmrnd.llö H.hlh9l..ö h.röttti.
vdt nIt/hln hoomlor. oud.ntt/pplt.!,
"vlrt.vllvolr.r" rolrlo!l.v.unur, loh.
vll6..lkoln. on olk..or llhclrtd lllk...
t..t..i. Ktt..$ö .vdt !i3lnmUr.t 8.1"
singrn kouDUnsrn !lldoml.to,l5 vdun$rd,
lotko volnht.t.oi kolm.n kodm.l3.n
..hr.qn volmrn 3l!.n,.tld thrlönm.
L.ntokon.t.hdot rolmrltod korrr. Tdm-
p.llo r6llr id trröhb..9 3öhköloht!.r.
Uud.t v.unur ovqt .nllrlil !unrovotrl
koot(k.odpl.r.vurl. nohdolll..i looF
h. o^ lS0 h..hil lo v.uiun phous
13,! n (ilfr!n kriklnlit), l.v.yr 2.t n
ld törk.lr 3,7 h. hlunopolklol. on 2t.
l'ltö! .op.ur - 60 k'n lunnkrq - on
t.h!6 lookt.d hl. ..thlllil tounulllo.

Toltr.l..krl naln .uur.!r. nop.u.l.rto
.l rotln ol. vort..voo hl6tyd, kui ro-
nolll. rolt.lllo ..1.11... lulk.. m/ö!

l'1dtkutr.ll.n mukovsst..i on kllnnh.ttt
tlurto hlomloto. Tö.lhd lq kolhc on
poht.tto kumllor,rlt!kr.n ovurl.. Kul-
j.r!dldi o3.itö o. rdrr.rtr horkurr.lc-
otd3tortd viillr.l llil. Voonon lol!t.ll-
do..n il3öv.rhoob..n on kiiyt.lr/ lo-
rlndl3r. vo!.r!lqkkq. lol !!nl.n.llpl.-
tdlxd kovqtult0l.vlö. K.ltkl k.lt..rjq !ukhdngor on påålltr.rtt nuovl.
pu!k.llc. Ko.l on lokonoon r.r{rro-

br!lmr.i dlld on lönhrttrv.rluk!.r l6
ll.ökl ktl/t.t8{n v. u n ul.. ldn n litkr..n

6lc ld lqr.oturta&uknttq taoru lilnpö
- ldhmln llna p{holl.t..tr vqu.uun
lcndyl.n kqurrd lkku.old.n tldpuol.ltd.
K.tdkln r. voldoon plnohoq ruoroon
u16 J. toln.n puhollrn ruo voun!un

llolnltt.ioon, Gtrd 3öhkök.n 6utdhu-
ko..lrton .vullo tolnlvltro .vkro on
tu.ro.lin, lok. ov.. ov.t outomdd(i-
3.rtl lo. tilrl tm3.liiö röliln, Vounu on
voru.t.tt! nrör 3!olololtt..llo. lokd
oni.ttomuud.n sdrt!.$q .sriiii ihmk.n
loutumls.. p/6i.n dll..
Tillla håtk.rrd vou.uia on torftlct!!
jo 25. Lopur yolmhtu..vot h.lmiloui

uffi.iu"
40
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r<ÄYT'ö. JA VA LVONTALAII'EET

Kol.huru A {lou, t...hh. .asrh)
l. Kyllin K (9oirt.!..n rrytö.rt)
2, KyrtlÅ M( " " )

,1. trloldlpiv.loky*in
! Pott.tv.roj.Ä b*Ia
6. Atr.trubv.Iotytttn
?. Siw-J. r.h..t. brli.r v.rolyrti!
6. Bt.lrrlut. uiD. (eot.t.rt!)
9. FIt&.roJ.r lyrri!
IO. KomDt...orrA kryttök ltta
I I ohj..hoÄ a.roj.n kYltl!

' r2. lllMttyt.cr .lltö l.lmo.lrrltlL ,

I !. IHonrtuul.lum.! l(ytldÅ

ta. v..tu.t.n Jr$d. nrd.t h.Ä lvtlrL
' rt. Lld.lrh.tqul.ltth.Ä kttt!.

Koj.t.uls B (hrrj.tt.i.t .d...t)
16. 

^jd.roj.n 
ly*ln

I7. K.!rd.l6 h..r$v.ro
la. tht..ooj.Ä m.tt8vrro
19. A$ r.hul..n m.t&Bv.ro
ZO. Altl(svrtru .mP. hrtt.d
I t. v..rt.LoYo h.*trt.lo
,2. Ardoottotrdr rs .rE. Ftit
lt. V.llt..rll|ntÖrtltb

2.1. Nop.u.mltt.ri
25. lMl.t.tty .alrlö- J. J.rnFln._

26,'!S.t."-m.rthiv.lo
27. ' 'Pt.Irityt I i -m. rlddv.ro
28. I'Lrht.. 

" -D. rtttv.lo

30. "Hltlr'-h.rktD P.tDtt
:t1. "trydlr-kttldtr
!2, M.rrt^.Ätobh.td.! Plllvildn
3!. Et!@.n trytl6*Yt&t.
!t. suunt.vtrkor tytldn
lt. suunt.vUhs h.tlrte.lo
36. tulttl.ttD huuht.lol.ltl..! tlltcÖ-

!?. v.iht..nhlbttm.o n.rtlldo
t8, St.leNrutut..n FttlL
19. R.dlouh.*tm.Ä E tnik.

Rol.tNIu c (toj.t.utu B:. .iu.dtr)
ao. Et!@.! Pt.nNtd$d
{1. I-h..rld.. Et.uutmnrd
al. Il-b.rldo l.DNtod.td
a!. l.t.Lo.. Pr.!.ul6..ttl
ai. I.r.rrdn lu.ltdu.td
a!. ErrDD.t... r..l[.Jlllilttrr$lLt'

ita.. DI.B!to..td

t.ldhh.r..a v..t!.iårÄdyrt.tuu!.rlt _

l.iti.tlmllutl.tliF.h picn lm..ttl

D, Oij..mon mult l.itt..l
a3. &tur.psh. .surir
at. Itrl..uoj.! r.ut.a.!l.il.
50, Oh.iru.Eitit^ iylHn
5 l. suuM.l!.v. iitunrtuul.dD
52. 

^tLt.sluv.leltin5!. Mootlor.id.t .tob.rtth.
5a. Alokyfirn.o r.oltlt
55. 

^jolytttn.n 
hryttö..!v.

56. Sulln.nvihtoLytlt!
5?. Ajd.lojctr v.thlotttldn

t9. Ä& 6.rrin Doljt!
60, rr*ojd{n Polrln
6r. Ils.J.tnn tlyttorlr.

6,1. Llrltnrt.t .t!.

'l

B rå ;,r (l fr [J

a1
F.lrlo2.l97g



[0[00000

td(YTTö- r^ vaLvoNT^LATTTEEt (JATKo^)

r. tulul..alpyyf,tillln .I.rt.ttenttu
2. luultL.tlprthldrll! UyttrrtdtiiUl
t. ru.h L åt.blor.lo aa v
4. L.l. lI, .ul.Ltot lo lt V
5: Irni.$oju LuL.roLlt
6. 2a V:! lol.tlutn.tol.
?. Aplllyrön pr&nor.
a. V.Er.
9. Rdptc..o n v$ol.

I l. r,lo.lrortie.rrtrottn l.n.urq[.t{
ll. !.ls6.tssl.ttla.n, r.ä..t.jur! bllj.n Je

Utbpöv..å*.|.! pl.rutonuatt
ll. l,lhpörylna l. El..alaob.tn
la. Ion@.lo!. t lnt l. pt.n.otd.td
I tr Eluldlv.. v.lot, EtoDt.drttl
laL Ll6töryf,Dt 2. Et.r$aörsttl
l?. llltalctr rrl6l l. DaGstdr.td
la, lo$@.td, ttr6r l. D|.'!.rt6..r(
19. 

^h! 
r.rcl. a0 A

a2

20. Ki.koi.tnr.n v.!ol. åo A
Zr. P.llvruu v.rcL 3t A
e2. Ohj.orpilrll IrI v.ror. rt A
,1. Ol'\irurptt.tr I v.toL r0 A
24. Ohr.u.Dltrat II v.roL ZO A
25.

26.

27,

26,
29.
50.

31.

tz,

13.

!4.
!5.
36.

!t.
ta.

Itlon.tqL.lttm.A lrn {'v..tur.e b*b
L&nD6.rtel III kyllt!
KsrJ.n.ju llnD6tttlt!
N,t.i. lII. .ol.lclor.lo 2a V

Bdtop{lr.Un.n .!l.LF.ll
Ehm.t..n toj.t ulqn.b.rw..r ol.v.r Dt.tr-
.u!ohr.{r (rtt.o hy. b:o I loj.t&rq c)
lrtru.El. ou.D.awlldu.n.l^F!ol.llr
M.*tn&toruM.ri nll&rn

Y..r!.l&.vo udEn{ld Llltdrr.Uoa (rart J.
r0 {Ir-r.rlo.ö dlttir.u.t . r.n.. ,. ,rl Ft.

urr..rd
h.hlo ?n979



Kullttd.! Yrr@ln Dudli..rll lqt Pöydltd on dot'
do, ioL iytrff blt ntllrn,rot liikut nrttl {orytbn
rfo trf irminlouotcUr. Vudriidr tjo.lntoj. ov hdlio'
rit iloi rorta.i l, 2lt 3. N[d.o kohdd v$ilu kult!. vh-

tl vlrtutti.o tauttr rr vaabtldatr yliluirn rcldsn ortlEi'
rld .i .loh.tldau tll lyrlytttl doucnt+n v$[c. Lli]'
f..[. Uhd!t$!!.å .Jokytkh vbdiln k Yy!.d dol.uvu
tyetfmull cnrimnli*cn .-ntoon (.ndnmltn'n n'rtl)'
fut ci kuitcnlaan Ir viipyr Pir.nprån lodn nf|I tlwitr|n
br.llccn lthtöön. Tltrlddiälk!.4 tjol.ytkin titrlltliln cnlitrr' I

mli!.cn vurind!..n sjos.ntoon (l). AroL).tlin Piddrfn
tl8aå r$nno$a tunnct vnmun noPcut al aiill tunrnr lltlln'
hrvltr. S.moin tlhdåiia €nnrn hdn riilrytlln rolFttr ajo
rrnnorte (2) vilncison ajoå!.nbon (3). Aroi(yddn rci&|n
pd.utba Gu.ntoon miltå kohdtlll tdrulaa

Vrurun trbainl$å on rvsttrva kot lo' jolrcfl on droi'

t til ltlhl.tLld-ie turnrncripsinil@, Ngilt ktyt Uln p.tuu'

Ovirtå aium.ilan hoitsr hli.ttrir jr lrlb' lald tltrov.t
rlhlstrj& Alunp.titr råh!3tåja& on oltut Igtkimof tril*ia
ovir vsrtan jå kuliattajdh ctu' 3.kå k ,Hovia virtn. Ovi$a

orl rlunpcdn oUut )ttuwalålttc.b .li kumi!.n l.lmdiivllt cn

d!$lÄ oliiiinnit lty vaijcri. iok kidrtyd!åÄd hrtLi ovimool'

torin toirdmun ed€stskrilin ruki Js ldlJlni kunn.r .ttc oli
pottunut ovicn \tdistä.

AlunFrin RM!-vrunuissa olci.ts t knitbtä hi.noulsittr
lsnnsltsr vlcu mrinitr vifioittimcn aluvctolaitt ino. T{hi'
n nhul oli oik uta{n rilltiimåtön muttlpP6lirjoatln si!n{'
Itpil&n; tltlt muuUikun krbol]- kslkdvsunun vtEoitin'
tr voili ktuit llii vdfttc.nkliiLotötochltindr ohitcttlca&
Koi.pöydf!!å oli dfu omat lg"rkimct kumm.nkil vrunun

vino ht vsrt tL Nykyäh vinoitin w&tåÄd sls! nhvråt!
ormfuctr iyyliirl nar$te.

Vdrnu
331
332
333.
3!1
33t
335.
t37
338
339, I

3,O
341
342
343
34
345
34
347
348
349
350
351
352
353
354
355
356
357
358

rrrtamotattu
23. 8. 1955

rl. 8. 1955
16. t. 1955

u. 8. 1955
l?_ 8. 1955

13r t. 1955

t?. 8. 1955

31. 8. 1955

9. 9. l9J5
9. 9. 1955

23.9.19s5
E. rr.l95s
2t. 12. 1955
29. 11. 1955

2t. t2. 1955
5. 10. 1955

16. . 1955
23. 9, 1955
5. rc. 1955

21. 10. 1955
31. 10. t955
16. ll. 1955
13, 12. 1955
13. 12. 1955
21. t2, 1955
20. 1. l9s6
26. t. t9s6
1. 2. t9s6

2t. t2, 1955
29. t2. t955
16. t, 1956
m. t, t956
17. 2.1955
26. t. t9S6
t7. 2,1956
7. 2. t956

28. 3. t956
27. 1. t956
1. 3. 1956
l. 3. 1956

13. 4. 1956

t. 3. 1956
3. 5. 1956

19. 7. 1956
13. 7. 1955

humr,

rod totiu 4. 1979

359
360
361
362
363
364
365
36
367
368
369
370
31t
312
373
374
11s

ta.lxlrbhö Lrrdn hr-ll ydrnbftrf tyyllutl !.
+bllt.k u rtllhrdrhF- f,r{l.F on lllLar -nrrl
f 

'.hdl, 
ilI J.ln *!ti Fh fllli.c olnlr F-dll
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l,'f ll lLdo- t9ldtil SF}n ,alkltrcdHb Eil tlt -q r r50 i*tr lol&r rlffiLgbl'
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Pnnrn oPtsilsn

Oncin EdriryhbuF thlf.od.lto&å 2.lt3.rt5l Fl-
bbcBrrtl titJ.str HBU NGIN Kt LXITNEWOf

^doirilL 
mrttu.t4illcnd.!

Kdlikuulså l95O iultåiltuo vdtim.tton& ir Puuttaalli'
ran )Pi.n n Opp'trD otti yLirö v,rtrrn odobttu. suoPdm'

D!r. Kokamukrcn rohkairamrnair moniatr matlu3triiclr loi'
vomulcrst. liikcnnelsitor julksfucc uudGn Plirckr.n kol6_

nrrtr uuiittuna ja huornattåvå3ti tåyd.nnottynn. Liniorcn

tulkcmåt r.itit on elost€itu tlydcllitctnmin is mukrm orl

otcttu myös aikat.ulutiotoji: yöliik ntccn uiydeltit€t {kr'
trulut, åjothrliinja hålbta, hirv.liik€rt tutcn lhiojcn kåik'
ki lÄhtörjrt piiåtcpFlik iltii 3.kå vilkarliikcnt Ltcn linioion

ctrlifunÄirt n ja villncistcrt vrunuicn liihtö{st ir vsunui.n

notmulit viiliajd ym. Tåydcli$t rcittildrtat jr &ikltrulut
olbivåt kohtuuttomasti liliinnact julksisun kokoa ja * årvi'

oldun men.kitl puitefusa - s€n myyntihintåa Toivottovålti
voidaån cnsi kcaiiksi ilJncat,ryiiä'Il påinoklacn liittiiii ktrit.-
kitt.

Lihlnnä irrottalks.en k€skik&uPungilta liniå'autoja kau'
pun8ln reitiottornien laitaosi€n - kasvavien åruntoalucialcn

- åutolinioillc liik nnelåitos 15.2.51 totcutti s.uraavd til'
lrinrnät liikantlcn muutoks.t:

- låkkaut€ttiin autoliriåt 184 ja l8N (IktåjanoHo - Btu'
Tölö) sekå 15 (Brottaja - låstrnlinna); råitiolinjrt 2
(Musrokatu - Hr4utori) ja KB (Keuppatori - Kulorårri;
siltatyön ajrkli)

- svrttiin: autolinjat 18 (Raut.tiantori - P. Rauilticnkåtu

- trt chclininkatu - laltcnlinn.) ja 30 (Råutsti€tttori -
Kulosaart ryöhyk tarifi); raitiolir{rt 5 (Katdrnokkå -
Etu-Töölö), 7 G€ogadinja) ja tlR (Ruslcasuo - H*rni€'
mi tutrgosrikana)

- riirettiin: autolinjån 22 (ltaagr) llhtö l{autsti.ntorilt
Etott.jrle, autolinjojen 2f (Seuråråad) ja 25 (Krffcta)
Uhtö Hånklijsnåukioltå E otirjdle, autoliniån 24 (Vat'
tuoicni) lihtö &ott.ialta Rautati€ntorillc, åutolinioicn

20ji 23 (Iåutta!ååri) rcitti l,önnrotinkdw silhltr Ruo'

hol|hdrn ja Abråhåminksduil.. Muutemillc cnlt n yt-
hrormitctuillc litrioilc li*ittiin våunujr. Autolir{r 18 Jat'
ktt !n Krilsni.mcn- ja Liissnkiduitsc Pohjotlrantra[,
kun Uisrtl- ia Unioninkstuicn ittcys on iärjcat.tty.
Linjrt ir nitd.n tunnukct: Råitio- ja autoliikcntlcn PiiI'

liojat on v.nhrstaån me.kitty num.toiUs t i suutilokoililh
kldrirdnå M (=Munktinirni), H (=Haisr) ia K (=KÄpyli).

Aitrilctrunin klyttivåt nårtå tunnuklia myös sdl.itt Ytu'
nut, jotkr åjoiyat vain osån joltåkin piiålinjsts käiintycn 3it-

t n trtsirin tai toircll€ icitill. Tållusa vrunujr otl monicn
worb'l airn ollut kulurså prrilld.yrnmqrclä.ri tcitillå, rbr'
pi[srni tungpisi]ån., vrikkt niilui lcncvåt ticnnc€t våin hrr'
yrt moul kuln niidrn vtkinaisct kiyttljlt. Kciiiiil 1950 d"
ten tot ut ttu lini.tuntuksien uudirtu! - Picnqnpiloloi'
!.t li!åMsim.t linjrnwnrrorl td vuhtn kirjlimcn iilt ltii '

- pyrlii liihrn, ctta 3snss turmudå klyttårit vsu t 3in3

rj.v.t tisnlllocn $r å rcittiii.

Våfin.i&h f&oidinjdh 3 ilrnd!.Yit litåkidrhct,
hllnprr ki.rtotuuntar vrunu Ylioppilotdoltr låhd.lttcBå
.J.r:
3B ' Br.hrnltdulr (di. Kdlioor) i. Klupprtodn kiuttr
KatvopuiltooD,
3T - TtJölön i. Erort.i.n kDtts T.htuPuirtoon (3ih Bi-

run).
Muldd linioj.tr tunnukliin lbåtty Urjrin oroitt . yl.tr.tti,
.ttå vaunu .i .in.kaan rjr p.lliin v.nhm tunnuklan oloittt_
tu .li pååIn rt. Linioi.n lu.tt.lotts tclvlt{, mitå Poll(t u3-

lin rr kutto li åldrjsimh vrru.tcttu tunn$ trrkoittaa. Li.l'
kiridm?t on muirtin holPottltnh.kli valtttu kruPunghori.n

F hiujc'l slhtldtisimkta, Kun niin moo€t tutuinmåt nln t
,lL st lsmdh hrJrimclla, on låytynyt turv.,utur mtuoln
3uonr.n-, rrllloin ruotinkialia.n nimcn rlkukirjdmccn jr
my& oudoimni.t. nimistii johd.ttuihin Hrjrimiin, jott
cd.r snudn piirtain voitåbiin vlilttiä sstnan ll.jrimcn låyt'
gunfutå .ri maddlyl(sin. Jos vrulutr .tu- tri tahrdrjrnkilvc&
rå on v.nhå tuttu oum.ro tai suurikokoin n kitilh ltnm ['
r:iykriå; voitt€ sii! luottra 3rn kulk v&r tuttua, vrkinåittr
rcittlri. Jos kilv€Erii on outojr liliikititi&ir, katlok ! rah!-
tajsnt v.n tel(ltistii tåi tåstii opPaå!t!, minnc vaunu .t.4.
Jo3 jokin poitkcuslinia sopii Tcidå{r mrtkarfiD, nårtt jo
kaukas ctukilv4tåi mikii o.r Taiillin våunumc. Linjctunnuk'
sion uutta jå4$tdnjiä €i kyliikälin vicli ole eivan tliydllt'
srsti toteutettu. Muutamillå poikkculinjoil., ioillå piiivft'
tjtin ajra halvojr woroj., on vicuikh pä{inia å tuuuk!.t
Yllikilur!å jr v0unun riliillÄ kåyt4uiin vah Pååliniojcn tun-
nukiia.

Aikrtåutut jå niiden noudattsminen: Tåhiin julkstuuun

on paincttu aikojå minuuth t.tkkuudelle. Y_Lirtfi Pyyd.i-
tÄ?in kuitenkin yffnärtiimiiå4 .ttii flitio. ia auloliik m. on

altis hiiniöiue. Huooo kcti, mdk$tsti.n Poikkauk!.llin rl
ruffaus, ybiran kahrliik€nt€€n ruuhlautummcn Jtm saikrt
voivat sih.utt$ myöhbttmiriå, jopa ruotoi.n PokililrnLiii.
Suurompm vaurioidcn sattucsss on liik€nnc ohiattrvr muits
t itä. Hiiidön jålk enkin voi kcatåå kruan, cmenkuin ,l'rj.c'
tys sardaån påliut.tuLsi. Kun liikcnn hitoksal, voialåk!.Gn

våhillii vaunuillåån puhaitm palv. . ylli!öåiin, orl råytynyt
supistsa va.iwunui.$s lnåärå vähinmilL.n, voijoakut 3åt'

tus, ettii vamuj.n puuttccn vuoki on ,åt tiiivå iokin vuoto
ajrmrttå. Srmr sluråus voi tottu., Jo3 hcntilökunt$ on Pd-
ion !{irarnå. Milloio tiikcmcauunnitclrnaatl tst rihtruluihin
t.halåian suutchkoiå muutoklir, lope&tl{n tä{nån vtnhltl
paitroks€n m'ryntiia toivottavssti voidsån julkåiltr uud. Ptr-
rchköl muutokret, vusintitr milloin v.unuis yoid.m liaåli,
saettlvsl kuitenth olla viilttilnättömiå riksi us.in, cttci uut-
ta psinorta kronsta julktitt{. Harvåliik nt istcn esikauPun-

kilinioicn .ilrt&uluj.n k{ikists muutolshta ticdotrtå$ nöl
d.n linio&n ilmoituståuluilla.

Millii trvdla voitt nopcimmitl mstku.tåå? Suuri o3r lii-
kr phiiiliöillii johtuu våunuicfl ltt&rr viipymfurslä pys:i-

k illä. Sco r{ttiimincn on o3d(!i mrtkultlji.n Yrllasra. Tå,!å
muutami. vihjaitii:

F.lrb 2-t07t



- Hrtkitkåå tai ottrkaå s€lvile etukät€€n, minkÄ linjan (tai

Doikkeu3linia) v.unu sopii psrhsiten matkarnne'

- 'd;k 
" 
;Jki[å ""*;å[e , milloin sen liniån lunnuk'

siå kåntava vaunu Lih€st!ry.

- i; ;väsld!ä on tunEosta, vaiistykiiå sivurunsllc kun vie'

,"" v'iunu on tulo6sa, je paasuilåä siihen aikovat iakaovil'

le. siitå poistuiat åla! våunusta'

- v'-*r], i. tutåktue ."islcssänne må*aliPpu tai lasåraha

kiisine, ;oita iisc ja kansarna&ulråiann€ måIdollisimman

n"""r"ii *t"iitititt" rahåltajan ohi våikkå omistaisilte

sårjalipun. on lintoliPPu. jos s€Uais€n haluatte joka k€r_

ta lunast€ttava 5 markalla.
Nouskaa nopeasti, mutta sorussa. våunuunjå kiilehtkiiä
kivr-iivitlle t;i takosillån lairrmi[e. jottå mahdouisirnman

paijon pyrkiiöitii saatåtuiin ovesta sisiille mahdollhimman

nopeåsti.

- Muks.tr,rant" kiivkiE vaunun etuosaan niin kauas kuin

Dåiis€lle. ioll a sruraaviltå pysäkeillii 3elvittäisiin noPeåsti'

- iikoessa;ne poittu a vaunusta menkåä ajo'sså etu_ tar kes'

kiovelle iå .ntåkaå merkki rahåstajalle'

- jos faru saman linjan våunua ajaa lähektdin on edellä

kulkevå lavålltucstj mvöhässä ja tiiynnå Jåtuytymällä

iblkimmäiseen autåtte etummåisla "oltamåan 
ajan kiinni"

ia pääselre ils€ peritle yhtli nopeåsli ehka nopeammin

- io" lini"..u,o, ovat uiynnä. päii!€lle moneen paiRaan

mukavamfiun ja us€in nopearnminkin sekå€sim Käpylään

.halv€mma[å pelill€ råhiovaunua kävlUmällä

LINJOJEN TIJNNUSKIRJAIMET:
Muistin åuttamis.ksi on eriiid€n liniojen mcrklnnöissä

esiiotywåt tunnuskirjåimet johdettu kiupungnosien, katu'
jen yms. nirnhti. S€u.såvåssa tunnuskidainten t€litys:

B = Brahenkatu (BerghäI, linjrlå ]B myös Brunnsparkcn)
E = Erotlaja
F = Pasila (Fr€driksberg)
H = Haa8a (HR/Hakani€mi)
K = KäpyIi
L = Iåu ttåsåårenkalu
M = Munkkiniemi (521M/Maunulå)

P = P€råmiehenkåtu(25P/Pitäjänmåki)
R = Ruskcasuo
S - Suurtori. satamå. Salutorg€t

T = Töölö (3T/Tehtaånpuisto)

Hehingln nitiov.unul.n vaståanotloj:irjedys I gsGluvul.r

1950:219' 220
203-207
210

208
2@
211
212
222

1951: 213
2t5
218
223
2t4
2t7
224
2t6

226
1953: I hiomavaumr

1955: 2 hiomåvaunu
301-320
332
334
3J6
333
335
331
32t
331
338.340

tat
341
348
324
346
349
325
326
350

1956:363
356
362
357

364
358
366
363
365
369
370
372
367
31t
313-315
368

I958:501'529
1959: 530

l6-24
I
25
26
2

21
3
28
4
29
30
5-15

327
351
328
329
347
352
330
342
344
353
354
I't3
t45

35b-36r

45



iltmtmr

RAITIOn num.r6sr +19?t olLq.ruod.tr f96?.nirnlkko-
vsunuj&jeltelniin esittrlyn JIIL?.n lopincc tutlir 3rmrs ti-
lånncttc viisl wotta myöhcmndn, e[ wonna 1974. Tuol-
loinhan nivclvåunut olivat hrlleet linjoiUc l0 jå 4, )rMunkki-
nicm.n bogievrunutD oliiat jåttd'i.et li'lian 9 ja ksksiåks.li.
set vaunut olivåtyleensii ottren pofutuncet tolivaunujan kor.
vaanin! ouhlovuoroistå.

Rv. r nikkovåunulu€tt€lo 16-9.1974

Linja

I
74,

2i
24
25
26
27

8
29
30
2t
22

5J
54
55
56
5l
58
59
60
6l
62

64
65
66
67
68

3B

I
2

,3
5

ll
t2
l3
t4
l5
16
17

I8
l9
20

23

'25
26
21

28
29
30
3l
32

331

332
333
334
335

3l I

313
314
315
316
3t'7
318
319

.320

323
324
325
326
327
328
329

. 330
32t
i22

t4
l5

4t49
L6
l8

4149
20

4t49
7

344
345
346
347
348
349
350
351

364
365
366
367
368

78 7t 3ot't2 302
73 303
74 304
75 305

t9
t0
lt
t2
l3

336

338
339

3140
3140
3t40
3140
3140
3140
3140
3140

9

Sarjaltå 3140 = 2 kpl (ke atipunmyyntiåutomaatti)
4147 = 4 kpl

1 -4, t1 , 28, 306-3tO, 34_343, 3 52 _363, 369_3 75.

Va$våuouistå oteraan kaikki ruuhkaworoihin tarvittavat
vaunut, joteo n uhkaworoilla ei ole €rilyisiä nimikkovaunu.
Ja.

19
80
8l

83

986
8',7

88
89

l0 9l
92
93
94
95
96
97
98
99

3T

34
35
36
37
38
39
40
4I
42

44
45
46
47
48
49
50
5l

46 R.itio 2n9t9
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Kiitotdi Oy

Ajotti l00O
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Äjokti 5300
,{jol*i 6000

Kurl6 95

D.lt. loo/City
D.lt.l0O
D.h.20O
D.ltt 300
D.lu:100
Dcttr 5oO

Kiibut

lrttri 2l

Trafort l0O GT

Wiim K20O

wiim.M30O

Wiim. N20O

M,P
M.P
S,L
P

P

M,P

L,M,P
s,t M,P

r.M,P
M,P

s
L,M,P
r,M,P
M,P
P

s
L
L
M
P
P
s,L
M

n.2600
n.3150
n.3200
n.3300

n.3050
L 3300

D.3200
n.3100
n.3100
n.3200
n.3150
n.3450
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r 3050
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2) A : turisi-ntui. ria.Lnivdli ldtiiojdh
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D = tepdti-ittlit



Uusin railioti.kirja ilrnestynyl kauppoihin. Miklo Alamc-
rcn ki'tJz SUOMEN RAWAIIET kcrtoo raotatcid.n lisåksi
rumaasti myft Hclsingin, Turun ja Viipurin .aitioti.laitok-
sista, Hclsingin ja Tamp.recn johdinautoistå sakii H.lsingin
metrostå. Histo.iållis€n katsåuks€n ohellå runsassti valoku-
viå sekå raitiovåunulhtet.

Miklo Alameri. Suo,ryEr'f RAUTATIET. I 7 x 24 cm, ISBN

3-900134.52.9, 192 siua. Verlag Josef Otto Slezåk, Wi.n,
1979. Hinta n. I15,50 (Akateeminen Kirjakåuppa, Suomå-

lainen kirjalauppa).
Saatavana myft salcankiclisenå låitoks€nå:Eir€rådru€n

Uusi kotimainen iohdinåulo luowtetdin 31.3.19?9 HKL:
Ie. Koeajoi€n jdleen se åsetetaån kegikuussa liikenl€e!€en
linjalle 14.

Pienohbussiliikenne lopettttiin linjatla l9 Olympiålaituri -
Suomenlinna iäätien heilcnnyltyä liikåå. Såmalla aloiEttiin
bussilinjan 5SKauppaton - Katajanokka (Ehrensvärdin teF
ninaali) Iiikennöinti.
3.4.t979
Ensirnrniiinen )uusb raitiovaunu sai romutusmäåräyks€n.
Vrunu 345 siinettiin Vallilalta Koskelaån 64, paloiteltiin
t hre.n osåan 10.4 ia vieliin autolta romuliikkeeseen 17.4.
Romuruksen syyna ä[ rungon ia peltien vädntyminen kor.
jauskelvottomåisi vaunun kaaduttuå viirne vappuna linjalla
5 Runeberginkådun ja Arkadrankadun kaarl€essa.
24.4.19 t9
Liniån 6 vaunu 24 suistur k€llo 12.44 raileilta Kaivokådun

'rud€[a 
kiskoruks€lla. Våurior olivat ilrneisesti olemattomia

koska vaunu oU myöh€mmin iltåpiiivallä liikenteesis Peå'

26.4.1979
Autoliniån 55 Liikenne Iopetexiin. Viimeinen liihtö oli n.
15.3O. iloorroritåutrå Suomenlinna alkoi liik€nnöidii väliå
Kauppatori - Suomenlinnå; cnsimmåinen l?ihtö Suomen-
linnasta I5.10
30.4.1919
STA alkoi liik€nnöidii ruuhla-ajan piktlinjåa 40X Linja-au.
toå!€må - Pohjois.HaagÅ. Linjaa liikennöidään kokeekli ke-
aåkuun alkuun. Pikavuorot ottavat matkustajiå våin ruuhka-

LS.t979
Pysåkki. ja niihtiivyyskuululuklel alkoival totuttuun låpåan
rairiolinjrlla 3T.
1.5.1979
Heliinqin mctron rs.lcniamispäätöksesei l0 ruottå. Piiiviiä

luhlittin jtuicstiimäIä kutsuviera le metrojunsmttka vålillä
Hakåniemi - vsriklo - Hakanierni.

Lauanråino 3 I .3 ia ?.4 oli reitiotinjalå 6 porävsunuje klo 6
la l8 vålis€nä aikånå;31.3 aamullå 4 perävaunuå;31 J ilta'
'piiivlilä 

3 perävåunuå; 7.4 koko Päivän 4 p€nivåunuå.

t6.s.1979
auroliniol.n 23 . 238 ia 23V reidt muuttuivåt l,iln3i.Pålilan
katurak;;nustöidcn iöhdoslå. Uu$ rcitti on - Pasilankrtu

- Suokåtu - Rådiolätu - Posilankatu llnalar*stu - .

48 ,,r

Taulukko Suomen ko teh-
laiden luotonto wosina 1977

21.5.1979 (tilannetieto)
Kuljettåjårahastuwaunuiksi muutettavia moottorivrunuja:
Töölö: l0 ja 15, Vallila: 16, 17 ja 30.
HKL Dvrkii muullaflaan riittavdn monla vaunuå k.sån ai'
kanå,'i6r!å liniallå 8 voidåan syksyllä sjitryä kaylttunään
telivainujå. Nivelvåunut voidaån tdllöin palauitaa kaPåsi.
teettipulistå kiirsivill€ linjoille 3Bja 3T.

1Z-za.s .tgtg
Raitiolinjoilla TBja 8 joudu ttiin turvau tumaan poikkeusreit-
teihin vesijohdon murruttuå Runeb€rginkådun ja Töölön.
kådun kulmassa. lrhtitietojen mukåan Munkkiniemen suun-
tåån pyrkineet råitiovaunumatkustajat kuljetettiin ensim-
mäiseen ålkuun (26.5.) Töölönlorilta busseilla eteenpäin
kohti määrånpäätåän. koska Mannerheimintien ja Helsingin.
kadun risteys oli tulvaveden vallassa,

Maanåntaina 28.5. k?iytetyt poikkeureitit:
Linjå 78 oikaisi Helsinginkadulta Mann€rheiminti€n kauttå
Postitolole (7A åjoi normåaliå r€ittiå).
Linjaa 8liikennöitiin kahdesså osassa; V.llila - Töölön kisa-
ha[i ja Töölöntori - Satnisaari. Vaunu 3 .joi iltapäiviillä
muutaman )siwnr numercimattomanå vuorona,
N:imå $mrt poikk€usjårjest€lyt olivat voimassa myös heinä'
kuussa 1977. jolloin v€siputld murtui milt€i samasta paikrs.
ts.

30.5_ 1979

Kulj€ttåjarahåstuskäyttöön muutettu moottodvaunu 30 oli
åsmuruuhkåsss linjån 8 woross. l14.
21.5,1919
Riihimåcn - Kouvolån välin€n siihldiunaliikennc alkoi yh'

d.Iå junapådla.

Jatkuu siurh 52

v. 1977 v. l9?8
Ajol{ki Oy 145 172
Oy Autokoriråkenne Ab 158 131
Oy Deltå-Plan Ab ..- 190 --190
Ov Hsldin Ab 38 -
Kiirokori Oy 9 18
Lshden Aulokori Ov 7O U
Marka-Autot Oyloi Trafora Ab 4 - 3
Oy Wiinra Ab 225 235
Kabus Oy t I

Yhtecnsä 840 817



HKL 345 rcmuna Koskehn hallissa.

HKL 345 4t Koskela depot aftet sctupping-

Kuvalphoto J. Rauhala, 10.4.1979

Kouluauto ldioiohdon puhdistusouto 83 I 0 työssiitin 7.4.

Ttuining/mahtenance vehicle 83 I 0 at wotk on 7 Apil.
Kuto/photo A. Hellnm



IIiN;
L2

Illlilfi r"s.tt tauLut alrrctt
61 1L6, 7^66 7L
?1 ?E
72 ls71 T9798ttg .

ot.oC.19?9
3:tl
5.57-21.3V x!
5.12-21.51 Et
5.22-t8.!9 rb
5.3?-21.46 Eb
,.50-2r.27 tu
?.22-18.19 Vb
6.22-v1.44 W
5.57-L7 .53 Vb.
6.13-18.02 Vb
5.3O-2r..20 (b
5.37-23.02 tu
5.56-18.45 rb
5.48- 1.24 xl
7.27-23.11 tu
5.44- 1.30 rb
,.57-23.33 tu
5.50- 1.09 Kb
5.42-20.03 Kb
5.53- 1.11 XI
6.00-23.00 Kb
5.37- 1.26 e
5.14-23.L5 tu
5.50- 1.3O rb
5.55-23.30 tu
5.4ti-23.28 rb
6.30- 1.3o rb
5.3'l-23.2r tu
5.42- L.26 b
5.57-23.L2 tu
5.42- 1.3O nr
5,45-23.42 tu
5.12-18.06 Tb
5,50-23.18 s
?.08-23.32 Kb
6.5*2O.r2 tb,
5.51-17.38 rb
5.48-23.11 E!
5.5t- 8.33 vx

13.5/t-x?.13 vb
5.19-23.20 rh
5.2Gr l3l2 Yb

1/1.02-17.23 VL
5.37-23.31 e
5.i14- 8.50 Vh

14.10-17.33 VL
5.4it-23.41 Ert.'r- 8.58 vb

lil.18-17. t+3 Vb
5.5G17.58 n
5.58- 9,o5 Vb

1/r.26-17.43 vh
5.51-23.54 tu
6.05- 9.14 V!

14.34-17.54 Vb
5.5G23.12 e
,.58- 9.22 ln

1i1.41-16.56 Vrt

5.50-23.L1 Er 825-828
6.0G23.24 rlr
6.35-23.34 rb
5.03-23.2? tu 827-825
6.39-23.31 rb 82?-804
5.51-23. /+4 xb I
5.31-22.58 rl 821-846
5.44- 9.23 Vx

13.23-1?.07 Vh
,.52-23.07 rh 821-E/t5
5.59- 9.35 v!

13.35-17.15 Vb
6.oG23.1? e 821-8/15
5.O?- 9.47 Vh

13.4?-17.23 Vh
6.Lr-23.28 rb 821-845
6.22- 9.59 w

13.59-17.31 Vb
t.30-23.49 rb 821-846
5.37- 9.11 Vb

I/+.11-17.45 Vh
5.57-2r.L7 rh 605-606
j.5Z_23.32 e 809_E/+0
5.44-23.42 tu r
5.37-23.33 tl 811-812
5.48-23.43 rb r
5.5\-23.36 xlt 811-E1O
6.L2-23.+6 rh 809-810
,.+7-,9.59 lL ?01-702

13.55-18.03 Yh r
5.50- 9.30 vh ?03-?05

t4.o2-L7.20 Vh 701-?06
5.48- 9.11 Yb 71I-?05

1il.18-1?.30 Vb 70I-702
5.O9- 8.59 Vb 701-705

11.42-1?.51 Vb 7OL-7O2
6.05- 8.r7 Vb ?01-?05

15.03-16.58 Vh ?03-702
14.5r-1?.19 Vb 127-7L5
L5.55-L6.49 Vb ?03-702
5.43- 8.51 Vb I

14.36_18.11 Vh ?01-702

,.48_ 8.54 Vh 701_73?
14.22-18.14 Vh 703-?06

5.3y 9,37 v! 701-73?
1/t.32-1?.11 Vb 703-705
5.Ö9-18.11 vb 721-?15
5.oF 9.30 vb

14.46-10.11 V!
6.16- 9.57 vb ?21-730

L1.2yL7.57 Th
5.r8- 9.O2 tb 529-50ö

14.55-18.11 lb I
7.15-1?.19 Tb 607-504
6.00-18.11 rb 507-530

5.08- 9.3O Ib 505-606
14.42-18.10 rb 60?-612
6-02- 9.0O !b 60?-605

14.12-I?.i[O !b 50?-612

11
2L3r41
5L6 2.2I
7 2,?L
E 2.2A
9 2tA
r.1 38L2 3813 38It[ 3815 3815 3817 3819 3A21 lr25 3t26 3t27 3t29 3t
3Oi 3l
31 3!
314
36 4,4Iq
38 r+

39 4,4X40 /t
41 tlr t+ll
11 54r,
16517'
/+8 519'536

D53I

106
108
110

I
113

r113I
ll4

I

51
e51I
5'

D5'
a

,6
D56

,1' D51
I

58
D5Et

59
e59

,
801-802

a
I

eg#u'ås
ler. r€1

so?-810 ;2
505J08 r92

ååi=åi!+r
8o5-81o ;1
aos-aoo !!

. 9,[
arr-aos !!
3ll:8ås il'
809-E10 .^^. LWa

8åf8}3 'i'
809-8r4
819-820
6L5-6L6
819-8/18
8r9-82O
5r5-616

83l-E2it

104

105

9

8

11r

0

10
10
r.0
10
10
10
10
1
1
2t%
2,2
1
I
1
1
2r2A
2
6
2
2 r2A
2t2A
2 r21,
4S
2rA
2.24 |
4S
?,4
b

azr-ez+ ,i,
EzyC21

82]',E21

823-822 t?6

A2t-Oz1

82r-822

E
E
3E
38

L27 3t
t28 3!
129 4r4
130 4.4

BD

131 heUllca
h.ltlo2-197e



L32
I

r33
I

134
a

135
I

136
I

13?
I

136
!

139

140

1iil
r12
Ll'r

ls
tltl
4tl
,
4g
#t
5t
#r
15
7L
7L
78
1EI
8
10
IO
10
10
48

?.0E- 8.09 A.
r5.49r?.,+5 Ib
7.2r- 8.2t t\

14.4L1?.49 !b
?.03- 9.01 !b

Lr.55-ls.r5 t\
5.,[2- E.5E !l

15.03-18.10 !!
7.15- E.rE !b

15.19-1?.15 tb
,.1r- 9.29 t\

13.52-18.1? !b
5.3r- 9.23 rb

14.2L18.10 !L
5.42- 8.17 th

13.52-17.58 !b
5.44_ 9.1/+ !b

L1.22-L'1.51 rb
1.ty 9.2'.1 tb

L1.27-L8.21 rh
15.0,1-1?.oo Ib

5.44-15.30 e
5.57-15.1O e
9.2r-L7.29 tu
8.35-15.38 8]1
5.L2-L7.17 tu
5.48-23.02 E!
9.o/F15.5/+ !h
5.44- r.21 tu
8.17-23.U f,r
5.5O- 1.30 n!
5.30-23.33 rlr
5.37- 1.09 El
1.r2-t5.59 tu
6.@- 1.11 Xh
8.32-23.00 xlr
5.31- L.26 tu
,.5t23.L5 s
,.12-23.30 b
5.50-23.30 rl
5.12-23.28 tu
5.57- 1.30 X!
5.n-2t.2L tu
,.42- L.26 b
5.57-23.L2 Sb
6:05- 1.30 lL
5. 3o-2 3. '[2 f,b8.23-23.48 e
5.1t-23.32 tu
5.r2-2r.o, Eb,
5.00-23.11 f,!
6.ql-23.20 tu
5.20-23.31 lb
t.37-23.4t b
5./18-17.U Ih
5.53-23.50 rl
,.rvzt.L2 rb'
5.5O-23.14 r!
6.0r-23.21 b
I . 

'11-2 
3. 3i+ Xb

6.0r-23.21 It

5.50-23.31 rb 827-804
8.27-23.44 tu r
6.00-22.18 Er E41-8tt6
5.r2-23.O? rL r
6.2b23.L7 g r
5,37-23.29 tu .
t.t8-21.48 [} ,
9,O6-L6.26 th 607-632
5.18-23.32 f,I 81I-8/t0
5.L2-23.12 Er 8o9-8/+o
,.1b23.33 xrr 809-812
,.5v23.13 rb t
,.11-23.36 xb 8O9-8X0
5.ry23.16 tu , r

6.11-23.O2 Xh 805-810
9.12- 1.24 f,l r
7.09-23.17 Bh
9.)2- L.3O rb 805-812
6.51-23.3j Xb 80?-810
9.$- r,o9 f,b 805-810
9.35- 1.11" Sh 8O9-8O5
?.00-23.00 El 81r-806
6.5q- t.26 XI 809-806

10.05-23.15 Eb I
?.r2- 1.30 Er 809810

!0.22-23.30 e 809-805
9.12-23.28 Er 809-810
7.0o- 1.30 xb r

10.07-23.21 f,b t
5.51- L.26 g .

10.00-?3.12 trh r
?.00- f.io rri 809-E1/+
9.3t23.12 f,]l 819-820
7.08-23.18 f,! 819-848
6.14-23.32 Er 819-630

10.0G21.05 Xb I
't.o2-23,Lt l! 821-824

10.10-23.20 f,b i
6.51-2f.3L Eh 831-E24

LO.26-23. +L Eh B2r-824
6.51-23.10 rb E23-624
6.51.23.t2 b 821.822
8.58-23.14 Et 625-EZE
9.3r-23,21 g '8'15-23'31 r! 8o3r-E2ö
9.0r-2t.21 rh 82?-826
8.50-23.3/+ IL 82?-E0/t
9'57'2!'41 Eh t''
7.Ob22.rg r! 64Lö45
?.11-23.0? r! r
i.o(L21.u Ib E43-845

L0,37-21.28 EL 84r-E45
5.5/L23.4E II I
?.0G21.15 Xh-!b 809605
9.12-23.32 f,r 809-840
655b23.12 b r
7.02-23.33 f,b 8o9-8r2
r.o.r3-23.43 r! 80$812
7.02-23.36 Xr 811-810
9.r*23.16 xr 80!E10

6Ot-505
60r-5L2
507-506
5Lr-6t6
607-506
60'.6L2
515-516t
6Crr-5O5
60r-6L2
52y622

62L-5tO

62U6tO
I

607-632
60r-632
607-606
607 -632
60r-6t2

801-802
801-812
801-802
801-812
801-E02
80?-810
529-608
805-8r0
805i8r0
805-812
80?-810

809-805
I

811-806
I

809-810
809-E06
809-810

I
835-810
809-810

I
809.81it
8r9-820
819-E48
8r9-820

I
82t-821

a
I

923-,821
811-002
E21-821
82L-822
82r-828

821-926

72 7E
71 TB
199
808
8r8
E2E
636
9r l0
92 l0
93 r0
94 ro
95 ro
96 r0
9? 10
!Or
12 3El/t 38
15 38
16 38
17 3E
19 3E
25 lr
26 3t
21 3t
29 3r
30 3!
31 3!
35 1
35 4,4N
384
39 +'4lt
40 /t
41 4,4N
14'
155
11 5$,
535
546
556
566
586
595
51 7L
65 7l
65 IL
7L 7B
72 18
71 7B
798
808
E1 E
828ItE
91 10
92 10
93 10
94 10
95 L0
96 10nL9

11
2l
-3 I
41
5LL2 3813 3814 3815 3816 38yt 3ll19 3824 3!25 3r26 3!27 3!29 3t30 3!
31 3!354. 35 il,4!
38 I39 4',1tr './t0 +tll rlrrll
11 

'16'11 
'1E',36,1 6

555555
,1 .L586,9661 7L6' 1L56 7L?f ?E

i.hb 2-!c79 6t
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Sivujcn 5G5l tåutujan lclitylå.t:
I = vuoro, 2 = lnrj!, 3 = rlorikå hdli.rå hditln, 4 = hali, 5 =
hdll$itit, p = p.rtvsunu, r = råhsirtrjr. Hsllirlitir: RÅITIO
3-1978.
Nivclvaunuwotot: 12, l4-16,
4t ,19.E3,9t97 , t27 , 128.

t9,24-27 ,29-31 , 35, 36, 38-

i

KAN1IKUVA\ON iHE CO V?R :
UuNi btitwtn n loildtno/to kocalolla 2.5.I'lr- nev) finnish
ttowh,$ on a test n on 2 Mu, 1979.
Kt wlphoto A. Eellt un

1.6.1919
HfL siirtyi kcs:iksuteen:

- linioja 2 ja 50 ei ltik€nnöidå lauantaisin, linjaa 502 ei
liikennöidå 1.5 - 14.8. Pikalinjan 9lV uusi tunnus on
9tx.

- 
^utolinjå 

21 yhdist€ttiin linjoihin 65 ja 66. Linjat 2lV
ja 665 s€kÄ lnjsn 66 iltaliikcnne (20-23) ja yölinjå 66N
sliilyirt t ennrlåm.

- Linja 2l koft"ttiin linjoila 65A ja 66A, linj! 2lN yöl-in-
jala 65N,Iinja 65 lhjåla 654 sekii linja 66 lhjsle 56A.

- Uudet linjåt ovåt:
654 Lruttasaali (Vattuniemi) - Råutåtientori - Oulun-
I(ylå (Vedjiinäki)
65N Lauttå$ori (Vattuniemi) - Rautatientori - Oulun.
kylii (Vedjitnåli)
564 Lauttsssåri (Vattuni€mi) - Råutatientori - Ljinsi-
Pskih; linjas liikennöid: in n. klo 20:een

- RNtrtientorille ja Kåssrmitorillc lijkcffdivien itåsuun-
nån åutolinjojcn 80-98 reitit js pysiikit muuttuvat Ha.

Uusi rcitti on -Sömåistcn rantatie - Haksnnlemenks-
tu - Hakaniemcnrarta - Siltasaar€nkatu -
Uudct pysiitit: Sömäist€n rrntåti.llå Merihaastr Hst.-
nicmcntorilb johtsvån jslåhtul&usilhn pohjoispuolel-
lå (ei pikslinjojr).
Håkad€monrannasss Vihemiemenkrdun kohdelh (vsin
Råutrti.ntorillo liikgnnöivåt linjåt).
Siltå$8{enkadun pysåk}i:i klyttåvåtvain Krsaminto-
rille liik€nnöivlit linjrt

Tdlakonsi : Linnaamiien hut)lpuiston rMonoraib
On th. bac* cover me new 'Monotull,, at the Lhn4nnåkl
ftb gondt

Rsitioliik nnc kulutt s 305 tond! hlctkåa vuodcsr. Kulu-
tu3 on suurin lehdLU.n sikrnå !.ld prkkscn lauhtuas!å
nope$ti. Raitiovåunulrn yht.i3pitud on museovaunut (tO)
tr työvrunut (12) mukt.n luki.il 3144 m.
Linjs-rurojcn polttorin..nkulutus vsihrrlcc linioirråin. Esi-
mcddhi li4rrlh 95 s€ on 42 li!r.r/l (E Isn js Uirjålr l7 62
litnr/l m En. Arkipåivitnå kuiuu k!3kirndä-rtn 4'O O0O litras
DOlttoåin.rti.
llKl.:n vuod.n I9?8 rilinpäälök!.n mukåsn laitokr€n ali.
jåIrnå jd I fp litr& rslouaåwion lukujs ptenenmåkst. Toi-
rlunnluB.t tulot olivtt n. 240l,lrnl, cli 57,2 % kokonststu.
lobh, Puurluvån osan mrksra ksupinki, Tulot lisiiäntyt;r
cd.llb..n vuotoon vernttuns n. 1i,5 % ja kfytröm6no'l jlt.
viit n. 29 Mmk &lioitu. piancnunäk3i. 

-


