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Helsingin Raitioliikennemuseo

T6616n vaunuhalleilla on avoinna keskiviikosta sunnuntaihin klo 11 - 17.
Vanhoja raitiovaunuja seka johdinauto, valokuvia Helsingin julkisen likenteen
historiasta. Myynnissa postikortteja, vaununrakennussarjoja, opaskirjasia ja videoita.
TOOLONKATU 51 A, 00250 HELSINKI

2/1997: mm Vaunujen 1-30 muutostyét ja
erot, osa 2. Leyland-bussit.

2/1998: mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman
metro pian 50 v. Bussiliikennetietoutta Tu-
rusta. Australian raitiotiet.

3/1998: mm. Vuosaaren metro valmis. Mat-
kalla Amsterdamissa. KANJO.

2/1999: mm. 30 vuotta sahkoista lahijuna-
likennetta. Goteborgin raitioliikenne. Raitio-
tiet palaavat Englantiin. Tampereen Onni-
koita 90-luvun lopulla.

3/1999: mm. Paakaupunkiseudun palvelu-
ja taksilinjat. Kaakkois-Aasian uudet kau-
punkiradat. Paul Séderholmin raitiovaunu-
kuvia osa 2.

4/1999: mm. Helsingin raitiotiet ensi vuo-
sikymmenella. Liki neljannesvuosisata kun-
nallista bussiliikennettéd Porissa. Metsalan
Linja Oy vuodesta 1975 nykypaivaan.

VANHOJA RAITIOITA & 30 mk Kannen kuva

1/2000: mm. Helsingin raitioteiden tyo-
vaunut osa 1. Helsingin raitiotiet talla vuo-
sikymmenella, versio 1.1. Joukkoliikennet-
téd Budapestissa.

3/2000: mm. Kummervaunut. Tallinna. Tu-
ristiautolla Pohjois-Haagaan. Katsaus
Tampereelle uuden vuosituhannen mer-
keissa.

4/2000: mm. Harjavaunut. Krasnaja
Presnjan varikko. Moskovan vaunut. Tam-
pereen kaupungin liikkennelaitos.

1/2001: mm. Helsingin raitioteiden muut
tyévaunut. Helsingin bussilinjoja osa 13.
Westendin linjan nykypaivaa. Yksityiset
Tampereen kaupunki- ja 1ahilikenteessa.
2/2001: mm. Tyovaunut osa 5. Raitiovau-
nupysakkien kilvet. Norrkdpingin vaunuja.
Qy Liikenne Ab.

VARIPOSTIKORTTEJA & 5 mk

HELSINKI SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla Erottajalla

HELSINKI Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

Helsingin kaupungin liikennelaitoksen

HELSINKI  Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja, 1970-luvun alussa Sederholmin AS EA/AEG -telimogttorﬂivauny 181

talon edustalla linjalla 2 (Kauppatori - Ita4-Pasila)
HELSINKI  Punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa ruska-aikaan syksylla 1978 Snellmaninkadulla kevaalla 1977.
HELSINKI  Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin edustalla 17.1.1985 Kuva Jorma Rauhala.




Helsingin raitioteiden tydvaunut yms. osa 5%

HELSINGIN RAITIOTEIDEN
TYOVAUNUT vms. osa 5v2

Viime numerossa tutustuimme raitiotien tyo-
autoihin ja koska sen jilkeen olemme saa-
neet kiyttoomme vield muutamia ennen jul-
kaisemattomia ja mielenkiintoisia kuvia, pa-
laamme tédssd yhteydessd vield aiheeseen.
Kuvat HKL-Museo / Pertti Leinomaéki.

Edelliseen tydautoartikkeliin tehddian pieni
korjaus: Virheellisesti mainittiin 1940-luvun
lopulla muutetuksi kaksi Biissing-linja-au-
toa torniautoiksi. Todellisuudessa autot oli-
vat Oy Omnibus Ab:n vuonna 1933 hank-
kimia kanttikertaakanttilovinokka-mallisia
Tidaholm-busseja, joihin vuonna 1941 vaih-
dettiin Volvon moottorit ja alustat. Korit uu-
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sittiin Autokorirakenne Oy:114 eli Kutterilla.
Helko korjasi puolestaan vuosina 1948-49
autot torniautoiksi. Torniauto nro 504 / 1504
oli entinen bussi nro 34 ja torniauto 505 /
1505 entinen bussi nro 31. Torniautojen nu-
merot muutettiin kolminumeroisista nelinu-
meroisiksi jossain vaiheessa vuosien 1958-
61 vilisend aikana.

Republic nro 502 Kustaa Vaasan tien
ajojohtotdissé Volvo-bussista tehdyn
torniauton nro 504 kanssa 18.2.1954.

Sotien jalkeen 1940-luvulla HKL hankki
kolme (nrot 511-513, rek.nrot vastaavasti
AL-836, AN-408 ja AN-314) White Half
Truck -autoa, joita kaytettiin erillisen
kuljetusperavaunun vetoon. Kuvassa White
nro 513 vetaa peravaunua, jossa on
Suomen Autoteollisuuden valmistama
moottorivaunu HKL:n sarjasta 163-180.
Kuva 1950-luvun puolivalista.

Fiat-torniauto nro 501 (rek.nro A-1616)
vuodelta 1925. Kuva ylhaalla oikealla.

Republicin hytti koritettiin myéhemmin
uudelleen (rek.nro AE-211). Kuva 1950-
luvulta. Kuva oikealla ylhaalla.

Vanajan hinausautoa nro 1511 vuodelta
1961 kaytettiin lahinna linja-autojen
hinauksiin, mutta tarvittaessa se avusti
vakivahvana vetokoneena myos raitio-
tiepuolella.

Iramo{

Republic-torniauto nro 502 (kuvassa
rek.nro KOE A-206) vuodelta 1930.
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Helsingin Raitiotie ja Omnibus Osakeyhti-
on johtokunta péétti 11.3.1939 hankkia tar-
joukset kuudesta entistd suurempaan tyyp-
piin kuuluvasta neliakselisesta telimoottori-
vaunusta. Vajaan kolmen viikon kuluttua
29.3.1939 neljasta saadusta tarjouksesta hy-
véksyttiin ASEA:n tekemad. Se sisdlsi ruotsa-
laisia paremmaksi todetut saksalaiset AEG:n
moottorit. Vaunut tilattiin suomalaisen yh-
tion Oy ASEA Ab:n vilitykselld 4.5.1939.
Vaunutoimitukset oli luvattu hoidettavaksi
ennen toukokuun loppua 1940, jolloin néi-
den vaunujen uskottiin ehtivén liikenteeseen
hyvissi ajoin ennen samana kesina pidetté-
vid kesdolympialaisia. Téhénastisista vau-
nuista ndméa tulivat maksamaan eniten,
904.000 markkaa kappaleelta, jonka johdos-
ta nditd vaunuja joskus nimitettiin myos
“miljoonavaunuiksi”. Kaksiakselisen vau-
nun hinta oli samaan aikaan noin 500.000
mk. Vuonna 1944 kun HRO:n kalustosta
tehtiin inventaariota HKL:ksi siirtoa varten,
ndméa ASEA:n ”olympiavaunut” saivat sarja-
tunnuksen A12. Sitd ennen tai sen jilkeen
ei télld tavalla ole ollut tarvetta luokitella
vaunustoa.

Vaunujen hankinta oli yhtién ensimmaéi-
nen oma telivaunutilaus. Kulosaaren “jum-
bothan” eivit olleet HRO:n tilaamia vaan
Kulosaaren Raitiotie Oy:n oston yhteydes-
sd sieltd tulleita.

Vaunuissa oli neljad saksalaista AEG:n
USL 203q -tyyppisté 49 hevosvoiman moot-
toria. Kokeiluna kahteen vaunuun (432 ja
433) asennettiin kumivaimentimilla varus-
tetut pyorat tasaisemman kulun ja vahdisem-

mén melutason saavuttamiseksi. Pyorit oli-
vat rullalaakeroituja.

Kuljettajan kytkinpdytd oli néissa vau-
nuissa siirretty etuikkunan alta vasemmalle
sivustalle ja kytkinkampi muutettu ratin
muotoiseksi. Kytkinpdyté oli piilotettu suo-
jakaappiin, jonka ylétasosta pistivét esiin rat-
tiajokytkin sekd suunnanvaihto- ja lukitus-
kytkin. Ndiden esiinpistdvien kytkinten me-
talliosat olivat kromattuja. Mydhemmin
1950-luvulla vaunujen peruskorjauksen yh-
teydessa ajokytkin muutettiin veivilld toimi-
vaksi kontrolleriksi. 1950-luvun muutostdi-
den yhteydessé vaunussa 184 kokeiltiin kep-
pimallista ajokytkintd. Ajokytkin oli saksa-
laisen Kiepen mallia NF 54 KH. Ajokytki-
messé oli mekaanisesti ohjatut kontaktorit.

Vaunu 431 toimitusvalmiina ASEA:n
Vasterasin vaunutehtaan pihalla alku-
peraisasussaan kilvitettyna linjalle M.
Kuva ASEA, kokoelma SRS.

Ajovastukset sijaitsivat alun perin lattian alla
telien vilissd, 1950-luvun alkupuolen muu-
tostdissi ne siirrettiin katolle. Kytkinpdydan
takana matkustamon sivuseinédd vasten ole-
va varustelaatikko oli eri vaunuissa erilai-
nen, toisissa leved, terdvakulmainen ja vaa-
leaa vaneria ja toisissa (esim. 185) pienem-
pi, pyoredkulmainen, metallinen ja tumman-
ruskea. Vaunuissa oli Peacock-tyyppinen ké-
sipyoralla kiinnitettdva kasijarru. Ilmajarru
oli Knorrin tyyppid. Séhkdjarru toimi ajo-
kytkimelld. Vaunun sisdlla kuljettajalla oli
edessiin selluloidinen savutopaasin virinen
hiikiisysuoja, jota voitiin asetella sopivaan
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asentoon. Vaunut olivat yksisuuntaisesti ajet-
tavia ja ovet olivat vain vaunun oikealla
puolella. Ovet olivat paineilmalla ulospdin
aukeavia neliosaisia taiteovia. Oviaskelma
laskeutui ala-asentoon eikd kédantynyt, ku-
ten tahdnastisissa vaunuissa. Etusillan kes-
kelld kuljettajan istuimen takana olevan
pystytangon yldosaan oli sijoitettu aikaa
néyttava kello. Tama poistettiin 1950-luvul-
la. Tédstd pystytangosta ulottui vasempaan
seinddn ikkunatason korkeudella poikki-
tanko eristden kuljettajan ty6tilan etusillalla
seisovista matkustajista. Vastaava pystytuki
takasillan keskelld oli varustettu ratinmuo-
toisella kédensijalla seisovien matkustajien
mukavuudeksi. Istumapaikkoja oli yhteen-
s 30. Seisomapaikkoja oli etusillalla 12 ja
takasillalla 22, eli vaunu oli tarkoitettu yh-
teensd 64 matkustajalle. ASEA:n erdén ti-
laston mukaan seisomapaikkoja olisi ollut
kuitenkin kaksi enemmén eli yhteensd 36.
Tuolloin vaunussa oli liikkuva rahastaja.
Kaytédvilla ei ollut laskennallisia seisoma-
paikkoja, silld kdytdvalla ei ollut tukitanko-
jakaan. Liikuttaessa vaunun sisélld tuli ot-

Vaunun ohjaamo alkuperaisasussaan
rattikytkimineen juuri Helsinkiin
saapuneena jatkosodan alkukuukausina
17.9.1941. Kokoelma Jorma Rauhala.
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Vaunut 431 (vas.) ja 432 (oik.) ovat saapu-
neet Helsingin Eteldsatamaan ja siirretty
satamaan vedetylle raitiotieraiteelle, kuva
11.10.1941. Kokoelma Jorma Rauhala.

Vaunua 433 puretaan VR:n tavaravaunusta
Etelasatamassa syksylla 1941. Kuvassa
erottuu hyvin takap&éassa sijainnut poisto-
ilmatuulettimen py6rea paaty. Kokoelma
Jorma Rauhala.

taa tukea istuinten selkédnojakahvoista. Vau-
nun lattia oli koko pituudeltaan, siis myGs
ensi kertaa patysilloiltaankin, samassa ta-
sossa. Sodanjilkeisissd muutostdissd rahas-
tajanaitio rakennettiin takaovien luo, jolloin
matkustajapaikat viahenivit. Punaisella na-
halla verhottujen pehmustettujen istuinten
kehikko muodostui kahden millimetrin pak-
suisesta terdksestd valmistetusta putkesta,
jonka ldpimitta oli yksi tuuma. Istuimet oli
jérjestetty kymmeneen riviin siten ettd keski-
kéytdvin vasemmalla puolella olivat kahden
istuttavia ja oikealla puolella yhden istut-
tavia. Vaunun sivuilla oli viisi suurta ikku-
naa, joiden lisdksi vaunun vasemmalla puo-
lella oli siltojen kohdalla isot kaksiosaiset
ikkunat. Sivuseinét olivat terdslevylld paal-
lystettyd huokoista kuitulevyd ja siséseinit
vaneria. Sisdseinien maalauksessa kaytetty
mahonkia jéljittelevd viri ja katon vaalea
kermanviri tekivit vaunut valoisiksi ja ti-
lavan ndkoisiksi. Vaunujen ulkomaalaus
poikkesi aiemmasta siten ettd sivuseinin
ollessa siled, vihred véri ulottui ensimmaéis-
td kertaa alareunaan asti ilman keltaista aluet-

Vastavalmistuneen vaunun matkustamoa
kuvattuna 17.9.1941, etusillalla nakyy
tankoon kiinnitetty kello. Kokoelma Jorma
Rauhala.
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ta. Vaunujen paadyt oli ikkunaosaltaan viis-
tottu kalteviksi. Kuljettajan ikkuna oli ohuin
rimoin jaettu kolmiosaiseksi. Takapaadyn ik-
kuna oli kaksiosainen. Sivulla oli ovien ja
vaunun péadadyn vililld pieni kolmion muo-
toinen ikkuna. Vasemmalla puolella oli vas-
taavanlainen ikkuna suurten ikkunoiden ja
paddyn vilissd. Pdadyt rakennettiin uudes-
taan 1950-luvun remontissa, jolloin ikkunat
kiinnitettiin kumilistoin. Péétyjen pienten
sivuilla olevien kolmioikkunoiden eri ver-
siot 1970-luvulla olivat: vaunussa 181 etu-
padssd “isot” ja takapddssd ummessa, 182
“isot” ja “isot”, 183 “pienet” ja ummessa,
184 “pienet” jaummessa, 185 “isot” ja “isot”
sekd 186 “isot” ja ummessa. Vaunun kum-
massakin paddyssé ikkunoiden yldpuolella
olivat entiseen tapaan linjaa ilmaisevat vi-
rilliset lyhdyt, ns. sarvilyhdyt. Edessé ylim-
péné oli laatikon muotoiseen koteloon sijoi-

Linjan M-vaunu 183 Erottajalla kesalla
1951. Vaunussa on jo “aurinko”, mutta viela
maaranpaatekstilaatikko. Kuva Lennart
Welander.

6 3/2001

Vaunu 433 koeajolla Munkkiniemessa
syksylla 1941. Vaunun valonheittimessa on
sodan aikana kaytetty pimennyslevy.
Kokoelma Jorma Rauhala.

tettu madrdnpadn ilmaiseva linjakilpi. Kilpi
muodostui rullamaisesta ldpikuultavasta
nauhasta, jossa linjan vérien mukaiselle poh-
jalle oli suurin kirjaimin kirjoitettu vaunun
madrdnpad suomeksi ja ruotsiksi. Pimeédn
aikana kilpi valaistiin sisdltdpédin. Alunpe-
rin kilpirullaan oli merkitty vain kahden lin-
jan, nimittdin kolmoslinjan sekd Munkkinie-
men linjojen médranpédtiedot. Vaunun sivu-
ikkunoiden yldpuolella ulkona kiytettiin
linjakilpi. Ensiksi saapuneissa vaunuissa oli
lisdksi Tukholman mallin mukainen valais-
tava pieni linjakilpi edessé alhaalla, jossa lin-
jatunnus oli valkea mustalla pohjalla. Tésté
kuitenkin luovuttiin pian ja se korvattiin tu-
tulla valkoisella kilvelld mustine merkin-
toineen. Linjakilpilaatikko poistettiin 1950-
luvun muutostditten yhteydessd. Muistakin
moottorivaunuista tuttu “aurinko” eli pyo-
red linjanumerovalo oli jo aiemmin lisatty
vaunuihin. Fischer-tyyppinen saksivirroitin
oli harmaaksi maalatun katon etuosassa.
Vaunun korin ollessa solakka ja matala, vir-
roitin oli jouduttu sijoittamaan pienen me-

Vaunu 186 M-linjan Erottajan paate-
silmukassa 4.11.1945 perassaan ASEA:n
valmistama runsaat kymmenen vuotta
moottorivaunua vanhempi peravaunu.
Vaunuihin sisddnmeno oli aiemmin vapaa-
valintaista liilkkuvan kondukt6orin johdosta,
mutta nyt on otettu kaytantéon takaovesta
tapahtuva sisaankaynti; rahastajanaitio on
sielld ja etuovissa on sisdédnmenon
kieltdvat tekstit sek& nuoli osoittamassa
takaovea kohti. Kokoelma Jorma Rauhala.

tallikehikon péaille. Katon takaosassa oli
alunperin poistoilmatuuletin. MyShemmin-
hin sinne siirrettiin ajovastukset. Vaunun
ulkotakaseindsséd ovipuolella oli my6s alun
perin suksitelineet. Perdvaunuvedossa tar-
vitut takapdén paineilmaletkut olivat ndissé
vaunuissa lepoasennossa tavanomaisesta
poikkeavasti ldhes suorina, letkujen péét
asetettiin takapédssé oleviin metallikoteloi-
hin. Vaunut varustettiin Albert-kytkimin.

Kaikki ei kdynyt kuten suunniteltiin. Toi-
sen maailmansodan syttyminen 1.9.1939 ja
Suomen talvisota 30.11.1939 - 13.3.1940
muuttivat kaiken. Ndiden vaunujen hankin-
nan tarkoituksena oli ehtid avuksi Helsin-

Linjan M viimeinen kesa ja vaunu 184
Erottajalla 10.6.1951. Kuva Jan Walter.
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gin liikenteen hoitamiseen vuoden 1940
olympialaisten aikana. Kun kisoja ei pidetty
muuttuneen maailmantilanteen johdosta,
Raitiotieyhtio tiedusteli talvisodan alettua
ASEA:Ita vaunujen toimitusajan siirtdimisté
tuonnemmaksi. Tdhdn ilmeisesti suostuttiin,
koska ruotsalaiset keskeyttivit vaunujen val-
mistuksen ja jatkoivat sitd vasta Moskovan
rauhanteon jalkeen huhtikuussa 1940, luva-
ten silloin kylldkin kiirehtid kaikin keinoin
niiden valmistumista.

Kuitenkin vasta 18.6.1941 ruotsalaiset
pystyivit ldhettdmédn kolme ensimmaéistd
vaunua rautateitse Haaparannan kautta Suo-
meen. Vaunut olivat 26.6. Haaparannassa ja
ne oli ldhetetty jo rajan yli Suomen puolelle
Tornioon, josta ne kuitenkin valittdmasti pa-
lautettiin Ruotsiin. Samana paivana Helsin-
gissi raitiotien johtajat neuvottelivat VR:n
edustajien kanssa mahdollisuudesta siirtdd
vaunut Pasilasta Eteldsatamaan, jossa ne par-
haiten voitaisiin siirtdé rautatievaunusta rai-
tioteille. Suomi oli kuitenkin joutunut sa-
maan aikaan uudelleen sotaan ja vaunujen
tuloa lykéttiin ja kuljetus jérjestettiin vasta
syyskuussa. Vaunut oli viliajaksi siirretty
sdilytykseen Ruotsin Valtionrautateiden ko-
nepaja-alueelle Notvikeniin Luulajan 14dhel-
le. Ensimmadiset kolme vaunua (431-433)
saapuivat Helsinkiin 15.9.1941. Uudet vau-
nut esiteltiin 23.10. kutsuvieraille, mutta jo
21.10. oli vaunu 433 liikenteessd Munkki-
niemen linjalla. Vaunu 431 otettiin kiytto6n
25.10. ja vaunu 432 vastaavasti 1.11.1941.
Loput kolme vaunua saapuivat Helsinkiin
11.12.1941. Tarkastuksen ja joittenkin muu-
tostdiden jélkeen nima vaunut otettiin kéyt-

Raitiolikennemuseon vaunu (varastoitu)
1943 maaliskuusta alkaen ja koko vuoden 1944 poissa

Vaunussa tulipalo, josta syysté hylétty

HRO HKL Saatu Hylatty Huomautukset
431 181 1941 20.12.1977
432 182 1941 20.12.1977
liilkenteestd
433 183 1941 20.12.1977
434 184 1941 22.4.1974
435 185 1941 20.12.1977
436 186 1941 20.12.1977

to0n seuraavasti; vaunu 436 16.1.1942, vau-
nu 435 22.1.1942 ja vaunu 434 13.2.1942.

Vuonna 1945 HKL antoi néille vaunuille
numerot 181-186. Maalaus ei paljoa muut-
tunut, silld entisen numeron paikalle sijoitet-
tiin nyt kaupungin vaakuna ja sen alapuo-
lelle vaunun uusi numero. Paddyissa olleet
numerot poistettiin. Sittemmin numerot pa-
lautettiin padtyjen keskelle ja vaakuna siir-
rettiin takaovien ja sivuikkunoitten viliin
sekd vastaavaan paikkaan siledlld sivulla.
Vaakunan siirto johtui vaunun sivujen ulko-
mainospaikasta, ndin se ei jadnyt mainok-
sen alle piiloon. Muita muutoksia maalauk-
sessa ei tapahtunut. Vuonna 1959 vaunui-
hin asennettiin vilkut. Vaunujen jousitus teki
sen, ettd tdydelld kuormalla jarrukengét “pu-
tosivat” alemmas kuin oli tarkoitus ja otti-
vat siis kiinni vain osittain, josta johtuen
vaunuilla oli huonojarruisten maine.

Munkkiniemen linjalla vaunut olivat
vuosina 1942-1944. Huhtikuun alussa 1944
ne siirrettiin vasta-avatulle linjalle 12 T66-
16n tulli - Erottaja. Keséstd 1945 alkaen vau-
nut olivat jalleen Munkkiniemen linjalla aina
kevédseen 1955 saakka, jolloin ne siirrettiin
taasen télld valin pidennetylle linjalle 12 Ki-
rurgi - Kuusitie. Munkkiniemen liikenteen
vuoksi tatd vaunusarjaa ryhdyttiinkin kutsu-

maan yleisesti "Munkkiniemen boggievau-
nuksi”. Raitiovaunuharrastajien keskuudes-
sa vaunuista kéytettiin ulkomuodosta joh-
tunutta lempinimea “arkku”. Viisikymmen-
luvun loppupuolella vaunut olivat linjan 8
Salmisaari - Vallila kalustoa sekd rengas-
linjalla 7:kin niitd nédhtiin. Sittemmin 1960-
ja 1970-luvuilla ne hoitivat linjan 9 Vallila -
Kauppatori liikenteen. 1970-luvulla niitéd
ndki my6s ruuhkavuoroissa ainakin linjoil-
la1,2,3T,4S,7ja8. Viimeiset ajonsa vaunu-
sarja teki linjalla 2, jolla liikenndi parhaim-
millaan neljd vaunua ja sen lisdksi ulkona
oli yksi vaunu linjan 1A ruuhkavuorossa.
Museovaunu 181 kulki syksylld 1979 yhte-
ni iltana linjan 5 vuorossa parin kierroksen
ajan dkillisen vaunupulan takia.

Ajokytkinten Kiepen valmistenumerot
1970-luvun tilanteen mukaan:

181 =134, 182 =132, 183 =129, 184 =7,
185 =133, 186 = 128.

Vaunun 184 numero voisi olla 130 tai
131. Ylimédrdisestd varakytkimestd ei ole
tietoa, mutta sellaisen olemassaolo ndyttdd
todennékoiseltd. Kiepen ajokytkimen laatas-
sa oli liséksi seuraavat tiedot: Sp 1516/30,
600 V, AB 2x140A.

Vaunut 181, 182, 183 ja 185 maalattiin
ja peruskorjattiin hienoon kuntoon viimei-

Munkkiniemeen
loppusyksylla 1951
pidennettyn linjan 4
vaunut olivat
vanhastaan tuttuja
“boggievaunuja”
ASEA-peravaunun
kanssa. Tassa ollaan
Messuhallin luona
elokuussa 1952.
Kuva N.N.Forbes.
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ASEAN ARKUT — HRO 431-436 — HKL 181-186

sen kerran alkuvuonna 1973, muistaa SRS:n
jésenpalsta silloisessa jasenlehdessimme
Resiinassa.

Vaunut 182, 183, 185 ja 186 purettiin
Koskelassa vasta vuoden 1978 lopussa.

SRS ehti jérjestdd jasenilleen parikin
arkku-ajelua. Ensimmdiinen oli 9.3.1975
vaunulla 186. Linjalla 15 tehdylld ajelulla
oli mukana myds ASEA-perdvaunu 686.
Numeroiltaan siis todella hyvin yhteen-
sopinut vaunusto 186 + 686, jonka saami-
seen jouduttiinkin nikeméin jonkin verran
vaivaa. Toinen SRS:n arkku-ajeluista oli
17.1.1982 vaunulla 181, syyni oli tuolloin
yhdistyksen kymmenvuotisjuhlinta.

Nyt kun on kulunut kuusikymmentd
vuotta noiden mainioiden vaunujen tulosta,
vain yksi vaunu on tallessa Raitiolitkenne-
museon kirjoilla, mutta sekin vain valitetta-
vasti varastoituna yleisolté piiloon.

8 3/2001

1950-luvun alkupuolella linjalla 4 Munkki-
niemessa oleva vaunu, peravaunu on myos
ASEA:lainen. Kuva Bruno Okkola.

Linjan 4 vaunu Mannerheimintiella Kaupun-
ginmuseon edustalla kevaalla 1957. Vau-
nun keulassa on viela tekstilaatikko, vas-
tukset ovat lattian alla. Kuva limo Ikonen.

Linjalla 8 Paavalin kirkon paatepysakilla
oleva vaunu 1950-luvun puolivalissa.
Vaunun perassa seisoo linjan 9 “jenkki”.
Kuva Toivo Niskanen.

Vaunu 183 on Kauppatorilla vuonna 1967 jo
viimeisessa asussaan, mm. ajovastukset
on siirretty katolle ja takapaatyjen kolmio-
ikkunat ummettu. Kuva Pauli S6derholm.

Linjojen 9 ja 8 paatepysakki Vallilassa
helmikuussa 1973. Vaunu 185 perassaan
Ratti-Karia. Kuva Jorma Rauhala.

Vaunusarjan ohjaamo muutostdiden
jalkeisessa asussaan 1970-luvun alussa.
Kuva Jorma Rauhala

Valmistajat: Allménna Svenska Elektriska Aktiebolaget,
Vasteras, Allgemeine Elekricitats-Gesellschaft, Berliini
seka Firma Theodor Kiepe, Disseldorf

Pituus 12,000 m
Leveys 2,050 m
Korkeus 3,185 m
Nettopaino 15,915t
Bruttopaino 21,390 kg
Telivali 6,000 m

Akselivali teleissad 1,600 m
Pyéran halkaisija 660 mm

Moottorit AEG USL 203q 4x36 kW

Valityssuhde 13:64

Kierrosluku 850 minuutissa

Kompressori General Electric CP-127B, teho 565 I/min

Istumapaikkoja  alunperin 30, mybhemmin 26
Seisomapaikkoja alunperin 34, myéhemmin 44



Sakari K. Salon kuvia Tallinnasta

SAKARI K. SALON KUVIA TALLINNASTA

Tallinnan vanhoja
Tsekkoslovakiassa tehtyja
TATRAR nivelraitio-
vaunuja on viimein alettu
muuttaa matalalattiaisiksi.
Muutos on toteutettu
lisdamalla keskelle kaksi-
akselinen saksalaisval-
misteinen matalalattiaosa.
Vaunu 123 on palaamas-
sa 4.8.2001 koeajolta
Tondista ja kaantymassa
Parnu Maanteelta
Trammiparkin varikolle.
Vaunu 107 nakyi koeajolla
jo viikkoa aiemmin.

Kuva Sakari K Salo.

Tallinnan raitiolinjoilla 1, 2 ja 5 voivat pain. Kuvassa paivystysveturi CME nro
vaunut joutua puolipuomien taakse 3356 on puutavaravaunun kanssa menos-
odottamaan linjan poikki kulkevaa rautatie- sa satamaan pain. Kuva Sakari K Salo,
likennetta. Koplin tavararatapihalta 3.8.2001.

satamaan kulkevalla radalla on tasoristeys
hieman Voltan raitiovaunupysakilta Kopliin
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Sakari K. Salon kuvia Tallinnasta
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Linjan 2 vaunun nro 81
ensimmainen pyorapari
suistui kiskoilta Sepan
ja Sirbin pysakkien
valilla 26.7.2001.
Suistumisen aiheutti
iimeisesti radan huono
kunto. Paikalle asetet-
tiinkin tdman jalkeen
nopeusrajoitus 5 km/t.
Kuva Sakari K Salo.

Kun linjat 1 ja 3 eivat katutdiden takia
liikenndineet lainkaan, vaikeutti tapahtuma
Tallinnan raitioliikennettad suuresti. Vajaat
kaksi tuntia kestanyt nosto-operaatio
ruuhkautti Koplin kdantdsilmukan ymparis-
toon perati 23 linjojen 2 ja 5 nivelvaunua.
Kuva Sakari K Salo, 26.7.2001.



Paikallisliikennettd Rithimdelld

Teksti ja kuvat Ville Lindblom

PAIKALLISLIIKENNETTA RIIHIMAELLA

Riihiméki on n. 25 000 asukkaan kaupunki,
jossa litkenndivét Ventoniemi Oy:n bussit 13
eri linjalla. Liikenne on kaupungin tukemaa
jalinjoja liikkenn6iddén maanantaista perjan-
taihin klo 6 - 22 vilisend aikana, lauantaisin
8 - 17 vilisend aikana ja sunnuntaisin 10 -
17 vélisend aikana. Linja-autoja Riithiméel-
1d on normaalisti kahdeksan, joista suurin
osa on tyypillisid maaseutuautoja, mutta té-
hén virikkddseen joukkoon mahtuu myds
padkaupunkiseudulta ostettu Volvo BOM /
Wiima K202 sekd Saksasta kdytettynd tuotu
midi-Neoplan, jota kuljettajat kutsuvat pie-
nen kokonsa ja vérinsd vuoksi Kanarialin-
nuksi. Aivan viime aikoina Riihimé&elle on
hankittu lisdd Volvo / Wiima K202 -autoja
pédkaupunkiseudulta. Kaikkien linjojen 1dh-
topaikka on “terminaali” rautatieaseman
edessd. Rithiméelld ajetaan heiluriliikennet-
td, jolloin kaikki autot ajavat kaikilla linjoil-
la sen johdosta, ettd ajoajat ovat lyhyet ja
vuorovilit pitkét.

.

Vantaalta peraisin oleva Volvo
BOM-65 / Wiima K202 vm. 1989.
Ventoniemi Oy 19. Kuva Ville
Lindblom

Ventoniemi Oy 21 Scania F82CLS
/ Kutter 9, ovilla 1-1-0. Kuva Ville
Lindblom
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Paikallisliikennettd Rithimdelld

Kalusto kevaalla 2001
auton alustatyyppi / korityyppi ovi- paikat rekisteri- vuosi
nro jérjestys ip + sp tunnus malli
10 Volvo BIOM-60/  Kutter 9C 1-1-0 52+0 UUE-688 1985
19 Volvo BOM-65 / Wiima K202 2-2-1 43+28  BFA-849 1989
21 Scania F82CLS/  Kutter 9 1-1-0 50+0 UPA-121 1982
33 Scania K93CLB/  Ajokki Victor  1-1-0 52+0 HFC-736 1990
38 Scania K93CLB/  Ajokki Victor  1-1-0 ZEO-293 1989
44 Scania K112CLS / Kutter 9SS 1-1-0 50+0 URP-927 1984
47 Volvo BOM-60 / Wiima M310 1-1-0 52+0 ZEC-947 1989
59 Neoplan N8008MIC 1-2-0 17+10  NCJ-142 1993

12 3/2001

Autoja 19, 33, 38 ja 47 kiytetddn pidem-
missi ajosarjoissa, 10 ja 44 ovat ruuhkavuo-
roissa kéytettdvid autoja, 59 palvelee ihmi-
sid palvelulinjalla ja 21 joukon vanhimpana
odottelee vara-autona linjalle 18ht64. Autois-
sa 38 ja 59 on matriisikilvet, 10, 21 ja 44
pahvikilvet tuulilasin alareunassa ja autois-
sa 19, 33 ja 47 sdhkdtoiminen nauhakilpi.
Keltainen véritys on autoissa 19, 21 ja 59,
joskin autossa 19 sévy on astetta vaaleampi
eikd kyljissd mainita mitddn omistajasta.
Muissa autoissa on Ventoniemen tavanomai-
set vérit. Vuoden 2001 aikana Ventoniemi
siis hankki Riihiméelle liséksi Connex Fin-
land Oy:n entiset autot 73, 87 ja 292. Ne
ovat tyyppid Volvo B1I0M-65 / Wiima K202
ovilla 2-2-1. Auton 87 paikkaluku on 43+34,
kahden muun taas 45+27. Vuosimallit ovat
73/1991, 87/1990 ja 292/1992.

Ventoniemi Oy 33 Scania K93CLB / Ajokki
Victor, 1-1-0, 52+0p, HFC-736. Kuva Ville
Lindblom

Ventoniemi Oy 38 Scania K93CLB / Ajokki
Victor, 1-1-0, ZEO-293, vm.1989. Kuva
Ville Lindblom

Kuvat alla ja seuraavalla sivulla. Neoplan
N8008MIC, 1-2-0, 17+10p, NCJ-142,
vm.1993. “Kanarialintu”. Kuvat Ville
Lindblom




Paikallisliikennettd Rithimdelld

Reitit ja aikataulut
1 Rautatieasema-Otsola-Sairaala: ma-pe 6.10-21.00, la 8.30-17.00 ja su 10.30-17.00.

reitti: R:ASEMA-Pohj.Asemak.-Keskusk.-Kalevank.-Kirjauksent.-Lansit.-Viertolant.-Kontiont.-SAIR AAL A-Puhaltajank.-
Lénsit.-Kirjauksent.-Kalevank.-Keskusk.-Pohjoinen Asemak.-R:ASEMA.

2 Rautatieasema-Juppala-Sipusaari: ma-pe 6.10-20.40, la 8.10-16.40 ja su 10.50-16.40.
reitti: R:ASEMA -Pohj.Asemak.-Valtak.-Hdmeenk.-Karank.-Kontiont.-Ilomé&ent.-Peuranp.-Petsamonk.-Risteysk.-kdantopaikka-
Petsamonk.-Peuranp.-SIPUSAARI-Sipusaarent.-Kontiont.-Karank.-Hidmeenk.- Valtak.-Pohj.Asemak.-R: ASEMA.

3/3A Rautatieasema- Varuskunta (3 Vankila): ma-pe: 6.10-21.20, la 8.50-17.20 ja su 10.50-17.20.
Reitti: R-ASEMA-Pohj.Asemak.-Valtak.-Hdmeenk.-Karank.-Pohj.Rautatiek.-Oravank.-Tienhaarant.-VARUSKUNTA (3
Poyrynk.-VANKILA) ja samaa reittié takaisin.

4 Rautatieasema-Uhkola-Vantaa: ma-pe 6.30-19.00, la 8.30-15.55 ja su 10.30-17.00.
Reitti: R:ASEMA-Et. Asemak.-Erkyldnt.-VANTAA (Metsékylan th.)-Erkyldnt.-Uhkolank.-V.I. Oksasen katu-Kirvesk.-Erkylant.-
Et.Asemak.-R:ASEMA.

5 Rautatieasema-Hirsiméki-Lasimuseo: ma-pe 8.50-19.50, la 8.50-16.15 ja su 10.50-16.15.
reitti: R:ASEMA-Paloheimonk.-Torik.-Himeenaukio-Lopent.-Kolehmaisenk.-Ilvesk.-Lasitehtaant.-Tehtaank.-L ASIMUSEO-
Tehtaank.-Kolehmaisenk.-Lopent.-Himeenaukio-Torik.-Paloheimonk.-R-ASEMA.

5A Rautatieasema-Mattilan teollisuusalue-Lasimuseo: ma-pe 6.50-8.10 ja 14.55-16.15.
Reitti:(ap) R-ASEMA-Paloheimonk.-Torik.-Et. Viertot.-Konepajank.-Képélaméaenk.-Tehtaank.-L ASIMUSEO-Tehtaank.-
Lasitehtaant.-Ilvesk.-Kolehmaisenk.-Lopent.-Hémeenaukio-Torik.-Paloheimonk.-R-ASEMA. Iltapédivisin reitti ajetaan pdinvas-
toin.

6 Rautatieasema-Taipale-Kokko: ma-pe 10.10 ja 12.10.
reitti:R.ASEMA-Pohj.Asemak.-Valtak.-H. J. Elomaan katu-Uusi Karhint.-Karhint.-Kokonk.-Huhtimonk.-Karank.-Himeenk.-
Valtak.-Pohj.Asemak.-R-ASEMA.

7 Rautatieasema-Radtykdnméki-Vasikkahaka: ma-pe 6.50-18.40, 1a 9.10-15.35 ja su 10.10-16.40.
reitti: R-ASEMA-Paloheimonk.-Torik.-Himeenaukio-Lopent.-Junttat.-Laurilant.-Uusi Herajoent.-Hénnint.-Karjaportint.-
VASIKKAHAKA.

8 Rautatieasema-Havi: ma-pe 6.50-7.50 ja 15.15-16.25.
reitti: R-ASEMA-Paloheimonk.-Lopent.-Uusi Herajoent.-130-tie-HAVI.

8 A Rautatieasema-Peltosaari-Juppala-Sipusaari-Sairaala-Koivistonméki-Radtykanméki-Havi: ma-pe rautatieasemalta 5.20, 13.20,
21.20 ja Havilta 6.10, 14.10 ja 22.10.
reitti: R-ASEMA-Pohj.Asemak.-Valtak.-H.J. Elomaank.-Vdin6 Sinisalon k.-V.I. Oksasen k.-H.J. Elomaan k.-Valtak.-Hdmeenk.-
Karank.-Pohj.Rautatiek.-Oravank.-Petsamonk.-Peuranp.-Sipusaarent.-Kontiont.-Puhaltajank.-Lasitehtaant.-Sakonk.-Lopent.-
Uusi Herajoent.-130-tie-HAVI.

9 Rautatieasema-Koulut-Arolampi: koulup. Rautatieasemalta 14.30 ja Arolammilta 7.20 ja 8.30.
reitti: R-ASEMA-Pohj. Asemak.-Keskusk.-Kalevank.-Sakonk.-Lopent.-Raétykédnméki-Arolampi.

PALVELULINJA: Keskustakierros: ajetaan maanantaista perjantaihin rautatieasemalta 10.30 ja 12.30. Keskusta-Koivuranta:
tiistaisin ja torstaisin rautatieasemalta 11.10 ja 14.10 ja Koivurannasta 11.30 ja 14.30.Keskusta-Korttionmaki-Hirsiméki-
Urheilupuisto-Keskusta: maanantaisin ja keskiviikkoisin rautatieasemalta 11.10 ja 14.10. Ajetaan aamupéivalld my6tépdivadn ja
iltapdivélla vastapaivadn. Keskusta-Kumpula: maanantaisin ja keskiviikkoisin rautatieasemalta 13.10 ja Kumpulasta 9.50 ja
13.40. Keskusta-Lemmenmaki: tiistaisin ja torstaisin rautatieasemalta 9.30 ja 13.10. Lemmenmaéestd 9.55 ja 13.35. Varuskunta-
Lasi-Peltosaari-Montessori: maanantaista perjantaihin varuskunnasta 7.10. Rautatieasema-Kokko-Taipale: perjantaisin rautatie-
asemalta 11.00 ja 14.00. aamupaiivillé ajetaan vastapdivéin ja iltapdivalla myotapaivaan. Rautatieasema-Riutta-Rajaportti:
rautatieasemalta perjantaisin 9.30 ja 13.00. aamupdivalld ajetaan my6tdpdivadn ja iltapaivélld vastapaivadn.

3/2001 13



Metsdldn linjan viimeinen pdivd linjalla 69

Teemu Collin

METSALAN LINJAN VIIMEINEN

LINJALLA 69

Kesékuun alussa eli 3.6.2001 Metsilén Linja
Oy ajoi viimeiset ajonsa Helsingin linjalla
69. Itse asiassa viimeinen 14ht6 oli seuraa-
van vuorokauden 4.6. puolella. Myos lin-
jalla 78 Metsdl4 ajoi tuona péivand viimei-
sen kerran, koska koko yhtion toiminta

hiljeni. Seuraavissa kuvissa nahddén otok-
sia viimeisend pdivand ajossa olleesta kalus-
tosta.

14 3/2001

PAIVA

Metsalan auto 20 (Volvo B10BLE/lkarus
E94 vm. 1999) Koskelantiella. Kuten moni
muukin Metsalan auto, tdma on ollut aina
kokovalkoinen ilman perinteisia firman
vareja tai mainoksia. Sisarauto 5 ajoi
viimeiset Metsalan lahdét linjalla 78.

Kuva Teemu Collin

Auto 4 (Scania
L113CLL/lkarus E94
vm. 1996) Koskelan-
tiella. Tama auto sai
kunnian ajaa Metsalan
viimeisen 1ahdon.
Kuva Teemu Collin



Metsdildin linjan viimeinen pdivd linjalla 69

Auto 3 (Scania N113CLB-LG/Lahti 402 vm.
1993) oli viimeisen paivan ainoa Metsalan
omissa vareissa liikkunut auto. Auto on
Metséalan ensimmainen Lahti 402 -korinen
auto seka uusin auto, jossa on kaksi-
portainen Scanian itse valmistama auto-
maattivaihteisto. Kuva Teemu Collin

Auto 14 (Volvo B10BLE/Ikarus E94 vm.
1998) edustaa myds niitad autoja, joihin
kokovalkoinen ulkoasu jamahti kuin tai
seinaan. Kuva Teemu Collin

Viimeinen 1&ht6: vuorokausi on jo ehtinyt
vaihtua kesakuun 4:nneksi, kun

téssa auto 4 valmistautuu klo 00.10
tapahtuvaan lahto6nsa vield kerran
Malmille. Kuva Teemu Collin

IRAITID:L 372001 15
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PAATEPYSAKKI
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TictGiminen e¢i ole minkiin arvoista,

jollei sith Kerrota

SRS-Informaatiota
sahkopostitse

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lahelld olevista
tapahtumista, se kdy péinsé sdhkopostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestési yhdistyk-
sen sihteerille sdhkopostitse osoitteeseen
j-nordlund@kolumbus.fi . Samalla suostut
siithen, ettd sihkopostiyhteystietosi valittyy
kaikille mukana oleville. Tahén rinkiin voi-
vat tulla vain SRS:n jdsenet, eivét seuran ul-
kopuoliset. Muistakaa: kukaan ei ole tdssd
systeemissd automaattisesti mukana, vaan
ainoastaan ne, jotka séhkopostitse ilmoittau-

16 3/2001

tuvat yllamainittuun séhkdpostiosoitteeseen.
Yksi ilmoittautuminen riittdd. Jos haluaa ero-
ta ringistd, siitdkin ilmoitus samaan osoit-
teeseen.

Tama palvelu toimii tdydentdvéna vili-
neend RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sdhkopostirinki ei korvaa sen enem-
pad jasenlehted kuin internetsivujakaan. Rin-
gin avulla voi vaikkapa kyselld erilaisia asi-
oita, silld sen enempédi lehdessa tai verkko-
sivuilla ei ole perinteisesti ollut “Kysymyk-
sid ja vastauksia” -palstaa.

Iramo{

Syyskokous 2001,
kokouskutsu

Suomen Raitiotieseura ry:n syyskokous pi-
detddn sunnuntaina 18.11.2001 klo 14.00
alkaen Helsingin kaupungin raitioliikenne-
museossa. Klo 13.00 alkaen halukkaille
SRS:n jasenille jérjestetddn mahdollisuus
tutustua T6616n hallin liikennetydnjohdon
tiloihin ja litfkennetydjohtajan tydskentelyyn.
Kokoontuminen tapahtuu Raitioliikenne-
museossa klo 13.00, josta alkaen halukkaat
viedddn noin 10 hengen ryhmissé, yksi ryh-
mé kerrallaan, mainitulle kierrokselle. Tilai-
suus koskee vain SRS:n jésenid. Virallinen
syyskokous alkaa museon tiloissa klo 14.00.

Matalalattiaisten
Variotram-vaunujen
kaytto lisdantyi
syysliikenteeseen
siirryttdessa 27.8.
2001. Tasta alkaen
linjan 10 seka vakio-
etta ruuhkavuoroissa
uusia vaunuja on
kaytetty saannollisesti
monta yksiloa
kerrallaan.
Variotramien kaytté
Helsingissa alkoi
linjalla 10 jo 30.8.
1999, jolloin kaksi
vaunua sijoitettiin
ruuhkavuoroihin.
Toukokuun 2000
alusta lukien vaunuja
on kaytetty pienessa
laajuudessa myos
saman linjan
vakiovuoroissa
pyhapaivat mukaan
lukien. Kuva Juhana
Nordlund 26.8.2001.



Pddtepysdkki

L' NJAT LINJA 6 = VUOROT 51-56. KESA 2001 (13.8.-26.8.),
LINJA 7A = VUOROT 61-64. MAANANTAISTA PERJANTAIHIN
110 vuotta sitten, 21.06.1891, aloitettiin ~ LINJA 7B = VUOROT 71-74. LINJA 1/IA = VUOROT 1-6, 105, 106.
sdanndllinen raitiotieliikenne Helsingissd. ~ LINJA 8 = VUOROT 81-86. LINJA 1A = VUORO 104.
Hevosraitiovaunuilla liikennditiin linjoja ~ LINJA 10 = VUOROT 91-99. LINJA 2 = VUOROT 11-15.
Sornédinen - Lapinlahdenkatu (4782,48 m)  KESA 2001, LAUANTAISIN LINJA 3B = VUOROT 21-29.
ja Too16 - Kaivopuisto (3673,70 m). Viliai- LINJA 1 — VUOROT 1-6. LINJA 3T = VUOROT 31-39.
kainen litkenne oli aloitettu em. linjoilla jo LINJA 3B — VUOROT 21-29. LINJA 4 = VUOROT 40-49, 140,
11.12.1890. S6rndinen - Pitkésilta -vélia lii- LINJA 3T = VUOROT 31-39. 141, 143, 145, 147, 149.
kennoitiin kuitenkin vield hevosomnibus- LINJA 4 — VUOROT 40-49, 149. LINJA 6 = VUOROT 51-56.
silla. Hevosraitiovaunut toimitti tanskalainen LINJA 6 = VUOROT 51-56. LINJA 7A = VUOROT 61-64.
toiminimi Scandia Randersista 2800 kruu- LINJA 7A — VUOROT 61-64. LINJA 7B = VUOROT 71-74.
nun hintaan kappaleelta. Vaunustoon kuu- LINJA 7B — VUOROT 71-74. LINJA 8 = VUOROT 81-86.
lui 15 umpivaunua ja 4 avonaista vaunua. LINJA 8 — VUOROT 81-86. LINJA 10 = VUOROT 90-99, 190,
vie  tee LINJA 10 = VUOROT 91-99. 191,194

Raitioliikenne KESA 2001, SUNNUNTAISIN KESA 2001 (13.8.-26.8), LAUANTAISIN
KESA 2001 (4.6.-12.8.), LINJA 3B — VUOROT 24-29. LINJA 1 = VUOROT 1-6.
MAANANTAISTA PERJANTAIHIN: LINJA 3T — VUOROT 34-39. LINJA 3B = VUOROT 21-29.
LINJA 1/la = VUOROT 1-6, 105, 106.  LINJA 4 = VUOROT 43-49. LINJA 3T = VUOROT 31-39.
LINJA 1A =VUORO 104. LINJA 6 = VUOROT 51-56. LINJA 4 = VUOROT 40-49, 149.
LINJA 2 = VUOROT 11-15. LINJA 7A = VUOROT 61-64. LINJA 6 = VUOROT 51-56.
LINJA 3B = VUOROT 21-29. LINJA 7B = VUOROT 71-74. LINJA 7A° = VUOROT 61-64.
LINJA 3T = VUOROT 31-39. LINJA 8 = VUOROT 81-86. LINJA 7B = VUOROT 71-74.
LINJA 4 = VUOROT 40-49, 149. LINJA 10 = VUOROT 94-99. LINJA 8 = VUOROT 81-86.

LINJA 10 = VUOROT 91-99.

Opintomatka Otanmaelle 28.9.2001

SRS:n erittdin onnistunut opintomatka jasenistdlleen jarjestettiin
28.9.2001 Otanmdelle nykyisin espanjalaisomistuksessa oleval-
le noin 500 henked ty6llistaville Talgo-Transtech Oy:n kisko-
kalustotehtaalle. Tutustumiskaynti aloitettiin aamuvarhaisella teh-
taan johdon opastuksella runsaan aamiaispoydéan tarjoomuksista
nauttien. Samalla saimme katsauksen 1980-luvulla perustetun
vaunutehtaan historiaan, nykyiseen toimintaan seké tdhénastiseen
tuotantoon. Kuulimme myds myonteisistd ndkymisti rautatie-
kaluston toimituksista tulevaisuudessa niin Espanjaan kuin
Yhdysvaltoihinkin. Ajanmukaisiin ja laajoihin tuotantotiloihin
tutustuessamme ndimme luonnollisesti Variotramien tuotanto-
linjalla lukuisia eri tyovaiheessa olevia vaunuja. Léhinné toimi-
tusta oli vaunu 222, josta puuttui vield joitakin varusteita. Jal-
kimmadisen tilaussarjan ensimmadinen eli 221 oli toimitettu Hel-
sinkiin vasta vajaata viikkoa aiemmin. Tuotantolinjalla oli vau-
nuja runsaasti, erds varsin alkutekijoissa ollut oli vaunu 228, jon-
ka tunsi taksi siitd, ettd sen korirakenteen kulmassa oli numero
merkattuna. Ndiden vaunujen véliin jaéineet yksilot olivat siis mikd
maalattavana, liimattavana ja mikd missdkin kokoonpano-
vaiheessa. Oli todella mielenkiintoista ndhdé kuinka nykyaikai-
nen raitiovaunu syntyy.

Raitiovaunujen lisaksi Talgo-Transtechin tehtaalla oli valmis-
tumassa VR:lle iso omaa Transtechin suunnittelua oleva sarja
kaksikerrosmatkustajavaunuja ja olipa sielld myds jo joitakin
vuosia sitten rakennettu vaunu nykyistd suuremman kulku-
nopeuden vaatimissa muutostoissi. Tulevaisuudessa voidaan siis
odottaa Sr2:n vetdvin myos IC2-junia yli kahdensadan nopeu-
della. Samoin VR:lle valmistuvat Sr2-sdhkoveturit tulevat myos

jestyksessd vaunut 211-220. Nédiden ensimmaéisen Variotram-sar-
jan raitiovaunujen alla oli kotimaiselta junalauttayhtioltd vuokratut

jasta ja toisesta sarjasta ainakin noin seitsemin vaunua eri

Otanméen kautta, paikalla oli tyonalla varusteltavana veturi nro
3230. Ulkomaiset rautatieyhtiot tyollistdvit myos tehdasta kiitet-
tdvésti. Valmisteilla oli nyt erikoisenoloinen konttivaunusarja
(container pocket wagon) Irlannin rautateille, vaunujen pohja oli
laskettu telien vililtd hyvin lahelle kiskoja, jotta kontteja voidaan
kuormata helposti péadllekkéin.

Helsinkiin 14ht64 odottavia Variotrameja oli tietysti my6s huo-
mattava madrd. Syyt sithen miksei vaunuja ole jo toimitettu, ei-
vét ole vaunutehtaan. Sisétiloissa oli Helsingissd tapahtuneen
kolhion vuoksi takaisin Otanmaéelle vuonna 1999 korjattavaksi
lahetetty ja koriltaan korjattu vaunu 204 ja ulkoalueella varsin
kunnioitettavalta ja komealta ndyttédnyt noin 250 metrin mittai-
nen kymmenen Variotram-vaunun jono, jossa olivat numerojér-

levedraiteiset tavaravaunutelit, kolme yhtd vaunua kohti, joilla
Helsingin metriset vaunut seisoivat. Tutustumismatkalla olleet
nékivit kerralla siis 11 liki valmista vaunua ensimmaéisestd sar-

rakennusvaiheissaan, eli yhteensé (n.18 kpl) enemmén kuin Hel-
singissd pystyy nykyéin mitenkdén ndkemédn. Lahitulevaisuu-
dessa tilanne tulee kuitenkin muuttumaan, silld kyllahén nuo vau-
nut piankin saapuvat Helsinkiin.

Tutustumiskdyntimme pééttyi maittavaan lounaaseen ratikka-
miehen toivepaikassa eli raitiovaunutehtaan ruokalassa. Kiitok-
set vield Talgo-Transtech Oy:n Otanméen tehtaalle onnistunees-
ta opinto- ja tutustumiskdynnistd tehtaalle.
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KESA 2001 (13.8.-26.8.),

SUNNUNTAISIN

LINJA 3B = VUOROT 24-29.
LINJA 3T = VUOROT 34-39.
LINJA 4 = VUOROT 43-49.
LINJA 6 = VUOROT 51-56.
LINJA 7A = VUOROT 61-64.
LINJA 7B = VUOROT 71-74.
LINJA 8 = VUOROT 81-86.
LINJA 10 = VUOROT 94-99.

SYKSY 2001 - KEVAT 2002
(27.8.2001-1.6.2002),
MAANANTAISTA PERJANTAIHIN

LINJA 1/1A = VUOROT 1-6, 104.

LINJA 1A = VUOROT 101, 105, 106.

LINJA 1X = VUOROT 107, 108.

LINJA 2 = VUOROT 11-15.

LINJA 3B = VUOROT 21-29.

LINJA 3T = VUOROT 31-39.

LINJA 4 = VUOROT 40-49, 140,
141, 143, 145, 147, 149.

LINJA 6 = VUOROT 51-56, 152,

154, 156.

18 3/2001

LINJA 7A = VUOROT 61-65, 163,
165.

LINJA 7B = VUOROT 71-75, 171,
173.

LINJA 8 = VUOROT 81-86,
183-186.

LINJA 10 = VUOROT 90-99, 190,
191, 194.

Uusi linja 1X Hakaniemi (Arenatalo) -Kaup-
patori. Ap ensimmaéinen 1dht6 Hakaniemesta
7.28, viimeinen Arenatalolta 9.12. Ap en-
simmaéinen ldht6 Kauppatorilta 7.35, viimei-
nen 9.20. Ip ensimmdinen 18ht6 Hakanie-
mesti 14.40, viimeinen Arenatalolta 16.50.
Ip ensimmdinen 1dht6 Kauppatorilta 14.46,
viimeinen 16.59. Kaksi ensimmaisté ja kak-
si viimeistd 14hto4 eivét luonnollisestikaan
kay Toisella linjalla matkalla Koskelan hal-
lista linjalle tai linjalta Koskelan halliin.
Vuorot 14htevdt noin kahdeksan minuutin
vilein padtepysdkeiltd uudestaan tille ly-
hyelle reitille.

SYKSY 2001 - KEVAT 2002
(27.8.2001-1.6.2002), LAUANTAISIN

LINJA 1 = VUOROT 1-6.
LINJA 3B = VUOROT 21-29.
LINJA 3T = VUOROT 31-39.
LINJA 4 = VUOROT 40-49, 149.
LINJA 6 = VUOROT 51-56.
LINJA 7A = VUOROT 61-65.
LINJA 7B = VUOROT 71-75.
LINJA 8 = VUOROT 81-86.
LINJA 10 = VUOROT 91-99.

SYKSY 2001 - KEVAT 2002
(27.8.2001-1.6.2002), SUNNUNTAISIN

LINJA 3B = VUOROT 24-29.
LINJA 3T = VUOROT 34-39.
LINJA 4 = VUOROT 43-49.
LINJA 6 = VUOROT 51-56.
LINJA 7A = VUOROT 61-65.
LINJA 7B = VUOROT 71-75.
LINJA 8 = VUOROT 81-86.
LINJA 10 = VUOROT 94-99.

Y114 olevat listat kertovat mm. sen, etti lin-
joilla 4 ja 10 on arkisin jo puolen paivin
jélkeen tihed liikenne. Iltapdivan vilkkaim-
pina tunteina nelosella kulkee samanaikai-
sesti 16 vaunua ja kympilld 13. Liikennetta
on viime talveen ndhden lisdtty myds kol-
mosille ja seiskojenkin vuorovili on lyhy-
empi. Niin ollen mm. Oopperan ja Lasipa-
latsin pysékeilld on suorastaan jonoiksi asti
- ei pelkdstddn matkustajia - vaan vaunu-
jakin.

Lahes tai tdysin samanlaiset aikataulut
kuin kevailld on 1/1A:1la, 2:11a ja 8:1la; muu-
toksia mm. 2:n parin viimeisen 14hdon vé-
heneminen ja kasin siirto Koskelaan — ikui-
suuskysymys. Huomioitavaa on se, ettd kos-
ka kasin ldhtdajat eivat muuttuneet, vaan
my0s viimeinen l8htd Salmisaaresta klo
23.42 (joka siis ennen ajoi T66166n sisddn
klo 23.55 ja kuskin tydaika loppui 0.00) ajaa
nyt Koskelaan ja on taatusti perilld vasta
puoleny6n jélkeen, n. klo 0.08. Muilla kuin
yolinjoilla ei liene aikaisemmin ollut vuoro-
ja ulkona 24:n jéilkeen. Kolmosillehan tosi-
aan tuli yhdeksis vuoro kummallekin, jotka

Variotram HKL 201 oli harvinaisessa
tilausajossa 30.6.2001. Vaunulla naet
ajettiin mm. Téolontorille. Jo 27.6.2001
illalla vaunulla tehtiin ikdan kuin kenraali-
harjoitus. Tama koeajo oli varmistamassa,
etta seuraavana lauantaina tapahtuva
tilausajo onnistuisi kaikilta osin. Kaikki meni
hyvin. Kuva Esko Hytdnen 27.6.2001.

HKL 8, Karia / Strdmberg vm. 1959, palasi
aktiiviajoon heindkuussa 2001. Kuva
Juhana Nordlund 9.7.2001.
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ajavat n. klo 13 ldhtien, lauantaina jo n. klo
10 ldhtien. Siité tietysti vuorovélin tihennys
n. 6 minuuttiin. Tdmékin tapahtui jo kesal-
14; harvinaista, koska vain 1/1A:1la on ollut
viime vuosien kesini “hallitapahtumia” ilta-
ruuhkan aikaan.

Linjan 6 pidennys Arabianrantaan: Uu-
della Arabiankadulla ovat kadunrakennus-
tyot alkaneet. Katuun on puukepeilld mer-
kitty raitioradan paikka ja katusoraan on teh-
ty muutaman kymmenen sentin syvyinen
kuoppa rataa varten muutaman kymmenen
metrin matkalta. Arabianrannan raitiotien
ensimmdiset kiskot ilmestyivit jo paikoilleen
Arabiankadulle. Havaittu 29.6.2001.

Akkii ajatellen voisi padtelld, ettd rai-
tiolinjat 1, 1A ja 1X eivét kaikki kolme liik-
kuisi samanaikaisesti, liikkuuhan 1X vain
ruuhka-aikoina ja silloin taas 1:n sijaan ajaa
1A. Mutta aivan néin yksinkertaisesti asiat
eivit ole. Kun kdy Kauppatorilla bongaa-
massa raitiovaunuja juuri ennen klo 15:t4,
voi havaita, ettd torilta ldhtee Hakaniemen
suuntaan vuorotellen 1:i4 ja 1X:i4 (tosin vain
vihin aikaa). Samaan aikaan Eiraan piin
ajaa jo 1A:n vaunuja.

Helsingin sisdisten bussilinjojen 14,
14B, 18,21V, 65A, 65N, 66, 66A, 66B seki
Itd-Helsingin vield kilpailuttamattomien lin-
jojen (mm. 83, 92, 94, 94A, 94B, 94V, 95,
97 ja vastaavat ydlinjat) liikkenndinti jatkuu
tuoreimman tarjouskilpailun tuloksen mu-
kaisesti 1.5.2002 jdlkeenkin HKL-Bussi-
liikkenteen liikenndiménd. Muilla kuin téssd
mainituilla Itd-Helsingin linjoilla tiettdvasti
tullaan kayttdimddn pddosin maakaasu-
kalustoa.

Lauantaina 14.7 STA ajeli metroa
tdydentdvaa linjaa 00X (Rautatientori - Ita-
keskus) pitkalti uusimmilla nivelautoillaan.
14.20 ja 17.05 vililla (koko kierto) Ita-
keskuksesta ldhtivit autot 182, 191, 152,
181, 195, 193, 194, 196, 192 ja 197. 18x
ovat Scania / Ikarus telejd, 19x Volvo/Wiima
nivelid ja 152 on Volvo/Carrus -teli. Kysei-
nen kierto 10ytyy Bussipysékiltd Iti-
keskuksessa kuvattuna. Havainnoitsijoille
syntyi aamupdivilld kasitys, ettd Carruksen
telejd olisi ollut enemmaénkin liikenteess.
Kalusto saattoi siis vaihdella. Ainakin auto-
jen ajojérjestys muuttui osittain jo seuraa-
van tunnin aikana.

27.8.2001 aloitti liikenndinnin uusi
ruuhka-ajan raitiolinja 1X, Kauppatori-Ha-
kaniemi. Jlk paétti asiasta 19.4. Perusteena
on, ettd raitioliikenne Kruununhaassa vihe-
nee, kun linja 7 siirtyi toukokuun alussa Kai-
vokadun reitille.

Syksyn aikana Kaupunginvaltuuston
odotetaan tekevén perustamispddtds raitio-
linjasta 9. Samalla méaraytyy myds linjan lo-
pullinen reitti, joka vield siséltdd runsaasti
erilaisia vaihtoehtoja.

Maikeldnkadulla on lyhyt patkd nurmi-
rataa. Nurmiradaksi on muutettu osuus Ra-
danrakentajantieltd Velodromin sisdénajon
risteykseen. Betonikiveys on samanlaista
kuin Paciuksenkadulla, eikd ruoho kasva
Maikeldnkadullakaan kovin hyvin. Taitaa
olla niin, ettd ruohon kannalta Helsinginka-
dulla ja Munkkiniemen puistotielld kdytetty
erilainen betonikiveys on parempi ratkaisu.

METRO

Keskiviikkona 6.6.2001 vaunut 202+201
sekd 204+203 yhteen kytkettyind mainitus-
sa jarjestyksessd olivat linjaliikenteessé ai-
nakin iltapdivalld. Kysymyksessi saattoi olla
kuljettajien koulutus. Juna ajoi siis yhtend

junana aikataulujen mukaisesti matkustajia
kuljettaen. Juna havaittiin mm. RL:n klo
14.13 13hdossd VS:een, josta se palasi klo
14.40 1ahdossé.

Uusi metrojuna eli vaunut 209+210 saa-
pui Helsinkiin 15.6.2001

Nyt my6s neljias M200-sarjan vaunupari
207+208 on linjaliikenteessd. Ruoholahdes-
ta klo 14:48 Mellunmékeen 1dhtenyt metro-
vuoro ajettiin  kalustolla (208+207)+
(201+202) tiistaina 26.6.2001. Vaunun 208
keula osoitti itdéin, 202:n ldnteen. Vaunupari
201+202 ajoi kolme viikkoa sitten viela si-
ten, ettd 201:n “nokka” oli Espoota ja 202:n
Sipoota kohti. M200:ien “suunnat” ndytté-
vit olevan verrattain villisti, kun taas
M100:ien parittomat/parilliset vaunut kulke-
vat yhdenmukaisella tavalla periodin kerral-
laan.

2.7.2001: Ruoholahdesta klo 12:58 Mel-
lunmikeen lahteneessd metrojunassa kalus-

Kesa - heina-
kuussa 2001
Arabianrannan
raitiotien
kiskotustyot
saatiin kayntiin.
Kuvassa
Arabiankadun
tydmaata. Kuva
Juhana Nordlund
17.7.2001.

HKL 28, Valmet /
Strémberg vm.
1959, palasi
ajoon pienen
tulipalovaurion
jalkeen syyskuus-
sa 2001. Kuva
Juhana Nordlund
6.9.2001.
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tona oli (204+203)+(208+207). Juna lahti
Mellunméesté takaisin Ruoholahteen klo
13:25. Sieltd ldhdettiin Vuosaareen klo
13:53. Mutta nyt ajelu péittyi sinne. Vuo-
saaresta vaunut siirrettiin ilman matkustajia
klo 14:25:n jélkeen IK:n suuntaan, toden-
nékdisesti varikolle. Silloin linjakilvissé oli
teksti “Ei matkustajille” molemmilla koti-
maisilla kielilla.

M200-metrojunien kdytto jatkui myos
4.7.2001. Juna oli 1dhtenyt Mellunméestd
mm. klo 12:25 ja saapui Ruoholahteen hiu-
kan myo6hédssd noin klo 12:50. Havainnoijan
huomio kiinnittyi RL:ssa siihen, ettd kuu-
lutusta “Ruoholahti - pddteasema....” ei an-
nettu. Tastd hyvistda M200:issa varsin usein
matkustetaan sielld padssé “perille saakka”
eli kddntoraiteille. Eipd noita hajamielisid nyt
niin kauhean paljon ole, mutta sen verran
kuitenkin, ettd havainnoijan huomio on
heihinkin kiinnittynyt. Juna 1&hti Ruoho-
lahdesta Vuosaareen klo 12:53. Vaunut siis
olivat tilla kertaa (205+206)+(201+202).
Vuosaaresta takaisin 1dht6 tapahtui klo
13:21. Mutta télld sivulla olikin junanvaih-
to IK:ssa, M200-runko vietiin IK:sta metro-
varikolle. Vield yksi erikoinen piirre M200:
issa: Kaisaniemi - Kajsaniemi kuulutetaan
todellakin molemmilla kotimaisilla kielilla.
M100:issa sellainen tapa loppui lyhyeen ase-
man ollessa vield aivan uusi.

Keskiviikkona 25.7.2001 havaittiin lin-
jaliikenteessd kaksi M200-sarjan vaunuista
koostunutta metrojunaa. Toisessa junassa
olivat vaunut 208+207+201+202 ja toises-

sa 204+203+205+206. Junien paéadyissa oli
parillisia vaunuja ja keskelld parittomia.

Jélleen uusi metrovaunupari saapui Hel-
sinkiin, kun perjantaina 10.8. laskettiin rai-
teille vaunut 213 ja 214.

Metrovaunujen (sarja M200) saapumis-
paivamairia Helsinkiin:

201+202: 29.09.2000
203+204: 08.12.2000
205+206: 30.03.2001
207+208: 27.04.2001
209+210: 15.06.2001
2114212: 13.07.2001
213+214: 10.08.2001
215+216: 24.08.2001
217+218: arvioitu 07.09.2001

Metrovaunupari 217+218 lienee tuotu
Helsinkiin 07.09. ja 219+220 tuotiin 21.09.

Autottomana viikonloppuna 22.-23.9.
2001 metrossa ajettiin suureksi osaksi kuu-
sivaunuisilla (M100-sarjan) junilla. Pitkid
junia on liikkunut linjalla kohtalaisen har-
vakseen viime vuosina. Heindkuussa parina
perdkkéisend viikonloppuna liikennditiin
my0s yhtéd pitkilld junilla, mutta harvoin
vuorovilein. Tuolloin mm. Vuosaaren lii-
kenne rajoittui vain vilille Itdkeskus - Vuo-
saari. Heindkuinen jdrjestely (14.-15.7 sekd
21.-22.7.) johtui Kalasataman vaihdetoista.
Autottoman viikonlopun kapasiteetin lisiys
perustui puolestaan varautumiseen lisddn-
tyneisiin matkustajaméériin. Autottomana
viikonloppuna metrossa (ja raitiovaunuissa)
lipun saattoi hankkia myds matkapuheli-
mella lahetettyjen tekstiviestien turvin.

KALUSTO

Helsingin raitiovaunuliikenne siirtyi ke-
sdaikatauluihin maanantaina 4.6.2001. Hie-
man yllattden linjan 2 kalusto jatkoi “laihia-
laiskulttuuria” ja 4.6. vaunut olivat seuraa-
vat: 3, 13, 14, 18 ja 20. Vuoden 2000 kesaai-
kataulujen aikana ei valttimatté ollut yhte-
ndkadn paivand kakkosella viittd laihialais-
ta. Vuonna 1999 vastaavana aikana pari ker-
taa oli neljd sarjan 1 - 30 edustajaa samanai-
kaisesti. Vuoden 1998 kesélld neliakselista
kalustoa oli liikenteessd varsin niukasti.
Vuoden 1997 tilanne oli samankaltainen
kuin vuoden 1999 tilanne. Vuoden 1996
keséll4 laihialaisia oli kdytdssd vain darim-
midisissi tilanteissa. Sitd ennen oli muuta-
mia kesid, jolloin tuolla kalustolla ei ajettu
lainkaan. Mielenkiintoinen kehityssuunta,
muuta ei voi sanoa.

7.6.2001 Kaksi HKL:n laihialaista (4-ak-
selisia raitiovaunuja) liikkkui Hakaniemen to-
rilta Himeentielle piin puoliltapéivin. Vau-
nut olivat kytkettynd toisiinsa, molempien
virroittimet olivat ylhdalla, joten kumpi mah-
toi viedd kumpaa? Takimmaisessa linja-
tunnuksena 2 ja tdmén virroitin oli vanhem-
paa “hdkkyramallia”.

Kesalla ja syksylla nahtiin muutamana
viikonloppuna harvinaisia kuusivaunuisia
metrojunia Helsingin metroliikenteessa.
Heinakuussa 2001 kahtena perakkaisena
viikonloppuna ajettiin pitkilla junilla
harvennetulla aikataululla ratatiden
johdosta. Vuosaaren metroliikenne perustui

vaihdolliseen yhteyteen. Kuva Juhana
Nordlund 14.7.2001, Vuosaari.
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8.6. Raitiolinjalla 2 edelleen laihialaisia,
ainakin vaunut 3, 14 ja 21 ajossa.

13.6.2001 kello 12.35. nivelraitiovaunu
ja laihialainen kulkivat yhteen kytkettyind
Hiameentielld. Vaunut olivat ilmeisesti me-
nossa Koskelan varikolle. Molempien vau-
nujen virroittimet olivat ylhaalla

Lauantaina 15.6.2001 oli kympin ratik-
kalinjalla kulussa ainakin neljé (4) Variota,
lieneekd ennitys?

Maanantaina 18.6.2001 havaittiin linjal-
la 2 kulkeneessa Valmet-vaunussa HKL 27
matkakortinlukulaitteet. Nyt noita laitteita on
ryhdytty asentamaan jo tuollaisiinkin raitio-
vaunuihin. Kakkosella oli ajossa myds mui-
ta paljon tyoté tehneitd Valmeteja, kuten 22,
25 ja 30. Niiden seurassa oli vield Karia
HKL 3.

Linjalla 3T (turistilinja) kulkeneessa
Nrl+-vaunussa 43 esiintyi informaatiotau-
luissa outo piirre. Kun Kauppatorilta oltiin
menossa Senaatintorille ja Aleksanterinka-
dulle jne., pysikkitiedotukset kylla ndkyivat
oikein. Mutta méaérédnpasksi ilmoitettiin us-
kollisesti “Eira”. Tietysti vaunu menee ai-
kansa kierreltyddn sinne Eiraankin, mutta
matkan tuossa vaiheessa ehké olisi fiksum-
paa ndyttdd jotain muuta. Linjalla 10 oli alku-
iltapdivéstd kulussa kaksi Variota, vaunut
201 ja 205. Vaunun 205 tilalla ennétti kul-
kea erddssd vaiheessa plussaamaton Nrll
102, jollaisia ei juuri lainkaan esiinny kym-
pill.

NrlI+ 92:ssa on sisustusta uusittu enem-
ménkin kuin vain penkkien verhoilu. Sisél-
14 seindpaneelit on vaihdettu vihertdvésti
kuvioituihin ikkunalinjan alapuolella. Ha-
vainto ma 25.6. linjalla 8.

Ratikkapuolella linjaa 2 ajetaan uskolli-
sesti “laihiannivelilld”. 26.6.2001 vaunut
olivat 2, 21, 18, 3 ja 22.

Lauantaina 30.6. noin kello 14.00 sei-
soi HKL (raitiovaunu) 201 To6d616ntorilla.
Vaunu oli tilausajossa, linjakilvessa oli teksti
“LEENA PEKKA”.

Laihiannivelet eivit pitdneet taukoa hei-
nékuussakaan. Maanantaina 2.7.2001 Hel-
singin linjan 2 kalusto koostui vaunuista 16,
12, 25, 3 ja 30. Kahdessa ensimmaéisessé on
nyt matkakortinlukulaitteet. Jo aiemmin on
havaittu vastaavat laitteet my6s vuoden 1959
vaunuissa 11 ja 27. Linjalla 6 kulkeneesta
Nrll+-vaunusta 92 sellainen havainto, ettid
siind on nivelen luona huomattavan vihin
istuimia. A-vaunussa on nivelen ja keski-
sillan vilissd yksi istuin vain ovettomalla
puolella. Ovipuolella ei siis ole sitdkaén. B-

vaunussa ei ole lainkaan istuimia ovien 3 ja
nivelen viliselld osuudella.

Mainio Karia-vaunu HKL 10 on palan-
nut liikenteeseen noin viiden kuukauden
seisokin jilkeen. Vaunu havaittiin Helsingin
linjalla 2 torstaina 5.7.2001.

Karia-vaunu HKL 8 on palannut liiken-
teeseen matkakortinlukulaitteineen huomat-
tavan tauon jélkeen. Havainnoijalta puuttuu
vaunun § linjahavainnot yli vuoden ajalta.
Vaunu kulki pirtednd maanantaiaamuna
9.7.2001.

Perjantaina 6.7. n. klo 10.25 Hameen-
tielld HKL:n nivelraitiovaunu 88 (kilvitet-
tynd linjalle 3B) vetimissd vaunua 12 (kil-
vitettynd linjalle 2) kohti vaunuhalleja.

Aivan viime aikoina plussatuissa Nr-rai-
tiovaunuissa néyttdisi olevan klaffi-istuimia
nivelen ldhist6114. Nrl+ 48:ssa néyttiisi ole-
van klaffeja B-vaunussa nivelen ja ovien 3
viliselld alueella. Mahdollisesti myos Nrll+
85:ss4 on my6s. Ehkd vaunuun 92:kin on
sellaiset tulossa, siksi siind ei ole tavanomai-
sia istuimia keskiosassa (paitsi A-vaunussa
ovettomalla puolella).

Lauantaina 11.8.2001 klo 14.00 Nrl+
HKL 69 kéintyi linjan 4 kilvin Kuusitien
silmukassa. Samaan aikaan linjalla 10 néyt-
ti kulkevan vain yksi Variotram eli HKL 209.
Muut kympin vaunut olivat Nrl+:ia. Sunnun-
taina 12.8. Varioita oli puolenpdivin jélkeen
vain yksi litkenteessa linjalla 10, mutta vau-
nuyksil6 oli télld kertaa 203.

Perjantaina 24.8. oli Variotramit 201,
202,203,205, 207 ja 209 liikenteessd ja vie-
lapa samanaikaisesti. Eli ilmeisesti kaikki,
joita ylipddnsd on 24.8.2001 mennessé né-
kynyt linjaliikenteessd. Vaunu 206 néhtiinkin
sitten syyskuussa linjalla 10. “Olemassa”
vaunu on ollut jo liki pari vuotta.

Maanantai 27.8.2001 oli merkittava pdi-
vd Helsingin raitiovaunuliikenteessd: muut
linjat kuin 4 ja 10 siirtyivét talviaikataului-
hin. Kokonaan uutena linjana aloitti apulinja
1X Kauppatori - Hakaniemi (Arenatalo).
Toisin kuin X-linjat yleensd, 1X on merkit-
ty asiallisesti pysékkikilpiin. Talvisarjat
useilla linjoilla ndkyi katukuvassa myds
monipuolisemman vaunukaluston muodos-
sa. [ltapdivélld linjoilla 1, 1A, 1X ja 2 liik-
kui kaikkiaan 14 kpl nk. laihiannivelid. Vau-
nut olivat: 20, 18, 16, 27, 14, 10, 22, 13, 21,
11, 30, 3, 25 ja 8. Linjalla 10 taidettiin teh-
dé uusi ennétys Variotramien lukumaérassa
liikenteessd samanaikaisesti: perdti kuusi
Variota kuljetti iloisia matkustajia iltapdival-
18. Vaunut olivat 201, 202, 203, 205, 207 ja

209. Erindisid havaintoja ratikoista ylipdan-
sd: linjan 1 vuorossa 6 ollut vaunu 10 ajoi
Kauppatorilla hiukan hassusti klo 14:20 tie-
noilla nk. O-raiteen kautta (termi O-raide ei
liene “oikeaoppinen”, mutta kertonee asias-
ta kiinnostuneille sen, mistd on kysymys).
Linjalle 1A iltapéivélld ruuhkavuoroon 104
tullut Nrl+ 54 tuli jotenkin kummasti T66-
16n hallista. Ykkosen kuuluisi olla kokonaan
Koskelan varikon hoitama linja. Havainnoija
hdmmasteli, kun vaunu kééntyi hallireitillaan
Sturenkadun “vdéralta” suunnalta Mékelan-
kadulle Képyldn suuntaan. Mutta kaikessa
tuotannossa - myds raitioliikenteessé - jou-
dutaan aika ajoin erikoisjarjestelyihin ja se-
hén bongaajien elamédi piristaa!

Nayttéisi kovasti siltd, ettd kaikissa tai
lahes kaikissa neliakselisissa raitiovaunuissa
olisi nykyadn Buscom-matkakortinlukulait-
teet. Havainnoija tutkaili asiaa 27.8. ja pie-
nehkon otannan perusteella kaikissa tutki-
tuissa tapauksessa laitteet 10ytyivit.

16.8.2001 Tilausliikenneraitiovaunu
HKL 157 Kauppatorilla, Stadin Slangi Perin-
nepdiva - tapahtuman merkeissa.

Nrll:ista plus-korjauksessa ovat 87 ja 91
(syyskuun alku 2001). Ykkésisté liikkuvat
plussaamattomina l&hinn vaunut 34, 36, 39,
47 ja 53. Vaunu 35 saattaa olla tayskorjauk-
sessa (ei liikennehavaintoja useaan viik-
koon).

10.9.2001 linjalla 6 liikkkunut Nrl+ 49
suistui Hdmeentien ja Toisen Linjan erka-
nemisvaihteessa kiskoilta noin klo 15.30.
Harhautunut vaunu teloi kolmea henkildau-

Linjan 6 pohjoinen paatepysakki on
sijainnut tassa kohdassa Hameentien ja
Intiankadun risteyksen luona varsin
pitkdan, ainakin reilut 40 vuotta. Kuvassa
kesalla 2001 tayskorjauksesta valmistunut
Nrll+ 92, joka syyskuussa kaatui linjalla 3B
sattuneessa onnettomuudessa
Runeberginkadulla. Kuva Juhana Nordlund
17.7.2001.
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toa, josta yksi meni varsin huonoon kuntoon.
Itse ratikka selvisi pahannikoisestd rytakastd
melko lievin vaurioin. Nrl+49 oli liikkentees-
sé jo seuraavalla viikolla.

Tiistaina 11.9.2001 noin klo 15:30 Rat-
ti-Karia HKL 320 kéantyi Mannerheimin-
tieltd Arkadiankadulle Etu-T616n suuntaan.
Vaunu oli ndhtévisti tilausajossa, vaikka
havainnoitsijalle tuli hetkellinen assosiaatio,
ettd nyt uudempi kalusto on kdynyt véhiin
ja jo tuollaisiakin tiytyy sijoittaa linjalle.
Todellisuudessa Ratti-Kariat eivét tietenkdan
sovellu kuljettajarahastuskayttoon.

Vaunu 206 (Variotram) linjan 10 vuo-
rossa 93 aamulla 12.9.01. Samaan aikaan oli
kulussa ainakin kaksi muuta “toukkaa”.

Torstaina 20.9.2001 linjan 2 vuorossa 14
ajoi nivelvaunu HKL 36. Samaan aikaan lin-
jan 1 vakiovuoroissa oli vain laihialaisia.

Torstaina 20.9. vaunu 33 hajosi Lasipa-
latsin pysékille kello 18.15. Perédén kasautui
hyvin nopeasti pitkéd letka vaunuja ja jono
ulottui aina Stockmannin kulmalle saakka.
Vaunu 33 oli linjalla 7 ja takana tullut linjan
10 vaunu tyonsi vaunun T6616n hallille. Per-
jantaina 21.9. vaunu oli taas ajossa.

20.9.2001 tapahtui jélleen raiteelta suis-
tuminen raitioteilld. T&ll4 kertaa oli jo huo-
nompaa onnea matkassa, kun linjalla 3B
kulkenut vaunu eksyi reitiltdan Runebergin-
kadulta Ruusulankadulle ja lopulta kaatui
kovassa vauhdissa. Vaunu oli tuoreeltaan
tayskorjattu Nrll+ 92. Vaunu kellahti vasem-
malle kyljelleen ovien osoittaessa kohti tai-
vasta. Vaunu olisi ollut matkalla T6616nto-
rin suuntaan.

HKL-Bussiliikenne 9831 oli kaukana
poissa kotoa lauantaina 7.4.2001. Se seisoi
Jyviskylan Vapaudenkadun Nikolainkulman
linja-autoparkissa n. klo. 16.00.
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Connexin kolme uutta teli-Scaniaa, re-
kisteriin 31.5.2001: 170 =TYO-838, 171 =
TYO-836 ja 172=TYO - 837

2.6. HKL-BIi 112 linjalla 57.

3.6. Pikainen havainto Helsingin Senaa-
tintorilla puoliltapdivin seisseesti MAN
Waggon Union 2-kerrosbussista. Auto il-
meeltddn 1970-lukulainen, ovet 220, avat-
tava “réttikatto”, ilmeisesti tanskalaiset re-
kisterikilvet. Bussin kylkeen maalatusta Poh-
jois-Euroopan kartasta pditellen tétd ex-city-
bussia kdytetddn pitemmilldkin turisti-
matkoilla.

HKL-Bli:n kéyttoon tulleet MLO-Sca-
niat ovat 116 ja 117. Autot sijoitettiin Kos-
kelaan ja Vartiokyladn. Autoa 117 kaytettiin
vajaan vuoden verran Helsingin linjalla 69
edellisen haltijan toimesta.

4.6.2001 kesaaikataulujen myoti tullei-
ta muutoksia: Connexin uusia City L-autoja
runsaasti litkenteessd, ainakin Helsingin si-
sdisilld linjoilla 51, 71, 75, 77. Ensin maini-
tulla my6s ainakin yksi teli-Ikarus, muilla
linjoilla uusien autojen seurana perinteista
Connex-kalustoa eli vanhempia City L:id ja
Sifflejd. 75:1le tuli kesdaikataulun myoti
myos korkeita autoja, tai ilmeisimminkin
puolimatalia City M:id. Connex oli myds
sijoittanut harvinaisemman Aabenraa-auton
seutulinjalle 623. HKL puolestaan tarjosi lin-
jalla 57 uusia Ikaruksia (ainakin autot 103
ja 105). My®6s linjalla 79 oli ainakin yksi
HKL:n uusista Ikaruksista. Samalla linjalla
oli myds jokin toinen, valkea-punainen
Ikarus - Metsélén liikenteen entisid autoja?
Linjaa 55A néyttdisi HKL:1le aliurakoivan
Tammelundin liikenne maakaasu-autoilla.
Liikenne Oy:1td HKL:lle siirtyneelld seutu-
linjalla 730 oli muilta seutulinjoilta tuttuja
City M-autoja.

4.6. Liikenne Oy:n 111 Volvo B10M Mk
IV - Carrus City linjalla 613. Kyseessé ei
kuitenkaan ollut toiminnan uudelleen aloi-
tus vaan linjaa ajoi Lahilinjojen kuljettaja

Connex-Hakunilan eli virallisesti Con-
nex - Helsinki Oy:n uudet Volvo-Wiimat:

179 =RYM-436, 180 =RYM-416,
181 =RYM-400, 182 =RYM-462,
183 =RYM-461, 184 =RYM-477,
185 = KYM-587 (ei painovirhettd)
186 = ZI1X-164, 187 = ZIV-811

4.6. Kilpailutus ja kesdaikataulut aiheut-
tivat tdydellisen kalustomuutoksen myos
Helsingin linjalla 16. Laatikko-Wiimat me-
nivit ja matalalattiaiset tulivat. Linjan var-
sinainen liikennditsija HKL-Bussiliikenne
sijoitti liikenteeseen Volvo B10L CNG /
Carrus City U - sisarukset 9904 ja 9908, sekd
ruuhkavuoroon 9619 Volvo B10L / Carrus
City U (sarjalipun leimasta paitellen tima
ajoi ennen linjalla 52). Alihankinta-ajossa
linjalla olivat, aina niin miehekkaésti mo-
risevit, Tammelundin Liikenteen 8 Merce-
des-Benz O405N2 ja 13 Mecedes-Benz
0405N CNG. Tammelund ajoi my®s linjal-
la S5A.

4.6. HKL-BIi 9401 (MAN-nestekaasu)
aamuruuhkassa seutulinjalla 516.

4.6. kalustohavaintoja Helsingissé:
-Linjalla 55A oli Tammelundin Liikenteen
maakaasu -Mercedeksid, my0s linjalla 16
liikkkui ainakin yksi samanlainen.

-Linjan 51 kalustoa: Vuoden 2001 Connex
Volvo/Carrus City L -autoja ja ainakin yksi
Tkarus E94 teli/Scania.

-Seutulinjalla 732 olivat ajossa HKL-BIi
Volvo/Carrus City L:t 35 ja 36

5.6.2001 HKL-BIi 2 Scania L94UB 6x2/
Carrus K204 City L Helsingin linjalla 18.

Tiistaina 5.6. iltapéivélld ndytti STA:lla
olleen pulaa matalalattia-autoista, silld lin-
jalla 72 oli nivel-Wiima. Keskiviikkona 6.6.
Lahilinjat yllatti: seutulinjalla 735 oli MB
Citaro, joita havainnoitsija on aiemmin nih-
nyt vain linjalla 611.

6.6.2001. Lahilinjojen kalustoa oudoil-
la linjoilla: joku Mercedes Benz Citaroista
linjalla 735,(lieko aikaisemmin nakynyt?) ja

HKL-Bussiliikenne 114, EZF-214, Scania
N94UB4x2 / Lahti Scala. Tama harvinais-
laatuinen koeauto on suunniteltu erityisesti
avorahastusta silmalla pitéden ja matka-
kortinlukulaitteet on sijoitettu kaikille oville.
Auton keskiovet sijaitsevat varsin poikkeuk-
sellisessa kohdassa pian etuakselin
jalkeen. Kuva myds takakannessa.

Kuva Juhana Nordlund 1.8.2001, Helsinki.
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auto no. 7, aikanaan Liikenteeltd siirretty 2-
2-1-ovinen Volvo/Carrus U-seutulinjalla
733.

Torstai-aamuna 7.6. ajoi Hameentietd
Hakaniemen suunnasta ilman matkustajia
Lihilinjojen MB Citaro mielenkiintoisin
linjamerkinndin: linjanumerona oli yksinker-
taisesti 1 ja sivundytdissd lisdksi teksti
“tilausajo”.

HKL niyttdd edelleen kdyttdvan uutta
kalustoaan viikonloppuisin eri linjoilla kuin
tyOpéivini.

STA néyttéisi ainakin toistaiseksi (7.6.
2001) alihankkivan HKL:lle jossain mitta-
kaavassa linjaa 78. STA 15 lepdilee iltaisin
Fallpakassa Vuosaaren ldhelld ennen kello
23.00 ldhtevéd vuoroa.

Linjan 738 (Hki-Kerava moottoritietd)
20:15 1dahdossd R-torilta seisomapaikoin
varusteltu Lahti 400. Toisin sanoen auto oli
ns kasikymppinen jollaista ei ko. linjalla saisi
olla... Eli seisomapaikoin varustettu auto on
rekisterdity 80 km/h nopeudelle. 100 km/h
autoissa ei saa olla seisomapaikkoja ja etu-
penkeissi tulee olla turvavyot. Ja linjan 738
aikataulu on laadittu 100km/h nopeudelle,
jota tiuhaperdiset katurit eivét pysty ajamaan
(kuten 53, joka oli linjalla 7.6.). Auto on City
M / Volvo.

Torstaina 7.6.2001 Helsingin sisdiselld
linjalla (?) oli Concordia 197, eli laivayhtion
teipeissé oleva Volvo B10B LE 6x2 CNG /
Carrus City L -maakaasutelibussi. Normaa-
listi bussi on kdytossd linjalla 15.

HKL-BIi 8636 seisoi Velodromin vieres-
sd pysédkoitynd. Auto ndytti olevan jonkun
urheilujoukkueen kdytossa.

Helsingin sisdisen linjan 75 pysikeilld
olevat aikataulut nayttavit sisiltdvén pienen
erheen eli viittavat kaikkien vuorojen ole-
van matalalattia-autoilla ajettavia, vaikka
tdma ei valitettavasti pidd paikkaansa (enié,
ennen aikataulun ja liikennditsijén vaihtu-
mista ndin kylld olikin), silld aikataulukirja
ja ndkohavainnot (enimmaikseen Wiimoja)
sanovat toista.

Linjoilla 57, 79 ja 79V néyttiisi olevan
HKL:n vm. 2001 Ikarukset, lisdnd 57:1la ai-
nakin HKL 9816 (City U), 79:114 Volvo
7000:1a ja kuten 79V:lldkin korkeilla vuo-
roilla nivel-Wiimoja.

Lahilinjojen autopulan takia Carrus City
Volvoja linjalla 613. 8.6. ajossa ainakin 114

Oy Liikenne Ab:n TGN-482 saapui Por-
vooseen 7.6, ja maalaamoon se ajettiin 8.6.
Loput kolme jdisivdt viimeisten tietojen
mukaan Keravalle.

Perjantaina 8.6. pédivdasaikaan STA:n
Volvo/Ikarus nro. 291 (lyhyttd mallia) kulki
Connexin linjalla 51. STA:n omilla linjoilla
39 ja 72 kulki samaan aikaan korkealat-
tiainen Volvo/Viima, ensin mainitulla kak-
siakselinen, jalkimmaiselld nivel. Kumman-
kin kalusto pitdisi olla tdysin matalalattiaista.

8.6.2001 Aiemmin havaitut MAN
Waggon Union 2-kerrosbussit jdivitkin Hel-
sinkiin tarjoamaan maksullista kiertoajelua.
Naiden “Open Top Tours” - bussien (autoja
3 kpl) 1éht6paikkana oli Senaatintori (Unio-
ninkatu).

Linjalla 79V oli 8.6. aamulla jokin vuo-
den 95 Scania MaxCi:ista. Kun samalla lin-
jalla on myds nivelautoja niin kuljetus-
kyvyssé on aikamoista vaihtelua eri vuorojen
vililla.

Helsingin siséisté linjaa 75 ajavissa Con-
nexin uusissa City L-autoissa (ainakin 182
ja 183) ei toisin kuin muilla linjoilla niytetd
hy6dyntévin koko keulan levedd pistemat-
riisindyttdd eli ndytossd on vain linjanumero.

HKL on tarjoillut linjalla 57 jo moneen
kertaan havaittujen Ikarus-autojen liséksi
perjantaina 8.6. Carrus City U maakaasu-

ZIV-973, Scania L94UB4x2 / Ikarus E94
vm. 2000. Talla autolla ajettiin Metsalan
Linjan perinteistad Helsingin linjaa 69 vajaan
vuoden verran, kunnes auto siirtyi kesalla
2001 linjalle 79 tarjouskilpailuihin liittyvien
liikenndintijarjestelyjen seurauksena.

Kuva Teemu Collin.

autoa (“kaukohavainto”, kaasuséilidkyttyrdn
perusteella 99-vuosimallia) ja tiistaina 12.6.
HKL 11 (Lahti 402).

Oy Liikenne Ab:n 109 (TGN-482) on
saanut sinisen raitansa tilalle oranssin raidan.
Porvoon Liikenteelld auton numeroksi on
annettu 7.

9.6.2001 Helsingin linjalla 16 ajoivat
lauantaina HKL-Bli:n 99?? (maakaasu-Vol-
vo) ja 9507 (Scania Maxci), sekd Tamme-
lundin maakaasu-Mersut 13 ja 15 (2-ovi-
nen).

HKL-Bussiliikenne 107, Scania L94UB4x2 /
lkarus E94 vm. 2001. HKL-BIi sai kevaalla
2001 ensimmaiset kaksiakseliset Ikarus-
koriset linja-autot. Kuva Juhana Nordlund
14.7.2001.

|
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Viikonvaihteessa 9. - 10. 6. nikyi aina-
kin seuraavaa: Linjalla 17 seké lauantaina
ettd sunnuntaina tdysmatala Scania / Lahti
(54 kalustoa), linjalla 58 lauantaina kaksi
seutu-Mersua, Linjalla 32 ainakin sunnun-
taina toinen autoista seutu-Mersu (vuoro-
numero alkoi 500:11a), toinen auto Citaro,
linjalla 14 lauantaina “oma” kalusto, joukos-
sa my0s korkealattiainen “Nylanderi”, mut-
ta sunnuntaina ajossa oli kolme seutu-Mer-
sua ja yksi Scania / Lahti isoa mallia, ehkd
linjan 246 vuoro ja linjan 14B kalustona oli
ko. pdivdna yksi “oma” kaasu-Volvo ja kak-
si Scania / Ikarusta, kaiketi 57 kalustoa.
Muutakin erikoista nikyi sunnuntaina: Lin-
jalla 80A Scania/Lahti tiysmatalaa mallia ja
Connexin seutulinjalla 362 Scania / Ikarus
telibussi.

13.6.2001 HKL-BIi 9201 (Proto-Scania)
Helsingin linjalla 14B.

13.6. n. klo 17:40 oli linjalla 77S oli Ja-
komien suuntaan matkalla jokin HKL:n
Lahti 402-autoista. Tarkemmat tiedot autosta
jéivat havainnoitsijalta ndkematta, silld koh-
de ohitti varsin nopeasti havaintopaikkana
toimineen linjaa 68 (tuolloin Rautatientorille
pdin) ajavan Concordian auton 78 (vanhem-
manpuoleinen City L). Tuo nimenomainen
68:n vuoro olisi sitd paitsi aikataulun mu-
kaan pitdnyt kylldkin olla korkealattiaisella
kalustolla ajettava, mutta Concordia naytti
sekoittaneen kyseisen linjan kalustoa ja ot-
tanut vakioautojen (punapenkkiset City L:t
51, 78, 108 ja 217) lisdksi linjalle ainakin
Ikarus-auton 168.

Linjojen kilpailutuksessa Lahilinjat séi-
lytti itselldén linjat 613, 631 seké 735.

14.6.2001 Tammelundin Liikenteen
13:n matkustamossa oleva pysakkindytto-
taulu toimii myds Helsingin linjalla 16. Tal-
14 linjalla oli aamuruuhkassa tavallisesti aja-
van HKL-BIi 9619:n tilalla jokin “laatikko-
Wiima”.

Torstaina 14.6. nikyi yleensé lentokent-
tdlinjoilla tavattu SAS:n véreihin teipattu
Connexin City M ajavan jotakin muuta Hé-
meentietd / Kustaa Vaasan tietd / Lahden-
véylad kulkevaa seutulinjaa (741?). Lento-
kenttélinjalla 615 oli kyllakin vastaavasti
jokin kyseisen liikennditsijdn uusimmista
sini-valko-keltaisista City L-autoista. HKL
106 oli Helsingin siséiselld linjalla 77S sa-
maisena torstaina (Kumtéhden kentédn koh-
dalla matkalla Jakoméden suuntaan n. klo
17:40). Kymmenisen minuuttia my6hemmin
Héameentielld keskustan suunnasta ajoi lin-
jalla 73 hieman epétavallisempi bussi eli
taysvalkea Scania MaxCi. Kaiketi kuitenkin
Concordian kalustoa.
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15.6. P. Tyllildn nivelauto linjalla 504.
Kyseinen auto on P. Tyllil4 Linja Oy 9 (Vol-
vo BIOMA / Wiima M311). Auto on vierail-
lut seutulinjalla 504 viimeaikoina useam-
minkin ja Kivenlahteen tuo auto saapui aina-
kin 13.6. noin klo 9:15 (l&htdaika Verkko-
saaresta 9:25). Linjaa 504 ajaa normaalisti
Connex Espoo. Auto on siitd mielenkiintoi-
nen niky seutulinjoilla, etté siihen ei ole re-
kisterdity yhtddn seisomapaikkaa ja néin sen
suurin sallittu nopeus on 100 km/h.

18.6. HKL-BIi 29 (MB) linjalla 516.

18.6.2001 “Shuttle-Bus”- liikennetti
Erottajan ja Hernesaaren risteilylaiturin (lai-
va Crown Princess) vililld ajoivat Scania /
Ikarukset HKL-BIi 104, 105 ja STA 11.

Helsingin linjalla 17 oli ajossa HKL-
Bli:n Mercedeksid vuosimallia 1998 ja 2000.
Erikoista, kun kyseessa oli arkipéiva (18.6.).
Linjalla 58B oli alkuiltapéivastda HKL-Bli
10, tdysmatala Scania / Lahti 402.

Maanantaina 18.6.2001. kulki ainakin
iltapdivaruuhkan aikaan Connexin linjalla 22
(Hki) bussi nro. 143, puolimatala Volvo/
Carrus, jossa ei ole takaovea.

Tammelundin Liikenne on palannut
Tammisaloon yli 18 vuoden jilkeen. Tama
tapahtuu tosin vain kerran vuorokaudessa,
mutta kuitenkin. Jo pitkd4n nimittdin, on yksi
Helsingin linjan 16 vuoroista ajanut pdivin
paitteeksi linjan 93B viimeisen 1&hdon
Herttoniemestd. Tama vuoro sattuu nyt ole-
maan yksi niistd, joita Tammelund liikennoi.
Joka yo0 siis klo 23.37 starttaa linjalle 93B
Tammisalon kautta Itdkeskukseen Tamme-
lundin bussi. My®ds linjan 85 viimeinen lah-
t6 Herttoniemesti samaan aikaan on jo jon-
kin aikaa ajettu linjalta 79 tulevalla bussilla.

Tramio{

Suomen Turistiauto Oy ryhtyi hoitamaan
4.6. alkaen Helsingin sisaista bussilinjaa 69
tarjouskilpailussa saavutetun voiton
seurauksena. Samalla Metsalan Linja Oy:n
toiminta ainakin keskeytyi. Maanantaina
13.8. linjan 69 paatepysakki siirtyi Linja-
autoasemalta Elielinaukiolle. Kuva Juhana
Nordlund 7.6.2001, Helsinki.

Koska linjaa 79 on 3.6.2001 saakka ajettu
korkealattiaisilla busseilla, on my6s linjan
85 viimeinen 18htd ajettu tdllaisella autolla,
vaikka aikataulukirja on sinnikkaéasti ilmoit-
tanut timénkin 1dhdon matalalattiaiseksi. Nyt
kun Metséldn Linjan entinen ZIV-973 on
HKL:n kdytdssé ja on usein ajanut linjaa 79,
on hyvinkin mahdollista, ettd jonain yond
Tammelundin rinnalla Herttoniemesté 14h-
tee klo 23.37 linjalle 85 “Metséldn Linjan”
bussi.

18.6. oli Helsingin siséiselld linjalla 57
HKL 9904 (maakaasu-City U), 29.6. samai-
nen auto oli taasen maakaasuautoille ta-
vallisemmalla linjalla S5A, vaikka tuolla lin-
jalla on ndkynyt useammankin kerran myds
Tammelundin Liikenteen diesel-autoja (ai-
nakin auto numero 6).

19.6.2001 Tammelundin Liikenne ajaa
Helsingin linjalla 16 kahdella bussilla. Ar-
kisin ainoastaan toinen néistd on ollut maa-
kaasuauto. Viikonloppuisin (ainakin sun-
nuntaisin) on linjalle saatu toinenkin kaasu-
bussi. Kesiliikenteen alusta linjalla on ha-
vaittu ainakin dieselautot 2, 3 ja 8, sekd
maakaasubussit 5, 7, 13 ja 15. Kaksioviset
mallit ainoastaan viikonloppuina. Hel-
singissd kiertoajelua suorittavia MAN
Waggon Union 2-kerrosbusseja oli periti 3
kpl Senaatintorin pysékilldén puoliltapéivin.
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Connex 236 (Volvo/Aabenraa) seutulinjalla
615.

Linjalla 68 oli ainakin 19. ja 20.6.
Concordian bussil14 (Scania MaxCi), jos-
ta kannattaa mainita kokovalkea viritys ja
vuotava katto.

“Tammelundin Liikenne on palannut
Tammisaloon” -uutisessa esitetty leikkimie-
linen spekulointi toteutui torstaina 21.6.
2001. Silloin 18hti Helsingin Herttoniemen
metroasemalta klo 23.37 linjoille 81 ja 86B
HKL:n bussi, linjalle 93B Tammelundin
bussi ja linjalle 85 “Metsélén Linjan” bussi.

25.6.2001: Westendin Linja 28 nihty
Espoon sisdiselld linjalla 44. Auto on enti-
nen Concordia Busin auto nro 62 vm. 1989.
Auton rekisteri on ZEA19962. Auton véri-
tys eroaa WL:n aiemmista Wiima K202 -
autoista siind, ettd katonraja ei ole sininen
vaan siind on sekd punainen etté sininen rai-
ta. Linjaa 44 ajaa normaalisti Connex ja
havainnoitsija ei ole aiemmin tdlla linjalla
nihnyt Westendin Linjan autoja.

26.6.2001 Espoon Olarissa tapahtunees-
sa bussin ja sdilidauton yhteenajossa oli osal-
lisena Concordia Busin auto nro 396. Auto
on Volvo BIOBLMF / Carrus Cityt-M -mal-
lia (puolimatala) ja oli onnettomuuden sat-
tuessa seutulinjalla 122A. Onnettomuudes-
sa loukkaantui bussin kuljettajan liséksi 15
matkustajaa. (Bussin vahingot arvioitiin
alustavasti sadoiksi tuhansiksi markoiksi.)
Bussi ei ajanut séilidauton perdén, vaan pe-
rdvaunun kylkeen. Bussi tuli Olarinkatua
alas Kuitinméentielle kdéntydkseen T-ris-
teyksestd oikealle. Sdilidauto ajoi Kuitin-
madentietd bussin eteen. Yhteenajon jalkeen

bussi ajautui Kuitinméentien yli pdin reuna-
kaidetta.

26.6.2001: Concordia Bus 61, Volvo
B10BLE 6x2 / Carrus City L, Helsingin si-
sdiselld linjalla 15. madranpaéteksti oli “Lin-
ja-autoas. - Lansisatama.” Muissa 1dhddissé
vakiot kaasuteliautot.

Torstaina 28.6. noin kello 17 jokin Tam-
melundin diesel-Mersuista ajoi Helsingin
Varastokadulla Sornéisisté poispdin, havain-
noitsija ei hAmmastyksissddn valitettavasti
ehtinyt ndhda linjakilvestd oliko vastaan-
tullut auto vain siirtyméitaipaleella vai tuu-
raamassa jollakin tuolla kulkevalla linjalla
(50/HKL, 68/Concordia, 73B/Connex). Sa-
mana pédivini kymmenisen minuuttia myo-
hemmin 1&hti Rautatientorilta jollekin U-
seutulinjalle Korsisaaren bussi 14 (lyhyen-
lanta, pyoredhko, yksiovinen puolituristi,
jota havainnoitsija ei valitettavasti tarkem-
min tunnistanut).

Torstaina 28.6.2001. Padkaupunkilinjo-
jen Volvo / Wiima, (numero alkoi 80:114)
Connexin Helsingin linjalla 51.

Ex-Liikenne 114 on nyt tullut takaisin
Keravalle ja odottelee vield kylkinumeroita
sekd ldhilinjojen logotekstid. Auton uusi
numero on 1. Autoon tullee myds polykap-
selit, jotka kruunaavat koko komeuden.

Perjantaina 29.6. linjalla 68 ajoi Con-
cordian auto 75 (City L Espoon auton van-
hemmissa vihredpunaisissa véreissd). Seu-
tulinjalla 611 oli 29.6. (havaittu Hakaniemen
kohdalla noin klo 18 matkalla Keravan suun-
taan) ex-Liikenne Oy:n Carrus City-auto uu-
sissa Lahilinjojen véreissd vield kuitenkin
ilman liikennditsijdn nimed ja auton nume-

roa. Hetken pédstd edellisestd havainnosta
Rautatientorilla oli puolestaan Lahilinjojen
59 (MB Citaro) oli odottelemassa linjalle
738 kilvitettyna.

Perjantaina 29.6. Pitdjdnmien suunnal-
la outoja bussimalleja: HKL:n linjalla 79V
Scania OmniCity ja linjalla 50 Volvo 7000.

29.6.2001 Helsingin linjalla 55A ajeli
Tammelundin Liikenteen uusi vahan kaytetty
numero 3, Mercedes-Benz O405N CNG.
Ovet tédssé olivat 2-2-0.

30.6.2001: Entiset (ja entisen) Vantaan
Liikenteen Wiima K202-Volvo BOM:t 135
(USU-235) ja 136 (USU-236) ovat palan-
neet Lentoparkin MFI-292:n tavoin Lansi-
linjoilta kotiseudulleen. Valitettavasti Wiima
K202:t ovat Vantaalla véhén ikdvammissd
merkeissd, silld autot seisovat Pohjolan Tu-
ristiauton varikolla Hakkilassa. Liséksi sa-
malla varikolla on ex. TLO-laiset Delta City
S:t TTR-681 ja TVJ-133. Ovatkohan ndmé
e.m. autot odottamassa rajan yli myyntia?
Ainakin HKL:n entiset vm.1986...1988
Wiima K202-Volvo B10M:t ovat kdyneet
hyvin kaupaksi itdsuuntaan, silld ainoastaan
ex 8624 (BAM-624) on kylki aukaistuna
endd jaljelld Hakkilassa.

1.7.2001 Tammelundin Liikenteen uusi
2-ovinen maakaasubussi (ilmeisesti TLL 3)
Helsingin linjalla 16.

HKL-Bussiliikenteen  legendaarisen
kehnot autot 8814 - 8838 (Scania N112CL/
Wiima K202) on myyty pois kesén aikana.
Osa autoista pddtyy my6hemmin Mosko-
vaan. Autot teki kehnoiksi varsinkin mat-
kustamon takaosan korkea melutaso ja osit-
tain epdonnistunut jousitus. Autosarjaa on
tarkoitus kisitelld omassa artikkelissaan
RAITIOn sivuilla tulevan talven aikana.

Ainakin HKL 8802:ssa (Volvo-nivel)
néyttdd olevan penkkien selkdnojissa uusi
innovaatio: taskut mainoksia varten. Mai-
nostarraa ei siis liimata, vaan se tyonnetdin
taustapapereineen taskuun. Tarroihin liitty-
vid siisteysongelmia tdmé ei kylld poista,
nythén sotkeminen on entistékin helpompaa
- otetaan vain tarra taskusta ja liimataan se
esim. ikkunaan. Tarrataskun repiminen on
my®0s kalliimpaa kuin itse tarran repiminen.

Tammelundin Liikenne Oy on hankki-
nut uuden auton 3 (AYU-388). Auto on tyyp-
pid MB O405N CNG ovilla 2-2-0. Se kulki
maanantaina 2.7.2001 Helsingin linjalla 62.

Hameen Linja Oy 3, Scania N113CLB-LG /
Carrus K204 City L. Entinen Linjebuss
Ruotsi 2712. Kuva Juhana Nordlund
6.7.2001.
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Auton olemus oli hiukan “kalpea”, silld sii-
ni ei ollut lintu- eika porridiskoristeita, eikd
mitddn muitakaan extrakuviointeja. Poltto-
aineena kdytetddn TLL:n tyyliin maakaasua.
Connex oli sijoittanut Helsingin linjalle 77
my0s auton 222, Scania N113CLB-LG /
Carrus K204 City L vim. 1992.

3.7.2001 TLL 3 tdlla kertaa Helsingin
linjalla 62. HKL-BIi 9402 Helsingin linjalla
17. Havainnoitsijan silmiin ei olekaan pit-
kiin aikoihin osunut 94-sarjan Scaniaa mil-
1a4n keskustalinjalla.

4.7.2001: HKL:n vm.1988 Scaniat
8814, 8818, 8825, 8826, 8830, 8836 Poh-
jolan Turistiauton varikolla Hakkilassa.

4.7.2001: Espoon sisdiselld linjalla 44
on litkenteessd Westendin Linja 30. Timin
Omninova MaxiRider -pikkubussin myo6ta
linja 44 on siirtynyt kokonaan Connexilta
Westendin Linjalle. WL:n MaxiRiderissa on
12 kiinted4 istuinta ja 8 kdadntoistuinta.

Westendin Linjan nivelbussi 24 linjalla
58 myo6s heindkuussa (havainto 4.7.2001).
Kesékuussa havaittu my6s Tyllilén turisti-
nivel linjalla 504 aamuruuhkassa.

Joku Tammelundin dieselautoista oli
5.7.2001 aamulla linjalla 50.

6.7. n. klo 17.30 Viikintielld linjalla 57
Itédkeskuksen suunnasta HKL 2 (teli-City L).
Maanantaina 9.7. samaisella linjalla 57 ajoi
HKL 106, joka on saanut sivuunsa koko
kyljen korkuisen mainoksen. Muihin havait-
tuihin HKL:n Tkarus-autoihin (103 ja 107)
ei tuollaista ainakaan vield ole liimattu,
Concordian ja STA:n Ikaruksissahan tuon-
tapaisia mainoksia on néhty jo aieminkin.

Lahilinjat 1 (ex-Liikenne Oy 114, Carrus
City) ndyttdisi nyt saaneen kylkiinsd nume-
rot ja litkkennditsijanimenkin. (Havaittu 9.7.
alkuillasta linjalla 611).
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14.7.2001: Connex 225 (CBB-817, Car-
rus City L / Scania N113CLB-LG) seutu-
linjalla 623.

HKL:n ajamalla Helsingin sisdisella lin-
jalla 778 pitkédstd aikaa matalalattiavuorolla
taas vaihteeksi Scania OmniCity tiistaina
16.7. iltapaivalld

Oy Liikenne Ab:n 114 oli 27.7 saanut
Lahilinjojen “Citaro-vérin” yllensi ja odot-
taa Porvoossa enéd vain Keravalle siirtoa.Oy
Liikenne Ab:n 109 on Porvoossa saanut
numeron 7.

Maanantaina 13.8 oli ensimmadisté ker-
taa linjalla HKL-Bussiliikenne 114 eli Lahti
Scala / Scania N94 UB 4x2. Bussi ajoi
liityntélinjalla 81. Matkakortin lukulaitteet
oli sijoitettu kaikille oville, mutta ne olivat
pois pailtd. Almex 16ytyy vain edestd, mut-
ta keski- ja takaovilla oli tolpanpaét paljaina
ja liittimet esilld. Ennen auton tuloa liiken-
teeseen siind oli Almexit kaikilla ovilla.

Maanantaina 13.8.2001 havaittiin Hel-
singin linjalla 21V mainio nivelbussi HKL
8507. Auto tunnetaan joidenkin harrastaji-
en keskuudessa nimelld “Pulu istuu katol-
la”. Nimi tulee siitd, ettd auton katolla ole-
vat vihreiden liikennevalojen tilaamiseen
tarkoitetut laitteet ndyttavit kaukaa katsot-
tuna koko lailla istuvilta kesykyyhkysilta.
Laitteet eivit liene olleet kdytosséd pitkiin
aikoihin tdssd autossa.

Helsingin linjalla 50 (HKL) ainakin il-
tapdiviaruuhkassa (13.8.) nivelbussi HKL
8503, melko vanhaa kalustoa kilpailutetulla
linjalla. Matkustajan kannalta ikévé asia, ettd
lukuisat ikkunat olivat “jadssd”.

Lahdenvéyldn uudempi ramppi Viikissi
on jakanut jo aiemmin hieman siirtyneen
Latokartanon pysékin kahtia: Viikintielté ja
Lahdenvéylaltd tulevit bussit pysdhtyvét nyt

Iramo{

Latokartanonkaaren ja Pihlajistontien riste-
yksen eri puolille.

Maanantaina 13.8. voimaantulleet Hel-
singin paikallisliikenteen aikataulut ndytta-
vit erillad linjoilla olevan melko tiukkoja:
maanantai-iltapdivalld/alkuillasta ndytti en-
sin linjalla 50 kaksi HKL:n maakaasu-City
U-autoa ajavan melkein perdkkdin Sompa-
saareen pain Kiiskinkadulla / Varastokadulla
javdhdn myohemmin Kaisaniemessa Liisan-
kadulle kédéntyi perdjédlkeen linjalle 18 kil-
vitettynd ensin nivel-Wiima ja sen perdssd
teli-Ikarus HKL 7.

Syysaikataulut ovat Viikin suunnallakin
nékojadn sekoittanut hieman HKL:n kalusto-
sijoituksia: Linjalla 57 on viime péivind né-
kynyt ainakin MB O405N (vim.98?), Volvo
7000, Scania MaxCi ja aiemmin linjaa 79V
kulkenut “Metsélén Liikenteen” Ikarus. Vas-
taavasti 57:n viimeaikojen vakioautoista eli
vm.2001 Ikaruksista HKL107 niytti tiistai-
na 14.8. siirtyneen linjalle 79V. Téll4 lin-
jallakin ajoi my6s jokin vm:n 1998 Mersu
sekd HKL 111 (Lahti 402). Linjalla 79 tiis-
taina noin klo 17 ajoi puolestaan vm. 1987
Laatikko-Wiima, jossa yllattden oli taka-
kilvessd numerona 57 eli linjanumero, jolla
ei aikataulujen perusteella pitdisi ajaa kor-
keita autoja ollenkaan.

Maanantaina 13.8. Linjalla 112 olivat
illalla liikenteessé ainakin Westendin Linja
6 ja HKL 33 (City L). Linjoilla 156 ja 213
iltavuoroja ajoivat WL:n Concordialta osta-
mat vuoden 1989 laatikko-Wiimat 15 ja 28.

Tiistain (14.8.) pyoréretken antia. Con-
nex oli sijoittanut kesiliikenteen alusta lii-
kenndimilleen Helsingin siséisille linjoille
52,75 ja 77 seuraavanlaista kalustoa. Linja
52: Sifflet 572 ja 580, uudet City L:t 179 ja
180 ja 295 (Volvo B10R / Lahti 402). Linja
75: Safflet 522, 526, 536 ja 577; uusi City L
183; 149 (City L vim. 1995); 103, 262 ja 407
(City M) sekd vuoden 1989 “laatikko-
Wiima-vanhukset” 204 ja 211. Linja 77:
Séfflet 533 ja 534, uudet City L:t 182, 184
ja 186; 258 (City L vim. 1994); 224 (City L/
Scania N113 vm. 1992); “Malmén Scania”
229 (Scania CN113 vm. 1992); 321 (Scania
CN113 vm. 1990) ja 209 (K-202 vm. 1989).
77:11a oli siis viidelld eri véritykselld olevia
autoja (533 on mainosteipeissd). Liséksi lin-
jalla 742 oli auto 201. Autot 229, 321, 201,
204 ja 209 ovat olleet pitkdssd seisokissa,

WaasaBus 21, 1IK-860, Scania CN112
vm. 1985. Entinen Umea Lokaltrafik 75,
Uumaja, Ruotsi. Kuva Juhana Nordlund
12.7.2001, Vaasa.
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joista 229 on viimeksi ollut liikenteessé ke-
vailld 2000 ja muut vuodenvaihteessa 1999-
2000. Autot olivat kesddn asti myynnissi
Connexin nettisivuilla, mutta jostain syysti
kymmenisti kaupan olleista autoista vain osa
16ysi uuden omistajan. Autoissa 201, 204 ja
209 on muuten keppivaihteisto.

Talviaikataulujen myo6ta ma 13.8. ndkyi
uutta kalustoa litkenteessd: HKL 101 ja 102
(teli-Volvo / Carrus City L, ulkoisesti hyvin
samanlaisia kuin HKL 1,2 ja 3) seutulinjalla
109 (ja vuorostaan HKL 7 oli Helsingin lin-
jalla 18), HKL:n Lahti Scala Herttoniemen
liityntiliikenteessd, Westendin Linja 31 (Re-
nault Agora) seutulinjalla 128, ja Concor-
dian Tapiolan ja Otaniemen suunnan linjoilla
Volvo / Carrus City L:id 62, 67, 97 ja 98.

Seutulinjalla 112, joka laajeni ruuhka-
linjasta kokopdivéiseksi, nikyy Westendin
Linja ajavan osan vuoroista. Ma 13.8. péi-
villa linjalla oli Renault Agora, ja iltaruuh-
kassa vanHool / Mersu WL 6 ja Volvo /
Wiima K202 WL 25. HKL:n kalustoa lin-
jalla oli iltaruuhkassa mm. vuoden 1995
Scania MaxCi ja vuoden 1990 Volvo / Wiima
K202.

HKL 9606 oli ma 13.8. iltaruuhkassa
Helsingin linjalla 21V, mutta linjakilvissd oli
numero 121V. Kuljettaja saikin sitten vasta-
ta usein kysymykseen “meneekoé tdiméa Laut-
tasaareen”.

Havainto Helsingin linjojen 58 ja 58B
kalustosta 13.8. iltaruuhkassa: linjalla 58
yksi vuoden 1995 Scania MaxCi, yksi vuo-
den 1999 Volvo 7000, HKL 9616, HKL
9703 jaHKL 9704. Lisdksi nivelbussit HKL
8813, yksi vuoden 1990 HKL-nivel, yksi
vuoden 1991 HKL-nivel (Varhassa oleva)
ja Westendin Linja 24. Linjalla 58B kolme
Scania MaxCia, yksi vuoden 1998 maakaa-
subussi, yksi vuoden 1999 maakaasubussi,
yksi vuoden 1996 MB O405N ja yksi vuo-
den 1989 Volvo / Wiima K202.

Helsingin linja 21V kalusto aamuruuh-
kassa 14.8.: HKL 8507, 8509, 8808, 8809,
9001 ja 9002.

Westendin Linja on lisdnnyt alihankin-
taansa seutulinjalla 132. 14.8. aamuruuhkas-
sa linjalla oli HKL:Itd vuokratun 8:n lisdksi
WL 22.

13.8.: HKL-Bussiliikenne 101 (Volvo
B10BLE/Carrus City-L teli) oli seutulinjalla
109.

Westendin Linja 26 (Renault Agora
Line, CFF-737) oli Espoon siséiselld linjal-
la 17. Auto oli otettu linjaliikenteeseen aa-
mulla.

13.8.: My6s HKL-BIi 102 néhty seutu-
linjalla 109.

14.8.: Westendin Linjan kéytossé viime
talvena ja kevééna ollut Connex 298 (Volvo
B10R/Lahti 400, XFM-545) on palannut
Connexin riveissi liikkenteeseen seutulinjalle
154.

HKL-Bussiliikenne on siirtdnyt 91-sar-
jan lyhyitd Wiimoja Varhasta Koskelaan, ai-
nakin autot 9111 ja 9115, ilmeisesti linjaa
64S varten. Suurin osa S-linjojen matala-
lattiabusseistahan siirrettiin muille linjoille.
HKL:n nestekaasubussi 9401 taas oli linjal-
la 711. Connex teki paluun Vantaan siséi-
keséstd tulleen Carruksen nro 175. Concor-
dian teli-Ikarus 185 puolestaan hajosi Vaa-
ralassa Vantaan linjalla 84 noin klo 18.20.
Bussi oli 1dhtenyt Tikkurilasta klo 18.00.

Kalustohavainnot muutamalta Helsingin
poikittaislinjalta iltaruuhkassa 15.8: Linjal-
la 50 HKL 9902, 9908, 9816, 9819, 9617,
9512,9034, 8803, 8503 ja Tammelundin Lii-
kenteen diesel-Mersu nro 2. Linjalla 59 HKL
101, 9805, 9806, 9106 ja 9005. 9805:n kor-
vasi ldhdosséd 17:32 Herttoniemestd HKL 2,
siirtyykohén se linjalta 54 ajettuaan osuu-
tensa silld? Linjalla 79V HKL 9402, 9405,
9105, 9107, 9003, 8921, 8944, 8812 ja
8723.

16.8.2001: Helsingin lemmenlaivarei-
tilld ajeli taas kokovalkea Renault Agora
Line. Auto on Westendin Linja 32 (EZF-
263). Liikennditsijan nimi ja auton numero
olivat merkittyind ainoastaan etuoven va-
semmalle puolelle. Etulinjakilvessd olivat
kirjaimet “WL” ja sivu- seké takakilvissa
vuorottelivat “HYVAA” ja “KESAA”.

Iramo{

Hyvinkaan Liikenne Oy 5, Scania
N113CLB-LG / Carrus K204 City L.
Entinen Linjebuss Ruotsi 2707. Kuva
Juhana Nordlund 6.7.2001, Hyvinkaa.

Torstaina 16.8. Connexin liikkenndimélla
Helsingin siséiselld linjalla 63 ajoi iltapai-
vélla myos STA:n busseja, ainakin laatikko-
Wiimat 75 ja 81.

Connexin autotarve on kasvanut tdnéd
vuonna yli 50 bussilla (Helsingin 51, 52, 75
ja 77, Vantaan 46 ja seutulinja 731), mutta
uusia autoja on hankittu vain 21 (nrot 167-
187). Tama selittdnee lisdéntyneet alihan-
kinnat (havainnoitsijan johtop#atos).

Helsingin sisdiselld linjalla 78 puoles-
taan ei ole viime péivind nakynyt kuin HKL-
Bussiliikenteen autoja. Kesélldhén linjaa ajoi
alihankintana myds STA ja sitd ennen muu-
taman vuoden Metsildn Linja.

Perjantaina 17.8. kello 15.55 linjan 23
eradssd vuorossa lahti Helsingin Rautatien-
torilta HKL-BIli 9847 (Mercedes-Benz O
405 N). Tavallisesti HKL-Bli:n télla linjalla
kayttdma kalusto on Volvo/Carrus City U -
maakaasubusseja.

17.8.2001 Tunnuksella “Shuttle 2” lii-
kenndi TLL 2 (Mercedes-Benz O405N) Hel-
singin lemmenlaivareitilld. Ensimmiinen
havainto Tammelundista talla reitilld ja hie-
man tavallista vanhempi auto. Mukana me-
nossa oli edelleen WL 32 (Renault Agora
Line).

Havaittu perjantaina 17.8. Helsingin si-
sdiselld linjalla 77 Scania, jossa oli vield van-
hat LOY:n/Hakunilan Liikenteen virit. Au-
ton numero oli 321, ja 1&ht6 Rautatientorilta
Jakomédkeen 15:18. Néitd vanhoja puna-
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Oy Liikenne - Trafik Joki Ab 21, FCS-544,
Scania BR112 / Ajokki 8000 vm. 1982.

Ex Gavle Lokaltrafik 151, Gavle, Ruotsi.
Kuva Juhana Nordlund 12.7.2001, Vaasa.

keltaisia autoja ei olekaan pitkiin aikoihin
nékynyt.

Harvoinpa nidkee Connexin Volvo /
Aabenraata kaksin kappalein mutta ainakin
17.8. iltapdivaruuhkassa téllainen tapahtui,
kun kyseiset bussit ajoivat aivan perdkanaa
pohjoiseen linjoilla 46 ja 47.

Helsingin linjan 86S kalusto iltaruuh-
kassa 17.8.: HKL 8901, 8902, 8903, 8928
ja 9120.

STA-konsernilla busseja tavallisesta
poikkeavilla linjoilla: sunnuntaina 2.9. Vol-
vo / Séffle linjalla 519 ja maanantaina 3.9.
Volvo / van Hool n. 96 linjalla 39V seka jo-
kin Volvo / Ikarus -telibussi linjalla 43.

Connex 64 (Volvo B10B/Siffle 2000,
MGZ-621) on entinen Ruotsin Linjebussin
auto. Numero 63 (MGZ-620) on samanlai-
nen. Autot 61 (MGZ-618) ja 62 (MGZ-617)
ovat Séfflen vanhemmalla korilla ja Volvo
B10R -alustalla. Em. bussit siirrettiin Suo-
meen vuonna 1997 ja ne ovat kaikki vuosi-
mallia 1992. Autot olivat myynnissé alku-
vuodesta 2000 kesddn 2001 asti ja ne olivat
koko tuon ajan seisomassa. 4.9.2001 n. klo
7.40 Mannerheimintielld Ruskeasuolla Hel-
singin sisdiselld linjalla 47 oli bussi 64.

14.9. Pohjolan Liikenteen auto 837 (Vol-
vo/Wiima K202, siis korkea vekotin) Hel-
singin linjalla 64.

14.9. Connexin Volvo/Combi-Wiima
linjalla 617.

Nivelbussi linjalla 502 on hyvin harvi-
nainen ndky. Kuitenkin kalustopulan takia
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STA:n auto 188 oli 502:lla perjantaina
14.9.2001

STA on joutunut kdyttdméadn kalusto-
pulan takia Volvo B10M/Carrus Fifty-puoli-
turisteja sarjasta 320-332 linjoilla, joilla tdl-
laiseen kalustoon ei ole normaalisti tormén-
nyt. Esimerkiksi 31.8.2001 auto 323 oli lin-
jalla 72.

5.9.2001 auto 327 linjalla 502 ja 6.9.
2001 auto 320 linjalla 45. Connex 63 (Vol-
vo B10B/Siffle 2000 ex Goteborg) linjalla
363 14.9.2001. Samana péivdnd Connex 61
(Volvo B10R/Séffle Lattmetall ex Linjebuss
Lund) linjalla 213.

Mainittakoon, ettd HKL-Bli 8636 on
matkakorttijirjestelmén koebussi, joka mm.
mittailee eri linjojen reittejd askelluksen kor-
jaamiseksi ja muutenkin testimielessd
litkkuu ympériinsa.

16.9.2001 Lemmenlaivareitilld ajelivat
STA 12, STA 13 ja WL 27.

18.9.2001: STA 172 (Ikarus E94-Volvo
B10B LE teli) seutulinjalla 519.

Oy Liikenne Ab:n 114 on ollut maalat-
tavana Lahilinjojen véreihin Porvoon Lii-
kenteen varikolla viikon 25 - 26 ajan.

Seutulinjalla 154 oli Connex 379 maa-
lattuna Kirena-peiliovivalmistamon mainos-
véreihin. Ennen Vantaan Liikenteen orans-
seissa vireisséd esiintynyt bussi on nyt ke-
sdisen vihred isoilla mainosteksteilld. Lop-
pukesilld bussi néhtiin seutulinjalla 150.
154:114 onkin ollut kesdaikataulujen aikana
normaalia enemmin telibusseja. Normaalin
kahden sijaan linjalla on ollut parhaimmil-
laan ainakin neljd telibussia, useimmiten
Connexin vm. 1998 Carrus City-L:t 374,
375, 380 ja 381.

Tramio{

Keskiviikkona 20.6. nékyi tien pailld
harvinaista tavaraa: noin 13.15 porhalsi Haa-
gan litkkenneympyrissd Munkkiniemeen pdin
vitivalkoinen Scanian L94 UB -alustainen
Lahti 402. Erikoista tissé oli auton 2+2+2+1
-ovitus, eli akseleiden vilissé oli kaksi pari-
ovea. Ovitus viittaisi lentokenttdbussiin, jol-
loin ovia olisi my®ds toisella puolella. Tata
ei pystytty kuitenkaan ndkeméin. Ilmailu-
laitoksella on ennestddnkin Lahti-busseja
Helsinki-Vantaan kentélld

Liikenteen (Oy Liikenne Ab) autot 109-
112 Lahilinjojen varikolla 5.6.2001. Auto
109 meni sittemmin Porvooseen, kaksi au-
toa jdi Keravalle ja yksi meni vield Porvoo-
seen. 109 ja yksi Lahilinjoille jadvistd oli
tarkoitus maalata uusiin véreihin vield en-
nen juhannusta. Koiviston Auton tytéryhti-
ot kierrdttavat linja-autoja. Oy Liikenne Ab:n
lopetettua toimintansa kesdkuun alussa, sen
matalalattiaiset autot ovat ilmeisesti kierréd-
tetty Kuopioon. Ainakin Kuopion Liikenteen
matalalattia-autot ovat siirretty Jyvéskylaén.
JL:n varikolla Sorastajantielld seisoi 4 KL:n
autoa: 16 (LIB-516), 47, 51 ja 56. Nami
vield KL:n véreissd. JL:n “uusi” matala 476
on siis todennédkdisesti entinen KL:n uudel-
leenteipattu/maalattu nykyinen JL:n auto.

Porvoon Liikenteeltd Léhilinjoille siir-
tynyt Carrus Star 502 saanee Keravalla nu-
meron 34. Liikenne Oy:n 111 saanee uudeksi
numeroksi ykkosen.

Jyviaskylédn pysikeille on ilmestynyt omi-
tuisia linjakilpid, mm. pysakkien ‘“Kirjasto”
ja “Syrjald” tolppiin on lisétty kilpi 25K
Keski-Palokka. Kesdaikatauluvihkossa ja
linjakartan mukaan kyseisté linjaa ei ole ole-
massa. Keski-Palokan vuorot linjalla 25 on
merkitty + -merkilld. Kortepohjan ja Laaja-
vuoren suunnan pysékkikilvet uusittiin vii-
me syksyni. Linjalla 25 Laajavuoren suun-
taan ollut pysédkki “Postiautovarikko” sai
uuden nimen “Energia”. “Laajavuori” kor-
vattiin nimelld “Laajari” ja sitd seuraava
pysdkki “Rantasipi” on nyt “Laajavuori”.
Nykyinen Laajavuoren pysékki on linjojen
3 ja 25 pédtepysiakki. Kortepohjassa parilta
pysakiltd puuttui nimikilpi kokonaan, ja niil-
le annettiin nimet “Kaivokatu” ja “Kortesuo”
(linjat 18 ja 18K).

Jyviskyldn Liikenne siirtyi 4.6. kesdai-
kaan. Kevit- (tai kesd-) aikaan siirtyi tosin
jo muutama linja 1.5., jolloin mm .linjat 4 ja
9 lopettivat liikenndinnin. Kesdaikataulut
ovat suunnilleen kesén 2000 mukaiset muu-
tamin poikkeuksin.

Linjaa 5 Kauppatori-Ylistonméki aje-
taan edelliskesdén (2 vuoroa aamuruuhkassa
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ja 3 iltaruuhkassa ruuhkasuuntaan) ja jopa
menneeseen talveen (4+4 edestakaista ruuh-
kavuoroa) verrattuna laajemmin. Téni ke-
sdand 5+5 edestakaista ruuhkavuoroa (tosin
el Viitaniemeltd/-1le) 20-60 minuutin vélein.
Aamulla kaksi bussia ja iltapdivalld yksi
bussi kulussa. Talvella 5:1la tarvittiin liuk-
kaalla kelilld kaksi bussia, koska ajoaika
venyi silloin 30 minuutista n. 40 minuuttiin.
Linja 11 palasi kevéttauoltaan ja sitékin aje-
taan viime talveen verrattuna laajemmin.
Talvella ajettiin aamuruuhkassa 7 vuoroa ja
nyt kesélld 60 minuutin vélein arkisin kes-
kipdivalla. Viime keséén verrattuna talla lin-
jalla liikenndinti alkaa tosin tuntia my6éhem-
min.

Linjalle 12 on iltaruuhkassa lisétty 3
vuoroa, kukin ajaa neljdsosakierroksen reit-
tid Keskusta-Keljon marketit-Myllyjérvi-
Keltinméki. Viime keséné linja 12 ei ajanut
ollenkaan Keltinmdkeen. Ndmé kolme vuo-
roa vaihtavat Keltinméessé linjoille 42 ja 43.
Kyseisten linjojen Keltinméen 1dhtoja ei 16y-
dy kuitenkaan niiden omista aikatauluista,
vaan linjan 27 aikataulusta.

Linja 27 ajaa Mayramiestd Keltinmien
kautta keskustaan ja edelleen Palokan suun-
taan.

Linjan 18K kaksi ensimmadistd vuoroa
poikkeaa keskustan suunnasta tullen Ha-
meenlahden kohdalla Himeenpohjantietd
pitkin linjan 19 Salmirannan / Aikuiskou-
lutuskeskuksen pédtepysékilla.

Linjaa 19 ei tdnd kesédnd ajeta siis aamu-
ruuhkassa. Himeenpohjantielld on aikaisem-
min ollut litkennettd, Metséraivion (silmu-
kan muotoinen kadunpitkd) kohdalla on
pysakkitaskut linja-autoille. Linjan 19 liiken-
nettd iltapdivalld on lisdtty. Viime vuonna
ajettiin vain Keskusta-Salmiranta -valid, nyt
kuten talvikaudella eli heilurina Keskus-
sairaalan ja Salmirannan vilid.

Linjan 20 kolme ensimmaéistd vuoroa
poikkeaa jélleen tdnd kesdnd Nendinnie-
messd.

Linjalla 25 on ma-pe péiviliikenne ulo-
tettu Laajavuorelta Keski-Palokkaan. Lin-

Linjan 86 paatepysakki Santahaminassa on
harvoin kuvattua miljo6ta. Taman paate-
pysakin lisaksi linjalla on sotilassaaressa
myos kolme valipysakkiparia. Linja-auto-
matkustajien kulkulupatarkastus tapahtuu
Laajasalon ja Santahaminan valisen
Hevossalmen kaantdsillan luona, jossa
aseistettu vartio poistaa luvattomat henkil6t
autosta. Kuvassa auto 9931.

Kuva Jorma Rauhala 13.8.2001.

jalla27 on 4 edestakaista 1dht64 maalaiskun-
nan Hiekkapohjaan. Kaikki muut Palokan
1ahdot ajetaan joko Lehtorannan th. tai Heik-
kilddn/-stid. Linjan 27 aikataulussa Hiek-
kapohjan 18hd6t on merkitty “Y4= Hiekka-
pohjan koulu”. Kyseinen koulu on tosin lak-
kautettu vuonna 1964. Edelliskesdni Hiek-
kapohjaan ajettiin 3 edestakaista vuoroa, 2
linjalla 27 ja yksi linjalla 34. Kyseistd linjaa
ei ollut aikataulukirjan reittikaaviossa, joten
satunnaisen matkailijan oli tunnettava talvi-
aikataulujen mukaiset reitit. Satunnaisen
matkailijan lienee mahdotonta 16yt4d olema-
ton Hiekkapohjan koulu.

Linja 28 Keskusta-Palokka-Tikkakoski
siirtyi melkein kesdlomalle. Arkisin tosin aje-
taan 2 edestakaista 1dht64, yhdistelmalinjalla
P5/28. Tétd linjaa on ajettu viime tammi-
kuusta lahtien, palvelulinjojen reittien ja ai-
kataulujen muutoksen jalkeen. Silloin kaksi
edestakaista linjan 28 vuoroa muutettiin lin-
jaksi P5/28, koska sekd P5:1la ja 28:lla on
sama reitti. [ltapdivaldhtd P5:1la Tikkakos-
kelta oli koulupdiviné kenties suosituin vuo-
ro, koska Palokan jidlkeen midibussi oli
yleensd ddriddn mydSten tdynnd. PS on muu-
tenkin varsinainen superlinja. Ldhtd klo
12.40 paivalla Tikkakoskelle ja sieltd takai-
sin (linjana P5/28). Kauppatorilla linjaksi
vaihtui palvelulinja P7, kiemurrellen Keljon
markettien kautta Kuokkalaan ja edelleen
Vaajakoskelle. Vaajakoskella vaihtui vield
ma-to linjaksi 38 Leppélahdelle ja sieltd ta-
kaisin keskustaan (saapumisaika klo 16.10).
Ajokilometrejd kertyy lahemmaés 100, pel-
késtdan P7:11a Kauppatori-Vaajakoski aje-
taan n. 25 km. Jyviskyldn Liikenteelle tuli

lisdd matalalattiabusseja. Perjantaina 29.6.
2001 oli ajossa “uusi” (eli ilmeisesti enti-
nen Kuopion Liikenteen matalalattiabussi).
Teippaus JL:n véreiss4, siis valkoisella poh-
jalla oranssit raidat (Kuopion Liikenteelld
ko. raidat olivat siniset). Havaittu uusi ma-
talalattiabussi nro. 476 kulki linjalla 11 Kel-
tinméki-Kangasvuori. Vanha 476 (XHP-
276), joka oli helmikuussa seisomassa JL:n
varikolla, on siis poistettu.

Jyviaskyldn Liikenteen Volvo-Kabusien
alustat ovat vuosilta 1970, 1971, 1973 ja
1974. Vanhimmat ovat autot 456 ja 457, jot-
ka ovat kantaneet aikaisemmin Kuopion la4-
nin mustia rekisterikilpid. Osa alustoista on
kiertanyt Jyviskyldn katuja edellisenkin ko-
rin alla, mm. autot 18 ja 28 (Volvo B58 /
Ajokki 4330 vm. 1973) liikkuvat nykyain
Volvo-Kabuseina. Jyvéskyldn Liikenteelld
on aiemmin mainittujen ex Kuopion Liiken-
teen ja “uuden” matalalattiabussi 476:n li-
sdksi ainakin yksi ennen mainitsematon
matala.

Matalalattiabussi 484 on korvannut van-
han korkealattiabussin 484, joka oli entinen
Espoon Auton/Paikallislinjojen Wiima (ovi-
jarjestys 1-0-1). Kuopiosta tulleet matala-
lattiat korvaavat siten melko uutta kalustoa,
koska JL:n Kabus -merkkisten autojen alla
on melkoisen vanhoja alustoja, vanhimmat
jopa 1970-luvun alusta.

TuKL:n autoissa 103 ja 104 on rullakil-
vet vaihdettu mitroneihin, kolminumeroinen
linjatunnus ja edessd kaksirivinen méé-
ranpadndyttd. Havainto tehty 1.7.2001 lin-
joilla 14 ja 30, médrdnpddkentdt tyhjina.
Turun Tuomiokirkontorin kivetysti korja-
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taan kesin aikana. Kauppatorilta Himeen-
kadulle menevit paikallisbussit kiertavit
Uudenmaankadun kautta, torille péin tullaan
kirkon editse kuten normaalisti. Kaukolii-
kenne ajaa molempiin suuntiin kirkon edit-
se. (Havaintopdiva 1.7.2001)

LAHIJUNA

13.8. alkaen alkoi rantaradan kaupunkirata-
litkkenteen ensimmaéinen vaihe. Lopullinen
rantaradan kaupunkirataliikenne alkaa kesé-
kuussa 2002 liityntiliikenteen kdynnistymi-
sen yhteydessa.

Nyt Vantaankoskenradan M-junaliiken-
ne alkoi kuitenkin tdysimadrdisend. Ruuh-
ka-aikoina on 10 minuutin vuorovili sekd
paiviliikenteesséd, myos lauantaisin, sunnun-
taisin puolestaan 15 minuuttia (ei aamulla).
Rantaradalle liikenteeseen tuli yksi E-juna
lisd4 tunnissa suuntaansa (ei ruuhka-aikana).
Uutuutena on maanantaista perjantaihin
Karjaalta Helsinkiin 6.53 ja Helsingistd Kar-
jaalle 16.30 ldhtevd veturivetoinen ldhi-
litkkennejuna. Tdhén asti nditd veturivetoisia
juniahan on ollut vain pédradalla. Lep-
pavaaran kaupunkirataa juhlittiin juhlapu-
hein hieman jélkijéttoisesti vasta 22.8. Lep-
pavaarassa alkaen klo 14.00. Matkustajille
oli kahvitus klo 14 - 17 Leppévaarassa ja
Huopalahdessa.

Etenkin ruuhka-aikoina Nockebyn liikenteesséa kaytetédan varsin
laajamittaisesti naita varsin perinteikkaitd esikaupunkiratikoita, joiden
moottorivaunut kuuluvat sarjaan A30 ja ohjausvaunut B30. Vaunuja
on saneerattu eri vuosikymmenina eri tavoin, mutta vaunujen
alkupera juontaa juurensa perati 1930-40-luvuille. Etualalla oleva
vaunu on siis ohjausvaunu. Kuva Juhana Nordlund 10.5.2001,

Tukholma.

Kaupunkiradan osittainen kayttoonotto
asetti melkoiset haasteet etenkin liikenne-
suunnittelijoille. Néet E- ja L-junat joutuvat
kayttdmaan kaupunkiradan raiteita osuudella
Helsinki - Leppévaara, mutta siirtyvét Lep-
pavaaran lansipuolella kaukojunien jouk-
koon vanhalle kaksiraiteiselle radalle. Lep-
pavaara - Ruusutorppa -vili on kaupunki-
rataa kdyttdvien junien osalta liikkenteellisesti
vield yksiraiteinen. Liikennesuunnittelun
kannalta asetelma on ldhes painajaismainen:
Hki - Hpl -vililld E.t ja L:t joutuvat paljolti
kulkemaan M-junien ehdoilla, Leppdvaaran
lansipuolella taas kaukojunien ehdoilla. Li-
saksi pitdisi pystyd toteuttamaan tasavélinen
junatarjonta sekd sujuvat vaihtoyhteydet eri
suuntiin. Néin tiukoista reunaehdoista huo-
limatta litkenne on pystytty toteuttamaan us-
komattoman hyvin. Reunaehdoissa on py-
sytty ja junat kulkevat aikataulujen mukaan.
Matkustajat lienevét vahintadnkin tyytyvai-
sid. Kaikista tyytyvaisimmat asiakkaat taita-
vat olla M-junien kéyttéjét, Vantaankosken
linjallahan eniten uusia vuoroja esiintyy,
samoin tasaisimmat vuoroviilit.

Junamatka Mikkyldn asemalta Helsin-
gin suuntaan luetaan 13.8. ldhtien Helsin-
gin sisdiseksi matkaksi, eli Helsingin siséi-
nen lippu riittdé. Vastaavasti Makkylédn ase-
malta Espooseen suuntautuvat junamatkat
ovat Espoon sisdisid matkoja.

ULKOMAAT

Rostockin raitiovaunuverkostoa laajenne-
taan edelleen. Warnemiinden suunnan haa-
raa ollaan pidennetty pari kilometrié kerral-
laan ja lauantaina 7.7.2001 avataan juhlalli-
sin menoin Diedrichshagenin jattilahioon
ulottuva osuus liikenteelle. Néin osaan ndistd
Rostockin keskustan ja Warnemiinden vé-
lissé sijaitsevista 18hidistd padsee S-Bahnin
lisdksi piakkoin myds raitiovaunulla. Ros-
tockin raitiovaunuliikenne on muutenkin
vahvassa myotituulessa: vuonna 2003 pitéisi
keskusrautatieaseman alla oleva metroase-
man oloinen raitiovaunupysikki olla valmis
kayttoonotettavaksi. Tama uusi pysakki tu-
lee helpottamaan huomattavasti vaihtoja
kulkuvélineestd toiseen.

Landskronaan ehkd uusia moderneja
johdinautoja. Jo useiden vuosien ajan kiy-
tyjen keskustelujen tuloksena Landskrona
ndyttdisi saavan ensimmaiisend Ruotsissa
nykyaikaisen johdinautojérjestelmén. Téssa
tapauksessa on kysymys kaupungin uuden
rautatieaseman ja keskustan vélisestd johdin-
autolinjasta. Kustannukset, vaihtoehdot ja
vaikutukset on selvitetty ja kunnan johtavat
sosiaalidemokraatit ovat pdittdneet pyrkid
viemaén ldpi johdinautohankkeen valtuus-
tossa. Hankkeen on laskettu vaativan 35
miljoonan Ruotsin kruunun kustannukset,
josta kunta joutuisi maksamaan 20 miljoo-
naa. Talla hetkelld Pohjolan ainoa johdin-
autojérjestelma toimii Norjan Bergenissa.

Lidingdn rautatieta jatkettiin Gashagan paateasemalta meren
rannalle, jonne saatiin uusi paatepiste Gashaga brygga. Liikenne
jatko-osuudella alkoi 7.5.2001. Liikenne hoidetaan kuvan
osoittamilla raitiovaunujunilla. Kuvan vaunu A30B 315 “Lappland”
on valmistunut jo vuonna 1944. Siihen verrattuna Helsingin
neliakseliset vaunut 1 - 30 ovat verrattain nuoria. Kuva Juhana
Nordlund 7.5.2001, Liding®, Ruotsi.
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MUUTA

Tampereella selvitelldin mahdollisuutta hy6-
dyntdd rataverkkoa tulevaisuuden joukko-
likkenteen pohjana. Jo olemassa olevan rata-
verkon lisdksi rakennettaisiin uusia pika-
raiteita. Tavoitteena on ollut suunnitella
mahdollisimman nopea verkosto, jotta se
olisi kilpailukykyinen henkildautoille. T&-
maén takia uusi raitiovaunu kulkisi keskus-
tan alueella tunnelissa. Selvityksen mukaan
uusi raitiovaunu kayttdisi nykyistd rata-
verkkoa noin 57 kilometrid, ja uutta pikarai-
detta 26 kilometrid. Keskustassa maan alla
kulkevan tunnelin pituudeksi arvioidaan
kaksi ja puoli kilometrid. Maanalaiset
pysékit tulisivat Matkakeskuksen, Keskus-
torin ja kirjastotalo Metson kohdalle. Ensim-
mdisen vaiheen uusi rataverkko ja kaluston
perusinvestoinnit maksaisivat yhteensa rei-
lun miljardin. Suunnitelmasta on keskustel-
tu jo esimerkiksi likkenneministerion ja VR:n
kanssa. Hankkeen eteneminen ei ole vield
varmaa, mutta kaupungin ensi vuoden bud-
jettiin varataan raideliikenteen kehittimiseen
suunnittelurahaa.

Tampereella on tapahtunut muutoksia
sisdisissd bussilinjoissa. Esim. linjat 16 ja
19 on yhdistetty. Tésté aiheesta toivon mu-
kaan kerrotaan enemmén RAITIOn seuraa-
vassa numerossa.

11.6.2001: Espoossa on taas kartoitettu
matkustajien mielipiteitd joukkoliikenteesta.
Noin 2400 matkustajalta kyseltiin mielipi-
teitd Espoon linjojen kuljettajista, tdsmalli-
syydesti ja matkustusmukavuudesta. Eniten
matkustajia drsytti bussien epédtdsmaéllisyys,
kiitosta sen sijaan kerisi linjakilpien néky-
vyys ja selkeys. Myds bussiin nousemisen
ja poistumisen helppoutta kiiteltiin. Parhaat
arvosanat saivat Abergin Linjan liikenndi-

Tukholman Tvarbanan (“Poikittaisrata”) on
kouluesimerkki siitd, miten mainiosti
kevytmetro voi taydentaa suurkaupungin jo
ennestaan laajaa ja hyvin toimivaa
likennejarjestelmaa. Suurkaupungin
joukkoliikenteen runkona toimii luonnolli-
sesti jatkossakin raskas raideliikenne,
mutta muihin liikennemuotoihin tukeutuen.
Huomatkaa pikku yksityiskohta pysakki-
nayton osalta: siind mainitaan “Tag mot
Alvik” (=Junat Alvikiin). Ei puhuta sanalla-
kaan raitio-vaunuista.... Kuva Juhana
Nordlund 9.5.2001, Tukholma, Liljeholmen.

mit Pohjois-Espoon linjat 85 ja 87. Seuraa-
vaksi parhaimmat arvosanat saivat linjat 3
ja 13, joita molempia liikenndi Westendin
Linja. Abergin Linja on menestynyt myds
aiemmissa mielipidetutkimuksissa.

Autottomana péivand 22.9.2001 Poris-
sa sai matkustaa Porin Linjat Oy:n kaupun-
gin sisdisilld matkoilla ilmaiseksi. Matkus-
tajia oli selvisti enemmaén kuin lauantaisin
yleensé.

KITOKSET

Télld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset: Mikko Attila, Daniel Feder-
ley, Jeppe H., Erkki Heinonen, Henri Hovi,
Jouni Hytonen, Heikki Kantola, Timo Kan-
tola, Arttu J. Kuukankorpi, Mikko Lahden-
miki, Tauno-Juhani Lappi, Lars-Go6ran Las-
sander, Tuomas Launila, Risto Leino, Leo
Mainnist6, Juhana Nordlund, Kimmo Nylan-
der, Jarkko Nyman, Tiina N6jd, Kari Paa-
vola, J O Pertild, Antti Perild, Miska Peura,
Lauri Pitkdnen, Jorma Rauhala, Jani Risto-
lainen, Mika Rosengrén, Lauri Réty, Niko
Setéld, Niklas Sjoblom, Jussi Sunila, Kim-
mo Siteri, Lasse Tapiovaara, Otto Tuomai-
nen, Kari Vaari, Sauli Vihikoski.

Tuoteuutinen

Pietarilainen Discus Media Ltd on julkais-
sut mahtavan tietomaaran sisaltdvan CD-
ROMin “Pietarin raitiovaunut 1860-2000”.
Maailman suurin raitiotiekaupunki avau-
tuu tdman helppokayttdisen mutta yllat-
tavan monipuolisen CD-ROMin avulla
eteemme kuin tietokirjaa lukien. Teos
esittelee kaikki Pietarissa kaytossa olleet
vaunutyypit hevosvaunuista hoyryraitio-
vaunujen kautta nykyisiin sahkévaunui-
hin. Hyvat interaktiiviset reittikartat kuvaa-
vat my6s kehityksen kulun elavasti vii-
meisten 140 vuoden aikana. 150 eri-
laisesta vaunutyypista on esittelyt liiken-
nekayttotietoineen, ohjelmassa on myos
64 vaunupiirustusta seka yli 1500 valo-
kuvaa. Levykkeella on myds 14 minuut-
tia elavaa kuvaa. Yhdistelmataulukossa
on liikkuvan kaluston teknisia tietoja.
Kaikki tiedostot ovat luettavissa englan-
niksi, saksaksi tai venajaksi oman valin-
nan mukaan. Vahimmaisvaatimukset
tietokoneelta: Pentium 90 tai tehokkaam-
pi, MS Windows 95 tai uudempi, 32MB
RAM, 8 nopeuksinen (16 tai suurempaa
suositellaan) CD-ROM-asema, 32 k
kiintolevytilaa, SVGA-nayttd, aanikortti
(8- tai 16 bit), stereokaiuttimet tai -kuu-
lokkeet, hiiri. Hinta 395 mk.

Olemme sopineet Discus Median
kanssa, etta halukkaat voivat hankkia ta-
man erittdin suositeltavan, mutta hank-
alasti hankittavissa olevan “Pietarin rai-
tiovaunut 1860-2000” CD-ROMin SRS:n
kautta. Halukkaat ilmoittautuvat puheen-
johtaja Jorma Rauhalalle (040 8620 957),
joka keraa yhteistilauksen lahetettavak-
si Venajalle. Maksu suoritetaan CD-
ROMin saavuttua.
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Raitiovaunu-
maailmassa kaluston
ikaero voi olla puoli
vuosisataa, kuvan
vaunujen ikdero on
40 vuotta. Vasemmal-
la oleva HKL 25 on
palvellut helsinkilaisia
ratikkamatkustajia
1950-, 1960-, 1970-,
1980-, 1990- ja 2000-
luvuilla. Kuva Juhana
Nordlund 31.8.2001.

M200-sarjan metro-
vaunujen kaytto oli
vilkasta kesakuusta
alkaen. M200:ia oli
sijoitettu usein siten,
etta parilliset vaunut
saattoivat ajaa keulat
vastakkain. Kuva
Juhana Nordlund
16.7.2001.

' Valkopaadentie ¥
Vithéllsvagen

Sarjan A32

nivelvaunu 404
Alstens Gardin
likennepaikalla

HKL-Bussiliikenne Nockebyn
114, EZF-214, re_l_dalla. )
Scania N94UB4x2 Llll_(ennetta
/ Lahti Scala. hoidetaan
Tama koeauto on osittain samalla
suunniteltu raitiovaunu-
avorahastusta tyy_pllla kunr_1
silmalla pitaen. 'I_'_varbang_nm
Auton keskiovet liikennetta.
sijaitsevat pian Kuva Juhana
etuakselin Nordlund
10.5.2001.

jalkeen. Kuva
myds sivulla 22.
Kuva Juhana
Nordlund
1.8.2001.




