


Teksti ja kuvat Juhana Nordlund

VUOSAAREN METRO VALMIS

Helsingin metron rataosuus Ita-
keskus - Vuosaari avattiin liikenteel-
le elokuun 31. paivand. Samalla
metro muuttui itApaastaan kaksihaa-
raiseksi. Uusia asemia otettiin ker-
ralla kayttoon kaikkiaan kolme: Puo-
tila, Rastila ja Vuosaari.

Vuosaaren metro merkitsee sel-
v&aa parannusta itdhelsinkilaisten
joukkoliikenneoloihin: metrojunat
kulkevat runko-osuudella Ruoholah-
ti - Itakeskus koko liikkenndintiajan
vahintaan viiden minuutin vélein,
ruuhka-aikoina vuorovalit ovat tie-
tenkin kolme minuuttia. Mellunma-
en ja Vuosaaren haaroilla junat kul-
kevat vastaavasti kymmenen ja kuu-
den minuutin valiajoin.

Kansikuva: HKL:n vuonna 1959
valmistuneita Valmet-vaunuja Haka-
niemessa.

Kuva J. Nordlund 5.9.1997
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Vuosaarelaiset saavat nyt mat-
kustaa pidemméan matkaa nopealla
ja tasmalliselld metrolla, monet pe-
rille asti tarvitsematta vaihtaa valil-
l& kulkuneuvoa. Taydentavaa linja-
autoin hoidettavaa syéttéliikkennetta
jaa toki edelleen, mutta erityisesti
Itakeskuksen paassa bussilikenne
vahenee merkittavasti.

Paatés Vuosaaren metrolinjasta
tehtiin 5.4.1994 ja tyo6t saatiin aloi-
tettua saman vuoden kesalla. Alku-
peraisen aikataulun mukaan taman
rataosan olisi pitanyt valmistua vas-
ta talvella 1998-99, eli osuus saa-
tiinkin kayttoon lahes puoli vuotta
etuajassa.

Liikenne pystytdan hoitamaan

nykyisellad kalustolla, johon kuuluu
kaikkiaan 42 M100-sarjan vaunu-
paria. Kaikki junat ajetaan enintéaan
kahdella vaunuparilla eli nelja-
vaunuisilla junilla. Uusia, M200-sar-
jan vaunuja saataneen kayttéon vas-
ta vuosituhannen vaihteen tienoilla.

Uusi rataosuus asemineen on
siististi tehty. Ratalinja on ltakes-
kuksesta Puotilaan johdettu betoni-
tunnelia pitkin ja kulkee Juorumaen
kohdalla kalliotunnelissa. Juoruma-
en jalkeen metrolinja on avorataa,
Vuosaaren paassa on kuitenkin
maaleikkauksia runsaasti.

Taman jalkeen metroa laajen-
nettaneen lansisuunnalla, joko To6-
|66n tai Lauttasaareen pain.

Metrojuna on saapunut Vuosaaren asemalle. Kuva Juhana Nordlund 23.7.1998
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Juoruméen tunnelin suu Vuosaaren suunnalta katsottuna. Kuva JN 23.7.1998
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Teksti ja kuvat Kimmo Nylander

MATKALLA AMSTERDAMISSA

Kaikki tavallisimmat joukkoliiken-
nevalineet johdinautoja lukuunotta-
matta ovat edustettuna Hollannin
paskaupungissa. Matkustajia kuljet-
tavat raitiovaunut, bussit, metro, pi-
karaitiotie ja junat.

Amsterdam on Alankomaiden
paakaupunki, vaikka hallintokau-
punki onkin Den Haag. Varsinaisen
Amsterdamin asukasluku on noin
700 000. Koko kaupunkiseudun
asukasmaara on yli miljoona. Seutu
katkee sisaadnsd myos toisen
kaupungin, Haarlemin. Se ei ole vain
erillinen kunta, jota nimitetaan
kaupungiksi, vaan myés rakenteel-
taan erillinen kaupunki historiallisine
keskustoineen. Haarlemin asukas-
luku on noin 200 000 ja se on vain
19 kilometrin paéssd Amsterdamin
keskustasta, joten se elaa vaajaa-
matté padkaupungin imussa ja kuu-
luu Amsterdamin seutuliikenteen
piiriin.

Koko Hollannissa on kaytissa
yhteinen vyéhykelippujarjesteima,
jossa samalla lipulla voi matkustaa
missa vaan - tarvittava leimausten
madara riippuu kaytettavien vyShyk-
keiden maarasta. Sinansahan
esimerkkia eri firmoilla kaytettavasta
yhtenéisesta valtakunnallisesta ta-
riffista ei tarvitse kaukaa etsia - se-
hén |6ytyy omasta maastamme. Mei-
dan systeemimme on kuitenkin kilo-
metritaksa, voimassa vain busseis-
sa, eika suurten kaupunkien sopi-
musliikenne kuulu sen piiriin. Mut-
ta Hollannissa voi paékaupungin rai-
tiovaunuissakin kayttaa osittain sa-
moja lippuja kuin muualla maassa.

Amsterdamin joukkoliikenne on
ihan mukiinmenevaa. Vuorovalit
ovat melko tiheét, lippujarjestelma
on yhtenainen, pysékkikohtaiset
aikataulut ovat kaytésséa, bussit
uusia, vanhatkin raitiovaunut siisteja
ja joillakin raitiovaunupysakeilla on
seuraavien vaunujen tuloajan re-
aaliaikaisesti ilmoittava nayttd jne.
Modemin joukkoliikenteen huippu-
esimerkiksi ei Amsterdamista kuiten-

kaan ole, silla matalalattia-kalustoa
ei ole juuri ollenkaan, uutta rahas-
tusteknologiaa ei nay, lippuja leima-
taan vanhanaikaisilla kasileimasi-
milla, aikataulukirjaa ei julkaista ke-
salld eikad kunnollista linjakarttaa-
kaan saa kesalla. Lisaksi raitiovau-
nujen monet erilaiset rahastussys-
teemit hamaavat satunnaista mat-
kustajaa.

ENNEN JA NYT

Hollannin julkinen liikkenne alkoi
vuonna 1839, kun junayhteys Ams-
terdamin ja Haarlemin valilla avat-
tiin. Pian sen jalkeen aloitettiin
Amsterdamin sisalla hevosomni-
bussiliikenne. Sita alkoi ajaa yhtié
nimeltd Amsterdamsche Omnibus
Maatschappij (AOM). Vuonna 1875
AOM alkoi hoitaa myos kisko-
lilkennettd hevosraitiovaunuilla.
Vuoteen 1884 mennessé hevosrai-
tiovaunut olivat syrjayttéaneet kaikki
hevosomnibussit. Raitioteita alettiin
sahkoistaad vuodesta 1900 alkaen.
1901 perustettiin AOM:n tilalle
kunnallinen Gemeentetram Ams-
terdam (GTr). Gemeentetramin rin-
nalla liikennettd hoiti hoyry-
raitiovaunuilla Stoomtram-Maat-
schappij-Amsterdam-Sloterdijk
(SMAS). Vuonna 1906 Gemeente-
tram otti haltuunsa SMAS-yhtién
liikenteen.

Bussiliilkennettakin yritettiin en-
simmaisen kerran jo vuonna 1908.
Se ei kuitenkaan silloin onnistunut.
Uusi yritys tehtiin vuonna 1922 ja
siita lahtien ovat bussit liikkkuneet
Amsterdamin kaduilla raitiovaunujen
rinnalla. Vuonna 1943 perustettiin
sitten liikennelaitos nykymuodos-
saan. Sen nimeksi tuli Gemeente
vervoerbedrijf Amsterdam (GVB).

Niveiraitiovaunut tulivat litken-
teeseen vuonna 1957. Kaksi ensim-
maista sarjaa olivat yksinivelisia,
mutta 1960-luvun alusta lahtien
kaikki uudet vaunut olivat kaksi-
nivelista mallia. 60-luvun lopulla

alettiin rahastajia poistaa raitiovau-
nuista ja matkustajat leimasivat itse
lippunsa. Jarjestelma toimi aluksi hy-
vin, mutta myéhemmin pinnaus alkoi
olla sita luokkaa, etta jotain oli teh-
tava. Vuodesta 1991 1ahtien ovatkin
rahastajat palanneet moniin raitio-
vaunuihin. Busseissakaan ei yleen-
sa leimauskoneita ole, vaan kuljetta-
ja leimaa lipun.

1970-luvulla aloitti ensimmainen
metrolinja liikenndintinsa. Linjaa on
my&hemmin jatkettu ja sille on tullut
haaraumia. Amsterdaminkin metro
kulkee tunnelissa vain pienen pat-
kan ydinkeskustan alla. 1980-90-
luvulla on metron ja perinteisen
raitiovaunuliikenteen rinnalle tullut
viela pikaraitiotie (sneltram).

Vuonna 1995 perustettiin
eraanlainen Amsterdamin YTV -
Regionaal Orgaan Amsterdam
(ROA). Sen piiriin kuuluu 16 kuntaa
Amsterdamin ympaérilla.

Taman paivan Amsterdamin
joukkoliikenne muistuttaa Helsinkia
siing, etta liikennelaitoksella on kylla
oma logonsa ja kirjainlyhenteensa,
mutta laajemmalti seudun muussa
bussiliikkenteesséa sita ei kayteta.
Kaytossa ei siis ole mitaén yhte-
naista koko seudun joukkoliiken-
nettd kuvaavaa symbolia tai
kirjainyhdisteimaa (kuten Tukhol-
massa SL, Kédpenhaminassa HT,
Munchenissa MV, Prahassa MHD
jne.). Vuonna 1995 kayttéonotettu
ROA ei ainakaan viela ole iskos-
tunut kovin laajaan kayttéon.

Vaikka raitiotiet on kaksirai-
teistettu periaatteessa jo aikoja
sitten, on kaupungin keskustassa
viela tanakin paivana muutamia
paikkoja, joissa on yksiraiteisia
osuuksia. Ostoskatu Leidsestraat on
eras tallainen paikka.

LIKENNOITSIJAT

Amsterdamin paaliikkennditsija on
liikennelaitos GVB. Sen hoidossa
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ovat raitioliikenne (tram), metro,
pikaraitiotie (sneltram) ja Amster-
damin kunnan sisdinen bussilii-
kenne. GVB:lla on myos joitakin
kuntarajan ylittavia bussilinjoja,
mutta naita ei linjakartassa kuiten-
kaan nimitetd seudullisiksi, vaan
vasta muiden yhtiéiden reitit on
tulkittu seutulinjoiksi, yhtenaisesta
tariffista huolimatta. Myés pari rai-
tiolinjaa kulkee naapurikunnan
puolelle.

Toinen merkittava lilkkennditsija
on NZH, joka hoitaa suuren osan
seudullisesta bussiliikenteesta.
Seutubussit Amsterdamissa eivat
jéa terminaaleihin kantakaupungin
ulkopuolelle, vaan tulevat Helsingin
tapaan reilusti keskustaan paarauta-
tieaseman eteen. NZH:n seutubus-
seja voi kayttaa kantakaupunginkin
sisdisilla matkoilla siind missa
raitiovaunujakin. Bussit ajavat
useissa paikoissa raitiovaunukiskoja
pitkin.

Kolmas liikennditsija on Midnet,
joka hoitaa osan seutuliikenteesta.
Suuri osa Midnetin ja myoés NZH:n
reiteista liikkuu pelkastaan kau-
kaisilla esikaupunkialueilla ja mo-
lemmilla on myd&s pitkia linjoja paa-
kaupunkiseudun ulkopuolelle.

Tavallisten bussien lisaksi on
viela erityyppisia pikalinjoja (spitslijn/
expressbus/Shuttle Business Bus/
interliner). Shuttle-bussit ovat
paremmin varusteltuja kuin tavalliset
bussit. Niissa on kahvitarjoilu ja
matkan aikana on luettavana péivan
sanomalehdet. Shuttle- ja interliner-
busseissa on erillistariffi.

Kaukaisilla esikaupunkialueilla
on viela tarjolla erilaisia taksilinjoja,
kutsubusseja seka juna-taksi-yhte-
yksia.

Hollannin rautateiden (Ne-
derlandse Spoorwegen, NS) hoi-
tamalla liikenteelld on myds oma
tarked osansa liikenteesta. Suuri
osa junareiteista kulkee paakau-
punkiseudun ulkopuolelle, mutta yh-
tendisen lippujérjestelman ansiosta
junatkin ovat katevid kulkuneuvoja
Iahiseuduille.

LINJATUNNUKSET

Amsterdamkaan ei ole niin suuri
metropoli, etta sielld tarvitsisi kovasti
kayttad samoja linjanumeroita kah-
teen-, jopa kolmeen kertaan, kuten
Helsingin seudulla. Haarlemin kes-
kustasta lahtee kuitenkin pari bus-
silinjaa, joilla on samoja tunnuksia
kuin metron haaraumilla.

Linjatunnukset jakautuvat siten,
etta raitiolinjoilla on numerot 1...25,
véalissd on muutamia GVB:n
bussilinjoja. Liikennelaitoksen bus-
sireitit jatkuvat sitten numerosta 28
eteenpain. 50-54 ovat metron ja
pikaraitiotien tunnuksia. Sitten jat-
kuvat taas bussilinjat. 70-sarjan nu-
merot ovat Amsterdamin yélinjoja.
Seutulinjat alkavat jo alle sadan
numeroista ja jatkuvat sitten 100-
500-sarjoissa. 700-sarjan numerot
ovat seudullisia ydlinjoja. Lisa-
kirjaimella varustetut linjatunnukset
ovat erittdin harvinaisia.

Amsterdamin raitiovaunujen yksi
erityispiirre on se, etta linjanumeron
lisaksi jokaisella linjalla on yhdesta
tai kahdesta varista koostuva vari-
tunnus. Tunnus on vaunun linja-
numeron vieressa neliésséa. Nelié on
kokonaan yksivarinen tai kaksi-
variversioissa jaettu vino-, vaaka- tai
pystyviivalla tai sitten jaettu kolmeen
pysty- tai vaakapalkkiin, joista reu-

nimmaisissa on yksi véri ja kes-
kipalkissa toinen. Monet amster-
damilaiset eivat kuitenkaan tunnu
olevan vareista perilld. Kysyttaesss,
mité varit tarkoittavat, eras hotelli-
virkailija arveli niiden olevan Amster-
damin lipusta tai jonkin kaupungin-
osan lipun varit. Liikennelaitoksen
paakonttorissa sijaitsevan lipun-
myyntipisteen virkailija vastasi
kysymykseen varien merkityksesta
yksinkertaisesti: “En tieda". Kysely-
otos ei ollut jarin suuri, mutta antaa
viitteita siita, ettei varitunnuksista
paljoa tiedeta.

RAITIOVAUNUKALUSTO

Ensimmaiset viisi s&hkdoraitio-
vaunua, numeroiltaan 1-5, hankittiin
Amsterdamiin vuonna 1900. Siita
Iahtien moottorivaunujen numerointi
on paasaantdisesti noudattanut mel-
ko jarjestelmallista linjaa - numerot
ovat kasvaneet sitd mukaa kun vau-
nuja on hankittu. Peravaunut ovat ol-
leet omilla numeroillaan - ainakin
700- ja 900-sarjat ovat olleet kay-
tossa.

Nivelvaunujen aika alkoi vuonna
19567. Silloin moottorivaunujen
numerot olivat ylténeet jo pitkalle yli
vildensadan ja ensimmaiset 1G-
sarjan nivelvaunut saivat numerot
551-575. Ovijarjestys oli 1-1+1-2 ja
vaunuissa oli yksi nivel.

Jo seuraavana vuonna alettiin
pohtia, kuinka vaunujen matkustaja-
kapasiteettia saataisiin nostettua.
Vaunua 551 pidennettiin sitten asen-
tamalla siihen lisdosa keskelle ja te-
kemalla siitd kaksinivelinen. Lisa-
osassa oli yksi ovi, joten ovijarjestys
oli nyt 1-1+1+1-2. Samassa yhtey-
dessa vaunun numeroksi tuli 601.

6G-sarjan raitiovaunu 691 vuodelta 1966.
Raadhuisstraat 23.6.1998

Vaunu 724 (7G) vuodelta 1967.
Dam-aukio 23.6.1998
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Seuraava sarja - 2G - toimitettiin
vuonna 1959 numeroille 576-587.
Ne olivat edelleen lyhyempaé yksi-
nivelista mallia, mutta my&hemmin
kaikki, kuten myés loput 1G-sarjan
vaunut, muutettiin pitkiksi malleiksi
kahdella nivelelld. Vaunut saivat
uudet numerot 852-887.

Vaunut numeroilla 602-634 olivat
sarjaa 3G ja nyt jo alunperin
kaksinivelisid. 60-luvun edetessa
tulivat 4G- ja 5G-sarjat numeroille
635-652 ja 653-669. Nama olivat nyt
10 senttia leveampia kuin edelliset.
Vuosina 1966-68 olivat vuorossa
6G- ja 7G-sarjan vaunut numeroille
670-699 ja 700-724.

Seuraavaa sarjaa piti odottaa
syksyyn 1974 saakka. Silloin alkoi
liikenteeseen tulla 8G-sarjan
vaunuja numeroiltaan 725-779. 8G
oli valimalli pyorealinjaisen 7G:n ja
kulmikkaan 9G:n valilla. 8G:n
uutuutena olivat myos pystymalliset
seisonta- ja vilkkuvalot edessa. Uusi
kulmikas muotoilu esiteltiin sitten
9G-sarjan myota. Vaunut otettiin
kayttoon vuonna 1979. Heti seuraa-

vana vuonna tuli sarja 10G, joka oli
9G:n kaltainen. Numerot 9G-
sarjassa olivat 780-804 ja 10G:ssa
805-816.

Kokonaan uudentyyppista ka-
lustoa alettiin lilkennelaitokselle
hankkia vuonna 1989. 11G-sarja
koostui taysin uudennakdisista
pikaraitiotietyyppisistéd vaunuista,
joissa oli ohjaamo molemmissa
paissa ja ovet molemmin puolin.
Keskiosan ovien kohdalla oli pieni
matalalattiaosa. Uudet vaunut oli
tarkoitettu uudistetulle Amstelveen-
linjalle 5. Tata linjaa ajettiin keskus-
tassa tavallisena raitiolinjana, mutta
loppupaasséan se muuttui pika-
raitiotietyyppiseksi esikaupunki-
linjaksi. Vaunusarja 11G:n numerot
olivat 901-920 ja ovijarjestys 1-
2+2+2-0.

Sitten onkin jo vuorossa viimeisin
sarja 12G. Se toimitettiin vuonna
1991 ja vaunujen numerot olivat
817-841. 12G on ulkonaosltaan
periaatteessa 11G:n kaltainen,
mutta vaunut ovat tavallisia katu-
raitiovaunuja, eli niissé on ohjaamo

vain toisessa paassé ja ovet vain oi-
kealla puolella.

Amsterdamin raitiovaunujen pe-
rusvari 1G - 7G-sarjoissa on kel-
tainen. Katto ja korin alaosa on tum-
manharmaa, melkein musta. Ikku-
noiden ymparykset ovat ruskeh-
tavan sivyistd harmaata. Sisdan-
tulo-ovet ovat punaiset. 8G - 10G-
sarjoissa kattokin on keltainen. 11G-
vaunuissa luovuttiin perinteisista
vareista. Tilalle tuli sinertavan har-
maa sinisin ikkunanymparyksin,
tummansinisin helmoin ja punaisin
ovin. Perusvériset vaunut alkavat
kuitenkin kohta olla kaupungissa
vahemmisténa, silla noin puolet
kaikista raitiovaunuista on kirjavissa
kokomainosvéreissa.

Kaikissa vaunuissa on edesséa
linjanumeron ja varitunnuksen li-
saksi tekstikilpi, jossa on valkoisella
tekstilla sinisella pohjalla linjan
suunnanmukainen maaranpaa.
Maaranpaateksti on pikkukirjaimilla
alkukirjainta myoéten. Linjanumero
|6ytyy lisaksi viela oikealta sivulta ja
takaa seka monissa vaunuissa myos

Vasemmalla: 8G-sarjan vaunut 746 ja 778 vm. 74. Keskusrautatieasema 23.6.1998
Oikealla: Kuorma-autoksi naamioitu 12G-sarjan vaunu 836. Nieuwezijds voorburgwal 23.6.98
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vasemmalta sivulta. Linjainformaati-
ossa luotetaan nauhakilpiin - mat-
riisikilpia tai muita uutuuksia ei nay.

BUSSIKALUSTO

Mikali Amsterdamissa on
matalalattiabusseja, on niiden osuus
bussien kokonaismaarasta havia-
van pieni, silla viiden paivan vierai-
lun aikana ei kohdalle osunut yhta&n
kappaletta.

Amsterdam on nivelbussien
kaupunki. Seudun perusbussi on
Volvo B10M-nivelauto Berkhof-
korilla. Mahuri-Volvoilla ajetaan niin
keskusta- kuin seutulinjoillakin.

GVB

Vanhimmat liikennelaitoksen
bussit ovat kaksiakselisia taka-
moottorisia DAFeja 1980-luvun
alusta. Ne ovat automaattivaihteisia
ja niissa on Hainje-kori ovijarjestyk-
sella 1-2-1 tai 2-2-1. Vanhimmissa
yksildissa on erikoinen vaakatasos-

sa jaettu kaksiosainen tuulilasi. Tuu-
lilasin ylapuolella on linjanumero-
kilpi ja reittikilpi, jossa on linjan
suunnanmukainen maaranpaa. Kil-
piteksti ja numerot ovat valkoista
sinisella pohjalla. Kuten raitiovau-
nuissakin, teksti on pikkukirjaimilla
alkukirjainta myéten. Linjanumero
on nahtavissa vield sivuikkunassa
sekd takana. Sisélld on keskioven
ylapuolella samanlainen reittikaavio
kuin raitiovaunuissakin. DAF-
bussien moottorindani tuo mieleen
HKL:n vanhat Sisut - moottori on
nimittdin  DAFin lisenssilld
valmistama Leyland O.680. Hainje-
DAF-autot on numeroitu 200- ja 300-
sarjaan.

1980-luvun loppupuolella
siirryttiin sitten Volvoihin. Alustana
B10M-nivelmalli ja korina uuden-
nakoinen Hainje 2-2+2-0 -ovilla.
Tuulilasi on naiss& autoissa yk-
siosainen voimakkaan kaareva. Tal-
lainen tuulilasi oli jo uudemmissa
DAFeissa ja on myds kaikissa uu-
demmissakin busseissa. Matkus-
tamossa istutaan punertavilla kan-

gaspaéllysteisilla penkeilla. Linja-
numerokilpi on auton joka sivulla ja
maaranpaatekstikin on keulan
lisaksi viela oikeallakin sivulla. Kilvet
ovat nauhamallisia, mutta kauko-
ohjattavia. Hainje-Volvot on nume-
roitu 500-sarjaan.

1990-luvun bussit liikennelai-
toksella ovat edelleen mahuri-Vol-
voja, mutta nivelmallien rinnalla on
nyt myos joitakin kaksiakselisia yksi-
16ita. Korimerkkeina ovat kesken&an
hyvin samannakoiset Berkhof ja Den
Oudsten. Kaksiakselisten bussien
ovijarjestys on 1-2-0. Monissa au-
toissa on rullakilpien sijasta mat-
riisikilvet. Linjan maarénpaa on ni-
velautoissa edelleen mainittuna se-
ka edessé etta oikealla sivulla. Linja-
numero on auton kaikilla puolilla.
Vaikka linjatunnus onkin mainittu
moneen kertaan, on sen selkey-
desséa toivomisen varaa. Osa bus-
seista on varustettu kameraval-
vonnalla, jota kaytetaan paaasiassa
yolinjoilla. 1990-luvun bussit ovat
400- ja 500-sarjan numeroilla.

Vanhimpien DAFien p&avari on

Vanhinta GBV:n bussikalustoa edustaa DAF/Hainje nro 248.
Amstelstation 22.6.1998
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tumma ruosteenpunainen. Korin
helmat ja ikkunoiden ymparykset
ovat tummanharmaata, katto vaa-
leanharmaa. Uudemmat DAFit on
maalattu hiukan vaaleammalla
punaisella. Korin alaosa on naissa
busseissa tummanpunainen - toi-
sena varina on vaaleanharmaa.
1980-luvun lopun Hainje-Volvot ovat
padosin punaisia. Puskureissa ja
ikkunanymparyksissad on mustaa,
katto ja ovet ovat vaaleat. Kyljissa
kulkee lisaksi kelta-oranssi raita-
nauha.

1990-luvun bussien véritys on
tyystin erilainen. P&&vari on uusim-
mista raitiovaunuista tuttu vaalean-
harmaa. Korin alareuna on tumman-
sininen, ovet punaiset ja joissakin
nivelautoissa kulkee kyljissa taas
kelta-oranssi raitanauha. Joitakin
vanhoja DAFeja on my6s maalattu
uusilla vareilla.

Mainoksia busseissa on hyvin
harvoin ja kokonaan mainosmaa-
lattuja yksiléita ei ainakaan kesalla
1998 nakynyt.

NZH ja Midnet

Osa NZH:n busseista on keltai-
sia, korin alareunassa liséksi vaa-
lean- ja tummansinista. Tama lienee
jonkinlainen valtakunnallinen yleis-
varitys. Muut NZH:n bussit ovat yla-
osaltaan valkoisia, alaosa on vaa-
leanharmaa ja valissa on keltainen
alue. Myds NZH:n bussit jatkavat
mahuri-Volvo-linjaa. Alustana on
B10M nivelella ja ilman. Kori on
paasaantdisesti Berkhof. Yhtiolla on
jaljella viela joitakin DAF-bussejakin
Den Oudsten ja Hainje-koreilla,
mutta ainakin Amsterdamin
seutuliikenteessa suurin o0sa
busseista on uusia Volvoja. Nivel-
autojen ovijarjestys on 1-2+2-0,
kaksiakselisten 1-2-0. Varustuk-
seen kuuluvat kauko-ohjattavat
linjakilvet, joko rullatyyppiset tai
matriisikilvet. Linjanumero on edes-
s, sivulla ja takana. Paatepaikan
nimi on seka edessa etta sivulla. Si-
sustus on vaaleanharmaa. Ainakin
uusimpien bussien harmaat istuimet
ovat erittain hyvin muotoillut, mutta
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istuinpaallys on tekonahkaa. Va-
rikkyytta sisatiloihin tuovat punaiset
pystytukitangot. My6s NZH:n y6bus-
seissa on kameravalvonta.
Midnetin kalustosta on vain
vahan tietoja - yhtion bussit likkuvat
paaasiassa keskustan ulkopuolella.
Esimerkkiautona olkoon takamoot-
torinen DAF Den Oudsten-korilla.
Viritys keltainen vaalean- ja tum-
mansinisella alareunalla.

METRO / SNELTRAM

Amsterdamin 1970-luvulla ava-
tun metron sanotaan varsinaisesti
koostuvan vain yhdesta linjasta.
Talle linjalle on kuitenkin vuosien
kuluessa tehty joitakin haaraumia,
joista uusin on niin pitka, etta sita
voisi kylléd nimittaa omaksi linjak-
seen. Kaytossa ovat linjanumerot
50, 53 ja 54. 53 ja 54 lanhtevat
keskusrautatieasemalta aluksi tun-
nelissa, mutta nousevat pian maan-
pinnalle. Reitit kulkevat yhdessa
Duivendrechtin asemalle asti, jonka
jalkeen ne erkanevat omille rei-

l‘e:!

GVB 521, Volvo B10M nivel Hainje-korilla vuodelta 1987.

Prins Hendrikkade 23.6.1998
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Uusilla véreilld maalattu DAF/Hainje seké uudehko Volvo B10M nivel/
Den Qudsten. Keskusrautatieasema 23.6.1998

NZH:n perusbussi Volvo B10M nivel Berkhof-korilla nro 7160 vierellgén
auto 7607 DAF/Den Oudsten. Keskusrautatieasema 23.6.1998
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teilleen. 50 on uusin haara, joka
eteldosaltaan kulkee samaa reittid
kuin 54, yhden asemavalin myos
53:n kanssa yhdessad, mutta
erkanee sitten lanteen omille
teilleen. Linjaa 50 ajetaan uudella,
53/54:sta poikkeavalla kalustolla ja
sekin kulkee enimmé&kseen maan
pinnalla. Suuri osa metron maan-
paéllisests linjastosta kulkee samaa
ratalinjaa junien kanssa.
Pikaraitiotie-sneltram on oikeas-
taan vain kahden erillisen raitio/met-
rolinjan yhteinen loppupé&a. Toinen
on raitiolinja 5, joka kulkee taval-
lisena raitiovaununa keskustan ka-
duilla, mutta muuttuu sitten linjan
loppupééssé pikaratikaksi. Toinen
on linja 51 joka lahtee keskus-
rautatieasemalta samaa tunneli-
rataa pitkin kuin metrolinjat 53 ja 54.

30
ISOLATOR VEG

Yhteista reittid menn&an kuusi ase-
mavalid, jonka jalkeen 51 erkanee
lanteen, mutta nyt puolestaan
yhteiselle radalle metro 50:n kanssa.
Zuid/WTC:n asemalta metro 50
jatkaa yksinaan lanteen, kun taas 51
ja samalla asemalla seuraan liittynyt
raitiolinja 5 kaantyvat eteldan ja
jatkavat yhdessa pikaraitiotiena
Amstelveenin alueelle. Linjan 51-
vaunut voivat ottaa virtaa niin
ilmajohdosta kuin virtakiskostakin.

Koko metroverkon asemien luku-
maara on 33. Mukana ei ole pika-
raitiotieosaa. Sneltram-osuudella on
linjalla 5 kymmenen asemaa ja
linjalla 51 16 asemaa (joista 8
yhteisia linjan 5 kanssa).

LIPPUJARJESTELMA JA
VYOHYKKEET

Hollannissa on kaytéssa koko
maan kattava yhtendinen vyohyke-
lippujarjestelma. Valtio on jaettu noin
2000:een vybhykkeeseen, joista
Amsterdamissa on 11 ja koko ROA-
alueella monta kymmenta. Kau-
pungin keskusta muodostaa yhden
vy6hykkeen (nro 5700). Kovinkaan
pitkalle ei kuitenkaan tarvitse lahted,
kun vyohykeraja on jo edessé.
Raitiovaunulinjoistakin vain kaksi on
sellaisia, jotka voi ajaa paasta
paahan yhdella vyodhykkeella.
Toinen on linja 6 ja toinen turistireitti
20. Bussilinjat kulkevat kaikki
usealla vyohykkeella.

Lippuvalikoimaan kuuluvat
kuljettajilta tai rahastajilta ostettavat

51,53, 34
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yhden tunnin lippu (uurnetkaart),
kahden-, kolmen tai kahdeksan
raidan kerta/sarjalippu (strippen-
kaart) seka paivalippu. Etukateis-
myynnissa ovat 15- tai 45-raidan
strippenkaart ja Circle Amsterdam-
paivalippu. Vakituisille asukkaille on
liséksi tarjolla erilaisia nayttélippuja.

Tunnin lippu on nimensa mukai-
sesti tunnin voimassa. Miksikaan
parin pysakinvélin kertalipuksi siitd
ei kuitenkaan ole, silld se maksaa
nelja ja puoli guldenia eli floriinia
(1NLG =n.2,80FIM). Sen sijaan silla
voi matkustaa vydhykerajoista
piittaamatta Amsterdamin, Diemenin
ja Duivendrechtin alueella. Esikau-
punkialueella liikkuvan turistin on
tosin vaikea tietaa, koska ollaan juuri
nailld kolmella alueella, koska taas
jossain muualla.

Strippenkaart on kertalipun ja
sarjalipun yhdistelma. Esimerkiksi
kahdeksan raidan lipussa on tilaa
kahdeksalle leimaukselle. Se ei
kuitenkaan ole kahdeksan matkan
lippu, kuten 10-matkan lippu
Helsingissa, vaan leimattavien
raitojen maara yhdella matkalla riip-
puu matkustettavien vydhykkeiden
maarasta. Yhdelle vydhykkeelle
raitoja tarvitaan kaksi, kahdelle vyé-
hykkeelle kolme jne. Leimaa ei
tarvita joka raitaan, vaan se lyodaan
vain viimeiseen tarvittavaan raitaan
ja kaikki sen alapuolella olevat lei-
maamattomat raidat ovat siis jo
kaytettyja. Busseissa leimauksen
tekee kuljettaja, raitiovaunussa
rahastaja, jos sellainen on. ltse
leimattaessa toimitaan né&in; jos
tehtavéna on esimerkiksi neljan
vybhykkeen matka, lasketaan
lipusta alhaalta lukien nelja vapaata
raitaa, taitetaan ne lipun alle ja
leimataan seuraava eli viides raita
leimauslaitteessa.

Kahden ja kolmen raidan strip-
penkaartit ovat aina kertalippuja,
koska niilld voi tehda vain yhden
vaihdollisen matkan yhdella/kah-
della vyohykkeelld. Useamman rai-
dan liput voivat olla kerta- tai sarja-
lippuja riippuen siita, tehdaankoé
niilld yksi pitkd matka vai useampi
lyhyt matka. Kahden raidan strip-
penkaart maksaa kolme guldenia,
kolmen raidan 4,50 ja kahdeksan
raidan lippu 12 guldenia. Etuka-
teismyynnissa olevat 15 ja 45-raidan
liput ovat kuitenkin suhteellisesti

edullisempia - hinnat ovat 11,50 ja
33,75.

Paivalippu liikennevalineesta
ostettuna maksaa 12 guldenia mutta
etukateen ostettuna sen saa
kympilld. Circle Amsterdam-paiva-
lippuja saa myds useammalle pai-
vélle. Kaksi paivaa maksaa 15 gul-
denia ja siitd yl6spain hinta nousee
aina neljad guldenia lisapaivalta yh-
deksaan paivaan asti. Vyéhykkeista
ei paivalipun kanssa tarvitse valit-
taa, kunhan taas liikkuu Amster-
damin, Diemenin ja Duivendrechtin
alueilla. Koska monet linjat kulkevat
muillekin alueille, eika tata alueko-
konaisuutta ole erityisesti linja-
karttoihin rajattu, voisi olla mielek-
kdampaa mainita lipussa niiden
vyohykkeiden numerot, joilla saa
matkustaa, ne kun on merkitty lin-
jakarttoihin ja pysékeille.

Mainittakoon vield, etta lippujen
leimauksiin ei tule paivamaaraa
normaalimucdossa vaan leima sisél-
taa viikon numeron ja viikonpaiva-
lyhenteen.

HYPATAAN KYYTIIN

Raitiovaunut

Lahes jokaisella pysakilla on ka-
tos ja pysakkimerkki on valaistu. Ka-
toksen vakiovarusteina ovat koko
seudun linjakartta seka linjojen py-
sékkikohtaiset aikataulut. Aikataulut
I6ytyvat niin kaupunki-, kuin seutu-
linjoillekin ja esitystyyli on saman-
lainen kuin kesalla 1998 esitellyissa
Helsingin sisaisen liikenteen pysak-
kikohtaisissa aikatauluissa. Aika-
taulujen tuottamisessa Amsterdam
on Helsinkia edella - informaatio
niin sisaisista- kuin seutulinjoistakin
on yhtenaista, eika jakautunut niin-
kuin Helsingissa HKL / YTV-tuo-
toksiin.

Raitiovaunupysakeilta l6ytyy siis
kaikki tarpeellinen informaatio ja
joillakin keskustan pysakeilla on
viela lisgksi naytto, joka reaali-
aikaisesti kertoo kolmen seuraavan
vaunun tuloajan. Raitiovaunun keu-
lassa on linjanumeron liséksi viela
reitin maaranp&aa merkitty. Tahan
asti kaikki on siis hyvin, mutta sitten
seuraa pienta epavarmuutta. Raitio-
liikenteessa on nimittain erilaisia
rahastussysteemeja, eikd valmistau-
tumaton turisti aina tieda, miten

pitéisi menetella. Liikennelaitoksen
opasvihkonen neuvoo nousemaan
raitiovaunuun aina takaa. Useim-
missa vaunuissa onkin takaosassa
rahastaja, joten tassi tilanteessa
takaa sisdanmeno onkin aivan oi-
kein. Toisissa vaunuissa kuitenkin
sisdanmenoon kaytetaan etuovea
kuljettajan tarkastaessa liput, eika
kaikkein uusimmissa ratikoissa ole
sen paremmin rahastajaa kuin taka-
oviakaan. Naihin vaunuihin voi val-
miin lipun kanssa nousta mista ta-
hansa ovesta. Ovien kohdalla on
leimauslaitteet. Jos matkalippua ei
viela ole, ostetaan se kuljettajalta.

Systeemi on siis hiukan sekava.
Kun matkustaja on menossa vaikka-
pa keskusrautatieasemalle ja sinne
menevat pysakin kaikki linjat, on vai-
kea tietdd minka linjan minkalainen
vaunu on ensimmaisend tulossa.
Pitaisiko lipunostajan siis asettautua
sille kohdalle, mihin takaovet
mahdollisesti osuvat vaunun py-
sahtyessa, vai pitaisiko tahdats etu-
ovelle. Pysakkialueet ovat pitkia ja
kaksiniveliset vaunut ovat pitkia.
Nayttélipun kanssa matkustava taas
miettii, pitaisiko lippu olla valmiina
tarkastusta varten vai tuleeko sielta
sellainen vaunu, johon voi painella
sisaan jostakin keskiovesta lippua
sen kummemmin esittelematta.

Vaunussa tunnin lipun leimaa
rahastaja tai kuljettaja, tai se lei-
mataan itse leimauslaitteessa -
vaunutyypista ja linjasta riippuen.
Myés Circle Amsterdam-paivaliput
leimataan ensimmaisen matkan
yhteydessa. Strippenkaartia kay-
tettdessa kuljettajalle/rahastajalle
ilmoitetaan ma&ranpaa ja han tekee
leimaukset sen mukaisesti. Itse lei-
matessa taiteillaan lipun kanssa
siten kuin lippujarjestelmakap-
paleessa kerrottiin.

Kuljettaja yleensa kuuluttaa
pysékit ja matkan edistymists voi
seurata myds katonrajassa olevasta
reittikaaviosta. Siina on linja kuvattu
pysékkeineen ja vybhykerajoineen.
Joidenkin pysakkinimien kohdalla
on liséksi mainittu I&hiympariston
tarkeita kohteita. Kaavioon on myés
merkitty tarkeimmat reittikadut.

Pysakeille tultaessa ei pysah-
dyspaikan nimeda yleensd kannata
tahyilla pysakkikilvestd, vaan sen
nakee paremmin katoksessa olevan
linjakartan ylareunasta. Nimien seu-
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Vasemmalla raitiovaunupyséakin reaaliaikangytto.
Oikealla raitiovaunun pysékki, joka vastaa liikennevélinetta
esittavaa kuvaa lukuunottamatta bussipysakkia.

raaminen on usein tarpeellista, kos-
ka kuulutuksista on vaikea saada
selvaa.

Pysahtymismerkinantonapit ovat
ikkunapilareissa seka oven kohdalla
tukitangoissa. Painalluksesta ei kuu-
lu mitdan merkkidanta, matkus-
tamossa oleva punainen valo vain
syttyy. Mink&é&nlaista tekstimuotoista
“pysahtyy”-valoa ei ole. Poistut-
taessa ovet on itse avattava erillista
ovenavausnappia painamalla “deur
open’-valon sytyttya. Ovet siis eivat
aukea pysahtymismerkinantonappia
painamalla. Ovet sulkeutuvat auto-
maattisesti. Sulkeutumista saatelee
alin porrasaskelma, jota siis voi
painaa jos haluaa varmistaa, ettei
ovi sulkeudu ennenaikaisesti.

Bussit

Bussiin meno on yksinkertaista.
Sisaankaynti tapahtuu aina etu-
ovesta, kuljettaja leimaa tai tar-
kastaa liput - strippenkaartin yhte-
ydessé ilmoitetaan maaranpaa.
GVB:n busseissa on yleensa sa-
manlainen reittikaavio kuin raitio-
vaunuissakin ja kuljettaja kuuluttaa
pysakit. NZH:n seutubusseissa ei
sen sijaan ole reittikaaviota, eika
kuljettaja kuuluta. Pysakkikatoksen
informaatio on kuitenkin
seutubusseillekin yhta taydellista
kuin raitiovaunuille ja GVB:n
busseille. Pysahtymismerkinanto-
napit ovat busseissakin ikkuna-
pilareissa ja poistumisovien vieres-

sa. Painalluksesta ei kuulu mitaan
merkki&&nts - punainen lamppu vain
syttyy. Aivan kuten raitioliikentees-
s&, ovet eivit aukea automaattises-
ti, vaan ne on avattava erillisté oven-
avausnappia painamalla “deur
open’-valon sytyttya. Merkinanto-
napista painaminen ei avaa ovea.
Tamé jarjestelma on voimassa niin
GVB:n kuin NZH:n busseissakin.

Seutubusseista on vield muis-
tettava se, ettd keskusrautatiease-
malta vastakkaisiin suuntiin [ahtevia
linjoja on yhdistetty heilurilinjoiksi, eli
samannumeroinen linja voi lahtea
terminaalista kahteen eri suuntaan.
Kannattaa siis katsoa, mité linja-
kilvessa lukee.

Metro ja pikaraitiotie

Metrossa on avoin rahastusjar-
jestelma - liput ostetaan automaa-
tista tai lippuluukulta ja lippujen
oikeellisuutta eivat katso muut kuin
sattumanvaraisesti kohdalle osuvat
tarkastajat. Vaikka metroverkosto
onkin suppea eika risteysasemia
ole, pitad monella asemalla silti olla
tarkkana léytéaakseen oikealle lai-
turille. Metroradat kulkevat nimittain
suurelta osin samaa ratalinjaa taval-
listen junien kanssa ja asemat ovat
yhteisia.

Metron eri linjaversioilla on
numerot 50, 51, 53 ja 54. Linjoilla
53 ja 54 kulkee perinteisia metro-
vaunuja, linjalla 50 on aivan uutta
kalustoa ja 51 on pikaraitiolinja

omalla vaunutyypilldan. Asemilla ja
junissa on nahtavilla selkea kartta,
josta nakyy mihin mikakin linja me-
nee. Suunnistus laitureille tapahtuu
p&aasiassa paateaseman nimen
mukaan ja mm. laiturilla seuraavan
junan ilmoittavassa opasteessa on
siinakin vain maaranpaaaseman
nimi, ei linjanumeroa. Pikaraitio-
tielinja 51 ei keskusrautatiease-
malta |&htiessdan mitenkaan eri-
tyisesti erotu metrolinjoista, vaan on
ikaankuin yksi niistd, muuttuen
pikaraitiotieksi vasta reitin loppu-
puolella.

Metro/sneltram-liikenteessakin
pitdd ovet avata itse. Ennen ovien
sulkeutumista kuuluu “ding-dong”-
merkkigéani, jonka jalkeen ei ovesta
ends pida yrittaa kulkea.

LINJAKARTAT

Matkailijan kysyessa linjakarttaa,
kateen tyonnetaan joka kaanteessa
opasvihkonen Amsterdamin joukko-
liikenteesta. Opas kertoo perus-
tietoja matkalipuista ym. ja keski-
aukeamalla on pieni linjakartta, jo-
hon on merkitty raitiolinjat, osa
GVB:n bussilinjoista seka metro- ja
junaradat kantakaupungissa. Myos
vybhykkeet ovat nakyvissa. Tama
varmaan riittaakin useimmille tu-
risteille, mutta laajemmalla alueella
likkuva tuskastuu heti vaillinaiseen
informaatioon. Han alkaa heti etsia
informaatiopisteista pysakkikatok-
sissa nakyvaa koko seudun karttaa,
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jossa on kaikki reitit raitiolinjoista
seutubusseihin sek& linjaluettelo.
Mutta sitépa ei niin vain 16ydykaan,
jos on erehtynyt matkustamaan
kaupunkiin kesélla. Kartan virallinen
voimassaoloaika nimittéin loppuu
kuulemma toukokuussa ja seuraava
ilmestyy syyskuussa. Edellinen
painos on tietenkin jo loppunut, joten
kunnon kartan saaminen kesélla voi
olla I[Ahes mahdotonta. Mydskaan
aikataulukirjaa ei kesélla saa ja
asemilla esiintyvaa selkeaa
metrolinjakarttaa ei sitdkaan ole
saatavissa.

Ainoa kesallakin I6ytyva muu
kartta on “Snelwijzer”. Sen toisella
puolella on kaavio raitiolinjoista ja
siihen on merkitty kaikki pysakit
nimineen seka vydhykerajat. Toisel-
la puolella on kantakaupungin kartta
ja siihen merkittyna turistiratikka
20:n reitti pysakkeineen.

VIELA VAHAN JOTAKIN

Liikennelaitos GVB:n informaatio-
toimisto sijaitsee keskusrautatie-
asemaa vastapaata. Matkalippuja
saa myos GVB:n paakonttorin
alakerrasta osoitteessa Scheep-
vaarthuis, Prins Henrikkade 108
(noin 200 metrin paassa edellisests)
sekd VVV:n matkailutoimistoista,
joista toinen on GVB-infon vieressa
ja toinen Leidsepleinilla.

GVB:lla ei ole omia internet-
sivuja, mutta pelkistettya reittitietoa
16ytyy GVB:stékin valtakunnallisilta
joukkoliikenneyhteys-sivuilta
osoitteessa www.ovr.nl

Amsterdamin raitioliikenne-
museo ei voi ylpeilld suurella
kalustonayttelylla. Museossa on
kuitenkin kauppa ja kalustonayttelyn
sijasta toimintaan liittyvat oleellisesti
ajelut vanhoilla raitiovaunuilla ja

Uusimman vaunusarjan 12G vaunu 826 vm. 1991.
23.6.1998

joskus myés museobussilla. Kau-
pungin voi myés kanavakierroksen
ja turistiratikka 20:n lisaksi tehda
kiertoajelun museoraitiovaunulla.
Museon sijaintipaikka on Haar-
lemmermeerstation kantakaupungin
lounaiskulmalla. Sinne paisee kes-
kustasta raitiovaunuilla 6 ja 16 seké
seutubusseilla 170 - 172. Yhden
vyohykkeen lippu riittda. Museo on
avoinna loppukevaasta alkusyksyyn
lauantaisin ja sunnuntaisin.
Nykyisista raitiovaunuista on teh-
ty kirja "Amsterdamse Trams 1985-
19958". Se on hollanninkielinen, mut-
ta luonteeltaan kuvateos, joten vie-
raasta kielesta ei ole haittaa. Kirjaa
ei nakynyt raitiovaunumuseossa,
kuntaas bussikirja "Amsterdamse
autobussen 1908-1960" sielta Ioy-
tyy. Ratikkakirjaa myi kirjakauppa
Scheltema Holkema Vermeulen,
osoitteessa Koningsplein 20.

Lahdetietoja:
Adriaen Louman:
Trams 1985 - 1995
Tourist Guide to public transport
Amsterdam
Michael Taplin: Light Rail in Europe
ROA lijnennetkaart
GBV nieuws, zomer 1998

Amsterdamse
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Teksti Daniel Federley

KANTAKAUPUNGIN JOUKKOLIIKENNE-
SELVITYS KANJO

Vuonna 1994 asetettiin tyéryhma
laatimaan selvitys Helsingin kanta-
kaupungin joukkoliikenteesté. Ta-
man Kanjo-selvityksen nimi on muu-
taman kerran lehdessamme vilah-
tanutkin, mutta seuraavassa kerro-
taan, mista selvityksessa on oikein
ollut kysymys.

Kanjo-projekti on ollut HKL:n ja
kaupunkisuunnitteluviraston yhteis-
tydprojekti, jolle asetettiin tavoitteek-
si "suunnitella yleiskaava 1992:n ja
paakaupunkiseudun likennejarjes-
telmasuunnitelma 2020:n pohjalta
kantakaupungin joukkoliikenne-
jarjestelma, joka tekee mahdolliseksi
kehittaa vaiheittain kantakaupungin
joukkoliikennelinjastoa pyrkimykse-
na parempi palvelutaso, pienemmat
kayttokustannukset ja viihtyisampi
likkumisymparistd". Selvitys on laa-
dittu vuosina 1994 - 97 ja on nyt saa-
tu paatdkseen.

Selvityksessa lahdettiin alunpe-
rin tutkimaan kahta paavaihtoehtoa.
Molemmissa l&hdetaan ns. 0+-tilan-
teesta, mika merkitsee, ettd metro
on nykyisenlaajuinen ja raitioteita on
laajennettu pa&asiassa asuntokayt-
toon otetuille satama-alueille. Tama
0+-tilanne on mydhemmin selostet-
tu tarkemmin. O+-tilanteeseen on
sitten lisatty erilaisia raideratkaisuja,
joiden ajatuksena on oleellisesti va-
hent4a bussiliikenteen osuutta kes-
kustassa sekd myos lisaté joukko-
likenteen kéyttéa kokonaisuudes-
saan.

Ensimmaisessa paavaihtoeh-
dossa nykymetron ja VR:n [&hiliiken-
teen rinnalla on tehokas raitioliiken-
ne, joka melko radikaalein ratkaisuin
on saatu nykyistd nopeammaksi ja
houkuttelevammaksi. Tama vaihto-
ehto on nimeltdéan RATIKKA. Ala-
vaihtoehto KEHARATIKKA sisaltaa
pitkia raitiotietunneleita maanalai-
sine asemineen.

Toisessa paavaihtoehdossa kan-

takaupungin liikennejarjestelma ra-
kentuu raskaan raideliikenteen ym-
parille. On tutkittu metron jatkamis-
ta Sornaisista Pasilan kautta Kamp-
piin, VR:n ns. pisararataa seka inte-
groitua eli metrolle ja VR:lle yhteis-
ta rataa. Kaikki nama vaihtoehdot eli
METRO, PISARA ja INTEGROITU
on kuitenkin eri syista todettu nyky-
tilanteessa huonoiksi. Niisté on tas-
sa artikkelissa lyhyt selostus.

0+-TILANNE

Kaikissa vaihtoehdoissa on ka-
tutason perusratkaisuna sama pro-
jektin toimesta laadittu ja tutkittu
raitioliikenteen kehittamisen perus-
suunnitelma. Tass& suunnitelmassa
sailyvat nykyiset linjat pa&osin. Kar-
tasta nakyy, mille alueille raitiolii-
kennetta on laajennettu. Naita alu-
eita ovat eteldssa Jatkasaari, idas-
sa kantakaupungin itdranta (Sompa-
saari) ja Toukola/Arabianranta seka
lannessa Munkkivuori. Lis&ksi
Arkadiankadun raitiotie on korvattu
rataosalla Salomonkatu - Rune-
berginkatu sek& Mechelininkadun -
Caloniuksenkadun raitiotie radalla,
joka kulkee Ruoholahdesta VR:n
purettavan satamaradan kuilussa
Runeberginkadulle asti. Satama-
radan kuiluun on kuitenkin suunni-
teltu my®s keskustan autotunnelia.

Linjastomuutokset nykytilan-
teeseen verrattuna ovat seuraavat:

Linjaa 1 pidennetéan Koskelaan.
Koskelan ratikasta on kerrottu tar-
kemmin RAITIOssa 1*1998.

Linjat 3B ja 3T kulkevat Arkadian-
kadun sijaan Salomonkatua. Vii-
meisten tietojen mukaan Etu-T6616n
asukkaat ovat kuitenkin asettuneet
vastustamaan raitioliikenteen pois-
tumista Arkadiankadulta. Muutos jaa
nailla nakymin toteutumatta.

Linja 4 haaroitetaan Munkkivuo-
reen. Munkkivuoren raitiotiestd on

tarkempi selostus RATIKKA-vaihto-
ehdon yhteydessa.

Linjaa 6 pidennetaan etelassa
Jatk&saareen. Linjan 6 pohjoinen
paatepiste on Paijanteentiella, linjan
8 Arabianrannassa. Tama johtuu
HKL:n 1995 tekemasta esityksesta
Joukkoliikennelautakunnalle vaihtaa
keskenaan linjojen 6 ja 8 pohjoiset
paatepysakit. Lautakunta hylkasi
esityksen, mutta t&han suunnitel-
maan se ilmeisesti j&i kuitenkin "roik-
kumaan".

Linjaa 8 pidennetdan myos Jat-
kasaareen. Lisaksi se kulkee Me-
chelininkadun sijaan VR:n satama-
radan rataleikkauksessa, jos leikka-
us saadaan raitioliikenteen kayt-
todn. Kalliossa linja 8 ajaa Sornéis-
ten metroaseman sijaan Sturenka-
dun kautta.

Sompasaareen likenndi uusi rai-
tiolinja Erottaja - Sompasaari - Her-
manni.

0+-tilanteessa metro on nykyi-
senlainen Vuosaaren haaroineen.

RASKAAN RAIDELIIKENTEEN
VAIHTOEHDOT

Seuraavassa kasitellaan lyhyesti
Kanjo-projektin raskaaseen raidelii-
kenteeseen liittyvat vaihtoehdot.
Koska vaihtoehtojen toteutuminen
on ainakin lyhelld tahtaimella epé-
todennakoists, ei tarkempaan kasit-
telyyn ole ryhdytty. Vaihtoehtoja ovat
Metro, Pisara ja Integroitu.

METRO

Metro-vaihtoehdossa haaroittuu
Kampin asemalta metrorata Pasi-
laan ja edelleen Leppavaaraan.
Kampin ja Pasilan vélissa olisi T60-
I6n asema, sisaankaynnit Toolon-
torilta ja Oopperan kohdalta.

Metrohaara olisi ollut vaihtoehto
jo rakennusvaiheessa olevalle Lep-
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pavaaran kaupunkiradalle eli ranta-
radan leventdmiselle neliraiteiseksi
Leppé&vaaraan saakka. Tdman mu-
kaan metrolla olisi likennéity linjoja
Leppavaara - Mellunméaki ja Ruoho-
lahti - Vuosaari. Rantaradan ja met-
ron jakelu keskustassa ja taten myos
liityntaliikenteen toimintaedellytyk-
set olisivat parantuneet. Rautatei-
den ja metron vaihtoyhteys Pasilas-
sa olisi parantunut.

Projektin aikana eteni Leppavaa-
ran lisaraiteita koskeva valmistelu
niin pitkalle, ettd hankkeesta syntyi
valtion taholta budjettipaatoksia (li-
saraiteiden rakennustyot alkoivat
kevaalla 1998). Taman vuoksi seka
Integroitu- ettd Metro-vaihtoehdot
tulivat toteutuvuudeltaan kaytannds-
sa mahdottomiksi.

PISARA

Pisara-vaihtoehdossa on rauta-
teiden uusi lenkkimainen yhteys
Pasilasta Hakaniemen kautta kes-
kustaan ja Toolon kautta takaisin
Pasilaan. Asemat ovat Hakaniemes-
s&, Toolossa (ks. Metro-vaihtoehto)
ja Erottajalla.

Muodostamalla VR:n ratalenkki
Helsingin kantakaupungissa voi-
daan osa Ighiliikenteen junaryhmia
yhdistaa, milla rationalisoidaan ju-
nien kayttéa. Paaradan junia voi
ajaa ratalenkin kautta rantaradalle
ja Martinlaakson radalle. Téama te-
hostaa kaluston kiertoa. Rautatei-
den jakelu paranee kantakaupungis-
sa asemien lisdé@ntyessd kahdesta
neljaan, mika parantaa samalla
lityntéliikenteen toimintaedellytyk-
sid. Hakaniemessa saadaan hyva
vaihtoyhteys metroon.

Vaikka rakennuskustannukset
ovatkin erittain suuret, saadaan toi-
saalta suuria saastéja, kun kaluston-
tarve pienenee ja palvelutaso para-
nee. Projekti suositteleekin PISARA-
vaihtoehdon tarkempaa tutkimista
kaluston, rahoituksen ja aikataulun
toteutettavuuden suhteen.

INTEGROITU

Joukkoliikennelautakunta kehotti
Kanjo-projektia tutkimaan, milla
edellytyksilla olisi mahdollista yhdis-
44 metron ja VR:n lahijunien liiken-
ne. Projekti on tutkinut tdman vaih-
toehdon vain teknisten toteuttamis-

edellytysten puitteissa. Toiminnalli-
sia ominaisuuksia ei ole tutkittu.

Rautateilld ja metrolla on sama
raideleveys. Monet muut ominaisuu-
det, kuten tilaulottuma, laiturikor-
keus ja tekniset jarjestelmat ovat
erilaisia. Liikenndinti yhteisella rata-
verkolla antaisi mahdollisuuden hy-
viin vaihtoyhteyksiin raideverkon si-
sélla ja vaihdottomia yhteyksia
kaupunkisektorien valilla. Liitynta-
likenteen toimintaedellytykset para-
nisivat.

Projektissa on tutkittu integroin-
nin teknisia edellytyksia. Metro-
tunnelit edellyttavat, etté kalusto
kehitettaisiin metrokaluston pohjal-
ta.

Leppéavaaran lisaraidehankkeen
kaynnistyminen on kuitenkin omal-
ta osaltaan vienyt pohjan Integroitu-
vaihtoehdon toteuttamiselta.

RAITIOVAUNUIHIN
PERUSTUVAT VAIHTOEHDOT

Kanjo-projektin toinen paavaih-
toehdoista perustuu siihen, etta ras-
kaan raideliikenteen verkko pysyy
nykyisellaan. Raideliikenteen osuut-
ta nostetaan laajentamalla voimak-
kaasti raitiotieverkkoa. Ratkaisuja
on kaksi. RATIKKA-vaihtoehdossa
laajennetaan nykyverkostoa ja muu-
tetaan linjoja. Vain linja 10 jaa en-
nalleen, ja mm. vuodesta 1922 Ia-
hes nykyisenkaltaisena liikenndinyt
keltainen linja 3 lakkautetaan. Rai-
tioliikenne Viipurinkadulla Kalliossa
paattyy kokonaan. PIKARATIKKA-
eli C-RATA- eli KEHARATIKKA-vaih-
toehdossa rakennetaan Pasilasta
keskustaan raitiotietunneli, jonne
johdetaan muutama raitiolinja.

RATIKKA

Tassa vaihtoehdossa on tayden-
netty O+-tilannetta erailla uusilla
rataosuuksilla (Fredrikinkatu, Tope-
liuksenkatu, Aleksis Kiven katu) sa-
malla bussilikennetta karsien.

Raitiolinjoja on yhteensa kymme-
nen ja ne kattavat kantakaupungin
seuraavasti:

Linja 1 Kirurgi - Koskela. Kos-
kelan pikaratikka Kopra liikennoi Ki-
rurgilta Rautatientorin ja Hakanie-
men kautta Hameentietd, Makelén-
katua ja Pohjolankatua pitkin Pohjo-
lanaukiolle. Taalta matka jatkuu Kul-

lervonkatua ja Kapylantieta auto-
linjan 55 reitille siten, etta raitiotie
muodostaa Kunnaliskodintien jal-
keen silmukan Juhana Herttuan tiel-
1 ja Antti Korpin tiella.

Linja 2 Merikatu - Linjat. Meri-
kadulle rakennetaan Esson huolto-
aseman kohdalle silmukka. Taalta
matka jatkuu Merikatua pitkin Laivu-
rinkadulle ja Fredrikinkadulle. Bule-
vardin pohjoispuolelle rakennetaan
jo kauan suunnitelmissa mukana
ollut Fredrikinkadun raitiorata, jota
pitkin linja 2 likenndi Kampin met-
roasemalle. Taalta reitti jatkuu Salo-
monkatua Lasipalatsin kautta Kaivo-
kadulle, mista linjan 2 nykyista reit-
tia Diakonissalaitokselle.

Linja 3 Eira - Kauppatori - Mei-
lahti. Nykyisen rengaskolmosen rei-
tistd noin puolet jaa likennoitavaksi
uudelle bussilinjan 14 korvaavalle
raitiolinjalle. Peramiehenkadun sil-
mukasta alkava reitti seuraa nykyi-
sen 3T:n reittid aina Toél6ntorille as-
ti. Tédlontorilta kolmonen kaantyy
Topeliuksenkadulle. Paatepys&kki
sijoittuu Meilahden klinikoiden tie-
noille.

Linja 4 Katajanokka (termi-
naali) - Munkkiniemi. Munkkivuo-
ren radan toteutumisen yhteydessa
haaroitetaan linja 4 siten, eftd sen
paatepiste Katajanokalla vaihtuu.
Linjan vuorovalit harvenevat ruuh-
ka-aikana nykyisesta 4 - 5 min vuo-
rovalista 8 minuuttiin. Harvennuksen
korvaa lahes samalla reitilla kulke-
va Munkkivuoren linja, jonka vuoro-
véli myds on ruuhka-aikoina 8 mi-
nuuttia. Kun molempien linjojen vuo-
rovéli on paitsi ruuhka- myos paiva-
likenteessa 8 min, paastaan reitti-
osuudella Laajalahden aukio - Kruu-
nuvuorenkatu neljan minuutin vuo-
rovéleihin.

Linja 5 Katajanokka - Munkki-
vuori. Merisotilaantorilta alkava reitti
jatkuu Laajalahden aukiolle linjan 4
nykyreitin kaltaisena. Taaltd matka
jatkuu Laajalahdentielle kohti poh-
joista ja Munkkivuoreen. Linja kier-
taa Ulvilantietd pitkin vastapaivaan
Raumantielle. Kaantépaikka on kes-
kella Munkkivuorta puistossa. Linja-
ukselle Munkkivuoressa on olemas-
sa kaksi vaihtoehtoa.

Linja 6 Ruoholahti - Sompa-
saari - Arabianranta. Linjalle 6 et-
sitdan uusi kaantdpaikka Ruoho-
lahdenrannasta. Linja jatkuu nykyis-
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ta reittia pitkin Kaikukadulle. Taalta
linja erkanee kyseista katua pitkin
uudelle asuinalueelle, joka rakenne-
taan Sornaisten rantaan Sompasaa-
ri-Verkkosaari-Hermanninranta -alu-
eelle. Linjauksesta ei voi antaa tark-
kaa kuvaa, silld alueen katuverkkoa
tullaan muuttamaan nykyisesta. Lin-
ja kuitenkin yhtyy Kotisaarenkadun
kohdalla Hameentiehen kaantyak-
seen uudelleen Arabianrantaan.
Arabianrannan raitiotieta on kasitel-
ty tarkemmin RAITIOssa 4*1996.
Linja 7 Velodromi - T6616 - Se-
naatintori - Kallio - llmala. Rengas-
linjasta on luovuttu. Sen sijaan reitti
pysyy paaperiaatteeltaan samana,
joskin uutena on kierto T66l6n ja
Bulevardin kautta. Makelankadulta
linja 7 siirtyy pois, jotta Koskelan lin-
jalle voidaan tarjota esteetén kulku.
Reittikadut ovat seuraavat: Velo-
dromin pysakaintialueelle rakennet-
tavalta kaantopaikalta nykyista reit-
tia Pasilansillalle. Taalta Pasilan-
katua eteldan ja Nordenskitldinka-
dulle. Sitten reittia Topeliuksenkatu
- Runeberginkatu - Fredrikinkatu -
Bulevardi - Mannerheimintie Alek-
santerinkadulle, josta nykyista reit-
tid Hakaniemeen. Hakaniemesta
reitti jatkuu Porthaninkadun, Viiden-
nen Linjan ja Kaarlenkadun kautta
Helsinginkadulle. Hesarilta linja joh-
detaan uutta Fleminginkadun ja
Aleksis Kiven kadun raitiorataa pit-
kin Ratapihantielle, taas Pasilansil-
lan yli, Pasilanraitiota ja Pasilan-
katua sek& Radiokatua pitkin viimein
limalantorille. Linjaa varten rakenne-
taan limalantorille kaantosilmukka.
Linja 8 Jédtkdsaari - S6rndinen
- Vallila (Pdijanteentie). Linja 8 s&i-
lyy paapiirteiltdan nykyisena. Uutta
on linjan jatkaminen Jatkasaareen
(tarkempi linjaus on mahdollista vas-
ta asuinalueen suunnittelun edetes-
sd). Mechelininkadun radan jaades-
s& pois kaytosta johdetaan linja 8
Runeberginkadulle ltdmerenkadulta
VR:n satamaradan ratakuilussa.
Satamaradan on tarkoitus jaada tar-
peettomaksi, jos tavaraliikenne siir-
tyy Vuosaaren satamaan. Vallilassa
linjalle 8 rakennetaan uusi paatesil-
mukka Hameentielta Paijanteentien
ja Mékelankadun kautta takaisin Ha-
meentielle. Hameentien kaytosta
pois jaava rata jaa kuitenkin paikal-
leen, silla tarkoituksena on, etta sita
pitkin liikennoi Viikin pikaraitiolinja

(VIIRA), joka mahdollisesti tulevai-
suudessa rakennetaan. Ja rata-
yhteys Koskelan raitiovaunuhalleille
on valttdmon vastaisuudessakin.

Linja 9 Jatkdsaari - Kallio - Val-
lila. Jotta Jatkasaaresta saadaan
alueen imagolle sopiva yhteys kes-
kustaan, johdetaan sinne raitiolinja.
On paadytty uuteen linjaan 9, jonka
reittikadut ovat seuraavat: Jatka-
saari - VR:n ratakuilu - Runebergin-
katu - Salomonkatu - Mannerheimin-
tie - Kaivokatu - Kaisaniemenkatu -
Siltasaarenkatu - Porthaninkatu -
Viides Linja - Kaarlenkatu - Helsin-
ginkatu - Lantinen Brahenkatu - Stu-
renkatu - Sammatintie - Somerontie
- Hameentie.

Linja 10 Kirurgi - Pikku Huopa-
lahti. Linja sailyy nykyisena.

Ohessa on taulukot, joista kay-
vat ilmi linjojen vuorovalit ruuhka-
aikaan ja paivalla. Lisaksi taulu-
koista kay ilmi matkustajamaara.

Linja Vuorovali

ruuhka paiva
1 10 10
2 7 7
3 6 8
4 8 8
5 8 8
6 6 8
7 7 9
8 7 9
9 6 8
0 8 8
Linja Kustann.  Matkustaja-
Mmk/v maara/vrk

1 17, 65 17 900
2 17, 52 38 000
3 22, 35 26 600
4 17,25 22 400
5 19, 65 27 100
6 24, 62 37 500
7 32, 80 49 800
8 22,84 20 400
9 24, 21 32 700
10 16,05 16 400
yht 288 800

KEHARATIKKA

Tassa vaihtoehdossa rakenne-
taan tunnelirataa Lansi-Pasilasta
Topeliuksenkadun pohjoispaéhan ja
Runeberginkadulta Hesperian koh-

dalta Etelarantaan Kauppahallin
kohdalle. Tunneleihin viedaan kol-
me eri raitiolinjaa, nimittdin Munkki-
vuoren linja, Meilahden - Eiran linja
sekd ennen kaikkea linja 7, josta
muodostetaan Pasilan ja keskustan
véalinen pikalinja.

Keharatikalla on monta roolia. Se
tarjoaa Pasilan tasolla nopean
poikittaisyhteyden ja jakeluyhteyden
sekd rautateiltd etta busseista. Kam-
pissa saadaan jatkoyhteydet met-
rosta seka Tooélén suuntaan etta
ydinkeskustan etelareunalle. Lin-
jastossa tarjotaan nopea yhteys
ydinkeskustan ruuhkaisimman ja
kuormittuneimman verkonosan ohi
niille matkustajille, jotka eivat ole
menossa ydinkeskustaan.

Linjasto on samanlainen kuin
vaihtoehdossa Ratikka lukuunotta-
matta seuraavia neljaa linjaa:

Linja 2 Eira - Kauppatori - Kes-
kusta - Linjat. Peramiehenkadulta
Senaatintorille, mista linjan 2 nykyis-
ta reittia Diakonissalaitokselle.

Linja 3 Merikatu - Meilahti. Me-
rikadulta Viiskulmaan kuten linja 2
Ratikka-vaihtoehdossa. Viiskulmas-
ta tunneliin. Asemat Bulevardilla,
Kampissa, Kauppakorkeakouluilla.
Hesperiankatujen kohdalla katuta-
soon ja Runeberginkadulta kuten
Ratikka-vaihtoehdossa Meilahteen.

Linja 5 Katajanokka - Munkki-
vuori. Katajanokalta Senaatintoril-
le kuten Ratikka-vaihtoehdossa. Se-
naatintorilta Kauppatorille ja Etela-
rantaan, missa tunnelirata alkaa.
Asemat Erottajalla, Bulevardilla,
Kampissa ja Kauppakorkeakouluilla.
Maan paélle Hesperiankatujen koh-
dalla. Sieltd Runeberginkatua, To-
peliuksenkatua ja Nordenskitldinka-
tua Mannerheimintielle ja edelleen
Munkkivuoreen.

Linja 7 Velodromi - T6610 - Se-
naatintori - Kallio - limala. Linjalle
7 on kaksi vaihtoehtoa. Joko se lii-
kenndi samaa reittid kuin Ratikka-
vaihtoehdossa kuitenkin siten, etta
osuus Pasilansillan lansipaasta To-
peliuksenkadun pohjoispaahan on
tunnelissa samoin kuin osuus Hes-
periankatujen ja Runeberginkadun
risteyksesta Eteldrantaan, mista
maan paélle Senaatintorille.

Toinen vaihtoehto on pitaytya
rengaslinjamuodossa. Tallgin linja
kulkisi seuraavia katuja pitkin (tun-
neleissa asemat mainittu): Radanra-
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kentajantie - Ratamestarinkatu -
Rautatieldgisenkatu - Ratapihantie -
Pasilansilta - Tunneli (T66l6n tulli) -
Topeliuksenkatu - Runeberginkatu -

Tunneli (Kauppakorkeakoulut,
Kamppi, Bulevardi, Erottaja) - Ete-  tu - Hameentie - Makelankatu.
laranta - Pohjoisesplanadi - Katarii-
nankatu - Snellmaninkatu - Liisan- seuraavasti:

katu - Unioninkatu - Siltasaarenka-

Matkustajamagrat muuttuisivat
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Linja Vuorovali

ruuhka paiva
1 10 10
2 7 T
3 6 8
4 8 8
5 8 8
6 6 8
7 6 6
8 7 9
9 6 8
10 8 8
Linja Kustann.  Matkustaja-
Mmk/v maara/vrk
1 17, 65 16 300
2 17, 96 14 200
3 13,73 31400
4 17, 25 16 300
5 18, 72 39 700
6 24, 62 27 100
7 37, 26 104 200
8 22, 84 19 400
9 24, 21 30 100
10 16,05 10 900
yht 309 600

TOTEUTTAMISEDELLYTYKSET

Katutason hankkeet voidaan tie-
tysti toteuttaa hanke kerrallaan.
Kehéaratikan tunnelityét voidaan ja-
kaa 2 - 3 vaiheeseen. Laajennuksia
ei kuitenkaan voida kalustopulan ta-
kia toteuttaa vield lahiaikoina. Tilatut
vaunut (200 Mmk) ja samansuurui-
nen optio riittavat vain korvaamaan
kaytosta poistettavat vanhat vaunut.
Raitiovaunuliikenteen nopeuttamis-
toimet ovat etusijalla I&ahimman vii-
den vuoden aikana niistd saatavan
suuren hyédyn ja pienen investointi-
tarpeen vuoksi. Ne helpottavat rat-
kaisevasti myos kalustotilannetta.
Liikennelaitos selvittaa parhaillaan,
miten raitioliikenteen keskinopeutta
voitaisiin nykyisesta 16 km/h:sta
nostaa 19 km/h:iin vuoteen 2002
mennessa.

Raitioverkon laajennukset ovat
muutoin toteutettavissa melko va-
paalla aikataululla. Satama-alueilla
aikataulun maaraa maankayton ke-
hittyminen, eikd Vuosaaren sata-
mastakaan ole tehty paatoksia. Ta-
ten VR:n satamaradan poistumises-
ta ei ole varmaa tietoa eika liioin
Jatkdsaaren saamisesta asuinkayt-
toon.

JOHTOPAATOKSET

KANJO-projektin loppuraportissa
on vedetty seuraavia johtopaatoksia
(suora lainaus kyseisesta raportis-
ta):

Ratikka: Nykyista raitiolikennetta
nopeuttamalla saadaan huomatta-
vat palvelutasohy6dyt ja liikenndinti-
kustannussaastét pienin investoin-
nein. Nopeuttaminen on ensisijainen
ja muista toimenpiteista riippumaton
tehtava. Raitioliikenteen kehittami-
seen kuuluu myds vaihtoyhteyksien
parantaminen erittéin korkealuok-
kaisiksi ja sujuviksi.

Kivikaupungin ulkopuolella
(Munkkivuori, Koskela) raitioverkkoa
on mahdollista laajentaa rajoitetus-
ti. Laajennukset edellyttavat bussi-
lilkenteen uudelleenjarjestelyja.
Raitioliikenne on linjastomuutoksin
laajennettavissa nykyisella toiminta-
alueella uusille katuosuuksille lisaa-
matta koko kaupunkilinjaston liken-
nointikustannuksia. Laajennukset
on sopeutettava hyvin kaupunkitilan
kaytén kokonaisratkaisuun. Uuteen
kayttéoén siirtyvat satama-alueet
ovat osa kantakaupunkimaista kau-
punkirakennetta ja raitioliikenne on
luonnollinen osa niiden joukkolii-
kenneratkaisua.

Raitioverkon laajennukset edel-
lyttavat 300 Mmk:n investointeja. Lii-
kennointi edellyttas keskinopeuden
nostamista ja kalustohankintoja eri-
tyisesti vanhenevan nykyisen kalus-
ton korvaamiseksi. Raitioliikenteen
laajeneminen merkitsee matkustaja-
maarien kasvua 1,5-kertaiseksi ja
bussiliikenteen vahenemista. Tama
selittyy silla, etta raitiolinjaston laa-
jentamisen seurauksena bussia
suositumpi raitiovaunu I6ytyy [&hem-
paa kuin aikaisemmin.

Kehdratikka: Keharatikka jakelee
hyvin kaikkialta seudulta kivikau-
punkiin tulevan liikenteen. Se paran-
taa huomattavasti kivikaupungin si-
sdisen liikkkumisen palvelutasoa,
mutta ei juurikaan vaikuta kivikau-
pungin ohittavan lilkkkumisen pal-
velutasoon. Kehéaratikka siirtéda huo-
mattavia matkustajavirtoja T6616n
keskelle ja keskustan reunalle ja
vdhentad samalla raitioliikenteen
ruuhkautumista ydinkeskustassa.

Vaihtoehdon heikkoutena ovat
suuret investointikustannukset.
Maanalaisten osuuksien rakennus-

kustannukset ovat 775 Mmk ilman
kulunohjausinvestointeja. Keha-
ratikka on toteutettavissa useam-
massa vaiheessa, kuitenkin aikai-
sintaan sen jalkeen, kun raitioliiken-
teen kehittamistoimenpiteet pinnas-
sa on toteutettu. Tasta huolimatta
Keharatikan hyétykustannussuhde
on kohtuullinen. Vaihtoehdon pal-
velutasohyddyistd puolet saadaan
kokonaismatka-ajan lyhenemisesta
ja toinen puoli statuksen paranemi-
sesta.

Raitioliikenteen vieminen maan
alle on suuri periaatteellinen muu-
tos jarjestelmassa. Maan alle sukel-
lukset edellyttavat huolellista toteut-
tamista niiden sopeuttamiseksi kau-
punkiymparistéoén. Metroasemia
oleellisesti pienemmat asemat ovat
uudenlainen suunnittelukohde. Tun-
neleissa liilkenndivat linjat kulkevat
my&s pinnassa, ja kalusto on samaa
kuin pintaliikenteessa. Kulunohjaus-
ja turvallisuusjarjestelyt tunneleissa
vaatinevat kalustoon taydentavaa
tekniikkaa.

SUOSITUS

KANJO-projektissa paadyttiin lo-
pulta suosittelemaan seuraavaa:
- Raitioliikenteen keskinopeutta nos-
tetaan 16 km/h:sta 19 km/h:iin vuo-
teen 2002 mennessa.
- Pyséakkien laatutasoa paranne-
taan.
- Raitioliikenteen asemaa bussi-
likenteeseen nahden vahvistetaan
raitioverkon nykyisella toiminta-alu-
eella.
- Linjastoa laajennetaan uusille alu-
eille ja joillekin kantakaupungin reu-
na-alueille erikseen tehtavien suun-
nitelmien ja paatésten pohjalta.
- Taman liséksi PISARAN toteu-
tettavuus tulisi tutkia.

Aika tulee nayttamaan, mita tas-
ta monivuotisesta projektista joskus
toteutuu ja kuinka suuri osa suunni-
telmista ja&@ mappeihin polya keraa-
maan. Varmana voitaneen kuitenkin
pitaa, etta raitioverkkoa jatketaan
ainakin Arabianrantaan ja satama-
alueille ja etta raitiolikennetta pyri-
taan nykyisesta nopeuttamaan. On
myods huomattava, ettd Kaupunki-
suunnittelulautakunta ehdottaa pit-
kén tahtayksen perustaksi PISARA-
vaihtoehtoa alavaihtoehtoineen.
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PAATEPYSAKKI

“Tietdminen ei ole mink&dén arvoista
jollei siité kerrota”

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n
saantomaarainen syyskokous pi-
detaan lauantaina 14. marraskuuta
klo 14.00 Helsingin Raitioliikenne-
museon kokoustiloissa. Saanto-
maaraisten asioiden jalkeen katsom-
me kuvia paikallislikenteesta. Voit
tuoda omia otoksiasi katsottavaksi
ajan puitteissa. Museo suljetaan klo
17. Museoon paaset aina iimaisek-
si nayttamalla SRS:n jasenkorttia
lipunmyynnissa.

SRS INTERNETISSA

SRS on avannut internetiin omat
kotisivunsa, joille toivotetaan kaikki
tutustumaan. Osoite on: www.netti-
linja.fi/~ahellman/index.htm .

Kotisivuilla on lyhyt esittely
raitiotieseurasta, sahkoéinen jasen-
hakemuskaavake, myytavat tuot-
teet, huomattava maara hienoja
linkkeja koti- ja ulkomaalaisiin inter-
netosoitteisiin jatkotutustumista var-
ten, kuvasivut seka uutispalsta.

Palautteita kotisivuista voi tehda
seuran internetyhteyshenkilolle Arto
Hellmanille, jolle jo nyt kuuluu kiitos
arvokkaasta tyésta. Uutispalstan
ajankohtaisuuden voitte te jasenet
yllapitaa ilmoittamalla sinne omia
havaintojanne. Luonnollisesti Paa-
tepyséakki seuraa tapahtumia enti-
seen tapaan, mutta internetissé voi-
daan saavuttaa ajankohtaisuus ai-
van toisella tavoin. Osoitteen hanka-
lahkon pituuden voi kayttaja ohittaa
tekemalla bookmarkin sivuille.

LINJAT

Vaihteita ja rataristikkoa uusittiin
Bulevardilla Fredrikinkadun risteyk-
sessd ma-ti 26.7. ja ti-ke 27.7. vali-
sina dina klo 24 alkaen yoliikenteen
paattymiseen asti: Raitiolinja 3B ajoi
ma-ti -yéna kio 24 alkaen Eiran len-
kin kuten 3T. Raitiolinja 3T ajoi ti-ke

-y6na klo 24 alkaen Eiran lenkin ku-
ten 3B, eli myotapaivaan.

3.8. tapahtui seuraavia muutok-
sia likenteessa: linjat 58 ja 58B siir-
tyivat syysaikatauluihin, linjan 54
muutamat kesétauolla olleet lahdot,
linja 71V, Lauttasaaren, Haagan ja
Herttoniemen palvelulinjat palasivat
liikenteeseen.

17.8. raitiolinjoilla 4 ja 10 otettiin
kayttoon lisévuoroja ja useimmilla
bussilinjoilla siirryttiin talviliiken-
teeseen. Esim. linjat 64S, 67X, 85V,
86S ja 96S palasivat katukuvaan
kesatauon jalkeen. Vuosaaren pal-
velulinjaa alettiin liikenndida.

17.8. my6s uutta linjaa 81, Hert-
toniemi (M) - Herttoniemenranta
alettiin likennéida. Samalla linja 79
lakkasi kulkemasta Herttoniemen-
rannan kautta. Linjan 81 reitti: Hert-
toniemi (M) - Linnanrakentajantie -
Laivalahdenportti - Laivalahden-
kaari - Reginankuja. Linjaa lii-
kennoidaan joka paiva. Liiken-
néitsija on HKL Bussilikenne.

17.8. tapahtui myos se, etta lin-
jan 59 iltalikenne loppui. Linjoille 96
ja 98 lisattiin 1&htoja ruuhka-aikoina.

Seutulinjaa 522 (Itakeskus - Lep-
pavaara) alettiin likennsida myos
sunnuntaina.

22.8. alettiin liikenndida uutta lin-
jaa 22B "Sérnainen (M) - Pasila -
Suurhalli". Linjaa liikennéidaan la ja
su. Liikennéitsija on Stagecoach
Finland Oy Ab.

28.8. liikennéitiin viimeisen ker-
ran linjoja 33, 96S ja 519B.

30.8. likennéitiin viimeisen ker-
ran linjoja 98 ja 98A.

31.8. siirryttiin kokonaan talviai-

katauluihin bussi- ja raitioliiken-
teessé. Metron aikataulut muuttuivat
Vuosaaren radan kayttéonoton
vuoksi. Myds Munkkiniemen uutta
palvelulinjaa alettiin liikennéida. Lin-
jan 20N reitti muuttui, uusi reitti-
osuus; - Porkkalankatu - itameren-
katu - Mechelininkatu - Hietalahden-
ranta - Bulevardi -. Reitti muuttui
molemmissa ajosuunnissa. Linjan
718 reitti muuttui siten, etta se ajaa
nyt Katiloopiston kautta.

31.8. tapahtuneista linjastomuu-
toksista suurimmat koskivat Vuosaa-
ren likennettd. Vuosaaressa muut-
tuivat linjat 78, 90, 90A, 90B ja 96.
Linjan 91 reitti muuttui Puotilassa ja
linjan 98V ltéakeskuksessa. Seutu-
linjan 519 paatepysakki siirtyi Vis-
bynkadulta Itakeskuksen metroase-
malle.

Bussilinja 57 likennoi nyt arkisin
klo 5.30 - 21.00 ja lauantaisin klo
7.00 - 21.00. Lauantailikennetta tal-
4 linjalla ei aiemmin ole ollut.

Seutulinjaa 519 liikennéidaan nyt
myos pyhapaivina.

Siirryttaesséa talviaikatauluihin
tapahtui seuraavilla Helsingin sis&i-
silla linjoilla seuraavat liikennditsijan
vaihdokset tarjouskilpailujen seu-
rauksena; 22 HKL > LB, 46 HKL/
STA> LB, 47 STA> LB, 63 STA>
LB, 71 HKL > LB, 71V STA > LB,
73B LOY > LB, 78 LOY > HKL, 01N
- 07N HKL > LB. On huomattava,
etta HKL (Bussiliikenne) piti itsellaan
linjan 62 seka linjat 90 (versioineen),
91, 96 (versioineen) seka 98V. Met-
sélan Linja Oy (MLO) ajaa alihan-
kintana eraitd vuoroja linjalla 78,
Tammelundin Liikenne Oy taas vas-
taavasti erdita vuoroja linjalla 62.

Myés seutuliikenteesséa tapahtui
likennoitsijavaihdoksia siirryttéessa
talvilikenteeseen. Oy Linjebuss Fin-
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land Ab sai uutta liikennettad niin
Espoossa kuin Vantaallakin. Esim.
Hakunilan suunnan 740-alkuiset lin-
jat palasivat kolmen vueden tauon
jalkeen takaisin Linjebussille. STA-
konserni vahvisti myds asemiaan
seutuliikenteessd, I&hinna Espoon
suunnalla. Havigjien lista koostuu
lahinna nimista LOY ja Stagecoach
Finland Oy Ab (ex Espoon Auto +
TransBus). Tappicistaan huolimatta
Stagecoach eli Coutsi sai uuttakin
ajettavaa, esim. linjat 111 ja 345.
Keskuslinja ajaa edelleenkin ali-
hankintaa Coutsille, Keskuslinjan
autoja onkin nahty esim. Kalajarven
ja Rinnekodin linjoilla. Pikkuvoit-
tajana on nahtava myoés HKL Bussi-
likenne, joka sai ajettavakseen seu-
tulinjan 711.

Taiteiden yona 27.8. oli jalleen
kulussa raitiolinjat 6X Erottaja - Val-
lila ja 10X Erottaja - Kuusitie.
Yobussilinjoilla 01N - 07N oli lahtoja
Rautatientorilta klo 2.00 - 4.30.

Raitiolinja 4 kulki sunnuntain ja
maanantain valisen yén 6.-7.9.
poikkeusreittia Mannerheimintie -
Arkadiankatu - Runeberginkatu -
Mannerheimintie. Poikkeusreitti oli
kaytossa puoclestayosta alkaen yolii-
kenteen loppuun. Jarjestely johtui
uuden kiskonsiirtojakson liittamis-
toista Kansallismuseon kohdalla.

METRO

31.8.1998 alkoi metroliikenne
osuudella Itakeskus (IK) - Vuosaari
(VS). Ks. artikkeli s. 2 - 3. Uusina
asemina otettiin kayttéén Puotila
(PU), Rastila (RA) ja Vuosaari (VS).
Ensimmaisessa vuorojunassa eli klo
5.19 IK:sta lahteneessa junassa oli
vaunut 179+180 seka 113+114. Nk.
aukiajojunassa jo tata ennen oli vau-
nut 183+184 seka 131+132. Myo6-
hemmin aamupaivélla kulkeneessa
juhlajunassa, jossa matkusti myés
tasavallan presidentti Martti Ahti-
saari ja ylipormestari Eva-Riitta Sii-
tonen, kalustona oli 1561+152,
119+120 seka 107+108. Vuosaaren
asemalla jarjestetyssa juhlatilaisuu-
dessa puhuivat mm. Eva-Riitta Sii-
tonen ja liikenneministeri Matti Aura.
Molemmat korostivat metron erin-
omaista soveltuvuutta Helsinkiin ja
ottivat esille myoés jarjestelméan

laajentamismahdollisuuden lansi-
suunnalla Espooseen. Liikennemi-
nisteri lupasikin valtion tulevan mu-
kaan rahoitukseen samalla tavalla
kuin Vuosaaren rataa rakennettaes-
sa.

Kulosaaren asemaa on perus-
korjattu. Siina yhteydessa nimikilpi-
nauhoihin oli lipsahtanut virheita.
Ensinnakin aseman nimi oli tekstat-
tu vaaran varisin kirjaimin. Toiseksi
raiteen 1 nauhoissa luki aseman ni-
mi ensin ruotsiksi ja vasta sitten suo-
meksi (kielilain vastaisesti). Tekstit
oli ladottu myds sangen epasiististi
nauhoihin.

Kaisaniemen metroaseman ja
Yliopistonkadun vaélista tunnelia,
Opintoputkea, ei ole suljettu, vaik-
ka niin uutisoitiin. HKL on sopinut
Kluuvin pysakéintilaitoksen raken-
nuttajan kanssa, etta jalankulku-
yhteys tunnelin kautta Yliopiston-
kadulta metroasemalle sailytetdan
koko rakennustyén ajan. Tunnelin
sulkeminen oli haitannut tuntuvasti
Kaisaniemen aseman kayttajia. Tun-
nelin kautta kulkee arkipaivisin noin
15 000 henkiléa. Opintoputki oli
suljettuna 11.9 saakka. Se suljettiin
2. syyskuuta, mutta 11.9. sen etela-
paahan avattiin valiaikainen jalan-
kulkuyhteys Vuorikadulle. Kaytavan
sulkeminen johtuu raitisilmakuilun
rakentamisesta uuteen Kluuvin py-
sakointilaitokseen ja vaestdnsuo-
jaan.

Metroliikennetta alettiin 31.8. al-
kaen hoitaa siten, etta sellaisina
ajankohtina, jolloin ennen ajettiin 10
minuutin liikennettd, ajetaan nyt ly-
hyin, yhden vaunuparin junin, eliilta-
my6éhaéan ja pyhapaivina. Valilla
Ruoholahti - Itdkeskus kokonaistar-
jonta ei nainollen muuttunut miksi-
kaan ko. ajankohtina, vaan puolta
lyhyempia junia kulkee kaksi kertaa
useammin.

KALUSTO

17.8. alkaen linjan 2 vakio-
kalustoksi tulivat jalleen vuoden 59
vaunut HKL 1 - 30. Nivelvaunuja tar-
vittiin enemman linjoille 4 ja 10, kun
nailld vuorotarjonta kasvoi.

31.8. alkaen myos linjan 1(A) pe-
ruskalustoksi vakiintuivat "Laihian
nivelet" 1 - 30. Havaittiin, etta vau-
nuihin 1, 3, 14 ja 23 oli kesé&n aika-
na vaihdettu yksipolvinen Siemens-
virroitin vanhan saksisankavirroit-
timen tilalle. Syyskuun puoleenvaliin
mennessa tilanne oli se, etta vaunu
2 oli ainoa saksisankainen vaunu
likenteessa (vaunusta 13 ei havain-
toja). Saksisankavirroittimia kuulem-
ma tarvitaan tyévaunuihin.

Vaunujen 1 - 15 teleja on huol-
lettu ja tayskorjattu viime aikoina.
Naitd vaunuja tullaan tarvitsemaan
viela kauan Variotramien aikanakin.
Sen sijaan vaunujen 16 - 30 telien
sivuja on ainoastaan maalattu eik&
vaunuilla uskota olevan en&a kovin
pitkda tulevaisuutta. Valmetien ka-
tot (ja eraat muut kohdat) alkavat ol-
la melko lailla matiz.

Nrl+ 68 ilmestyi ajoon linjalle 3T
heindkuun toisella viikolla. Kilven
mukaan peruskorjattu 7-98.

Syksylla korjaamolta valmistuivat
my®&s Nrl+ 70, Nrll+ 77 ja Nrll+ 109

Vallilan hallien siivous- ja re:
monttitdiden vuoksi KH:n pihalla ar
kesan aikana sailytetty erilaista ka-
lustoa: Kustaa VVaasan tien viereisen
aidan luona vaunut 2118, 2120,
2121, 2123 ja 2126. Huoltohallin
edustalla raiteella 17 oli vaunut 362,
352-l, 313, 139 ja 684. Huoltohallin
edustalla raiteella 18 olivat vaunut
331, 521, 181, 719, 761 ja H 4. En-
nen vuotta 1945 valmistuneet vau-
nut peitettiin hyvin pian siten, etta
vain telien suojalaudat jaivat naky-
viin. Mita sitten ei tuotu Koskelaan?
Vastaus: 68, 69 (Jumbot), H-1.

HKL:n nivelbusseja sarjoista
8500-8515 ja 8601-8610 on jokunen
myyty ulkomaille, esim. Tallinnaan.
Auto 8710 on nykyaan Keski-Suo-
messa Koivuranta Oy:lIa.
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HKL:n Volvo B10M-60/Wiima
K202 -autoista 8725-8738 on
kahdeksan kappaletta myyty Koski-
linjat Oy:lle Ouluun. Auto 8731 on
nykya&n Rovaniemen Linjat Oy:lla.

Varhan autot 8621-8640 laitettiin
elokuun lopulla seisomaan. Autot
8635-8638 tosin siirrettiin Ruhaan ja
ne ovat sielld ajossa.

5.8. Ruhan nivelbussi 8704 oli
linjalla 32! Samana paivana linjalla
14 oli telibussi.

Ruhan Scania MaxCit 9505-9507
on siirretty ainakin valiaikaisesti
Varhaan. Toisaalta Varhan autot
8930, 8932 ja 8935 on siirretty
Varhasta Koskelaan.

Elo-syyskuun vaihteen tienoilla
Ruha oli lainannut Koskelalle autot
8817, 8820, 9803 ja 9810.

Linjalla 21V on havaittu silloin
talldin 2-akselinen bussi.

Syyskuussa HKL Bussiliikenne
sai ajoon uudet seutu-Volvot 9828
(TIO-251), 9829 (TIO-266), 9830
(TIO-276) ja 9831 (TIO-273). Ne
ovat tyyppia B10B LMF/Carrus K204
City M. Niit& on sijoitettu linjoille 711
ja731.

Syyskesélla STA sai ajoon uudet
seutuautot 211 - 224, Volvo B10B
LE-70/Ikarus E94. Niilla on pituutta
aiemmista vastaavista poiketen noin
13 metria.

Nahtavasti LOY:n kaikki vuosien
1981-83 bussit on viety pois
paakaupunkiseudulta. Auto 41 (ex
241) on nykyaan Jyvaskylan Lii-
kenteen 478. Entinen LOY 65 (ex
265) on nyt JL 479. LOY:n vuoden
1986 auto 22, Volvo B10M-60/
Wiima K202, on nyt Lauttakylan
Auton 101.

Oy Linjebuss Finland Ab on
siirtanyt Tanskasta Suomeen 86 kpl
Volvo B10B LE/Saffle 2000 -autoja.
Autot 501 - 582 ovat LB Danmark
AJS:n entiset 6029-6051, 6053-6099
sek& 6200-6211. Autot 583 - 586 on
taas hankittu De Blaa Omnibusser
-yhti6lta. Autot 243 - 247 ovat taas
tyyppi& Scania CN113CLL MaxCi ja

ne liikkuvat lahinna Vantaan si-
saisilla linjoilla Tikkurilan suunnalla.
Autot 231 - 242 taas ovat tyyppia
Volvo B10B LE/Aabenraa ja nekin
on sijoitettu [&hinna Vantaan sisai-
seen liikenteeseen. Sen sijaan autot
501 - 586 liikkuvat miltei kaikkialla
paakaupunkiseudulla. Etenkin ta-
man sarjan autojen kuntoa on kri-
tisoitu jyrkin sanoin.

Linjebussin uudet 2-akseliset
autot ovat numeroilla 361 - 371 ja
teliautot 372 - 385. Kaikki uusimmat
2-akseliset ovat sinivalkoisia, teli-
autoista vain 372 - 375. Autot ovat
merkiltdan Volvo B10B LE/Carrus.
Teliautoja kaytetdan nyt myos
aamuyon linjoilla 01N - 07N.

ULKOMAAT

Lontoon bussiliikenne 1997

Vuonna 1997 tapahtui taas
joitakin muutoksia Lontoon bus-
siliikennoitsijoiden omistussuh-
teissa ja nimissa. Suurin ja kaunein
Cowie Group muutti nimensa Arri-
vaksi. Arriva-yhtymaan kuuluvat
Lontoon liikenteessa Leaside, South
London, Grey Green, Kentish Bus,
London-links, County Bus & Coach
ja London & Country sekd vuonna
1997 County Bus'n ostama West's-
yhtion linjaliikenne. Arrivan Lontoon
toimintojen bussien lukumaara on
reilusti yli 2000 ja silla on jo 26%
osuus Lontoon bussiliikenteests,
vaikka liikennelaitos onkin suosi-
tellut, ettei mink&an yhtyman osuus
ylittéisi 25%. (Arriva osti viime
vuoden lopulla myés Koédpen-
haminan HT-likenteessa toimivan
Unibus-yhtitn).

Toiseksi suurin liikennditsijé on
Go Ahead Group, jolla on hallus-
saan London Central ja London
General-yhtiot - bussimaaraltaan n.
1200. Kolmantena on Suomessakin
liikenndiva Stagecoach, East
London ja Selkent-yhtitillaan.
Lisaksi mukaan liittyi viime vuonna
Dockland's Transit. Bussimaara n.
1000. Neljantena on London United,
joka siirtyi viime vuonna ranska-
laisomistukseen. Uusi omistaja
Transdev on osa Ranskan kolman-

neksi suurinta bussiyhtymaa. Uni-
tedin bussimaara on 620. Viidentena
on jattilaisfirma FirstBus, joka
rantautui vindoin myos Lon-tooseen
ostamalla CentreWest ja London
Buslines-yhtiét - bussimaara 600.
On huomattava, ettd Arriva, Go
Ahead, Stagecoach ja FirstBus ovat
valtakunnallisia yhti6ita ja tassa
esitetyt kalustomaarat ovat siis vain
niiden Lontoon bussien lukumé&aria.
Edella esiteltyjen viiden lisaksi
Lontoossa liikennéi viela joukko
pienempia bussifirmoja.

Lontoon joukkoliikenne on bus-
sien osalta siind mielessa vahan
vanhanaikaista, ettei busseille ole
jarjestetty kovin yleisesti omia
kaistoja - erillisvaylista puhumatta-
kaan. Siellakin missa bussikaistoja
on, pysakoivat autoilijat surutta
kaistoille ja pysékeille. Bussit siis
poukkoilevat ja seisovat samoissa
ruuhkissa muun liikkenteen seassa.
Siksi on tultu siihen johtopaatdk-
seen, etteivat yli 11m pitkat bussit
sovellu Lontooseen. Niinpa suosiota
ovatkin saavuttaneet kymmenen
metrin pituuteen venytetyt yksi-
kerroksiset midibussit seka kak-
sikerrosbussit, jotka yleens& Bri-
tanniassa eivat koskaan ole olleet-
kaan kymmentad metria pitempia.
Sen sijaan taysmittaisille yksi-
kerrosbusseille ei ole markkinoita
Lontoossa ainakaan télla hetkella.
Monet yhtiét ovat luopumassa vain
muutama vuosi sitten hankkimistaan
Volvo B10B, Dennis Lance ja Scania
N113CRL-busseistaan. Mitahan
lontoolainen bussikuski tuumaisi
helsinkilgisesta 2,60 leveasta 14,5
metria pitkasta telibussista?

Bussikalustossa on edelleen
kaksi samaa kestosuosikkia, joita
hankitaan lahes jokaiselle
liikenngitsijalle. Ykkoésen& on auto,
jota voi hyvin nimittda Lontoon 90-
luvun perusbussiksi, nimittain
Dennis Dart SLF-midibussi Plaxton
Pointer korilla. Aikaisempina
vuosina myytiin viela eniten Dartin
korkealattiaversiota, mutta nyt
hankitaan l&hes yksinomaan SLF-
matalalattiamallia. Toinen Dartin,
viime vuonna yleistynyt, korimalli on
Alexander ALX200. Kaksikerros-
bussien ylivoimainen ykkénen on
edelleen Volvo Olympian Northern
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Counties-korilla. Kuten sanottu tays-
kokoisia yksikerrosbusseja ei Lon-
tooseen juuri hankita. Sen sijaan
muutamat valmistajat ovat jo
esitelleet matalalattiakaksikerros-
busseja ja jo nyt on Kilpailutuksessa
muutamille linjoille esitetty vaatimus
tallaisen kaluston kaytésta vuonna
1999.

Kaikista uutuuksista huolimatta
keskustassa liikkuva saattaa ajatella
viela tanakin paivana, ettei Lontoos-
sa juuri muita busseja olekaan kuin
perinteisia avoimella oviaukolla
varustettuja etumoottorisia rahas-
tajabusseja - niin paljon niita viela
likkuu keskustan kaduilla. Nama
Routemasterit ovat edelleen siis
voimissaan ja jalleen pohditaan,
kuinka pitkaan niiden elamaa pys-
tytdan vield jatkamaan. Centre-
West-yhtiélla on ollut kaytéssaén
yli 40 vanhalla AEC:n koneella va-
rustettua Routemasteria. Nyt naista
39:8an vaihdetaan uusi Scania DS9-
9TA-moottori. Aikaisempina vuo-
sinahan on Routemastereihin jo
vaihdettu Iveco-ja Cummins-
moottoreita. Toinen uutinen kertoo
linjasta 11, jonka London General-
yhtié on edelleen voittanut. Linjaa
on liikennéitava Routemastereilla ja
uusi sopimusjakso alkaa touko-
kuussa 1998 kestden viisi vuotta.
Nain siis Routemastereilla liiken-
néidaan ainakin viela vuoteen 2003
asti. Aika hyva saavutus busseilta,
joista vanhimmat ovat viisi-
kymmenluvun lopulta ja uusim-
matkin vuodelta -68. Pakokaasut-
kaan eivat ole enaa suuri ongelma,
silld useisiin Routemastereihin on
asennettu katalysaattori ja tdma yh-
dessa ymparistéystavallisen poltto-
aineen kanssa saa aikaan sen, etta
paastaan Euro 2-normien tasolle.

Lopuksi viela internet-vinkki:
London Bus Page-sivuilla on val-
tavasti tietoa lontoonbusseista mm.
jokaisen liikennéitsijan esittely ja
kalustomé&arat, viimeisimmat uutiset
jne. Linkkeja on satoja, esimerkiksi
Lontoon liikennelaitoksen virallisille
sivuille, useiden koti- ja ulkomaisten
likennoitsijéiden omille kotisivuille
(Stagecoach, Capital Citybus,
Swebus jne.), useiden harrastajien
sivuille eri maissa ym. ym. Osoite on:
http://www.amdragon.com/
londonbuspage/

Tallinna

Tallinnassa on nahty ajossa
esim. entinen HKL 8500 seka muu-
tama vastaava N202-korinen nivel-
bussi. Siella likkuu myds entisig
Goteborgs Sparvagarin Volvo/Wii-
ma -nivelikkdja. Myds nivel-Scaniat
ovat varsin yleisia Tallinnan katuku-
vassa. Joissakin vanhemmissa on
[&hinna Jonkheeren kori, mutta onpa
siella myos yksittaisia vastaavia
Ajokkeja ja jopa Delta. Delta on en-
tinen Westendin Linjan 10.

Tukholma

Pikaraitiotie ("Hastsko") saata-
neen kayttoén vasta syksylld 1999.
Ensimmainen osuus kasittda yhteys-
vélin Gullmarsplan - Liljeholmen.
Seuraavassa vaiheessa rata jatkuu
Alvikiin asti.

Kaupunkibussien runkoverkon
eli Stomlinjen ensimmainen linja 4
on saatu kesan jalkeen kayttoon.
Tama linja on korvannut bussilinjan
54, joka aikanaan korvasi kaupunki-
raitiolinjan 4. Runkolinjalla ajetaan
matalalattiaisilla Scania CN94
UA6x2 -nivelbusseilla. Runkolinjalla
on omat syéttélinjansa. Runkolinjan

bussit on maalattu sinisiin vareihin.
Ne kéayttavat polttoaineenaan etano-
lia. Seuraava runkolinja korvaa ny-
kyisen bussilinjan 48.

MUUTA

Tampereen liikennelaitoksen
busseista on ilmestynyt Timo Leh-
tosen ja Kimmo Pyrhésen tekema
hieno 50-vuotiskirja, Tampereen si-
niset bussit. Kirjassa esitellaan kaik-
Kiv. 1948-98 linja-autot. Kirja on A4-
kokoa ja se maksaa 135 markkaa.
Kirjaa myy esim. TAKL.

VIRHEITA

RAITIOn 2*1998 Australian rai-
tioteista kertovassa artikkelissa sa-
nottiin, ettei Adelaidessa olisi raitio-
vaunuvarikkoa kaytéssa. Onhan to-
ki, mutta alkuperainen varikko ei ole
enaa kaytossa.

Avustukset tulivat talla kertaa
seuraavilta jasenilta, joille kiitos:
Mikko Alameri, Teemu Collin, Tom
Heino, Arto Hellman, Hans Jaatinen,
Marko Kinnari (S), Pertti Leinomaki,
Juhana Nordlund, Kimmo Nylander,
Jorma Rauhala, Kimmo Séteri ja
Risto Vormala.

&
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Lakiasiaintoi_misto
Kamarainen

Korvenkontio

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414

telekopio (09) 440 447
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Aiemmin ilmestyneitd RAITIOita on
vield saatavana. Tavanomaisten
uutispalstojen liséksi lehdissa on
seuraavanlaisia juttuja:

1988: 2

mm. Viisikymmenluvun sinisid busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1995: 2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen

uudet bussit.
1996 : 4

mm. Kausalan - Leininseldn rautatie
ja hevosraitiovaunut siella. Raitiotien
jatkaminen Arabianrantaan. Vaunujen
1 - 30 muutostyét ja erot, osa 1.
1997:2

mm. Vaunujen 1 - 30 muutostydt ja erot,
osa 2. Leyland-bussit.

1997 : 4

mm. Turun raitiovaunuvetoomus.
HKL:n Sisu-bussit, osa 1.

1998 : 1

mm. HKL:n Sisu-Bussit, osa 2. Helsin-
gin bussilinjoja, osa 12. Koskelan pika-
raitiolinja - KOPRA.

1998:2

mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman
metro pian 50 v. Australian raitiotiet.

VARIPOSTIKORTTEJA

Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
1950-luvun alkupuoliskolla Erotta-
jalla.

Helsinki Kaipion moottorivaunu, ny-
kyaikaisin kaksiakselinen vaunu-
sarja, 1970-luvun alussa Seder-
holmin talon edustalla.

Helsinki punaharmaa nivelvaunu nro
68 Munkkiniemessa ruska-aikaan
syksylla 1978.

Helsinki Karia-vaunu 303 Snell-
maninkadulla Suomen Pankin edus-
talla17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin

PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan ha-
luamasi numerot ja kortit.
—Lehdet 30 mk kappale,

paitsi 1988 : 2 vain 15 mk.
---Kortit 5 mk kappale

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Toéo6lén vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta sun-
nuntaihin klo 11 - 17.

Vanhoja raitiovaunuja sekd
johdinauto, valokuvia
Helsingin julkisen liikenteen
historiasta.

Myynnissd on postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Téélonkatu 51 A
00250 HELSINKI

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry
PL 234

00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483
Jiasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla iimainen sisé@npaasy Hel-
singin Raitioliikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille ja
museoihin. Tiedustele lipunmyynneista.
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