


KAUSALAN — LEININSELAN RAUTATIE

hevosraitiovaunut hoyryhepojen perissa

Koonnut Jorma Rauhala

Kuvat Reino Kalliomé&en kokoelma, Ismo Leppéanen ja Markku Nummelin

Kausalan kyla - litin kunta.

Matti Multalan Pyérd- ja Puu-
teollisuus, Kausalan Saha ja
Mylly, (toiminimi kuului v. 1966
lahtien Myllykoski Oy:hyn).
750 mm raideleveyksisen noin
viisi kilometrid pitkdn Kausa-
lan-Leininseldn rautatien paa-
tarkoituksena oli puutavaran
kuljetus sahalaitokselle laajois-
ta litin-Jaalan metsist4, jotka si-
jaitsivat Leininseldn vesistén
tuntumassa. Rata avattiin lii-
kenteelle 20.6.1910 ja samana
kesana aloitettiin myods hoéyry-
laivaliikenne Leininseldlla. Lai-
vojen ja VR:n junien yhdyslii-
kenteessa kulki myds henkilo-
junia. Matkustajavaunuja oli
nelja entistd Helsingin Raitiotie
ja Omnibus Oy:n hevosraitio-
vaunua (Scandia AS, Randers,
Tanska, v. 1890), joiden raidele-
veys kavennettiin metrista.
Mydhemmin vaunut maalattiin
punaruskeiksi. Vaunuilla oli li-
sdnimend "lasivaunu". Yleisena
henkildjunaratana tama rautatie
palveli 1910-luvulla. Sen jél-
keen hevosvaunuilla kuljetettiin
yhtion viaked. Kapearaiteinen
purettiin, kun VR rakensi vuon-
na 1947 levedraiteisen raiteen
Kausalan sahalle (3.11.1946 teh-
tiin rakentamispaatés). Levea-
raideradan ldhtovaihde Kausa-
lan asemalla purettiin 1987 ja it-
se rata seuraavan vuosikymme-
nen alussa.

KANSIKUVA:

Lehtemme historian ensimmaéinen
héyryveturikuva on Kausalan—|
Leininseldn Rautatieltd. Veturin nro
1 perdsséd on kaksi entistd Helsin-
gin hevosraitiovaunua, vieldpé ai-
van alkuperdisissd maalauksis-
saan kaikkine koristeraitoineen.
Kuvattu Leininselédn asemalla.
Kokoelma Reino Kallioméki.

Yksi raitiovaunuista on tallen-
nettu ja se on kesdisin esilla Mu-
seorautatieyhdistyksen ~ Minkion
kapearaidemuseossa. Tama vau-
nu on peruskorjattu viimeksi 1930-
luvulla.

Reino Kalliomaki kertoo:

Armeijaa kaydessani tarkkailin
aina junan ikkunasta vanhaa Lei-
ninselan ratapenkkaa ja kun se
katosi asemalla punaiseen maka-
siiniin, niin mielesséani kuvittelin,
etta mita siella sisélld onkaan. Lo-
pulta kun ehdin tirkistdmaén, niin
raitiovaunuhan se siella. Tietenkin
se oli pettymys, olinhan uskonut,
ettd sielld on myds hoyryveturi.
Totta puhuen, kun vuonna 1968
olin Intissa, niin edellisena vuonna
sahan paassa olisi hdyryveturi vie-
14 ollut.

Kavin pyytémassa Pyodra- ja
Puuteollisuuden johtajalta vaunua
museoradalle sekd sain Hannu
Haakin innostumaan traktorei-
neen sen kuljettamiseen. Kun vau-
nua nostettiin esiin heinien jou-

163. Hausala—Leininselka.

juna
jokap. jokap.
325 + Kansala. . . . ... +« 7.25
3.45 5 Leininselkd . ... 7.05

kosta esiin ja kun runko ja pyorat-
kin tulivat nakyviin, naytti johtaja
hetken paastad tulevan katuma-
paélle, mutta onneksi piti sanansa.

Kesélla 1973 koetin paneutua
tarkemmin Leininseldn rataan ja
ensimmaiseksi tapasin konemes-
tari Otto Hokkasen: Tulin littiin
vuonna 1933. Matkustajavaunu oli
korjattu ennen radan leventamis-
ta, knm Vainio. Puskimet oli otettu
lumiauraan.

Kaksi veturia: "2" oli saksalai-
nen, molemmat veturit olivat run-
kotankkivetureita (0-4-OWT). Her-
roja vietiin ja heidadn vieraitansa
matkustajavaunulla. Puutavara-
lastit olivat 6-8 vaunua. Tukkeja
tuotiin myds asemalle. Numero 2
oli valilla Heinolassa, mutta se
pyydettiin takaisin, kun ykkésen
tuubit hajosivat.

“Lasivaunuja" on ollut kaksi
kappaletta. Toinen vietiin kalliolle
Kymin rantaan, rikottu siella. Tava-
ravaunut olivat telivaunuja. Tukke-
ja lastattiin yhdesta leveastd vau-

Leininselki—Woikkaa.

laiva
jokap. jokap.
SHIITDENSATMI®
4.00 + Leininselkd . . . . . + B.45
78 » Woikkaa. ... ... — 300

litin, Jaalan ja Voikkaan yhteyksiii. Vililaitureita olivat Kaura-
maa, litti, Lysutili, Marlebick, Kimola, Jaala ja Oravala. Lai-
vanvarustaja ja lilkemies Matti Multala rakennutti vuonna
1910 oman kapearaiteisen rautatien Leininselin rannasta Kau-
salan asemalle. Vaunuiksi hankittiin vanhoja Ilelsingin hevos-
raitiotien vaunuja, joita héyryveturi veti. Matkustajat kuljetet-
tiin radalla ilmaiseksi. Aikataulut kesiltd 1914.
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nusta kaksi kapeaa. "Niityn méaki"
asemalta lahdettaessa oli paha.
Kuusi lastia tukkia tuli ylés kovalla
puhdilla hyvalla kelilla.

Veturinkuljettajia  oli  kuusi;
Stack, Haapasilta, Vainio, Heka-
nen, Unto H. ja itse (O.H.). (Mies-
ten dantadmat vierasperaiset nimet
jaavat joskus arvoituksiksi.) Vietiin
tukkikuormia niityn maelle: ensin
tyénnettiin kolme vaunua maéaen
paélle ja sitten kolme perélle, vetu-
ri keskelld sahalle. Jarrut olivat
vain veturissa. Vetureissa poltet-
tiin puuta, kuivaa lankunp&ati sa-
halta, hyvaa pihkaista puuta. Vetta
otettiin imurilla Kymijoesta. Kau-
salassa oli varakaivo. Myohemmin
tehtiin vesiposti sahalle.

Laivat olivat Hiidensalmi ja Os-
mo. Asemahuone oli Kyminran-
nassa. Kausalan asemalla oli pieni
asemahuone. Siita oli junasuo-
rituspuhelinyhteys sahalle. Talvel-
la kun ei ollut laivaliikennetta, ajet-
tiin veturilla kolmessa tuurissa tuk-
keja. Dieselveturi tuli sotien jal-
keen. Kausalassa oli iso sotavarik-
ko. Dieseli vietin sahan kapea-
raideliikenteen loputtua Heino-
laan. (Heinolan eteldpuolella on
toiminut saha, joka on ilmeisesti
kuulunut "konserniin".)

Kerran oli taas tilattu "lasivau-
nu' viemaan sahayhdyskunnan
rouvia rukoushuoneelle Kausa-
laan. Sahanhoitajana oli "Ukko"
Salminen. Kun naisia ei kuulunut,
niin Ukko késki lahteméaan. No, sil-
loin mentiin. Veturinkuljettaja pala-
si kuitenkin takaisin ja tapasi nai-
set klvelemassd rataa myoten
Holstilan kohdalla. Nam& eivat
suostuneet nousemaan kyytiin.
Ville tokaisi: %$&£§ @#a, no mina
ajan tassa sitten hiljalleen edelta-
péin. Nain paastiin vihdoin Kausa-
laan. (Huom: tuon ajan ihmiset ei-
vat huvinpaitenkdan mielellaén
puhu rumia, saati sitten pane niita
toisten suuhun. Kertojan tarkoitus
oli varmasti pitda kuljettaja ano-
nyyming, mutta lipsautti Villen, mi-
ka lienee OK kun kuljettajalistasta
puuttuvat etunimet.)

"

Toisen kerran "lasivaunu" sai
lahted tyhjana, kun kuljettajavuo-
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rossa ollut vanhapoika-kuljettaja
pahastutti kyytiin tulevat naiset.
Kuljettaja oli nimitt&in niin ylenan-
nettu, niin ylenannettu, etta hdnen
kaytostaan pidettin pahana. Ha-
nen housujensa sepaluksesta oli-
vat nimittain napit jo ammoin lenta-
neet ja vyonakin oli narunpatka.
Rouvien ldhestyessa kuljettaja
seisoi odottamassa junan edessa
ja ylenannettu kun oli, tydnsi ka-
tensa sepaluksen sisaan ja raapia
kyhnyttaen jotakin kutisevaa koh-
taa. Rukoushuoneelle matkaava
ompeluseuravaki nosti leukansa
yl6s ja lahti kavelemaan. Kuljettaja
lahti hetken pohdittuaan ajamaan
hiliaa perassa. Kerrotaan, etta tal-
la kertaa naiset nousivat junaan
jossakin vaiheessa ja nain kaikki
paattyi onnellisesti.

Sitten tapasin viela Lauri Vaini-
on, joka asui silloin Mankalassa.
Han kertoi: Matkustajavaunuja oli
alunperin nelja. Yhta ei kaytetty
lainkaan Kausalassa. Matkustaja-
likenne loppui ennen kapinaa.
Matkustaminen oli maksutonta.
Koska rataa ei oltu katsastettu
(yleiseksi rautatieksi), ei voitu
myyda lippuja. Junassa matkusta-
minen oli "vapaaehtoista” ja laiva-
matka oli siksi sitten kalliimpi. Ase-
mahuone oli laiturin juuressa. Li-
saksi oli 2. ja 3. luokan ravintola.
Ravintolarakennuksessa oli pieni
keittio ja kaksi huonetta. Sielta sai
oikein ruokaakin. Ja asemakello-
kin oli. Rata oli huonokuntoinen ja
loppuaikoina sitéd topattiin jopa ha-
kepuruilla. Kolme vuoroa ajettiin
usein tukkeja Kausalasta. Kakko-
nen toi 5-6 lastia. Nopeusarvio 35
km/t kevyella kuormalla. Rimoja ja
laudanpatkia poltettiin.

Seuraavassa Reino Kallioma-
en yhteenveto lehdellemme mita
kapearaiteiselta oli vielé viime ke-
sana nahtavissa: Ratapenkkaa on
viela paikallistiena tuo "Niityn ma-
ki* leikkauksessa kulkevine S-kur-
veineen, kaltevuus jopa n. 20 %/oo,
mutta muuten uudisrakentaminen
on peittanyt jaljet. Vanha laituri la-
hoaa rannassa, mutta koska se on
osin maalaituri, niin siind on viela
myds patka ratapohjaa tiend, joka
kaartaa laiturin luota rantaa pitkin
saha-alueelle. Saha-alue on te-

hokkaasti tasattu. Silloin 1972-73
siellé oli paljon raiteita ja vaunuja-
kin jaljella. Kiskopaino oli muistiva-
raisesti 12 kg/m. Sahan viereisella
Veittostensuolla oli aikoinaan kak-
sikin raiteita kayttavaa turveteh-
dasta. K&ydessani Hannu Haakin
kanssa hanen rattisitikallaan tie-
dustelemassa vaunun siirtojuttua,
huvittelimme laskemalla turveteh-
dasrakennuksen ylatasanteelta
rullavaunulla suolle. Se ei ollut
puoliksikaan niin hurjaa kuin Han-
nun rattarin kyydissé oleminen.
Move 21 —veturi tuli sahalle Tapio
Saalastin Insinddritoimiston kautta
ja kuuluu niihin yli kymmenen ko-
neen sarjaan, jotka han sai ostaa
Sotevalta. Viisi veturia jai ka-
pearaiteisiksi, muut muutettiin le-
vedraiteisiksi. Kausalan Move 21
toimi tietenkin vain enaa saha-alu-
eella. Muistitieto kertoo sen men-
neen Heinolaan ja llkka Hovi muis-
taa nahneensa sittemmin 1960-|u-
vun lopussa sellaisen rungon ja
pyoraston romulikkeessa Lahden
veturitallin vieressa.

Jussi Kekki kertoo:

"Asun siitd Kausala-Veittosten
saha -rautatieltd noin puolen ki-
lometrin padssa. Nyt on jo leveat
raiteetkin laitettu rullalle ja vanha
ratalinja on vain muistona men-
neista mahtavista ajoista. Sahakin
on jo purettu ja sielléd on vaan isot
ongelmajatekasat muistuttamas-
sa KY5 puunsuoja-aineen kaytos-
ta. Olin itse kesatoissa sahalla nel-
jana vuonna 1960-luvulla ja silloin
siella oli viela joitain vanhoja patu-
ja, jotka muistivat niistd vanhan
kapearaideajan jutuista. "Lasivau-
nusta": olen itse 1950-luvun lopul-
la kaynyt istumassa siind vaunus-
sa lukemattomia kertoja taalla
Kausalassa. Vaunu oli Helsingin
vanha hevosvetoinen puuratikka,
sen sain selville iséltani. Vaunu oli
ennen sotia télla Kausala—Veitto-
nen kapearaideradalla ty6vaen
kuljetusvaununa. Porukka meni
taalta Kausalasta toihin aamulla
siind ja sama illalla takaisin. Niita
vaunuja oli ainakin kaksi kappalet-
ta. Siita toisesta ei minulla ole mi-
t4an hajua. Luultavasti se oli myy-
ty jonnekin muulle sahalle sodan
jalkeen. 1950-luvulla "lasivaunua”

séilytettiin Kausalassa entisessa
Sotevan varastossa aseman |a-
hella.”

Lopuksi erdité lainauksia Resii-
na-lehdista:

"Kun rautatie oli rakennettu
Salpausselkaa seuraten, rata ei
ulottunut verraten laheisen litin jar-
vialueen rantaan. Tatd pidettin
paikallisten talousmiesten keskuu-
dessa \vallitsevana puutteena,
joka esti sahateollisuuden sijoittu-
mista  keski-littiin, esimerkiksi
Mani ~laan tai Kauramaahan. Lii-
kemics Matti Multala, joka ryhtyi
1910-uvulle tultaessa harjoitta-
maa:: puutavarakauppaa litin seu-
dulla, rakennutti 1910 kapearaitei-
sen rautatien Kausalasta Leinin-
selan rantaan. Tyéta valvoi rata-
insindori F. Aberg, ja rata avattiin
likenteelle 20.6.1910. Puutavara-
likenteen ohella rautatie palveli
myos matkailua. Pieni "péssi* veti
junaa, jonka viimeisina vaunuina
oli lyhyitéd punaruskeita matkusta-
javaunuja Kausalasta Leinin ran-
taan kohta Helsingin junan tultua,
14.55. "Multalan radan" likenne
jatkui yha 1920- ja 1930-luvulla ta-
varaliikenteend. Sitten rata puret-
tiin ja tilalle rakennettiin valtionrau-
tateiden raide Kausalan sahalle."
litin historia II, Lahti 1966 / Resiina
20 (1973)

"Viela vahasen Kausalasta:
Vaikka virallista yhdysliikenneso-
pimusta VR:n kanssa ei ollutkaan
olemassa, oli junan lahté- ja tulo-
ajat Kausalassa sovitettu sellaisik-
si, ettd yhteys Helsingistd pain
saavuttaessa oli junalla 4, I&htd
Helsingistd 10.20 ja tulo Kausa-
laan 15.12, josta juna Leininsel-
kaan 15.25. Paluuyhteys oli Lei-
nista 19.25 Kausalaan saapuneel-
la junalla ja 19.40 junalla 261 edel-
leen Helsinkiin, tuloaika 0.52.
(OK)"

Resiina 22 (1973)

"Kausalan-Leininselan  rata,
yksityinen rautatie Kausalan ase-
malta Leininselén rantaan, Kymi-
joen vesistossa; pituus noin 5 km,
raideleveys 75 cm, omistaja liike-
mies Matti Multala, Lahdesta. Liik-
kuvaan kalustoon kuuluu: 1 saksa-
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laistekoinen héyryveturi, 4 mat-
kustaja- ja 12 tavaravaunua. Ra-
kennuskustannukset noin
125.000 mk (alkuperéinen kustan-
nusarvio oli 95.000 mk). Rata val-
mistui kesalla 1910. Radan tarkoi-
tuksena on saattaa valtionrauta-
teitten yhteyteen litin, Jaalan ja
Valkealan pitdjia koskevat, Leinin,
Pelingin ja Pyhajarven rantaseu-
dut; jokapaivéinen laivaliikenne
Leininselédn rannasta Jaalan kaut-
ta Voikkaan. Neljan ensimmaisen
kuukauden aikana (kesékuu-syys-
kuu 1910) kaytti rataa noin 4000
matkustajaa ja kuljetettiin  sita
my6éten noin 12.000 kuutiometria
puutavaraa.”

Otavan Tietosanakirja IV, 1912 /
Resiina 24 (1973)

“Nuo nelja matkustajavaunua
olivat, kuten tunnettua, Helsingin
entisida hevosraitiotievaunuja. Yksi
niista jai kuitenkin heti alusta alka-
en rantamajaksi Leininselan tuntu-
maan. Jéljelle jaaneilla "lasikaa-
peilla”, kuten niita kutsuttiin, kulje-
tettiin matkustajat ilmaiseksi. N&in
taytyi menetelld, silla rataa ei kos-
kaan katsastettu matkustajaliiken-
teelle ja niinollen junassa kulkemi-
nen tuli olla vapaaehtoista. Leinin-
selan laiturin partaalla odotti junal-
la saapuvia lll ja Il luokan "asema-
ravintola" sekd s/s Hiidensalmi,
jonka tariffeihin tietysti myds juna-
matka sisaltyi. Mydhemmin Hii-
densalmi sai dieselmoottorin ja lai-
vaa kaytettiin hinaajana, mutta ai-
nakin viime kesana se taas palveli
matkalaisia Voikkaa-litin kko -reitil-
l4. Museorautatien Lasikaappi on
perusteellisesti korjattu noin v.
1930, eiké sen ulkonakd siina yh-
teydessa todellakaan parantunut.
Vaunulla kuljetettiin Leininselan
rantaan rakennetun sahan henki-
l6kuntaa seké kirkkoon ettd ompe-
luseuroihin ja haettiin sahan vie-
raat Kausalan asemalta. (RK)"
Resiina 24 (1973)

Kausalan radalla on ollut seuraa-
vat varsin pienitehoiset hoyryvetu-
rit:

Nro 1 Orenstein & Koppel 3722 /
1903. 0-4-0WT. Kattilarekisterin
numero K1192. 0,679 x 10,646 x
12 = 87 (Kattilan tilavuus x tulipinta
X tyOpaine kp!ch = voimaluku).

=
o
ﬁ .z.. e

o

Kausalan-Leininseldn Rautatien matkustajavaunu Minkién kapearaide-
museossa. Vaunun kimpussa on SRS:n puhdetyéryhmé vuonna 1986.
Vasemmalta Ensio Virta, Jarmo Oksanen, Jorma Rauhala, Kari Juntunen
seké Krister Engberg. Kuvan otti Markku Nummelin, joka osallistui myds
vaunun siistimistalkoisiin. Kesdkuun alussa radan avajaisjuhlissa vaunua

sitten veti ihan oikea hevonen.

Kattilan viimeinen tarkastus 1958,
romuksi 1967.

Nro 2 Orenstein & Koppel 10504 /
1923. 0-4-0WT. Kattilarekisterin
numero K1191. 0,765 x 12,5 x 12
=101. Kattilan viimeinen tarkastus
1972 (tynnyrinpesutehtavassa Ai-
mo Kajomeri Oy:lla Lempaalas-
sd). Kattila on hankittu sittemmin
Museorautatielle.
Moottoriveturina viime sotien jal-
keen kaytettin Valmet Oy:n val-
mistamaa Move 21 —tyyppisté ve-
turia.

Saisimmekohan ensi touko-
kuulle joksikin viikonlopuksi kerét-
tyd jonkinmoisen kunnostusporu-
kan, niin voisimme jélleen paran-
taa Minkién raitiovaunun ul-
koasua.

Ota nyt yhteys puheenjohtajaan,
niin palaamme kevéélla asiaan.
Kuljetukset Helsingin suunnasta
jarjestynevét, Minkidlla saataneen
talkooruokaa ja péivén péélle voi-
nee olla kenties vield puusauna-
kin.

Téallaisia Kausalan—Leininseldn Rautatien matkustajavaunut ovat olleet
parhaimmillaan. Kuvassa Raitiolikennemuseossa nykyédan oleva vaunu
nro 11 HKL:n tekeman hienon entiséinnin jélkeen.

i
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Kuva Ismo Leppénen, Té6I6 30.4.1979.
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RAITIOTIEN JATKAMINEN
ARABIANRANTAAN

teksti Daniel Federley
kartat Kaupunkisuunnitteluvirasto

Arabian eli nykyisen Hackmanin tehtaiden kupeeseen kantakaupungin ita-
rannalle on syntyméssi uusi asuinalue. Hameentien ja Vanhankaupungin-
lahden viliin rakennetaan vuosina 1998-2013 yhteensé 85 hehtaarin alueelle
asuntoja 7000 asukkaalle. Tyépaikkoja on suunniteltu 7900:lle. Arabianran-
ta ja sen eteldpuolella sijaitseva Toukolanranta ovat jatkoa 1980-luvulla
alkaneelle kantakaupungin asuinrakentamiselle ja samalla viimeinen koh-
de, jossa asuinrakentaminen suuressa mittakaavassa on mahdollista ennen
kuin satamatoiminnot siirtyvat pois Jatkdsaaresta ja Sompasaaresta.

Lansi-Pasila, Katajanokka,
Pikku Huopalahti ja Ruoholahti ra-
kennettiin 1980- ja 1990-luvuilla ja
kaikille naille alueille on johdettu
raitiolinjat. Myos Toukolanrannan
ja Arabianrannan joukkoliiken-
teesta tulee huolehtimaan raitiolin-
ja, nimittain linja 6 Hietalahti—Ara-
bianranta.

Asuntoalue tulee siis koostu-
maan kahdesta lahes yht& suures-
ta osasta, Toukolanrannasta ja
Arabianrannasta. Toukolanrannan
alueen pohjoisreuna on nykyinen
Kokkosaarenkatu, Arabianranta
alkaa Hackmanin tehtaiden koh-
dalta. Koska Toukolanrannasta on
suhteellisen Ilyhyt kévelymatka
Hameentielle, ei alueelle tule
omaa joukkolikennettd. Sen si-
jaan Arabianrannasta ja varsinkin
sen pohjoisosista on pitempi mat-
ka raitiovaunun pysékeille. Pelkki-
en Hameentieta kulkevien bussien
varaan joukkoliikennetté ei voi jat-
taa, joten raitiolinjaa on pidennet-
tava. Alueelle on suunniteltu oma
bussilinja, joka toteutuessaan kul-
kisi myos Toukolanrannan kautta.

Kaupunkisuunnitteluvirasto ja
Liikennelaitos ovat yhdessé tutki-
neet erilaisia vaihtoehtoja raitiolin-
jan 6 pidennykselle. Tarkoitus on,
etta liilkenndinti voitaisiin aloittaa
vuonna 2001, jolloin raitiovaunu
tulisi alueelle ensimmaisten asuk-

kaiden mukana kuten mm. tapah-
tui Pikku Huopalahdessa. Nain
asukkaat tottuisivat alusta lahtien
raitiovaunun kayttoon.

Toukolanrannan asemakaava-
ehdotuksen mukaan joukkoliiken-
ne alueelle hoidetaan kierratta-
malld raitiolinja 6 suurena yksi-
suuntaisena lenkkina Arabian teh-
daskorttelin ympari. Joukkoliiken-
nelautakunta oli kuitenkin sita
mielta, ettd 150 x 400 m korttelin
kiertaminen ei ole jarkeva ratkaisu
matkustajapalvelujen  kannalta.
Varsinkin paatepysakki ja silla ta-
pahtuva ajantasaus huonontavat
ratkaisun palvelumahdollisuuksia.
Paatettiin tutkia muita vaihtoehtoja
ja lopulta on paadytty kuuteen eri-
laiseen vaihtoehtoon, jotka seu-
raavassa esitellaan.

Karttakuvista nahdaan kunkin
vaihtoehdon linjaus ja pysékit. Pe-
rusvaihtoehtoja on kolme, nimit-
tain vaihtoehtoparit A/F, B/C ja
D/E. Eri vaihtoehtojen soveltu-
vuutta on tarkasteltu palvelutason,
kaupunkirakenteen, rakentamis-
kustannuksien, kayttétalouden, lii-
kennditdvyyden ja ns. synergian
kannalta.

Palvelutasolla tarkoitetaan ka-
velymatkaa pysékille seka linjauk-
sen hahmotettavuutta eli reitin sel-
keytta. Kaikille vaihtoehdoille on

laskettu teoreettinen pysékkikuor-
mitus eli kuinka monta asukasta ja
tyopaikkaa sijaitsee 200 metrin sa-
teelld pysakisté. Toki pysakille ka-
velladn pidempienkin  matkojen
paastd.  Kaupunkirakenteellisia
vaikutuksia on tarkasteltu laaditun
asemakaavaehdotuksen suhteen.
On selvitetty, voidaanko ratalin-
jaus toteuttaa asemakaavaa
muuttamatta ja onko toteuttami-
nen mahdollista samanaikaisesti
alueen rakentumisen kanssa. Li-
saksi on tutkittu, tukeeko ratalin-
jaus taideteollisuuskeskuksen
muodostamista Arabian teolli-
suuskortteliin. Kayttdtarkastelus-
sa on verrattu eri vaihtoehtojen lii-
kenndinnistd aiheutuvia kustan-
nuksia suhteessa arvioituihin mat-
kustajamaariin.  Liikennoitavyys-
tarkastelussa sen sijaan paadyttiin
tulokseen, jossa jokaisen vaihto-
ehdon liikennoitavyys oli suurin
piirtein samanlainen. Synergialla
tarkoitetaan joukkolikenteen ja ra-
kentuvan uuden kaupunginosan
tiivista yhteenkytkeytymista ja sy-
nergiaetuja on pidetty eri vaihto-
ehtoja vertaillessa tarkeéna tekija-
na. Eduista tarkeimpéané on pidet-
ty joukkoliikenteen aseman paran-
tamista ja vahvistamista alueen
asukkaiden valitessa kulkuvalinet-
t4an raitiovaunun ja henkildauton
valilla.
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Vaihtoehio A

Asemakaavaehdotuksen mu-
kainen Arabian taideteollisuuskes-
kuksen eli korttelin nro 669 kierta-
va yksisuuntainen raitiotie katu-
osilla Hameentie — Arabiankatu —
Arabianranta — Muotoilijankatu -
Hameentie on palvelutasoltaan
erittdin hyva, jos ajantasauspy-
sakkia ei tarvita. Se kuitenkin tar-
vitaan ainakin toistaiseksi, mika
huonontaa oleellisesti vaihtoeh-
don toteuttamismahdollisuuksia.
Vaihtoehdon pyséakkikuormitus on
11.800 matkustajaa 200 m:n séa-
teelld pysikeisté ja se palvelee hy-
vin myds Hameentien varressa jo
olemassa olevaa asutusta.

Linjaus palvelee seké asutusta
etta taideteollisuuskeskusta te-
hokkaasti. Paatepysakin sijoitta-
minen ei tuota ongelmia, silld
kaantésilmukkaa ei tarvita. Vaih-
toehto edellyttda kuitenkin tuleval-
la Muotoilijankadulla sijaitsevan
Masa-Yardsin jaalaboratorion li-
sérakennuksen purkamista. Ra-
kennusta ei todennékoisesti voida
purkaa riittdvan ajoissa asuinra-
kentamisen alkaessa, miké viivas-
tyttaisi raitiotien  valmistumista.
Vaihtoehto A on asemakaavan ta-
voitteiden mukainen eiké& edellyta
kaavaan rakenteellisia muutoksia.

Uutta rataa rakennettaisiin
1470 metrid, rakennuskustannuk-
set olisivat noin 5.900.000 mark-
kaa. Lisaksi on arvioitu, etta rai-
tiotie tulee aiheuttamaan lisékus-
tannuksia katurakentamiselle.
Vaihtoehdossa A lisékustannukset
ovat karkeasti arvioiden 780.000
markkaa. Kayttotaloudeltaan vaih-
toehto A on huonompi kuin vaih-
toehdot C, D ja E, silla matkustaja-
potentiaali on pienempi kuin nailla
vaihtoehdoilla. Liikennoitavyys
sen sijaan on jonkin verran parem-
pi kuin muissa vaihtoehdoissa, sil-
la yksiraiteinen rata voitaisiin sijoit-
taa Arabianrannassa kadun reu-
naan, jolloin matkustajien ei tar-
vitsisi ylittdd ajoratoja noustes-
saan vaunuun.

Synergiaetujen saavuttaminen
edellyttaa, ettd vaihtoehto toteu-
tetaan jo rakentamisen alkuvai-

heessa, mika ei kuitenkaan ole
mahdollista jaalaboratorion liséra-
kennussiiven vuoksi. Linjaus on si-
ten erittdin huono synergiaomi-
naisuuksiltaan. Jos kuitenkin siipi
voidaan purkaa, paranevat syner-
giaominaisuudet huomattavasti.
Linjaus palvelee taideteollisuus-
keskusta monipuolisesti ja tehok-
kaasti ja ennen kaikkea raitiotie on
valmiina tarjoamassa liikennepal-
velujaan jo rakennusvaiheessa
alueen kaikille asuinkortteleille.

Vaihtoehto B

Kaksisuuntainen raitiotie katu-
osuuksilla Hdmeentie - Arabian-
katu — Arabianranta, paatepysakki
Keraamikonkadun risteyksessa,
on vaihtoehdoista lyhin ja siten
my0ds halvin. Rakentamiskustan-
nukset olisivat 5.000.000 markkaa
ja katurakentamisen lisakustan-
nukset noin 580.000 markkaa.
Uutta rataa rakennettaisiin vain
1260 metria. Linjan hahmotetta-
vuus on hyva, mutta lyhyyden
vuoksi teoreettinen matkustaja-
kertyma jaa melko alhaiseksi. Ko-
ko Arabianrannan pohjoisosa jou-
tuu turvautumaan Hé&meentien
bussilikenteeseen, matkustajapo-
tentiaali on vain 11.200 matkusta-
jaa.

Vaihtoehto voidaan toteuttaa
asemakaavaehdotuksen puitteis-
sa eikd se vaadi rakenteellisia
muutoksia kaavaan. Paatepysakki
Keraamikonkadun kulmassa sijoit-
tuu rakenteellisesti oikeaan paik-
kaan taideteollisuuskeskuksen ja
asuinalueen nivelkohtaan. Linjaus
palvelee taideteollisuuskeskusta
hyvin. Kayttotaloudeltaan myds
vaihtoehto B on huonompi kuin
vaihtoehdot C, D ja E, silla mat-
kustajapotentiaali on pienempi
kuin nailla vaihtoehdoilla. Hyvéat
synergiaedut on sen sijaan mah-
dollista saavuttaa, silld linjaus on
mahdollista toteuttaa samanaikai-
sesti alueen rakentamisen kans-
sa.

Vaihtoehto C

Pidennetty versio vaihtoehdos-
ta B. Paatepysakki Arabianrannan
ja Muotoilijankadun risteyksessa

pidentda raidepituuden 1550 met-
riin ja nostaa rakennuskustannuk-
set 6.200.000 markkaan. Lisékus-
tannukset eivat sen sijaan nousisi.
Teoreettinen matkustajakertymé
lisdantyisi jopa 13.400 matkusta-
jaan, mutta paatepysékki taidete-
ollisuuskeskuksen kaillisnurkassa
ei ole toteutuskelpoinen asema-
kaavaehdotuksen puitteissa. Rai-
tiovaunun kaantésilmukkaa varten
on nimittdin muodostettava vahin-
taan 60 x 90 metria laaja tori, mik&
edellyttdd joko asuntokerrosalan
tai taideteollisuuskeskuksen ra-
kennusoikeuden vahentdmista.

Vaihtoehtoa C pidetdén kaa-
vallisesti huonona, mutta sen kayt-
totalous olisi suuren matkustaja-
potentiaalin ansiosta parempi kuin
vaihtoehdossa B.

Vaihtoehto D

Kaksisuuntainen raitiotie katu-
osuuksilla Kokkosaarenkatu —Tou-
kolanrannan jatke — Arabianranta
palvelee hyvin myés Toukolanran-
nan aluetta, mutta poistaa samalla
kuitenkin 28 autopaikkaa, jotka oli-
si rakennettava esim. maan alle,
mika tietenkin lisda kustannuksia.
Toisaalta autopaikkojen vahenty-
mistd pidetddn ymparistollisesti
perusteltuna. Paatepysékkiratkai-
su on sama kuin vaihtoehdossa B.
Vaihtoehto on selkeé ja hyvin hah-
motettavissa ja kerdéa teoreettises-
ti 13.400 matkustajaa. Vaihtoehto
on kallis, uutta rataa rakennettai-
siin 6.900.000 markalla 1320 met-
rid. Liséksi tulevat viela katuraken-

tamisen lisakustannukset noin
440.000 markkaa seka kellareihin
toteutettavat  autopaikat, jopa

3.000.000 markkaa.

Kalleudesta huolimatta vaihto-
ehtoa D voidaan pitaa toteuttamis-
kelpoisena, silla se voidaan toteut-
taa ilman rakenteellisia kaava-
muutoksia ja joustavasti alueen
muun rakentamisen yhteydessa.

Vaihtoehto E

Tama& on pidennetty versio
vaihtoehdosta D. Paatepysakki si-
jaitsee kuten C-vaihtoehdossakin.
Rakentamiskustannukset ovat

8
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8.000.000 + 440.000 + 3.000.000
markkaa, uutta rataa 1600 metria.
Teoreettinen matkustajakertyma
13.800. Vaihtoehto on kaavallisesti
huono; siind yhdistyvat C:n paéte-
pysékkialueen mukanaan tuomat
hankaluudet seka D:n kalleus. Pal-
velutasoltaan vaihtoehto E olisi
kuitenkin valmistuessaan parempi
kuin vaihtoehto D.

Vaihtoehto F

Kaksisuuntainen raitiotie katu-
osilla Hameentie — Muotoilijankatu
— Arabianranta, paatepyséakki
Graafikonkadun ja Lavastajanka-
dun valisella puisto-osuudella.
Paatepysakki poistaa muutaman
autopaikan, jotka on kuitenkin
mahdollista siirtdd muualle iiman
lisdkustannuksia. Vaihtoehdossa F
uutta rataa rakennettaisiin jopa
1970 metrid, joten kustannukset-
kin olisivat korkeat, 7.900.000
markkaa. Lisaksi katujen rakenta-
miskustannuksia tulisi karkeasti
arvioiden jopa 1.290.000 markkaa.
Toisaalta pitkan reitin vuoksi teo-
reettinen matkustajakertyma olisi

suurempi kuin muissa vaihtoeh-
doissa, jopa 14.200 matkustajaa.
Laskennallisen 200 metrin etaisyy-
den ulkopuolelle ja& Arabianran-
nan pohjoisosasta vain 300 asu-
kasta ja 200 tyopaikkaa.

Vaihtoehdon F palvelutasoa pi-
detdédn huonona, silla linjaus on
"epélooginen ja hidas". Vaihtoehto
kuitenkin palvelisi toteutuessaan
myos Hameentien varren vanhaa
asutusta. Linjaus liittaisi koko uu-
den alueen raitiovaunuliikenteen
piiriin ja palvelisi hyvin myos taide-
teollisuuskeskusta. Linjaus ei
myoskaan edellytd kaavamuutok-
sia. Toteuttaminen on kuitenkin
mahdollista vasta, kun Masa-
Yardsin j&élaboratorio on purettu,
joten synergiaominaisuudet ovat
huonot ja toteuttaminen viivastyisi.

Yhteenveto

Kaupunkisuunnitteluvirasto
suosittelee vaihtoehdon B toteut-
tamista. Vaihtoehto Aolisi hyva, jos
Masa-Yardsin jaalaboratorio voi-
taisiin nopeasti purkaa ja jos ajan-

tasauspyséakkia Arabianrannassa
ei tarvittaisi. VaihtoehtojaC, D jaE
pidetdan kaikkia palvelutasoltaan
hyvind. C ja E ovat kaupunkira-
kenteellisesti huonoja péaéatepy-
sakkiongelmansa takia. Vaihtoeh-
to F on hyva kaupunkirakenteelli-
sesti ja erityisesti pysakkisaavutet-
tavuuden kannalta. Vaihtoehtojen
B, C, D ja E osalta on viela todet-
tava, ettd mikali raitiotietd joskus
jatketaan pidemmalle pohjoiseen
(Viikkiin suunnitellun leveéraitei-
sen JOKERI-pikaraitiotien liitynta-
asemalle), on jatkeen rakentami-
nen ja etenkin liilkenndinnin toteut-
taminen erittain helppoa olemassa
olevaa rataa pidentaen. Talléin lin-
ja 6 tekisi vain koukkauksen Ara-
bianrannan alueelle. Vaihtoehdos-
sa F jouduttaisiin pohtimaan liiken-
noéintid Arabianrannan alueelle ko-
konaan uudestaan, silla Arabian-
rannan "hannan" liikenndinti olisi
hankalaa. Vaihtoehto A:nkaan lii-
kenndinti ei sujuisi ongelmitta.

Jos ja kun kaikki sujuu suun-
nitellusti, on vaihtoehto B toteu-
tunut vuoteen 2001 mennessa.
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"VAITOSKIRJA" NELIAKSELISTEN
VAUNUJEN HKL 1-30 MUUTOSTOISTA
JA KESKINAISISTA EROISTA osa i

Koonnut Tom Heino ja ystavéllisesti erain osin tarkistanut ja tdydentanyt Teemu Collin

HM V ~vaunu 1 koeajolla Koskelan ratapihalla ennen HKL:lle luovutusta.

Kuva Birger Enbom 3.4.1959

1. Aikaisemmat
muutostyét

Vaunut toimitettiin vuon-
na 1959 moniajo- eli multip-
peliajomahdollisuudella va-
rustettuna. Nain ollen myos
etupadn  Compact-kytki-
meen liittyi séhkérasia kan-
sineen. Perdvaunukytken-
nan osalta myds jarruletku
oli alun perin johdettu séh-
korasian kautta, mutta siir-
rettiin 1960-luvulla siita eril-
leen kytkimen ovien puolei-
selle sivulle.

Tiettavasti naitd vaunuja
ei kuitenkaan multippeli-
ajossa nahty. Etukytkimen
sahkdrasiat purettiinkin
1960-luvun alussa. Sahko6-
tekniset multippelikytkennat
jaivat kuitenkin entiselleen.

Rahastajalla oli alun perin
my&s etuoven kayttdévipu, mutta
kyseinen kytkentd purettiin vau-
nuista 1960-luvulla. Taman jal-
keen etuoven avasi ja sulki kuljet-
taja. Rahastajan aitioon jaanyt vi-
pu ei enaa toiminut. Vaunut sailyi-
vat pdaosin tallaisina aina vuonna
1978 alkaneisiin kuljettajarahas-
tuksen mahdollistaviin muutostoi-
hin asti, joskin etukilvityksen teks-
tiosa poistettin  1960-luvulla ja
vaunujen 16-30 alahelmaa kierta-
nyt kromattu koristelista peitettiin
vihreélla maalilla. Muuten koriste-
listat alahelmasta sekd ikkunan
alaosasta on poistettu.

Vaunussa 6 kokeiltiin vuosina
1971 ja 1972 yksivarsivirroitinta ja
vaunussa 8 tyristoriajosaatoéa vuo-
den 1970 syksylla. Kahdeksikko
ajoi samalla Makelankadulla 100

RM 3 ~vaunu 23 uutena Vallilan hallissa. Tassé ja ylemméssé kuvassa nékyy hyvin
multippeliajoa varten oleva etupdan kytkin. Kuva Birger Enbom 1959.
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km/h nopeudella poliisien todista-
essa tilannetta. (Ennatysnopeus
on kuulemma ajettu jollakin "Arkul-
la" sarjasta 181-186 eli 110 km/h).
Kaksipolvista virroitinta kokeiltiin
eri aikoina 1970-luvulla vaunuissa
17, 22 ja 25.

2. Vaunujen muuttaminen
"Laihialaisiksi"

Nimitys "laihialainen" tuli henki-
I6kunnan pilkallisesta ilmaisusta
"Laihian nivel", kun vaunuja alettiin
muuttaa  kuljettajarahastuskéayt-
t66n. Vaunuissa 1-15 uusittiin en-
sinnékin koko sisaverhoilu. Sisa-
seinat olivat aiemmin vaaleanrus-
keaa vaneria tummanruskein tapli-
tyksin. Sisakaton rajaa kiersi tum-
manruskea puurima, vanerilevyjen
saumoja-samoin tummanruskeat,
pystysuuntaiset puurimat. Tukitan-
kojen ja istuinten selkanojien kah-
vojen vari oli tummanruskea. Uu-
sittu seind oli vaaleaksi maalattua
kuitulevya, joiden saumoja peitta-
méaan asennettiin metalliimat pys-
tysuuntaan (parissa vaunussa séi-
lyivat puurimat). Sisékaton vaaka-
tason rimoitus sailyi.

Takasillalle takaikkunan ala-
puolelle asennettiin koteloon taka-
paan ajolaitteisto peruutusta var-
ten. Tukitankojen ja istuinkahvojen
vari vaihtui harmaaksi ja maarattyi-
hin oikean puolen tankoihin asen-
nettiin 8 painonappia (5 normaalia,
2 lasten ja 1 lastenvaunuille) mat-
kustajien pysdhtymismerkinantoa

Linjan 6 nimikkovaunut 24 ja 29 R.

i

y

autatientorin pyséakilld erdédna sunnun-

taiaamuna kevaallda 1972. Vaunu 29 on hetked aikaisemmin Saapunut
Rautatientori-kilvitettynd Koskelasta ja kdéntyy nyt takaisinpéin Arabiaan.

Kuva Jorma Rauhala.

varten. Samaa tarkoitusta palvele-
vista hihnoista oikeanpuoleinen
poistettiin. Kahteen vaunuun asen-
nettiin uudemman malliset “pyséh-
tyy"~taulut. Ovitoiminnot uusittiin
vastaamaan nivelvaunujen auto-
matiikkaa, kuitenkin edelleen pai-
neilmatoimisina. Keski- ja takaovi-
en puoliskoja ei enaa taman jal-
keen voinut avata erikseen. Ohjaa-
mon seindn matkustamon puo-
leiseen vasempaan yldosaan
asennettiin kotelon taakse ovien
ohjauspiiri. Samaan koteloon tuli
kaksi erillista kytkinta: "Halliajo",
jota kayttamalla vaunulla voidaan

"Sorsapari" eli vaunu 22 Hameentielld Kumpulanlaakson maasillalla
1970-luvun alussa. Kuva Mikko Alameri.

ajaa myos ovet avoinna seka "Pe-
ravaunu", jonka kaytto kytki pera-
vaunun ovitoiminnot kuljettajan
merkinantopanelin naytto6n. Ra-
hastajan ovipaneli k&sitti toiminto-
painikkeet taka- ja keskioville. Kul-
jettajalla oli — ja on - hallintopai-
nikkeet kaikille oville. Pysahtyy-ja
Lahtee -merkkivalot sijoitettiin
myGs kuljettajan paneliin, joka
asennettiin ilmajarrukahvan oike-
alle puolelle ohjaamon oikeaan
etukulmaan. Samalla etukojelau-
dan merkinantolamput ja -kytkimet
poistettiin kéytdsta, samoin Tayn-
na-kKilvet oikeasta etukulmalasista
ja rahastajan aition kohdalla ulko-
seinéssa ollut Taynna—kilpi jai toi-
mettomaksi. Kuljettajan panelissa
on liséksi merkkilamppu "Ovi auki"
(punainen), jonka tarpeellisuus
perustui perdvaunuun: merkkivalo
palaa, kunnes peravaununkin ovet
ovat kiinni. Vuodesta 1981 |ahtien
muutettavista vaunuista poistettiin
jo muutostdiden yhteydessa ra-
hastajan aitio. Lopuistakin vau-
nuista aitio poistettiin vuoden 1986
loppuun mennessa (viimeisena
vaunusta 14), jolloin aition tilalla oli
kaikissa vaunuissa kaksi pitkittais-
suuntaista istuinta matkustajille.
Ohjaamon takaseindan avattiin
aukko ohjaamon oven puolivélista
ylospéin seka siitd oikealle sivu-
seinddn saakka. Ensimmaisena
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Keppi-Karia nro 3 T6616n halliraiteistolla Sibeliuksenkadulla. Vaunussa on

yha saksisankavirroitin. Kuva Juhana Nordlund 29.5. 1996.

valmistuneessa vaunussa 18 oli
aukko aluksi nykyistd kapeampi,
mutta rahastushankaluuksien
vuoksi sitd levennettiin pian. Kay-
tannossa rahastusaukko on nyt jo-
ka vaunussa eri levyinen, mutta
kukapa niitd mittailee.

Ovikojeistojen kannet (ovien
ylapuolella) uusittiin vaunuissa 1--
15 tummanruskeista puisista vaa-
leiksi metalliseksi. Vaunuissa 16—
30 alkuperaiset metallikannet sai-
lyivat, mutta niistd poistettiin kol-
mea vaunua lukuunottamatta ovi-
en aukioloa ja / tai vikaantumista
iimaisseet punaiset merkkilamput
(vaunuissa 16, 27 ja 30 jaljella).
Vaunujen 1--15 uusiin kansiin naita
ei enaa asennettu. Oviin asennet-
tiin turvareunat, vastapaineanturit
ja valokennot, joiden vastalinssi-
kotelo keski- ja takaovien tukitan-
koon. Etuoveen ei kenno-ohjausta
tehty, vaan se on kuljettajan manu-
aalisesti hallittavissa ilman auto-
matiikkaa.

Etumaskiin peltikilpikotelon
kohdalle asennettiin painonappi,
jolla kuljettaja voi ulkoa avata tai
sulkea etuoven (ei kuitenkaan
vaunuun 15). Etu- ja takaovien vie-
reen asennettiin avausnapit mat-
kustajille, takaovien kohdalle lisak-
si lastenvaunujen kuvalla varustet-
tu painike, joka avaa ovet siten,
etta vain kuljettaja voi ne omasta
panelistaan kasin sulkea (automa-

tiikka kytkeytyy pois). Keskiovien
molemmille puolille asennettiin “Ei
siséan Ejingang"-taulut. Etu- ja ta-
kasillalle asennettiin Almex M-lei-
mauslaitteiden istukat ja kyseiset
|laitteet.

Myos ohjaamon siséverhoilu
uusittiin vaunuissa 1--15. Taman
tuloksena kaiken uusiorakentami-
sen myota vaunuissa 1, 6 ja 13

etukojelauta siirtyi hiukan vasem-
malle lahemméksi ajokytkint4, jota
ei endd saanut tydnnettya ajo-
asennoissa loppuun asti ilman, et-
ta kasi otti kiinni kojelaudan sivuun
(ja siella oleviin teraviin ruuveihin).
Vaunussa 4 kojelautaa kallistettiin
toisesta reunasta alaspain. lima-
jarrukahva lyhennettiin alle puo-
leen entisestdan kuitenkin siten,
etta yldosa sailyi entisella korkeu-
della ja alaosan kiinnitysta nostet-
tiin. Kasijarrukahva lyhennettiin
painvastoin: siité tuli lyhyt, hanka-
lakayttdinen tynka lattianrajaan.
Kuljettajalle asennettiin rahastus-
poydan lisaksi lippukotelon ja lei-
mauspihtien seké rahastuslaukun
telineet. Pihtitelineet poistettiin
1990-luvun alussa. Kuljettajan is-
tuimeksi tuli nivelvaunuista tuttu
monisaatoinen GN-Buss 81-22,
kuitenkin vihredlla verhoilulla (ni-
velvaunuissa ruskea). Multippeli-
ajokytkennat purettiin vihdoin. Oh-
jaamon multippelikytkimeen liitet-
tiin sen sijaan takapaan ajolaitteis-
ton kytkeva toiminto.

Vanha, heikkotehoinen ikkuna-
puhallin vaihdettiin Il-sarjan nivel-
vaunuissa kaytettyyn  puhalti-
meen, joka asennettiin ohjaamon

Vaunu 8 seisoo To6616n torilla linjan 5 paétepysakilla. Aivan loppuaikoina
(talvi 1984-85) viitosellakin oli kuljettajarahastus.
Kuva Juhana Nordlund 5.1985.
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lattian alle (entinen puhallin oli oh-
jaamon lattian oikeassa reunas-
sa). Puhaltimen kayttdkytkin kyl-
malle ilmalle lisattin etukojelau-
taan.

Perdvaunujen poistuttua kay-
tosta alettin myods takakytkimen
sahkoérasioita poistaa ja jarru- se-
ka ilmaletkuja katkaista. Lopulta
taysi valmius oli enda vaunuissa
14 ja 24. Vaunusta 24 rasia puret-
tiin sen vahingoituttua kolarissa
vuonna 1993; vaunu 14 on viimei-
nen perdvaunun vetoon soveltu-
va. Samalla poistettiin  useista
vaunuista automaattikatkaisija 1l
(perdvaunun valaistus ja lampd)
kahvoineen eli etuosan katolla ol-
lut oikeanpuoleinen laatikko ja oh-
jaamon katossa ollut oikeanpuo-
leinen kahva.

Vaunuihin 16--30 asennettiin
1980-luvun mittaan vaunuista
331-375 talteen otetut Brown-Bo-
verin kompressorit, joita pidettiin
parempina kuin alkuperaisia Knor-
rin  kompuroita. Ensimmaisena
Brown-Boveri pulputti vaunussa
24, Vaunulla 24 vaihteli myods vir-
roitin edestakaisin: valilla hiiliteline
oli viilksekasta mallia kuten muissa
vaunuissa, vélilla vanhempaa,
viiksetontd. 1980-luvulla alkoi
vaunuihin ilmestya seuraavia uu-
tuuksia: kuljettajan vasen sivupeili
(paineilmatoiminen, jousella pa-
lautuva); kummankin sivupeilin-
lammitys ja sen kytkin etukojelau-
taan; jarruvastuslammon ohjaus-
vivun (entisen rahastajan aition
ylapuolella sisdkatossa) muutta-
minen erillisella puikolla s&adetté-
vaksi; suuntavilkut vaunun taka-
osan kylkiin; keltaisen jarruvalon
vaihto punaiseksi; takapaan pu-
nainen heijastin; takalasin k&si-
kayttdinen pyyhin ja pesulaite; yk-
sipolvivirroitin  kehtoineen; veréa-
janvartija eli héalytin, joka soi, jos
ohjaamon ovi avataan suunnan-
vaihtokahvan ollessa muussa kuin
0-asennossa; nivelvaunujen rulla-
kilvet; virroittimen hamppunarun
vaihto ohuempaan synteettiseen
materiaaliin ja kaytén keventéami-
nen talja-vakipyora-ratkaisulla oh-
jaamon katolla.

3

Vaunu 8 linjalla 8 Salmisaaren silmukassa. Kuva Tom Heino 24.4. 7955.

Jo kuljettajarahastusmuutos-
téiden yhteydessa vaunujen taka-
sillan keskimmaéinen tukitanko ja
sen vaakatasoinen jatke ovien
suuntaan poistettiin, samoin ra-
hastajan aition edessa ollut tuki-
tanko. Muutamassa vaunussa
tangon kiinnityskohdan pyérea jal-
ki nakyy viela lattian kumimatossa
tai jopa sisékatossa.

Vaunujen 16-30 siséverhoilus-
sa uusittiin takasilta ja sisdseinat
rahastajan aiton tasalle, muu ver-
hoilu jai entiselleen.

Kun rahastajanaitiot poistettiin,
poistuivat my&s rahastajan kilpirul-
lat maaranpaateksteineen ja ko-
teloineen. Tilalle tuli ikkunaan lii-
mattu keltainen kuljettajarahastuk-
sesta kertova tarra.

Useimmissa vaunuissa lyhen-
nettiin vield etukytkinta n. 15-20
cm ja siind olleita vanhan s&hko-
rasian kiinnitysruuveja poistettiin
tai sahattiin poikki. Vaunujen 16-
30 katon ulkoreunoja on vielapa
paikkailtu harmaalla massalla, jo-
ka antaa vaikutelman purukumilla
paikatuista vaunuista.

Ja ettei unohtuisi, niin jo 1960-
luvun poistoja ovat virroittimen

paineilmasylinterit ja hiekkalaati-
koiden lammitysvastukset.

Kojelauta uusittiin 1970-luvun
alussa. Avattavat ikkunat poistet-
tin oikealta puolelta (paitsi vau-
nusta 28). 1980-luvun lopun uu-
distuksia oli sisapeilin (kuljettajan
sellaisen) laskeminen alemmaksi
ja rahastajan merkinantohihnojen
poisto. Radio- ja vahvistinlaite siir-
rettiin  kuljettajarahastusmuutos-
téiden aikana siten, ettd vahvistin
oli ohjaamon vasemmassa reu-
nassa ja radio oikeassa paitsi tie-
tenkin vaunussa 9, jossa molem-
mat olivat oikeassa reunassa
paallekkdin. AutoNet-puhelinjar-
jestelm&an siirtyminen vuonna
1993 havittti nama laitteet telinei-
neen: itse radiopuhelin tuli tuuli-
lasinpyyhkijan koneiston oikealle
puolelle ja vahvistin etukojelau-
taan.

Mutta astukaammepa nyt rai-
tiovaunusaivartelun arimmalle alu-
eelle erittelemaan pienenpienia
eroavaisuuksia vaunusta toiseen!
Hulluksi en vield tunnustaudu,
mutta haluan talla osoittaa, mita
raitiovaunututkimus voi fanaatti-
simmillaan tuottaa.... Erittely kos-
kee jaljelld olevia eli 1-4, 8-14,
175 soveltuvin osin, 16-18, 20—
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23, 25-28 ja 30. Jo poistettujen
vaunujen 5-7, 19, 24 ja 29 osalta
mainitsen lyhyesti niiden p&apiir-
teitd artikkelisarjan loppuosassa.

3. Joka vaunu erilainen?

a) Etumaski ja katto

1. Saksisankavirroitin on edelleen
vaunuissa 1-3, 12-14 ja 23
(25.11.95). Muihin on vaihdettu
Siemensin yksipolvivirroitin.

2. Automaattikatkaisija Il (ovien
puoleinen laatikko ohjaamon ka-
tolla) on jéljelld vaunuissa 3, 12,
14, 16, 18 ja 28, muista poistettu.
Katkaisijan kahva ohjaamon sisa-
katossa on jéljelld vain vaunuissa
12 ja 14.

3. Eturullakilpi on (1.8.1995) van-
haa, isonumeroista mallia vau-

nuissa 1, 3, 9, 11, 13, 14, 16, 17,
20, 21, 23, 25 ja 30; muissa on
nivelvaunujen numeroinen eturul-
lakilpi.

4. Eturullakilpikotelon lasissa ollut
keltainen radiopuhelimella varus-
tetun vaunun tunnusmerkki on jal-
jelld vaunuissa 1, 14, 18, 22 ja 27.
Vaunussa 13 siita on jaljella alempi
puolisko ja vaunussa 23 vain mus-
ta samanmuotoinen jalki.

5. Tuulilasinpyyhkijan kiinnitysme-
kanismi on vaunuissa 4, 175, 17,
21 ja 25 erilainen kuin muissa vau-
nuissa. Muissahan koneiston vipu-
varsi, johon pyyhkijan varsi on kiin-
nitetty, jatkuu vield pyyhkijan var-
ren lapi eteenpéin ja vaunuissa 2,
8, 12, 13, 18, 20, 23, 26 ja 30
vielapa erityisen pitkalle. Pyyhki-
jan sulka on vaunuissa 14, 17, 21
ja 25 erikoisen lyhyt, vaunuissa 4

G 0

Vaunun 8 keula seka etupaéan kyt-
kin, fonka p&alld on ndkyvissé pika-
kytkentdprojektiin liittynyt kouru.
Kuva Tom Heino,

Paavalin kirkko 24.4.1995

ja 11 tavallista pitempi.

6. Oikean sivupeilin tausta on
yleensa harmaa, mutta vaunuissa
2 ja 12 keltainen ja vaunussa 175
musta. Peilin varsi on kiinnitetty
yl8salaisin vaunuissa 9 ja 26, joten
peili on tavallista korkeammalla.
Vasemman sivupeilin tausta on
vaunussa 10 keltainen ja vaunus-
sa 27 harmaa, muissa musta. Vau-
nun 175 vasen peili on kapeampi
kuin muissa vaunuissa.

7. Vaunujen etukytkimet on paa-
saantéisesti lyhennetty noin 20 cm
alkuperéistd Iyhyemmiksi paitsi
vaunuissa 1, 3, 14, 18, 20 ja 26.
Kytkimen sahkérasian jaljiltd on
vaunuissa 3, 175, 18, 20, 21, 26 ja
28 jaljella kaikki viisi kiinnitysmut-
teria, vaunuissa 1, 9, 11-14, 18,
17, 22, 25 ja 30 vain osa niista ja
vaunuissa 2, 4, 10, 23 ja 27 ei
yhtaan. Vaunun 8 etukytkimeen on
rakennettu erikoinen kouru osana
pikakytkentaprojektia.

8. Vaunun vasemmassa etukul-
massa on vetolenkki enda vau-
nuissa 1, 9 ja 28. Muista se on
poistettu.

9. Ihmissuojan lukituslaite on vau-
nuissa 1-21 vasemmassa reunas-
sa, 22-30 oikeassa reunassa.
Vaunuissa 1-15 salpalaitteen rei-
keliosa kaareutuu taaksepdin vau-
nun alle paitsi vaunussa 9 eteen-
péin ajosuuntaan. Vaunuissa 16—
30 reikeliosa on suora.

10. Vaunun 13 etulippa on taipunut
alaspéin ja tarisee havaittavasti
kompressorin kdydessa.

16
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HKL:n vanhin linjaliikenteessa oleva raitiovaunu on nro 16, joka on kuvassa linjalla 2 ohittamassa Paévartiota.

Kuva Juhana Nordlund 12.4.1996.
-b) Sivut

11. Vaunujen katonrajassa on va-
lumakourut sadevedelle ovisivulla
ensimmaisen ja toisen ikkunan va-
lissd seka samalla kohtaa ovetto-
malla sivulla. Taméan lisdksi va-
semman sivupeilin etupuolella
vaunuissa 16 ja 20--30, naista li-
saksi vaunuissa 23 ja 28 myds
mainitun peilin takapuolella. Vau-
nussa 27 on vield ovisivulla kol-
mannen ikkunan ja keskiovien va-
lissa yksi kouru.

12. Sivurullakilpi on vanhaa, iso-
numeroista mallia vaunuissa 1-
14,16-17, 2125, 27 ja 30; muihin
on vaihdettu nivelvaunujen pienet
rullakilvet.

13. Vaunujen ovisivun ikkunat ovat
umpinaisia paitsi vaunussa 28,
jossa ensimmainen ja toinen ikku-
na edestd ovat avattavia (tilanne
25.11.1995) sekéd vaunussa 175,
johon asennettiin  baarimikkojen
pyynnosta avattava ikkuna keski-
ja takaovien valisistéa ikkunoista
keskimmaiseksi.

14. Ovisivun takimmaisessa ikku-
nassa oleva keltainen informaatio-
tarra on vaunuissa 3, 8 ja 11 ikku-
nan alaosassa, muissa vaunuissa
yldosassa. (Nyttemmin ne on vaih-
dettu punaisiin [&pindkyviin.)

15. Takaovien ulkopainonapeista
lastenvaununappi on ylempéana
paitsi vaunussa 18, jossa se on
alempana.

c) Takapéa

16. Takarullakilpi on vanhaa, iso-
numeroista mallia vaunuissa 1-9,
11-18, 21, 22 ja 27-30, muissa
vaihdettu nivelvaunujen rullakil-
peen. HUOM! Vaunussa 175 kaik-
ki rullakilvet ovat aivan uusia, Tam-
Waren moottorikilpia.

17. Vaunujen takakytkimista on
poistettu sahkorasiat ja ilma- seka
jarruletkut paitsi vaunusta 14, jos-

sa kaikki néméa ovat tallella seka
vaunusta 23, jossa kytkimen var-
ren paalla on jéljella 600 voltin kat-
kaistut kaapelit. Sahkorasian kiin-
nitysruuveista vaunussa 3, 8, 9,
10, 12, 13, 18, 20 ja 26 jaljella ei
ole yhtakaan, vaunussa 4 kaikki
viisi ja lopuissa vain osa. Vaunus-
sa 14 siis on koko rasia ja siis
my®6s Kiinnitysmutterit.

JATKUU SEURAAVASSA
NUMEROSSA

"Iso-Valmet" 19 linjalla 7 (Ruskeasuo-Képyld) kuljettajarahastustunnuk-
sella eli E-kirjain on peltikilvessd. E—kirjaimesta (=Edesté siséén) luovut-
tiin sitten, kun kaikki vaunut olivat rahastajattomia. Tama vaunu on liikku-
nut viimeksi viime kesdnéd — Lahdessa ja vieldpd pelkdstadn aurinkovoi-
malla. Kuva Juhana Nordlund Ruskeasuo 6.1985.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkaadn arvoista,
Jos siita ei kerrota"

LINJAT

Linjat 95, 97 ja 97N palasivat
26.9. normaalille reitilleen —Turun-
linnantie — Vanhanlinnantie — Var-
tiokylantie— (95 edelleen Kivipor-
tintie— ja 97 / 97N —Kiviportintie—
ltavayla-). Vanhanlinnantien uu-
delleen rakentaminen metron be-
tonitunnelin paalle on siis paatok-
sessa. Poikkeusreitit otettiin kayt-
toon 18.10.1994.

Uusia linjoja 1.10. alkaen:

HKL alkoi likenndida linjaa 98 lin-
jatunnuksella 98A ltakeskus (M)--
Vuosaari (Kallahti). Liikenndidéan
joka paiva, ruuhka-aikoina lahtoja
viisi tunnissa, muulloin pienin poik-
keuksin vain yksi 1ahté tunnissa
suuntaansa.

HKL alkoi liikenndida Vuosaa-
ren sisdistad linjaa 99 Vuosaaren
keskusta—Kallvikintie. Reitti: Vuo-
saaren keskusta (tuleva metro-
asema) — Valkopaadentie — Vuo-
saarentie - Kallvikintie -Mustalah-
dentie. Paatepysékki on Pohjoi-
nen ostoskeskus em. tien paassa.
Liikenndidaan ma--pe n. klo 10-20
20-25 min. valeinjalan.klo 11-18
n. 20 min valein. Linjaa liikennoi-
daan kokeiluna ainakin vuoden
1997 toukokuun loppuun saakka.

Reittimuutoksia 1.10. alkaen:

Linja 78: -~ Leikosaarentie — li-
luodontie - Valkopaadentie — Vuo-
saarentie—.

Linja 93N: vertaa ylla, uusi paate-
pysakki Mosaiikkitori. Ajetaan vain
ym. suunnassa.

Linja 96: —Vuotie (ja sen uusi jatke)
-- Mustakivenkatu — Valkopaaden-
tie-Vuosaarentie—.

Linja 98: vertaa 78 (pdatepysakki
ennallaan).

Linja 98V: — Leikosaarentie - li-
luodontie — Valkopaadentie. Uusi
paatepysakki Vuosaaren keskus-
ta.

Elikka kaikki paitsi 98A ajavat tule-
van metroaseman eli nykyisen Co-
lumbus—-kauppakeskuksen kautta.

Vuoden kestdva kokeiluliiken-
ne linjalla 94V alkoi 1.10. reitilla
Kontula(M) — Kurkimaki (Veteraa-
ninkuja). Linjaa liikenndidé&n ma-
pe klo 9—14 noin tunnin valein, reit-
ti:  Kontula(M)-Keinulaudantie-
Karpalotie — Kurkimédentie — Kur-
kisuontie -~ Karpalotie — Keinu-
laudantie-Kontula(M) ja vain tas-
sé suunnassa. Lahtd Kontulasta
12 min. yli tdyden tunnin ja Vete-
raaninkujalta kaksi minuuttia myo-
hemmin. Linja 94V kayttdd 94B:n
autoa (matalalattiainen).

Linjan 04N reitti Vuosaaressa
muuttui 3.10. Uusi osuus: — Lei-
kosaarentie — liluodontie — Valko-
paadentie — Vuosaarentie — (aje-
taan vain tdssd suunnassa).

METRO

Rucholahden lippuhallissa liu-
kuportaiden vieressa havaittiin
14.10. musta nayttdlaite, jossa
pistekirjaimin naytettiin seuraavan
junan maaranpéaé ja lahtdaika vuo-
rotellen suomeksi ja ruotsiksi. Lait-
teessa oli valmistajan nimi "Pol-
tech". Naytidlaite havaittiin pois-
tetuksi 2.11., kiinnitysteline oli vie-
14 jaljella.

Vuosaaren radan betonitunne-
liosuuden harjannostajaisia vietet-
tiin 30.10. Yli 800 metrinen tunneli
ulottuu ltakeskuksen asemalta

Puotilan urheilukentan alle, jossa
se muuttuu kalliotunneliksi. Puoti-
lan aseman runkorakenteet saa-
tiin myds valmiiksi. Asema sijait-
see ltAvaylan alla ja sisaankaynti
tulee Puotilasta seka Puotinharjun
suunnasta. Asema otettaneen
kayttéon samanaikaisesti kuin ra-
taosuuskin eiké siis "joskus myo-
hemmin" kuten on aikaisemmin
kerrottu.

Kymmenen minuutin liiken-
teessa Ruoholahdessa junat kayt-
tavét vain raidetta 2 eli junat lahte-
véat siis tulopuolen raiteelta. Tama
jérjestelma tuntuu vakiomatkusta-
jasta paremmalta kuin Mellunma-
essd kaytdssd olevat tapa ottaa
junat lahtépuolen raiteelle, silloin
nimittain ajetaan 30 km/h nopeu-
della puolivalistd Kontulaa.

KALUSTO

2.9. alkaen rv-linjalla 8 on ollut
maanantaista perjantaihin lahes
poikkeuksetta vain vaunuja sar-
joista 1-15 ja 16-30. Jos néita
vuoden 1958 vaunuja ei ole jostain
syysta riittdnyt, on jossain vuoros-
sa saattanut olla nivelvaunu (ku-
ten vaunu 79 vuorossa 86 tiistaina
29.10.). Arkisin linjalla 8 onkin nyt
7 vakiovuoroa eli vuorot 81-87.
Liséksi on kolme ruuhkavuoroa.

2.9. alkaen linjoilla 1, 1A, 3B,
3T, 4, 6, 7A, 7B ja 10 on ollut
99%:sesti nivelvaunuja. Kaudella
12.8.-30.8. esim. linjoilla 4 ja 10
ehti olla useampaan otteeseen
ruuhkavuoroissa vanhoja vaunuja.
Tallgin linjalla 8 oli viela kesaaika-
taulut voimassa ja nivelkalusto.

Moottorivaunu 4 sai allensa
huolletut ja maalatut uudet telit lo-
kakuussa.

18
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Nivelvaunu 108 on valmistunut
korjauksesta ja siind on uudet istui-
met, Kilvet, aarivalot yms. Linjalla
7A se havaittiin 1.11.

Sparakoffin kotihalliksi tuli 7.11.
lukien Tool6, ja siella raide 7.

Lahden Erikois—raitiovaunu
(ent. HKL 19) on marraskuussa ol-
lut "Keltaisessa porssissd" myyta-
vana. Syyna on omistajan muutto
keskustaan; vaunua ei voi enda pi-
taa pihalla.

Nivelbussin ajo linjalla 95 on
nayttanyt loppuneen Vuosaaren
linjastomuutoksien  yhteydessa
1.10.

Linjalla 99 lienee vakiokalusto.
Bussi 8715 on teipattu mainosta-
maan Columbus--ostoskeskusta.

Seutulinjoja 731, 731Z jne. on
12.8. alkaen ajanut HKL Bussilii-
kenne. Pitkilla ajosarjoilla kayte-
tdan vartavasten ndille linjoille
hankittuja Volvo B10B LMF / Car-
rus K204 City M -autoja. Lyhyem-
milla sarjoilla ajetaan ensisijaisesti
autoilla 9006-9015, joihin on tehty
pikku muutoksia. Esim. ikkunaver-
hoja on ripustettu, polykapseleita
on lisatty ja onpa jouduttu muutta-
maan linjakilpilaitteitakin. Tavalli-
seen kolmiraitakilpeen ei sellaise-
naan saa laitettua esim. tunnusta
731Z. Niinpa "kolmanteen" raitaan
on laitettu 1Z -yms. merkintoja.

Bussilinjalla 16 on ainakin yksi
Ruhan ruuhkavuoro.

Koskelan entiset nivelautot
8712-8714 ovat nyt Varhassa. Ta-
vallisimmat linjat ovat 58 ja 98:n eri
versiot (kuten uusi 98A). Lauantai-
na 26.10. jopa linjalla 96 ajoi Var-
han nivelbussi.

Syksylla Varhassa on ollut lai-
nassa Ruhan auto 9609, MB
0O405N. Ruhassa on ollut vastaa-
vasti Varhan auto 9615, Volvo
B10L / Carrus K204 City U.

Syyskuusta alkaen Koskelan
teliautot ovat olleet lahes yksin-
omaan linjalla 65A. Joskus tallai-
nen auto on kuitenkin vieraillut lin-

jalla 731(Z). Ruhan teliautot on si-
joitettu linjalle 42. Samalla linjalla
nékee varsin usein my6s uusia
matalalattianivelautoja 9601 ja
9602.

HKL 9504:ssd on kultaiset jar-
jestysnumerot korvattu valkoisilla
rumilla numeroilla. Hopea vy on
poistettu kokonaan! Istuimina on
loppukevaasta lahtien ollut Askon
tekemit tuolit. Samanlaiset tuolit
on myds Varhan autossa 9613.
Koskelan 9616:n jarjestysnume-
roille on tehty sama imagonalen-
nusrikos kuin Ruhan 9504:n nu-
meroille.

HKL aikoo hankkia maakaasu-
autoja keskustalinjoille.

STA 161, Volvo B-58-60 (Wil-
son) / Wiima K202, oli syyskuussa
ainakin kerran aamuruuhkassa lin-
jalla 41. Auto 162, Volvo B-58-60
(Allison) / Wiima K202, on ollut ai-
na silloin talldin ajossa.

STA:n Ajokki Fifty -seutupuoli-
turisti oli 16.9. Helsingin linjalla 13.

LOY:n vanhimmat ajoautot ovat
69 ja 188 (Volvo B-58-60 / Lahti 21
Centrum). Samanikaiset autot 55,
93, 94 ja 137 (Volvo B10M-60 /
Delta City) ovat niin ikdan ajossa.
Autot on rekisterdity vuonna 1981.

Lahteen viedyistd LOY:n au-
toista 169, 170 ja 268 on poistettu
rekisterikilvet. Viime aikoina Koi-
viston Auto on myynyt vanhoja
poistettuja autoja kokonaisina toi-
sin kuin ennen. Silloin jokikisesta
autosta otettiin talteen kaikki mah-
dolliset osat.

Oy Liikenne Ab (LOY) on saa-
nut syksylla kaksi uutta Kabusia,
nimittain 134 (GBY-219) ja 135
(GBY-220).

Koiviston Auto -konsernilla on
kaikkiaan kuusi Kanadasta perai-
sin olevaa Ontario-palvelulinjabus-
sia. Kaksi niista likenndi Lahdessa
ja loput Jyvéaskylassd sekad Kuo-
piossa. Autot ovat olleet vuoteen
1995 Boras Lokaltrafikin kéytossa.
Muutamia tunnuslukuja: Matala
lattia, pyoratuolin nosto etuoven

takaa. Etuvetoinen, teho 170 kW.
Valmistettu Kanadassa 1988.
Rengaskoko 275/ 70R22,5. Akse-
livali 6 m, pituus 8,05 m. Vaihteisto
Allison AT545.

Pohjolan Kaupunkilikenne on
maalannut kaikki Helsingissa ajos-
sa olevat Saaren Auton bussit uu-
delleen. "Bluffibussi" 894 ehti olla
vain vajaan vuoden Saaren Auton
vareissa. Linjoilla 67 ja 67X nékee
nykydan usein myds auton 870,
ent. P. Tyllila Linjan 7, Scania K112
/ Wiima M304, jossa on neliportai-
nen Voith-automaatti ja myoés toi-
miva pakokaasujarru.

Espoon Auto on saanut ainakin
seuraavat Volvo B10B / Carrus Ci-
ty 204 -autot: 4, 5, 7-9, 18-20.
Naissé kaikissa on ovet 2-2-1. Au-
to 4 on puolimatala, muissa on ma-
tala lattia etuovilta keskioville. Yh-
ti6 sai myds Scania L113CLL /
Carrus K204 City M -autot 10, 15,
21, 22, 24, 26, 29-33, 37, 40,43 ja
45. Sen lisdksi yhtidlle on tullut
Scania MaxCi -autot 35, 36 ja 39.
Scania MaxCija kaytetdan lahinna
linjoilla 194, 195(A) ja 505, viikon-
loppuisin  myds esim. linjalla
102(T). Lokakuun lopulla ESA:lle
tulivat kauan odotetut Volvo B10B
/ Safflet, mutta ne saatiin ajoon
vasta marraskuussa.

Espoon Auto ja Transbus ovat
saaneet 10 kaytettynd Ruotsista
tuotua Volvo B10R-59 -autoa, jois-
sa on vanhemman tyypin Saffle-
kori. Vuosimalli 1990, ovijarjestys
2-2-1. Autoja nékee parhaiten Lep-
pavaarassa arkipaivind. Autojen
sisustuksia ei ole muutettu, mm.
pysahtyy kilvessa Ilukee vain
“stannar’, ovissa ‘“automatiska
dorrar”, jopa téherrykset on ruot-
siksil Suurin osa autoista on Jon-
kopingista.

Espoon Auton uudet Volvo
B10B LMF / Saffle System 2000
-autot on tuotu Suomeen vihdoin
lokakuun lopulla, mutta marras-
kuun alussa niitd ei olla otettu
ajoon. Autot sijoitettaneen padasi-
assa ESA:n 600-linjoille.

Espoon Auton uusien Scanioi-
den jarjestysnumeroita on muutet-
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tu esim. ESA 35-ESA 116 (Scania
MaxCi NBU-425). limeisesti pyri-
taan siihen, ettd ESA:lla ja Trans-
busilla ei ole yhteisia jarjestysnu-
meroita?

Espoon Auton kaytdssa olleita
valkoisia puolimatalia Volvoja on
siirretty Transbusille, jolle ne alun-
perin tarkoitettiinkin. Autoihin on
laitettu Transbus-teipit ja uudet jar-
jestysnumerot.

ESA:n autossa 124 (Volvo
B10M / Wiima K200) on viela jaljel-
|& vanha kaunokirjoituksella maa-
lattu yhtién nimi ja jarjestysnumero
kyljissaan. Autoa on néhty muuta-
man kerran syksyn aikana ajossa.

Linjebuss 221 (Scania N113 /
Carrus City L, vm. 1992) oli tietta-
vasti ensimmaista kertaa Helsingin
sisdisella linjalla 67 syyskuun 16.
ja sittemmin myds 19. péiva.

Linjebuss 1:n (Scania CN113)
samentuneet ikkunat on uusittu.
Autoa nékee Vantaan siséisella lin-
jalla 78 seka 84:l1a.

Metsalan Linjan (MLO) keppi-
vaihteisia K112-Scanioita ovat ny-
kyaan vain 12 ja 14. Vain 14:std on
yksi ajohavainto talta syksylta.

Lahilinjat on myynyt vuoden 89
Scania K113CLB / Wiima M310
Combi -autoja Nurmijérven Linjalle
eli Korsisaarelle.

Turussa TuKL:n vuoden 1976
autoista on ajossa enda nrot 96 ja
97 (Scania BR111M59/ Delta Plan
200), muut olemassaolevat vuo-
den 1976 autot ovat hallin pihassa
ilman rekisterid. Vuoden 1978 au-
toista on hylatty vain 109. Nyky&aan
on Turussa siis enda 22 ajokun-
toista Scania BR111M:&a!

TuKL:ille on tulossa nelja uutta
bussia pitkasta aikaa. Alustatyyppi
on tiettavasti Scania L113CLL
FlexCi.

AIKATAULUT

Raitiovaunuaikatauluista lyhy-
esti. Ajoajat on laadittu uudelleen
kuljettajatyéryhman toimesta ke-

sdaikatauluihin 1996 siirryttaessa.
Kaikilla linjoilla nékyy kierrosajan
piteneminen kevaaseen verrattu-
na. Tassd esimerkkind linjaston
ma-pe keskipéivan kierrosajat:

1 (56 min), 2 (46), 3B (58), 3T (58),
4 (62), 6 (60), 7A (40), 7B (40),

8 (60) ja 10 (55). Ruuhkalinjoilla
viela 1A (76) ja 2V (36-38). Kier-
rosajat elavat jatkuvasti, joten na-
ma ovat karkeita keskiarvoja.

Vuoroaikataulujen  ulkonékd
muuttui kesaliikenteeseen siirrytta-
essé ja vélipisteaikoja tuli huomat-
tavasti lisda. Esimerkiksi linjan 3B
ohitusajat yhdellad kierroksella on
laskettu kohtiin EIR-FR-YT-HT-
PRK-EL-TO-RUN-YT-KT-EIR.
Kolmosten paatepyséakin siirtymi-
nen Eléintarhaan onkin jo tiedos-
sa. Lyhimmillaan valipisteita 18ytyy
linjalta 2V: KTN-SN/SN2-HT-DIA.

Vuoronumeroita uudistettiin jo
kesédkuussa siten, ettd linjalla 3B
on 20-alkuisia ja linjalla 3T 30-al-
kuisia numeroita. Linjalla 7B vuorot
numeroitiin 71-74 ja linjalla 7A 61--
64. Syysliikenteeseen siirryttdessa
lopulta 2.9. sai linja 2 vuoronume-
rot 11-15 ja kesatauolla ollut linja
2V vuorot 111-112.

Lyhimmat vuorovalit 16ytyvat
linjan 10 iltapéivaruuhkasta (4
min), pisimmat kaiketi seiskojen il-
talahdosista (19 min).

12.8. ja 2.9. paivattyjen vuoro-
aikataulujen osalta sanottakoon,
etté linjoilla 3B, 4 ja 10 ne ovat
lahtéajoiltaan samanlaisia, viikon-
loppuliikenteessa kaikilla paitsi lin-
jalla 8. Linjalla 3T muutokset ovat
pienia ja koskevat vuorojen ensim-
maisia ja viimeisia 1&htéja johtuen
hallisijoituksen muuttumisesta
Koskelasta Tooloon. Linja 8 taas
siirtyi 2.9. Koskelaan ja sita ajel-
laan ma-pe neliakselisilla vaunuil-
la.

Akkia laskien saamme tehtya seu-
raavanlaisen taulukon vaunutar-
peesta 12.8.-1.9.96:

ma-pe 6-aks 4-aks yht
KH 39 5 44
TH 32 -~ 32
yht. 71 5 76

la 6-aks su 6-aks
KH 36 26

TH 24 19

yht: 60 45
Vastaava taulukko 2.9.96 alkaen:
ma-pe 6-aks 4-aks yhi
KH 39 17 56
TH 34 -- 39
yht. 73 17 90
la 6-aks su 6-aks
KH 34 26
™ 26 19
yht. 60 45

Vahimmilldan vaunuja on ydélii-
kenteessa, ma—pe ja su 3+3+3 eli
yhdeksan vaunua, lauantaisin kui-
tenkin 10 vaunua (linjalla 4 on tal-
16in nelja yévaunua ja tiheAmmat
vuorovalit).

Jos laskemme kaluston mu-
kaan, olisi arkisin ruuhka-aikana
(iltapdivisin) ajossa 73 "saranaa"
82:sta sekd 17 '"laihian nivelta"
23:sta. Erilaisiin huoltoihin seka
varavaunuiksi jaisi nainollen yh-
deksan nivelvaunua ja kuusi ne-
liakselista vaunua.

Nrl+ -vaunuja tarvittaisiin eni-
ten lauantaisin, jolloin linjojen 3T ja
8 kaikkien vuorojen tulisi olla néita
(linjalla 8 siksi, ettéd vaunuissa on
automaattiset kilpilaitteet eika siis
aamuvuoron hallimiehen tarvitse
veivata 24 eri kilpilaitetta osoitta-
maan linjaa 8). Syyskuun alussa
tallaisia vaunuja oli seuraavat 17
kappaletia seka liséksi kaksi Nrll-
vaunua (78 ja 106): 33, 42, 4446,
51,52, 54-58, 60, 61, 65, 66 ja 69.
Valmistumassa olivat 32 ja 67.

Huomionarvoisia vuoroja liene-
véat arkisin vuoro 97, joka ajaa vain
iltaruuhkassa seka valilla 12.8.—-
1.9.96 vuoro 102, joka ajoi vain
aamuruuhkassa seka samalla ai-
kavalilla vuorot 104 ja 147, jotka
ajoivat vain iltaruuhkassa. Tédlén
vuoroista 148 ajaa erikoisen pitkén
“iltaruuhkan" klo 14.09-23.32. Sa-
moin my&s vuoro 193 on ulkona
klo 13.45-21.21.

Tassapa vield 2.9.96 alkaen kay-
t6ssa olevat hallireitit:
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Linja Reitti Reittiseloste 7A 604 ST-VA-KH heimintietd YT:lle), siis yhteensd

605 KH-VA-SO ! 17 hallireittia. Linjalla 1 (tai 1A) hal-
1,1A 603 KH-VA-ST 615 KH-VA-SO-OP-(TH)-TO lireitti 604 lasketaan alkavaksi Stu-
604 ST-VA-KH 7B 603 KH-VA-ST renkadun ja Makelankadun ris-
2,2V 611 KH-VA-ST-BRK-HT 606 SO-VA-KH teyksesta, tuli vaunu sitten kum-
612 HT-SO-VA-KH 8 601 KH-VA masta suunnasta tahansa.
3B 608 BRK-ST-VA-KH 606 SO-VA-KH
609 KH—VA—SQ—F’HK 10 621 TH-TO Vuoroaikatauluissa on edelleen
613 KH-VA-SO-HT-KT 622 TO-TH merkinnét vaihtoajoista (V), ajavan
3T 621 TH-TO 623 TH-OPm kuljettajan palvelunumerosta ryh-
624 OPm-TH 624 OPm-TH man mukaisesti ja rupeaman nu-
627 TH-OP-LP-YT Ja tastahan selvisi, etta virallisia merolla (esim. A422M2, siis arki-
4 621 TH-TO hallireittejd on nyt sitten enaa nu- ryhmén — jomman kumman - kul-
622 TO-TH meroilla 601, 603, 604, 605, 606, jettaja 422, mydhainen tydvuoro,
623 TH-OPm 608, 609 (naméa Koskelan) ja 611,  toinen rupeama - siis ruokatunnin
624 OPm-TH 612, 613, 615, 617 (nama Koske-  jélkeinen), * (linjan viimeinen / en-
6 605 KH-VA-SO lan "pitkia") sekd 621, 622, 623,  simmainen lahtd paatepysakiltd), a
606 SO-VA-KH 624 (Todlon lyhyet) ja 627 (To6l6n  (linjan viimeinen lahté paatepysa-

617 KH-VA-(VH)-VA-ARA  pitké linjalla 3T eli TH:sta Manner-  kilta, jos samalla vuorolla on my6s

LEHJA EHORO HALLT %Q-PE LA Su %, jos neliakselinen

12.08.1996 ALKAEN

10 91 TH X
LINJA VUORO, HALLI MA-PE LA sU x, jos neliakselinen g 92 TH X X
¥y = ydvaunu 10 a3 TH % X

1,14 1 K X 10 94 TH X X X
1,14 2 KH £ X 10 95 TH X X X
1,14 3 KH X X 10 96 TH X X X
O W KH X X 10 97 TH Xip X X
104 5 KH e X 10 98 TH X X X
1,08 6 KH hd X 10 99 TH X X X
2 7 KH X x 1,12 102 fH X ap
2 8 KH X x 1,1A 103 kd X
2 9 KH X x 1,14 104 KH X ip
2 10 KH X x 4 141 TH X
2 11 K 4 x 4 143 TH X
3B 22 KH X Xy 4 147 TH X ip
3B 23 K Ly X 4 148 TH X
3B 2% KH X Ly Xy 10 191 TH X
3B 25 KH X X X 10 193 TH X
3B 26 Kd Xy X Xy
3B 27 KH X X X
3B 28 KH £ X X s
L d = 5 5 X MUUTOKSET 02.09.1996 ALKAEN:
3T 32 KH X Ly 1,1A  1- 6 ennallaan
3T 33 KH Xy X 2 11 KH X X
aT 34 KH X X X 2 12 KH X x
3T 35 KH X Xy X 2 13 KH X X
aT 36 KH Ky X Xy 2 14 Kd X X
3T 37 KH X X X 2 5 KH X x
3T 38 Kd X X X 3B 22-29 ennallaan
3P o9 il Xy v v 3T __32-39 muuten ennallaan, mutta sijoituspaikka on TH
A 40 TH X X 4 40-49  ennallaan
4 41 TH X X B 51-36 ennallaan
4 42 TH Xy Xy 7A 61-64 ennallaan
4 43 TH X Xy X 7B 71-74 _ennallaan
4 A TH Xy X Ly 8 8 KH X X X X ma-pe
4 45 TH X X X 8 82 KH X X X X ma-pe
4 46 TH X X Xy 8 83 KH X X X X ma=-pe
4 47 TH X X b 8 84 KH X X X x ma-pe
4 48 TH X Xy X 8 85 KH X X X X ma-pe
4 49 TH Xv v v 8 86 KH X X X X ma-pe
3 51 KH X X X 8 87 KH X X
6 52 KH X ¢ he 0 90-99 _ennallaan
6 53 KH X X X A 101 §H X
g 54 Kd X X X 1,14 102 KH X

55 KH X X X 1,14 103 KH X
6 56 KH X X X 1,14 104 KH X
74 61 K X X £ 1,14 105 &H X
74 62 Ki X X X 2V 1L & X x
7a 63 KH X X X 2v 112 KH X X
TA 64 KH X X X 4 ruuhkavuorot ennallaan
7B 71 [ X % X 3 151  KH X
7B 72 KH x i 4 X 6 154 KH X
7B 73 Kd X X X 7A 161 KH X
b 25 i X X X 74 163 KH X
8 8l TH X X i 7B 172 KH S
8 82 TH X X X 7B 174 KH ¥
8 83 TH X X X 8 182 Kd X x
8 84 TH X X X 8 183 KH b4 x
8 85 TH X X b 8 186 KH X b
8 86 TH X X b4 10 ruuhkavuorot eanallaan
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linjan ensimmainen I1&htd tunnuk-
sella *) seka vélipisteaikojen koh-
dalla # (eteen tulee vuoro hallista;
puuttuu joistakin linjan 3B vuoroai-
katauluista). Linjatunnus on siirty-
nyt vuoroaikataulun oikeaan reu-
naan, hallireitit ovat edelleen ala-
reunassa. Linjoilla 3B, 3T, 4, 7A ja
7B on myés ylipitkia vuoroaikatau-
luja, jotka tulee siis kdantaa toisin
pain kesken paivan.

MATKALIPUT

Helsingissékin on ryhdytty an-
tamaan alle 7 vuotiaille ilmaisia
nayttélippuja. Niité jaettiin paivéko-
deissa lokakuun alussa.

Pé&akaupunkiseudun joukkolii-
kenteen elekironisen matkakortti-
jérjestelman toimitussopimus alle-
kirjoitettin 17.10. YTV:n, Olivetti
Oy:n ja Buscom Oy:n valilla. Taus-
tajarjestelman toimittaa Andersen
Consulting Oy. Jarjestelman kus-
tannusarvio on 115.000.000 mk ja
se sisaltdd busseihin, Iahijuniin,
raitiovaunuihin ja metroasemille
tulevat etakorttien lukulaitteet, lip-
pujen tarkastuslaitteet sekd mat-
kakortit. Paakaupunkiseudun jouk-
koliikenteessa loppuvuodesta

1998 kayttdon otettava matkakort-

tijariestelma on maailman laajim-
pia.

Jyvaskylan Liikenteelld on ker-
talipun hinta arkisin 10 mk ja pyhi-
nd 12 mk. Siitomatka on tunnin
kuluessa ilmainen, yétaksa kertali-
pulla matkustavalta on kaksinker-
tainen. Edullinen tapa vierailijalle
on matkailijalippu; se maksaa ai-
kuisille 30 mk, lapsille 15 mk, voi-
massa se on ostopéivan ja seuraa-
van yéliikenteen klo 3:een saakka.
Matkailijalippuja saa lipunmyynti-
pisteistd sekd Jyvaskyla-neuvon-
nasta.

MUUTA

Raitsikat takaisin liikentee-
seen - jo ennen satavuotisjuhla-
vuotta 2008.

Turun kaupungin likennelaitoksen
(TuKL) johtaja Hannu Maékild on
kertonut lehtihaastatielussa, etta
Turun liikennelaitoslautakunta on
alustavasti pohtinut museoraitio-

vaunulinjan reitiksi Linnankatua
Paékirjastolta Turun linnaan. Lin-
jan pituus on noin kolme kilometria
ja kun radan rakentaminen Helsin-
gista saadun tiedon mukaan mak-
saa 4500 mk / metri, niin kilometri
uutta raitiotietd maksaa 4.500.000
mk. Se on paljon, toteaa Mékila.
Museolinjan kustannusarvio nou-
see karkeasti arvioituna talla het-
kella muutamine kunnostettavine
vaunuineen noin  15.000.000
mk:aan. Raitsikkaprojektiin saat-
taisi olla mahdollista saada EU-tu-
kea.

Helsingin Puhelin Oy (HPY) on
julkaissut kevaalla 1996 Suomen
ensimmaiset kaupunkilikenneai-
heiset puhelukortit yhteistyossa
HKL:n kanssa. Kuva-aiheina ovat
nivelraitiovaunu, metrojuna seka
sininen bussi. Korttien arvo on 30
mk ja niitd myydaan HPY:n toimis-
toissa.

Lokakuussa pidetyn sarjaku-
van satavuotisjuhlan johdosta oli
Helsingissa pysékeilld ja HKL:n
busseissa esilla joukkolikenneai-
heisia sarjakuvastrippeja.

Sturenkadulla Hameentien ris-
teyksessé ollut raitiovaunujen H-
pysékki (hallien suuntaan) on ka-
donnut korokkeineen jo pitkan ai-
kaa sitten. Muistaako kukaan luki-
joista milloinka?

Jo aiemmin uutisoidun Snell-
maninkadulla olleen Liisankatu-ni-
misen raitiovaunupysékkiparin siir-
to (16.10.1995) Liisankadulle on
aiheuttanut sen nimenmuutoksen
Snellmaninkatu-nimiseksi.

Aleksanterinkadulla  liikenne-
suunnassa |l eli "maalta kaupun-
kiin pain” olleet "Katariinankatu" ja
"Ritarihuone" -pysakit yhdistettiin
9.9. vélimaastoon tehdyksi uudek-
si korotetuksi Ritarihuoneen pysa-
kiksi.

Hémeentien ja Haukilahdenka-
dun risteyksessé Paavalin kirkon
luona otettiin 21.10. klo 10 kayt-
td6n uusi korotettu "Paavalin kirk-
ko" -raitiovaunupysékkipari. Vanha
"Paavalin kirkko" on aikataulujen
pysékkiluettelossa nimeltdan "Stu-

renkatu. Esim. 2.11. uudella pysa-
killa ei ollut vielé nimeé ja vanha oli
vielé ennallaan.

Saatytalon ja Suomen Pankin
edessd olleet raitiovaunupyséakit
siirrettiin 22.10. klo 10 naapurikort-
telin kohdalle pohjoissuuntaan.
Korotetun pysakkiparin nimeksi tu-
li pysakkiluetteloon "Vironkatu".
Nimena oli esim. 14.10., jolloin py-
sékki oli jo kaytossd, Suomen
Pankki ja 2.11. ei silla ollut mitdén
nimed.

Snellmaninkadulla oleva "Se-
naatintori" -pysakki suunnassa |
on siirretty ilmeisesti kesan aikana
Valtioneuvoston edesta Hallitus- ja
Kirkkokatujen valiin. Pysakkiluet-
telon mukaan nimena on "Hallitus-
katu", mutta esim. 14.10. se oli
vanhalla nimelladn. Nimettdmana
se oli puolestaan mm. 2.11.

Senaatintorin  vieressa  (II-)
suuntaan ajettaessa on otettu
22.10. kayttdén uusi seisahdus-
paikka, pysékkiluettelon mukaan
"Hallituskatu", Tuomiokirkon alla
olevan Helsinki 17:n postikonttorin
kohdalla. Tama pyséakki on kaikes-
sa karuudessaan seuraavanlai-
nen: pyoéranrenkaaseen istutettu
pysékkitolppa.

"Kylma vaihde" 607 sdhkoistet-
tiin 22.10. Uusi séhkovaihde sijait-
see Aleksanterinkadulla ja johtaa
Snellmaninkadulle. Tatd kautta
ryhtyvat linjan 7 vaunut kulkemaan
ensi kevattalvella (ilmeisesti pysy-
vasti) uutta pidempaa reittia Posti-
talolta Senaatintorin kautta Haka-
niemeen ja painvastoin. Impulssin
reittimuutokselle antaa Sokoksen
ja Forumin jalankulkutunnelin ra-
kennustyémaa; sen aikana ei ole
raideyhteyttd pohjoisen suunnan
Mannerheimintieltd Kaivokadulle.
Katariinankadulla oleva vaihde
609 on muuttunut jossain vaihees-
sa 627:ksi.

Kaarlenkadun pysékki ll-suun-
nassa on siirretty syksylla Fran-
zeninkadun risteyksen kohdalle.

Lantisen Brahenkadun pyséakit
Sturenkadun risteyksessa olivat
korotettavina marraskuussa. Ai-
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emmin korotettuja pysékkejé ovat
Pyoréilystadion, Sammonkatu,
Peramiehenkatu seka Hallituskatu
(suunta I).

Katajanokan  péaatesilmukan
pyséakkirypas: A) ennen "ratapi-
haa" nimetdn, ei linjakilped, linjan
2V poistumispysékki. B) "ratapi-
halla" linjan 4 paatepyséakki "Me-
risotilaantori". C) "ratapihan" jal-
keen vastapaata kohdan A pysak-
kia "Merisotilaantori, linjan 2V
lahtopysakki ja linjan 4 valipysak-
ki. Pysékkiluettelon mukaan A on
"Merisotilaantori" ja C "Matruusin-
katu".

Linjan 8 pysakki "Ruoholahti"
on pysékkiluettelon ja vaunun
nayttélaitteen mukaan "ltdmeren-
katu" ja "Morsiamenkatu" on sa-
mojen tietolahteiden mukaan
"Ruoholahti M".

Uuden Holiday Inn -hotellin val-
mistuminen on vaikuttamassa rai-
tiotielinjaukseen It4-Pasilassa.
Syksyn aikana linjan 7B kaytta-
mad raitiota on ryhdytty muutta-
maan Rautatieldisenkadulla. Ra-
tamestarinkadun ja em. kadun ris-
teyksessa raide siirtyy kadun reu-
nasta sen keskelle ja Ratapihan-
kadun risteyksessa se palaa jal-
leen takaisin kadun reunaan. Mes-
sukeskuksen sivuraide on jo syk-
sylla ollut iiman ajojohtoa ja sitten-
kun liikenne siirtyy uusille kisko-
tuksille, sivuraide vaihteineen pu-
retaan.

Helsingin postikeskuksen péé-
oven lahella (portti 2) on pysakki
"Posti 2", jota linjan 22 myohais-
lahdot ovat joskus muinoin kaytta-
neet. Pysakkikilpi on nykyaén ai-
nutlaatuinen, silla bussin silhuetti
ja nuolikuvic ovat samassa isossa
kilvessa. Silhuettibussi on kulmik-
kaampi versio vanhasta kunnon
"pysékkibussista". Samanlaisia on
sattunut silméan mm. Vantaalla.
Taman pysakkitolpan aikatauluke-
hikkoon vaihdetaan tunnollisesti
aina uudet aikataulut.

ULKOMAAT

Tallinna

Gerasta ostettujen Tatra-nivel-
raitiovaunujen Gera 317 ja 318 (v.
1983) sekad 323 ja 324 (v. 1986)
valmistenumerot ovat samassa
jarjestyksessa 173039, 173040,
175882 ja 175883. Tallinnan kyl-
kinumerot ovat 124-127.

LISAYKSIA JA KORJAUKSIA

Nivelvaunuun 85(B) vaihdettiin
uusi pysahtyy-kilpi kesalla vanhan
mentya piloille nuorten asiakkai-
den kovan kasittelyn ansiosta.
Ratti-Karia -tyyppinen latka oli
tussilla toherretty kokonaan mus-
taksi. Tama kaikki tapahtui nume-
ron 2 * 1996 (s. 13) ollessa painos-
sa.

Linja 98V ei aja iltaruuhkassa
Asiakkaankatua vaan Turunlin-
nantien kautta, eli kuten aamuisin-
kin. (4 * 1995 s. 19)

Raitiovaunu 28 paloi syyskuus-
sa eikd lokakuussa. (3*1996)

Linjalla 731:kin esiintyneet teli-
autot ovat juuri nimenomaan 9603
ja 9604 (varikko Koskela). (3 *
1996 s. 18)

Koskelasta siirrettiin 8610 eika
860 Ruhaan. 8608 on ainakin
edelleen Koskelassa ja siina on
vanhat Sisun teraskuppi-istuimet
(muutos tehty viime talvena Kos-
kelassa). Koko nivelautosarja
9101-9110 on nykydan Ruhassa.
Nain ollen Koskelassa on nyt vain
nivelautot 8608, 8701--8711 seka
8901-8912. Niilla ajetaan padasi-
assa linjoilla 54, 54B, 64 ja 65A /
65N. (3 * 1996 s. 20)

Huomasitko, ettd jotain jai
puuttumaan. Sen voi vield korjata
seuraavassa numerossa. Paate-
pysékki toimitetaan yksinomaan
toimitukselle l&hetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Teemu
Collin, Tom Heino, Uno Heinvere,
Arto Hellman, Juhana Nordlund,
Jorma Rauhala, Kari Sulonen,
Matti Visuri, Risto Vormala ja HKL.

Vaara osoite

Vuonna 1945 tuli HKL:n palveluk-
seen upseereita. Erds henkilo soitti
keskukseen ja ilmoitti haluavansa
tehda valituksen. Keskusneiti ei ol-
lutvarma, kenelle puhelun yhdistéi-
si.

Yhdisti kapteeni J:lle. Valittaja ker-
toi asiansa, johon kapteeni J totesi
asian kuuluvan majuri G:lle. Valitta-

ja hermostui ja sanoi:

— Minun piti soittaa lilkkennelaitok-
selle eikéd Pelastusarmeijaan.

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen
&

Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B

00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414

telekopio (09) 440 447
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Aiemmin ilmestyneita
RAITIOita on vield saatavana.
Tavanomaisten aikataulu- ja

uutispalstojen lisdksi lehdissd
on seuraavanlaisia juttuja:

1988 -2

mm. Viisikymmenluvun sinisid busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1995 -2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1995 -3

mm. NAC -kokeiluraitiovaunu HKL 11.
Ravintolaraitiovaunu Sparakoff HKL
175. Uusi teli-Scania TAKL:lle.

1995 -4

mm. Turkulaista raitiotie-elamaé v.
1955. Capitolien ja Metropolien jaljilla.
Uusi silmukka Toolontorille. Syksy on
museobussien aikaa.

1996 - 1

mm. Liikenne Oy:n kaupunkilinjat itd—

Helsingissd.  Helsingin raitioteiden
600 V DC ajojohtoverkko.
1996 -2

mm. Lontoon bussiliikenne 1992 - 94.
Helsingin raitiovaunut. Raitiovaunuon-
nettomuus 12. 8. 1920 Helsingissa.
1996 -3

mm. Tampereen linja-autotapahtumia.
Vaihteenldmmityslaitteiden  kehityk-
sestd Helsingissa. Helsingin bussilin-
joja osa 11. Praha 1996.

VARIPOSTIKORTTEJA
Helsinki mv 182 Liisankadulla
4.1977.

Seuraavat uudet kortit eivét ole
vieldkédén ilmestyneet:

(ei johdu meisté)

Helsinki SAT:n mv 1950-luvun al-
kupuoliskolla.

Helsinki Kaipion mv 1970-luvun
alussa.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan
haluamasi numerot ja kortit.

Lehdet 30 mk kappale,
paitsi 1988 - 2 vain 15 mk.

Kortit 5 mk kappale.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Téo6lon vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin

klol1ll —17.

Vanhoja raitiovaunuja
sekd johdinauto, valo-
kuvia Helsingin julkisen
lilkenteen historiasta.

Myynnissd on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Té6lonkatu 51 A
00250 Helsinki

(09) 169 3576

@L"IEN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisdanpéaasy
Helsingin Raitioliikennemuseoon se-
ké useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
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Johtokunta v. 1996:
puheenjohtaja....Jorma Rauhala
puh k: (09) 873 5836 tai
049 843 330
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sihteeri............... Juhana Nordlund
puh k: (09) 458 7794
varapuh.johtaja..Ari Oksa
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050 559 1911
rahastonhoitaja.. Krister Engberg
puh k: (09) 362 960
arkistonhoitaja... Toivo Niskanen
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