SRS: Voith, lehdistotiedote: HKL NRV 2010 http://raitio.org/ratikat/helsinki/hkl/hkl_transtech/voith/Voith.htm

Voith Turbo
Virroittimesta pyoraan asti

HKL on tilannut suomalaiselta kalustonvalmistajalta Transtechilta 40 uutta raitiovaunua. Transtechin
partnerina Voith toimittaa koko kayttojarjestelman virroittimesta pyériin asti. Ensimmaiset vaunut
toimitetaan vuonna 2013.

Ensi kertaa Voith Turbo toimittaa sekda mekaaniset etta sahkoiset ajokomponentit. Naihin lukeutuvat
korkeajannitejarjestelma, muuttaja, moottori-vaihteisto-yksikot, akselit, pyorat ja vaunun
kontrollijarjestelma diagnoosiyksikdineen. HKL:n uusissa raitiovaunuissa yhdistyvat perinteinen
telimekaniikka ja moderni matalalattiateknologia. Erityista huomiota on kiinnitetty Helsingin ilmastollisiin
ja rataolosuhteisiin. Erityistoimenpiteiden ansiosta lumen kertyminen vaunun katolle pystytaan
ehkdisemadan tehokkaasti.

Ajojarjestelma koostuu kahdesta kaksoisinvertterista ja kahdeksasta moottori-vaihteisto-yksikosta.
Kumpikin invertteri syottaa kahta moottori-vaihteisto-yksikkoa. Kaksoisinvertterin kaksi invertteria
asennetaan kumpikin erikseen, jolloin saavutetaan % vikasietoisuus ajojarjestelmassa. Vaikka yksi
ajoyksikko (yksi invertteri ja kaksi moottori-vaihteisto-yksikkod) pettaisi, ajoa voidaan silti jatkaa
rajoituksitta.

Taysin jousitettu moottoriyksikké asennetaan ulkopuolelle, mika sallii matalalattiakorkeuden ja korkean
kulkumukavuuden vapaasti kadntyville teleille. Vaihdelaatikko on taysin jousitettu kaksivaiheinen KSH-217
—kulmavaihde. Ajojarjestelman sydamessa on Voithin kehittdama EmCon DI1000-5AR —kaksoisinvertteri.
Sen jatkuva teho on 2 x 180 kVA ja huippukapasiteetti 2 x 400 kVA, mika tayttaa tehokkaan
raitiotieoperoinnin vaatimukset.

Kaikki akselit ovat vetdvia, mika yhdessa erittdin dynaamisen luistonestojarjestelman kanssa takaa
optimaalisen kdyton kaikissa ajo-olosuhteissa. Erityisen suuret energiatehokkuudet saavutetaan
ajojarjestelman vahaisella havikilla rullausvaiheissa seka jarrutusenergian talteenotolla ja takaisinsyotolla
verkkoon. Jos sahkéverkko ei pysty ottamaan vastaan tata energiaa, se ohjataan lampdévarastoyksikkdéon
syottamaan vaunun lammitysjarjestelmaa.

Kuval:

EmCom -kaksoisinvertterilla varustettu moottori-vaihteisto-yksikko
Iso kuva

Kuva 2:

Invertteri. SGhkémekaanisen ajojarjestelman ydinosa
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Iso kuva

Kaannos Tom Heino.
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