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Raitiovaunu ZET TMK 2263

Kuvat ja teksti © Toma Baci¢. (Joitain lisdyksia "webmaster" kautta Wikipedia ("wikivaraus") ja firmojen sivut.)

ZET (Zagrebacki elektriéni tramvaj) julkaisi 27.12.2001 tarjouksen 70 matalalattiaisen raitiovaunun (TMK 2200) suunnittelusta ja
valmistuksesta. Koncar, AnsaldoBreda, S.P.A. (Sirio) ja Siemens AG (Combino) jattivat tarjouksen. Tarjoukset kasiteltiin 23.5.2002 ja
voittajaksi tuli halvimman tarjouksen tehnyt Kon¢ar.

ZET ja Koncar solmivat 24.2.2003 sopimuksen 70 matalalattiaisen raitiovaunun valmistamisesta. Kon€ar (Koncar - Elektroindustrija d.d.)
muodosti vaunujen valmistamista varten yhteenliityméan - Buro Dakovi¢ Specijalna Vozila d.d. (Erikoisajoneuvot), Slavonski Brod'ista vastaisi
teleista, TZV Gredelj (Tvornica Zeljezni¢kih Vozila Gredelj) mekaanisista osista ja Koné&ar sahkaisista. Duro Dakovi¢ jattaytyi kuitenkin pois
yhteenliittymasta jo projektin alkuvaiheissa.

Loppujen lopuksi Kon€ar vastasi yksin vaunutyypin suunnittelusta. Telit toimitti Sames, (SAMES Rad-Schiene Systemtechnik GmbH)

Saksasta. TZV valmisti mekaaniset osat, mutta ei vastannut niiden suunnittelusta. Nidin Kon&ar’in osuudeksi tilauksesta tuli 88%. Tilauksen
arvo oli 111.9 miljoonaa euroa (1.598.000 € vaunua kohden).

TMK 2200 juontaa juurensa projektista TMK 2100.. Projekti 2100 tarkoitti 1970-luvulla Buro Bakovi¢’in valmistamien sarjan 201
raitiovaunujen modernisointia. Projekti suunniteltiin paaasiassa sota-aikana (Balkanin sodat ;)). Sarja 201 on neliakselinen moottorivaunu,
joka yleensa vetéda kahta perdvaunua. Mydhemmin projektia muutettiin siten. etta alkuperaisena sailyivat vain telit ja moottorit. TMK 2100 on
8-akselinen nivelvaunu (B'2°2'B"), joita valmistettiin 16 kpl. 2100-sarja on ollut ongelmallinen. Kuitenkin sarja on toiminut testialustana monilta
sahkoisiltd ja mekaanisilta osiltaan sarjalle TMK 2200.

o TMK 2201 matkalla ZET in rataverkolle.
Ensimmainen vaunu (ZET TMK 2201) toimitettiin 3.5.2005. TMK tarkoittaa Tramwajska motorna kola — "Raitiotien moottorivaunu”. Tama
kuten kaikki muutkin vaunut on toimitettu tehtaalta ZET in raitiotieverkolle erityisvarustetulla rautatievaunulla.
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Vaunu ensimmaista paivaa normaaliliikenteessé lahella Kansallisteatteria.
Pitkien testiajojen jalkeen, jotka péaasiassa tapahtuivat Savski Most — Pre¢ko -linjalla, vaunu otettiin normaalilikenteeseen 13.7.2005.

]

2201 testiajlla Iahella Savski Most'in pysakkia.
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ZET 2263 toimitettiin 17.4.2007 ja otettiin kayttdon 27.4.2007. Koncar’in tehtaalle vaunu palautettiin 19.10.2007, jossa sitd valmisteltiin
Helsinkiin tuontia varten.

2263 takaisin Kon¢ar’in tehtaalle 19.10.2007
Vaunu "paloiteltiin” viiteen osaan ja myos telit irrotettiin. 3.12. osat lastattiin rekkoihin ja seuraavana paivana klo 17 alkoi kuljetus Slovenian ja
Itavallan kautta Travemiindeen.
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ZET 2263 pilkottuna rekkojen laveteille Zagrebissa 5.12.
5.12. kello 15 paikallista aikaa alkoi TMK 2200 -tyyppisen (Zagreb 2263) raitiovaunun kuljetus Koncarin tehtaalta Zagrebista Helsinkiin.
Vaunu tuodaan rekkasaattueessa viidessa osassa. Saattue kulkee Slovenian ja Itdvallan kautta Saksan Travemiindeen, jossa kuljettajilta
saadun tiedon mukaan saattue oli 6.12. keskiy6lla (24.00). Sieltd matka jatkui lautalla Helsinkiin.
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Koncar - moottorilaatta
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