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Tietokone ohjaa junaa

Helsingin metrojarjestelma tulee olemaan
pitkdlle automatisoitu. Se on teknisesti
maailman huippuluokkaa. Taysimittainen
juna kasittaa kaksi, nelja tai kuusi vaunua
ja se voi kuljettaa samalla kertaa jopa 1200
matkustajaa. Metrovaunut ovat mitoiltaan
maailman tilavimmat. Istumapaikkojen
osuus vaunuissa on yli 30 %o eli enemmaén
kuin yleensd metroissa. Tallaisena Helsin-
gin metrojuna tarjoaa matkustajille turvalli-
sen ja viihtyisdn matkustusympériston.

Metrojuna kulkee tietokoneen antamien
ohjeiden mukaan. Metro on l&hiliikennejéar-
jestelma, jossa asemavalit ovat lyhyita ja
liikenne nopeatempoista. Junavalit pyritdan
saamaan mahdollisimman lyhyiksi, koska

se lisaa radan kuljetuskapasiteettia. Tal-
16in vaaditaan tilanteiden nopeaa hallintaa.
Juuri tdssa on automaattiajolla ratkaiseva
merkitys. Sen avulla saavutetaan:

— lyhyet junavalit

— turvallisuus

— korkea matkanopeus

— lyhyet odotusajat asemilia

— hairiétén ja sdannéllinen liikenne
— junan tasainen kulku

— tasmallinen tiedottaminen

Tietokoneohjaus ja -valvonta tapahtuu kes-
kusvalvomosta ja kuuden kilometrin rata-
osuuksien aluevalvomoista kasin.

Automaattiajo ei vaadi kuljettajaa

Liikenne voisi tapahtua ilman junan miehi-
tystakin. Kuitenkin Helsingin metrossa aloi-
tetaan automaattinen liikenne miehitetyin
junin. Uusi liikennejarjestelma halutaan
ottaa kayttéon niin, ettd matkustajat tottu-
vat tuntemaan olonsa turvalliseksi ja var-
mistetuksi. Lisaksi miehitys on matkustajien
keskinaisen turvallisuuden kannalta tarpeel-

linen. Junavahti voi ehkaista ilkivallan,
esim. ojentaa kiusanhaluista matkustajaa,
joka tahallaan estda junan liikkeellelahdén
jattaytymalla junan ovien valiin. Junailijan
tehtavana on nain valvoa junasta kasin lii-
kenteen hairiétonta ja rauhallista suoritta-
mista.
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Datorstyrd tagtrafik

Helsingfors metrosystem kommer att vara
hogt automatiserat. Tekniskt sett repre-
senterar det varldstoppen. Ett helt tdgsatt
omfattar tva, fyra eller sex vagnar och det
kan samtidigt transportera upp till 1.200
passagerare. Metrovagnarna hor till varl-
dens rymligaste vad matten betraffar. Sitt-
platsernas antal i vagnarna &verstiger
30 %o, vilket &r mera an genomsnittet for
metro. Salunda erbjuder Helsingfors metro
en trygg och trivsam resemiljé for sina
passagerare.

Metrotagets gang styrs fran en datamaskin.
Metron ar ett nartrafiksystem, med korta
avstand mellan stationerna och snabb tra-
fik. Man stravar till att gora tidsintervaller-
na mellan tagen sa korta som mdjligt, ef-

tersom detta Okar systemets transport-
kapacitet. Harvidlag kravs snabb och saker
kontroll over trafiksituationen, vilket inne-
bar att automatisk kérning ar av helt av-
gbrande betydelse:

— korta tidsintervaller mellan tdgen
— Okad sékerhet

— snabb restid

— korta vantetider pa stationerna
— regelbunden och ostord trafik

— jamn gang

— exakt informationstjanst

Datorstryrning och -kontroll sker fran cen-
tralkontrollstationen samt frdn kontrollsta-
tioner, av vilka var och en oOvervakar sex
bankilometer.

Automatkorning kraver ingen forare

Trafikeringen kunde i princip férsigga aven
utan tagbesattning. | varje fall startar Hel-
singfors metro sin automattrafik med be-
mannade tag. Man vill ta i bruk det nya
trafiksystemet sa, att resenarerna kanner
sig trygga och sakra. Dessutom &ar be-
manning av néden med tanke pa resené-

rernas inbordes sakerhet. En konduktor
kan forhindra averkan och t.ex. tillrattavisa
en person som vill retas genom att stanna
kvar mellan tagets doérrar och darigenom
hindrar tagets avgang. Konduktdrens upp-
gift ar saledes att se till att trafiken I6per
smidigt och ostort.



Liikenteen ohjaajat johtavat ja valvovat

Kuten jo mainittiin automaatiolla pyritdan
suureen junatiheyteen ja kuljetuskapasi-
teettiin. Junavalit ovat ainoastaan 90 se-
kuntia ja pysahdysajat asemilla 10—30
sekuntia. Kun liikenne tapahtuu sekuntien
tarkkuudella, on pienikin hairi6 omiaan se-
koittamaan liikenteen rytmia. Sita varten
on valvomoissa liikenteen ohjaajia, joiden
tehtdvana on johtaa ja valvoa liikenteen
sujumista koko metroverkossa. Jos liiken-
ne sujuu automaattisesti aikataulun mu-
kaan, on liikenteen ohjaajien tehtavana
vain valvonta ja lahtéluvan antaminen ju-
nille, mutta hairion sattuessa on ohjaajien
ryhdyttava toimintaan. Heidan on selvitet-
tava tilanne nopeasti. Esimerkiksi junan

myohastyessé liikenteen ohjaajat palautta-
vat junat aikatauluunsa.

Automaatiolla siis pyritddn saamaan aika-
taulun mukainen ajo niin tehokkaaksi kuin
mahdollista. Samalla turvallisuus paranee,
kun tietokone ohjaa koneellisella tarkkuu-
della junien kulun. Tietokone hoitaa ympa-
ri vuorokauden sellaisetkin rutiinit, joiden
suorittamiseen ihminen nopeasti vasyy.
Inhimillisen erehtymisen mahdollisuutta ei
siis kaytannollisesti katsoen ole. Tietokone
on kuitenkin ohjaajien jatkuvan valvonnan
alaisena. Junailija ja liikenteen ohjaaja
valvovat toimintaa ja voivat puuttua siihen
tarpeen vaatiessa.

Nain kulkee metrojuna

Kun matkustaja saapuu asemalaiturille,
han nakee nayttdlaitteen ja opastuskilvet,
jotka ilmoittavat seuraavan junan paate-
aseman, lahtdajan seka junan pituuden ja
pysahtymiskohdan laiturilla. Junat pysah-
tyvat maarattyyn paikkaan muutaman kym-
menen senttimetrin  tarkkuudella. Ovet
avautuvat automaattisesti. Juna seisoo
10—30 sekuntia. Kaiuttimista kuuluu va-
roitusmerkki seka laiturilla ettd junassa
kaksi sekuntia ennen ovien automaattista
‘sulkeutumista.

Junan tullessa asemalle kytkeytyy tv-kuva
valvomon nayttdlaitteeseen, josta liiken-

teen ohjaaja voi tarkkailla tapahtumia lai-
turilla ja tarpeen vaatiessa ohjata matkus-
tajia kuulutusten avulla. Junat ovat koko
ajan yhteydessa valvomoon, missa tieto-
kone tarkkailee junan kulkua ja informoi
valvomon henkilékuntaa aikataulussa py-
symisesta. Juna kayttaa sellaista nopeutta,
ettd se saapuu seuraavalle asemalle parin
sekunnin tarkkuudella aikataulun mukai-
sesti. Junien reitit pysyvat koko ajan va-
paina ja junat liikkuvat tarkasti niille maa-
ratyilla nopeuksilla. Junien kulku, kiihdy-
tykset ja jarrutukset tapahtuvat tasaisesti
ja nykimatta.

Trafikbvervakarna leder och kontrollerar

Som namnt strdvar automationen till hog
tagtathet och transportkapacitet, Interval-
lerna mellan tdgen ar endast 90 sekunder
och statiden pa stationerna 10—30 sekun-
der. Da trafiken sker med sekundprecision,
kan ocksa sma stérningar paverka trafikryt-
men. Darfér ar kontrollstationerna beman-
nade med trafikbvervakare vilkas uppgift ar
att leda och folja med hela metronatets
trafik. Om trafiken |6per automatiskt en-
ligt tidtabellen inskranker sig trafikover-
vakarnas uppgifter till 6vervakning och till
att ge klarsignal fér avgang, men genast
om det intraffar stérningar skall dverva-
karna ingripa. De maste snabbt klara upp

Sa har aker vi metro

Da resendren anlander till stationsper-
rongen, ser han monitorerna och informa-
tionsskyltarna, som anger &andstationen
och avgangstiden for foljande tag jamte
tagets langd och den plats dar taget stan-
nar pa stationen. Tagen stannar pa be-
stamda platser med nagra decimeters
noggrannhet. DOrrarna Oppnas automa-
tiskt. Taget star 10—30 sekunder. Tva se-
kunder innan dérrarna ater stings automa-
tiskt hérs en varningsljudsignal fran hég-
talarna bade pa perrongen och inne i taget.
Da taget anlander till stationen kan trafik-
Overvakaren via en tv-monitor félja med

situationen. Vid forseningar t.ex., aterfor
trafikbvervakarna tagen till tidtabellen.
Med automatikens tillhjalp forsdker man
al[_tsé gora trafikeringen sa effektiv som
mojligt. Samtidigt dkas tryggheten da da-
torn med maskinell noggrannhet styr ta-
gens__géng. Dygnet runt skéter datamaski-
nen aven sadana rutiner som manniskan
mygket fort trottnar vid. Méjligheter till att
"ménskliga fel” skulle intraffa existerar
salunda praktiskt taget inte. Datamaskinen
gontrolleras dock fortlopande av trafik-
overvakarna. Konduktéren och trafikéver-
vakaren féljer med handelserna och in-
griper vid behov.

handelserna pa perrongen och vid behov
dirigera resendrerna genom hégtalarsys-
temet. Tagen star hela tiden i kontakt med
kontrollstationen, dar datamaskinen foljer
tagets gang och informerar kontrollperso-
nalen om avvikelser i tidtabellen. Taget gar
med sadan hastighet, att det anlander till
foljande station med ett par sekunders
noggrannhet i forhallande till tidtabellen.
Taglederna ar hela tiden fria och tagen
trafikerar med den hastighet som angivits.
Tagens gang, acceleration och inbroms-
ningar sker jdmnt och utan ryck.



Matkustajia opastetaan paaasiallisesti nakéhavaintoon perustuvien opa.
teiden avulla. Kuulutusta kaytetdan lahinna sellaisissa tilanteissa, jotka
vaativat hetkellistd huomiota esimerkiksi junan saapuessa asemalle tai
mahdollisissa poikkeustilanteissa. Myos tietokoneen kéytté opastuksessa
on mahdollista.

Matkustajia ohjaava ja metrossa liikkumista auttava tiedotus voidaan ryh-
mitelld seuraavasti:

— tiedot metron ja muiden julkisten liikennevélineiden reiteista ja aika-
tauluista

— tiedot asemien ja sisdankayntien sijainnista

— asemilla liikkumista opastavat tiedot

— tiedot reitistéd junamatkan aikana

— yleiset varoitukset ja kiellot

Metron opastuksen yhtendisyyden saavuttamiseksi kdytetddn metroasemien
ja metrojunan opasteissa ja muissa merkinndissd samaa kirjasintyyppia.
Metroliikenteen perusverkon mukainen metrorata jakautuu toiminnallisesti
kahteen osaan, rantametroon ja u-metroon, jotka saavat oman tunnusvarin-
sd. Rantametron linjavari on puna-keltainen (oranssi) ja u-metron vihrea.
Linjavdreja kaytetdan kaikissa opasteissa ja painotuotteissa johdonmukai-
sesti.




iiésenarerna far information huvudsakligen genom observation av vég-
visare. Hogtalarmeddelanden anvands narmast i situationer som kraver
temporar uppmaéarksamhet, t.ex. da ett tdg anlander till stationen eller vid
situationer av onormal karaktédr. Datamaskin kan &dven anvandas.

Den information som vagleder och hjalper en metroresenar kan grupperas
pa foljande satt:

— information om rutter och tidtabeller for metron och andra kollektiva
trafikmedel

— information om stationernas och ingdngarnas lage

— information som hjélper en att hitta ratt pa stationerna
— information om rutten under sjélva tagfarden

— allmanna varningar och férbud

For att forenhetliga informationen anvands samma bokstavstyper &verallt,
t.ex. pa vagvisarna for metrostationerna och metrotaget. Metrotrafikens
stomnat ar uppbyggt av tva delar, strandmetron och u-metron, vilka far
varsin igenkanningsfarg. Strandmetrons farg ar rédgul (orange) och u-met-
rons gron. Linjefargerna anvands konsekvent pa alla skyltar och trycksaker.



Metrotunnus

Metrotunnus eli metromerkki
opastaa matkustajia etenkin
maanalaisten asemien sisdan-
kayntiovien l|oytamisessa. Met-
rotunnus on samalla Helsingin
metrotoimiston merkki, tavallaan
lilkemerkki.




Metroemblemet

Metroemblemet eller -market
hjalper passagerarna att finna
ingangsdoérrarna till de under-
jordiska stationerna. Metroem-
blemet ar samtidigt Helsingfors
metrobyras marke, pa satt och
vis ett firmamarke.



Opastenauhat

Metroasemilla pyritddn paaasiallisin opastus si-
joittamaan ns. opastenauhoihin. Ne ovat metro-
aseman lippuhallitasoilla, laituritasoilla ja vali-
tasanteilla. Lippuhallitiloissa ja valitasoilla on
alempaan opastusnauhaan punaiselle (tai vihreal-
le) pohjalle merkitty se tieto, jonka matkustaja
tarvitsee junaan mennessaan. Laituritasolla on
alemmassa nauhassa metroaseman nimi. Ylem-
masséd nauhassa on kaikissa metrotiloissa mat-
kustajaa ulosohjaava tieto sekd muu informaa-
tio, kuten kiellot.

Vaasankatu
Vasagatan

JGLIE

&

Juniin
Till tagen

Kulosaari




Information

P& metrostationerna forsdker man forlagga den
huvudsakliga informationen till s.k. vagvisar-
band. De finns pa metrostationernas biljetthalls-
niva, pa perrongplanet och pa mellanavsatserna.
| biljetthallsutrymmena och pa mellanavsatser-
na finns den information som resenéren behdver
for att bestiga taget utmarkt pad det nedre bandet
pa rod (eller gron) botten. Pa perrongplanet finns
metrostationens namn angivet pa det nedre
bandet. | alla metroutrymmen finns den infor-
mation som hjalper resendren ut, p4 det Ovre
bandet, liksom aven alla férbud.
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KuVasymbolit
Bildsymboler

Opastavat merkinnét:
Vagledande marken:

Suuntamerkinta
Riktning

Metron pysakdintialue
Metrons parkerings-

Kadun alitus-merkinta
Gatu-underfart

omrade
T | = g | ——
ﬂ 1 wee
¥

|

Polkupyorasailytys
Fdrvaring av cyklar

Sailytyslokerot
Forvaringsfack

Hissitunnus
Hiss

L.
ﬁ

Puhelintunnus
T~efon

Liikuntavammaisten
merkinta
Roérelsehammade

WC-tunnus
wcC

WC-tunnus, miehet
WC, herrar

WC-tunnus, naiset
WC, damer




Kiellot:
Forbud:

Tupakointikielto
Rokningsforbud

/4

\/

Kielto koirien
kuljettamisesta
Forbud att medfdra

hundar

Paasy kielletty
Tilltrade férbjudet




Reittikaaviot

Metron reitti ilmoitetaan kaaviolla,
josta ilmenevat reitin varrella olevat
metroasemat. Kaavio sijoitetaan seka
metroasemalle ettda junaan. Kaaviosta
kayvat ilmi myOs reittien tunnusvarit.

Ruttschema

Metrons rutter anges pa ett schema,
ur vilket framgar de metrostationer
som ar belagna langs rutten. Schemat
finns bade pa metrostationerna och
pa tadgen. Ur schemat framgar aven
rutternas igenkanningsfarger.




Karttapanelit

Karttapanelit eli karttataulut sijoite-
taan lippuhallitasolle. Ne sisaltavat
tiedot esikaupunkiliikenteen ja kes-
kustan linjoista ja kartan aseman ym-
paristosta. Karttapanelit ovat takaa
valaistuja.

Kartpaneler

Kartpanelerna (tavlorna) foérlaggs till
biljetthallsplanet. De innehaller upp-
gifter om forstadstrafikens och cent-
rums linjer samt en karta over statio-
nens omgivning. Kartpanelerna &r
upplysta bakifran.

Esikaupunkiliikenne
Forstadstrafik

Keskustaliikenne

Aseman ymparisto

Aikataulut
Tidtabeller

Centrumtrafik
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Tunnistuspanelit

Laituritasolle sijoitetaan reittikaavion
yhteyteen ns. aseman tunnistuspa-
neelit. Niihin kiinnitetdan valokuvaus-
tekniikalla valmistettu, valitonta met-
roasemaymparistéa esittava valokuva.

Rekognosceringspaneler

| samband med ruttschemat finns pa
perrongplanet stationens s.k. re-
kognosceringspanel. Metrostationens
omedelbara narhet framgar av en pa
fotografisk vag framstalld bild.
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Nayttolaiteet

Nayttolaitteilla annetaan asemalla
olevalle matkustajalle tietoja metroju-
nan kulusta. Nayttolaitteet sijoitetaan
seka lippuhalli- etta laituritasolle.
Nayttolaite ilmoittaa junavalin, paate-
aseman ja linjatunnusvarin.

Seuraava juna
Folj ndetég

13.46

Puotlnharju

Botbyhojden

Monitorer

Via monitorer far de resenarer som
befinner sig pa stationen upplys-
ningar om metrotagens gang. Moni-
torerna placeras bade i biljetthallen
och pé& perrongplanet. Monitorerna
informerar om tidsintervallerna mel-
lan tagen, &ndstation och linjeférg.

min.
min.

Puoti nhar u
Botbyho;den
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