Helsingin Runkolinja kokeilu 29.08.1955-14.04.1958

Runkolinjan Liityntilinjat 29.08.1955
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RUNKORAITIOLINJAT
N:0 10 EROTTAJA-RUSKEASUO
Viliajat paivalld 6 2/3 min, illalla 10 min, y6ll4 15 min; tungosaikoina lisivuoroja
N:o 10S KAUPPATORI-RUSKEASUO

Vain tungosaikoina, viliajat aamuisin 10 min, iltapéivisin 6 2/3 min. Ruskeasuon asuinalueelle (Linjalle 100 myos)

N:0 12 KIRURGI-KUUSITIE
Paivalla6 2/3 min, illalla 7 1/2 min

LITYNTA-AUTOLINJAT

RUSKEASUON LIITYNTAASEMALTA
N:0 22 ETELA-HAAGAAN
Viliajat 10 min
N:o 25 MALMINKARTANOON
Viliajat 60 min
N:026 KONALAAN
Viliajat 60 min
N:o0 26A PITAJANMAELLE
Viliajat 30 min
N:o 27 KAARELAAN
Viliajat 20 min; tungosaikoina lisdvaunuja.
N:0 27A ETELA-KAARELAAN
Viliajat tungosaikoina 20 min, y6ll1d 30 min
N:0 28 POHJOIS-HAAGAAN
Viliajat pdivalld 6 2/3 min, illalla 10 min, y6ll4 15 min; tungosaikoina lisivaunuja
N:o0 29 MARTTILAAN
Viliajat 30 min
N:0 55 LANSI-PAKILAAN
Viliajat 20 min; tungosaikoina lisdvaunuja
N:0 55A ITA.MAUNULAAN
Vain tungosaikoina véliajat 20 min.
N:o0 100 INVALIIDISAATIO-KUUSITIE
Viliajat paivalla 6 2/3 min, illalla 7 1/2 min



AIKATAULUT Ruskeasuon liityntiaseman laiturit.

Runko- ja liityntélinjojen aikataulut on mahdillisuuksien mukaan sovitettu niin ettd liitryntdasemalle tuleva voi  Pjsteviivat nuolineen osoittavat matkustajien kulkutiet

2-3 minuutin siirtymaajan jalkeen jatkamaan matkaansa. runkolinjan raitiovaunuista eri liityntilinjojen autoihin ja
HELSINGIN KULKUNEUVOJEN LISALEHTI N:o 4 sisaltdd mm. runki- ja hltyntalln_] Oj en reittien paln vastoin seki Koroistentielta raitiovaunuihin ja linja_
selostukset ja aikataulut. Lisdlehden saa helsingin kulkuneuvojen sivulla 182 olevaa N:o 4 vastaan maksutta autoihin.

liikennelaitoksen tarkastusasemilta ja lippukassoista. Esikaupungista tulevat linja-autot purkavat paikalla D tai
HELSINGIN KULKUNEUVOJa myyvét 70 markalla rahastajat, tarkastusasemat ja lippukassat. sen takana. Raitiovaunut keskustaan lahtevit paikasta E,

tarvittaessa my0s paikasta F. Keskustasta tulevat
raitiovaunut pysahtyvit paikassa G. Kunkin linja-autot

Ruskeasuon runkolinja-aseman laituri jirjestelyt 29.08.1955 lahtevit linjan numerolla merkiteltd paikalta.

‘ B:114 ja C:114 merkityt rakennukset ovat yleison

odotussuojia, A:lla merkitty on tarkastajien huone.
100 —B

Linja-autojen laitureille on merkitty yleison jonotussuunta
ja erikseen oikotiet, joita matkustajat voivat kiyttdd kun

- jonoa ei synny. Laitureilla on tilaa kahdelle jonolle.
Mannerheimintien puolella on kaukoliikenteen pysidkki M

I 27ja27A i_B D Jja Polkupydritie
. LIITTYVAT YHTEYDET

. | 25,26.26Aja29 —b A. KESKUSTAAN PAIN
Liityntdlinjojen kaikki vakinaiset ja yleensd myds
I 22, 55 ja 55A i—&

tungosajan lisdvaunut tulevat Ruskeasuon liityntdasemalle,
linja N:o 100 vaunut myds Kuusitien raitiopysikille siten
ettd 2-3 minuutin kulttua ldhtee:
Ruskeasuolta linjan 10 vaunu Erottajalle
28 —b ' Kuusitieltd linjan 12 vaunu Kirurgille
- — Linjan 10S ldhtoajat Ruskeasuolta Kauppatorille
tungosaikoina ovat helsingin kulkuneuvojen lisdlehdessa
N:o 4

B. KESKUSTASTA ULOSPAIN
Lotta matka liityntélinjalle sujuisi nopeimmin, on edullista

b..

S0 9 s 0?®
Koroistentie

e .... .b

obo'

kayttda niitd runkolinjojen vaunuja, jotka tulevat

liityntdasemallw 2-3 min ennen k.o. liityntilinjan vaunun

lahtoaikaa.

LINJALLE 28 POHJOIS-HAAGAAN pyrittidessa ovat
kaikki linjojen 10 ja 10S vaunut yhti edullisia.

LINJALLE 100 INVALIIDISAATIOLLE ja ruskeasuon
asuntoalueelle pyrittiessd ovat linjan 12 vaunut
edullisimmat ja keskenédén yhté edullisia.

MUILLE LIITYNTALINJOILLE pyrittiessi edullisimmat
linjan 10 vakinaiset ja linjan 10S vaunut selvidviét alla
olevista taulukoista

Mannerheimintie



MAKSUT

Liikenteen muutos ei vaikuta maksujen suuruuteen. Runkolinjalta liityntélinjalle ja pdinvaston annetaan MAKSUTON SIIRTOLIPPU.
KESKUSTAAN PAIN matkustaville annetaan liityntilinjan vaunussa pyytiméttd maksuton siirtolippu, joka oikeuttaa jatkamaan matkaa runkolinjoilla 10, 10S ja 12 seki
linjalla 100.
LINJALLA 100 annetaan kumpaankin suuntaan ajettaessa matkustajille, paitisi maksuttomalla siirtolipulla ajaville, pyytdmattd maksuton siirtolippu, joka oikeuttaa jatkamaan
matkaa runkolinjoilla 10, 10S ja 12 seki liityntilinjoilla. KESKUSTASTA ULOSPAIN matkustaville annetaan maksuton siirtolippu joka oikeuttaa jatkamaan matkaa
liityntélinjoilla, my®s linjalla 100, niin monella vydhykkeelld kuin pédélippu osoittaa.
Linjoilla 10 ja 10S maksuton siirtolippu annetaan

- Yhden vyohykkeen ajaville pynnosta

- Kahden ja kolmen vydhykkeen ajaville pyytidmatta
Linjalla 12 se annetaan pyynnosti
Linjalla 100 se annetaan edelld sanotusti
Ruskeasuon liityntdasema kuuluu 1 vudhykkeeseen.
Liityntélinjalla leimattu maksuton siirtolippu ei kelpaa toisella liityntélinjalla, eikéd runkolinjalla leimattu toisella runkolinjalla, eiki linjalla 100 samalla linjalla.
Mahd. tarvitsemansa tavallisen siirtolipun saa matkustaja keskustaan pdin ajaessaan ostaa runkolinjalta

Ruskeasuon runkolinja-aseman liikenne jéirjestelyt 29.08.1955 Ruskeasuon liityntiasema
Koroistentie  Runkolinjojen 10 (erottajalta) sa 10S (Tungosaikoina
T / __ Kauppatorilta) raitiovaunut tulevat (kuvassa oikealla)

Mannerheimintien sivua ja pysdhtyvit heti Koroistentien
ylitettyddn (paikkaan G). Matkustajien poisttuttua ne
kadntosilmikan kautta ajavat lahtolaiturin (E) kohdalle, josta
keskustaan péin pyrkivit matkustajat tulevat vaunuun.
Lihtovuoroaan odottava vaunu ajaa tarvittaessa sivuraiteelle
(F), jossa matkustajat myds pddsee vaunuun.
Esikaupungeista tulevat linja-autot kiéntyvat
Mannerheimintieltd vasemmalle Koroistentielle ja kierdvét
asemakentdn pysdhtyen paikkaan D tai vdhdn ennen sité.
Tassd matkustajat poistuvat ja tyhjd auto ajaa lahtolaituriin,
joita on 5 kpl rinnakkain, ottamaan matkustajia. linja N:o
100 autot tulevat Invaliidisddtion suunnasta Koroistentietd ja
palaavat sinne kdytyédn tulo ja 1dhtolaitureissa.
Kaukoliikenteen linja-autoilla pysédkkinsa (L)
Mannerheimintielld liityntdaseman kohdalla.

Kuvaan on my6s merkitty linja-autojen pysikdintialue P,

D = Linja-autojen jattd

E ja F = Raitiovaunut Keskustaan

G = Raitiovaunut keskustasta

L = Kaukoliikenteen pysakki

P = Linja-autojen parkkipaikka

R = Runkolinja-aseman mahdollinen laajennusalue
S = Siirtolapuutarha

T ja U =Tonttialue

Raitiolinjat 10 ja10 S
KeskustastalKeskustaan

L e siirtolapuutarha S, aseman mahd. laajentamiseen varattu alue
Bussilinjat sikaupunkialueille @ 1.9 .. g .
Mannerheimintie 22,25,26,26A, _Esikaupunkialusilta R, sekd ldhimmiit tonttialueet T ja U
27,27A,28,29,
55, 55, L

—— ——+— F—



UUDEN JARJESTELYN SYYT JA VAIKUTUKSET

Jos entinen linjajarjestelma sailytettaisiin
Vield 28.08.1955 johtavat myds Ruskeasuon suunnan esikaupunkeihin
keskustasta. Rautatientorilta tai Erottajalta, alkavat autolinjat kevéalla
1955 niilla oli tungosaikoina yhteensd 37 linja-autoa. Néiden linjojen
varsilla on kedn kuluessa rakennettu paljon uusia asuntoja, erittdikin
Pohjois-Haagassa. Lisddntyneen asukasmééréan kuljettamiseen
tarvittaisiin jo syksyn 1955 alussa vihimmén arvion mukaan 6 vaunua
lisdd. Samaan aikaan tarvitsevat monet muut esikaupunkilinjat samasta
syystd ja yhté kipedsti lisdd vaunuja. Liikennelaitoksen linja-autojen
lukumaiira sen sijaan ei vield alku syksyksi kasva lainkaan eiké
myO0hemminkiin ensi talvena 1dheskdin siind méérin kuin
esikaupunkilinjojen tarve vaatii.
Jos entinen linjajdrjestelma sdilytettdisiin, ei yhtdén lisivaunua voitaisi
saada Ruskeasuon suunnan linjoille ennenkuin ehké ensi vuoden
puolella, eiké silloinkaan kylliksi monta. Aamuisin joutuisivat
esikaupunkien asukkaat odottamaan kotipysékilliin monen tdyden
vaunun ajaessa ohi. Iltapidivisin tulisi jonottaminen 1&htopysékilla
vieldkin pahemmaksi kun lyhytmatkalaisia suojamaksusta huolimatta
pyrkii pitkien matkojen vaunuihin

Uusi jirjestelma siadstii linja-autoja
Kun autolinjat muutetaan Ruskeasuolta l&hteviksi, lyhenee linjan
edestakaiseen ajamiseen tarvittava aika ja kukin vaunu ennittaa
kuljettaa useampia kuormia.Ajansddstoa lisda erityisesti se, etti
hitaasti ajettava linjan keskikaupunkiosuus jii pois. Kullakin
kierrroksella sddstetddn aikaa 20-25 min eli 33-60% Kutakin
esikaupunkia varten tilattua vaunumaaria vihentaa vield sekin, ettei
tarvitse varata tilaa Tool6l4isille.
Yhta tihed liikenne ja siis yhtd suuri kuljetuskyky kuin oli kevaalla
1955 olisi Ruskeasuolta ldhtevilla liityntalinjoilla voitu jarjestdd 21
vaunulla. Jarjestelman muutos sddstéa siis 16 vaunua 37:std
Néma 16 linja-autoa ovatkin ainot, mité liikennelaitoksella on
alkusyksysti 1955 kaytettivissd litkenteen valttimatomain
lisddmiseen eri suunnilla. Niisté sijoitetaan Ruskeasuon suunnan
esikaupunkiliikenteeseen 4kpl. Téten on arviointu saatavan
tyydytetyksi vilttdmattomin lisdtarve siithen saakka, kun syksyn
lopulla tulee liséé linja-autoja, ja niiden avulla ehki yli talven. Mitéén
viime vuosinayleensa vallinneen ahtauden ja jonotuksen lievennysti
talla ei tosin vield saavuteta

Ruskeasuon suunnan liikenne paranee
Linjajérjestelmin muuttuessa lisiatdd Ruskeasuon suunnan litkennettd tungosaikoinakin enemmaéin
kuin vihimmaén arvion mukaan riittdvalld mairalla ja hiljaisina aikoina suhteellisesti vield
runsaammin. Jos ndma lisdvurot ja uudet autolinjat olisi yritetty toteuttaa entisen linjajdrjestelmin,
siis ajamalla kaikki vaunut Rautatientorilta tai Erottajaltasaakka, olisi k.o. linjoilla tarvittu
vihintddn 45 linja-autoa, siis 8 kpl eli 22% enemmaén kuin keviilld 1955 oli kédytossa ja 20 kpl eli
80% enemmadin kuin milld liityntilinjat padsevit samaan tulokseen.
Kun entinen suorituskyky olisi saatu aikaan 21 vaunulla ja niitd on lisétty 4 kpl-ja kun toisaalta
syksyn 1955 kuljetuskyvyn saaminen entisellé linjajérjestelméllé olisi vaatinut 45 vaunua keviin
1955 37 vaunun asemasta merkitsee se, ettd Ruskeasuon suunnan esikaupungeista kyetdan
aamuisin tuomaan ja sille iltdpdivisin viemiin noin 20% enemmén matkustajia kuin kevéalld 1955-
sekd iltapdivisin se madrd mikéd kevaalld 1955 linja-autoissa kuljetettiin T661614is1d ym. jos entinen
linja-autojérjestelma séilytettiisiin, ei alkusyksyksysté voitaisi jarjestdd yhtdin lisaa
kulkumahdollisuukksia ja myohemminkin talvella vain pieniosa tasté, ehka 5-10%
Kun liityntélinjan autovuoro maksaa liikennelaitokselle-ja sen omistajille kaupungin veron-
maksajille -33-60% vihemmaén kuin keskustaan saakka ajava vuoro, voidaan liityntd linjoille
kustantaa hiljaisina péivind pdivé ja iltatunteina tiheimpi kuin ennen ja jirjestdd oma linjansa
pienemmille yhdyskunnille. Tdimé on esikaupunkien asukkaille suuri etu; tarvitsevathan he kulkea
muulloinkin kuin tungosaikoina. Tihed litkenne sddstdd aikaa ja lisdd ajankdyton vapautta.

Syksyllad 1955 on Ruskeasuon suunnan liikennetiheys hiljaisinakin aikoina huomattavasti entisté
suurempi. Klo 09 ja 16 vilisend aikana on kulkuvuoroja tunnissa

Kevaalla 1955 | 29.08.1955 alkaen | Lisays
Pitajanmaelle 2 4 2
Marttilaan - 2 2
Vihdintien haaraan 2 6 4
Etela-Haagaan 4 6 2
Pohjois-Haagaan 4 9 5
Kaarelaan 2 3 1
Lansi-Pakilaan 2 3 1
Nuijamiestentielle 8 15 7

Kokonaan uusia linjoja ovat 26A Pitdjanmadelle ja 29 Marttilaan seké tungosajan ja y6linja 27A
Eteld-Kaarelaan

Selostettujen parannusten aikaansaamisen on tehnyt taloudellisesti mahdolliseksi se seikka, ettd uusi
jarjestelma uusine runko-ja liityntélinjoineen tulee vuosittain noin 80 milj.mk kuin vastaavan
litkenteen aikaansaaminen entisté jarjestelmaa keskustaan saakka ulottuvia autolinjoja soveltaen.



Runkolinjat
Ruskeasuon runkolinjoille sijoitetaan liikennelaitoksen parhaita
raitiovaunuja. Mannerheimintien raitioliikenne saadaan entista
nopeammaksi, vaikkakaan ie vield tdssd vaiheessa niin nopeksi,
etteiko siirtyminen Ruskeasuolla vaunuista toiseen jonkin verran
pidentdisi matka-aikaa esikaupungeista keskustaan. Aikataulun
mukaan on viivytys yleensd enintdin 6-7 minuuttia. monin verroin
pitempi aika k.o. esikaupunkien asukkailta kuluisi jonottamiseen
pysikeill4, jos entiset linjat pysytettdisiin. Kun valmisteilla oleva
yleisempi linjaliikenteen uudelleen jérjestely luutavasti syksylld 1956
voidaan toteuttaa, saataneen runkolinjojen litkenne paljon
nopeammaksi, ettd ajanhukka poistuu.
Entisen jérjestelmén esikaupunkilinjoilla padsi vain joko
Rautatientorille tai Erottajalle. Ruskeasuon liityntdasemalta johtaa
koko piivén raitiolinja N:o 10 Erottajalle, mutta sen lisiksi
tungosajan linja N:o 10S Kauppatorille. Kun kaikki k.o. suunnan
matkustajat kerddntyvit ruskeasuon liityntdasemalle, kdynee
litkenteen kasvaessa taloudellisesti mahdolliseksi jarjestdd
monipuolisempia suoria yhteyksid Ruskeasuolta keskikaupungin eri
suuntiin

Ruskeasuon liityntiaasema
Jotta siirtyminen runkolinjan raitiovaunusta liityntilinjan
autoon ja péin vastoin kédvisi mahdollisimman nopeasti,
mukavasti ja turvallisesti, on Ruskeasuolle rakennettu
parhaita ulkomaisia esikuvia kehittimalld suunniteltu,
muusta litkenteesta eristetty liityntdasema. Oheinen piirros
osoittaa kuinka vaunuista toiseen parhaiten kuljetaan.
Matkustajat voivat itse edistid siirron nopeaa ja mukavaa
sujumista noudattamalla nditd osviittoja ja aseman
kaiuttimilla annettuja neuvoja. Asemalla on kaksi lamminta
odotussuojaa yleison kayttettdvana

Muutama sana jiarjestelmista
Esikaupunkiliikenteen jédrjestdminen raitio-runkolinjoja ja
auto-liityntélinjoja ei ole Helsingin liikennelaitoksen
keksintd. Se on kiytdnndssd monessa helsingin kokoisessa
ja suuremmassa kaupungissa. Kaikkialla se on laskelmissa
ja kokemuksen mukaan osoittautunut taloudelliseksi ja
keskikaupungin yleisenliikenteen tungosta
lieventédviksi.Vaunusta toiseen siirtymisen aika ja vaiva
voidaan korvata mm tihedmmilld vuoroilla, lukuisemmilla
liityntélinjoilla ja monipuolisemmilla yhteyksilla
keskikaupungin eri osiin. Esikaupunkien koko asujamiston
kannalta ndmi edut painavat enemmén kuin jérjestelman
madratyille ryhmilla ehké aiheuttamat vaivat.

Valmistelut timén jérjestelmén toteuttamiseksi Helsingin
muillakin esikaupunkisuunnilla ovat kdynnissi. Siihen
kehoittaa mm pyrkimys pitdd kuljetusmaksut edelleen
halvimpina kuin missddn muussa pohjoismaiden
kaupungissa ja yleensd muuallakaan. alussa selostettu
kalustotilanne on pakottanut toteuttamaan tdmén
jarjestelmin yhdelld suunnalla-jolla on siihen parhaat
edelletykset-ennen muita. Téstd johtuu ettei runkolinjan
litkkennettd aluksi saada niin nopeaksi kuin se voi olla
jarjestelmin kokonaan toteutuessa, ja ettei uusi jarjestelma
vain osittain toteuttettuna erdissd muissa suhteissa vield
paise osoittamaan kaikkia hyvia puoliaan.
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Runko-ja liityntilinjonen muutokset runkolinja kokeilun aikana 29.08.1955-04.04.1958

Runkoraitiolinjat ja raitiolinjat 12 ja 15
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