Lehtileikkeita.

Uusi Suometar 11.12.1889

Kaupungin valtuusmiesten kokouksesta

Hyvaksyttiin rahatoimikamarin lausunto Omnibus osakeyhtion pyynnén johdosta saada rakentaa kiskoteita
Helsinkiin.

Hufvudstadbladet 2.2.1890
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Ormnibus (il Sver.

Fuin och med séndagen den 2 januari, sivida isen #éir fullkomligt £
siker, oppnas Omnibus trafik mellan staden och Sveaborg med afgings- 8
tid hvarje hel och half fimme frdn hvardera éindpunkten. :

afgiften for person #ir 30 pi for plats inne i vagnen och 20 p:i &
utanfér pd platformen och pia kuskbocken. Barn i skolildern betala
20 pi for plats inne i vagnen. : o5

Forsta vagren afgir kl. 7 f. m. frin staden och sista vagnen kl. 3*
i) half 9 e. m. frin Sveaborg.

Omnibus Aktiebolaget.

.. whap 5 o | ] [ ] - | | | ]

@ Helsingin Raitiotiet.
Sittenknin Helsingin kanpunginvaltuusmichet ovat antaneei Omnibus-Osakeyh-
titlle luvan raitioteiden perustamiseen tihfin kaupnnkiin, pificti Yhtio yhtickokounk-
sessaan 23 piodl Tammikuuta hyviksvE kaupungiavaltensmissten asetramat ehdot ja
ryheyd raitiotieshankkeen toteuttamiseen enuen pitkdid. Siicd rarkoituksessa asetet-
tin komitea, johon kuulua neljii osakasta Omuibus-Osakeyhtiostd ja meljd osallista
raitioteiden alustavassa osakekirjoituksessa.

Témid komitea saa tiiten kehottaa niiti jotka ovat tilanneet osakkeita laajen-
netussa yhtidssi, maksamasan ennen Vawilskhuun 168 p-ii 10 7, tila-
tusta summasta. Maksu suoiitetaan tfikildisen Omnibus-Usakeyhuon kouttoriin Nio
21 P. Esplanadikadun varrella. ilelsingis:i Helmikuussa 1890,

Julius Farsman. @tte Hjett. A. V. Lindfors A. Pa'mberg’
diuge af Schuitén. M. Ntrukel. Julius Taiiberg.
%, B. Mahifors.

o e e S

Uusi Suometar 25.4.1890



Uusi Suometar 29.4.1890

Halutaﬂ ostaa.

arjouksia hinta-

ilmoituksen kans-

sa suurenpuolei-

sen helnd=-mid-

riin toimittami-

sesta Hesiikuaun,
Elokuun ja Syyskuun
ajalla tiini vaonna, se-
kil ' jonkuan miidrin
hankkimisesta tiysin
hyviii kauroja, joista
osa pltiinee heti toi-
mittana, otefaan vas-
taan

Raitiotie- ja Omnihnas-
osakeyhtiton Lont-
torissa.

P. Esplanadik. 21.

Kelvollinen satulantekija saapi pysyvaisen toimen, lahemmin
Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtion konttorissa

P. Esplanadink. 21.




Uusi Suometar 14.5.1890

' Omnibusliike

Toukokuun 15 psid alkain.
Toold—K aivepuisto,

Toolodsta lahievat vannont jolos fiy=-
al-, puoll- jn nelfdnnes-tunti. Fnsi matlon ktlo
T e pp.. vilmelnen lalo VP 5 pp.

BEnuppatoeriltn Haivopoist. on
vzl minunttin jolda Mysi- puoli= i neljdnnes=
Jtummin fafkeen. Ensi matlon lizlo 7320 e pp..
(| vilimelnen lalo 9.5 §. pp.

M ivoplistosti JOKN M, 4-, pisl- J&
neffiinnes-tunti. Ensi motka lolo 1S e p.
| s viimeinen k:lo 8.05 §j. pp-

[ Hauppatoriltn Tocléosen rifsl mi-

nnnttin eonen jolinisto Mysl., puoli- ju neifdn-
deg=tuntin. Eosi mntka lalo 7.0 e, pp.e.
vilmeinen lalo 9,25 j. pp.

Sornisi—Lapinlahdenkatu.

SMornfisisid ahtoevit vt eifsd mi

ounttin ennen jolomist (dysl-. puali- jronelfin=
neg=tumtin, Insi mniloe laolo G55 e, ppe.
vilmeinen laloe =00 j. pp.
! Hauppatoriltn Lapinilnhdenlon-
Jdnlle jolkn Mysi-, puoli- ja nelfdnnes=tunti,
El_l!l matha lolo 7,15 o, pp. viimoinen klo
2 . pp

Foonprizn ban Jn ol aonn e owad snllvre jorlome Mpnl'-;
puali- jou peffdnpes-tunti. Ensi ok liloe
U= e ppse, viimelnen lolo S 10 §. ppe.

Hunuppatorilin Sornasiin jolkn
fiysi=, pueli- jo selfinurs-innul. Fosi matha
ko S e, pp. viimsinen lkilo (10 §. pp.

Helsinglssa Toulioliuulla 1=,

Raitiotie- ja Omuibus-Osakeyhtio.

Helsingrisssi.,

Uusi Suometar 9.7.1890

Koska kiskot raitiotietd varten nyt on jo tilattu, kehoitetaan niitéd henkil6ita, jotka ennen kesakuuta tana
vuonna ovat merkinneet itsensa osakkeen-omistajiksi Helsingin Raitiotie-ja Omnibus-Osakeyhtitéon eivatka
viela | taydelleen ole maksaneet niita, tdman heinadkuun aikana, yhtién konttorissa Pohj.-Esplanadikatu N:o
21, maksamaan 40 prosenttia, seka ennen tulevan elokuun loppua suorittamaan lopun merkitsemastaan
summasta.

Helsingissa, Heinak. 8 p:na 1890,

Johtokunnan puolesta:

0. Th. Widerholm.



Uusi Suometar 1.6.1890

Omnibusliike

Wanhaankaupunkiin
Kesdkuun 1:std péivasta.

Wanhastakaupungista kello 8—10—12 e. pp., 3—5
—7 } pp-

Strnéisin ssemalta (Omnibustallin vieresta) kello 6.40
—9.20—11.20 e. pp., 2.20—4.20—6.20 j. pp.
Sornitsin aseman luona tapahtuu vaunun vaihto ja paits-
tikseen suorastazsn Wanhaankaupurkiin tiytyy mat-
kustajien seurata niitih vaunuja, jotka luhtovit Kaup-
ﬁnfur;lta kello 9—11 e. p, p. seka kello 2—4—

) J. Pp-

Helsingisst Toukokuulla 1890.

Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtid.

Muutettiin ndkdjaan useasti. Tassa esimerkki.

Péivalehti 26.7.1890

Raitiotiet. Raitiotieyhtié on tanskalaiselta "Scandia” -yhtidlta tilannut 11 raitiotiewaunua, jotka saapuwat tanne
marraskuussa, jolloin myds raitiotiet Tool6sta kauppatorille ja Sérnaasista Lapinlahdenkadulle walmistuvat.
Kiskot ja wekselit, jotka sakasalainen "Phoenix” -yhtid on ottanut walmistaakseen, saapuvat tdnne elokuun
lopussa. Siis woipi toiwoa, etta raitiotieliike alkaa taalla jo muutaman kuun kuluttua.

Uusi Suometar 22.8.1890

Raitiotiekiskojen laskeminen alotetaan ensi kuun alkupdiwina. Waunut eiwat joudu kuitenkaan ennenkuin
muutaman kuukauden kuluttua, joten liikenne woinee alkaa vasta mydhaan syksylla, noin marraskuun
alussa. — Omnibus- ja raitiotieyhti6lla on nykyaan 75 hewosta (joskus on niiden luku ollut yli 80:kin), 14
waunua ja yksi reki, 2 tallimestaria, 16 konduktoéria, 14 kuskia ja 9 tallimiesta. Tulewa raitiotielinja on juuri
nykyinen omnibusreitti.

Uusi Suometar 26.8.1890

Raitiotie. Hollantilaisesta hoyrylaiwa "Gallisto’sta” puretaan parhaillaan raitiotietd warten tuotua 700 tonnin
painoista kiskolastia Etelasataman rantalaiturin aareen.

Tama hoyrylaiva, joka wetda 1,200 rekistetitonnia, lienee suurin hdyrylaiwa mika naihin saakka on laskenut
Etelasataman rantalaiturin aareen.

Uusi Suometar 29.8.1890
Tyot raitiotiella alkawat syyskuun alussa T66lon wiertotielld, tietaa Finl., ja tulewat kiskot laskettawiksi

keskelle tieta. Pitkansillan uudesta rakentamisen tahden tulee sitd wastoin kiskot S6rnasin tielle wasta
myO6hemmin laskettawiksi.



Péivélehti 4.9.1890

— Raitiotieyhtid on upt lopullifesdti
piittingt fuljetuSwoimana piifaupungin
tulewilla raitioteillii fapttid Dewofia, eifd
fabesa.

Dbtion jobtawalfi infindoril ofettu
bra Hallbergftedt Ruot

Raitioteiben rafentaminen alfod ndind
paiwing, (uultowadti ujeammidje fohden
fomalla fertaa. Eyin onm urofalla otta=
nut tebbiffeen ralennuBmedtori 5. N.
Gafén, tietad HOI.

Uusi Suometar 5.9.1890

Helsingin raitiotieosakeyhtié on nyt lopullisesti paattanyt kuljetuswoimana paakaupungin tulewilla raitioteillaa
kayttda hewosia, eika sahkoa.

Yhtion johtawaksi insinddriksi on otettu hra Hallbergstedt Ruotsista.

Raitioteiden rakentaminen alkaa naina paiwina, luultawasti useammista kohden samalla kertaa. Tyon on
urakalla ottanut tehdakseen rakennusmestari J.R. Gasén(?), tietda Hbl.

Omnibustrafiken — Gammelstaden

All trafik upphor fran och med idag. Helsingfors d. 9 Nov. 1890.
Sparvags- och Omnibus Aktiebolaget

Uusi Suometar 9.11.1890

Raitis ja ammatissaan, etenkin hevosenkengityksessa taitava seppa saa paikan, kun ilmoitus tehdaan
Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtidn konttoriin P.-Esplanadikatu 21.

Uusi Suometar 19.11.1890

Omnibusosakeyhtio oli pyytanyt, ettéd kaupunginwaltuusmiehet maaraisiwat jonkun henkilén tahi wiraston
pitdmaan walmistuneen kiskotien katselmusta. Kaupunginwaltuusmiehet antoiwat pyydetyn rarkastusmiehen
walitsemisen rahatoimikamarille.

Péivélehti 3.12.1890

Helsingin raitiotie lienee jo valmis, koskapahan ensimmainen vaunu oli

sitd myoten tdnaan ensi kerran liikkumassa.

Kun tdman kirjoittaja sen naki, niin ajoi se Pohjoisesplanadia pitkin,

edessa yksi hewonen ja herrasmies ohjaksissa. Waunu on kaksipuolinen, niin
ettd woi waljastaa hewosen kumpaan paahan tahtoo.



Hufvudstadsbladet 11.12.1890 (Teknikern)

Orverbyggnad vid sparvégen i Helsingfors.

'Fi_g.E.SkensharF. Fig.1.Skenan.
& e 1 i
- e a7

e

'Fugu Tvﬁrf‘urbmdnmg i spamt.

Fig.4.Plan.



Sparvéagen i Helsingfors.

(Ml plansch.)

Ett viktigt steg i Helsingfors stads atveckling bar mualer inne-
varanida Ae Blifvie gjordt @ och med den i dagame #ppoade spirvias.
anliiggningem.  Ten naturlige gimgen vid infiraodet af detta hetydelse-
folla samficdsmedel bar béc inslagits, ity aft forst medels reoel-
i owmibusturer  trafiken npparbetats pa vissa lnjer, lings
Ivilka numers spir nedlagts. De bvd linjer hyilka first Eonmit +ill
utfirande &vo frdn stallnrne § Sionds G0 dudar af Lapgpeilaypelan
(lings Unions-, Frods-, Nikelaj-, Katrine-, Faplanad-, Boulevarids-,
Alberes- och Lappvikegaton) sumt fede stollerne ¢ TOlE vid Rosa-
wifli Eill batolsle Lyelan (lings Ostra Henoriks-, Alesanders-, Toions-
satan, Vistra Kajen och Badbosgatan),

Fiirtdan dock Linga bron under dennn vioter skall omlyzmas,
I den Firstuimda linjen icke konnat utliggas Tingee din il findan
uf Unieosgatan samt di Badlnsgatons plasecing dwo jelee stotfiices,
har spidret pal den andea linjen icke konnat nedlizas Tngre i
till Bivjan af winede gata, Med anleduing af den projelkterade hig-
ningen af Vistro Chanssen, diir Helsingfors hanmbana i ndicheten
al den forna tullstugan passerar woder depsomo, e oo slige-
ning of spirviigen pd detta stille eo vidviindighet § nivmaste foamtil.

Vil limjernas utstakning iiv antagen en minsta kritkningscadie
af 12 meter. Spdvet e nedlngdt § midten of matan, sont =, att vid
passevandet af et hirn sparets mide icke fic kooima virmare o
lyes e Gl kanten af en trotteir,

Mitesplatser, diiv vagvarna kunoa  passera fichi hvavandea,
anonlngs pEL filjwle stillen: PR ljen T606—Brmssparien. 1.
Vil stallet 7 0l 2. Vil pocten Gl Hesperia, 3. Utanfile Ka-
ramsingka villan, 4. Vid stwdeotbuset. 50 1% Unionsgatan ntan-
fine Pideeninmgslonhen, G0 I Fadbusgatan, same pi Hwjen Sasibs—
Loppvibapedan: 1, Vid slallet 1 Sirnds, 20 1 vacheten af falliets
e, G 18 Drobolmen, 4. Vid gamla klinikom. 50 Vol Salo-
torget. 6. Vil biejan af Bowlevardsgatan. 7. P Albertsgatan samt
& Vil Amdan af Lappvileseatan.

Hanan s dfveralt ir oedlagd § satans nivean, har dicfior ph
tleva stéillen s starkn eller s linga stigningar att en hjjlphist blir
nidliz. Detta kan firutses shsom troligt vid backen utanfic Karam-
sinska villan, wtanfir gonla kKlinikem samt vid uppfacten fedn Salu-
torget lings Matvinegatan ocl Senatstormet.

Ofverbypgnnden, som visas i ofvanstiende fig. 1—4, it enlizt
svetei Ploenix, bestdemde af en bredbasig stalslkena, fivsedd med en i
hufvedet invilsad vinse e opptamamdet af hiolfinsen,  Nigon skilld
sliper anviindes icke, utan i skenan divelt biddad paogres, Skenans
Iiijd div 140 mm,  dess Tothredd 127 mm,  totalbredd pa lnfvodet
T7 ikt per Wpande meter 855 kg Skafningen al shenstriin-
gen gher penom Eviinne o-formiga, 550 i Bge lasker.  Tviie-
firhindningen I spivet eehalles penom fackjirnstinger, 60> 10 mm,
anbragta pa afstind af 2es m. Skenbingden &r 9 m.

Till & m. =péir hiva:
st ghetor & Doso i el . oo oo Lo oo b

i
C S [0 ] ] e e e e LE
L LT ] [ S e da
4 . sphrstinger GOS0 L. .. o0 . flhn
5 o sparstingsskenfvar ... 0.0 o000l 2
Totalvikt pro 4 m spdr G672 ke

4 el Tdoe

Wikt of shoonor pro 1 M. . o.ovo0ow. oo, 67,0 kg,

Materialkostuaden wlgjorde 140 Fmle pro Fpande mspér.
Diertdll Bommoer Lostnaden fir spitvets nedligoning, hvillen uifiicts
af co entrepenie fic Fink 5 pro lispanda .

Vaguarna, lvilks ntwivks siz genom sitt prydliga olsecnds,
dvo levererade al den danska Tabwiken Seamlin | Dawdors Gir okt
priz af 2800 kr. pro stycke,

i



Uusi Suometar 14.12.1890

Hesperia.

Pa:l ;i:nﬁal's ot

Soitannon tama?
K:lo i,f,msu—-f.ss] .

Ruokalista: *
Artisokka-survosta.
Huhu yoni hollantilaista kasuketta
r{r flerattua Timbalia.
Te ipaistia ja salatia,
Charlotte rune.
Kahvid. -

a 3: 50 p.
¥F. Forssirém.
S s o s = s SN

Paivalehti 18.12.1890

Taas tapaturma raitiotiella.

Eilen iltapuoleen, kun raitiowaunu ajoi pitkin Henrikin katua, ei muuan vastaan tuleva maalainen, joka
nahtawasti oli ottanut lilan ryypyn, osannut tai ehtinyt kdannyttdad hewostaan pois tielta, eika
raitiovaunuakaan saatu niin &kisti pysdhtymaan, kuin olisi pitdnyt, jonkatdhden maalaisen hewonen ja alle.
Waunu meni yli toisen etujalan, joka taittui.



Uusi Suometar 14.01.1891

Talwi ja ilmat

Putte juuri tdmd talwi on monedja
jubteesia meille Helfinfildifille — jo muille
juomalaifille merfillinen. ,Oma juu proxi-
mus®, niinpd mainitfemmefin enfinnd Fis.
fotiemme, jofa juuri falweffi walmistui,
ja jofa nyt on faynpt Poittelemuffien Hii-
tadtulen ldpi. Ulusja moni pubisti pdd-
tdin ja amweli, toffo raitiota woitaijiin
pubtaana pitid, fun pobjolan lumiutfo ois
fein ottaa ndpttddtjeen, mifd on mild.
Laitoljesta on fuitenfin tihin jaaffa fuos
riubuttu jotenfin hywdsti. Mutta Hyllapd
on oltu puubasjafin. Paitfi lafafijamie:
hid on reitiotietd pitfin ajettu lumiaura-
waunuja, joidta foifet fyontdmwdt enimmat
tulfeet fiwuille, toifet pydriwilld luutajys
rilld tefewdt jiljen pubteammalffi. Lopuffi

miehet omituifilla Eifmweleilld pubbistarvat
itfe folon, johon pybrdin reunat painuwat.
— Mutta waiffa liife onfin ollut yhtds
mittaiste, on EFuitenfin hewofilla ndbtd-
woasti olut exinomaifen rafittawa tyd. Suos
tawaa olifi, eftd phtis tdmmbifeld tilalla,
eldincddffaglien estimifelfi aina panifi tatfi
wetdjdd mwaunujenfa eteen.

iille fadbuille, joita pitfin fisfotie fuls
Tee, fyntyy tietyéti jywennys fesfelle, fosta
umi fiitd on ofettawa wabiin. Jsfiloille
ei timd ole mieluista, filld tdma fywens
np3 woi fapdd jefd Fujallifelfi ettd maas
rallijeffi, fun lumi fyrjalld noufee. Dnpa
fen jo ndbty Beidin refiddn nurin feifas
hutteleran, aijoja Fatfowan, jopa jostus
jalafjenfin poiffi roufistawan.




Péivélehti 21.3.1891

— Raitietic: ja omnibusyhtion Lo:
fouffesja ecilisiltarna oli joapumilla noir
25 ofafasta fefd muutamia waltafirjalle
chbustettuina. fun pubeenjobtajalfi ol
walittu  projesjori Iablfors, rohdyttiin
tarfastamaan  johtofunnan telemdd wuo:
jilertomusta, Siitd tuli ndfymwiin, ctté
nyfpjddn walmima olawa ofa roitiotiedté
ynnd fisfot widd walmistumattomia teité
warten feld 11 roitiowaunua, 1| lumis
aura ja 1 juclawefi-tyungri waunuineen

fun jitten oli midvdtiy enfi wuobelji
jobtofunnan  cfimichen  pallafji 5,000
marifaa ja j@fenille 15 marffaa jofa fo:
foufjelta, ryhbyttiin malitiemaan mirla:
michid,  Jobtofunmen cfimichelyi tuli
uudclleen herra Widerholm ja jdfenifii
infinddri Forsman, projesfori Falhjors,
berva Hiort of Drnds ja waratuomari
Eﬂ::! jefd  warajdfenilii paw;ni aj
Sdultén, infinddri del ia fouppa:
T caut.

owat tulleet ghteenjd maljamaan 261,313
marffaa 90 penmid. Lamd on jaatu
formatulji wubclla ofafelirjortuticlla, inhi
on tuoitanut 282,600 marffaa, mila
wadtaa 1,413 tdgbellijesti malfettua oja-
fetta. — Maitiowaunuja on miben liif:
feelle panosla labtien 10 pina joulufuuta
1590 wuoden loppuun fagttimyt veitilla
Litlajilta—~Lapinlabdentatu 35,475 en-
tilod, mild on tuottanut 5,904 marifaa
40 pennid ja linjalla Todlos— Gteld-ma=
fafininfatu 24,111 Benlildd, fuorittacn
3,167 martfag 90 pennid jefd jamalla|
ajalla linjalla Pitldfilta— Sornddfi om:|
nibusta 7,186 Bentilsd, joSta om tuloja
ollut 1,035 marffea 50 pennid. — R‘ui:!
tanmutjet  raitiotieliifentcen yldpidosta
owat fedlimddrin tehneet 385 marfion
45 pennid pdimaltd, tulot taad 462 mart:
faa 18 pennid. Dmnibus [liifenteesid
tead om wuoben alusta 10 p:ddin jouln:
funta ollut tuloja 51,930 marffaa S0
pennid  cli 258 marffaa 57 pennid pii:
waltd ja ja 315 marftas paiwaltd
eli 24,95 martfaa 77 pennid tappiota lolo
pjalta. Sitd wastoin on yhtidn omis:
tama Hofo-miminen Humila tusttanut
woittoa 7,57 prof. arwostaan, wailla
filpen on fudtamnettu paljon forjauliia.
MWainitun  huwilan alueelle on mydsiin

nyt ralemnettu pajo, jofa matjoi 1,576

mactlaa 1Y pennid. —- Tilintarfastajain
chbotutjesta aumettiin  jobtotunnalle tili:
wapaus.

fio, jofa miime muodelta oli 300 marl
taa, forotettiin nyt 400 marfalfi ja fii:
ben toimeen ialittiin berrat Clin ja
Olsjon fetd warajafenilii herrat Ehritedt
ia $Hornborg,

Tamdn jalfeen pdatti Tolous johtofun:
nan ¢hbotufjesta ottaa menojenja juorit:
tamifelii  forfeintaan 150,000 marfan
obligotiioonilainan, [ofa on nostettamwa jita
mydten fuin  roboja tavmitaan,  Stuole:
tudajan ja muiden chtojen madradminen
jdtettiin  jobtofunnan tehtimatfi. Ea-
malla ofettiin myds pubeelfi jobtoTunnan
tefemd fyfymys iitd, Tatjoofo lofous tar:
peellifelii ryhtyd awonaisten waunujen
bantfimifeen jo enfi [efdtii. Kun yhtisila
on ollut nyt niin paljon menoja ja fitd
paitii aifa o jo wiin wabisjd enfi e
jdan, ctt’ei felaifia waunuja lenties woifi
jaaba cnnenfuin loppulefaf)i, niin e fo-
foug tabtonut tehdd witddn lopullista
pditdstd, waan fdtti johtofunnalle wallan
rybtpd heti hanffimaan jeitafuita awonai:
fia waunuja, jos fatjoo fitd edullijefji.
— Stofous antoi wield fuostumulienja
fiilpem, ettd ne henlilét, jotfa yhtion enji
ofalefivjoituljcsta juorittimat 10 prof.
laillijen ajon  ltulwedfa, waan jdttimdt

muun ofan juerittamatia, jaamat mwield

lunadiaa ofalfeenja  foron mafjua wad:
aam.

Copulfi loujui folous, parcom Sdul-
tén'in ehbotuljesta jen toimomulien, etta
jofa fuufauji ilmoitettaijiin liifenteen an-
tamat tulofjet ja miinilddn pdadtettiin
fauppancuwos Yindforsin cfitgliestd pai-
nattaa johtofunnan Ffertomus.




Uusi Suometar 15.05.1891
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H;elsingin Raitiotieliikkeen

Kulkuvuorot

volmassa tonkokuun 15 p:sti 1891,

Toolin asemalta HRauppatorille lilice ensimmiinen vaunn kilo £ ja
S0 min. e. pin g siitd alkaen amsa symmenen minutio kaduttoa Ko 200 ja 10m. . pp

Hauppatorilta Tosloon libtee ensimmiinen vanou k:lo 7 ja 30 min
o, pp. ja ses jackeen ama 10 minntin koluttua kelo 1h:een ja 200 min. §. pp.

" Slltasaarelta Lapinlahdenkhadalle lihtes ensimmiinen vauun
lo 7 ja 20 min. e pp ja sen jilkeen aing kymmenen minotin koluttna aina kilo
9:idin ja 20 min. j. pp, Myohemmin lahtevit vaunut e@loom. Viimeinen vauno
lihtee Tooladn kdo 10 ja 10 win. j. pp.

Hauppatorilta Lapinlahdenkadulle [ihtee engimmiinen vannn
klo 7 ja 10 wio. e ppe J8 Seorsaval alns kymwenen suuntin kolustes klo S:didn ja
30 min. J. pp.

Lapinlahdenkadulia Siltnsaarelle liktee ensimmiinen vavun
k:lo 7 ga 0 mun. e pp. ja seuradvat aing kymmenen minutin kulottaa aina 93iin ja
i5 min. 1. pp.d

Hauppatorilta Siltasaarelle lihtee ensimmiinen vannn kio 7 in
10 min. e pp. ja searfavat vanmit aina kEyvimmenen minutio kuluttna iwle teen §.opp.

Helsingized 13 po toukok. 18491

[Raitiofiel ja Omnibus-Osakeyhtio.

v s i e e b

A

B

e N r———

Péivélehti 21.03.1891

-






— NRaitiotie: ja omnibusyhtion fo-
foufjesja ciliSiltana oli jaapuwilla noin
2D ojafasta fefd muutamia waltafivjalla
cbustettuina.  Kun  pubeenjobtajafii ol
waliftu  profedjori AWablfors, ryhdyttiin
tarfaStamaan  johtofunnan tefemdd wuo-
jifertomusta. Siitd tuli nifywiin, ettd
nyfyjddn walmima olewa ofa raitiotiedtd
yund fisfot wield walmiStumattomia teitd
warten fefd 11 vaitiowaunua, 1 [umi:
aura ja 1 juolawefiztynnyri waunuineen
owat tulleet yhteenjd matjamaan 261,313
marffaa 90 pennid. Tamd on jaatu
forwatuffi uudella ofatefivjoitutiella, jofa
on tuottanut 282,600 marftaa, wmifd
wastaa 1,413 tdydellijesti maffettua ofa:
fetta, — Maitiowaunuja on niiben lif:
feelle panodia [dhtien 10 pind joulufuuta
1890 wuoden loppuun fayttdnyt veitilld
Littdjilta—Lapinlahdentatu 38,478 hen-
fildd, mifd on tuoitanut 5,964 martfaa
40 pennid ja linjalla Tooloo—Cteld-maz
fajiininfatu 21,111 Benfildd, juorittaen
3,167 marttaa Y0 pemnid jefd jamalla
ajalla linjalla Pittdjilta—Sornddfi om:
nibusta 7,186 Benfildd, jodta on tuloja
ollut 1,035 martfaa 50 pennid. — Kus-
tannutjet  vaitiotie:liifentcen yldpidosta
owat fesfimddvin tchneet 388 martfaa
48 pennid pdiwaltd, tulot taas 462 marf-
faa 18 pennid. Ommnibus liifenteesia
taad on wuoden alusta 10 p:ddn joulu:
fuuta ollut tuloja 81,935 marffaa 80
penid  eli 238 marffaa 87 pennid pii:
wiltd ja gnenoja 313 marffaa paiwilta
eli 24,913 marttaa 77 pennid tappiota fofo
ajalta. Sitd wastoin on yhtidn omis:
tama FHoja:niminen bhuwila tuottanut
woittoa 7,57 prof. arwosdtaan, waitta
fiilben on fuStannetiu paljon forjauffia.
Mainitun  huwilan alueclle on mydstin
nyt vafenncitu paja, jofa mafjoi 1,576
marifaa 19 pennid. —- Tilintarfastajain
chbotutjesta anncttiin  johtofunnalle tili-
wapaus,

Kun jitten oli mddrdtty enfi wuodefji
jobtofunnan  cfimichen  palfatii 3,000
martfaa ja jdfenille 15 martfaa jofa fo-
foufjelta, vyhoyttiin walitjemaan wirfae-
michid.  Jobtofunman efimichefii  tuli
uudelleen Herva Widerholm ja jdfenityi
infinddri Fordman, profesjori LWalhjors,
herra iort af Ornds ja waratuomari
CGollan fefd warajdjenitfi pavooni af
A Sdultén, infinddri Strudel ja fauppa:

newwod Yindjtrom. Tilintarfastajain palf:
fio, jofa wiime wuodelta oli 300 mark:
faa, Ffovotettitn nyt 400 marfafii ja fii-
hen toimeen walittiin herrat Olin ja
Olsjon fefd wavajajenifii hervat Ghrjtedt
ja Hornborg.

Tamdn jalfeen padtti fofous johtofun:
nan chdotutjesta ottaa menojenja juovit:
tamifefjii  Eorfeintaan 150,000 marfan
obligatiioonilainan, jofa on nostettawa fjitd
mydten fuin  vaboja tavwitaan. SKuole:
tusajan ja muiden chtojen mddvdadminen
jdtettiin johtofumnan  tehtamiffi. Sa-
malla ofettiin myds pubeelfi johtofunnan
tefemd fyjymys jiitd, fatjoofo fofous tar-
peellifefii  rphtyd awonaidten waunujen
hantfimifeen jo enfi fejdtii. Sun yhtivla
on ollut nyt niin paljon menoja ja fitd
paitii aifa on jo niin wdbhisjd enfi fe-
fddn, ctt'ei fellaifia waunuja fenticd woiiji
faada ennenfuin loppufejdtii, niin ei fo-
fous tahtonut tehdd mitddn lopullista
pidtdsid, waan jdtti johtofunnalle wallan
tybtyd Deti hanffimaan joitafuita awonai:
jia waunuja, o5 fatjoo fild edullijefii.
— Sofous antoi wield juostumutienfa
fiiben, ettd ne Denfildt, jotfa yhtion enji
ofafefivjoitufjcsta fuorittimat 10 prof.
laillifen ajon fulwedja, waan jdttimwdt
muun ofan juovittamatta, jaamat wield
lunastaa ofaffeenja foron mafjua wasd:
taan,

Yopufji laujui fofous, parooni Sdyul:
tén'in  ehdotuffesta jen toiwomuljen, ettd
jofa fuufauji ilmoitettaifiin liifenteen an-
tamat tuloffet ja niinifddn pddtettiin
fauppaneuwos Yindorsin cjityfjestd pai-
nattaa johtofunnan fertomus.




Uusi Suometar 20.5.1891:

Itaisella wiertotielld on surkea ahdinko ja myllakka. Raitiotie-kiskoja asetetaan paraillaan koko silla valilla,
mika on Pitkan sillan ja Suruttomain huvilan walilla, maalaisia ajaa ristiin rastiin niill ahtailla laiteilla mita
aukimyllerretysta keskikohdasta on jaanyt - ja omnibus kolistelee wiela tuossa sekamelskassa. - Eilen illalla
sattui esim. ettd erds maalaisdmma sai kuormansa poikkipain pahimmassa ahdingossa; omnibuksen taytyi
pysahtya ja juuttui se niin lujasti kiinni saviseen lokaan kuin matalikolle ajautunut laiva. Aika tawalla pusattua
rupesi se taas sentdan kuuppelehtimaan eteenpain.

Paivalehti 20.6,1891
Uusia raitiotiewaunua saapui 4 kappaletta Regulus-laivassa toissa paivana. Ne owat samaa mallia, kuin
entisetkin.

Péivélehti 6.9.1891
Raitiotewaunu n:o 2 joutui eilen Kaiwopuiston tiella pois raitiolta ja etupyorain akseli katketa helahti paikalla.
Waunu siirrettiin syrjdan ja oli muutaman tunnin paasta taas kunnossa.

Paivalehti 11.12.1891

-Lahja. Eilen oli Helsingin raitiotielikkeen alkamisesta ensimmainen vuosi tayttynyt ja sen johdosta kawi
yhtién henkilékunta kunniaterwehdyksella toimitsijamiehen 1. U. Willbergin luona, ja annettiin silloin lahjaksi
hra W:lle hopeaiset kirjoitusneuvot, jotka olivat laaditut pienoisraitiowaunun mallisiksi. Tehnyt ne oli
kultaseppa K. Ingman ja ne oli maksanut 600 markkaa.

Péivélehti 17.9.1892

Itaisella viertotiella on nyt tien itasivuun muutettuna koko silla matkalla, jonka kaupungin valtuusto maarasi
siirrettdvaksi, ja waunut owat uutta tieta kulkeneet jo pari kolme paivaa. Wanhoja kiskoja otetaan pois ja
itdinen wiertotie on sen vuoksi entistd ahtaampana liikkeelle toistaiseksi. Tie on naet nyt mylhyttyna pahan
paivaisesti, mutta pian makadamisoidaan ehommaksi entistaan.

Pohjalainen 8.3.1898

Kylla tdalla nayttda olewan tuon lumen tulo wield ritkaampaa kuin sielld meilld Pohjanmaalla. Aina »vain
sataa ja on jo satanut monta paiwaa. Katujen

wierustoilla onkin suuret lumikinokset. Kadut omat kukkuroillaan. On sita ty6ta talonomistajilla, silla ei auta,
taytyy pitda ainakin kaytavat ja pihat puhtaana lumesta. Mutta raitiotien hewosia minun on saalikseni kaynyt.
Ei suinkaan olla muutenkaan

ja muulla lailla hewosia raakkaamatta. Mutta tuossa toimessa se erityisemmin silmiin pistaa. Asia on se
nimittain, ettd waikka raitiotien kiskoja koetetaankin

usein eri koneella puhdistaa, niin kuitenkin kokoontuu sateesta ja muusta kiskoille lakkaamalta lunta ja jaata.
Ja jokainen lienee huomannut, miten raskaaksi pydrain pyériminen tulee kiskoillakin, elleiwat kiskot ole
puhtaat.

Raskautta taas noissa raitiotien waunuissa on yllin kyllin, mutta puhtailla kiskoilla niité jotenkuten hewonen
sentaan liikuttelee, waikka ei sekdan helpointa

tydta ole. Waan téllaisissa tapauksissa saawat hewoset menehtyakseen kiskoa.

On oikein ihme, ettei tata asiaa Walvota ja huomata. Silla tuommoinen liilkeenwalitys-laitos edustaa
itsestaankin

jo jotain muta parempaa, jonka pitaisi esimerkilla olla hywan kehottimena, siis eldinradkkayksen estajana.

Hufvudstadsbladet 22.4.1899

Omnibnstrafik tiil Gammelstaden anordnas om séndag och islossningstiden.
Sparvags- och Omnibus Aktiebolaget.



Hufvudstadsbladet 11.8.1899

Blekiriska Sparvags:
dnlganingen.

Sedan akticholaget Fhoenix
i Lasr vid Bohrort i Tyskland on-
mera en stor del af ske-

TYagen,
it med
io delar
al f.im
den linjen frin Salotorget
(111 El.]'m?n:g:l:l:j.n arbetas fr E
varandes pi tvinme advekilda stdl-
len. Sedan skenliggnio & Uni-
I'JII.I-, Morra Magasins- Fahians-
rna  slotibets, lortsattes gkon-
af en arbeissiyrka om
80 man & Sodra Magasinegatan,
dér an symmetrisk wlizel inritlas,
fir att wtstrickes till Hasern- och
Lilla REobartsgatorna. Eit anuat
om . 830 manEnu'ham
ra fram pd linjen g'nd del I.'E
Stora Bobertagatan &r af sistolm-
da arbetare rodan spdtlagd och
skenliggningen
l4ogs Fredrike- och Biismansrrator-
pa till Styrmansgatan. I en fram-
tid, mojligen redan nRsta dr, dra-
Fos an n]r h;ﬂfla Ein%mmgim
lings
Sandtﬂ!iqjm och Saodviksgatan
, 80m akall
Iiju:. Annegatan, IUr att lings
Viedimiregatan ledas ned Ll Vistra

Som Em ntliggas skanor & sist-

nimda gata, & hyilken Tol0trafiken
kommer att fiyttas frin Cstra
H Spdret skall gi rakt
frin ‘Tolbchaussén f8rbi Huived-
stadsblndets gdrd till Bonlevards-
gatan, hvarilrin det gamla spdret
uJ_wida.rn leder Givar Albertsgatan

D3 don ofvan-
n].mdl beslutoa mya en  frin
Bandvikskajen ldngs och
Vladimiregatorna i framtiden blir
fardig, borttoges spiret & Alberts-
gatan.

fortsities hiritcin || drages

Hufvudstadsbladet 15.8.1899

" Forntom ekenligpningen & Vistra
Henriksgatan plgd fir nhrvarande

Atven andra spirvigsarbeton i trak- c;

ten. A det Llla oampldea

torget I -
utanfor Stodenthoset, & hrilket sex |5
komma att{irz
och som darfor tramdeles li.th- .

ar samfidigt
ligen kunde kallas Spirsigsto
anlfgpas icke mindre fo tre
dxlar. En af dem, som pla-§5
ceras invid den hlil‘ﬂnda LAno-
rotsskviren, firmedlar nirmast tra-
fiken frio TGl6 till Salotorget och
Brunnsparken, § det atb ett
kommer att ledas langs sydvilsira
delen af COstra Henriksgatan till
dot gamla spiret & Norra Esplanad-
gatan. Civer on aunan  viizel
utanidr Tallbergska afirshaset
kommuonikotion rom med eparst
i Alexandersgatan, bvilket kommer
aft ledas fram Snda tll Hogvakts.
torget och bArifrin mihinds i
framtiden ati uistrickas tll Skat-
udden. Den tredje vixeln utanlor
Janssonzka hnset, hmmﬂmﬁ
ul&ﬁg:ﬁ, bereder a. &t fj
len kamﬁuuihtmn L gg
s, aom blir firdig §
i uﬂjllm Alezanders- och Ha-

gasondspatorna diver Jairnwigetor-
got tll'l Vilhelmegatan samt vidare

liogs Fabians- och Tradgirdsga-
torna till Unions- ech
gatorna.

K sistoilmda gala har shsom ti-

digare namis, eit spir oedlagts
hxilket 1Anps Nikolai- och Katrine-
gatorne leder 1ill Sal

Samtidigt med skepntiBzeningar-
na wirkstillaz dlven sharfforbind-
ningar & ekonoroa f6r dem elekiri-
gka- dterledningen.

Biarstolpama - f6r - spinptridsled-
niogen, hvilka komma aft appresas

pi ett afstind al 35 meter samt ||
kurver titare, ba donn fcke an-

lEndt. The

La hestilts & Hoglors
bruk. ‘Tre

askiner om 200

histkralter ‘en hvar same Stein-|

miller-ingpanner  jokomwma  ipom)
kort frin Trekland, ]’fl}-n::num'lﬂﬂ-
oerog samt moloverna, med hvilka
!p!ﬂagmu drifvas, levereras af,

pE T Ll

ﬁk:url'f dba
ahkh*ish nglrr;g' amf bfifen

ihsdlg Il dsb I nastionimando

De elektriska sparvagarna. Till Redaktionen af Hufvudstadsbladet.| anledning af notiser i prassen

om, att den elektriska sparvagen i Helsingfors skulle blifva fardig till den 1 November far jag harmed meddela

féljande:

Enligt kontrakt afslutadt den 6 december 1898 mellan Sparvags- och Omnibus-Aktiebolaget i Helsingfors

och Actiengesellschaft Elektricitats Werke, vormals O. L. Kummer & C:o i Dresden, hade sist nAmda firma

forbundit sig att till den 1 november d. a. for trafik med elektriska motorvagnar 6ppna sparvagsbolagets
nuvarande linjer afvensom en ny linje Salutorget—Batsmansgatan, Skeppsdockan Andrégatan, hvarvid
sparlaggningen skalle varkstallas af Sparvagsbolaget. Harvid var dock det villkor fast, att definitiv



faststallelse af byggnadsprogrammet och de foreslagna linjerna skulle fran stadens sida erhallas fére den 1
mars d. &. Sagda faststéllelse erhdlls dock i april. Emellertid pagingo under varen underhandlingar om
Sparvagsbolagets ofvertagande af Ringbanebolagets koncession, och sedan dessa underhandlingar bragts
till ett gynnsamt slut anhdlls hos stadsfullmaktige anyo om faststallelse af det sdlunda betydligt utvidgade
sparvagsnatet. Denna faststallelse erhdlls i borjan af juni manad. Da salunda tiden, inom hvilken definitivt
besked skulle lamnas firman iDresden,blifvit framskjuten med tre manader och dessutom det nya
programmet ar vasentligen andradt och utvidgadt utéfver hvad i kontraktet férutsags, kan den ursprungliga
tiden for banornas fardigsstallande for trafik icke bibehallas.

Sjalffallet kommer ingen moda att sparas for att fa arbetet slutférd sa snart ske kan. Helsingfors den

11 augusti 1899.

Axel von Knorring.

Generalagent for Actiengesellschaft Elektricitats Werke, vorm. O. L. Kummer & C:o.

Hufvudstadsbladet 5.9.1899

For den elektriska sparvagen ha samtliga kablar afven som Iépkranar och pumpar numera

anlandt fran Tyskland. Med angf. Vesta anlande i fredags jamval 337 tons skenor samt vaxlar for sparvagen.
Pa grund af skenbristen har sparlaggningen icke kunnat bedrifvas med nagon storre fart. Dock aro skenor
redan utlagda & det nya sparet fran Unionsgatan till Styrmansgatan, med undantag af sarskilda stycken fran
Lilla Robertsgatan till S6dra Magasinsgatan, och fran Fredriksgatan till Albertsgatan: vidare in sparen fardiga
a Alexandersgatan till Hogvakten, & hela Vastra Henriksgatan till Boulevardsgatan, & sist namda gatas
sydvastra del samt & Nikolai- och Elisabetsgatorna. Arbeten a den nya linjen Studenthuset— Tradgardsgatan
ha vidtagits saval & Hagasundgatan som a Tradgardsgatan. Efter nagra dagar kommer arbetsstyrkan att
Okas till 100 man.

A den elektriska centralhallen, hvars uppmurande fordrojts af strajken, pagar for narvarande taklaggningen.
Haillen torde blifva fardig till oktober.

Hufvudstadsbladet 16.11.1899

Den elektriska sparvagsanlaggningen.

Under senaste tid ha flere af stadens gator pa sarskilda stallen varit upprifna for den elektriska
sparvagsanlaggningen. Det har galt att utlagga nya spar eller att, sasom pa Norra Esplanadgatan, flytta
skenorna fran midtenfai gatan till ena sidan. Senast har man vid sidan af sparen nedlagt stromkablar,
varkstalt skarfforbindningar, utlagt aterledningstrad samt uppstalt ledningsstolpar. Alla spar och vaxlar aro
numera utlagda, férutom a Salutorget, dver hvilket, sdsom namts, ett diagonalspar med vaxel kommer att
dragas fran Edlundska hornet till Vastra kajen. Tvanne tilledningskablar ha

utlagts, den ena till Studenthusskvaren och den andra till Salutorget. Af aterledningskablarna har en utlagts
till Salutorget; en annan aterledningskabel, som kommer att ga uppfor Vladimirsgatan och Annegatan till
Stora Robertsgatan, ar icke alldeles fardig annu. Alla skarfforbindningar aro annu icke varkstalda.
Aterledningstraden &r utlagd inom staden, men icke pa chausséerna. Ledningsstolparna, af hvilka ett antal
uppstalts t. ex. pa Boulevardsgatan, besta af en fot af gjutgods, som tillvarkats i Hogfors bruk, samt langa
jarnror, hvilka importerats fran Tyskland. Pa en del stallen, dar sparet gar pa sidan af gatan, komma att
uppstallas stolpar, forsedda med armar. Stolparna komma framdeles, da ledningstraden utspants, att malas
samt férses med ornamenter kring skarfvarna. Da stolparna blifvit monterade och ledningstraden uppspant,
hvilket krafver ett ytterst omsorgsfullt arbete, kan trafiken iden 15 %% kilometer langa elektriska sparvagen
vidtaga. Arbetsstyrkan, som uppgatt till 300 man, kommer numera att minskas.

Centralhallen vid Hagnastorg ar numera uppmurad och under tak. Tre angpannor ha redan uppstalts,

men annu icke inmurats. Afven tva &ngmaskiner uppstéllas som bast. Tvanne dynamomaskiner for hallen
har redan anlandt fran Tyskland. En valdig skorsten uppmuras som bast.

For roktri forbranning och kolinbesparing ha de nyaste uppfinningar tillampats. Vagnshallen & Rosavilla i Tol6
ar numera afven fardig, sa att det endast aterstar att utlagga raler for de 34 vagnar, som hallen kan inrymma.
Vagnarna ha annu icke anlandt fran utlandet.

Péivélehti 20.4.1900

Sahkoraitotiet. Raitiotie- ja omnibus -osakeyhtion johtokunta on rahatoimikamarilta anonut lupaa saada
asettaa kaupungin omistamien senaatintorin ja Katriinankadun varrella olevien talojen seiniin rusetteja
jannityslankojen kiinnittamista varten, jotka tulevat kannattamaan isolaattoreja ja sdhkdjohtolankaa. Seka
valtio etta yksityiset henkil6t ovat talojensa kohdalta suostuneet tdhan seuraavilla ehdoilla, joita johtokunta
esittda otettaviksi kaupungille tarjpamaansa kontrahtiin, nim.: etta raitiotie- ja omnibus -osakeyhti6 pitaa
huolta, etteivat rusetteihin kiinnitettavat jannitysnauhat paase johtamaan sahkoa; ettéd ddnentukahuttajia
asetetaan johdon ja settien valiin; ja ettd yhtid tdydesti korvaa kaikki rusettien seiniin kiinnittdmisesta
mahdollisesti syntyvat vahingot kuuden kuukauden kuluessa niista ilmoitettua seka asettaa seinat



alkuperaiseen kuntoon; seka ettd puheenaolevat rusetit maalataan asianomaisten talojen varisiksi. Tahan
anomukseen on rahatoimikamari suostunut.

Uusi Suometar 1.5.1900

Kulkulista raitiotielle,

astuva voimsan Sdrndisten—Lapinlahden linjalla toukok. 1 pisté ja ToSI0n--Kaivo-
puiston linjalla tonkok. 15 pgtd 900, N e P
) T66/0n asemalta Kauppatorille lihtee ensimmiinen vaunu klo 6
ja 30 min. =, p. ja umranat“inka. kymmenes minnutti klo 9:4in ja 40 min. L klﬂ :
. Nauppatorilta Kaivopuistoon lihbtee ensimmiinen veunu kio 7 ja

10 min. &. p. )s seuraavat joka kymmenes minuutti klo 10:een i. P-

Kalvopuistosta kauppatorilie 1ibtee unsimmiinen vaunu klo 7 ja
20 min a. p. ja seuraavat joka kymmenes minuutti klo 9;3&n ja 30 min. i. p.

Kauppatorilta TO83I88n libtee ensimmainen vaunu klo 7 js 30 min.
& P. ja seuraavat joka kymmenes minuntti klo lﬂ:d&l'lJa 30 min. i. p.

S00rr  asemalta Nauppatorille lihtee ensimmiiinen vauna
klo 7 ja 10 min. a. p. ja seursavat joka kymmenes minuutti klo 10:een ja 10 min. i. p,

S60rnidsin asemalta Lapiniahdenkadulle lihtes ensimmii-
En vaunu kle 7 ja 10 miu. a. p. ja seuraavat joka kymmenes minuutti klo 9:5%n ja

min. i. p.

Kauppatorilta Lapiniahdenkadsile 1ihtee ensimmiinen vannu kle
7 & p. ja seuraavat joka kymmenes minuutti klo 10gen i. p.

Lapinlahdenkadulta Kauppatori¥Ws lihtee ensimmiinen vaunu klo
7 ja 15 min. a. p. ja searaavat joka kymmenes minuntti klo 10:een ja 15 min. i. p.

Kauppatorilta S88rnddisin asomalle libtee ensimmiinen vaung
klo 6 ja 50 min. a. p. ja seuraavat joka kymmenes minuutti klo 9:in ja 50 min i p.

Raltiotie~ Ja Omnibus-0sakeyhti3 Helsingisss.

Hufvudstadsbladet 15.5.1900

Den elektriska sparvagen torde blifva fardig forst i juli eller augusti. Ledningsstolpar uppstallas for

narvarande och skenskarfningar utféras i Sérnas och Brunnsparken, hvarjamte stolparna i forstaderna forses

med armar. | elektriska centralhallen vid Ostra chaussén &ro &ngpannorna inmurade och hallen uppvarmes
for torkning. Ang- samt dynamomaskinerna komma inom kort att profvas. Sex passagerarevagnar ha

hithdmtats med Baltic fran Tyskland lika manga vantas inom ett par veckor. Fran trakten af Skeppsdockan
aro spar annu icke utlagda till Sandvikstorget. Férbindningarna mellan de olika linjerna utfores forst, da den
elektriska trafiken skall vidtaga.



Uusi Suometar 16.5.1900

— @idbforaitiotiet. Rafennul:tosfa, ja etufaupungeisia afetellaan pyls
fen alaifena oleaa raitiotietd tarten wdille aaratfeita. ﬁestuéaiemuq‘,a Stats
on Gafjaéfa rafennettu 31 fappalettq fen twiertotien iarvella owat hiyrytats
matfustajawaunuja, joifin jofaijeen maf| tilat jo muuratut paifoilleen ja rafens
tut 32 henfildd. Gnfimdinen [dhetys, nusta fuiwataan ldmmittdmalla. Piat.
josfa on 8 waunua, jaapuu tdnne tds ;ﬂmm;?;;t;:: toettelemaan hoyry: ja
nan i ' ' = Dy
]tici[[n,m fon it Wiyylatiog, D lJEc:il:t}t:to‘;'a:dtl:l Dietalahden torille omwat
Gabtoraitiotiet malmistutoat lifenteelle fisfot wield lasfematta. Gri linjat
tadta beind- tai elofuusia. Sohtopyls Phdistetddn wabta liifteen alfaesfa.
wditd pystytellddn ja tisfoja jatfetaan
tata nyfpa Sdrnaifisia ja Kaiwopuiss

Hufvudstadsbladet 26.5.1900

De elektriska sparvagnarna. Med Agir anlande igar 5 af de vantade vagnarna fér den blifvande elekriska
sparvagen harstades. Vagnarna aro nagot stérre an de vanliga hastsparvags vagnarna, men aro betydligt
tyngre an dessa; de vaga namligen omkring10 tons hvar. Eleganta till det yttre, dro de bekvama fér
passagerarne. De aro beraknade att rymma ett 30-tal personer — 7 pa staplatsen a hvardera platformen
samt 18 inne ivagnen pa saten, placerade langs vaggarna sadsom i vara vanliga sparvagnar. Vagnarna aro
forsedda med tre stora fonsterrutor pa hvardera sidan, sa att hela vaggen bestar af glas, samt 6fvertakta a la
Pullmanvagn med

rutor afven daruppe, sa att ljus ingalunda kommer att tryta, i allsynnerhet som afven elektrisk belysning
kommer till anvandning. Vagnarna aro malade utvandigt i ljusgront och svart, invandigt ar materialets
naturliga farg synlig under polityren. Pa hvardera platformen finnas styr och bromsapparater. Vagnarna halva
levererats af ,Aktiengesellsehaft Elektrische Werke O. L. Kummer* i Dresden. Nylands vapen pryder utsidan
af vagnarna

Hufvudstadsbladet 23.6.1900

Den elektriska sparvagen.

Trafiken a de elektriska sparvagarna torde komma att vidtaga senast i augusti. | den elektriska centralen vid
Hagnastorget ha samtliga angpannor och maskiner uppstalts och afprotvats med undantag af en angmaskin,
som fér narvarande ihopséttes och nésta vecka bar slutmonterad. Afven vattenledningen till centralen fran
Toldviken &r fardig och afprofvad. Annu aterstar uppstéllande af nagra ledningsstolpar och uppspannande

at Edrbindniugstradar mellan dem. A Salutorget férbindes som bast Sérnéslinjen med den linje, som leder
till Batsmansgatan. A linjen T6l6—Henriksgatan—Boulevardsgatan ha tvanne ledningstradar af koppar redan
uppspants och pa denna linje vidtager trafiken i bérjan af juli for in6fvande af férare a de nya vagnarna.
Sedan nddigt antal tillforlitliga forare erhallits, kommer trafiken, sdsom namts, att 6ppnas for allmanheten i
augusti. At de elektriska vagnarna har tidigare anvadt ett 10-tal och igar anlénde ytterligare 5 stycken.
Vagnarna komna att stanna endast & vaxlar och vid vissa haltpunkter mellan dessa samt ga med nagot
starkare fart an hittils anvandts. Haltpunkterna placeras tatare a de lifligare trafikerade gatorna.
Passagerareafgiften blir sésom nu 15 penni. oberoende af distansen, och erhallas 6fvergangsbiljett for
fortsattande af farden a annan linje utan tillskottsafgift.

Péivélehti 20.7.1900



Ensi kerran liikkeella oli sahkoraitotievaunu taalla toissapaivana. Koekulku, joka tapahtui raitiotievaunutallien
luona T66l6ssa,onnistui hyvin. Paljon uteliasta ja ihmettelevaa kansaa oli kokoontunut vield outoa
likeneuvoa katselemaan. Sahkoraitiotiet alottanevat parin viikon kuluttua taalla liikkeensa. Silloin saamme
nahda 31 uutta vaunua, joita kuparinen sahkdjohto panee liikkeeseen. 21 vaunua on jo uudessa tallissa
TH06l6sséd,ja ovat ne paljon entisid mukavammat. Ne on valmistanut Act. Ges. Eletricitats-Werke (worm O. A
Kummer & Co) Niederlitz Dresdenissa. Vaunuissa on istuimet pitkinpain ja niissa on sdhkdlamput, joista
yksi suuri kumpasessakin paassa tulee levittdmaan huikaisevan valon eteensa katsellen. Py6rain akselin
kohdalla on vaunujen alla sdhkélaitokset, ja nauhasta voi yhdistaja liittda tai eroittaa kuparilangasta, joita jo
on osaksi paikoilleen asetettu. Jykevaa tekoa ovat namat hevoset", jotka tulevat saastamaan satoja
luontokappaleita elainraakkaykselta. Vaunujen kupeissa on suomeksi ja ruotsiksi .Helsingin raitiotiet" ja niilla
nayttaa olevan ajurille tarjolla kaikenlaisia vehkeita, jotka saavat monen mummon pitamaan hanta suurena
poppamiehenad, jonka veroista ei ilmoissa ikind ole nahty. Aanetdnna liikkuva vaunu tehnee ainakin aluksi
etenkin pimeassa kumman vaikutuksen silmiin.

Paivalehti 22.7.1900, jatkoa:

Kun lisdksi ottaa huomioon ettad uusi raitiotieliikenne tulee kasittdmaan monta kertaa laajemman alan
kaupunkia kun nykyaan, on paakaupunkimme liikenneoloihinsa ndhden astunut sangen huomattavan
askeleen eteenpain: syrjdisemmatkin kaupungin osat tulevat mukavilla, ajanmukaisilla kulkuneuvoilla
Iahemmin yhdistetyiksi keskikaupunkiin ja toisekseen pdasemme nakemasta sita eldinten kiusaamista,
jonka alaisiksi raitiotiehevosten vakistenkin taytyy joutua. Etta naitd nykyaikaisia kulkuneuvoja lukuisasti
tullaan kayttdmaan, siité voinee jo nykyista raitiotieliiketta pitaa tdytena todistuksena.

Tuomas.

Hufvudstadsbladet 27.7.1900

Den elektriska sparvagen afprofvades igar afton for fjarde gangen ocb utstrakte vagnen denna gang sin fard
anda till hamnbaneviadukten utanfér villan Arkadia. Forsta gangen afproiningen skedde, forliden torsdag,
gick vagnen endast en bit bortom Rosavilla, andra gangen, senaste mandag, till villan Toivo, i forgar till villan
Kammio och i gar sasom namts till villan Arkadia. | afproiningen i gar deltogo, férutom de vid den elektriska
sparvagsbyggnaden anstalda tyska ingenidrerne, ett par konduktorer,hvilka indfvades i att ,kdra vagnen eller
handtera apparaterna. Afprofvningen, som forsiggick mellan kl. 6— 10 e.m., askadades af en stor folkskara.
Ledningstrad har numera afven utspant fran den elektriska hallen 6fver Langa bron, Unions- Elisabets

och Nikolaigatorna till Kyrkogatan

Tyomies 3.8.1900

Séhkdraitiotiet. Miehiston

totuttamiseksi vaunujen hoitoon koetellaan sahkéraitiotiewaunuja nykyisin joka

ilta klo 7:1t3. Raitiotie- ja omnibusosakeyhtié on maistraatilta pyytanyt lupaa Sérnaisten -

Hietalahden linjan kayttdmiseen, ja asianomaisen tarkastuksen jalkeen tultanee siis alkamaan

liike talla Helsingin ensiméaisellad sahkoraitioradalla.

Taman kuun puoliwélissd awattanee To6l6n— Heikinkadun— Bulevardikadun — Hietalahdentorin linja
sadannolliselle

liikenteelle. Wiime iltoina on vaunu kaynyt sdhkéwoimalla Simonkadulle saakka.

Hufvudstadsbladet 5.8.1900

De elektriska sparvagarna

Under senaste tid ha a strackan Rosavilla— Simonsgatan afprofvats fyra af de 26 vagnar,som hittils anlandt
fran utlandet. Igar anlande med angf. Aegir tva och i veckan anlanda aterstdende tre vagnar fér den
elektriska sparvagen. Kostnaden for varje elektrisk sparvagnutgér cirka 14,000 mk, medan de hittils
anvanda, for hasttrafik afsedda, kostat cirka 4,000 mk per st. Jamte afprofning af

vagnar har afven forsiggatt inéfvande af manskap for skotseln af vagnarna. Af de nuvarande kuskarna

ocb konduktérerna komma de palitligaste och nyktraste att anvandas for den elektriska sparvagen. For
trafiken behofvas 45 vagnsforare och lika manga konduktorer. Sedan afsyning af sparvagen i veckan
varkstalts af stadens elektrotekniker, och de sarskilda linjerna blifvit forbundna,kommer sparvagsbolaget,
om synemannen tillstyrka det, att bos magistraten anhalla om éppnande af provisorisk trafik. | september
torde den ordinarie trafiken a samtliga linjer komma att vidtaga. En luftledningstrad har utspants a linjen fran
Salutorget till sparvagsstallet i Sérnas

Péivalehti 12.8.1900

Ne kesaansa maalla viettavat helsinkilaiset, jotka taalla elostaessaan ovat raitioteista riippuvaisia,
toivoivat varmaankin kevaalla maalle lahtiessaan, etta syksylla ne toki jo uudet, nopeammat,



useimmin kulkevat raitiovaunut Helsingin katuja myo6ten s&hkén voimalla hyristavat. Kunhan eivat olisi
erehtyneet! Viela tata nykya vetavat hevoskaakit taalla raitiovaunuja, kunhaneivat vetaisi viela heidan
palattuaankin. Tosin oli joku aika sitten sanomalehdissa uutinen, joka naytti joltakin asiantuntevalta taholta
annetun, ettd muka elokuun puolivalilld muuttuu raitioliike kokonaan sahkévoimalla

kdymaan ja etta silloin mydskin uudet linjat liikkeelle avataan. Se tapahtuisi siis jo talla viikolla.

Vaan tuota en ota oikein uskoakseni, ennen kuin sen omin silmin nden. Silla siksi verkkasesti on tdma
muutos edistynyt. Alkuperadisen kaupungin kanssa tehdyn kontrahdin, mukaan piti likevoiman muistaakseni
raitioteilld muuttua séhkoksi jo vuosi sitten. Sitten se maaraaika lykattiin marraskuun loppuun, sitten
kevatkesaan, sitten elokuuhun, se voi lykkaytya vielakin. Tyd on ollut sangen hidasta ja viela nytkin on linjoja,
joissa ei viela lankoja ole paikoillaan. Saatanee siis viela joku aika ajaa kaurapussin ja piiskan voimalla.
Tuomas.

Hufvudstadsbladet 23.8.1900

Tva vagnar for den elektriska sparvagen hithamtades af ang. Aegir fran Lybeck. Med dessa vagnar torde ne
nya sparvagens rullande materiel vara komplett.

Hufvudstadsbladet 1.9.1900

Den elektriska sparvagen. | gar afton trafikerades sparvagen & strackan fran Tolo till Sandvikstorget af tre
elektriska sparvagnar. En mangd gratispassagerare medfoljde pa profturerna, som fortgingo i fyra timmars
tid fran k. halt 6. Afven i dag lara profturer komma att &ga rum. Provisorisk trafik torde komma att éppnas
pa linjen ide narmaste dagarna, i handelse tillstand dartill erhalles af magistraten. Denna provisoriska trafik
skulle, ar det beramadt, fortgad en manads tid, tils de 6friga hufvudlinjerna blifva fullt fardiga for ordinarie
trafik. Medan den provisoriska trafiken pa linjen T6l6— Sandviksgatan uppratthalles, ar det afsikten att
anordna sparvagstrafik med hast i anslutning till den elektriska sparvagen fran

platsen invid Studenthuset a Alexandersgatan till Brunnsparken samt fran hérnet af Alberts- och
Boulevardsgatorna till Lappviksgatan, hvarfér passagerarena fran Tol6 fa afstiga fran de elektriska vagnarna
a namda stallen for att med hastsparvagnarna komma till Brunnsparken och Lappviksgatan.

Huruvida den nyanlagda sparvagslinjen fran Viadimirsgatan ofver jarnvagstorget till Elisabetsgatan

samt linjen frdn Unionsgatan till Styrmansgatan inom en manad blifva fardiga, ar annu osakert.

Hufvudstadsbladet 2.9.1900

Den elektriska sparvagen.

Sedan magistraten numera meddelat sparvagsbolaget tillstand att &nda till oktober manads utgang bedrifva
provisorisk trafik & de elektriska sparvagarna samt utfardat reglemente for den elektriska sparvagstrafiken,
kommer elektrisk sparvagstrafik for passagerarebefordran att vidtaga & strédckan To6l6 - Sandvikstorget fran
och med tisdagen. Under gardagen in6fvades personalen ett par timmar pa eftermiddagen. Idag och
imorgon &ger hasttrafik rum pa Toél6linjen, hvarvid sparvagspassagerarena ombyta vagnar a platsen utanfér
Studenthuset.

Hufvudstadsbladet 5.9.1900

De elektriska sparvagnarna 6ppnade igar regelbunden trafik pa linjen T6l6— Sandvikstorget och

voro dagen till ara smyckade med guirlander och blomsterbuketter. Trafiken uppehdlls af sju vagnar, af
hvilka fyra hade platsen utanfor studenthuset til! slutpunkt. Har &ger vagnombyte rum fér passagerare, saval
for dem, som vilja fortsatta farden med hastsparvagn narmast a Alexandersgatan till Brunnsparken,

som for dem, hvilka foretaga fard med de tre elektriska vagnar, som trafikera Henriks- ocb
Boulevardsgatorna med Sandvikstorget som mal. Férutom & talrika vaxlar stanna de elektriska vagnarna pa
sarskilda haltpunkter, sdsom vid Simonsgatan, vid studenthuset, mellan Andreae- och Viadimirsgatorna
samt i hdrnet ai Vastra Henriks- och Boulevardsgatorna, dar passagerare fran S6rnds ombyta vagnar.
Endast & namda haltpunkter och & vaxlarnu fa passagerarene afstiga, medan afstigning icke &r tillaten
under farden.

Konduktorerne a de elektriska vagnarna ha muntligt instruerats i det af magistraten utarbetade reglementet
for den elektriska sparvagstrafiken, hvilket afven i tillampligadelar kommer att offentliggdras for allmanheten.
Trafiken & den elektriska sparvagen var i gar ganska liflig. Ett stort antal hutvudstadsbor foretogo lustturer till
To6lo | de nya bekvama vagnarna, hvilkas fard a stadens gator togs i betraktande at en stor publik.
Stadshastarna visade sig i allmanhet icke skygga for de elektriska

vagnarna; en och annan gammal hyrkuskkamp tyktes med synbar férundran kasta sina blickar bade framfor
och bakom vagnen, liksom for att se hvart dragarene tagit vagen. En yngre hyrkuskhast rakade
middagstiden i sken vid den elektriska vagnens annalkande & Henriksgatan och en och annan landsbos hast
sag stegra sig eller séka vanda om fér den elektriska vagnen. Konduktoren a vagnen



holl emellertid en stund inne vid sadana tillbud till oro hos hastarne och Iat dessa passera forbi. Den
elektriska vagnstrafiken fortgick sakert och utan afbrott hela dagen

Paivalehti 7.9.1900
Kumoon tyonsi toissapaivana raitiovaunu Aleksanterinkadulla erdan Lopesta kotoisin olevan vaimon, joka
kaikista merkeista huolimatta ei suvainnut poistua tieltd. Kaatuessaan sai muija pienempia vammoja.

Hufvudstadsbladet 8.9.1900

Elektriska sparvagen.

Elektrisk sparvagnstrafik skall nasta vecka, sedan afsyning varkstalts af stadens elektrotekniker, komma att
Oppnas pa Bruunsparkslinjen. Darpa kommer turen till strackan fran Sandvikstorget a Henriks- och
Alexandersgatorna till Mariegatan. Nar Sérnaslinjen kommer att dppnas, ar annu osakert. Trafiken & den
elektriska sparlinjen fran Tolo till Sandviken liar hittils fortgatt lyckligt och utan misséden. Vi ha emellertid
blifvit ombedda att fasta foraldrars uppmarksamhet pa att de matte tillhalla sina barn att icke springa 6fver
gatan vid de elektriska sparvagnarnasannalkande,enar darvid sardeles under den mérka tiden olycksfall latt
kunna intraffa. Regler for den elektriska trafiken kommer endera dagen att anslas i de elektriska vagnarna.

Péivalehti 14.9.1900

— Sahkoraitiotiet. Nykyaan

kulkiessa raitioteisin Soérnaisista Lapinlahdenkadulle on pakko useasti vaihtaa vaunua. Ensimmainen
vaihto tapahtuu Seurahuoneen edustalla, josta on jalan astuttava "Edlundin kulmaukseen",

missa hevosvaunu odottaa. Silla paastaan ylioppilastalon edustalle, missa taas siirryttdva sahkévaunuun,
joka vie Albertinkadulle ja sieltd taas on hevosvaunussa matkustettava perille.

Kun linja Mariankatu- Hietalahti kohdakkoin valmistuu,pysahtyy vaunu, paitsi paatekohdissa,
Aleksanterinkadulla, Katarinankadun kulmauksessa, Kluuvi- ja Mikonkadun vaihteissa,
Tallbergin liikepalatsin edustalla sek3, raitiotien kdannyttya ylioppilastalon

edustalta L. Heikinkadulle, Antinkadun ja Bulevardikadun kulmauksissa, Bulevardikadulla
Yrjdnkadun ja Fredrikinkadun kohdalla ja Albertinkadun vaihteessa.

T66l6— Kaivopuiston linjalla pysahtyy vaunu lantisella viertotiella Folison tien, Eldintarhan

portin ja Hakasalmen huvilan seka Arkadian kohdalla, L. Heikinkadulla Simonkadun kulmauksessa
seka ylioppilastalon kohdalla I. Heikinkadulla, sitten P. Esplanaatikadulla ruotsal. teaatterin, (Wreden)
pasaasin, Kluuvikadun ja Fabianinkadun kohdalla, kauppatorin vaihteessa,L.Rantakadun ja E.
Esplanaatikadun kulmauksessa sekd Saunakadun vaihteessa ja Vuorimiehenkadun kulmauksessa.

Maistraatin laatiman ohjesdanndn mukaan tulee vaunun ohjaajan kohdistaa huomionsa yksinomaan
toimeensa, jonka vuoksi hanta on kovasti kielletty antaumasta kenenkaan tarpeettomiin

puheisiin samoin kuin matkustajia on kielletty hanta puhuttelemasta virkatoimessa ollessaan. Konduktddrin
tulee, milloin se haitatta voi tapahtua, auttaa naisia, lapsia ja vanhuksia tai avuttomia henkil6ita vaunuun
noustessa ja alas astuessa. Vaunuun saa ottaa enintdan 16 henkea sisalle seka 6 henkea kumpaisellekin
sillalle. Tarpeen tullen saa poliisimies tulla lisda vaikka luku onkin taysi.

Vaunuun eivat paase henkildt, jotka nahtavasti ovat paihtyneita tai joiden siivoton puku tai paha
I6yhka voipi saattaa haittaa tai ikavyyksia muille matkustajille. Umpinaisessa vaunussa on tupakoiminen
kielletty. Mydskaan ei saa vaunuun ottaa koiria eika tavaroita, jotka kysyvat paljo tilaa.

Matkustajien vaunuun nousemista ja siité laskeumista varten, mika tapahtuu vaunun takasillalla olevasta
ovesta, seisahdetaan Vaunu ainoastaan paateasemilla, vaihde- ja pysdhdyskohdissa,mutta vaunun liikkeella
ollessa ei siihen saa astua eika siitd astua alas. Vasten konduktddrin kieltoa ei kukaan saa vaunuun astua
eika siihen asettua, ja hdnen kaskystdan on matkustajan heti siirryttdva Vaunusta tai jostakin sen osasta.
Kuitenkin on se, joka luulee vaaryytta karsineensa, oikeutettu asiasta ilmoittamaan vaununomistajalle

tai poliisiviranomaiselle.

Raitiovaunun lahestyessa tulee yleistn, annettiinpa vaunusta merkki tai ei, heti poistua raiteelta,
ja varsinkin on ratsastajain ja ajajain vaistyttava syrjaan niin paljo ettd vaunu paasee esteettomasti
kulkemaan.



Tavaroita ja muita esteena olevia esineita on kielletty panemasta raiteelle tai vahemman kuin metrin paahan
siita.

Ohjesaanndn rikkomisesta tuomitsee maistraatti poliisijarjestyksen 38 §:n mukaan uhkasakkoon,
ellei muuta seuraamusta rikoksesta katsota olevan.

Valitukset raitiotieyhtitta tai sen henkildkuntaa vastaan tehdaan joko poliisikamariin, poliisiasemalle
tai virassa olevalle poliisimiehelle, ja poliisiviranomainen ryhtyy sen johdosta tarpeellisiin
toimiin, ilman ettd valittajaa sittemmin vaivataan poliisikamariin, ellei valttdmaton tarve sita vaadi.

Hufvudstadsbladet 21.9.1900

De elektriska sparvagnarna. Trafiken med elektriska sparvagnar vidtog i gar 5 linjen mellan Studenthuset och
Brunnsparken. Nasta vecka 6ppnas trafiken a linjen Sandvikstorget— Salutorget med passerande af bl. a.
Alexanders- och Mariegatorna; sedan kommer turen till Sérnaslinjen.

En elektrisk sparvagn ursparade i gar delvis a ett af sparen vid Studenthuset, hvarvid de bakre hjulen
kommo ur skenorna. Med anvandande af elektrisk kraft leddes vagnen latt pa sparet igen.

Uusi Suometar 22.9.1900

Raitiovaunujen
Kulkuvuorot.

(Vilisiksists lilkennetts varten.)
Sihk8vaunut:

TooléstS Kaivopuistoon lihtes ensimiinen vamnn klo 7 a p.
ja viimeinen klo 9,10 i %
Kaivopuistosta Tﬂilﬂ n lihtee ensimiinen vsunn klo 7,30 & p.

ja viimeiner klo 9,30 i p.
l'll.-.lhlnk-dllltl Hletilnhtaen lihtee ensimiinen vannn klo 7,156
g p. j& viimeinen klo 9,25 1. p.
Hietalahdesta Hlikll‘lkldull& lihtes ensimiinen vannn klo 7,22
& p. ja viimsinen klo 9,33 i

Pillteasemilta 1ihtee nunnja Joka b:des minnuttl.

Hevosvaunut:
Kauppatorilta S8rndisiin [Ehtee ensimiinen vannn klo 6,50

vilmeinen 9,30 i.

p.
!ﬂrnf iilil Kauppatorille lEhtee epsimlinen vaonn ko 7,10
viimeinen klo 9,30 i p.

Bulnr:rdmhmlulh Lapiniahdenkadulle lihtes ensimii.
nen vaunu ko 7,10 e p. viimeinen klo 9,30 i

Lapinlahdenkadulta dlll!'ll‘lllllhlﬂllnl Ehtes ensimii-
nen vaunu klo 7,16 s p. ja viimeinen kio 9,35 i. p.

PEiitessemiita 18hte¢ vaunnja joka 10:nes minuuntil.

. Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtid.

Uusi Suometar 30.9.1900

Sahkoraitiotiet. Kaupungin sahkoteknikko on nyt tarkastanut uudet raitiotielinjat Sérnainen — Kauppatori ja
Ylioppilastalo — Mariankatu, jotka awataan liikenteelle ensi wiikolla. Sdhkdraitiotien warrelle asetetaan
tauluja, jotka osoittawat pysayspaikkoja, missad woidaan astua waunuihin ja niista pois. Waunujen sisdssa on
myds tauluja, joissa mainitaan pysayspaikkojen luku ynna muita maarayksia.

Hufvudstadsbladet 30.9.1900



De elektriska sparvagarna. Den elektriska vagnstrafiken pa linjen Sandvikstorget— Mariegatan vidtager idag
samt a Sornaslinjen i onsdag eller torsdag. Kl. 5-tiden pa eftermiddagen i gar passerade en elektrisk vagn
hela Sérnaslinjen anda till sparvagsstallet, efter det sparférbindning varkstalts & Nikolaigatan vid skarningen
af Fredsgatan. Sedan namda sparvagsforbindning utférts har afven hastvagnstrafiken fran Unionsgatan
forflyttats till Elisabets- och Nikolaigatan. Sist nAmda gatas starka stigning tran Elisabetsgatan har
nddvandiggjort anvandandet af tre hastar for sparvagnen vid fard uppfor backen. Sérnasvagnarna métas
numera a vaxeln utanfor postvarket.

Hufvudstadsbladet 4.10.1900

Sparvagstrafiken a Sérnaslinjen kommer att fran och med i dag bedrifvas uteslutande med elektriska
sparvagnar. Endast a linjen Albertsgatan— Lappviksgatan fortgar hastsparvagnstrafik.

Tyomies 5.10.1900

Pikku-uutisia:

lloisina tanssivat raitiotieltd eron saaneet hevoset itdisella viertotielld, kun ei heitd enda pistettykdan noita
isoja raskaita waunuja vetdmaan, waan toiwoivat taas monesta aikaa paasevansa talveksi reen eteen.

Hufvudstadsbladet 13.10.1900

Sparvagstrafiken till Lappviksgatan. | gardagens blad framholl en inséndare sarskilda olagenheter, som
under de tilsvidare radande provisoriska trafikférhallandena vidladt trafiken till Lappviksgatan.
Sparvagsbolaget har emellertid, enligt hvad oss meddelas, fattat ett beslut, som pa basta majliga satt
kommer att afhjalpa alla dessa olagenheter. Det ar namligen meningen, att redan under nasta vecka bérja
med turer hvar femte minut afven pa linjen Albertsgatan— Lappviksgatan. Detta mgjliggéres salunda, att en
ny vaxel anlagges i borjanaf Lappviksgatan och den langa distansen fran Alexandersteatern till
Lappviksgatans anda salunda delas i tva hall. Den l&anga vantan pa vagn, som fér narvarande ofta ar
obligatorisk i hornet af Alberts-och Boulevardsgatorna och som ofta gor hela gagnet af sparvagnarnas
anlitande i dessa fall problematiskt, kommer salunda att bortfalla, medan vagnarna fran Lappviksgatan i
stallet regelbundet skola kunna kombinera med de elektriska vagnarna a Boulevarden. Det ar 6fverflodigt
tillagga, att detta tillmotesgaende fran sparvagsbolagets sida sarskildt for invanarne i trakten af Grasviken
och Lappviksgatan ar hogst valkommet.

Paivalehti 31.10.1900

Sahkoraitiotiet. Ensi torstaina alkanee liikenne Unioninkadulta ja Rautatientorilta Aleksanterinkadulle.
Tata tieosaa on jo kokeeksi ajettu, ja eilen jatettiin maistraatille anomus linjan avaamisesta yleiselle
liikenteelle. Tdma uusi raitioteitten ura on siind suhteessa merkille pantava, etta likenneyhteys Sérnaisten
kanssa sen kautta tuntuvalla tavalla helpoittuu.

Tyomies 20.11.1900

Wiimeinen haaranne sahkdraitiotietd walmistuu talla wiikolla liikenteelle, kulkien tuon pitkan

matkan kaupunkimme kenties wakirikkaimman osan halki Etelasatamasta Telakkatorille

Punawuoren kulmalla. Raitiotie alkaa matkansa Uniooninlatua ja Pohjois-Makasiinin katua pitkin kaartin
torille, jonka laidetta kierreltyaan se jatkaa matkaansa Kasarmi-, Pikku- ja Iso- Roobertin kaluja pitkin
Fredrikin kadulle, mista se kaantyy etelaa kohden tata katua pitkin ja kulkee sitten Pursimiehenkatua

pitkin kdantyakseen wihdoin lyhytté poikkikatua pitkin Telakkatorille. Taten saa wihdoin tuo ennen niin
kuuluisa tydwaen kaupunginosakin ajanmukaisen liikkeneuwon, joka on sita tarkeadmpi asia, kun talla kulmalla
on ainoastaan yksi issikka-asemakin. Mutta pari toiwomusta woisi wiela liittda tdhan uuteen haaranteesen
nahden. Olisi edullista varmaankin itse liikkeen kannattawaisuudellekin, jos kulkumaksut

ainakin torille saakka alennettaisiin, ja muutenkin kannattaisi koko raitiotieverkolla maksuja alentaa. Toisena
toiwomuksena woisi lausua sen, ettd tdma haaranne yhdistettaisiin Hietalahden torille paattywan haaranteen
kanssa, koska wasta silloin woi toiwoa kaikin puolista etua raitiotiewerkosta tallakin kulmalla, Woidaan
nimittain silloin eri suuntia kayttain padastad nopeammin kulkemaan kaupungin eri osiin, kuin nyt on laita, kun
haaranteet walittdwat toistensa kanssa liiketta aina Etela-Sataman kautta. Monet kilometrit tdten matkoja
lyhettaisiin, joka ei suinkaan ajan hukkaan nahden ole vahapatdinen asia. N

Péivalehti 21.03.1901

Maaraykset noudatettaviksi Helsingin séhkoraitioteita kaytettaessa.
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Vaunuun ei lasketa henkil6itd,jotka nahtavasti ovat paihtyneita tai epasiistilla puvullaan, pahalla 16yhkalla tai
muusta syysta aikaansaavat ikavyyksia tai haittaa matkustajille. Raitiovaunuun alk66n otettako koiria eika
mydskaan sellaista tavaraa, joka tilavuutensa tai laatunsa vuoksi voipi olla haitaksi. Tupakoiminen tai
sylkeminen umpinaisessa vaunussa ei ole luvallista.

2§
Vastoin konduktodrin kieltoa alkddn kukaan nousko raitiovaunuun alkéénka siihen sijoittuko; ja matkustajan
tulee hanen kaskystaan heti poistua vaunusta tai jostakin sen osasta, ollen kuitenkin oikeus silld, joka katsoo
konduktédrin menneen yli toimivaltansa,ilmoittamaan
asiasta raitiotien omistajalle tai poliisiviranomaiselle tutkinnon tai syytteen toimeenpanoa varten.

3§
Matkustaja on velvollinen suorittamaan matkasta maaratyn maksun niin tavoin kuin siitéd vaunussa
julkiasetetulla taululla on ilmoitettu.

48

Matkustaja ei saa puhutella virkatoimessa olevaa vaununkuljettajaa. Niinikdan olkoon matkustaja kielletty
antamasta 18ht6- tai pysahdysmerkkia tai koskemasta vaununohjauslaitoksiin.
5§
Raitiovaunun l&dhestyessd, annettiinpa siitd merkki tai ei, tulee yleisdn heti poistua radalta, jolloin varsinkin
ajajain ja ratsastajani on vaistyttdva oheen niin paljo, etta raitiovaunu estdmatta paasee perille. Tavaroita tai
muita ehkaisevia esineita alkoon sijoitettako raiteelle alkddnka lAhemmaksi kuin kahden metrin paahan siita
6§
Jos jotakin, mita edelld on maaratty, rikotaan tai laiminlyddaan tuomitkoon Maistraatti syyllisen enintaan
vildenkymmenen markan sakkoihin, ellei rikoksesta ole rangaistusta maaratty yleisessa laissa.
7§
Valitukset raitiotien omistajia tai sen henkilékuntaa vastaan tehtako6n joko poliisiasemalla tai virassa olevalle
poliisimiehelle;ja poliisiviranomainen ryhtyy tdman johdosta asianmukaiseen toimenpiteeseen ilman, etta
valittajaa sittemmin vaivataan esiintymisellda muussa tapauksessa kuin milloin se valttamattoman
tarpeelliseksi katsotaan.
Helsingin Raatihuone maaliskuun 16 p:na 1901.
Viran puolesta
Viktor Ekroos.

Tyomies 10.8.1901

Helsingin raitiotiet. Naina

paiwina on koetettu pakaupunkimme uutta raitiotielinjaa, joka kulkee pitkin Peramiehenkatua,

Meritoria, Hietalahdenrantaa ja osittain Bulewardinkatua. Kun kaupungin sahkoteknikko ei viela ole
tarkastanut rataa eika maistraatilta ole saatu lupaa kayttdmiseen, avattaneen liike talla linjalla wasta tulewan
wiikon keskiwaiheilla. Silloin saadaan 15 pennin maksulla kulkea Sérnaisistd Peramiehenkadulle, seka sielta
pitkin Bulewardin-, Itéd Heikin-, ja Aleksanterinkatuja Pdawahdintorille, johon raitiotie toistaiseksi paattyy.
Waliaikojen tasoittamiseksi on waihdepaikka Aleksanterinkadulla muutettu Mikon- ja Kluuwikatujen walille
seka tie wedetty Aleksanterin- ja Mariankadun kulmasta Paawahdintorille l1ahelle Kanawasiltaa.

Tyomies 13.8.1901

Raitiotiet Kun sahkoéraitioteitten yhdysrata Peramiehenkadulta Telakan torin ja Hietalahden kautta
Budewardin etelaiseen paahan on valmistunut ja kaupungin elektroinsin66ri B. Montgomery on tk. 9:pna
tarkastanut sahkdjohdot, on maistraatti antanut luwan awata yhdysradan liikenteelle, Wiime sunnuntaina
(11.8) kulki waunut ensi kertaa mainitulla yhdysradalla.

Tyomies 4.10.1901

Sahkoraitiotiet. Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtid on ottanut haltuunsa sahkéraitioteitten kayttdmisen ja
waunujen korjauksen hoidon siltd saksalaiselta yhtidlta, joka raitiotiet on rakentanut ja niita tdhan asti
hoitanut.

TyOomies 27.5.1903
Raitiotien jatkamiseen Mariankadulta Katajanokalle on naina paiwina ryhdytty.
(Alkoi 2.6.)

Paivalehti 16.6.1903

Uusi raitiotielinja. Katajanokalle vieva raitiotielinja avattiin lauvantaina (13.6.) liikenteelle. Tama uusi
linja" on jatkoa sille pitkalle linjalle,joka alkaa Sérnaisista ja kulkee Kauppatorin, Kasarmitorin,
Roopertinkatujen,

Fredrikin ja Pursimiehenkadun kautta Hietalahden torille, sieltd Bulevardiaja Heikinkatua Raitiotietorille



ja Aleksanterin katua Mariankadulle, mista se Paavahdin torin halki kulkee , Katajanokan kanavan sillan
yli Kanavakadulle ja paattyy Lansisatamakadulla Luotsikadun ja Kruunuuvuorenkadun

kulmaukseen. Viimeksimainituille kaduille pain ulottuvat raiteiden paat osottavat, etta linjaa
vastaisuudessa tullaan jatkamaan naille tahoille.

Péivélehti 3.2.1904

Raitiotielaisten lakko.
Selvityksia tyovaen taholta.
Raitiotielaisten lakkojutussa on huomiota herattanyt se, ettd henkilokunta vakuuttaa ei enaa voivansa luottaa
isanniston lupauksiin. Niitd ei koskaan ole pidetty, on sanottu. Olemme tdman johdosta kyselleet asiasta
tarkemmin tyévaen taholta ja on meille m. m. kerrottu seuraavaa: Palkankorotuskysymys on jo kauan aikaa
ollut paivajarjestyksessa. Ensimaiset lupaukset siihen suuntaan tehtiin jo 15 vuotta takaperin. Senjalkeen
ovat ne olleet puheenalaisina 12, 8 ja 5 vuotta sitten. Elakekassan perustamisesta on jo 14 vuotta puhuttu.
Kaikki ndma puheet kuitenkin ovat olleet hyvin epamaaraista laatua. Mihinkaan tarkempiin maarayksiin ei ole
paasty. Kun viime vuosi osottautui verrattiin hyvaksi yhtidlle, paatti henkilékunta vihdoin ryhtya
tarmokkaampiin toimenpiteisiin. Viime kevanna oli henkildkunnan yhdistykselld kokous toukok. 31 pna. Siina
paatettiin tehda pyyntd johtokunnalle palkkojen korottamisesta. Tama jatettiin kesdkuussa. Sekin oli
epamaarainen. Pyydettiin vain palkankorotusta, vanhemmille enemman. Hetkeen aikaan ei kuulunut mitaan.
Heinakuussa sitten liikennemest Lofgren ilmotti yksityisesti, ettd palkkoja korotetaan, henkildkunnan
kipukassaa ruvetaan auttamaan ja elakekassan hyvaksi toimitaan. Tasta elakekassasta on paljon puhuttu,
mutta henkilokunta ei todella tieda, onko se edes viela perustettu. — Liikennemest. Léfgrenin tiedonannot
vakuutti insin66ri Kolster tosiksi. Yhdistyksen kokouksessa tehtiin selvaa, milla kannalla asia oli. Ja
toivokkain mielin jaatiin odottamaan. Odotettiin, mutta ei mitdan kuulunut. Siksi paatettiin tehda uusi pyynto.
Toimeen ryhdyttiin marraskuussa ja nyt laadittiin erityinen suunnitelma. Sen mukaan vaadittiin kaikkien
palkkoja korotettavaksi 10 markalla, seka 5 vuoden palveluksesta 5 mk:a ylennys kuukaudelta. Tama pyyntd
jatettiin marraskuussa johtokunnalle. Kamreeri Widerholm kasketti silloin tyémiehet J. E. Vahlroosin, A.
Gronlundin ja J. Lénnbergin luokseen ja ilmotti, etté palkkoja ei voida korottaa, mutta oli yhtié valmis
tarjoamaan henkildkunnalle osan vuosivoitosta. Ehdotus tehtiin siksi epamaaraisessa muodossa, etta
henkildkunta ei katsonut voivansa siihen suostua. Sovinnon aikaansaamiseksi tyydyttiiu kuiten kintinkimaan
ehdoista. Niin alennettiin konduktédrien palkankorotus 5 markkaan ja korotus 5 vuoden palveluksesta
jatettiin sikseen. Vasta-alkavat kuljettajat eivat ensi vuonna saisi kun 100 mk. kuussa. — Tama paatos
jatettiin tammik. 14 p:na kamr. Widerholmille. Pyydettiin vastausta ennen helmik. 1. paivaa. Siina
tapauksessa jos kieltava vastaus tulisi, pidatti henkildkunta itselleen tadyden toimintavapauden. Tammik. 30
p:na jaettiin raitiotien henkilokunnalle, joka miehelle, lentolehtisen muodossa yhtion vastaus. Siita kavi
selville,etta ehdotus oli hylatty. Varsinkin pari kohtaa vastauksessa suututti miehistdéa. Niin lausutaan siina:
»On itsestdan selvaa etta, jos kondukttdrienkin palkkain parantamista pidetaan tarpeellisena, ne, jotka on
muilla edellytyksilla otettu [yhtion palvelukseen, eivat voi vaatia paastékseen sita etua nauttimaan,vaan
ainoastaan ne, jotka tasta lahin otetaan palvelukseen tarkempia kuntoisuus- ja luotettavaisuusehtoja
asetellen». — Taman mukaan siis eivat nykyiset konduktdorit voisi koskaan toivoa palkan korotusta, arveltiin.
— Kun yhdistys kieltdytymisen varalta oli pidattanyt itselleen vapaan toimintavallan, on johtokunta heti
ryhtynyt erotodistuksia antamaan niille, jotka tahtovat palveluksesta erota. Tama oli yhdistykselle yllatys.
Vastineen lopusta kavi selville, ettd mikdan palkankorotus ei voinut tulla kysymykseenkaan. Taten siis loppui
palkankorotuskysymys.

Mieliala

on yleensa miehiston keskuudessa hyva ja kayttaytyvat he kaikinpuolin mallikelpoisesti. Isannistén uhkaavia
toimenpiteitd hankkia uutta miehistéa pidetaan vain pelotuksina, silla tarjokkaita ei ainakaan viela ole
sanottavasti nakynyt. Miehisto on paattanyt vimeiseen asti puolustaa asiaansa. — Poliisimestari on
koettanut sovitella viela eilenkin, kuten kerrotaan. Kuljettajien harjotus. Mita kuljettajien harjottamiseen tulee,
niin — ilmotetaan tydvaestda taholta — sahkoraitiotieliikkeen alkaessa ainoastaan 8 tarmokkainta kuljettajaa
suoritti tutkintonsa 9 paivassa. Muilta meni tdhan vahintdan 2 viikkoa. Onpa sellaisiakin, joilta on mennyt 3
viikkoa ja muutamia, jotka eivat ole ollenkaan voineet tehtdvaansa tottua. — Kuljettajien taytyy ennen kaikkia
olla raitista, kylmaverista ja tarmokasta vakea. Heikkoveriset eivat kelpaa toimeen, silla jonkun hypahtaessa
vaunun eteen, menee heilta heti paa pyoralle ja silloin on onnettomuus tapahtunut. Siind vaaditaan
silmanrapayksen toimintaa. Yhdessa sekunnissa on suljettava virta, tydnnettdva sahkdjarru kiinni ja avattava
hiekka-aparaatti seka viela kaytettava kasijarrua.
Henkilbkunnan joukossa on noin 10— 15 perhetta, jotka ovat avun tarpeessa. Naitten hyvaksi on kuitenkin
jo lakkolaisten omassa keskuudessa ryhdytty tarmokkaisiin toimiin. Isannisto lienee ollut aivan viimeiseen
asti siina luulossa, etta like maanantaina alkaa kutea ennenkin. Klo %2 7 oli sahkdvirta jo avattu, ovet selko
selallaan, miehia ei vain nakynyt, ei kuulunut. Ainoastaan lakkokomitea tuli paikalle jattaen limotuksen
likennemestari Lofgrenille, etta lakko oli alkanut. Rosahuvilassa olevan vaunutallin edustalla pitavat
Hesperian kokouksen valitsemat 6 henkea huolta, etteivat lakonrikkojat saa ryhtya tyohon. Rikkureita
ei lakkolaisten joukosta ole ilmaantunut yhtdan. Eilen alkoi uusien miesten opettaminen raitiotietallin pihalla.



Niitd on ilmottautunut eri tietojen mukaan eri maarat, useampia kymmenia kaikissa tapauksissa.
Raitiovaunun kulettajalta vaaditaan ohjesaantdéad mukaan tutkinto, jonka han saa suorittaa kun ensin on
oppinut tuntemaan vaunun koneiston ja sitten 14 paivaa harjotellut vaunun ohjausta. Raitiotieyhti6lla ei nyt,
paitsi insindoridan ja moniaita paallysmiehidan, ole ainoatakaan tahan toimeen patevaa henkiléa
kaytettdvanaan. Vaunupajassa tydskentelee kymmenkunta miestd, jotka tosin tuntevat vaunun koneiston,
mutta eivat ole harjotelleet vaunua ohjaamaan. Kulettajan toimeen hyvaksytyille antavat viranomaiset
erityisen lupatodistuksen siihen. Kun nyt kaikki taten valtuutetut kulettajat ovat luopuneet raitiotieyhtion
palveluksesta, on, kuten on kerrottu, jarjestysvalta kieltanyt raitiovaunuja lainkaan tuomasta kadulle,
ennenkuin hyvaksyttyja kulettajia en hankittu.

Selityksia isannistdn puolelta.
Eras johtokunnan jasen on Hels. Postille selittanyt, etta viimeisia lupauksia miehistdlle on taydella todella
pidettava varmoina. Ennen kaikkea lupaus asuntojen laittamisesta. Heti yhtiokokouksen pidettya aletaan
rakentaminen. Yhta varma on palkankorotus. Johtokunta en ehdottanut henkilkunnalle osan voitosta
palvelusajan pituuden mukaan. Voittoosuus olisi viime vuoden tulojen mukaan l&ahes yhta suuri kuin nykyinen
palkankorotuskin. Mahdollisesti ei yhtidkokous olisi mydntaoyt tantiemia, mutta ainakin se olisi palkkoja ylen-
tanyt jollain toisella tavalla, luultavasti maaraamalla palkanlisdysta maarattyjen vuosien kuluttua.
Kerrotaan, etté suuri joukko halullisia on jo ilmottautunut yhtion konttoriin. Nista on jo eilen aamupaivalla
kymmenta harjotettu toimeen.
— Mitaan ulkolaista tydévoimaa ei yhtion puolelta aijota hankkia. Mitdan ehkaisykeinoja ei isénnistd ole
huomannut miehistdn puolelta tapahtuneeksi vaikeuttamaan uusien miesten saapumista tydhon.
Kuljettajista on yhtidn palveluksessa 3 ollut yli 15 vuotta, 10 yli 10 vuotta ja 21 yli 5 vuotta. —
Konduktdoreista ovat harvat vain palvelleet enemman kuin vuoden. Kuljettajista on noin 20:11a 4— 7
lasta, useimmilla on 1 a 2 lasta, 11 on naimatonta. Kondukttoreistd on 15 naimisissa, lapsia 1 a 2. Suurin
osa on nuoria miehia. Johtokunta on nyt ilmottanut, ettd miehistd saa erotodistuksensa konttorista, jolloin
yhtién omistamat puvut ovat sisdan jatettavat.

Péivélehti 28.2.1904

Raitiovaunut lampimiksi,
Insin6dri H. Kolsterin kaytya joulun edelld Kristianiansa ja Tukholmassa tutkimassa raitiovaunujen
lammitystapoja tulee raitiovaunuihin asetettavaksi lammityslaitokset. LAmmityksessé noudatetaan Kristianian
jarjestelmaa. Penkkien alle pannaan kaksi uunia, joita Iammitetdan ulkoa. Tdman viikon alussa saatanee
ensimaiset vaunut [dBmmityslaitteilla varustetuiksi.



Rauman Lehti 4,10.1906
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neelie fuojelustanrtilic, [dhetti
tatfwmestaci von Eﬁt[m 10 juo-
jelusfoartilaidta Toolon Hojan
hurvilan [ﬁ[}n{[?nbciiiﬁ oletvann
raitioiaunutaliiin joabafjecn
raitintietiifenteen uubelleen jate
fumtaan. Suojalanctilaisten
famontinag Taoloon, padtettiin-
fin raiticloounut unbelleen [d-
hettda  liiffeclle fefi jofaifeen
wannuun  ajettan wiin Tun‘tu-
foortiloisia wartiofji.  Hetfijen
fulnttun ldGtiedt waunnt tal-
lista Iphpin wiliajoin ia niihin
agtui fitd mufa fun niitd fanpui
glioppilastalon cbudtallo ole-
it waifteijiin, juojafanrciilai-
fia.  Sitten jotfui taitiotielii-
fennetta eri linjoilla F:lo 10 asii
o . fomettomitte  Giivigitd,
mittta o 10 jall walild o
p. oo Mo 12 olledfa mat-
falin fmtrmtgiéin Sdrmiifiin oli

fille milin _ Ziltajoarcnnbulle
i Stdijelle fiertoticle oloon-
tunut juwrenlainen ivdfijonffo
ajettanut ofin  roitiotiefizfojen
poilfi, ofin fistojen waliin Sil-
tafoorentabun 90 12 ebhudtal-
le wjeita guuhutlr:{:é joita Ea-
punbipedjat  forjotesjoan Sil-
tajoarentatun taleien Mo 10 ja
12 ebuétalla  Fapitimdr juojel-
[ofjeen  fefeilld olewan fabuue
ofaag, jo ofi wannu jentdhben
phjintettined ajetettujen esteis
pen [aheifgpteen.  Fotlut wau-
niidia olemista juojofooctilnis
fista, joita (ienee Failfinan ollut
B tai 10, adtuimat filloin pai-
falla wounudta jeld poigtimat
cateend olewat pulit, jfouta jal-
feenn  maunun taad  broietiin
fuljettan ehelleen, mutta jamos-
Ea wisTatiiin  wilijouledta u-
eita furia Fid ipeunua wag-
taan, nitn cttd fohbalfoin fait-
fi fen iffunat jarlyirdt, jo-
maan aifean ammuttiin ujeita
faufautia, ja jusjiataartilaidten
tiptyt  miltel peifalln poigtua
jaretyn  wannin Iﬁf]ri'[lunbeﬁtﬁ
jo Geitd ajoiivat tofoo henfilol
wwislellen tiwdd, Melakon aita-
nn ofiwet  jusjefeartilaifetlin
ampunect. Sanbaudtenivaihbod-
ta fomwoittui Grjaltajo Emil
Heittila, fofa jeijoi jallolanta-
willd Siltajaarenfabun jo E-
[dintachan  tien flmantjesio,
mrutta Fufoan muu e lHene Baes
woittunut,  Stun tieto tapahiue

|1e.

paalpatale Palotunnantalolle,
fifti  (uwinantti & Afermon
noin G0 juojateartifaifen lera
Ziltofoncenlabulle  jonne jitd
einen olitat joapuneet  wan-
hempi poliifimedtarinapulainen
vatfumestari  @Mathias Ealo-
niug mtiuatmm'm pelnjilong-
taapelien fera. Slewmwoteltuwaan
ratjumestari Ealoniutjen fand-
a palefi [untnantti Aeeman
nojafanctilaid - fompponiois
neen Palofunnanialolle,
Tdmdn jalfeen rictiin firet-
Taitiowanny Hafanicmen to-
ein pierelld fjottfewadia i
1nu=ujem|:;m[nis o oletaan  tal-
liin jo Hiferne jatfui taos fes-
Teptymattd eaitiomwaunujen of-
{e&fa mielitettnying illoriamnrtb
[aififfo. %IIII wifijoufon mic
Tentiln Muitenlin nabhiioasti ofi
fangen fibigngt, el aitiotic-
fortttoriste 0o 1/2 1 ailaan li-
heteityy Hafanienven tovin war-

tello  olewalle woima-afemalle
fasty ettd ajeman tallicatennul-
een ol wietdmod failfl mwannut,
ptfa  jilloin oliwat Liilleelld
Sornaisten puoleifella linjalla.
Tdmin maaraylien jo watijou-
fort uhfonivan fannan jebboedta
eljattiin  jentdhben f:lo I ui-i
taan patwalld falfi raiticoons |
mitg, jotfa [yhyin wiliajoin jan.
puiwat  Sorndidten  puolelin, |
afamiemen - forin [usteismir-

&jn olciasta woihteesta 1wois
masafeman  faloon.  Sittefun
imaunut olitoat faapueet pihals
le jn portit oli (uljetin poistui-
mat mufana fenranneet jupjas
Foartifaifet waunuista jo me-
nitwdt pilan poifli ajeman  foe
ucl;ummgcen. jonfa oFcitfu_iut-
fut Beista meniiodt Tuljelitajain
ja fonbuftdorien jeurasjn Lol
lirafennufjeen taitla jen omwil-
Pritettiedid fullea tallivo-
fennnljen omwia oli watijonfoss
ta, jota ofi [ufuijadti tofoon.
funut ajeman ebustalle, jolu
miedhentild Fawunut Tedfugn-
Lemua mparditogn pifan  ai-
alle jefd fiwid wislelty fone-
?uﬂnfﬂiﬂ!ll mencivien  juoja-
aactilmisten jalfeen. Sa juue
ei fun laldivalenuniiedjo olijot,
priftiwat jullea teijentin  owi-
puoliglon, Tunini (nulond. Sit-
ten altei uifopuoielin olcivadta
wifijoutosta Himwas litvien wis-
felty fefda fitwosta ampumista
Faifilta tahoilta afeman wad.
tann ja [aufauffio Tmwlud o
muttawan - afemaltatin.  Tatd
fimitpstd jo ampumista fienee
fedtdnyt poei minuuttio, jonta
alfeen fe lallafi rﬂ.lfﬂitlﬂ:ﬂtn'l‘l
alonintjen jaapuesja paifalie
ratfastawine fomdtanpeleineen.

itadta  foapui  Juojafaartin



Elama 8.11.1906
Raitiotietd on ryhdytty jatkamaan ohi T6616ssa olevan vaunuhallin Humalistoon pain.

Tyémies 31.12.1906

Raitiotieliikenne lakkaa tanaan klo 9,20 i. p.

Raitiotie ja omnibus-osakeyhtid ilmoittaa, etta se, saadaksensa aikaan nopeamman liikenteen. Koetteeksi
antaa vaunujen kaikilla linjoilla kulkea toisistaan riippumatta siten, ettd vaunut eri linjoilla toisiansa
odottamatta vaihdepaikoissa jatkavat heti matkaansa. Yhtid kehottaa yleisba oman etunsa tahden
kulkemaan mahdollisimman suoraan menevissa vaunuissa ja koettaa valttdmaan useampia siirtymisia
linjalta toiselle, seka vaihtaessaan linjaa odottamaan seuraavaa vaunua. Vaihtoliput, joita annetaan enintaan
kahta peratysten seuraavaa siirtymista varten, kelpaavat vain heti jatkettavaan matkaan.

Uusi Suometar 3.5.1907

Raitiotiet.Helsingin raitiowaunu ja omnibusosakeyhtié on kaupungin waltuustolta anonut lupaa tehda
seuraavia muutoksia raitiolikenteessa.

Kun Kallion neljannen linjan ja Elisabetinkadun valisellad osalla on tawattoman runsas matkustajaliikenne
mutta Pursimiehenkadun, Peramiehenkadun, Tokankadun ja Hietalahden valilld waunut kulkewat melkein
aina tyhjina, tahtoo yhti6 lopettaa liikenteen wimmeksi mainitulla osalla ja sen sijaan asettaa kaksi waunua
lisda ensi mainitulle linjalle.

Antamassaan lausunnossa on rakennuskonttori puoltanut luwan mydntamista toistaiseksi.

Helsingin Sanomat 15.5.1907.

Raitiotiet. Raitiotie- ja omnibusosakeyhtidlle mydnnettiin lupa tehda raitiotielle sellainen muutos, etta liikenne
Pursimiehen kadun - Tokantorin walisella linjalla saadaan lakkauttaa ja se sijaan Sérnaisten linjalle asettaa
kaksi waunua entisten lisaksi.

Uusi Suometar 17.5.1907

Raitioliikenne.

Saamme taten ilmoittaa, etta raitiotieliikenne viranomaisten myénnytykselld toukokuun 17 P:std lakkautetaan
linjalla, Pursimiehenkatu - Perdmiehenkatu Boulevardinkadun ja Hietalahdensataman valiseen risteykseen.

Uusi Suometar 11.10.1907



Belfingin raitiotieliife.

Saupungintoaltuudmicsten tiistai-
iltaifesja fofoutiedfa antoi rwaltuunsto
Helfiingin Raitiotie- ja Onnibus-Ofa|
fephtitlle hiwan faupunfiin ia fithen|
phdistetylle alucelle perustan raitio-
teitd fa pitda nitla Gifennettd feu-
raawilla ehdoilla:

1 § fajittac enfin Tucttelon raitiotielin-
joi8ta, ja fiitd olemme ennen tefneet fel-
toa. Gitten loujutaan:

Naitiotic: ja Omnibus-Ofatenhtis on
welwollinen  Faupungintwaltuusmicdten
bymdfiyman juunnitelman mutaan laa-
jentamaan raitioticweriioa wujilla lin=
joilla; fuitentaan @lfdon ofafeybtidtd
wellvptettato  Iadfemaan uujia raiteita
ennen 1914 wuoden loppua, cifd myids-
fitdn Tagfemaan enempan fuin foffi Hilo-
metrid fafjoisvaiteita wiiben wnoben fu-
Tuesfo; faupungilla olfoon fuitentin oi-
feus, mis{d liifeune fitd waatii, perus-
taa omia rtaitiolinjoja, jo3ja tapauficsia
ojafeyhtin on Iveltvollinen omalla Iiitfu=
walla falustollnan wafivistetun faupun=
gint ajemafaawan piivisid yldpitamddn
jainnolistd raitiotielitfettd niilla.

D08 Yhtid jattad tayttamatte mita pl-
lamaintiusia fubtecdja on médrdatty, ol-
ioon faupunginwaltuudiolla walta tutia,
onfo myonuptys fatiottaiwa menctetyfii.

§ 2. Jog Raitiotic- ja Omnibus=Ofate=
yhtid ennen 1909 wuoden loppua on otta-
nut fiytanidon lafjoisraitect hlldmaini=
tuilla linjoilla, oifeutctaan nhtio 1945
wuoben Toppuun ¥apttaméadn ylaoletia
raitioticlinjoja niilld tarfotettuun litfen=
tecjeen.

Mydnuptylajan  loputiua owat, cllei
myunpthtjen  pitennpdtd  ofateyhtidlie
anncta, rvaiteet poidtettatvat jefd fadut,
ivisja raiteet omat ollcet, Iniipymdtti
bantaipat funtoon {illd uballa fuin §:3fa
9 on fanottu,

§ 3. J08 faupunti Galuaa lunadiea oja-
teyhtiblle fuulumwan raitioticlaitofjen, ol=
foon {illd fiifen oifeus Iahdenfgmmenen:
mwiiden touoden fulutfua fiitd arwoszta,
jonta usfotut michet filloin, Iaitotjen ki=
feariooon fatjomatta, raitiotielaiinijelle
mddridmdt fithen fuuluwine tonteincen,
ratennuifineen, iyovajoineen ja fonei=
neen, Mdiztd usfotuizta michidta walitjes
mwat foupunginwaltuusmichet ja ofafenhs
tid fumpifin faffi feld niamat ybteijesti
witbennen, Elleiwidi ndin walitut wot o=
pie wiibemten walitjemijedta, walitjee
timin Selfingin racstutvanoifeuden en=
jtmdinen ojasto.

§ 4. Jo3 toinen GenFild tai toinen yhtid
anoo oifeutia ennen 1 paiwad tammifuu-
ta 1046 Delfingin fanpungista tai fiifen
nhbistetylia alucella raitiotieliitfeen Har=
jottamijeen, tulee faupungin tariota oi-

feud liifenteen pitamijeen pllamainihnrlla
linjoilla enfi fija3ja Oeljingin Naitiotie-
in Dmmibus-Ofatenhtiolle, jonfa tulec
fuutauden fuluesia tasta tiedon faatuaan
cnenumdn oifeutenfa menettamijen uhalla
firjallifedti ilmoittaa, haTuaafo ofatenhtio
ylldmainittua  ctuoifeutta  hywéatjeni
tayttdd.

§ 5. Raitioteiden tarfotuijeen, rafen-
teefeen ja rafentamifeen ndhden omat
woimasja feuraavat efdot:

a) Puleenalainen Iupa raitioteiben pe-
rugtamijeen ja lifenteen pitdmijeen niil
la farfottea ctupddsid Denfildfuletusta;
ollen ofateyhtiolld Ffuitentin walta perus-
tamillaan raitioteilld mydstin fulettaa
tawaraa, ellei fe tuota mitdan Baittaa
hentilobuletufjclle.

b) Baitioteiden ja niihin Iuulumien
waunujen tafentecjeen nafven on nous
datettama:

1:0) cttd raitiotictistojen ylemmdn pin-
nan tulee olla fabun tajosia,

2:0) ettii raitiotielinjat rafennetaan
ativigraiteijetft jofo 1,000 mm tai 1,435
mm raibervalilid. Mis{d olojubteet niin
Waatiat, rafennettafoon fafjoizraiteis
ben fijaan paifoitellen hfjintertaijet rai-
teet, jotta warustetaan tarpeelifella mad-
talld fiouutusdraiteita. o

3:0) ettt raiteef, joita tulifi lag¥emaan
toinen yhtid tai Bentild, jacwat Iulfea
phtidn raiteiden poitfi.

4.0) ettd waunujen fiyttdmoimatii fﬁl}s'

tetiidn jahlomoiman. L

¢) ©Ojaleyhtio oifeutetaan aitioliifens
nettd warfen formaulfetta pyathitdmidn
ja fapHamadn pylivditd ja jdbfoiohtoja
inmm pinnarn yliapuolela, Huontioon ot
aei:

1:0) etid Initodta tvarten tarbittatvat
tosfetusjohbot jaawat olla paljadta Ians
faa, mutta ettq fihiowirtan jobiamifeen
taptettdmien faapelien tulee olla tehofs
faasti eristetyt.

2:0) ettd ofafeyhtid muuien feld pyl-
wdiven ainelfeen, rafenteefeen ia pysint-
tamijeen etta jobtojen afettamifeen fa
Iagttamifeen nahden on niiden madrdys-
ten  alainen, joita rahatoimifamari,
afianomaifia ammattiwiranomaifia fuul-
tuaan fatioo farpeellijetfi antaa.

@itdpaitii tulee ojafenhtion noudattaa
nittd madrdpkid, joita jultinen miran-
omainen twoi fatjoa oletwan fyita turals
[tjuuden muolji fadtdd.

D) Ofafenhtion tulee fuuben fuufauben
tulucsfa fen jalfeen, fuin tdmd mydnnys
thafopimus on faupungin puoledta alles
firjoitettu, laupunginwaltuuzton tarfas-
tettawalii cjittad niin Hywin taybelinen
aiemapiireod, johon on mertitth raitei-
den afema afianomaifilla faduilla, firouu-
tusraiteiden Iutumddri ja pituus fuin
mydstin tandellijet piivustufjet ja tartia
jelityz itje raitecfeen Fuuluwista ratens
teellifista  ofista  ja laitolfista, jolloin|
nmuun muasfa on ilmoitettawa, miten
wirtaa johdetaan, miten johdon Fatfeicsja
twirta tehdddn waarattomalii, raitieteille
tavfotettujen moottorien, jarrulaitodten

jefd telegrafi= ja telefoni-, woima- ja wa=
laistusjohdot jefd faafu- je tefijohtoputs
fet juojataan n. f. harhailewien mwirtojen
waitutulielta; jo joa ofafephtic, wasta
fen jilfeen fuin Taupunginmwaltuusmichet
omwat hywatjpneet namat, tbiya rafenta-
maan taitioteitd. PUdmainittuun tarias-
tulicen faawat Iaupunginmaltuudmichet
hiai: tdd aifaa aina fabteen fuufawscen
asit.

¢) Ty on juoritettawa Taupunginmei-
tuwdton fiiben mwalitfeman Gentilén tai
iriv romaijen tarfadtutien alaijena, 1a
on ojafeydtid jen johbosta weliwolinen
rajintdin yhben Fuufaudben enmen tuon
alfua fiitd ilmoittamaan faupungin rak
{nimifamariin.

#' iaitiotiewerfon uubcstaan rafenta-
ifen pijiraiteifesta fatjoisraiteijetfi ebel=

ielfd §:5f0 maarattpien Tinjajueintion |

tattaan tulee olla fuoritettuna tajbin
ucten fuluesja fenjdlfeen fuin téind
wiavritettu  mpinnytysjopimus en faus
pungin puolesta alleticioitettu. G =
wuoden fuluedja fen jalfeen fuin tamd
fenbtio fopsia tabi toifesta mainitun a-
fant fuluesfa oliji loppuun Juorittanut
raitiofielwerfon uudestaan vafentamisia,
olfoon faupunginwaltucemichilld oifeud
mddrdtd onfo mydnnytys fen tatia fats
fottaloa menetetylji.

0) 3Ind on fuoritettaia yleistd liifen-
netld mabbollifimman wihan Hairedjewil.
[ tawalle ix mabdollifimman novendti.
jonfa wuokji tavwittawicn ainc¥ien tulee,
mildli mabbollista, olla niin funtoon lai=
tettuing, cttd niitd woidbaan  jamasja
madrdsd tuin thd edistyy tuoba paifalle
ja fiytted, niin ettei tadbuille eifa yleifiin
naitfoibin, joilla raitiotiet fulfewat, wi-
bimmdsidtidn madrasia fajata ainemwa-
tadtoja.

b) Sohdisfa b, e ja g mainitut epbot
fogfetvat mydstin rvaitiotielaitofjen tvas-
taijia muutofjia,

i) Muuten pidattdd Faupunginmaltuus-
o oifeuden mwafmwiztaa ne tarfemmat
midrdhtiet, jotta raitiofeiben ladfemMeen
hnné raitiotieliifenicejeen nafhben ehla
fatfotaan tarpeen wactimifji.

§ 6. Maitioticliifentecieen néhben otwat

woimaéfa fenraamwat ehbot:
_a) Raitioteitd dltson awattalo yleifelle
litfenteelle ennenfuin faupunginmwaltuus-
fon jitd wavten walitjfema Dentild fai wi-
ranomainen on ne afianmufaijesti tar-
fadtanut ia Dutwatinnnt.

b) Pbiid yllapitdd fen jalfeen fesfeytti-
matia liifennettd phtibn ehdottamien ja
faupungin maistraatin jota puoli wuofi
Ivahwistamien wuorolistojen ja fulfutaas
wan mufaan, fdfittden enjimainen puoli-
ouojt ajan hubtitunsta jyysfunhun, tois
nen puolimuofi uoden muut fuutaudet,
alfdonia nathin tehtatd numtoljia hantti=
matta fithen Iupaa maidtraatilta. Wio=
wlidtoia je fulfufeatvaa wabivistettaes-
“fa_on otettava Huomioon toijelta puolen
Litfennditjerdn yleifon tarpeet ja toifel:
ta_puolen liilfeen lannattamaijuus, a

fobutd yhtibta pafotettafo alfamaan lii

je utfofenfuojien ufumadrd ja Inate fe. fetd atfaijemutin fuin #:Io */.7 aamulla
& miten raitiotien Iabeifyndedfd [onty- tai jetfamaan fitd mydhempddn fuin fel-

wat fofifalifet ia meteoroloaifet Laitofiet I /211 illalla, cifd tefemidn touoroja

Iumpaanfin juuntaan tibedmmin fuin jo-
e wiides minuutti vahiwistetun faupun-
gin-ajfemafaalwan piirisfd. i
¢) Dfalehhtis on welwollinen pitdmadn
raitiotiet faludtoineen hyadfa, jomasia
ja_ajanmufaifesja funnozja. TWaunujen
tulee fulfea tafaifesti ja tardbtelematid
felid otwat ne IHImdnd mwuebenailang pi-
| Dettdit limntitettying. PMuuten on ofa-
| Teyhtid Zaitfien npt toimasa olean fai
 mastedes anmnettaman politfijarjestytfen
jen Liiffeefeen {omeltumien mdardhsten
| afaine. A ey
| D) Matfua raitivwaunun fapttdmifedta
fuoritetaan ofafephtion antaman taffan
| mufaan, Huontioon ottaen, ettd festenihs
| mattomastd matiadta paifadta toifeen,
|jaman tai toijen linjon wacrella, faa lan=
| taa forfeintaan 15 pennid.

e) Ojafeyhtion ilmoituffedta tulee
| maigtraatin, fanpungintalfuustoa Iuul-
| tuaan, loatia chbofus raitioteiden obje-
jadnndti, jofa tafitidd madraytfia niin-
bywin hifennebentilstunnasta, waunuis-
ta ja faluztosia fuin mydsfin jutd, mitd
pleifon_puolestaan tulee moudattaa rais
tiotieliifenteesfd; ollen [adnin fumerndos
tin afia wahwistaa fellainen ehdotus nou-
batettamatit. =
o3 maidtraatti fatjoo tarpeellifelfi,
etti tapaturman estdmifetii raitiotieliil-
feesjd on afetettaa mwabti, tulee ofafe-
yhtion fe jdrjedtdd ja fustantaa.

—
=




7 §. Ratujen, miectoteiden, teiden, lass |

fufanaivien ja muiben putfijohiojen muu-
toljeen, forjauffeen ja pubtaanapitoon
nahden omat ofafephtiolle woimasdfa jeu-
raatvat maarayiiet:

a) §otio® fuorittaa fusdtannuifet faifis-
ta niidtd ajo- ja fapntiteiden, laghutana-

wien, toeji-, faafu= ja fahidjohiojen b, m.

muutofiista ja uudesta rafentamitfidta,
joibin olwat fyhna tydt, joibin on ryhdytty
raitioteiben perustamista tai raitiotielii-
fenteen plapitdmisia warten.

b) Raitcita lasfettaedfa fustentaa ia
pllapitac fen jdlfeen ofafenhtis Yabuf,
mwiertotict ja fiet rvaiteen mwalilld 30 cm
Ietwepdeltd  fisfon fummallafin puolen
funnogja ainafin phtda Hhilld ainelfilla,
joilla Iatu, ipieriotie tai tic muuten on
ladfettn tat tulee ladfettamalfi; ollen yh-
tio fitdpaitfi welwolinen omalla fugtan-
nufjellaan parantamaan fen tvabingon,
iofa raitiotien johbosta twoi fhuihd fa-
tuun, wicrtotichen tai tichen. Jos fatu
on lastettama uubdella falliimmalle ai-
neella, fustantaa raiteiden wdliin ja wie-
reen tarmittaivat aineet je, jolle fabun
ylUdpito fuuluu,

¢) Raitiotict eitvdt faa estda Hleifen
paifan, fadun, iviertotien, tiem, {ahts-,
faafu=, wiemdrj> tai wefijohbon muutos:
ta, uudestaan lagfemisia tai forjaamista,
dalfoonta tallaifista fyista yhtiolle jynty-
wdit fustannutfet eiwdtfc mydsfadn fiitd
jobtubiat raitioticliifenteen ¥eatentymifet
ja esteet antalo aibetta mibinfiadan for-
iraudwaatimutfiin, Joz tdlaifista jyista
fap tarpeellifefjt  joljitin aitaa poidtaq
raitiotic tai [iffeen jatfumista warten
tejpd muutoffia raitiotiehen tai muuttaa
je toifelle fabulle tai paifalle, tulce ojate-
yhtion, jaatuaan jiitd ilmoitutfen rajatoi-
mitamaridta, heti omalla tustannuifel-
laan toimittaa fiten tarpeellijetii faynpt
ths. Ofafenphtio on myodstin welwolinen,
jos laupunginwaltuusmiehet fita traa-
titvat, ilman foriwausta fofonaan muut-
tamaan raitiotien totjelle tfabulle fai pai-
talle, jo3 je muuttuneen ¥abun jdrjeste-
Iy tat muun funnellifen Iaitoffen tatia
Huomataan tarpeclijelji.

b) Diateyhtion tulee pitdd fatuifin la3-
fetut tisfot pubtaina, alfosntd raiteidta
nodtettua lifaa fajattafo Iabulle waan
tvietatddn fe Beti ofafeybtion toimesta

po13.

¢) Runta poistettacdia Tabulta, ivierto:
tieltd tai tieltd, jotta raitiotieliifenne
tawijt mabdollifetft, on Tumi poistettatva
niin lewealtd ja tamd tho juoritettaiva
niin, ettei fiitd {ynny mitadn waaraa
taifta Baittaa muulfe nhdyaliitteclle. Jod
raitiotiet fuitentin fajaantuncen Tumen
tafia tulifimat esteelii muulle yhdysliif-
feelle, on [iifenne poliifin fastysta fat-
faidtalwa, funnes eate on lafannut,

5°§. a) Jofaifelta wuorofaubdelta, jonka
Tiife fofo raitiotiewertodja tai ojadia jiitd
on feafeptettyndg eifi yhtid woi ojottaa,
cttix {yyna on ollut Iuonnoneste, laffo tai
omnettomuuden tapaus, joita ei fohtuu-
bella woi Iutea phtion wiakji, matjaa yh-
tio jatfoa faupungin rahastoon 100—500
marftaa  rabatoimifamarin  Harfinnan
mufaan fusfatin eri tapautiedja. Jos tal-
laidta Fesfehthymidta Tedtda jofo folme-
fymmenta paiwdd hhtamittaa tai nelja-
fhmmentd pditvdd puolen wuoden fulues-
o, ilman ctt@ maistraatilta fiifen on
bantittu lupaa, on mhinnyihd menetettn.

b) Gllci yhtid tyydy rafatoimifamarin

[ fohpan a) mufaan tefemdadn pidtotfeen,
| on phtidlla oifcus Iyfita afia wiidben us-
| fotun michen muobostamaan fowintolau-

tafuntaan. Naista walitjee hhiio faffi ja

| faupunginwaliuudmichet fatfi, jonfa jal-

feen namdt neljd walitiewat wiibennen;|
mutta jod jompifumpi puoli jattad walit=
fematta uslotut miehet tai jo3 namat
meljd mwalittua eitvat padfe bfjimielifitji
wiidbennen waalidta, jatetddn Helfingin
foupungin raadtutvanoifeuben enfi ojas-
ton tebtamwatii tapttaa Iufumaara.

¢) Saupungin rahastoon mahdolijesti
Ianfeavien jatfojen ja niiben fudtannus-
ten tvarmuubeifi, jotte woiwat fontya fen
johbosta, ettei ojafehbtic noubata tahdn
fopimutieen f{ijaltywic madraptiia tai
jotfa fiind tapaufjesia, ettd Iupa raitios
tielaitotfeen menetetddn iai hrityd lope=
tetaan, cifd toinen phtis fai Henfild Iaus
pungin juostumuifella ota fitd haltuun-
fa, tooitwat ayda tarpeellififit fatujen ja
muiden paiffojen funtoon panemijetji,
on yhtidn, ennenfuin tydtd faadaan alot-
taa ja mWiimeistddn bhdefjantymmentd
paitndd fen jalfeen fuin fopimus raitios
ticlaitoljedta nbtion fandja padtettiin,
Iuwan menettamifen uhalla muusia ia=
pautiedia, trabatoimifamariin panitina
talletettaiva rabatoimifamarin hyiodtiy=
misfa forfoa fadivawisja arivopapereidia
madrd, jofa mastaa Hymmentatubatia
marffea, miid mdadrdd jofa Ipmmenes
touojt on lifattaiva witbelatubannela
marfalla. Tdama pautti, jonfa faupunti
faa ilman laisfa faabdetthd arioimidia
ja Buubatusta myyda, on pidettdind ar=
nomdadraltddn muutiumattomana, ja on
jiini tapaufiedia, ettd faupungin on tdy-
thnyt Iayttaa jotatin fiita jatfojen fuo-

rittamijecn tai toiden toimittamijeen, tai|"

fem artvo on ivdhenthnpt, yhtion Heti {ay-
tettind wajoud rahatoimifamarin fiita
ilmoitettua; ollen Faupungilla oifeus,
cllei yhtid tata fee, waatia madran idyts
tamidta hbtion mundta omatinubedta.

Sitten tun faiffi tortvausdwaatimutiet o-
jafeyhtibtd wastaan owat lafanneet, on
pantti ojafepbhtidlle tafaifin annettaiva,
mutta on ofjafehhtiollc Fuitentin oifeus
fytodfieen nauttia pantille juosject forot.

9 § (o3 ofateyhtio jattda raitiotielais
tot{een #T fen falustoon ndbben toimeens=
panematta muutotiia fai parannulfia tai
raiteiben Iasfemifedia tai fatujen pub-
taanapibogja fai munten fuorittamatta
titd, jotfa tamdn fopimutien mufaan|
fuuluat yhtion tehidiiin, on faupungil=|
o pifeud teettdd ne phtion lasfuun fefa
fugtannufiidta ottan maffu faupungille
jitetystd pantidte, Ly

10 §. Jog faupunfiin  fyntyift toinen
fuin ofatehhtion perustama raitiotielai=|
tog, on ojafenhtiv welwollinen, jo3 tau-
punginivalfuudmiehet fatjowat jitd tdlt=
tamattomin tarpeellifeji, Iobtuullista
forjvausta wastaan Iyhyilla forfeintaan |
phden  rafenmusforttelin pituifilla mat=|
Ioilla Tuouttamaan phtion perustamia
raiteita toifen raitiotienrityfien rintekid- |
watfi, ollen fdma Ifuitenfin iwelwollinen

fustontamaan tulo- ja menotogifbelaitoi= |
fet fetd niiden Hoidon. !

Raideridteptjigia fustantaa uudbet lai-|
toljet ja niiben ylapibon je phiid, jofa |
niitic tariitfee.

11 § J08 faupunfiin fhnihh foinen |
tuin ofafenhtibn perustama raitictielai- |
tos, on ofafeyhtid toeltwolinen alidtu= |
maan fellaijeen jarjesthifeen, ettd raitio-|
tiematfuziajat woimat fiirtyd toifen Iais|
tolfen linjoilta toifen linjoille tartoitje- |

matta juorittaa forfeampaa fofonaigmat= |
fua fuin §:n 6 fohdasfa d) jaddetddm. |

12 §. Dbieisliifentecdtd fynihioat rii-|
tatjuudet Infatddn Topullista ratfaifua
mwarten fowintolautatuniean, johon hm:i
Iup folme Hentildd, joista fumpitin puo= |
li inalitfee yhden ja ndmdt hhteifesti lau-=|
talunnan folmannen idfenen. Jo2 ajian-|
omatnen nidfottelee walitfemasta wali= |
micsta tai ellei pljinielijphtic folman-|
nen ndalimiehen mwalitfemijesta tooida
faada aifoan, mencteladn niinfuin §:n
8 fohbdasia b) janotaan. |

13 §. Saupungin palivelutfedia oletval-
Ia poliijimichella, jofa on mirfatoimesia,
on oifens maffutta fapttad Hyodtjeen o=
fafephtion raitiotaunujen wapaana olc=
ia jtltapaitioja, etupaaszja ctumaijella
waunufillalla; ja tulee ojatephtion raha-
toimifamarin  bharfittatvanijit antaa 40
matjuttomiin matfoibin ofafeyhtivn rai-
tiotielinjoilla  otfeuttawaa pilettia au-
pungin tai poliijilaitoffen paltweluticdfa
olewien Benfildiden fabtettamatii.

14 §. Dptiole ebelld mydnnetyn oifeu=
ben perustan raitioteitd ja pitaa liifen-
netta niilld faa yhtid luowutiaa laillijes-
tt muobodtetulle yhtiolle tai ptjityijelle
hentilole, jonfa faupunginwaltitudmichet
hymatipiodt,

15 § Tdmdn mbpdnnbiyien felitysta
tai fowelluttamista fodlewaa riitaa dl-
toon faatcttafo oifeuden ratfaistaatii,
waan ratfaizfoot fen Wdalimiehet, jotfa
owat walitut futen §:n 8 fohdasfa b) on

fanottu.



Uusi Suometar 5.4.1908

Helfingin vaitivteiden
- uudestaan rvafentaminen,

Suten tiedetddn, on Helfingin raitio:
ties ja omnibusojafeyhtit jo pitemmdn
ajan finmmitellut verinpobjaista paran.
nndta Helfingin vaitiotieliifenteedid jire
jestamdfld raitiotiewerfon faffivatteifetfi,

Tama loaja tys wointee alfaa jo parin

wiifon padsta ja faljoidraiteiden lagfes
winen pamnaan alulle Satolifen fHirfon
ebustalla, iattuen pitfin Tehtaans ja
Laiwurinfatuja wanhalle linjalle Fredri-
fins  ja Burfimiehenfatujen fulmaufiess
fa. Sieltd jatfun lafjoidraiteiden lasle-
minen pitfin Fredrifine ja (fon Roos
pertinfatuja, {o8ta fitten Grottajan

fautta tulee fafjoisraide johbettawalii;

Qanfi=Oeilinfadulle ja  Niioppilastalon
edustalle.

Tamdn - {dlfeen jatfetoan tydtd tah.
bedja ojadja. Loinen joutfo tybmiehia
jad jatfamacn Todlon linjoa, mutta
toinen ojasto lahtee Wilhomwuorentadun
piadsta Insfemaan fofjoisraiteita tdis-
td Tiertofietd pitfin Laijaniemen fols

jonatu  walmiitfi, jobdetaan fofo Eiir-
ugisten liife vautatietorin yli ja Lii
janfabun—Nitolninfadun==Fauppatorin
linja jatetddn vafennustydn alaifeffi.

Wosta winmeifelfi [oitetaon Aletfane
teriufadun jo Pobjoid-Esplanaatifadim
linjat toffivoiteifitfi. - ' §
- o3 fyfly on mydfdinen jo taunis,
olfoo phtid fuorittas wmwmitafin  tdita.
Mutta jos palfajet jaapuwat. ailaifin,
Iptatadn Tafjoisraiteiden lasfeminen Te.
wabfeen 1900 linjoilla  Lapinlohti—
Titoppifastalo, Bulewardinfatu—Lanfis
Heifinfatu ja Sauppatori—Ratajonoefta.

Seefdn Lopulla toiwoo yitid woiman-
fa pama [liifeelle joufon uufia awe-
naifia Binattavia waunuja jo jomoin
paunaan enfi fytigud linjoille uufia fuue
ria moottoritvaunuja.

Nudet waunut walaidtaan bywin ja
warndtetaan. mallifelpoifilla [Ammitys.
laitoffille. ~ Naiden wounujen fillatfin
tulewat olemaan niin awarat, ettd fons
buttidrin  ja fuljettajon ohella niille
maftuu fymmenfunta henfed. Sun ndis.
ji wauuisfa tulee olemaan unbenais

Haifet jacrut, laGtewat wannut liilfeelle

pafle. Niin piap Tun tamd linia onluyttahtimatts.

Helsingin Sanomat 7.5.1908

Eilen alettiin pitentaa raitiotieta katoolisen kirkon luota pitkin Tehtaankatua. Taman uuden linjan, joka tulee
kulkemaan Tehtaan- ja Laivurinkatuja pitkin, yhtyen rataan Pursimiehenkadulla, arwellaan tulewan walmiiksi
puolentoista kuukauden kuluttua, jolloin se awataan liikenteelle. Sen jalkeen rakennetaan uudet raiteet Ison
Roopertinkadun ja Erottajan kulmasta Yrjonkatua pitkin Bulewardille. (?)



Hufvudstadsbladet 8.5.1908

Sparvdgarnas ombygg-
nad.

Spirvags- och omnibusaktiebola-
get har till dritselkammaren afgilvit
en utfirlig beskrifning tfver sparva-
garnas ombyggda anliggning. En-
ligt denna beskrifning kommer spér-
anlaggningen att i sin helhet byggas
dubbelspéirig med en sparvidd af
L000 mm. Skenorna [ahriceras af
Thomasstil med minsl 70 kg, hill-
fasthet och i ofrigt enligl preussiska
slatshanornas bestimmelser, Vikien
per meler spir for en meters spér-
vidd uppgar tll 97,48 kg. Samtliga
vixlar forses med tvd tungor och
konstrueras si, att vagnarna passe-
ra desamma med minsta mijliga
stot. For normalviixel anvindes 50
m. krdkningsradie och Kkorsningsvin-
kel 1:6. Spéren forlaggas & sken-
bidd och fir hvartdera sparet wupp-
brytes galubeliggningen och galan
nrschaklas till ett djup af 45—50 cm.
Stenarna inkilas vil i badden och
dfverstros med limpligt grus samt
valsas unler vatlenpigjulning med
angvilt. Vid skenlaggningen i sten-
salta gator utlvilas skensidorna med
belon i blandning 1 :6.

Kontakitraden wtgores af blank,
harddragen koppartrid om 6> mm?
area och ager en hallfasthet af minst
39 ke per mm® och en ledningsfor-
maga af minst 28 prec. af den ko-
miskt repa kopparns. For dess in-
fiistning aavindes ingen som belst
lidning.

I gatukorsningarna wvid N. Espla-
nadgatan—Katrinegatan, Hagasunds-
gatlan—Alexandersgatan samt Viadi-
mirsgatan—YV. Henriksgalan uppsit-
tas aulomalljussignaler, som angifva
vagnarnas lige i {drhdllande till hvar-
andra, hvarigenom =<oilisionsmdbjlig-
heterna i alsevird grad minskas, Te-
lefonskyddsledningen utgires af en
ofver hvarje kontaktledning och pa-
rallellt med densamma spiind 6 m.
hirddragen koppartrid och anvéindes
or ofrigt hiar samma skyddssysiem
som Ofveralll i Sverige, 1 Danmark
samt t de flesla nyare tyska anligg-
ningarna. Genom anviindandet af
synnerligt eflektiva skenforbindnin-
gar, forbikopplingsledningar  och
dubbla fotskarfjirn ar pi elt synner-
ligen effekiivi satt sorjdt for alt va-
gabonderande strommar icke skola
uppkommnia. :

Vagnarna fiorses hvar och en med
lvenne molorer om 25 hastkrafter
hvardera. Hvarje vagn forses med
tvd synnerligen effekliva handbrom-
sar sam! dessulom med kortslul-
ningsbromsar. Bromsformigan &-
kas i hig grad genom effcktiva sand-
apparater. Hvarje vagn #&r forsedd
med hornéskledare al beprifvad typ,
hviilka funktionera alven vid uppre-
pade urladdningar. Askledaren &r,
likasom alla afhrytare och auioma-
ter, forsedd med magnetisk gnisl-
blasning.

Dritselkammaren har i frigan om
sparviagarnas ombyggnad nedsatt ett
utskott, bestiende af ingemidrerna
Froslerus, Zitting, ldsirdom och Vuol-
le, for granskning af plan- och de-
‘laljritningarna.

Uusi Suometar 28.5.1908.

Helsingin raitioteiden rakentaminen. Kaksoisraiteiden laskeminen raitiotiellda Sérnaisten linjalla alkoi wiikko
sitten, ja nyttemmin on laskettu kaksoisraidetta Kone- ja siltarakennustehtaan ja raitiotien paatekohdan wali.
Tehtaankadulla on raiteiden laskeminen suoritettu katolisen kirkon luota Eiran sairaalan luokse
Laiwurinkadun kulmaan. Siita lasketaan raiteet edelleen pitkin Laiwurinkatua Pursimiehen- ja
Fredrikinkatujen kulmaan.



Helsingin Sanomat 6.6.1908

e Helsingin Héyryvenhe-Osakeyhtidn
Kuikuvuorot

B 6 e mik

keskiviikosta, kesik. 3 pisti 1503. :
Pohjoissatamasta: Huom.! Juhannusaaitona lahtevit (lin-

Susanna Kallvikiin kSydea Tucholmas-
51, Osterdnpissy, Fridhallissh, Depertn
Uppbyssl, icrossa, Lassebassa, Hum-
lenddissa, Rifsandissa, Vidossa, Deger-
Gn kartanossa, Repossaressa, Huiyands
sissd, Drinabolmaszas, Drakoddissa, Stoe
ganissa,  Janoebergissd,  Vidolorphes,
Hilrtebossa, [Nalasza kis 7 a. p., 3,13
ja 715 i Tukaisin Vidotorpisia kio
520 a. p, 4,30 ja 580 L p

Idun Poodinkylinlahieen klyder
DrindGaddissa,  Killinghoimassa, Sal
incnsuiessd, Kanavalis, Vireddissa, Sjo-
torpissa. Solhemissd, Edishemissl, Gran-

| s, Skogstorpissa, Tervasaaressa, Met-

i solassa, lirrebosza, Sedisissa, Solvikis.

| a3, Horivikissd, Rastbalessd, Miskasissa

klo 7 a. p, 315 ja 7,15 i&. p. Palaa

Hio 8,15 a. p,4,15j2 8,150 p. Huom.!

T.15 L p Rdydisn myos kaikissa Syl-

vian laitureissa sekd larpeen vaaliess:

Niskasissa,

iSylvia Strémsiin k3yden Kockienizsi
Sumparissa, BandOakartanossa, Snoss
niemessd, HertonAsissd, Tammelundissa
Stenxullassa, Drakndsissa, Berphullavsa
Nytorpisss, Kalglikossa, Kallnolmagss
Uranieddissa, Linnaisissa klo 7 a. p. J
45 bop. Palax klo 530 a. p ja 40
i. p. Huomd ldon kiy Sylvian laitu
reissd vuoroilaan Rie 7.15 Lp.— Puoo
dinkylinlahteen Kiyden kaikissz hdu
nin ja Sylvian laitureissa klo 5,15 L p
Palaa ko 6,45 L p

Syrsa Hamnholmaan kiyden Roan
holmassa, Lilvikissa, Maskholmassa
Millvikissd, Salmelassa, Dirkossa, Mai
memessy,
Cranoddisza, Mordanskogissa,
syrjsssd,  Metsapirtissd, Sommarbossa
Iasiwikisel, Svalvikisd, Ullbolinsss
kKla 7 a. p, 315 jJa 7,05 1. p.  Pala
A3 2 p, 430 ja 830 L. p. Huoom.
715 L p. kdydain my0skin Mary-Anne;
laitareizsa pailsz Roanholmassa.

(raterbossa, Talllackassa, DergvikissH,
Krikuddissa tal Finsvikissa, Piasissa,
Faruvikissd, Solbackassa, Strandbessa
klo 745 a. p. ja 3,15 L po  Palaa Jol-
laisesta kio 845 a p ja 410 L p
HUOAM.! $yruspa=?¢lttu Mary-Annen
silloihin kio 715 i. p. Kiertomatka
Degesfinmzan ymplri Villingen tie-
11 kio 515 L n.

Hufvudstadsbladet 19.6.1908

Villingessa, Sommarbosss:
lionka

joillaar) latvzl Susanna, ldunja Syr-
za klo 615 i p. el klo 715 ja pa-.
laavat kohta. .

Ellida Hidkans«iknn kla 7, 3§32 9 2.4
p. 2k Mustixkgmaar, Palosaarekkeea,
Tarvikin, Hilvizin, Kissmgenin, Halle-!
ban, Kronberpln, Jontsenon ja Trollar-1
eailn kauita klo 3,15, 5,15 ja 7. 1aip
falaa Hikarsvikiztd pitkia lipjaa kio
7,20, 8,70 ja 9,20 2. p. sekd 4,15, 615
296

Korkeaszareen [alitee hityrylaiva joka
Purplll::ﬂ:i klo @ a, p.o-Lba 11 L p

HUDM.! Viimeinen laiva RKorkeasaaresta
kio 11,15 1. p

Sunnuntai- Ja juhjapdivied kulkevat lal- |

vat Korkeasaarelic tarpeen mukasn il-
man midrdilyl idhtoakaa kle 9 a. p
—kle 11 i p

Sunnunizi- ja juhlapBivinfs

Susanna, Idun, Syivia, Syran ja Ma- |
ry-Anne aslanom. reiteilld kio 9 &. ?., [
Aja 740 0 p. Palaa klo 10 4 p. 415 |
ia 9 i !

Ellida kaspungisia klo 9 2. p. 3 28,30
-2 I‘ml.:uF:l k;ﬂn W05 p.415a9L p.

Huom.! 3J-matkalla whdistelasn [dunin
fa Sylvian reiy sehd Syrsam ja Mary-
Anncn reitit, Susannzn d-matkan te-

kee mahd. Agpis
Susanna Degerdhin—Uppbyhyn
Mustikkamaan ja Blibergslen-

detin kautta kie 10120 & p. Palaa heti
Brandon theld.

Mary-Anne kicitomatka Depeibnmzan
ymplrl Villingen tictd ko 15,00 2. p,

Mary-Anne Jollakseen polieten Haund-
homasss, Liagholmasss, Stansvivizsl, |

Ylima&riisii vuoroja arki- |
paivini.

Keskiviikkopa ja lauantainae:

Susanpa, Idun, Sylvia, Syrsa, Mary-
Anne ju Ellida umilia linjoiliaan nio
11,30 2. p. Takaisin klo 1Xau i. p.

Maanantaing, tiistainn, tersiaina ja
periantainn Sylvia DeperCo-Lippoy-
hyn Muostikkamaan koot klo 1]k
a. p. Takaisin heu Brandén lietd

Lars Krogius Oy

Joka arkiplivi:
K%Er Kanaliin, puiketen Turholmassa,
@ndonddissz ja Degertn-Uppbysss|
kio 715 2. p. Takalsin kio 8 2. p.seks|
8,05 1. p. Patan heti Botbyhyn peihe-
(en vaLIA  oleviin siliodun kio 4,15
i. p. Takalsin klo 530 L p. |

Freja Silfversunden, Brinddgardiin,
Bitsvikiim, Bergwikiin, Bergliorpting
YSorsaniemeen kio 740 a0 p ja d.lo
fo . Takaizin klo 5 & p.ja o L.

Huom.! Apiria ja Frejan veoro! voldaan
mahd. yhdistdd ja menee laiva silloin
Breadin ticid. |
Kaikki ylimadriisel vuorot alkaval lau-|

antmsia kesdk, 6 oSy |

Hielalahden satamasta:

Snza ja Scnla kierlomatkoja Cranba-
sclin ympar.
Arkipiivind:

Drumsdn deld kio 7,20, 10,15 a. p. 3,15,
5,00 Ja T.19 b p.

Searasaaren ticth: kio 620, 8350 a p.
4,15, 6,15 ja 830 1. p.

Huoom.! Vueorot 4,10, 6,15 ja 3,30 poik-
keavar mydskin Dromson nlommaiselle
yiciselie sillalbe.

Sponnuntal- ja jublapdivind kio 9 ja
10,15 a. p. sekd 230, 3,15 6,15 ja 830
i

Saga Dromsdn eteldrannalle ja Rénn-
skitriia kio 7, 8, 9 ja 10,15 = p. sck:E
450, 515 12 706 L

Sunnuntal- ja juhlaplivind: ko
A0 . p, 3,15 ja 530 @ p.

Hoom.! Rénnskirissa k3yvdian ainoas-
taan suotnisalla ilmazlla,

Hovryl. FolisGn Bredvikiin joka ackis
piivi kiyden Seurssparessa ja Grad-
csxd, Klo 515 2. po Palaa kle 9 a. p.

Seurasaareen sugrazn lhiee hilwryi. |
joka paiva klo 10, 1§ ja 12 a. p. sckll
G300, 4,30, 530, 6,20, 7,30, 540 ja B30

ja

i p. Takalsim pueltia tunlia mydhem-

min.

Isinnista pidiital itsclieen oikeoden tar-
r:cn tullen panna veorcille muoila fa:voj
nin yildmainind, sekd mahdoliizesti yh-
distea liheisia reilteja.

Hoyrvpurtlen  telcloonit:  Pahj.Sata-
massa 803 ja  Hietzlahden sziamasss
278, _ e

Raitioliikenne Bulevardilla Annankadun ja Hietalahdensataman valilla keskeytetaan toistaiseksi uudelleen

rakentamisen vuoksi. S&OA

Helsingin Sanomat 2.7.1908

Raitiotierakennukset. Katolisen kirkon luota on koko Tehtaankadulle uusi raitiotie jo valmis. limajohdot ovat
viela vain asettamatta. Laivurinkadun linja on myds walmistumaisillaan. Tyénalaisena on Fredrikinkadun tie,
mutta nyt on taytynyt tyo keskeyttda kaasujohtokaivoksien wuoksi. Samoin on tydnalaisena Bulewardinkadun
tie, mika piakkoin valmistunee. Sen jalkeen jatketaan t6itd Lansi-Heikinkadulla. Uusi rata on walmis pitkin
Sdrnaisten linjaa, paattyen Sornaisten rataan Hakaniemen torin luona. Wanhan radan uudestaan



rakentaminen on parhaillaan.(...)

Uusilla radoilla tullaan ulkomaiseen tapaan kayttdmaan johtojen kannattajina seiniin kiinnitettyja kannattimia,
joten rumat pylvaat jaavat pois.

Toinen uutuus raitioteillamme tulee olemaan: uudet waihtopiletit, jotka ovat niin sowitetut, etté niiden
waarinkayttd kdy mahdottomaksi.

Uusi Suometar 19.7.1908.

Raitiotie-liikenne

linjalla Kauppatori - Kasarmintori - Roopertinkad. Fredrikinkadulle lakkautetaan ensi maanantaina (20.7.) ja
tiistaina seka keskiviikkona kaupungin kaapelitdiden tahden.

Kansan lehti 29.7.1908

Helsingin raitioteiden uudestaan rakentaminen.

Raitioteiden uudestaan rakentamisessa tydskentelee nykyisin 200 miesta. Katolisen kirkon edustalta pitkin
Tehtaankatua kulkevat kiskot owat olleet walmiiksi laskettuina jo parin viikon ajan ja nyttemmin on
sahkdjohtokin saatu kuntoon, joten koeajo woi tapahtua aiwan naina paiwina, Sen jalkeen alkaa liikkenne talla
rataosalla.

Tehtaankadulta on kiskojen laskemista jatkettu pitkin Laiwurinrinnettd Fredrikinkadun paahan.
Boulewardinkadulla owat kaksiraiteiset kiskot niin ikaan lasketut, waikka kiweaminen wiela on keskeneraista.
Samoin on laita Erottajalla ja Kolmikulmalla Roopertinkadulle asti.

Tyo6t Aleksanterinkadulla saatanee loppuun tdman wiikon lopulla.

Sornaisten linjalla on liikenne katkaistu wiimeisella taiwalosalla, jossa kiskojen pohjaa paraillaan laitetaan.
Mutta kaksoisraiteet owat siellakin walmiina suurimmalla osalla.

Helsingin Sanomat 30.7.1908
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fuutena jiind on mainittawa, efta tafg . Stocmatia oli enniStunut erinomaijesti
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to3 paitoilleen ja miin Iahdettiin Givaan Wuita waunua, : :
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Dybfitesfid iffunoibin ja owitdytawiin biaffoin paastadan noilla nopeilla ja hal-
uutta fummaa fatjomaan. Giran luo ful- Weilla ajopeleilld hmpari faupuntia.
tim ja talaifin oli Idannyttding jamaa  Lopulii mainittatoon, etta Tehtaania-
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Uusi Suometar 13.8.1908

Raitiotietydt Faupungisfa.

Salfpisraitcen  ladf midta jotfetaan
parfaillaan ujealla  raitiotielinjalla.
Muutaman paiwan on jo jamalla waus
milla faanut Hurauttaa Bulewardin
paasta padahan ilman pithia pyjahons=
aifoja, joita joftui entifen jdrjestelmdn
nmfaou  waihteisia  wastaantulewan
waumut obdottamifedta. Bulemwardi ja
Tehtaanfatie owat toiStaifeffi atnoat
linjat, joilla (o Raptetdan fafjoisraiteié-
ta tietd. Pian on myds malmid Tolo
je ofa linjoa &Sborndinen—Jlioppilas-

jagbpfiisfa  toiden tdihden linjalla s |
janfatu—Rauppatori Titfan= ja Unioz|
uinfatujen fulmasta Miltolainfatia myie
ten
Ciifenme Tulfee {ilid aifan Rountatiento-
vin fantta. Zald linjalla fulfeelin

faffi waunua perdffain Sogrudisten ja|
Esplanaatifa-|

‘*jltnpbtiuﬁtalnn walid.
dn ja Satajancfan wilinen linja on
tyon  alaifena Sauppatorilta Katajano-
fan filtaan oéti, famoin lefjauterine
fabun {a Satajanofen walinen Ilinja
$afafalmen fadulta Unioninfapun fuls
maan jaaffa.  Linjalla Sauppatori—
Vairourinfatu lasfetaan parhaillaau tois

aina Mlefjanterinfadbun fulmaan. |

talo, jola ou Edorndisten puolella
Vitkadfiltaa. NHaitiotieliieune out pys

jia [idkoja.

Helsingin Sanomat 13.9.1908.

Raitiotiet. Perjantaina (11.9.) kello puoli 5 i.p. alkoi liikenne Sé6rnaisten linjalla Siltasaarelta alkaen linjan
pohjoispaahan saakka. Siltasaarelta jatkuu kulku kaupungille Rautatientorin kautta, kunnes Liisankadun ja
Nikolainkadun raidety6t ovat lopetetut.

Uusi Suometar 16.9.1908

Raitiotiet Kaksoisraiteiden asettaminen raitioteille on melkoisesti wiiwahtanyt, silla Saksasta tehdyn
kiskotilauksen suorittaminen myohastyi kokonaista 7 wiikkoa. Nyttemmin kun taas on paasty toihin kasiksi,
joutuwat pian liikekuntoon Sérnaisten — Kiwikon? - Siltasaaren, Katolisen kirkon — Erottajatorin ja
Hietalahden sataman seka Aleksanterinkadun — Katajanokan linjat.

Helsingin Sanomat 18.9.1908

Raitiotierakennuksillamme owat monet tyét paattymaan pain monilla linjoilla ja woitanee liikenne muutamilla
linjoilla piakkoin awata. Suuri wiiwytys Nikolainkadun linja rakennuksessa seka muilla sen jalkeen wiela
tydnalaisiksi tulewilla linjoilla tulee olemaan siita, ettd hoyryjyra, milla raitioteiden alustat on tasoitettu, sarkyi
kerrassaan Nikolainkadulla keskiviikkona. Nyt wetaa mieslauma jyrapyoéria, mutta eihan se kay niin
sukkelaan kuin koneella eika jyra painoltaan nyt ole niin suuri.

Nya Pressen 2.10.1908



Helsingfors sparvagar.

Tack vare den torra vaderleken un-
der sommaren och hésten har arbetet
med omliggningen af Helsingfors
spArviagsndt raskt framskridit. Vis-
serligen har skenliggningen ej ovi-
sentligt fordrojts darigenom, att det
tyska ,,Stahlwerksverband’”’ var i
stdnd att leverera kurvor och vixlar
forst sju veckor efter den utsatta ti-
den. Oaktadt den forsenade leveran-
sen, hoppas man i hindelse af tjinlig
viderlek fi alla linjer utom Lapp-
viksg.—Elisabetsg. klara for trafik &
dubbelspir. Genom detta hinder har
man namligen varit nodsakad att fér-
dela arbetet pA méinga arbetsplatser,
hvilket fororsakat tidsutdrakt och sto-
ringar i trafiken. Rérande arbetets
fortskridande & de olika linjerna har
Mercator erfarit foljande:

Linjen Tolo—Studenthu-
scet—Alexandersgatan—Uni-
onsgatan—Brunnsparken—
Fabriksgatan—Skeppare-
gatan—Fredriksgatan—8t
Robartegatan—8killnaden
—Studenthuset—Jarnviges-
torget: P& strickan Tolo—S8tu-
denthuset ligges detta ér endast ett
prytt splr och ir redan strickningen
mellan Bagulins villa och Studenthu-
set under arbete. Linjerna pd Stu-
denthusplatsen beliggas med arbete

den 6 a 7 oktober. P4 Alexanders-
gatan inda till Salutorget dr anlagg-
ningen niistan findig. Med linjen
Salutorget—Katoleka kyrkan har man
afsikt att borja om négra veckor.
Mellan Katoleka kyrkan och Skillna-
den ir dubbelspéret fardigt. — I mid-
ten pd november torde hela linjen
kunna oppnas for dubbelspartrafik.

Linjen Sornis—Elisabets
gatan—Nikolaigatan—Ale-
xandersgatan—Unionsga-
t a n—Salutorget—Katrine-
gatan—Sdrnés: Strickan Sor
nis—Hagnie torg fir detta ir en-
dast ett nytt spir, afstndet frin
Hagnis torg till Elisabetsgatan ar un-
der arbete och linjen Elisabetsgatan—
Salutorget ir redan utom stenligg-
ningen firdigt belagd med dqbbe:—
spir. Linjen fis antagligen firdig om
tvd weckor.

Linjen Sandviken—Boule-
vardsgatan—Henriksgatan
—_Studenthuset—Alexan -
dersgatan—Skatudden ar
firdig med undantag af SBtudenthus-
platsen, och torde oppnas for trafik
inom utgingen af innevarande vecka.

Linjen Lappviksga tan—
Friksgatana—Wladimirsga-
t a n—Studenthuset—J armn -
vigstorget—Wilhelmsga-
+t an—Elisabe’sgatan limnas

helt och héllet till nista &r.
ST

Ty6mies 6.10.1908

Helsingin raitiotiet. Eilen suoritettiin koeajo linjalla Katajanokka Ylioppilas. Uusi linja eroaa entisesta siina,
ettd se kdantyy Aleksanterin kadulta Unioninkadulle ja sitte Pohjois -Esplanaadikatua Paawahtitorille ja
Katajanokalle. Eilen iltapaiwan valitti jo kaksi waunua liikettd. Tanaan alkoi liikenne koko linjalla Hietalahteen
saakka. Jos kauniita ilmoja riittda ja maa pysyy lumettomana saatanee raitioteiden uudellen rakentamisty6t
niin pitkalle, ettd ainoastaan Liisankadun ja Lapinlahdenkadun walinen osa jaa jaa kokonaan
koskemattomaksi. Muilla linjoilla on ainakin toinen raidepari asetettu paikoilleen. Wiiwytysta on aiheuttanut
se, ettad kiskotilaus ulkomailta (Saksasta) ei saapunut maaraaikana.

Liikenne saatanee saannolliseksi jonkun ajan kuluttua talwiajaksi, jolloin kiskotusta ei woi suorittaa.

Uusi Suometar 13.10.1908



Beljingin uufi raitiotie
werffo

Helfingin raitioteiden uudeétaralenta:
minen ldhenee loppuaan. Solmella vad-
linjalla, nim. @brnaisten, Hietalahden
—SRatajanofan ja Todldn [injoilla on
tafjoisraide piaffoin Tofo pituudeltaan
walnng.

@Sornaiédten linja allaa i
mifon humwilan luona Sornaiisia ja
tulfee 3t wiertotienr, Pittanjillan, Liis
jane ja Nifolainfatujen foutta Senaa-
tintoville, joéja {2 faanthy Alefjanterin-
fabulle ja fiitd poiffeaa lUnioninfatua
Sauppatorille. <Tasdta jatfaa Sornaid-
ten waunu Katarinan ja Nifolain fa-
‘tujen fautta ja fitten asfemmainittua
‘tietd mattaania talaifin Sorndifiin.

Toolon l[inja altaa Hojahuivi
Ian Iuwona Foolosic ja jatfuu, futen
ennenfin, Ylioppilastalon Iuo. ZTista
fulfee linja Alefjanterinfatua ja tnio.
ninfatua pithin - Rauppatorille, jodta
tans Ldnfivataa pitfin Katolifen ficfon
luo ja jiita Lehtaan:, Laiwurin:, Fred-
viin:, Sjo-Roovertin:, Crottajan ja
Lanji-Oeilinfatuja  pitfin  Ylioppilasta-
lon torille fefd jatfuu fiita Halajalmen
fatua pitfin  rautatieafemalle. Tdsta
[dhtee waunn tafaifin  asfenmainittita
linjaa Loolobjeen.

Uusi Suometar 14.10.1908

Hietalahden-Ratajanofan
linja fulfee Hietclahden fatamasta Bu-
(ewardine ja Lanji-Peifinfatuja Yliop:
pilagtalon edustalle ja fiita Alefjante:
vinfadbun, Uuivninfadbun, SEauppatovin
ja Pobjeisedplanaadin fautta Katajas
nofan fillalle ja jatfun fiitd Katajae
nofalle Eatamafadulle asti, joéla wau-
nu palaa talaifin Hietalahteen.
Lapinlahden - Liijafadun
[inja alfaa Maarian jaivaalan l[uona
ja fulfee Lapinlahdens, Gerifin,, Ans
nans jo Wladimirinfatua ?)lioppiladtar
[on torille, josta fe Hafajalinenfadun
ja Eliuutntmttnvm fautta jatfuu Wil
hou=, Fabianine ja Puutarhafatuja pit.
fin ja padttyy Qiijonfadulle tdmdn ja
Unioninfatujen ridteyfjeen, jodta waus
nu ldftee fanottuja fatuja pitfin tafais
fin Lapinlahdentadun pddhan. |
Raitioteiden ollesja valenteen uIaiie:i
na ei mnuuu;n ole woitu crifoijesti twas |
tustaa exi linjojen ojotetauiuilla. Muts |
ta niinpian fun evi Iinjat on jaaiu 1:[:
iille, warudtetaan eri linjojen waumt’

ojalfi eri, warifild Iyhdyilld, ofalfi exi-
warifilla ofotetauluilla. Padafemille,
futen lioppilastalon edusdtalle, Rauppas
torille, Ratolijen Rirfon luo, Maarian
faivaalan ja Gira fairaalan Tuo y. m.
vafennetaan odotudpawiljonieja.

Raitiotieliikenne Raitioliikenne Pohjois-Esplanaatikadulla on lakkautettu ja siirretty Aleksanterinkadulle, joten
esim. Kauppatorin ja Tédlon walinen liikenne kulkee nyt Aleksanterinkadun kautta. Lapinlahdenkadun ja
Liisankadun walisella linjalla on liikenne katkaistu Lansi-Heikinkadulta Rautatientorille, jonka wuoksi
Sdrnaisiin aikowien on kaytettdwa Aleksanterinkadun ja Nikolainkadun linjaa.

Uusi Suometar 24.10.1908



— Raitioteiden undet wan-

ung. Suten tunnettua, on paataupun:
gin raitiotiewerffoa fefdn aifana tuntns

wasdti laajenuettu ja tehty fisloitud
faffinfertaijeffi. 9ha lijdgantywd mat-

fustajatuliva on fitdapaitfi tehupt enti-
fenn wamnuparfnfin® riittamattomatfi,
joten on ollut paffo [ifata waunujen
lfumadrdaalin, Lilatuidta ja nyttemmin
jaapuneista unfidta waunuidta olemme
tadja tilaijuudedja antamaan jenraawat
tieDot:

Unfia waunuja on tilattu faiffiaan
14 fpl, naidtd 10 moottorimaunua ja
4 pinattamwaa waunua. Waunut on ras
fentanut meiddnfin maasdjamme Hytvin
tunnetti  toiminimi , Almdnna Swens
ffa Gleftriffa Uftiebolaget” Westerdfis-
ja, jolle ou udfottu mpodfin fofo rai-
tiotiewerfon wudedti vafentaminen.

Moottoriwaunuja fapttda 2 fpl. 25
tuh. hew.-woim. farjajchidmoottoria.
‘Wirranctto johtolangasdta tapahtuu n. L.
Llintufontahdin’  awulla, eifa, tuten

Suomalainen Kansa 26.10.1908
Raitiotieliikenne

wanfoidja waunuidja aifaijemmin oli
{aita, ,tullafontabdilla”. Waunun pai-
no on n. 10,2 tonnia. Waunusfa [oy-
tyy istumafijoja 20 Hengelle ja feijo-
mafijoja 18 hengelle, 10:le tafae ja
8:lle etutaiolla. Ulfoafultaan owat uu-
‘det waunut fofo joufon mwanfoja wau-
nuja ehompia, telden wihredk)i ja nor.
junluunmwarnjiffi  maalattuine feinineen
ja puitteineen jefd fuurine peililafiatfu-
‘uoineen evittdin  handfan waitututien.
Vioottoriwaunut owat fulleet matja
maan noin 23,000 mE. fpl.

Hinattawat waunut owat awonaifia
feijdmwaunuja tlman {einia, ainoadtaan
fatolla warudtetut. Jdtumafijat, joita
[oytyy 28 bhengelle, cwat poifittain fis
joitetut. Seijomafijoja ei ndidia wau-
nuigia [6ydy. Nama wamut painawat
n. 3,6 tonuia fpl.

Uufien waunujen foeajo alotettiin eis
en ja juoritetasn loppuun taman pdi
wan fuluesia, jonfa jalfeen jadnnolli
nen liife niilla alfaa.

Kauppatorin ja katolisen kirkon valilld peruutetaan lokakuun 26 pista toistaiseksi. Suorat vaunut valittavat
liikettd Kaivopuistosta Kauppatorille Ylioppilastalon kautta

Raitiotie- & Omnibus Osakeyhtio.

Tyomies 29.10.1908

Raitiotiet. Linjalla Kauppatorilta katoliselle kirkolle lasketaan paraikaa toista kiskoparia, jolla aikaa liikenne
Kaiwopuistoon kay suoraan ylioppilastalon luota. Katajanokalta katoliselle kirkolle on linja nyt taysin walmis,
niin ikdan Kauppatorin ja Sérnaisten walinen linja, lukuunottamatta Pitkaasiltaa, jolle ei kaksia kiskopareja
mahdu rinnan. Tamansyksyiset raitiotietyot paatettanee parin, kolmen wiikon kuluttua.

Wiipuri 1.11.1908.

Suurenmoinen raitiotieyritys. Osakeyhtié M.G.Stenius on senaatilta anonut lupaa saada rakentaa joko yksi-
tai kaksiraiteisen raitiotien Helsingin raitioteiden paatepisteesta T66l0std m.m. Fredriksbergin
huvilakaupungin kautta Pikkuhuopalahden pysakille (Huopalahden rautatielaiturille Pikku Huopalahden
kylassa Helsingin pitdjassa). Raitiotie tulisi olemaan 5.48 km pitka seka sen raiteen leweys sama kuin
kaupungin raitioteiden. Raitiotieliikennetta tultaisiin yllapitamaan sahkéwoimalla. Kustannusarwio on
yksiraiteisesta raitiotiesta 337,800 mk. Ja kaksiraiteisesta 476.500mk.

Hufvudstadsbladet 15.11.1908.



! — Sparviagstrafiken, Samtligs lin jorden &r frusen till ett djup af 70 cen-
jer trafikeras for narvarande deis timeter, har man nodgats tillgripa dy-|
dubbel- dels enkelspérigf, undanls- namitsprangning vid arbetet. Dubbel-
zande den mellan Salutorget och Ka. SPArg trafik ar det meningen att an-
tolska kyrken. Oaktadt den intrad- 1@ fore iul Oppna &fven pd stricken
da kolden har arbetet pA denna lin- Djurgirdsvixeln—Studenthuset. I tra-|
ies ombyggnad till dubbelsparig ut. [.Xen balva redan inforts sex af de
{orts s& pass raskt, att densamma in- =79 spirvagnarna, hvilka tillsvidare
om en eller hﬁgst par veckor torde ga' 'Pa' 11111&1] Skﬁtuﬂden—saﬂd‘-’ms-

blifva trafikabel med dubbla spar. D& D8MOeR:

Uusi Suometar 25.11.1908

Raitiotiellenne

Katolisen kirkon ja Kauppatorin valilld avataan keskiviikkona marraskuun 25 p:na. Kaivopuistosta tulevat
matkustajat voivat siis kdyttda vaunuja, jotka kulkevat suorastaan Kauppatorille ja Ylioppilastalolle.

Seuraavalla sivulla Uusi Suometar 13.10.1908 ja Uusi Suometar 24.10.1908

Uusi Suometar 13.10.1908.



Belfingin uufi rvaitiotie
wertfo

Helfingin roitioteiden undeétaralentas
minen ldhenee loppuaan. Kolmella vad-
linjalla, nim. @brnaisten, Hietalahden
—SRatajanofan ja Todldn [injoilla on
tafjoisraide piaffoin Tofo pituudeltaan
walmis,

@Sornaiédten linja allaa i
mifon humwilan luona Sornaiisia ja
tulfee 3t wiertotienr, Pittanjillan, Liis
jane ja Nifolainfatujen foutta Senaa-
tintoville, joéja {2 faanthy Alefjanterin-
fabulle ja fiitd poiffeaa lUnioninfatua
Sauppatorille. <Tasdta jatfaa Sornaid-
ten waunu Katarinan ja Nifolain fa-
‘tujen fautta ja fitten dsfemmnainittua
‘tietd mattaania talaifin Sorndifiin.

Toolon l[inja altaa Hojahuivi
Ian Iuwona Foolosic ja jatfuu, futen
ennenfin, Ylioppilastalon Iuo. ZTista
fulfee linja Alefjanterinfatua ja tnio.
ninfatua pithin - Rauppatorille, jodta
tans Ldnfivataa pitfin Katolifen ficfon
luo ja jiita Lehtaan:, Laiwurin:, Fred-
viin:, Sjo-Roovertin:, Crottajan ja
Lanji-Oeilinfatuja  pitfin  Ylioppilasta-
lon torille fefd jatfuu fiita Halajalmen
fatua pitfin  rautatieafemalle. Tdsta
[dhtee waunn tafaifin  asfenmainittita
linjaa Lodloojeen.

Uusi Suometar 24.10.1908

Hietalahden-Ratajanofan
linja fulfee Hietclahden fatamasta Bu-
(ewardine ja Lanji-Peifinfatuja Yliop:
piladtalon ebustalle ja fiitd Alefjante:
vinfadbun, Uuivninfadbun, SEauppatovin
ja Pobjeisedplanaadin fautta Katajas
nofan fillalle ja jatfun fiitd Kataja
nofalle Eatamafadulle asti, joéla wau-
nu palaa talaifin Hietalahteen.
Lapinlahden - Liijafadun
[inja alfaa Maarian faivaalan [uona
ja fulfee Yapinlahdens, Gerifius,
naie ja Wladimirintatua ?)lioppilastas
[on torille, josta fe Hafajalmenfadun
ja ﬂiuutntwutnvm fautta jatfuu Wil
hou=, Fabianine ja Puutarhafatuja pit.
fin ja padttyy Qiijanfodulle tdwdn ja

Ans

Unioninfatujen ridteyfjeen, josta waue
n ihhtee fanottuja fatuja pitfin tafai:

fin Lapinlahdenfadun padkan.

Raitioteiden ollesja valenteen uia1|e=|

na ei mmmu]n ole woitu crifoijesti twas |
tustaa eri linjojen nintttmimiﬂn
ta niinpian fun evi Iinjat on jaaiu 1:[-
iille, warudtetaan eri linjojen waumt’

ojalfi eri, warifild Iyhdyilld, ofalfi exi-
warifilla ofotetauluilla. Padafemille,
futen lioppilastalon edusdtalle, Rauppas
torille, Ratolijen Rirfon luo, Maarian
faivaalan ja Gira fairaalan Tuo y. m.
vafennetaan odotudpawiljonieja.

Muts




— Raitioteiden undet wan:
nug. Suten tunnettua, on padataupun:
gin raitiotiewerffoa fefdn aifana tuntns

wasdti laajenuettu ja tehty fisloitud
faffinfertaijeffi. 9ha lijdgantywd mat-

fustajatuliva on fitdapaitfi tehupt enti-
fenn wamnuparfnfin® riittamattomatfi,
joten on ollut paffo [ifata waunujen
lfumadrdaalin, Lilatuidta ja nyttemmin
jaapuneista unfidta waunuidta olemme
tadja tilaijuudedja antamaan jenraawat
tieDot:

Unfia waunuja on tilattu faiffiaan
14 fpl, naidtd 10 moottorimaunua ja
4 pinattamwaa waunua. Waunut on ras
fentanut meiddnfin maadjamme hyvin
tunnetti  toiminimi , Almdnna Swens
ffa Gleftriffa Uftiebolaget” Westerdfis-
ja, jolle ou udfottu mpodfin fofo rai-
tiotiewerfon wudedti vafentaminen.

Moottoriwaunuja fapttda 2 fpl. 25
tuh. hew.-woim. farjajchidmoottoria.
‘Wirranctto johtolangasdta tapahtuu n. L.
Llintufontahdin’  awulla, eifa, tuten

Suometar 27.11.1908

— RaitioHeliifenne. Toidpiimis-
td alfaen on raitieoticliifenne fand
alfanitt fauppatorin—Sairoopuiston
linjolln, Tdten omat Soimapuidto jo
Tehtaantotu paisfeet mufaaon gh-
tenteen fauppatorin ja outaticalenon
fansjo. Parin witfon Fuluesjoc jou-
tumat Todlon ja Maitiotieforin wod-
lifet Taffeidraitect Funtoon, $Poiffi
pounut pacudtetoan Fatolle ojetetta-
willa eriwdrifilld nimilemyilla. Sitas
paitji warudtetaan eri linjofen rous
nut linjaletoyilld, foifin on merFitty
linjan numero. Sorndisten—Haup-
patorin linian banntihin fulee oib-

Helsingin Sanomat 19.3.1909

wanfoidja waunuidja aifaijemmin oli
{aita, ,tullafontabdilla”. Waunun pai-
no on n. 10,2 tonnia. Waunusfa [oy-
tyy istumafijoja 20 Hengelle ja feijo-
mafijoja 18 hengelle, 10:le tafae ja
8:lle etutaiolla. Ulfoafultaan owat uu-
‘det waunut fofo joufon mwanfoja wau-
nuja ehompia, telden wihredk)i ja nor.
junluunmwarnjiffi  maalattuine feinineen
ja puitteineen jefd fuurine peililafiatfu-
‘uoineen evittdin  handfan waitututien.
Wioottoriwaunut owat fitlleet mafja-
maan noin 23,000 mE. fpl.

Hinattawat waunut owat awonaifia
feijdmwaunuja tlman {einia, ainoadtaan
fatolla warudtetut. Jdtumafijat, joita
[oytyy 28 bhengelle, cwat poifittain fis
joitetut. Seijomafijoja ei ndidia wau-
nuigia [6ydy. Nama wamut painawat
n. 3,6 tonuia fpl.

Uufien waunujen foeajo alotettiin eis
en ja juoritetasn loppuun taman pdi
wan fuluesia, jonfa jalfeen jadnnolli
nen liife niilla alfaa.

redt Ieropt, joffa worusictaon nume-
rolla 1, ZTodlon—HRaiticotictorin—
Sauppatorin — Saiwopuizton—Erot-
tojon—SRautotictorin linjan maunut
felfafila  Tetopilld jo numerola 2,
Pictalahden ramnnan ja Statajonofan
Iinjan waunut finifilla lewyilla jo nu-
nerolla 3 fefd Lapinlabdenfadumn ja
Liijonfabun  mwdlilld fulfemat oo
nut tang pumafilla fetoyilld fa ntume-
rolla 4. Sohdaffoin julfaijee rai-
tiofienhtté Toupungin - afemcofartan,
iohon  om mecfitty raitiotielinjot.
Sartan binta fulee olemoan 5 pen=

nid,

Raitiotiet. Raitiotie- ja omnibusosakeyhtié on ilmoittanut rahatoimikamarille,etta yhtid, voidakseen paremmin

palwella yleis6a sen liikkkuessa rautatieasemalta, sen yhteyteen tulewalla postiasemalla seka Kaisaniemesta,
aikoo lupakontrahtinsa nojalla laittaa uuden raitiotielinjan rautatientorin pohjoista ja lantista sivua pitkin jonka
suunnan seka poliisiwiranomaiset etta rakennuskonttori owat hywaksyneet,

Rahatoimikamari on tdhan suostunut ja maarannyt rakennuskonttorin walwomaan rakennustagita.

Suomalainen Kansa 10.4.1909



Raitiotieyhtitlle on rahatoimikamari antanut luwan rakentaa waihderaide Hameenkadulle Siltasaarenkadulla
olewien kaksoisraiteiden jatkoksi. Tama waihderaide on tarpeellinen sentahden, etta yhtion taytyy lisata
Hakaniemen torin ja Liisankadun walilld kulkewien raitiotievaunujen lukua.

Helsingin Sanomat 9.5.1909

Julkisella huutokaupalla, joka
pidetiin lauantaina toukok. 22
pnd klo 2 piiiv. Raitiotieyhtiin
vaunuhallissa Resavillassa Tia-
losza myyddadn joukko avonai-
sia ja suljettuja :

Hevosraitiovaunuja
josta halullisille ostajille titen il-

moitetaan, Helsingisea toukok, 8
pni 1909

Gityn Huutokauppahuoneisto,

7561 Anna Liljus,
R e T O oy ey

—TmrrE

Tyomies 19.5.1909

Raitioteitten uusia kiskoja on alettu asetella paikoilleen, missa ei wiime syksyna ennatetty. Niin Bulewardilla
ja Hakaniemen torilla. Samoin tullaan tekemaan T66I6n ka Erottajan linjoilla seka Liisankadun, Rautatientorin
ja Lapinlahden radoilla. Sérnaisten tielle pannaan lisdwaunuja, kun liikenne on niin wilkas. - Ratat6ita
yritetdadn walmiiksi elok. 1 p:aan.

Helsingin Sanomat 22.5.1909

Raitiotiet Raitiotie- ja omnibusosakeyhtié on rahatoimikamarille iimoittanut nykyisin tapahtuvista raitioteiden
muutoksista ja samalla anonut saada edelleen pitda kadulle laskettuna Kauppatorin — Kasarmitorin —
Pursimiehenkadun linjat, joilla likenne nykyisin on lakkautettu, koska yhti6 talla linjalla aikoo wield koetteeksi
panna liikenteen kayntiin.

Rahatoimikamari on paattanyt [ahettdd anomuksen kaupungininsindorille tapahtuvaa tarkastusta warten.

Helsingin Sanomat 9.6.1909

Raitiotieliikenteemme tdydentdminen. Naina paiwina on raitiotie-osakeyhtié tilannut kymmenen uutta
moottoriwaunua, jotka tulewat walmiiksi ensi marraskuun alusta. Aikomus nim. On saada
raitiotieliikenteemme siihen kuntoon. Ettd waunut kulkewat joka neljas minuutti.

Helsingin Sanomat 22.6.1909

Raitiotiet Linja Raitiotietori — Lapinlahdenkatu on piakkoin saatu kaksoisraiteiseksi. Taman jalkeen aletaan
laittaa toisia raiteita Liisankadulle. Itdisen Wiertotien Ja Bulewardinkadun kaksinkertaiset raiteet on myos
saatu walmiiksi tdna kewaana.

Taten ilmoitetaan yleisdlle, etta raitioliikenne on lakkautettu tastd paivasta alkaen linjalla Liisankatu —
Ylioppilastalo. Liikenne S66rnaasista tapahtuu Kauppatorin ylitse lisatylld vaunumaaralla.

Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtio.

Uusi Suometar 4.7.1909

Eilen alkoi liikenne Lapinlahden — Ylioppilastalon raitiotielinjalla, sittenkuin uusien raiteiden asettaminen
saatiin loppuunsuoritetuksi.

Uusi Suometar 29.7.1909.
Raitioteiden uudestaan rakentaminen. Tyot kaksoiskiskojen laskemisesta T6616n rataosalla owat nyt

paattymaisillaan ja liikenne, joka pitkdn aikaa on ollut kowin tukala, padsee mahdollisesti jo tdman wiikon
lopulla tdyteen wauhtiinsa. Rataosan walmistuttua on loppuun suoritettu raitioteiden suurisuuntainen



uudistusty6, joka tulee kestaneeksi toista wuotta. Kiskojen uudistuksen mukana on saatu suuremmat ja
mukawammat moottoriwaunut sekd wilpoiset kesdwaunut, jotka pitemmilla linjoilla owat muutoinkin tarpeen

ihmisten runsauden takia.

Uusi Suometar 30.7.1909
Raitiotie BVrdandon hunila:
faupunti.

Braudon  huwilafaupunti faa piak:
foin  {ahfovaitiotienfa, jotfa fulewat
mpdd yhdistettdmwifii paafaupingin vai.
tiotiewerffoon. Sestimiiffora allefivjoi:
tetttin  nimittain  jopimug  ofafeyhtio
Brandon huwilafaupungin  ja  Huot:
fin yleifen jahtdojalenhtitn Heliingin va
tagiadten walilla raitiotien rafentami-
jesta huwilafmpungin lashmn Jtdijen
TWiertotien pdatcfohdasta pitkin Sor:
naidten rantarataa Eorndisten niemelle.
Matfa on 1,5 fm. Sorncidten niemen
ja Braudon tvdlille afetetaan liifettd
walittamadn jaatd murtawa hinrylautta.
Saarelle ' rafermetaan  toistaijelfi 1,2
fm. pitwinen raitiotiotie, jofa twastais
jundedja pidennetddn jaman werran.

Samalla on ofaleyhtts Beandon Hus
wilafaupunti tehnyt jopimutien Helfins
gin raitiotie: ja omnibusojafenhtion
fansja liifenteen yllapitdmijesta Huwila-
faupungin uudella vaitiotielld. Erityi-
fet woamnut tulewat Ffulfermaan Brine
biir — Rauppatorin walilla, jofa matta
fuljetaan 20 minuutisja. Raitiowau:
nut tulewat Bréndosdta alulfi tefemadn
fejdlla faffi wuoroa ja talwella yhden
uoron tunnisfa.

Znot raitiotielld alfatwat Heti fun fii-
?en on faatu Faupunginwivanomaisten
upa.

Uusi Suometar 3.8.1909

Raitioteiden uudestaan rakentaminen.

HRafennusfonttorilla ei laufunnosjaan
ole ollut mitddn muidtuttamista Ojafes
phtis Brandon Huwilafaupungin anos
musta aStaan, eftd tyit raitiotiella
©ornaifidja feti jaataifiin alottaa, mutta
huomauttaa fuitenfin ettd piirustutiet
mahdollifesti eiwdt ole lopullifet raitio-
tietd warten ¥fofo pitundesjaan, fosta
| Olafeyhtic Brandon Huwilafaupunti on
jattdnpt altuustolle Hywafiyttamatii
muutetun ehdotufien, jonta mufaan rai-
tiotie on ivedetty pitfin 5t ‘Wiertotietd
ia Paastynpejanfatua Kulmalon: ja Si-
byllanfatujen ajemasta. $Kosfa raitio-
tie, paitit toiminimien A. Pariviainen
& C:o ofafeyhtion fefd Sorndisten Puu-
jeppa-Ojafephtion  wuoframaita, mitta
toiminimet firjalifisia fitoumutfisiomn
owat ilmoittaneet, ettei Reilld ole mi-

[tﬁ&n raitiotien rafentamiéta waStaan,

myogfin fodfettaa nuutamien muidben
henfildiden ja toiminimien alueita, pi-
taijt yhtion tehda udidenfin Fansja fae

mallaijet jopunutiet.

Raitioteiden kaksoislinja T66166n on nyt walmis ja liikenne paasi eilen saanndlliselle tolalleen. Talla ei
raitioteiden uudestaan rakentaminen ole kuitenkaan walmis, kuten aikaisemmin on erehdyksessa mainittu.
Parhaillaan naet rakennetaan kaksoisrataa rautatientorilta Liisankadulle.

Uusi Suometar 6.8.1909

Raitiotiet. Raitiotie ja omnibusosakeyhtié on kirjelmassa rahatoimikamariille ilmoittanut, etta yhtié on




paattanyt repia kiskot Pikku-Roopertinkadun ja Kauppatorin vélisella linjalla. Kiwitys mainitulla linjalla on niin
huono, etta se taytyy perinpohjaisesti uudistaa, ja koska linja, jotta sita haitatta woitaisiin kaytta yhdessa
muiden kaksiraiteisten linjojen kanssa, taytyy rakentaa kaksiraiteiseksi, katsoo yhtié parhaaksi poistaa

wanhat kiskot.

Tyomies 26.8.1909

On taas hiukan toiweita siita, etta ihmiset paasewat taalla kaduilla kulkemaan, niin ettei ainakaan suuria
ruhkia katuliikenteessa synny. Rewitty Wilhonkatukin on jo kiwenlaskija-ryssien wiimeisteltdwana. Ja tadna
aamuna alkoi raitiotieliikenne uuden asematalon edustalla. S66rnasten ja rautatientorin walinen

raitiotieliikenne tulee saanndlliseksi huomenna.
Helsingin Sanomat 28.8.1909

Raitioteiden kaksoisraiteet kokonaan walmiit.

Naina paiwind owat raitioteiden kaksoisraiteet walmistuneet ja liikenne kay nyt sdanndllisesti kullakin linjalla
noin 41/2 min. Waliaikain paasta. Lapinlahden — Rautatientorin — Liisankadun — Sdrndisten linja kulkee nyt
pitkin asemarakennuksen siwua ja Kansallisteatterin paaportaitten editse eikd winoon rautatientorin poikki

kuten ennen.
Helsingin Sanomat 22.9.1909

Raitiovaunuja huutokaupalla.

Maanantaina Syyskuun 27 pna myydaan 17 avonaista ja katettua Hevosraitio-vaunua T66l6n vaunuhallissa.
Vaunut ovat nahtavana sunnuntaista Syyskuun 26 paivasta

Helsingin Sanomat 29.9.1909

Raitiotie Palonaan (Brdndin)

huwilafoupuntiin. ]
Uubden, taitioteiden nyfpifedta paa-
tefohbadta Jtdifella Wiertotiella Sor-
ndidten niemelle johiaman raitiotien
fisfotus alfoi eilen. ILyon juorittaa
futen aifaifemminiin  on mainitiu
Ruotjin pletfen jabhioojadton Helfin-
gin rataojasto.

Sotta  raitiotien jehiaminen tule-
imalle hoprplautan mathinlasfufillalle
famwtfi mahdollijefii, famotnfuin muu-
fin [1ife Palomaan huwilafaupuniiin,
on ollut paffo rafentaa uufi 650 mets'
rin pituinen fatu rautatien ph fulfe-
wan jillan fobdalta Sbrnaidten fata-’
maan piewaltd wiertotieltd ©orndis-’
ten niemen pohjoidojaan. Uuden fien!
rafentaminen, jonfa Fofonatiuudess!
Jaan fusdtantaa Huwilafaupunfiphtio,”
alfoi elofuun puolimdlidid ja on fen!

jalfeen tierafennufiedia olfut ofalliji-’
na noin 75 miestd ja noin 20 hetwos- |

ta. Tyot oivat edistyneet jo nitn pit-
falle, ettd mwaifeai fajotus- ja tapttds
misthot omwat lifimain fuoritetut,

| nitn ettda mafadamifioiminen wot al-

fea. Zarfotufiena on marrazfuun 1
patwaan  jaada faiffi faduntefo- ja
ratfiotietyot Sorndidten puolella teb-
opiffi, minfdjalfeen raitiotieliifenne
alfaa.

Gamaan aifaan on Valontaan jaa-
velfa tebiy toita Suuren Fiertoiien
etelapuolella, jo3ta tulee humilafau-
pungin litfenteen pddmaltimo. Maa-
peran mafijpnden wuokfi on taallafin
offut tebtdiiva melfoifia poraus- ja
tajotudtoita. Naittoitetyot jaarelia al-
fatvat enji fetodnnd ja fun unfi hoyry-
fautta, jofa tulee walittamaan liifet-
ta falmen pli, fulettaen muadjoon
rattioiaunun, on atiottu mwalinidfu.
ipafii fefaf. 1 p:fii, tulee uufi fulfu.
pbieps fofonaijuudedjoan liifenteelle
amattamafit enji fefafii.




Uusi Suometar 2.11.1909

Raitiotiet Wiime lauantaina pitdmassaan ylimaaraisessa kokouksessa on rahatoimikamari oikeuttanut
raitiotieyhtion laskemaan Tehtaankadulle Tehtaan- ja Laiwurinkadun risteyksesta lanteepain 100 metrin
pituiset kaksoispistoraiteet ehdolla, etta yhtié poistaa ne kuukausi sen jalkeen, kun kaupunki siitd
maarayksen antaa.

Uusi Suometar 3.11.1909

Raitiotieliikenne.

Viranomaisten lausuman toivomuksen mukaan tulevat vaunut linjalla Kaivopuisto — Rautatientori (keltainen
linja) keskiviikosta marraskuun 3 p:sta alkaen pysahtymaan Ylioppilastalon edustalle Rautatieaseman
asemasta. Matkustajien, jotka haluavat matkustaa rautatienasemalle saakka, taytyy sentdhden muuttaa
Lapinlahdenl injan vaunuihin (punainen linja).

Helsingin Sanomat 10.12.1909

-Raitiotieliikenne. Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtiélld on aikomuksena jakaa nykyisen linja T6616 — Kauppatori
— Kaiwopuisto — I, Robertinkatu — Ylioppilastalo — Rautatientori kahteen linjaan siten, ettd osa waunuista
kulkisi T60I6n paateasemalta Lant. Wiertotieta — L.Heikinkatua — Aleksanterinkatua Kauppatorille - - sielta
Katajanokalle, josta ne palaisiwat takaisin. Toinen osa waunuista taas kulkisi: [&htien Ylioppilastalolta —
Aleksanterinkatua — Unioninkatua — Kauppatorin kautta — Lansi Rantaa — Tehtaankatua — Laiwurinkatua —
Fredrikinkatua — I.Robertinkatua — Erottajakatua — Lansi Heiminkatua — Ylioppilastalolla ja takaisin samaa
tieta. - Yhtioé on waltuustolta pyytanyt lupaa tdman muutoksen tekemiseen.

Kunnalliskertomus 1915:

Tehdystad hakemuksesta myonsi rahatoimikamari Helsingin raitiotie- ja omnibusosakeyhtidlle luvan rakentaa
valiaikaisen raitiotieraiteen lItaiselle viertotielle yhtidn Hermannissa olevan vaunuhallin edustalle.

Samaten mydnsi rahatoimikamari Helsingin raitiotie-ja omnibus-osakeyhtille luvan asettaa Kauppatorille
vaihtokioskin, velvollisena kohta k&skyn saatuaan kioskin poistamaan.

Kunnalliskertomus 1929:

Raitiotieraiteen siirtdminen. Rahatoimikamari paatti sallia, ettd Kaisaniemenkadun tontin n: o 2 edustalla
olevat raitiotieraiteet siirrettiin  keskelle katua, ja kehoitti kaupungin yleisten tdiden hallitusta
likenteenjarjestely-komitean lausunnon hankittuaan ja Raitiotie- ja omnibus-osakeyhtion suorittaman
raiteiden siirron yhteydessa siirtdmaan raiteiden eteldpuolella olevan korokkeen seka niin pian kuin
saasuhteet sallivat jarjestamaan liikenteenjarjestely toimikunnan osoitusten mukaisesti Kaisaniemenkadulle
kaksi n. s. liikennekilpikonnaa.

Képylén raitiotien rakentaminen kaksiraiteiseksi. Raitiotie- ja omnibus-osakeyhtid oikeutettiin
rakentamaan 400 m K&pylan radasta kaksiraiteiseksi seka pidentdmaan etelaisintd sivuamisraidetta 100 m
ehdoin, ettd uusi raide sijoitettiin jo olemassaolevan lansipuolelle seka ettd Makelan- ja Pohjolankatujen
kulmassa oleva kayrd ja vaihde jarjestettiin siten, ettd ne liittyivat jalkimmaisen kadun vastaiseen
raidejarjestelmaan.

Uusia raitioteitd. Sitten kun Arkadiankadulle rakennettu uusi raitiotie oli asianmukaisesti tarkastettu
ilman etta sitd vastaan oli esitetty muistutusta, rahatoimikamari paatti oikeuttaa Raitiotie- ja omnibus-
osakeyhtion heti aloittamaan sen liikenteen.

Valittujen tarkastusmiesten annettua toimituskirjan Ruoholahden - Turuntien uuden raitiotien
tarkastuksesta yhti6 oikeutettiin heti aloittamaan liikenne tallakin linjalla.

Paremman liikenneyhteyden aikaansaamiseksi Tuurholmassa olevaan kauppaneuvos Henrik
Borgstromin puistoon rahatoimikamari paatti8) kaantyd Raitiotie- ja omnibusosakeyhtidon puoleen anoen,
ettd yhtié mikali mahdollista pyhapaivisin sijoittaisi ylimaaraisia vaunuja Kulosaaren linjalle.

1940:

Raitioliikenne oli vuoden alussa lakkautettu pimeana vuorokauden aikana kokonaan ja oli
kdynnissa alussa vain klo 7-16.30, mutta kulkuaikaa pidennettiin asteettain mikali se paivien
pidentyessa kavi mahdolliseksi. Huhtikuun 1 paivana laajennettiin raitioliikenne taas ldhes
entiselleen.



Paciuksenkadulle rakennettiin 200 m yksinkertaista raidetta, joten tdma rataosa tuli
kaksiraiteiseksi.

Ruskeasuon uuden vaunuvajan ratapihalle rakennettiin raidetta vaihteineen ja siirtopéytineen (
= traverssi). (kartassa on 1941)

Ruskeasuon raidesilmukan ldheisyyteen, tontille 742 rakennettiin uusi vaunuvaja, jonka pituus
on 70 m ja leveys 23,4 m. Vajaan sijoitettiin 7 raidetta, joten vajaan mahtuu 49 vaunua.
[Lisataan tahan 1942 kertomuksesta jatko-osa: Ruskeasuon raidesilmukan laheisyyteen,
tontille 742 rakennettiin uusi vaunuvaja, jonka pituus on 70 m, ja leveys 17 m. Vaja, joka
aluksi on tarkoitettu sysien ja pilkkeiden sailytyspaikaksi, on niin rakennettu, etta siihen
mydhemmin voidaan sijoittaa 35 vaunua.]

Vuoden kuluessa valmistettiin uusi omnibuskorjaamo Vallilassa.

1941:

Linja 2

22.06.1941-25.09.1941

Liikenne keskeytetty

Linja 10

22.06.1941-09.08.1941

Liikenne keskeytetty

Rakennettiin Hietalahden satamaan 100 m pituinen tilapainen, kevaalla revittava
lumenpurkausraide vaihteineen. (Lankaa tekivat 180 m)

Myytiin Oy Strémbergille Sisu-Hercules 45 hengen omnibusvaunu ilman moottoria
kaytettavaksi sahkdakkumulaattorivaununa linjalla Pitéjanmaki-T6o616.

1942:

Sahkdn sadstamiseksi oli tehty seuraavat muutokset:

1.2.-28.2. Kaikilla paivalinjoilla (pl. 10) liikenne loppui jo klo 22, paitsi linjalla 4 klo 23.
Yoliikenne ajettiin harvennetuin 1ahdoéin. Joka toinen vuoro oli paiva- ja iltaliikenteesta lisdksi
pois ajosta. 1941 lopun ja 1942 alun aikana poistettiin lisaksi 67 raitiotiepysakkia kaytosta
sahkbéenergian saastamiseksi. Lisaksi raitiovaunuissa ei kaytetty talven aikana
sahkolammitysta. Ilmahalytyksia annettiin vuoden aikana 109 kertaa, josta syysta liikenne oli
taysin pysahdyksissa 36 tuntia 35 minuuttia.

1.2.-28.2. linjan 1 reitti Hermanni-Kauppatori ja linjan 1 pendelivaunu reitilld Vallila-Arabia.
Muutama linjan 1 aamuvuoro kulki reitilld Vallila-Telakkakatu.

1.2.-11.11. linjan 2 reitti Arkadia-Hakaniemi.

1.2.-28.2. linja 4 kulki reittia: joka toinen vaunu Hietalahti-Meilahti ja joka toinen vaunu
Hietalahti-T6616n tulli.

1.2.-28.2. linjalla 10 oli liikennetta vain klo 6-10 ja 14-18.

1.3-> Palattiin aikaisempaan tiheampaan vuorotarjontaan, paitsi pdivavuorojen liikenne paattyi
edelleen klo 22. Yéliikenne ajettiin harvennetuin [dhddin.

1943:

Salmisaaren-Ruoholahden uusi rata on 1486 metria yksinkertaisena raiteena ilmaistuna ja
nelja vaihdetta tuli lisaa.

Vuoden aikana rakennettiin lumiraide Katajanokan kanavan kohdalle, 70 m.

Kulosaaren bensiiniaseman kohdalla olevaa sivuutusraidetta pidennettiin 30 m.

Kangasalantie erotettiin yleisesta liikenteestd rakennuttamalla aita ja pohjoiseen portin dareen
rakennettiin vartijatupa. (Koskahan tuli jalleen lapikaveltdvaksi? Autolla ei edelleenkdan saa
ulkopuoliset ajaa lapi)

1944:

31.3<- lilkenne koko reitilla.

1.4.-31.5. M koko reitillaéan 30 min. valein ja pendelilinja 15 min. valein Munkkiniemi-Meilahti.
1.6.-> liikenne kokoreitilla.

31.3.<- liikenne koko reitilla.



1.4.-19.5. KB koko reitillagn 60 min. vélein ja pendelilinja 20 min. valein Kulosaaren
bensiiniasema-Padskylankatu.

20.5.-> liikenne jalleen koko reitilla.

Sturenkadun-Hameentien risteykseen valmistui silmukka, 600 m ilmaistuna yksinkertaisena
raidepituutena ja viisi vaidetta seka ristikko.

Munkkiniemessa Raitiotiesillan ja Kalastajatorpan valilta poistettiin ajojohtoa 650 m (ei ole
mainintaa radanpoistosta).

Keskuskadulta Aleksanterinkadun-Kaivokadun valiltd poistettiin ajojohtoa 180 m (ei maintaa
radanpoistosta).

Linjan 10 esimerkinomainen vuoro 136 vuodelta 1948: TH 6.01, No 6.09, Pas 6.15 jne
Pas 23.14, No 23.19, TH 23.27. Kymppi on ollut aina TH:n linja ja samoin sen erikoisuus 5F.
Toolosta tullaan ja To6l6n suuntaan mennadn. Kartassa on siis ei-jarkeenkdypa-jotenkin-
puutteellinen silmukka jarkevaa liikenteenhoitoa ajatellen.

1952

Olympialiikennetta varten tehtiin 1952 ns. Olympiasilmukka Kammionkatu-Ruusulankatu.
Keskustasta tuleva lisdliikenne stadikalle paasi kaantymaan Mannerheimintie-Kammionkatu-
Ruusulankatu-Runeberginkatu-Mannerheimintie ja takaisin keskustaan. Samalla tehtiin
(nykyisetkin) vaihtopysdkkiraiteet pikkumessuhallin eli mydhemman B-hallin kohdalle. Sita
ennen ei ollut hallitarkastajien rakennustakaan Eino Leinon kadulla jaloissa tukkeena eli raiteet
halliin olivat vanhastaan vain suoraan Manskulta EL-katua raideviuhkassa rakennukseen. Hallin
takapaadssa oli toinen raideviuhka kaytossa. Ajettiinko halliin persiista padin aina ja ulos
etupdastd, ainako nain, vaiko oli toinen menettelytapa kaytdssa? Joka tapauksessa hallialue oli
vain lapiajettava eika TH:ssa pystynyt kdantymaan siis ilman hallin lapiajoa. Siksi siis tarvittiin
tuo “"Olympiasilmukka”. Ruusulankatu ei edes ollut silloin mikdan oikea katu, vaan Kammion
sairaalan takapihaa. Katu puhkaistiin vasta 1952 “koskemattomaan” luontoon
radanrakennuksen yhteydessa. Kaikki ne nykyaankin uudennakdiset 1950-60-lukujen talot
ovat ensimmaisia rakennuksia paikallaan. Siita ei ole purettu mitaan vanhoja puutaloja alta
pois. Kun ei ollut katuakaan, ihmeellistd! No kai sieltd joku sairaalan hyyska piti purkaa alta
pois, mutta ei siis ollut mitdan “Ruusulankadun puutalokorttelia” tielld. Herranen sotkee vissiin
Kammion-Ruusulankadun Reijolankatuun? Muutaman vuoden kuluttua Ruusulankadun raitiota
jatkettiin Eino Leinon kadulle, ja saatiin infra nykyiselle mallilleen.
Ruusulankadun/Runeberginkadun kulmatalot ovat sitten kylléd vanhoja, mutta katu oli tuossa
kohtaa lyhyt umpipera kohti Kammion sairaalan takapihaa. Kaavassa oli katu kylla olemassa,
vaan katu ei johtanut ensimmaisia taloja pidemmalle Runskilta pain.

9.11.1910

Helsingin raitiotie- ja omnibusosakeyhtion anottua rahatoimikamarilta katselmusmiesten valitsemista yksissa
neuvoin yhtién edustajain kanssa maaraamaan

Téoélonlinjan paatekohdalle sopivaa paikkaa Rautatientorilla, paatti kamari, sittenkun sellainen katselmus oli
toimitettu, mainitun paatekohdan sijoitettavaksi likimain yhtidon laatiman suunnitelman mukaisesti Itaisen
Teatterikujan kohdalle.

Yhtion sittemmin tekeman ehdotuksen ettd edelld mainitun paatekohdan paikka jatettaisiin valimiesten
maarattavaksi rahatoimikamari epasi.

16.3.1911

Rahatoimikamarin asiamieheksi Helsingin raitiotie- ja omnibus-osakeyhtion seka kamarin valisessa riidassa,
jossa kamarin tuli edustaa kaupunkia ja joka koski raitioteiden T66I6n linjan paatekohdan maaraamista
Rautatientorilla, valitsi kamari kaupungin-insindoéri G. Idstréomin seka jaavittémaksi asiantuntijaksi samaan
ritaan professori H. Kolsterin.

8.6.1911

Tehdyn hakemuksen johdosta mydnsi rahatoimikamari Helsingin raitiotie- ja omnibusosakeyhtidlle luvan
laskea valiaikaiset raiteet Makasiininrannan tavaravajan ja Saunakadun valiselle ajotielle, kuitenkin silla
ehdolla etta raiteet lasketaan niin, etteivat ne aikaansaa estettd muulle liikenteelle seka ettd ne poistetaan
kuukauden kuluessa kaskyn saamisesta.

26.10.1911
Niinikdan myonsi rahatoimikamari Helsingin raitiotie- ja omnibusosakeyhtidlle luvan yhdistaa Hameenkadun
ja ltéisen viertotien raiteet toisiinsa pitkin Toista linjaa kulkevalla yksinkertaisella raiteella.



23.4.1929

Kapylan raitiotien rakentaminen kaksiraiteiseksi. Raitiotie- ja omnibus-osakeyhtié oikeutettiin rakentamaan
400 m Kapylan radasta kaksiraiteiseksi seka pidentamaan etelaisintd sivuamisraidetta 100 m ehdoin, etta
uusi raide sijoitettiin jo olemassaolevan lansipuolelle seka ettd Makelan- ja Pohjolankatujen kulmassa oleva
kayra ja vaihde jarjestettiin siten, etta ne liittyivat jalkimmaisen kadun vastaiseen raidejarjestelmaan.

28.6.1929

Uusia raitioteita. Sitten kun Arkadiankadulle rakennettu uusi raitiotie oli asianmukaisesti tarkastettu ilman
ettad sitd vastaan oli esitetty muistutusta, rahatoimikamari paatti oikeuttaa Raitiotie- ja omnibusosakeyhtion
heti aloittamaan sen liikenteen.

19.11.1929
Valittujen tarkastusmiesten annettua toimituskirjan Ruoholahden— Turuntien uuden raitiotien tarkastuksesta
yhti6 oikeutettiin heti aloittamaan lilkkenne tallakin linjalla.

11.6.1930

Kaupungin keskustan ja Pasilan esikaupungin valinen raitiotielikenne. Arbetets vanner i Fredriksberg
niminen yhdistys oli anonut suoranaisen raitiotielikenteen jarjestdmistd kaupungin keskustan ja Pasilan
esikaupungin  vélille.  Rahatoimikamarin  sen  jalkeen pyytdmassd lausunnossa  Raitiotie-ja
omnibusosakeyhtion hallitus esitti, ettei se esikaupungin asutuksen vahalukuisuuden vuoksi voinut puoltaa
esityksen hyvaksymista, mutta ettd yhtié oli muuttanut Pasilan linjan aikataulua siten, ettd odotusajat
Nordenskidldinkadun varrella olevalla linjan vaihtopaikalla tasoittuivat. Niinikdan johtokunta ilmoitti, etta yhtio
aikoi rakennuttaa mainitulle paikalle odotus-paviljongin edellyttden, etta kaupungin viranomaiset sen sallivat.
Rahatoimikamarin annettua osakeyhtidlle luvan kyseisen paviljongin rakentamiseen kamari ilmoitti siita
kaupunginvaltuustolle sekd yhtyi muissa suhteissa yhtidn ep&avaan lausuntoon. Asiaa esiteltdessa
kaupunginvaltuusto paatti, ettd yhdistyksen esitys ei aiheuttaisi enempia toimenpiteita.

24.5.1940

Kartan mukaan Makelankadulta ei padase kdantymaan lainkaan Sturenkadulle Vallilan suuntaan. Tuskin...?
Arenan silmukka nayttaa tdssa olevan myoétapaivaan ajettava.

Ja kaipa se "Runskin valikkdkin" on jo molempiin suuntiin ajettava; onhan siella jaksoerotinkin.

Mutta Urheilutalosta: olisko siis Toolosta paassyt suoraan Hesaria pitkin  Hakikseen mutta se
vuosikertomuksen ‘"puuttuvat raideyhteydet" koski vastasuunnan vaihteita? Ehka selvyyden ja
epavarmuuden nimissa otetaan kuitenkin vuosiluku kokokaan veks.

Ja tdmahan se kartta tietysti oli, mista niitd Kulosaaren sivuraiteita tsiigailin.

24.9.2012 22.26,

24.5.1940 paivattyd ajojohtokarttaa kun katsoo taas kerran, niin tdssahan on "Urheilutalon" risteyksessa
kylld aika varmasti ndhtdvissd myds suora Hesarin yhteyskin. Se on niin tussista mustaksi levinnyt, etta
raiteita on paljon ja kylld siind alinpana on selkeasti myds suora viiva lannesta itddn. Se 1950
toimintakertomuksen maininta, ettd silloin vasta olisi yhteys luotu, on kylld tdman jalkeen puppua. Eli
voidaan ottaa se vuosiluku kartasta "taas" pois. Oliskohan kuitenkin oikeampi rakennusvuosi raelistisesti jo
1930, mene tieda?

Kiinnittakaapa huomiota Eurantien-Sturenkadun-Hameentien silmukkaan. Ja ettd Pasilaan paasi vain
Vallilasta, mutta pois puolestaan vain T66l66n. Munkkiniemen saapuva liikenne kulki To6lontullin silmukan
"kautta". On tuossa paljon mielenkiintoista. Olisipa vielda Kapylan hannatkin nakyvissa ja Salmisaarikin
vaikka visiona...

6.11.1940

Raitiotie ja omnibus oy:n tehtyd esityksen tilapadisten raitiotieraiteiden rakentamisesta lumen
poiskuljettamista varten, kaupunginhallitus paatti suostua siihen, ettd yhti6 omalla kustannuksellaan rakensi
yhden raiteen Hietalahteen.

20.8.1942
Ajankohdan sopimattomuuden vuoksi kaupunginhallitus paatti jattaa raitiotieraiteen rakentamista
Lauttasaarenkatuun koskevan asian Raitiotie ja omnibus oy:n aikanaan tehtavan uuden esityksen varaan.

1.10.1942
Alueen vuokraaminen vaunuhallia varten. Raitiotie ja omnibus oy:lle vuokrattiin erdin ehdoin korttelista n:o
742 2160 m2:n suuruinen alue vaunuhallin paikaksi lokakuun 1 p:std 1942 syyskuun 15 p:aan 1945 38 880



mk:n vuosivuokrin.

15.10.1942
Raitiotie ja omnibus oy:n anomus saada rakentaa talvipistoraide Pitkallesillalle hylattiin.

28.10.1942

Raitiotierditeen rakentaminen Lauttasaarenkadulle. Kaupunginvaltuusto paatti sallia Raitiotie ja omnibus
oy:n omalla kustannuksellaan rakennuttaa valiaikaisen yksiraiteisen raitiotieraiteen Lauttasaarenkadulle
Kalmistokadun raitiotieraiteiden ja Tallberginkadun valille, ehdoin ettd yhtid vastasi myo6skin raiteen
paatesilmukan tiella olevien rakennustoimistolle kuuluvien vajain siirtdmisesta toiseen paikkaan aiheutuvista
kustannuksista.

23.12.1942

Raitiotie ja omnibus oy:n anomukseen saada asettaa raiteenkaantajia varten tarkoitetut siirrettavat
sadekatokset ylioppilastalon ja Hakaniemen raitiotieasemille sekd Mannerheimintien ja Kaivokadun
risteykseen kaupunginhallitus paatti suostua toistaiseksi.

2.3.1943

On yksi kuva, jossa 2.3.1943 on R&O:n paallikét ja lehtimiehet

> tutustumisajolla 180:11a juuri valmistuneessa Salmisaaren silmukassa. Kuva

> on otettu vahintdankin ajojohtokorkeudelta, olisiko ollut torniauto

> saatavissa kuvaukseen? Silmukan keskella on odotuspaviljonki. Siina

> taustalla on myds Uuden Suomen makasiinit, ja ne nakyvat hieman myds Raition
> 1/1990 kuvassa, VTS:n vasemmalla puolella Kaapelitehtaan edessa, Salmisaaren
> luovutusraiteella. Sen 1950-luvun kuvan oikealla puolella oleva talo on

> edelleenkin paikalla antamassa koordinaatiota.

>

> Eteldsataman luovutusraide lienee ollut tarpeen mukaan olemassa

> pikkuruotsalaisista alkaen ja ilmeisesti 1940-50 lukujen taitteeseen saakka,

> kun tarvetta on ollut. Laivalla tulleet vaunut tietenkin purettiin "ainossa"

> oikeassa rahtisatamassa eli Etelasatamassa, no olihan Skattakin jotain

> liikennettd varten, mutta tdma tuntuu ainoalta oikealta vaihtoehdolta.

> Samoin rautateitse Tampereelta ja Karjaalta tulleet pikkuvaunut sopivat

> Etelasatamassa purettaviksi. Ja heivattavaksi sitten jollain menetelmalla

> siihen Etelarannan muuria vasten olevalle metrin raiteelle. Siita hollilta

> on joitain kuvia esim. Arkuista Raitioissa. Mulla on joitain kuvia myos

> Kaipion vaunuista tavaravaunuissa siind Kauppahallin "takana" nykyisen

> Palacen kohdalla odottamassa purkua (v.1945). Olettaisin siis nailla

> tiedoilla, ettad Eteldsataman raide on voinut olla kaytéssa 1908-1951 ja

> sitten kun Olympiaterminaali, Palace yms. ovat muuttaneet sataman

> rakennetta, on I6ydetty uusi rautatien paassa oleva purkauspaikka

> sahkoélaitoksen pistoraiteen luota Salmisaaresta. Sinne ovat sitten kaikki

> telivaunut tulleet 50-luvulla Karjaalta ja Tampereelta. Yksi kuva on

> teliperasta Pasilassa Ok-vaunun paalla, mutta se lienee kuvattu muuten vaan.
> Sielta ei nimittain ratikkaa saa radalleen kovin helposti, ei kun

> Salmisaareen vaan!

2.12.ja 26.9.1943

Raitiotie ja omnibus oy. oikeutettiin rakentamaan pistoraide Katajanokan kanavan lansirannalle siten, etta
ajoradalle rakennettiin vaihde ja n. 25 m raidetta katupeitteen tasalle ja ettd kadun reunaan valiaikaisesti
asetettiin erikoismalliset matalat siirrettdvat raitiotiekiskot, jotta talvella voitaisiin kaataa lumi suoraan
kiskoilla kulkevilta lumivaunuilta kaiteen yli kanavaan, poliisilaitoksen esittdmin ehdoin, ettd lumivaunuja
pidettiin pistoraiteella ainoastaan 6isin klo 2—5 seké ettd milloin lumivaunu oli kyseisella raiteella, yhtion oli
jarjestettava vartiomies valvomaan, ettei eteldstdpain paasty ajamaan kadulle.

Kaupunginhallitus paatti hyvaksya kaupunginjohtajan toimenpiteen ja asian kiireellisyyden vuoksi oikeuttaa
Raitiotie ja omnibus oy:n rakentamaan pistoraiteen Ruskeasuon vaunuhalliin n:o 2.

6.8.7.1945

Raitiotielinjat. Kaupunginhallitus paatti hyvaksya ehdotuksen raitiotielinjan n: o 12 jatkamisesta T66I6n
tullita Mannerheimintien ja Kuusitien risteyskohtaan ja tarvittavien korokkeiden rakentamisesta kyseiseen
risteyskohtaan kiinteistdlautakunnan esityksen mukaisesti seka oikeuttaa liikennelaitoksen suorittamaan



rakennustyon omalla kustannuksellaan mainitun ehdotuksen mukaisesti.

Liikennelaitoksen lautakunnan esitys raidesilmukan rakentamisesta Kulosaaren sillan paatepisteeseen
hyvaksyttiin kiinteistétoimiston lausunnon mukaisesti.

Kiinteistélautakunnan laadituttamat piirustukset Mannerheimintien ja Kuusitien risteykseen rakennettavaa
raitiotiesilmukkaa varten hyvaksyttiin .

16.10.1946:

Ruskeasuon ratsastushalli. Kaupunginvaltuusto p&atti luovuttaa Ruskeasuon ratsastushallin eteldosan
liikennelaitoksen kayttoon tilapaiseksi vaunuhalliksi sekd oikeuttaa liikennelaitoksen lautakunnan
suorittamaan hallin tarpeelliset muutos- ja radanrakennustydt. Tarkoitusta varten paatettin vin 1947
talousarvioon merkita 10 140 000 mk:n suuruinen maararaha, joka yleisten téiden lautakunnalla oli oikeus
kayttaa jo kertomusvuonna.

1946: Lokakuussa aloitettiin Ruskeasuon ratsastushalliin johtavan raitiotieradan louhinta- ja
pengerrystyot.

1946: Huopalahden raitiotiesillan itdisessa paassa suoritettiin tayttamistyot
raitiotiesilmukkaa varten.

1947

Liikennelaitoksen lautakunta oikeutettiin jarjestdmaan Vallilan ja Té0616n raitiotielinjoille

yhdysraide messuhallin luona pohjoissuuntaan ja kayttdmaan tarkoitukseen

paaluokan Liikennelaitos luvun Raitiotieliikenne nimikkeen Ratojen ja ilmajohdon kunnossapito

maararahaa Korjaukset ja muut kustannukset, sita tarvittaessa ylittaen.

Elaintarhantien (siis nykyinen Helsinginkatu)-Mannerheintien risteys, vaihteet eli uudet yhteyssuunnat ita-
>pohjoinen ja pohjoinen->ita valmistuivat.

Salmisaareen uusi silmukka, avattiin liikenteelle 19.7

13.2.1947

Ruskeasuon raitiovaunuhalli. Kaupunginvaltuuston paatettya luovuttaa Ruskeasuon
ratsastushallin eteldosan liikennelaitoksen- kayttoon tilapaiseksi vaunuhalliksi liikennelaitoksen
lautakunta oli nyttemmin ilmoittanut, etta oli osoittautunut tarpeelliseksi

rakentaa halliin nelja huoltokaivantoa., joita ei ollut edellytetty alkuperaisessa suunnitelmassa.
Kaupunginhallitus paatti talldin oikeuttaa liikennelaitoksen lautakunnan rakentamaan
Ruskeasuon ratsastushalliin nelja huoltokaivantoa kayttamalla tarkoitukseen

tuloa tuottavien padomamenojen paaluokan lukuun Liikennelaitos sisaltyvaa maararahaa
Tilapaisen vaunuhallin jarjestaminen Ruskeasuon ratsastushalliin,

— aloittaa Runeberginkadun 3:ssa sijaitsevan vajarakennuksen muutosty6t antaen
ne kaupungin rakennustoimiston talorakennusosaston suoritettaviksi mutta saastavaisyyssyista
jattda rakentamatta Munkkiniemen sillan raitiotiesiimukkaa

1948:
Kumpulannotkoon 440 metria kaksiraiteista uutta rataa.
Hakaniementorin uudelleenjarjestely, rakennettu 390 m uutta kaksiraiteista rataa.

1949:

Haagassa valmistui rata uudelle penkereelle n. 310 m, Nurmijarventien rakennustdiden yhteydessa,
"Oikaisuraide". Raitioliikenteen katko toiden takia 24.-25.2. eli lyhyt aika varmaankin vain liitostéiden vuoksi.
Kuinkahan paljon uusi olikaan eri paikassa kuin vanha?

Kulosaaren ja Kuorekarin valiselld puusillalla ollut rata siirrettiin uudelle penkereelle, 340 m. Raitioliikenteen
totaalikatko tdiden takia 16.-26.11.

Mainitaan viela, ettd Huopalahden eli Munkkiniemen raitiotiesiltakin on vield olemassa ja 8.10. oli
liikennekatko, kun siltaa korjattiin.

1950:

Mannerheimintien ja Tukholmankadun risteyksessa oleva raitiotiesiimukka paatettiin muuttaa piirustuksen
n:o 3061 mukaisesti ja suorittaa risteyksessa jalkakaytdvan kavennuksia ja korokkeen siirto saman
piirustuksen mukaisesti.

Kertomusvuoden aikana rakennettin Mannerheimintielld Ruskeasuon hallien kohdalla 420 m:n pituinen
raide sepelialustalle 43.5 kg/m:n ratakiskoista. Helsinginkadulle rakennettiin kaksoisraide Kaarlenkadun ja



Hameentien valille sekd uudet ratayhteydet kaikkiin suuntiin Helsinginkadun—L. Brahenkadun,
Helsinginkadun—Kaarlenkadun ja Helsinginkadun—Hameentien kulmauksissa uusine vaihteineen ja
raideristeyksineen. Uutta rataa rakennettiin 977.6 m.

Raiteet  jarjestettin  uudelleen  Rautatientorin,  Vilhonkadun ja  Kaisaniemenkadun tienoilla
asemakaavaosaston piirustuksen n:0o 3049/14.8.50 mukaisesti. Talléin rakennettin uutta rataa
Kaisaniemenkadulle 310 m. Lisaksi tuli kaarteet Rautatientorilta—Kaisaniemenkadulle 65 m ja Vuorikadulta
—Vilhonkadulle 50 m. Vilhonkadulta poistettin molemmat loppuunkuluneet raiteet ja kadun keskiosaan
rakennettiin uusi raide Rautatientorille pain kulkevaa liikennettd varten. Rautatientorilla suoritettiin raiteen
siirto ja kaarteiden uusimiset.

1952: Olympian kisoja silmalla pitden uusittiin T66lon raitiovaunuhallin ratapiharaiteisto ja rakennettiin mm.
vaununvaihtoraiteita. Liséksi rakennettiin kaksoisraiteet Kammion- ja Ruusulankadulle, ja sieltd yhteydet
uusine vaihteineen ja raideristeykaineen Runeberginkadulle seka yhteys etelaan Mannerheimintielle:
Ruusulankadulle rakennettiin urakiskorata sepelialustalle ratapdlkkyineen. Yllamainitun radan yhteenlaskettu
pituus oli 1 130 m yksinkertaista rataa-

1952: hyvaksyttiin liikennelaitoksen toimenpide, jonka mukaan olympiakisojen ajaksi oli vuokrattu
Dasseldorfista uudenaikainen raitiovaunu 300 000 mk:n vuokrasta ym. ehdoilla

1953: V. 1952 aloitetut ratatyét Koskelan halleissa ja ratapihoilla valmistuivat kertomusvuoden aikana.
Lis&ksi rakennettiin raitiovaunujen huolto- ja sailytyshallien valiin kaksoisraidetta 822 m seka naiden hallien
valiset yhdyskaarteet vaihde- ja risteys-kappaleineen, yhteensa 158 m. Makelankadulle rakennettiin
kaksiraiteista rataa poOlkky-ja sepelialustalle jousinauloja kayttden, yhteensa 1 346 m yksinkertaista rataa
seka Ruusulankadulle raidetta lisda 72 m. Paavalinkirkon edustan raiteistot uusine raideyhteyksineen, 180
m yksinkertaista rataa,

Liikennelaitoksen tilausohjelma. Liikennelaitoksen lautakunta oikeutettin (15.6.1953) niiden 30
raitiomoottorin lisaksi, jotka jo oli tilattu sveitsildisiltd hankkijoilta, tilaamaan kotimaisilta tehtailta 70
moottorivaunua ja 80 perdvaunua tarpeen mukaan eri hankinta-ajoille jaoiteltuna, viimeiset syyskuuksi 1956
liikenteeseen asetettaviksi, sekd lisdksi hinnasta ja toimitusajoista riippuen 30 moottorivaunua joko
kotimaisilta tai ulkomaisilta tehtailta.

Liikennesuunnitelma. Kaupunginhallitus paatti 1.7.1954),

1) ettd 30. 8. alkaen avataan uusi tungosaikoina liikennditava raitiolinja 1 V, joka kulkisi Erottajalta
Mannerheimintietd, Kaivokatua, Kaisaniemenkatua (takaisin Vilhon- ja Mikonkatua), Unioninkatua,
Siltasaarenkatua, Hameentietd, Makelankatua ja Pohjolankatua Kapyladn seka ettd raitiolinjaa 1
lyhennetaan siten, ettd se kulkisi Kapylasta vain Kauppatorille samalla kun entinen linja 1 muutetaan vain
tungosaikana liikennditavaksi linjaksi IA,

2) hyvaksya ehdotetun raitioliikenteen liikkennesuunnitelman noudatettavaksi 30. 8. alkaen toistaiseksi
muutettuna seuraavasti: raitiolinja 1 (Kauppatori—Kapyla) 8 X 62/3 = 53 x/3; 1 A (Peramiehenkatu—Kapyla)
tungosaikana 3 X 20 — 60 + 3 E; IV (Erottaja—K&pyla) tungosaikana 6 X 10 = 60. raitiolinja 1 S poistetaan;

1955: Kulosaaren sillan ja sen liitosteiden pikaraitiotiekaistan valiaikainen kaytté. Kaupunginvaltuusto paatti
v. 1950, ettd Kulosaaren sillalle oli alun perin jarjestettdva sepelialustalle rakennettu eristetty raitiotie. Kun
kaupunginvaltuuston paatds edellytti suojakaiteiden rakentamista raitiotiekaistan kummallekin puolelle ja kun
pikaraitiotien johtaminen sillan kautta saattoi siitya kymmenenkin vuoden paahan, jaisi osa sillasta ja sen
litosteista pois kaytosta. Satamalautakunnan mielesta olisi raitiotiekaista toistaiseksi jatettava eristamatta ja
kaytettdva siltaa koko leveydeltddn muuhun liikenteeseen, joten sillan ja sen liitosteiden erillinen
raitiotiekaista seka sivulle tulevat suojakaiteet voitaisiin toistaiseksi jattda rakentamatta. Liikennelaitoksen
lautakunta piti Herttoniemen raitiotien rakentamista Ilahivuosien kuluessa seka tarpeellisena etta
taloudellisena, joten raitiotiekaistan valiaikainen jarjestdminen muun liikenteen kayttéon ei olisi tarpeellista
eikd tuottaisi mainittavaa hydtya. Kiinteistdlautakunta ilmoitti, ettd siltaa suunniteltaessa oli sillalle varattu
autoliikennettd varten riittavat ajokaistat tulevaa laskettua liilkennettd varten, joka ilmeisesti tulisi pitkat ajat
olemaan laskettua pienempi. Taman vuoksi ei olisi syytd ottaa esikaupunkiradalle varattua aluetta
valiaikaisesti autoliikenteen kayttéon. Kaupunginvaltuusto paatti kiinteistblautakunnan  ja
kaupunginhallituksen ehdotuksen mukaisesti, ettd raitiotickaista Kulosaaren sillalla ja sen liitosteilld on
rakennettava eristettyna reunakivilld seka ettd raiteen paallysrakenteen ja ilmajohtojen rakentaminen on
suoritettava yhtaaikaisesti Herttoniemen radan paallysrakenteen kanssa, kun sen sijaan raitiotiekaistan
suoja-aidat saadaan sillan kohdalla jattaa pikarataliikenteen avaamiseen saakka rakentamatta (20. 4. 340 §,
ks. v:in 1950 kert. | osan s. 89).

1955: Mydhemmin kaupungin-hallitus paatti muuttaa tungosajan raitiolinjan 1V (Kapyla—Erottaja)
tungosajan raitiolinjaksi 10 A (Kapyla—Kaisaniemi—Posti—Ruskeasuo), jolla ajaa 9 vaunua 10 minuutin



valiajoin.

1955: Oy Karia Ab:lta tilatut telimoottorivaunut alkoivat saapua heti vuoden alkupuolella, mutta runsaiden
tarkistuskorjauksien tédhden voitiin ensimmaiset vaunut asettaa liikenteeseen vasta 13. 2., 2. 3. ja 27. 4.
Ensimmainen Valmet Oy:Ita v. 1953 tilatuista 45 vaunusta saatiin samasta syysta liikenteeseen 19. 8.

1956: Uutta rataa rakennettin Ruusulankadulle Eino Leinonkadun ja Kammion-kadun vaélille 249 m
yksinkertaista rataa.

1957: Vallilan hallipihalle rakennettiin uutta yksinkertaista rataa 131 m.

Katurakennustdiden takia siirrettiin hallipiharaiteistoa Mannerheimintielld Ruskeasuon hallien kohdalla kadun
sivuun. Tahan kuului 6 vaihdetta risteyskappaleineen ja kaarineen.

Ruskeasuon halleilla vaihdettiin 22.3 kg/m kiskot 43.5 kg/m kaytettyihin kiskoihin raiteilla n:o 7 ja 10 ja radat
rakennettiin polkkyalustalle.

Ruskeasuon ratsastushallille meneva rata purettiin tarpeettomana. Raiteistoon kuu-lui 7 vaihdetta
risteyskappaleineen, 180 m pitkd kdantdsilmukka urakiskorataa sekd 565 m 43.5 kg/m ratakiskorataa.
Hameentielld Vallilan hallien kohdalla rakennettiin uudet raideristeykset vaihteineen ja kaarineen. Myds
Mannerheimintien ja Nordenskidldinkadun kulmassa sekd Hakanie-mentorilla rakennettiin  uudet
raideristeykset vaihteineen ja kaarineen.

Raitiovaunulinjaa n:o 15, Diakonissalaitos — Tddl6n tulli paatettiin jatkaa ruuhka-aikoina Munkkiniemeen
liikennelaitoksen lautakunnan tarkemmin maarattavien aikatau-lujen mukaisesti

1959: Linjamuutoksia suoritettiin seuraavasti: radan heikon kunnon vuoksi, ja kun uusilla 4-akselisilla
vaunuilla ei ko. rataosaa voitu liikenndida, lopetettiin 1. 6. noin 70 vuotta jatkunut raitiolikenne rataosalla
Ylioppilastalo — Maria. Taman johdosta muutettiin raitiolinjojen 4, 6, 10 ja 12 reitit. Linja 4 johdettiin
Kirurgille, linja 6 Hietalahteen, linja 10 Diakonissalaitokselle (linjan nimi muutettiin syksylld kaupunginosan
nimen mukaiseksi »Linjat») ja linja 12 Hietalahteen. Linjoille 5 ja 6 asetettiin samalla uudet vaunut. Linjalla 6
likennditiin 1. 6. alkaen paivalld yksindisin vaunuin ja tungosaikoina junin. Linjaa 12 liikkennditiin vain
tungosaikoina. Ydliikenteessd yhdistettiin linjat 6 ja 10 ydliikkennelinjaksi 10A reitille Arabia — Posti —
Ruskeasuo. Liikennemuutoksen avulla voitiin vuoromaaraa vahentaa ja linjan 6 tungosaikavuorot muuttuivat
tungosaikaperavaunuiksi.

Yleisen liikenteen kannalta saatiin raitioliikenteeseen merkittdva parannus kun 1.10. otettiin raitiovaunuissa
kayttoon tieliikenneasetuksen vaatimat suuntavilkut.

1960: Radat. Vuoden paattyessa oli raiteiden yhteenlaskettu pituus 79 878 m yksinkertaista rataa seka
ratapiha- ja halliraiteita 15 324 m. Uusia ratoja ei kertomus-vuonna rakennettu. Pohjolan aukiolle
rakennettiin sivuutusraide ja Koskelan hallipihalle pistoraide.

1961: Lauttasaarenkadun raitiorata paatettiin uusia (29. 9. 353 §).

Ruoholahden sillan ja Lauttasaarenkadun liikennejarjestely tdiden takia aloitettin radan siirto
Lauttasaarenkadulla.

Autokorjaamon siirryttyd Ruskeasuolle saatettiin Vallilan raitiovaunukorjaamossa suorittaa eraita tarpeellisia
tydtilojen jarjestelyja. Naistd mainittakoon seuraavat: entinen autojen Kkorikorjaamo muutettiin
raitiovaunuhalliksi, sahkokorjaamo siirrettin  entiseen pukuhuoneeseen, varastotiloja laajennettiin ja
huoltokorjaamo siirrettiin aikaisempiin varastotiloihin.

1962: Suurehkoja rata- ja ilmajohtotoita oli kertomusvuonna Lauttasaarenkadun katualueen etelapuolella,

1971:

- Edellisend vuonna tilattujen 25 nivelraitiovaunun lisaksi allekirjoitettiin Valmet Oy:n kanssa lisdsopimus 15
samanlaisen nivelraitiovaununtoimittamisesta vuoden 1975 lokakuuhun mennessé ja sovittiin kaikkien 40
vaunun toimittamisesta tyristoriajosdadolla varustettuina (ja viimeinenhan luovutettiin 23.10.75)

- mm. 1973 kayttédén otettavan magneettisen vaihteenkdantdjarjestelman edellyttdmien vaunuihin
asennettavien laitteiden valmistus aloitettiin

- Tarkeimmat suunnitelmat koottiin koko rataverkoston kattavaksi »Raitiovaunuliikenteen tehostamisen
yleissuunnitelma» (sama latina jatkuu myos v. 1972)

- Laajin liikennejarjestely suoritettin Mannerheimintiella, misséa mm. johdettiin raitioliikenne tyon aikana
poikkeusreittida Arkadiankadun ja Runeberginkadun kautta. Liikennejarjestelyiden yhteydessa varattiin
raitiovaunuille omia kaistoja Mannerheimintiella, Hameentiella ja Nordenskidldinkadulla. Toteutettujen ja jo
paatettyjen omien kaistojen osuus oli vuoden 1971 lopulla n. 50 % koko raitioverkostosta.



1972:

- Sahkotoimiston toimesta laadittin suunnitelma varoitusvalojen asentamisesta raitiovaunujen varikoilta
ulosajoa silmalla pitaen.

- Raitiovaunut saivat oman kaistansa Helsinginkadulla valillda Mantymaentie-Sturenkatu ja
Runeberginkadulla valilla Té6l6ntori-Pohjoinen Hesperiankatu

- Laajin liikennejarjestely suoritettiin Mannerheimintiella valilld Messuhalli-Reijolankatu. Toinen merkittavao
ratatyd oli Helsinginkadulla valilld Sturenkatu-Mantymaentie, jossa rata rakennettiin omallekorokkeelleen.
Myds Hameentielld suoritettin ratatéitd ja radat valettin betoniin valilld Viides linja-Helsinginkatu.
Runebeginkadulle rakennettiin uutta rata Toolontorilta Pohjoiselle Hesperiankadulle ja Siltasaarenkadulle
valilla Hakaniementori-Liisankatu

- omien kaistojen osuus n. 55 %

Sitten l6ytyy omasta arkistosta vuosi 1975:

- esitys: Siltasaarenkadun varrelle rakennettavan uuden Vvirastotalon varaaminen liikennelaitoksen
paakonttoriksi

- esitys: Porvoonkadun liikkenneterminaalin perustamissuunnitelman hyvaksyminen

- esitys: Hakaniemen terminaalin perustamissuunnitelman ja luonnospiirustusten hyvaksyminen

- liikennelaitoksen liikenne keskeytyi yhdeksi paivaksi 3.2. sen johdosta, etta likennehenkildkunta ei [ahtenyt
halleilta likenteeseen. Syyna olivat erimielisyydet ns. linjavalintaan oikeutetuista

- autokorjaamohenkildkunnan tyéselkkauksesta johtunut hairid oli pahimmilllaan 24.2.-15.3. Liikenteeseen ei
saatu tarvittavaa maaraa linja-autoja. Talldin oli pakko rajoittaa liikennettd keskustan linjoilla, jotta edes
esikaupunkiliikenne pystyttiin hoitamaan. (Rv-lisdliikenteesta ei mainita mitaan.)

- ratatéitd Helsinginkadun-L.Brahenkadun-Viipurinkadun tietdmilla ja Hameentie-Makelankadun risteyksessa
- It&-Pasilan raitiotien rakentaminen aloitettiin marraskuussa
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