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TURUN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS 1958 :

- Rajtiotieverkoston nykyinen pituus on 16.700 metrid kaksiraiteista
(nelikiskoista) rataa. Vaunujen jédrjestelyd ja sdilytystd varten on
yksiraiteista pistorataa n. 610 metridi. Raideleveys on 1.000 mm ja
kiskoina kiytetddn Euroopassa laajimman k#Hytdn sasneita profiileja :

Urakisko NP4 suoran radan kisko, paino noin 57,9 kg/m
" NP 4a kaarrekisko " 61,7 kg/m
" 180/NP 4a risteilykisko p: 70,7 kg/m
i Profiili 45 siltakisko I 61,0 kg/m

Vaikeissa kaarrepaikoissa kiytetdidn pintakarkaistua Verbundguss-kis-
koa tai Holt'in mangaanilaippakiskoa. Raitiotievaihteista on t&hin
mennegsd 16 Klockner-vaihdetta varustettu sdhkdldmmitysvaestuksilla
(teho 2x 1,5 kW) ja kaikki pHdHdlinjojen vaihteet on varustettu sihko-
magneettikdy tt6isilld vaihteenk&intdkoneistoilla.

Ratojen korjauksgesta ja puhtaanapidosta huolehtivan rataosaston vah-
vuus on 5 viranhaltijaa ja 29 tyOsopimussuhteessa olevaa. Osaston
vilineistdoon kuuluu 5 lumiauraa, 2 kuorma-autoa, omatekoinen radan-
puhdistus (=imuri)auto, dieselkdyttbinen, siirrettévi sdhkdhitsaus-
aggregaatti, 3 toppauskonetta, termiittihitsausvédlineet ja vastikdén
saapunut suuri hoylékone.

Raitioteiden yleisdn kuljetuksessa oleva 1liikkuva kalusto kdsittésd
40 moottorivaunua ja 30 jalkivaunua.

Moottorivaunukalusto kidgittdd seuraavat vaunutyypit :

n:ot 16-23 8 kpl ASEA:n moottorivawnuja, koneisto AEG:n, rata-
moottorit m/USL 263a, tuntinen teho 2 x 48 kW,
matkustajamddrd 13 + 37 henked.

n:ot 24-37 14 kpl Oy Autoteollisuus Ab:n moottorivaunuja, koneis-
to AEG:n, ratamoottorit m/USL 263a, tuntinen
teho 2 x 48 kW, matkustajam#érd 13 + 37 henked.

n:ot 38-47 10 kpl Oy Karia Ab:n moottorivaunuja, koneisto Strom-
bergin, ratamoottorit m/GHAT, tuntinen teho 2 x
55 kW, matkustajamésdrd 13 + ?7 henked.

n:ot 48-55 8 kpl Valmet- Tampella- Stromberg (VTS) telimoottori-
vaunuja, 4-akselisia. Telit Tampellan, s&hko-
koneisto Strombergin, ratamoottorit m/GHAU 67E,
tuntinen teho 4 x 50 kW, matkustajamdird 17 +83
henked.

Jilkivaunukalusto kédgittdd seuraavat vaunutyypit :

n:ot 101-105 5 kpl Kaipio Oy:n 2-akselisia jédlkivaunuja. Paineilma
ja sdhkomagneettijarrut, matkustajamddird 18 +
25 henked.

n:ot 116-121 6 kpl Oy Suomen Autoteollisuus Ab:n 2-akselisia jdl-
kivaunuja. Paineilma- ja s#dhkOmagneettijarrut,
matkustajamddrd 18 + 25 henked.

n:ot 122-130 9 kpl Oy Karia Ab:n 2-akselisia jdlkivaunuja. Paine-
ilma- ja sdhkdmagneettijarrut, matkustajamé&drd
18 + 25 henked.

n:ot 132-140 9 kpl Vanhoista ASEAn moottorivaunuista wvv 1951-1955
liikennelaitoksen omassa konepajassa tehtyjid
jdlkivaunuja. Paineilmajarrut. Matkustajaméérd
16 + 22 henked.

n:o 141 1 kpl Liikennelaitoksen omassa konepajassa v 1957
rakennettu neliakselinen 100 matkustajan jdlki-
vaunu, jossa saksalaiset kumijousitetut Rastatt
kddntotelit. Paineilma- ja sdhkomagneettikdyt-
toiset levyjarrut.
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Raitiovaunukalustoa on viime vuosina voimakkaasti modernisoitu. Ko-
linan vihentdmiseksi on hankittu kumijoustopydrédt 13 moottorivaunua
ja 10 jdlkivaunua varten gekid Hinettdmdt levyjarrut 10 jHlkivaunua
varten. Vanhojen wvaunujen tédyskorjauksia tehd#idn jatkuvasti.

Linja-autokalusto kisittdd nykyisin seuraavat linja-autotyypit:

7 kpl Volvo B-513 (VDA-diesel) hankittu vv 1949-1951,
: matkustajamédrd 25 + 21 henked.
2 kpl Volvo B-532 (VDB-diesel) hankittu v 1950,

matkustajambard 23 + 42 henked.
makaavalla, ns pannukakkudiesel-
moottorilla. Hankittu vv 1951-52
matkustajamddrd 30 + 31 henked.

Raitiovaunujen ja autojen kunnossapitoa varten on v 1952 valmistunut
nykyaikaisesti varustettu konepaja, jonka henkildvahvaus on 4 viran-
haltijaa ja n. 56 tydsopimussuhteessa olevaa. Konepajan varusteet
kHgittédviit 98 konetta tai laitetta. Konepajan henkildstdéon sisdltyy
myds raitiotievoimajohtojen huoltoryhm#, jolla on 2 tormiautoa, uu-
dempi niistd omatekoinen. Vaunuston huoltoa ja siivousta varten on
raitiovaunu- ja autohalleissa (kolmivuorotydssid) 29 laitosmiestd ja
25 vaununsiivoojaa.

Lijkennelaitoksen raitiotie- ja linja-autoliikenne on wvuoden aikana
kdynnissd n 6.500 tuntia, jolloin wvuotuinen vaunukilometrim8ird nou-
see yli 2,8 mil joonaan kilometriin.

Liikennelaitoksen nykyinen henkildkunta :

- 5 kpl Leyland Royal Tiger

1. Kdyttotoimisto viranhaltijat 4 tydsopimissuhteessa 1
2. Liikenneosasto L 221 " 36
3. Konepajaosasto " 4 " 56
4. Vaunuhallit o 15 g 59
5. Rataosasto e 5 4 29

Yhteensd 3 249 G 161

KOkO 1iikennelait° ® 9 8 0 0 0 82 6P I P H B P8 S SN Ssere ® s 2 8 0 0 4 0 0 0 @ . 410
( Toivo T. Rinne : Turun Kaupungin Liikennelaitos 1908-1958 )
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- Vanhoista ASEA:n vaunuista oli n:oissa 19, 21 ja 23 aurinkokilvet.
N:0 19 modernisoitiin n#istd viimeisend ja vaunuun asennettiin saman
tien kiskojarrut. N:o 23:n ohjaamo muutettiin samanlaiseksi kuin
Karian vaunuissa. Oy Autoteollisuus Ab:n vanhemmasta eréstd vaunut
24-27 ja 29 oli varustettu aurinkokilvin. Vaunujen 25-29 ohjaamo oli
mutettu Karian vaunujen tyyppiseksi. Useista ndiden kahden sarjan
vaunuista poistettiin vasemmanpuoleiset ovet tarpeettomina - muuta-
mista vain etuovi - ja tilalle rakennettiin normaali seini.
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Sodan aikana v 1944 hankittu sarja 34-37 oli tehty niistd aineista,
joita silloin oli saatavana, ja tulos oli tietenkin sen mukainen.
Mm ikkunat vetividt hikeen kovin herkésti. Joskus 1950-luvun lopulla
muutettiin ni:o 36 tydvaunuksi ja sistlle asennettiin mm vesitankit.

Karian vaunut 38-47 kokivat useita muutoksia. Engikei maotoiltiin
Iakap&ﬁiuudestaan. Sitten muutettiin takaovet yksinkertaisista tup-
aoviksi.

Useimpiin 2-akselisiin moottorivaunuihin asennettiin sisdinen 24 V:n
sdhks jér jestelmd, akku ja laturi. Karian vaunuissa laturi asennet-
tiin pitkittdin katolle wvaunun oikealle laidalle ja melkein eteen.
Muissa vaunuissa se asennettiin poikittain katolle wvaunun takaosaan.

VIS:t eli "aavevaunut" olivat turkulaisten ylpeys- ja murheenkryyni.
Niistd maksettiin 22 vanhaa millii per kappale ja ne varustettiin
viimeistd (tuskan)huutoa olevilla laitteilla. Kun ylijohto kosketti
muiden vaunujen kattoa, ei tapahtunut mitdin kummempas - puurimathan
eivdt johda sdhkoH. Kun VIS:n katto sattui alle, rdiskdytti johto
kattoon komean reidn. Katot kun olivat alumiinia. Kun kakkoslinja
lopetettiin, Jjoutui jokainen VIS Korppolaismdkeen, silld wvaunuissa
0oli wviisi kertaa enemm#n vikoja kuin muissa. Olivathan ne komean
ndkoisid, mutta kun ne risasivat jatkuvasti...

Useihin Kaipion ja SAT:n perdvaunuihin agsennettiin kumipyordt ja
levyjarrut. Vaunujen sisustusta sensijaan ei muutettu mitenkdésn.

Karian perdvaunut sitdvastoin kokivat muutoksen sekd alla, pdilld
ettd sisdlld. Alle asennettiin n8ihinkin kumipydrdt ja levyjarrut
(joiden teho o0li noin puolet tavallisiin jarruihin verrattuna). Ulos
ndkyvdt muutokset kohdistuivat kumpaankin pddhén, minkd lisdksi myds
sisustusta muutettiin. N:0 125:n penkit vaihdettiin 1linja-automal-
lisiin. Vain n:ot 128 ja 129 sdilyivit koko ajan alkuperiisini.

Pikkuruotsalaisista muutetut perdvaunut, joita kutsuttiin mm "kiina-
laimiksi" wvaunujen kattokorokkeen takia, olivat mvittavia wvehkeiti.
Niitd k&ytettiin enimmékgeen VIS:n perdssid ykkoslinjalla. Néky oli
jokseenkin hullunkurinen - ei voinut olla hymyilem&ttd, kun seurasi
VIS:n tasaisen vakaata menoa ja kiinalaisen heilumista, keikkumista
ja vipotusta periassd.

Kuuluisa TKL 141 on luku sinédnsi. Miss#dn instanssissa ei tiedetd,
kuinka paljon se oikeastaan maksoi (paljon joka tapauksessa). Sitd
tehtiin iltapuhteina TKL:n omassa konepajassa ja siitd tulikin mel-
koinen laitos. Se painol enemmdn kuin wvetovaunu, olivathan laidat-
kin kolmen millin peltipanssaria. Sitd voitiin k&dyttdd wvain kolme
tuntia pHivissid - ykkdslinjalla ruuhka-aikoina. Siihen asennettiin
Scharfenberg-kytkimet ja n:o 48:aan pistettiin samanlainen. Niinpd
nédmd kaksi sitten seurustelivat wvakituisesti koko olemassaolonsa
ajan. Kakkoslinjalla pariskunta ké&vi hyvin harvoin. Kerran Nummen-
mEen Kotimdenkadulla vahdattiin, milloin perdvaunun viimeinen pyoréd-
rari ohittaa vaihteenkielen pdin. Siind vaiheessa VTS oli aurannut
itselleen pari metrid "kiskoa" hiekkaan...

Satanel jiykkOsemme on edelleen Mintyméen lastenkodissa ja firmassa
varmaan lievidsti sanottuna ihmetelldin, kun vaunulle ei tehd#d yhtidn
mitdin - puhumattakaan giitd, ettd se haettaisiin pois. Toivonkin,
ettd mahdollisimman monen SRS:l&isen karttuisa kdsi tarttuisi asiaan
eli vaunuun ja k#visi vaikke siivoamassa sitd hieman - tai edes wvalo-
kuvaamassa sen, jotta joskus tietdisimme, miltd sen tulisi nHytt#d.

Vaunu on nykyisin hirvedss#d kunnossa ja vield hirveidmméssd siivossa
* ¥un pikku lapsikullat ovat kiyneet sitd hyviilemHssH. (HTP)
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SUOMEN
RAITIOTIESEURA Ry

paikallisliikennehistoriallinen yhdistys

postiosoite PL 38, 00521 HELSINKI 52
pankki KOP Helsinki-Aleksanterinkatu 10316-100397-7
ostisiirto 54 48-3
< SRS/JR
Padkaupungin yleisd on kuluneella viikolla uusia séhkovaunuja koe-
ajossa ahkerasti kdyttdnyt, ja kylld ne mukiin menevat, Osaavat

kulkea hiljaa ja kovaa aina sen mukaan kuinka vaan piidstetdsn me-
nemdin. Hevoset niitid aluksi relkdilevidt, mutta kylldp&dhidn siihen
tottuvat, jahka aikansa ehtivit niitd katsella. (Pdividlehti v1900)

HKL jarjesti maanantaina 75-02-03 amerikkalaisen joukkoliikenneko-
keilun, jonka tuloksista saatiin kuulla jo seuraavana pdivénsd, Po-
liisiviranomaiset kauhistelivat liikennekaaosta, jonka olivat saa-
neet aikaan valtavat liikkeelld olleet henkilGautomd&rit, Maanan-
taiaamulla linjalle 13hti yhteensid nelji bussivuoroa, jotka kylla
palasivat takaisin halliin aamupdivan kuluessa, Ajamatta jai pyo-
refdsti sanottuna noin Viisi-Kuusisataa vuoroa eli HKIL:n raitiotie-
Ja bussivuorot. Yksityiset liikenteenharjoittajat (YIH) ajoivat
maanantaina omat vuoronsa eivitki siten ottaneet osaa tdhin ame -
rikkalaiseen liikennekokeiluun. Totuudessa pysyiksemme AJI-kokeilu
olisi ollut todentuntuinen vasta, jos kaupunkiliikennetts hoita-
maan olisivat jZ&neet vain Metsilin Linja Oy, Oy Polarbus Ab/ Po-
larbus Oy/Oy Polarbuss Ab/Tammelundin Liikenne Oy Jja Saaren Auto,

HKL:n raitiotiekorjaamoihin tammikuussa tehdyn retken tuloksena o=
1li ik&vd todeta, ettd kaksiakselisia vaunuja el todellakaan juuri
endd pajassa nde. Ainoa tdllainen vaunu oli - ihme kylld - vanhin
liikennevaunu elikkd Norddeutsche Waggonfabrik AG:n v 1924 Bremen-
issd, sielld tarunhohtoisessa Weimarin tasavallassa, rakentama nu-
mero satayhdeksidn. Satayhdeksin oli nokkakolarin takia Vallilassa.

HKL saa rahaa suunnitelmien mukaan uusia raitiovaunuja varten vuo-
sina 1975, 1977-79, 1981-83. Toisin sanoen nivelvaunuja tullee 1i-
sdd mainittuina vuosina.

HKL:n uutta raitiotievarikkoa varten Ruhaan (vv 1975-77) on suun-
niteltu tarvittavan rahaa yhteensi 16000000 FM,

Salmisaaren Johdinlinja-autovarikkoa varten (vv 1974=-75 ') tarvi-
taan rahaa 1000000 FM,

Suursuon linja-autovarikko (vv 1979~-81) noussee pystyyn, jos 1léy-
tyy rahaa 10000000 FM,

Suomen markan kansainvidlinen lyhennys on FM,

HKL:n viimenumerossamme kisittelemiimme raitioteiden tulevaisuu~
denkehitystd voi vield avartas tiedolla, ettd linjan 4 laajennut-
tua Munkkivuoreen ja 4S:n Jéddtyd hoitamaan Munkkiniemen, Poiste-
taan autobussilinja 35. Suomen Turistiauto Oy (STA), HEKL:n sate-
liitti, hoitaa liikennetts tétédnykysd. -Asiasta kakkoseen: Linja 2
manataan j&dlleen esille, Kun aikanaan rakennetaan raitiotie Itd-
Pasilasta Lidnsi-Pasilan kautta Nordenskibldinkadulle, on tdlle a-
jateltu linjaa kaksi. Reitti tulisi olemaan Jotakuinkin T66l6nto-
ri - Pasila, odotellaan!
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Pimdn vuoden heindkuuksi odotetaan valmistuvaksi Metrdn yhdysraide
VR:n Oulunkylin=Herttoniemen radalle. Yhdysraide kulkee Roihupel-
lon varikolta tunnelin kautta Myllypuron ja Herttoniemen valimaas-
toon tavararadalle. Yhdysraiteen kautta kulkeutuvat tulevaisuudes-
sa ainakin "nokkajunat" Valmetin junatehtaalta tuubirautatielle.lNs
nokkajunat eivdt ole mink&idnlaisia pitkédnokkaisia junia, vaan ai-
noastaan ensimmédisen suuren sarjan kutsumanimi - ikd&nkuin viela-
kin suuremman sarjan keulakuvia., Nykyiset kuusi vaunua, joista jo
yksi on palanutkin, kuuluvat protpjunaan. Palanutta vaunua sdily~-
tetddn Oy Gottfrid Stromberg Ab:n tehdasalueella Strombergin sei-
sakkeen luona Helsingiss&. Muut vaunut ovat koeradalla Herttoniemi
-Roihupelto -vdlimaastossa.

HKL laajensi raitiotienivelmoottorivaunuilla (?) hoidettavien lin-
jojen joukkoon 75-02-01 linjan 3T; tosin aluksi ajetaan vain kol-
mella vuorolla. Niinpi ollen nrv:ja voidaan havainnoida jo linjoil-
la 3T,4,4N,10,10N. Oikeastaan enempdin ei tidssd vaiheessa pyrita-
k&dn, silld nidmid asetettiin tavoitteeksi. Kesemm&8lld ndhd&&n kuin-
ka Matkailijalinjaa ruvetaan ajamaan; mik&li nauhurit pidetddn e-
delleen %01-330 sarjan erdissd Mustangeissa, joudutaan siirt&m&é&n
kaalimatoja pois muualle. Turistit varmaankin pit&disivét enemmin
ajatuksesta hoitaa Matkailijalinjaa nrv:1lla kuin Mustangeilla,mut-.
ta hehédn eivat tiedid kuinka paljon paremmat ajo-ominaisuudet kun-
non trimmatulla Mustangilla on. Telien suunnittelu on jotain aivan
omaa luokkaansa - kylld sveitsildiset osasivat suunnitella (S16)
ja Karia myds sen hyvin valmistaa, Dlwagin versio on puolestaan
asteen ldhempind ns kivireked ja siten myOs surkeampi.

Korjaus Resiina 23%: mainittiin TuKL:n ajojohdinkorjausauto Bed-
fordiksi, itseasiassa se olikin Thames.

Korjaus Resiina 25: mainittiin TCM-380 Scanial10/Autokori, alusta
onkin VolvoB57.

Tismennys Resiina 29: Vestische Strassenbahnin moottorivaunu 340
muutettiin Gmundenin numeroksi 10 sekid 341 numeroksi 9, Viimeksi-
mainittuhan vieraili leveranssiaikanaan v 1952 Helsingiss&, kuten
kerrottiin.

Viime numerossa mainittujen poistettavien pysédkkien luetteloon so-
pii lisdtd tieto, ettd Linjoilla Emrsi Linjan p&dédtepysékki sekd si-
t4d edeltidvid Toinen Linja/Alppikatu -pysidkki poistetaan sekid uudek-
gi pddtepysikiksi rakennetaan ndiden v&dlille Alppikadulle pys&kki.
Linjoilla liikennsi tunnetusti linjojen linja kymmenen.
Snellmaninkadulla (1,14,9) Hakaniemen suuntaan liikuttaessa vii-
meinen pysdkki poistetaan myds ja uusi rakennetaan Liisankadulle,.
Sallinkadun pysikin poistotieto oli panovirhe eiki n#inollen péide,.
Eridssi raitioteiston parannusohjelmassa ehdotetaan linjan kolme B
reitti menevidksi Iaivurinkadulta Laivurinrinnettd suoraan Annanka-
dulle, jolta k&d&ntyy Iso Roobertinkadulle entiselle reitilleen. 3T
kulkisi ehdotuksen mukaan vanhaa reittid Iso Roobertinkatu-Fredri-
kinkatu-Laivurinkatu.

VUOSI 1968= Aamutungos: hitain matkanopeus Ylioppilastalo-Erottaja
seitsemén km/h, nopein Arabia-Vallila 26 km/h. Pdivd:hitain kuten
aamulla 11 km/h ja Hietalahdensilmukka my8s 11 km/h. Nopein osuus
Paciuksenkatu-Munkkiniemen Puistotie ja Helsinginkatu (Linnanmiki-
Mann-heimintie) 27 km/h. Iltatungos: hitain Eteldranta - Laivasil-
lankatu nyt vain kolme km/h; nobein Arabia-Vallila jopa 32 km/h...
Kuormitetuin rataosuus oli Postitalo-Kansallismuseo, Jjolla v&lillad
kulki klo 1600-1700 noin 10100 matkustajaa raitiovaunuilla.Heikoin
tungos oli Perdmiehenkadun silmukassa, jonka kiersi samaan aikaan

vain noin 40 henked.
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Helsingin raitioteiden tasasuuntaamot (v 1969)

ML L1 4 1=elohopeatasasuuntaaja, jossa kukin anodi on omas-
2 (4 sg‘astiassaan, varustettu tyhjopumpuilla, vesi-
™ L1 (6 Jaaidytys B :
104 (6 2=e}ohop§ata5asuuntaaga, Jossgnanodl? ovat yhteises-
135 (2 i;sastlassa, varustettu tyhjopumpuilla,vesijddhdy-
Km 1 51 3=elohopeatasasuuntaaja, jossa anodit ovat yhteises-
2 s& astiassa, varustettu tyhjopumpuilla, ilmaj&ddh-
Kt I1 (6 e =y :
12 (6 4—e}ohop§atas§suuntaaga, Jossa'anOQ}F ovat yhteises-
sé8 terdsastiassa, pumputon, ilmaj&d&hdytys
Kr 1L1 (4 5=elohopeatasasuuntaaja, jossa anodit ovat yhteises-
L2 (3 sd lasiastiassa, pumputon, ilmajddhdytys
Ml e 6=tasasuuntaaja on kolmivaihe siltakytkentdinen pii-
tasasuuntaaja
oLl
1,2 59
Ko 11 (5 Ml=Meilahti, T6=T061l8, Km=Kamppi, Kt=Kauppatori, Kr=
T2 5 Kruununhaka, Kl=Kallio, V1=Vallila, Ko=Koskela.

Aseman lippuluukulla: Meno Vanaja-Viima!-Oletteko bussiharrastaja?
(Vanajan seisake on viisi kilometriZi Himeenlinnasta eteldin ja Vii-
man seisake kaksitoista kilometrid Kirkkonummesta linteen)

Linja-auto maksaa t&dll&4 hetkellid Amerikan Yhdysvalloissa ostajalle
US$ 50000, Jos vain jotakuta kiinnostaisi ostaa Greyhound-bussi --
tai onhan meilld jo oikeastaan Onni Vilkas.

Maen takaa kuuluu pauhu
Ilmaan nousee musta sauhu
Mielen t&yttdd pelko ~ kauhu

\\\ // \\ Auton kyljessid lukee: “V,Paunu”
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Nov. 1973. itlovaunu: HKL:n arvio.

V 1973 o0li Suomessa rekisterissd 8403 bussia, Jjoista o0li Oy Suomen
Autoteollisuus Ab:n ja siihen fuusioituneen Vanajan Autotehdas Oy:n
valmistamia tai Sisun maahantuomia busseja yhteensid 1831 kappa-
letta., Sisun valmistusohjelmassa on nyky&&n viisi eri mallia, Uu-
tuutena on SISU BH-90 BO, etumoottoribussi, Jjonka moottori sijait-
see etuakselin etupuolella. Sisun BH-90 BO esittelybussin(ACP-541)
korin valmistajana on Lahden Autokori Oy Vill&hteelt&d, Ovijdrjes-
tys on 1-000-0. (Systeemisti enemmin hiukka mydhemmin) Bussin ke-
hittelytyo alkoi v 1972, proto valmistui Keva&lla 1974 ja sarja=
valmistus on jo hyvdssi alussaan, Esittelybussiin mahtuu 46 matkus-
tajaa ja suurin sallittu kokonaispaino 14 t. Alusta on suunniteltu
maaseutu- ja esikaupunkiliikennettd varten, mutta se soveltuu yh-
talailla kirjasto- kuin myymidautoillekin, Kaikkia erilaisia kori-
jérjestelmid voidaan kyhidtid pddlle; siis alumiini-, terids- ja lii-
makoreja. Bussin dieselmoottori on kuusisylinterinen AEC AV505,
Polttolientd ABC suihkii 217 g/kWh. Huippunopeudeksi saavutetaan
87 km/h, jos taka-akseliston vidlitys on 5,25 tai 103 km/h, jos vi-
litys on 4,44. Tadrked tieto on varmaan se, ettid takasilta on ban-
jomallinen., Vaihteita on viisi-eteen-yksi-taakse; lehtijousitus jJa
pituus puskimineen 11,52 m kddntosdteen ollessa n 9,3 m.

Linja-autojen ja miksei myds raitiovaunujenkin ovijdrjestyksestid
voidaan kdytt&dd jo kansainvidlistdkin tunnustusta saavuttanutta koo-
ditusta. Systeemi sopii kaikkiin kulkuneuvoihin, Jjoilla ei ole
sd4nndllistd ovisijoittelua. Koodi k&sitt&8d no-nonono-no:n eli siis
etuakselin etupuolella olevien ovien luku, viiva=etuakseli, etuak-
selin takana olevien ovien luku, akselien puolivdlissd olevien o-
vien luku, taka-akselin etupuolella olevien ovien luku, viiva =ta-
ka-akseli, taka-akselin takana olevien ovien luku, Mik&li bussissa
on perdovi, kuormausovi takaseinidssd esim postin kuormausta varten,
koodi on kaiken perdssid 'T'. Ja jotta systeemi olisi vettdpitavim-
pi, siihen voidaan lisdtd 'V'-kirjain kaiken eteen silloin,kun pu-
hutaan vasenkdtisenliikenteen alaisista Dbusseista, joiden ovet o=
vat "peilikuvial.

Esim engelsmannien coach olisi wvaikkapa V1-000-1, suomalaisia sit=
ten 2-020-0, 1-000-0T, 0-100-1... Huomaa, ettd usein etuovi onkin
vasta etuakselin takana. Hetku on puolestaan sellainen, jonka etu-
ovi on etuakselin etupuolella JA kyseessd on etumoottoribussi.

Lahettdessédsi havaintoja tms busseista Resiinaan, muista tédstedes
mainita myos ovijdrjestys, muitten vakiotietojen lis&ksi!

Eri kulkuviélineiden energian kulutus

yhtd matkustajaa kohti matkustaessaan eri kulkuvilineills.

|

perédvaunu

Linja-autot:

Suhteelliset luvut

Lahde: Gerard Leach, Transport moves off oil, New Scientist 8
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Ndin paljon tarvitsee 209 henkiléd katutilaa

Moottorivaunu ja

ﬁde}lisellé sivulla oli eri liikennevidlineiden katutilanviennisti
uvio.

!!Miten mv+pv (210 matkustajaa) viedessdin 209 matkustajaa, vie ti-
laa 3,5 metrin leveydeltid (vaunujen leveys 2,3 m), 116 metrin pi-
tuudelta (mv+pv pituus on 27,75 m)!! Tuntuu hamsrslta, ..

116 metrille mahtuu nimittZin runsaat nelji mv+pv=-junaa ja matkus-
tajia sallitut n 880! Eik&d 209! Tit5 tietoa jaettiin viime touko-
kuussa HKL:n suhdetoimintaviikon aikana. ¥

Duisburgissa tapahtui pdivinid muutamana viime vuonna ihmeitid.Liik-
keelld oli t&hénastisista pitkistd raitiotiejunista pisin eli 72 m
tilausjuna., Vaunustona oli kaksi kolmiosaista nivelvaunua ja yksi
teliperdvaunu. Tilausjuna teki 130 km:n lenkin, Linsi-Saksassa SE
ONNISTUU, Ruhrin alueella ei ole nimittiain verkosto pienistd kiin-
ni. Matka kesti yhteens& yhdeks&n tuntia ruokataukoineen ja muka-
na oli n 160 ratikistia, joiden ei taatusti tarvinnut kahta kertaa
matkansa aikana samoja maisemia katsella.

Suomen pisin raitiotiejuna lienee ollut 41,25 m pitkd mv+pv+pv.
Toiseksi pisimméksi tulee yhdistelmid nrv+nrv eli 40 m.

VR:n maksiratikka eli viisi Sm1+Eio(b) tekevdt 266,25 m.

Metrdn maksimi eli kuusi vaunua (kolme kaksivaunuista junaa)ovat
pituudeltaan vain 132,6 m. :

= T o

Kuvassa on Yldmaan Puisto- ja He-
delm&laakson Katurautatien hevos-
vaunu v 1891, Vaunun rakensi Veto-
miehen Palatsivaunuyhtid.(Pullman
| Palace Car Co)

Léhikuvassa on esitettynd erityi-
nen ns Maximum Traction -teli, jo-
ka ei mitenk&d&8n liity tuohon he-
vosvaunuun, Maksimitelin rakenne-
erikoisuus oli eriparia olevat ak-
selit ja etenkin niiden pyorit, I-
sompi akseli oli moottoroitu pie-
nemmédn toimiessa vain juoksuakseli-
na. Telien on kerrottu olleen ket-
terdt (Suomessa ei niitd ollut) ja
aikanaan toimineen jopa moitteetta
Kuvan maksimiteli suunniteltiin jo
v 1895,

| PANUNTIE - PANUVAGEN |
62 MAUNULA
MANSAS
F ITK-PAKILA
I 64 OSTRA BAGGBOLE |
PATOLA '
g 6 S DAMMEN

"69 PUKINMAKI b
: BOCKSBACKA : B

2

#* katso "toim. huom" sivulla 55...
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Helsingin ymparistostd Turkuun ostettuja busseja:

AZC-42 Volvo/Wiima

AV-105 VolvoB58/Wiima

BGX-72 VolvoB57/Wiima

BHH-4 VolvoB58/Wiima

BKE-48 TCA-542 VolvoB57/Wiima ent:ESA

TCA-712  VolvoB57/Wiima
AAA-493 TAV-412  VolvoBS57/Wiima 1972 ent:SAO0 nyk:RkL

BTR=-9 VolvoB58/Wiima
BZB-55 VolvoB57/Wiima 1968 ent:ESA nyk:MP
BZB-81 VolvoB57/Wiima 1968 ent:ESA nyk:0V
ETH=-55 Volvo/Wiima 1961? ent:ESA? nyk:MM
AON-15 VolvoB57/Wiima 1971? ent:SAO tai Pal. nyk:MR
ESA = Espoon Auto Oy RkL = Rantakulman Linjat Oy
SAO = Saaren Auto Oy MP = Mikko Packalén ETLO)
Pal = Paikallislinjat Oy OV = QOlavi Virtanen (TL0)
MR = Mikko Rindell MM = Martti Matarmaa

Huom: ETH-55 ent ESA? on siirtynyt v 1967 Mikko Packalénille, joka
on myynyt sen mydhemmin Martti Matarmaalle.

Koivisto ja Kumpp liikennti v 1970 asti kahdella ajoluvalla lin-
jalla 10, Kalusto oli seuraavanlainen:
ELN-70 Scania80/Lahden Autokori 1970

EHL-80 Scania/Nummela 1966
£6=-150 Scania/Helko 1964
TEP=-73 Scania/Nummela 1963
EB-395 Volvo/Nummels 195672

ELN-70 myytiin vain muutaman kuukauden vanhana Helsinkiin. Istuin-
ten selkinojissa o0li jo siihen aikaan kielletyt rautatangot kuvaa-
massa kddensijaa. Uuno Salonen (TIO) osti autot EHI-80 ja EB=395,
Volvo poistettiin melko pian kdytostd, mutta Scanialla ajetaan e-
delleen. EG-150 ostettiin kiytettynid Helsingistd v 1968. Koivisto
ymppasi autoon ohjaustehostimen ja uudet valot. Liikenteen loput-
tua sen osti Voljam Vahala (TLO). Aarno Virtanen osti TEP-73:n, jo-
ka poistettiin kdytdstd v 1972. Koivistolla oli myds v 1968 saakka
1954-5 -mallinen Sisu tahi Volvo, jossa oli Nummelan kori.Rekiste-
ri oli kuitenkin EI-711.

Viljam Vahala (TLO) lopetti liikenndimisen v 1973 alussa ollen yh-
t16114 lopuksi yksi ajolupa linjalla 10 sekid kolme autoa:

ENG-97 Volvo/Autokori 1966

#G-150 Scania/Felko 1964

TDF-97 Vanaja/Autokori 1962

Erik Andersson (TLO) osti liikenndimisen loppuessa koko kaluston.
Hetku-ENG-97 on nyt EA:n no 17 ja EG-150 no 2. TDF-97 muutettiin--
sauna-autoksi--autosta poistettiin penkit, lisZttiin pari vdlisei-
nda+kiuas+lauteet. Joku aika sitten kiesi seisoi j&dlleen Turun au-
tokatsastamon laidalla ilman lappuja. Avtoa on kuulema taas muu-
tettu joksikin muuksi., Vahalalla oli aikoinaan ajolupa myds vdlil-
le Turku-Ihala, Seuraavanlaisia busseja liikkui sielli:

EL-709 Vanaja/Autokori 1955°? poistettu 1966

EE-97 Vanaja/Autokori 1955 poistettu 19687

EO=-750 Volvo/Wiima 1960 poistettu 19707

HELSINKI

HKL:n uusi liikemerkki - noidannuoli - on jo ehditty laittaa rai-
tiovaunuihin 9 ja 307. Tdm& tapahtui tdm&dn vuoden 8.viikolla.Merk-
ki esiintyy vaunuissa kahdesti ollen sijoitettuna kummallekin vau-
nun etukulmista. Vdri on valkea ja esteettisesti katsottuna —--9-.

FARAINEN

Lehtitietojen mukaan Paraisille perustetaan oikea autokoritehdas
"Auto-Heinonen", Ilmoituksissa on etsitty verhoilijoita, autosdh-
kGasentajia jne. J&édmme odottelemaan milloin Matka-Autojen kalus-
tossa rupeaa ndkymdén outoja koreja.

RAUMA

VolvoB54:a on ainakin vallan kaksi kappaletta Suomessa (ks Res25).
Raumalla K.Oras Liikenne Oy:n 1969- ja 1972-malliset Volvot Wii-
man turistikoreilla. Vanhempi on TR-3%20 ja Oras no 22,

TURKU

Liikenntitsijd Aarne Ora ajaa Turku~Littoinen -linjaa. Oran bus-
8it ovat turkoosinsinisid - alaosa tummenpaa ja yldosa vaaleanpaa
turkoosia.

Aulis Laurén liikennti vaimonsa Esterin nimissid Pansion linjaa.
Martti Matarmaalla on yksi 1958-mallinen Scania-Vabis, jossa on
v 1970 Ajokin rakentama turistikori. Alunperin bussi on kotoisin
Helsingistd HKL:n riveistd, Nykyinen tunnus on TJ-500 ja no 1,
Martti Matarmaa on myds jdlleen kerran "tunnustanut" erdén Vana-
jansa, jossa on vanhalle alustalle v 1967 Ajokin rakentama kaksi-
ovinen kori, Uusi tunnus on TEE-330, entiset TBT-891 alias EGJ-87
alias TSS-56 alias ESC~37, Bussin no on 9.

Yrjo Forbom on myynyt vanhan kuranruskean 'kymppinsd' Tapio Les-
kiselle (TLO), joka maalautti bussin TLO-vireihin. Bussi on 1965-
mallinen Hetkuvolvo/Autokori (TZA-10), jossa on turistisisustus.
Yrjo Forbom myi my&s Pikkumersunsa/Autokori pois Mauno Rindellil-
le Askaisiin, Mersu oli YF:n no 19 (TAE-119).

Aarno Virtanen (TLO) myi 1966-mallisen Hetkuvolvonsa/Autokori(ENM
-61) Uuno Saloselle (TLO). Auto oli turistimallinen.

Aarne Ora myi 'vitosensa' E1966-mallinen Scania/Autokori,turisti-
malli) Erik Anderssonille (TLO). Bussi on nyt EA:n no 15 (EKN-55)
Nayttddkin siltéd, ettd EA on poistanut nyt vanhan no 15, joka oli
1961-mallinen Volvo/Autokori (FC-360).

Eino Haapa-alho (TLO) lopetti liikenndimisen v 1969, Firmalla oli
kolme autoa ja yksi ajolupa linjalla 10.

TIZ-44 Volvo/Autokori 1963

TAH=-5 Volvo/Wiima 19577

TB-415 Volvo/Autokori 19597

Liikenndinnin loppuessa TAH-5 myytiin romuksi. Lauri Vesma osti
loput autot ja myds ajoluvan. TB-415 poistettiin kdytdstd v 1972,
TIZ-44 on bulldog-tyyppinen, isoruokainen ja kovadédninen lousku,
jota ei paljon kidytetd. Se rekisterditiin v 1971 uudestaan tun-
nuksilla EFI-11 ja on edelleen liikenteessd., Haapa-alholla oli ai=
kanaan ajolupa myds Ihalaan, jonne h&n ajoi TAH-5:114.

Uusia busseja Turun ympdristossi:
TBC-112 Askaisten Auto Oy 12 VolvoB57/Autokorirakenne

TBK-111 Saaristotie Oy 1 ScaniaB80/Autokori

TCM-233 Volmar Mdkinen Oy 2 Leyland Leopard/Autokori
TCM=-710 Naantalin Linjat VolvoB58/Autokori

TCT-10%3 Naantalin Linjat VolvoB58/Autokori

TEB-813 Aino Laaksonen VolvoB58/Wiima

TCP-900 - Jukka Lahtonen ScaniaBF110/Lahden Autokori

TCU=221 Forbom & Iaaksonen VolvoB57/Autokori

Kakskerran Linja Oy on ostanut Salon Liikenne Oy:1t4 heidd&n nume-
ro kolmosensa, joka on Volvo/Wiima TPP-3.
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KYSYMYKSIA & VASTAUKSIA

Min&d vuosina ovat seuraavat TuKL:n moottori- ja jdlkivaunut hylat-
ty ja mitkd ovat olleet senjidlkeiset kohtalot? (Kari Riutta)

16. 1966 Laiho 116 1971 Anlanko,” Hl
17 1967 Iso-Heikkild, Tku 118 1967 L=iho

18 1971 Aulanko, H1l 120 1966 Paimala, Tku
20 1971 Aulanko, H1 12621971 “Aulanke, HL
24 1967 Kaerla, Tku 129~ 1966, - Baiho

25 1967 Laiho 1573 1956 Taiho

26 1971 Auvlanko, H1 152 1961 Laihe

AT 1971 Aulanko, H1 135151 9645 " Lialiho

28 o Laiho

32 1967 Nummi (Viinamdenkatu), Tku

55 1967 Laiho

36 1968 Laiho 154 1961 "Iaihe

44 1971 Laiho 155 +19614" ‘Taiho

101=1 1940-1uku % 136 1964 TLaiho

103-1 1940-1uku ? 157 14964 laiho

104-1 1940-1luku ? 138 1964 TLaiho

105=-1 1940-1luku ? 139 1964 TLaiho

101-1I1 1964 Laiho 140 1964 Hémeenpuisto,Tpe
103-1I 1967 Laiho 141 1967 Méntym&ki, Tku?x)
104-I1 1966 Laiho

105-11 1964 Laiho (x) = SRS:n omistuksessa

Laiho = romuliikkeet Kupittaan asemalla sekZ Piispanristissid K.Num-
melan autokoritehtaan ldheisyydessid. Muut vaunut siirretty mainit-
tuihin paikkoihin, Tampereelle siirretty wvaunu jo poistettu siel-
tdkin.

WALMET :
katlemmne
;'Bt.".(:. >

k&,“e"‘"m?
toka. .




Rautatie- ja raitiotiekirjoja

Nordens Jirnviagar 1973. Suosittu vuosikirja Suomen, Ruotsin, Tanskan ja Norjan rau- o
tateistd ilmestyy huhtikuussa. Se kasittdd 120 sivua ja siind on n 240 kuvaa valtion-,
yksityis- ja teollisuusradoilta seks veturilistoja. Viime vuonna kysynté oli niin suuri,
ettd painos loppui melkein heti. Jatd tilauksesi ensi tilassa ennenkuin on liian myo-
héistd. Teksti on ruotsiksi ja englanniksi. Hinta mk 26.50

Nordens Jarnvigar 1971 (2.painos). Tr1 1060 kannessa. Hinta mk 22.50

Deutsche Eisenbahnen in Bild 1971-72. Uusi Saksaa kisittelevd vastine Nordens
Jérnvégarille. 104 sivua, 208 kuvaa DDR:n ja Lansi-Saksan rautateilts. Saksankielinen
Hinta mk 26.50

Nesttun—Osbanen 1894-1935. Hauska kirja eradstd Norjan pienimmists rautateists,
750 mm radasta l3helts Bergenid. Taynni valokuvia, piirroksia, tietoja ja kaskuja.
64 sivua, norjankielinen, yhteenveto englanniksi, Hinta 13.50

Railroads in the Woods. Suuri kirja Yhdysvaltojen kiehtovista metséradoista. 267 si-
vua, 440 viehattavaa kuvaa Shay-, Climax- ja muista omaperéisista vetureista, puusil-
loista (trestles) ym. Hinta mk 41.-

Russian Steam Locomotives by H M Le Fleming& J H Price. Kuinka hyvin tunnet
»lson Veljen» héyryveturit ? Tissd kirjassa on rautaisannos hoyryveturitietoa itdisests
naapurimaasta. 140 sivua, 77 kuvaa. Hinta mk 26.-

Tramways of Western Germany / Eastern Germany. Kaksi erinomaista opasta linja-
kartoin ja vaunulistoin kaikista raitiotiesysteemeistd Lansi-Saksassa ia DDR:ssa.
Hinnat edellinen mk 9.- ja jalkimma&inen mk 6.50

Té&ma oli vain pieni valikoima - minulla on yli 300 eri kirjaa varastossa, Hinnat ovat
Suomen markoissa. Tilaa kadtevimmin maksamalla vastaava summa Suomen postisiirto-
tililleni 1123 35-5, jolloin postituskuluja ei peritd. Vaihtoehtoisesti laskua vastaan,
jolloin postituskulut lisitaan ylldamainittuihin hintoihin.

Frank Stenvall, Malmgatan 3, §-211 32 Malmé

- Toimittajan huomautus sivulla 49 olevan "tuntuu himdril t4"-himmis—
telyn johdosta: JR:n antamat tiedot raitiovaunujunan kapasiteetista
Ja ulkomitoista ovat aivan oikeat. Niilld ei tosin ole pal jonkaan
tekemistd ko arvion kanssa, jossa verrataan eri ajoneuvojen KADULILA
LITKKUESSAAN vaatimaa tilaa niiden KESKIMAARIN kul jettamaan matkus-
tajaméarddn. Niinpd raitiovaunun suhteen oletetaan, ettd 209 henked
sijoittuu kahteen junaan jotka liikkuvat noin 30 m etdisyydelld toi-
sistaan. 3,5 m taas on KAISTALEVEYS, jonka turvallisuussyisti tulee
olla sen verran ajoneuvon maksimileveyttd suurempi, ettd liikenne
sujuu vaaratta. JR:mdisesti laskien saadaan kolmikaistaiselle 576 m
pitkdlle katuosuudelle MAHTUMAAN 864 kpl Corollan tai Escortin mit-
taista (400 x 160 cm) autoa, joihin voidaan sijoittaa yhteensd 4320
matkustajaa... Autot eividt tosin en#d mahdu liikkumaan, mutta eivit
mahdu myOsk&&n ne JR:n 116 metrille sijoittamat ja tdyteen sullomat
nelj8é raitiovaunujunaa... Mik#li JR olisi vaivautunut tarkistamaan
myOs miten henkildautojen tilantarve on saatu, olisi h&nelld ollut
paljon vdhemmin himdrdtuntemuksia. Tuo "enemmistolédinen" laskuoppi
kun henkilSautoihin (yik) sovellettuna antaa niiden pituudeksi peri-
ti 10,8 metriid... Huomautettakoon tissi Yhteydessd, ettd toimittaja
el omista eikid ole koskaan omistanut autoa, joten tim# huomautus EI
ole fanaattisen automiehen vilistiveto... (Ps)



