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JOHDINAUTOT

Tdnd vuonna tulee kuluneeksi neljdnnesvuosisata sddanndllisen johdinauto=-
liikenteen aloittamisesta maassamme. Joulukuun 8. pdivinid 1948 alkoi
johdinautoliikenne Tampereella, kun taas Helsinki siirtyi s#&nndlliseen
johdinautoliikenteeseen helmikuun 5. pdivdand 1949, TH1ld kertaa tarkas-
tellaan Tampereen johdinautoliikenteen vaiheita. Pdidkaupungin johdinau-
toliikenteen historiaan palataan seuraavassa Resiinan numerossa.

AANULEHDEN KUVA-ARKISTO

Kysymys Tampereen sisdisen liikenteen jidrjestdmisestd tuli ajankohtai-
seksi jo vajaat seitsemin vuosikymmenti sitten. Varsinkin 1890-luvun voi-
makas vdkiluvun kasvu sekd asutuksen levidminen kaupungin silloisten ra-
jojen ulkopuolelle (esim. Pispalaan) aiheuttivat ongelmia etenkin tyd-
matkoissa.

Vuonna 1907 alkoi vakava keskustelu raitiotien saamiseksi Tampereelle,
Kaupungin raitiotieasiaa tutkineen komitean perusteellisesta tydstd huo-
limatta hanke kohtasi vastatuulta kunnallisissa elimissid. Kuitenkin rai-
tiotieajatus oli useiden yksityishenkildiden suunnitelmissa useita eri
kertoja, joskaan mihink##Zn konkreettiin lopputulokseen ei padsty. Vuonna
1929 kaupunginhallitus totesi, ettei s8hkoraitiotien rakentaminen silléa
hetkelld voinut tulla kysymykseen, Sen koommin ei Tampereelle ole suun-
niteltu raitiotietd.,

Lieneekd sattuma, ettd samana vuonna jolloin raitiotiet tyrmdttiin lo-
vullisesti Tampereella, tutki Helsingin Raitiotie~ ja Omnibus Osakeyhtid
"ns. trolley-autojen soveltuvaisuutta. NiZmd kulkevat sidhkovoimalla, ovat
varustetut kumirenkain ja eivdt vaadi raiteita', Ja Georg Estlander jat-
kaa Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtitn 40O-vuotishistoriikissa:
"Naytti siltd, ettd harrastus tHtH liikennevdlinettd kohtaan oli melko
suuri, mutta sen kiytdntdon ottaminen on kuitenkin tulevaisuuden kysy-
mys."

Snsimmiiset vakavat yritykset Tampereen sisdisen liikenteen jdr jestdmi-
seksi tentiin vuonna 1219, jolloin er##t tamperelaiset teollisuuslaitok-
set suunnittelivat Tampereen Cmnibus Oy:n perustamista., Hanke raukesi,
kun liikemies Kaarlo Leander hankki kaksi 2-«kerroksista bussia Berlii-
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nista, joilla alettiin liikenncida wvuonna 1920, Toiminta padttyi melko
pian kehnokuntoisten katujen vuoksi.

Vuonna 1923 kaynnistyi Tampereella varsinainen yksityisten harjoittama
kaupungin sisdinen linja-autoliikenne, joka vuonna 1937 kokonaisuudes-
saan siirtyi Tampereen Liikenne Oy:n haltuun,

Toisen maailmansodan aiheuttama pula polttonesteestd ja autonrenkaista
aiheutti varsin suuria vaikeuksiaj; kaupungin sisdinen liikenne piti su-
pistaa murto-osaan todellisesta tarpeesta. Nyt oivallettiin s&hkovoiman
merkitys: kotimaassa tuotettavaan energiaan eivédt kansainvdliset kriisit
vaikuta. Koska raitiotietd ei ollut, piti turvautua ajatukseen johdinau-
toliikenteeseen siirtymisesti.

Niinpd Tampereen Liikenne Oy esitti alkusyksystd 1940 kaupunginhallituk-
selle "trolley-autojirjestelmiddn” siirtymistda, . Yhtic tarjoutui muutta-
maan 20 bussia sihkOkiyttoisiksi 6 =12 kuukauden kuluessa, mikdli kau-
punki puolestaan huolehtisi ilmajohtojen vetidmisestad tarkeimmille katu-
osuuksille sekid toimittaisi tarvittavan sihkdvirran k&EypiddEn hintaan.
Vaikka yhtid hankki kaupungille valmistavan lupauksen tarpeellisen lai-
nan saamisesta valtiolta, ei kaupunginhallitus sen enempdd kuin kaupun-
ginvaltuustokaan tehnyt mitid&n ratkaisua asiassa. Saman vuoden joulu-
kuussa Tampereen Liikenne Oy teki uuden tar jouksen kaupungille, Kkuiten-
kin tuloksetta.

Kaupunki innostui epiilemidttd johdinautoajatuksesta, koskapa kaupungin-
hallitus vuoden 1941 loppunuolella asetti toimikunnan valmistelemaan ky-
symystd johdinautojirjestelmédn kiyttoon ottamisesta kaupungin sisdisessd
liikenteessid. Tillgin syntyi suunnitelma runkolinjasta Petsamo = Rahola,
joka sivumennen sanottuna periaatteessa noudattelee raitiotiekomitean jo
vuonna 1909 esittamdid linjausta Tammelantorilta Pirkkalaan Jjohtavalle
maantielle,

Syyskuussa 1943 johdinautotoimikunta l8hetti kulkulaitosten ja yleisten
tdiden ministeritlle perustellun anomuksen johdinlinjojen Jja =vaunujen
rakennusluvan saaniseksi. Vastauskirjeessiidn ministerid piti kuitenkin
suunnitellun linjan toteuttamista hyvin epdtodenndkodisend.

Vaikka sodan piityttyd polttonesteiden sazaanti helpottui, oli linja-auto=-
liikenteen kdynnistimisessid kosolti vaikeuksia. Vuonna 1945 valmistui
sdhkdlautakunnan lopullinen ehdotus Johdinautoliikenteen j&rjestdmisek-
gi. 3amalla lautakunta puolsi Tampereen Liikenne Oy:n puolen vuosikymme-
nen takaista esitystd "trolley-autojirjestelmddn' siirtymiseksi. Kaupun-
sinvaltuusto pidtti kuitenkin oman liikennelaitoksen perustamisesta.
1947 kaupunki tilasi 20 johdinautoa, eikd Jjatkanut Tampereen ILiikenne
Oy:n toimiluvaa kuin vuodella. Tdten kaupunki oli lopullisesti pEattés
nyt ottaa hoitaakseen Tampereén sisd@isen liikenteen,

Johdinautorintaman tapahtumia seurattiin nyt innolla. Julkaisipa Aamu-
lehti aprillipilan, Jossa johdinauton kuvalla varustetussa artikkelissa
nyakuuttavasti! kerrottiin, ettd johdinautoliilkenne alkaa 01.04,1948,
Himeenkadun piitenysikille Suomen pankin talon viereen olikin kerdédnty-
nyt aimo joukko kyytiin pyrkivid, jotka saattoivat vain todeta tulleensa
nenédstd vedetyiksi.

Ilmajohdot vedettiin kes#dlld ns. koelinjalle (Harmi#l&d—Hidmeenkatu). Kau-
pungin sihktlaitos rakensi ilmajohdot ns. heiluriripustusperiaatteella
sveitsilHisen Kummerl & Matter-toiminimen materiaalista., Tietyt hankin-
tavaikeudet voitettiin Oy Stromberg Ab:n avulla. Ilmajohdot toimitti
Suomen Kaapelitehdas Cy, joten kotimainen teollisuutemme on alusta alka-
en ollut mukana Johdinautojérjestelmiemme rakennustydssd. Tampereelle
mainittu heiluriripustus eli ns. Joustava linjajéirjestelmd sopi oikein
hyvin, koska katujen kunto asetti ilmajohdoille omat vaatimuksensa.

1'yds johdinautojen rakentaminen sujui suunnitelmien nukaisesti. Johdin-
auto n:o 1 varustettiin sveitsilidisin siHhkdlaittein; asennuksesta huo-
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lehti sveitsildinen mekaanikko. N:oissa 2 ja 3 taas olivat englantilais-
valmisteiset sdhkolaitteet, joihin oli ollut perehtymissd kaksi suoma-
laista asentajaa Englannissa. Johdinautojen valmistajan, Valtion lento-
konetehtaan kanssa sovittiin siitd, ettd vaunut huolletuan ja siilyte-
tdin aluksi Valmetilla, Syynd tihidn oli toisaalta kaupungin liikennelai-
toksen omien hallitilojen puute, toisaalta se, ettd vaunujen valmistaja
saattol seurata ensimmidisten johdinautojen toimintaa ja tehdd mahdolli-
sia nmuutoksia seuraaviin rakennettaviin johdinautoihin.

Lokakuun 20, paivinid 1948 Tampereen kaupunginvaltuusto asetti liikenne-
lautakunnan ja vahvisti liikennelaitoksen johtosddnndn. T&11l6in pHattyi
"trolleybussitoimikunnan" vuosia kestdnyt tyod. Mainittua pEivEmidarsda
pidet&in Tampereen kunnallisen liikennelaitoksen perustamispdiviamédirani.

Marraskuun 9. vidivand "Sininen ilmestys" (Aamulehden otsikko) eli joh-
dinauto teki ensimmiisen koematkan. "Autoon sopii n. 80 matkustajaa. Ra-
hastajalle on varattu naikka auton takaosassa samalla tavoin kuin rai=-
tiovaunuissa. Johdinauto suoritti useita matkoja piivin kuluessa. Auto
herdtti suurta mielenkiintoa ja péiteasemille ja katujen varsille kerdidn-
tyi runsaasti yleistH# seuraamaan tanahtumaa."

Suomen johdinautoliikenteen viralliset avajaiset pidettiin joulukuun 8,
pdivind 1948 kello 11 kolmen juhlaliputetun johdinauton aloittaessa 1lii-
kenteen Hidmeenkadun ja HHrmdldn vdliselld 5.25 km:& pitkdlld reitilld,
Kutsuvieraita oli mm. Helsingin ja Turun liikennelaitoksista. Aamulehti
kertoi, ettd 'niin asiantuntijat kuin maallikokutsuvieraatkin olivat
ihastuneita uusiin, ajanmukaisesti rakennettuihin ja Hinettomdsti kulke-
viin katuvaunuihin. Pysidkdille (huom.nimitys) muodostui ajoittain pitkii
jonoja ja vain osa halukkaista »Z&si vaunuihin'", Yleinen liikenne aloi-
tettiin kello 12 ja uusi liikennevdline muodostui kaupunkilaisten suosi-
maksi kohteeksi: Sunnuntaisin joutui liikennelaitos jérjestdmiddn ylimdd-
rdistd lipunnmyyntii pysdkeille,

Koska luettelot johdinautoista sekd johdinautoin liikenndidyistid kau=
pungin liikennelaitoksen bussilinjoista karttoineen ovat tédmian artikke-
lin yhteydessd, el varsinaiseen liikenteen kehitysta valaisevaan yhteen-
vetoon ole syytid léhemmin paneutua. Kuitenkin mainittakoon muutamia Tam-
pereen johdinautoliikenteen historian kannalta mielenkiintoisia piirtei-
td, jotka eividt (ainakaan vAlittomdsti) niy em. luetteloista.

Feindkuun 1:std pidivistid 1949 siirrettiin johdinautojen huolto Valmetil=-
ta liikennelaitoksen omaan halliin Pirkkalanvaltatie 37:8&n. Runsaat
kaksi kuukautta mydhemmin aleoitettiin Pyynikin johdinautohallien raken-
taminen., T&mAn vuoksi Jouduttiin Pyynikin harjusta lohkaisemaan maa-
ta pois noin 23 000 kuutiometrid. Vield saman vuoden joulukuussa hallit,
joissa oli tilat 32:1le bussille, saatiin osittaiseen kdyttoodn.

Vuonna 1949 0li sihkolaitoksen toimesta rakennettu ns. runkeolinja Tamme-
la—-liyhky viilosiltaan.

Yuonna 1950, jolloin kauvungin johdinautoliikenteen perusverkko oli saa-
tu liikenteeseen, saantiin myds maamme ensimmdinen linja-autojen pesulai-
te asennetuksi Pyynikin halliin. Tosin témén turkulaisen Oy Gustavssonin
Fonepajan valmistaman pesulaitteen kiyttiSdnottoa Jouduttiin siirtidm8&n
seuraavaan vuoteen, Jjolleoin PFyynikin halliin saatiin uusi vesijohto,
jolloin vettd saatiin riittHvdsti myds bussien pesuun.,

Vuonna 1953, jolloin TKL tuotti ensimmiaistd kertaa voittoa toimintansa
aikana, aloitettiin NMuotialan linjan s&dhkdistystyct. Tamid linja valmis-
tui ja avattiin liikenteelle 06.10.1954 Tampereen kaupungin 175-vuotis=-
juhlien yhteydessid, joskohta sdinndllinen liikenne johdinautoilla alkoi
vasta marraskuun alkupidivind; syynd tihdn olivat keskeneridiset katutyot.
Vuonna 1954 oli ensi kertaa kiytdssd yoliikenne (mm. Hidrmdldin ja Muoti-
alaan). _

1955 vedettiin ilmajohdot Savilinnaan (kiddntosilmukan paikka on tdndkin



pdivinid nahtdvissid). Seuraavana vuonna rautatieaseman sekd ratapihan
alittavassa katutunnelissa ilmajohtojen kiinnitys uusittiin siten, ettd
kuparijohdot asennettiin kiinteille kiskoille. T&dten ajonopeutta tunne-
lissa saatettiin lisitid. Suomen pankin luona olevasta linjan n:o 1 alku-
perilisestd kilfdntosilmukasta noistettiin tulovaihde, mutta itse ajojoh=-
dot ovat edelleen naikoillaan, Ja k#H#dntdsilmukkaa voidaan tarvittaessa
kdyttidd. Vuonna 1956 oli yleislakko, joka keskeytti kaiken liikenteen ai-
kana 01.03.-19.03,

Vuonna 1956 suoritettiin {{atanpiinvaltatielld suuria muutostsitd, joten
linjaa n:o 1 liikennoitiin vuoden jdlkipuoliskolla dieselbusseilla. Lin-
jalla n:o 11 otettiin k#yttcdn kuljettajarahastus; ainoastaan ruuhka-~ai-
kana oli vuoroilla erillinen rahastaja.

Vuonna 1959 rakennettiin ihjolan aukiolle kddntdsilmukka, Viinikano jan
siltatydn takia pididsi linja n:o 1:n liikenndinti johdinautoilla alkamaan
vasta lokakuussa oltuaan siis keskeytyksissd hiukan yli vuoden pdivat.
Vuonna 1963 poistettiin ilmajohdot Savilinnasta ja kahta vuotta myShem-
min rakennettiin "sivuraide™ Pyynikintorille, josta oli tullut kolmen
johdinautolinjan piitepiste. Kesidkuun 1, pHiviistd 1965 1linjalla n:o 2
siirryttiin kuljettajarahastukseen,

Vuoden 1968 aikana Muotialan linjalla vaihdettiin johdot uusia katujir-
jestelyjd vastaaviksi Viinikanojan nartaalla,

Vuonna 1970 piiltettiin jo edelliseni vuonna aloitettu linjan n:o 2 ilma-
johtojen poistaminen Lapin reitiltid., Linjan n:o 3 ilmajohdot poistet~
tiin niinikdin, mutta Sammonkadulle rakennettiin aivan uusi reitti lin-
jaa n:o 25 varten., Linjalla n:o 11 nmuutettiin ilmajohtoja runsaan puoclen
kilometrin nmatkalla katujen yhdensuuntaistamisjdr jestelyjen takia., Ohei-
nen karttaesitys perustuu linjan n:o 11 osalta ndihin uusiin jédr jeste-
lvihin.

Yuonna 1971 siirrettiin linjan n:o 25 lantinen kd&dntosilmukka Ammatti-
koulun tuntumaan, Tdten TKL:n johdinautoverkko saavutti nykyisen muo-
tonsa ja laajuutensa.

Johdinauto vai dieselbussi = siind pulma., Viime vuonna suoritetuissa
tutkimuksissa tamperelaiset ovat todenneet, ettd johdinautojen ja die-
selbussien kiytttkustannuksilla ei ole juuri eroa. Epdilemdttd Helsingin
paitds jatkaa vastaisuudessakin johdinautoliikennettddn on vaikuttanut
Tampereen mielipiteisiin., . '
Vuonna 1972 alettiin TKL:1la suunnitella uusien johdinautojen hankki-
mista, Tarkoituksena oli rakentaa Scanian alustalle luultavasti Ajokin
kori. Sdhkclaitteet olisi osaksi otettu liikenteestd poistetuista vau-
nuista (BTH), osaksi hankittu uusia: tavallinen kontaktorikdyttc mallia
Kiepe tai mahdollisesti tyristorik#ytto mallia Cy Stromberg Ab. Kaupun-
ginvaltuusto myonsi jo rahatkin nditd kahta uutta johdinautoa varten,
mutta kaupunginhallitus epdrdi. Nyt on kuitenkin jH&#ty odottamaan Hel-
singin pHidtostd johdinautojensa valmistajasta., Epdilemdttd péddkaupungin
ratkaisu ohjaa Tampereen lovullista pHiHt&std uusien johdinautojensa suh-
teen, Asia on kiireellinen, koska TKL:n johdinautokalusto on yli-ik&is-
td ja uusimisen tarpeessa.

Artikkelin alussa on nidkymi Hirmidldstd 09.11.1948, Kuvassa on ensimmii-
nen Tampereella liikkunut johdinauto, n:o 2. Tdm# vaunu, joka edelleen
on liikenteessd, on taittanut taivalta jo lZhes puolitoistamiljoonaa ki-
lometriid, N:o 2 on tarkcitus sijoittaa ensi vuonna Tampereen Tekniseen
Museoon. Témid on monessakin mielessid kulttuurihistoriallinen teko: onhan
ko. johdinauto maassamme sHilyneistd vanhin. Kun se tietojen mukaan luo-
vutetaan vield tidysin toimintakuntoisena, voidaan Jo puhua perinteen ja-
lostetuinmasta vaalimisesta. Sopii vain toiveoa, ettd Tampereen Tekninen
Museo huolehtii tistd paikallisliikennehistoriallisesta museoesineestd
sen arvoa vastaavalla tavalla.

(MA)
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TAMPEREEN KAUPUHGIN LIIKEZNNELAITOKSEN JOHDINAUTOT VUOSINA 1948-~1973

n:o rv tk pl valm slv np sn ip sp Y
1 1948 1957 1967 VALMET BBC 8.5 60 25 + 36 = 61
2 1948 1956 VALMIT BTH 7.9 60 25 + 36 = 61
3 1948 7957 1968 VALMET BTH 7.9 60 25 + 36 = 61
b4 1949 1960. VALMET BTH 8.8 60 2L+ 37 = 61
5 1949 19538 VALMET BTH 8.7 60 2 + 37 = 61
6 1949 1965 VALMET BTH 8.7 60 24 &+ 37 = 61
7 1949 1966 VALMET BTH 8.8 60 2h 4+ 37 = 61
8 1949 1961 VALMET BTH 8.8 60 24 &+ 37 = 61
9 1949 1960 VALMET BTH 8.8 60 2h  + 37 = 61

10 1949 1959 VALMET BTH 8.8 60 2L+ 37 = 61

14 1949 1964 VALMET BTH 8.8 60 24 4+ 37 = 61

12 1949 1960 VALMET BTH 8.9 60 24+ 37 = 61

15 1549 1963 VALMET BTH 8.9 60 2h  + 37 = 61

14 1950 1962 VALMET BTH 8.9 60 24+ 37 = 61

15 1950 1963 VALMET BTH 8.9 60 2+ 37 = 61

16 1950 1964 1972 VALMET BTH 8.9 60 2h  + 37 = 61

17 1950 1959 VALMET BTH 3.9 60 2% & 37 = 81

18 1950 1962 VALMET BTH 8.9 60 2h 4+ 37 = 61

19 1950 1965 VALMET BTH 8.9 60 2h + 37 = 61

20 1950 1963 VALMET BTH 8.9 60 2h  + 37 = 61

21 1951 1963 1970 VALMET BBC 3.1 60 21 + 38 = 59

P2 1951 1958 1970 VAIMET BBC 9.1 60 21 + 38 = 59

23 1954 1967 VAIMET BTH 8.5 60 23 + L3 = 66

24 1954 1964 VALMET BTH 8.5 60 23 + L3z = 66

25 1954 1964 VALMET BTH 8.5 60 23 + L3 = 66

26 1954 1964 VALMET BTH 8.5 60 23 + L3 = 66

27 1954 1963 VALMET BTH 8.5 60 23 + L3 = 66

28 1959 1966 VALMET BTH &.0 60 21 + 38 = 59

29 1959 1969 VALMET BTH 8.0 60 21 + 38 = 59

rv = rakennusvuosi

tk = korin tdyskorjaus

rl = poistettu liikenteestd

valm = valmistaja

slv = sdhkdlaitteiden valmistaja

np = nettopaino tonnia

sn = suurin nopeus

ip = istumapaikkoja

sp = seisomapaikkoja ,

Py = matkustajapaikkoja yhteensi

VALMET, Lentokonetehdas, Tampere
BBC Brown, Boveri & Cie. AG
BTH British Thomson-Houston Company, Ltd

i

Kaikkien BBC-moottoreiden tuntiteho 81.5 kW/1080 kierr/min
Kaikkien BTH-moottoreiden tuntiteho 76.0 kW%W/1320 kierr/min

Kiyttdjinnite: 600 V tasavirta

Kuvassa Tampereen kaupungin liikennelaitoksen johdinauto n:o 4



TAMPZREEN KAUPUNGIN LIIKZNNZLAITOKSEN JOHDINAUTOLINJAT VUOSINA 1948-1973

vuosi 1linja
niao veitti

1948
1 Hiarmdla—-Himeenkatu
1949
1 Hirmdla-Hameenkatu
1950
1 Hirmdla-Himeenkatu
1 Hirmdld-Pyynikintori
2 " Tammela=Hyhky
3 Kauppi-Hyhky
1951
1 Hirmdld-Pyynikintori
2 Tamnmela—=Hyhky
2 Lappi=-Eyhky
3 Kauppi-Hyhky
1952
1 Hirmala—Pyynikintori

2 Lappi=-Hyhky
% Kauppi-liyhky

1953 kuten vuonna 1952
1954

1 Hirmd&la—Pyynikintori
2 Lappi=tiyhky

5 Kauppi—-Hyhky

1 Muotiala—Pyynikintori

1955

1 Harmila=Pyynikintori
2 Lappi—Hyhky

3 Kauppi=liyhky

35 Kauppi=-Savilinna

1 Muotiala—=Pyynikintori

1956
1 Hirmé#ld—Pyynikintori
2 Lappi—-Hyhky
3 Kauppi-Hyhky
35 Kauppi—Savilinna
11 Muotiala=Pyynikintori
11 Muotiala—~Savilinna
16 Kauppi—Pyynikintori

195%

1 Hdrmala—Pyynikintori
2 Lappi—Hyhky

3 Kauppi-Hyhky

1 Muotiala—Savilinna

6  Kauppi—Pyynikintori

1p = linjapituus km
v = vuorovaunuja

v
k v = koko vuoden (01.01.,=31.12.)

Isitetyt tiedot verustuvat TKL:n vuosikertomuksiin

aikana
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1958

1959

1960

1961

1962

1963
1964

1965

1966

1967

Sulkeisiin merkityt vuorovaunut
johdinautoliikenteelld ainoastaan osapiividvuoroja

24

Hérmédld—Pyynikintori
Lappi—=Eyhky
Kauppi-Hyhky
Muotiala—Savilinna
Kauppi—Pyynikintori

B o
N2 \N =

Harm#lad—-Pyynikintori
Lappi—iHyhky
Lappi-Savilinna
Lappi—~Aihjola
Kauppi-Hyhky
Muotiala=—Savilinna
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<
o

Kauppi-Pyynikintori

Ydrmalsi—Pyynikintori
Lappi—sthjola
Lappi=3avilinna
Lappi—Ahjola
Kauppi—-Hyhky
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LIIKENNERIPPUSIA HELSINKI

Vallilan hallin tulovaihteet 823 ja 825 ovat sdhkdistetyt. 823
on pohjoisen ja 825 eteldisen suunnan sisddnajovaihde.

Nivelvaunuista on poistettu kolmas, ylim#drdinen, vaunun keski-
viivalla ollut etuvalonheitin sek& takavalo. Asetukset raitio-
vaunuista miadrdsivdt ennen, ettd vaunuissa sallitaan vain yhdet
valoldhteet, mutta asetusta on nrv:jen vuoksi yritetty muuttaa.
Hiomavaunut eividt kuulu "raitiovaunuihin" vaan ovat tySvaunuja,
joissa on hyviksytty mitd vain, esim kahdet wvalot jo toistakym-
mentd vuotta.

Vaunuun 341 on asennettu ohjaamon etulasien ylidosaan tummennetut
auringon hidikdisyd vBhentdvat lisdlasit.

Vaunuun 331 on korjauksen yhteydessd laitettu wuudistetut taka-
valot. Ko vaunusarjassa on yleisesti kaksiosaiset takavalot eli
vunainen yodlamppu ja erillinen keltainen jarruvalo. 331:ss8d on
kummatkin yhdistetty uudempien telivaunujen tapaan, mutta erona
ndihin ei jarrutettaessa syty keltainen, vaan kirkas punainen.

Vaunussa 333 on takana sarjansa ainoa irtokilpiteline.

Lokakuun puolivdligsd siirryttiin uuteen vaihteiden induktiivi-
seen kidnto jidr jestelmidn.
Rippustelijat olivat: 32 AH + 03 JR

Nivelraitiovaunua esittdvin postimerkin painattamista ehdottaa
Helsingin kaupungin liikennelaitoksen lautakunta. Kaavailun mu-
kaan merkin ilmestyminen ajoitettaisiin wvuoteen 1979. Silloin
pidetdin Helsingissd kansainvdlisen julkisen liikenteen liiton
konferenssi. Postimerkin julkaiseminen juhlistaisi tuota kokous-
ta. Merkki olisi arvoltaan kirjekuorimerkki. Konferenssivieraat
voisivat kayttdd sitd kirjeenvaihdossaan, lautakunta toteaa.
Posti- ja lennédtinhallitus on suhtautunut myodnteisesti suunni-
telmaan. lierkin valmistuksesta ei aiheudu liikennelaitokselle
mitddn kuluja. Merkit painetaan valtion setelipainossa, jonka
omat taiteilijat suunnittelevat merkin. (Uusi Suomi 20.09.73)
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LISAA POSTINERKKEILYA

Seuran viimekesdiselld Tallinnanmatkalla tutustuimme sikdldisen
liikennelaitoksen palveluksessa esimiestehtdvid hoitavaan vdlit-
tO0mdidn keski-ik&diseen veikkoseen nimeltd REIN ALASI. Rein puhuu
Ja kirjoittaa selvB& suomea ja on ldhettdmissddn kirjeessd pyy-
tdnyt arkistonhoitajaa hankkimaan hZnelle suomalaisen filatelis-
tituttavan, joka olisi halukas vaihtamaan postimerkkejd, joista

erityisesti urheiluaiheiget hidntd kiinnostavat.

- Hyvat seuralaiset ja muutkin Resiinan lukijat, nyt kynd k&dteen
ja kirjetuttavuus alulle. Osoite kuuluu neuvostolaiseen tyyliin
seuraavasti:

Eesti NSV

200034 TALLINN

Stitiste tee 39-56

Alasi, Rein (EV)

Tallinnasta puheen ollen, viimenumeroisen artikkelin otsikkokuva
meni painovaiheessa aivan tuhruksi ja toimitus haluaisi yrittdsd
painattaa se uudestaan. Tarvittaisiin vdhdn parempi - ja isompi
originaali. Sitd odoteltaessa kokeiltakoon toista tallinnalais-

vaunua., CKD-Tatra T4D:td esittdvdd piirrosta:

—

0]
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LINJA-AUTOKUULUMISIA

Jdtevesipuhdistamo linja-autossa ? Kylld vain! Toimitusjohtaja
Kaimo Kuivela sai idean ja rakensi liikkuvan puhdistuslaitoksen.
- Liikkuvalla viiralla tapahtuvan jdteveden suodatuksen sovellu-
tuksiin perustuva jhdteveden puhdistusmenetelm8 on ldhitulevai-
suudessa 1Hhd0ssid markkinoille Turusta. Laitteella katsotaan
olevan merkitystd mm ©ljyntorjunnassa. Laite voidaan rakentaa
joko kiintedksi tai pyOrien pd8lle. Prototyyppi on rakennettu
vanhaen linja-autoon. (Turun Sanomat 25.09.73)
Entd linja-auto itse? Vuosimalli on 1963, alusta LEYLAND ROYAL
TIGER ja kori Autokori Oy:n malli "Turku". Alunperin auto oli
Someron Linja Oy:n n:o 41 (TIS-41). Se myytiin 1967 Kokemdelle
Rafael Wallinille, joka risti sen n:o 14:ksi. Toim.joht Kuivela
osti vaunun Wallinilta tdnd vuonna. Kyljessd lukee yhd: "Rafael
Wallin Kokemski 14" , mutta autoon on rakennettu merkillinen
vekotin, joka ulottuu metrin verran katon ulkopuolelle. Bussista
on kahta istuinta lukuunottamatta muut poistettu ja sisusta tuo
mieleen isohkon dieselin konehuoneen. (HTP)
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Linja-autohavaintoja otetaan mielelldidn vastaan seuran lokeroon.
Pyrin saamaan ndistd samantapaisen artikkelin kuin on Resiinan
veturihavainnot, ehk# myos lis88n jonkin pienen tarinan jostakin
linja-autotyypistd, mikd on tai on ollut maassamme k&ytdssH.

Aloitan muutamilla omilla havainnoilla, jotka koskevat uusimpia
busseja Helsingin ja ldhitienoon liikenteesgi:

- Saaren Auto Oy n:o 5 Volvo B-59/Wiima
- HKL n:ot 324 - 367 Sisu /HKL /Wiima
- Liikenne Oy n:ot 179, 235 - 239 Volvo B-57/Wiima (JH)
_ o g - _ —— .
MIILUMAK] | 677168
~ Viipurin
Matkallppu
Li -Ato
‘ 1,15 mk mja ! l mk
1
b o o0 ] " s )

HARJAVAUNUJEN AJOREITIT

Reitti 1 Koskela- Kustaa Vaasantie- Hidmeentie- Siltagaarenkatu-
Unioninkatu - Liisankatu- Snellmaninkatu - Kauppatori-
Snellmaninkatu - Liisankatu - Unioninkatu- Diakonissa-
lajtos - Unioninkatu- Kaisaniemenkatu - Rautatientori-
Kaisaniemenkatu - H&meentie- MiEkeldnkatu- Kdpyldn pdid-
tegilmukka- Mikel&nkatu- H&@meentie- Unioninkatu- jne

Reitti 2 Koskela- Kustaa Vaasantie- Sturenkatu-Brahenkatu- Hel-
singinkatu- Eldintarha- Mannerheimintie- Nordenskidld-
inkatu-Brahenkatu- Helsinginkatu-Kaarlenkatu- Unionin-
katu- Kaisaniemenkatu- Rautatientori- Kaisaniemenkatu-
Kaarlenkatu- Helsinginkatu- Brahenkatu- Sturenkatu-Hi-
meentie- Helsinginkatu- Brahenkatu-Nordenskidldinkatu-
Mannerheimintie - El&dintarha- Helsinginkatu-H&meentie-
Arabia- Hdmeentie- Sturenkatu- jne

Reitti 3 T0010 - Runeberginkatu - Caloniuksenkatu - Salmisaari-
Caloniuksenkatu- Runeberginkatu- Mannerheimintie- Tuk-
holmankatu- Munkkiniemi - Tukholmankatu- Mannerheimin-
tie- Erottaja-Yrjonkatu- Kirurgi- Yrjonkatu- Erottaja-
Mannerheimintie- Ruskeasuo- Mannerheimintie- T00613 jne

Reitti 4 T0616- Runeberginkatu- Arkadiankatu - Mannerheimintie-
Bulevardi- Hietalahti- Bulevardi-Mannerheimintie- Rau-
tatientori - Mannerheimintie- Erottaja- Roobertinkatu-
Fredrikinkatu- Laivurinkatu-Etel&rantatie- Kauppatori-
Etel&drantatie-Laivurinkatu- Erottaja- Mannerheimintie-
Rautatientori - Mannerheimintie - Aleksi- Katajanokka-
Aleksi- Mannerheimintie- Arkadiankatu- Runeberginkatu-
76616  jne

Jos Koskelan ja To60lon k8ytosséd on molemmilla vain yksi harja-
vaunu, ajetaan Koskelan vaunulla 1:1td 2:11le ja T66106n vaunulla
3:1ta 4:11le. Varavaunua H-20 saa k8yttdda wvain erikoisluvalla.

VAUNUT | H-20 ent 122

|H-21 ent 125 |

e Eaniad MATRUSTAIAROTI. Anmask. g Pah

| . nan uli,

| fe2j snf 41 R A U H A I- RIESANDEHEM. Annegatan 32. Telef. 99 33‘
| H-24 ent 12 Suoraan asemalta. Simonkadun piissi. Suositellaan!

g H-26 ent 132 Direkt frin stationen. 1 hornet af Simonsgatan. Rekommenderas!

s T
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HELSINGIN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS 15.02 ;63
Har javaunujen k&yttodohjeet Rataosasto

Har javaunun kuljettajalla tulee olla voimassa oleva raitiovaunun
ajolupa ja kuljettajan tulee omata ja tuntea voimassa olevat
liikennesddnnot. Itse harjavaunun ajamisessa on tunnettava ja
otettava huomioon vastaavan tyyppisen raitiovaunun ajoon liitty-
viadt seikat. Tdm#n lisdksi harjavaunun kdyttédmisessd on otettava
huomioon seuraavat ohjeet:

1. Ennen ajoon 1lihto& on tarkastettava harjojen ja uran kaapi-
mien korkeus ja kunto laskemalla ne toiminta-asentoon. Har-
jojen tulee td116in kevyesti koskettaa maata. Keskiharjan
tulee koskettaa maata tasaisesti koko pituudeltaan. Uran
kaapimien kynnet on sdidettédvda siten, ettd siivet eividt kos-
keta maata.

2. On tarkastettava, ettd merkki- ja jarruvalot toimivat.

Ajoon ldhdettdessd on varmistauduttava siitd, ettd mukana on
vaihteenkddntorauta, liitinraudat, kaksi hammastankonosturia
ja hiilihappoalkusammutin sek&d varasulakesarja ja tyodkalu-
laatikko.

4. On muistettava, ettd uran kaapimien tulee olla ylh&8&11l& kun
ajetaan pdlkkyradalla, ristikoiden ja vaihteiden kohdalla ja
peruutettaessa. Peruutettaessa on ajon tapahduttava taka-
sillalta.

5. Etuharjan pyorimisnopeutta on tarkkailtava ja s8Hdettdvd lu-
mipeitteen paksuuden Jja laadun perusteella siten, ettd puh-
distettava kaista tulee riittédvin puhtaaksi, samalla varoen
jalankulkijoita ja pysdkodityja autoja.

6. Harjavaunun katolle nouseminen on sallittu ainoastaan korja-
us- ja huoltohenkildille.

7. Jos harjavaunu suistuu kokonaan kiskoilta ei kuljettajan ole
syytd yksin yrittdd saada vaunua kiskoille, wvaan hénen on
pyydettdvd apua T0661lon rv-huollosta radiokeskuksen vidlityk-
selld puh 479386 (klo 05.30-24.00) tai yolld puh 496032.

on kuljettajan viivytyksettd pyrittévi nostamaan vaunua kah-
della hammastankonosturilla sen verran, ettd vaunun alle
jHdnyt saadaan irroitetuksi. T&110in on pyydettdvid apua si-
vullisilta. Nostopaikat vaunun sivuilla on maalattu keltai-
sella. Vaunua nostettaessa ei saa mennd vaunun alle.

9. Harjavaunuun ei saa ottaa asiaankuulumattomia henkiloiti.

10. Harjavaunun mekaaniset laitteet on voideltava 24 kayttdotun-
nin jdlkeen (nipat ja vaseliinikupit). Harjojen k#yttdketjut
voidellaan 4 k&dyttotunnin jdlkeen. Harjavaunu on vietdvi
tarkastettavaksi zrv-huoltoon 50 kHyttotunnin jadlkeen, kui-
tenkin v&hint&d&n kerran viikossa.

11. Jadtettdessd harjavaunu sdilytyspaikkaan, on akun latauslaite
ky tkettdvda pistorasiaan. Mik&li harjavaunu pidetddn sdily-
tyspaikassa yli vuorokauden, on latauslaite vuorokauden jdl-
keen irroitettava pistorasiasta. KesHajaksi harjavaunun akut
luovutetaan rv-huoltoon. Pitemmiksi ajaksi pysdkditdessd on
kiy tettdvi mekaanista jarrua ja vapautettava jarruventtiili,

12. Harjavaunun kHytdstd on pidettdvd k8yttOtuntipdivikirjaa.
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HENKILOKUNTAVUOROT RAITIOTEILLA
joka pAivi:
HK1 KH Va Ht Kt Eir Iro Yt Ht SO KH

01.35 01.41 01.46 07 .51 01.56 09 .59
02.12 02.14 02.20 02.25 02,33

HK?2 KH VH KH
23415 23:31 23.28

HK3 KH Va Har Mh "Ruu Mh Brh KH
23:30 23.35 23:38 23432347 23548 23.52 00.01

HK4 KH Va Har ih Prk Har VH KH
23445 23.50 23.52 23.57 G005 00.10 00,73 6€0.20

HK5 KH Va Har Mh Ruu Mh Brh Va KH
00.01 00.07 00.10 00.16 00.18 00.20 00.24 00.28 00.34

(HK5 ajetaan vain tarvittaessa, hallitarkastajan luvalla).

pyhipdivind:

HK1 KH Va Ht Kt Eir Yt Ht Brh Va KH
05.50 05.55 06.03 06.09 06.15 06.22 06.28 06.32 06.36 06.42

lyhenteet:

KH = Koskelan halli Yt = Ylioppilastalo

VH = Vallilan halli S0 = Vilhonvuori (Hdmeentie)

Va = Paavalinkirkko Har= Vilhonwvuori (Helsinginkatu)
Ht = Hakaniementori Mh = Messuhalli

Kt = Kauppatori Ruu= Ruusulankatu

Eir= Eiran sairaala Brh= Urheilutalo (L.Brahenkatu)
Iro= Iso Roobertinkatu Prk= Porvoonkatu

RATTIKKATALKOOT KUSTAANKARTANONSAARESSA

Kuten kaikki varmaan tietdvit, ovat Turku-vaunumme 38, 53 ja 123
td118 hetkelld alttiina s#d&lle ja "huligaaneille". Siksi olemme
pddttédneet jlrjestdd talkoot vaunujen kunnon sdilyttimiseksi;
tarkoitus on mm laittaa kovalevyt ikkunoiden suojaksi. Talkoot
jidrjestetddn tietyin lumipyry- ym varauksin 16.12.1973 klo 10.00
alkaen Tekniikan Museon alueella Helsingin Kustaankartanonsaaren
raitiovaunuparkkipaikalla (ensimm&inen pysdkki Viikintielld Van-
taan sillan jdlkeen keskustasta poispdin busseilla 71,73,74,75,
76 ja 77). Sahat ja vasarat mukaan ja ulos "raittiiseen" mutta

PIENOISMALLEJA

HKL on k&ynyt keskusteluja seuramme kanssa siitéd ettd me mahdol-
lisesti pystyisimme toimittamaan erdn raitiovaunujen pienoismal -
leja Aleksi-pdivid varten Liikennelaitosta kuvaavalle osastolle.
Nayttely on tarkoitus jarjestdd toukokuussa 1974, ja pienoisrai-
tiotien sijoituspaikka tulee ilmeisesti olemaan jonkin Aleksilla
sijaitsevan suuren liikkeen n#yteikkunassa (esim Stockmann tai
Elanto). Vaunujen mittakaava tulee olemaan joko 1:60,5 tai 1:87,
ja ne tulevat sdhkokdyttoisiksei.

Siis nyt joukolla n&dpertelem#in. Lisdtietojen saamiseksi ottakaa
yhteyttd SRS:n sihteeriin, Jukka Hannikaiseen. (JH)
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