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- Suomen Raitiotieseura ry:n hankkeet museoraitiotien aikaan-
gaamiseksi maahamme ovat, joskaan eivdt ashdistavan kiireiset,
niin toivottavasti kuitenkin tH#l1ld wvuosikymmenelld toteutuvat.
Raitiotien ja erityisesti s8hkoraitiotien ja vield 1000 mm:n
rajdeleveyksisen sellaisen rakentaminen ei ole nykyoloissa ko-
vinkaan yksinkertainen toimenpide. Maassamme on +t&td nykyd
1000 mm:n rataa ké#yttdvalmiina niin Helsingissi kuin Honka-
taipaleella, mutta kumpikaan paikka ei voi tulla kysymykseen
museoraitiotiend. Tdstd syystd raitiotie joudutaan rakentamaan
alusta alkaen jollekin sopivalle paikkakunnalle, jossa ei kyl-
lakddn aikaisemmin ole ollut raitiovaunuja. Suwunnitelmat pitidd
senvuoksi tehdd huolella ja olosuhteet huomioon ottaen.

Forssan-Humppilan vidlinen museorautatie muodostaa jo wvakiintu-
neen kapearaidehistoriallisen toimintapisteen. Koska niin on,
ovat erddt henkilidt esittineet mahdollisuutta tavalla tai toi-
sella liitt83 n8md kaksi museorataa toisiinsa. "Liittd&minen"
tarkoittaa tdss& yhteydesséd vain samalla seudulla toimimista,
jolloin kumpikin hyotyy toisistaan. Varmaahan lienee, ettd kun
lomailija pddsee museomatkustamisen makuun, niin sitd ehdotto-
masti jatketaan vield naapuriradallakin. Liittdminen tehtdkdsn
juuri t&4ll4 oletuksella, koska kumpikaan rata ei tarjoa tHysin
vastaavia palveluksia, kalusto ja liikenndinti-idea ovat aina-
kin ulkopuoliselle tdysin erilaiset. Mitd taas tulee raitio-
tien menestykseen Lounais-Hédmeen seudulla, voidaan sen todeta
olevan melko keskeisgselld paikalla ruuhka-Suomesga.

Ruotsissakin SSS-osake-enemmistdinen Sparvigs Ab Malmkdping -
Hosjo -museoraitiotie on menestynyt hyvin vaikkakaan se ei ole
kovin ldhelld Tukholmaa. Tanskagsa Sporvejhistorisk Selskab
rakennuttaa alusta alkaen omaa museoraitiotietddn Skoldenaeg-
holmiin, Jjoka sekdin ei ole suurkaupunkien ldhipiirissd.

- SRS :n museovaunukalusto on tdlld hetkellid seuraava:

- TKL 38 Oy Karia Ab/Oy Stromberg Ab 1951
- TXL 53 Valmet Oy /Oy TampellaAb/Oy Stromberg Ab 1956
- KL 123 Oy Karia Ab 1946 (uwudistettu 1959)

- TKL 141 TKL/AG Rastatt 1956

Kolme ylinng mainittua vaunua ovat Helgingin Kuninksankarta-
nongaaregssa Tekniikan Mugeon myoOtémieliselld suostumuksella.
Viimeinen vaunu on Turun kaupunginhallituksen suostumuksella
Mantymden lastenkodissa, jossa se on ollut liikenteegtd pois-
tamisesta ldhtien. Helsinkildisten vaunujen hankinta on kohta
kiireellinen tehtdvd, koska wvanhat tyypit poistuvat liiken-
teestd aivan ldhivuosina. Varastointipulma on erittdin wvaikea,
silli taloudelliset rasitteet koituvat suunnattoman kalliiksi
mikali vaunuja vield kuljetetaan Kuninkaankartanonsaareen.
Paras ratkaisu olisikin voida hankkia ja sdilytt8d Seuralle
muutama vanha vaunu jonkin wvaunuhallin suojissa ni@md mautamat
kriittiset suunnitteluvuodet.



SUOMEN RAITIOTIESEURA RY

Syyskuussa aikataulukauden vaihteessa aloittaa ydlinja 4N (Ka-
tajanokka-lunkkiniemi) liikenndinnin. Tdstd syystd ei linjaa 4
ajeta sen jdlkeen endd yodaikana. Uusi linja parantaz kantakau-
mungin raitiotieliikenteellisid oloja entiseen asetelmaan ver-
rattuna, sillid katajanokkalaisetkin (niinpd niin, John) saavat
ndin ollen muutaman tunnin lisdaikaa tehdd julkisia matkoja
saarensa ja mantereen vdlilld., Ullanlinnalaiset menettavidt yo-
nelosensa, mutta matka on lyhyt 1&dhimm#lle 3B/3T pysdkille.

HKL kunnostui j&dlleen osgtamalla osake-enemmistdon Helsinki-Maa-
seutu-Liikenne Oy :std. Suomen Turistiauto Oy seurasi kaupassa
mukana, koska HML omisti sen osake-enemmiston. Oston ei tar-
vitse merkitd sgitd, ettd kyseisten yhtididen 1linja-autojen
virit muuttuvat sinisiksi, sill& ne toimivat edelleenkin omien
tunnuksiensa alla. Koko osakekannan ostoon vol kulua vield
vuosikymmenidkin, silld kaupunki on té@min suhteen tunnetusti
hidas. Ostihan Helsingin kaupunki osake-enemmiston Helsingin
Raitiotie-~ ja Omnibus Oy:std jo 1913, mutta lopullinen kunnal-
listaminen tapahtui vasta 1946 HKL:n perustamisella. Ehk#Hpd
HML ja STA toimivat erillisind yhtidind vield v 2000!

SNTL:n Engelsin johdinautotehtaan ZIN 9 - autot liikenndivat
edelleenkin koeluontoisesti linjalla 14.  Mik&dli wuokra-aika
padttyy ennen tglven tuloa, miltd se alustavasti n8yttid, ei
ndillsd autoilla saada suoritetuksi minkddnlaisia talviajoja.
Autojen ldmmityslaitteet jne jadviat t8110in testaamatta, kuten
myds pakkasen vaikutukset ajolaitteihin - ennityskuuma kesd ei
ole Arktisen Hysterian liikennelaitokselle mikid&n ihanteelli-
nen kokeiluaika. Muuten: Oy Strdmberg Ab toimitti juuri joh-
dinautosdhktlaitteet Winterthurin liikennelaitokselle ja Sisu
on toimittanut samaan mashan aikaisemmin dieselautoja. Kumma
juttu ettei kotimainen teollisuus saa tehdd omaan maahan auto-
ja, vaikka tavara menee kaupaksi korkean tason alppimaahankin.
Tavallisia kansalaisia kehoitetaan - jopa HKL:n kalujen siwvui-
hin kiinnitetyissd tarroissakin - ostamaan kotimaista, mutta
ne, jotka kdyttivdt yhteisid, ~verovaroilla koottuja pddomia,
tuntuvat pikemminkin toimivan periaatteella "suosi ulkomaista
ja kosta kotimaigta".
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Seuran toimialaan kuuluu kaupunkiliikenne kokonaisuudessaan.
Siksi on paikallaan antaa pieni tyondyte vesiliikennelinjoista
Helsingissd. Ne kun my¢s kuuluvat yhteistariffiin ja lis#ksi
ovat mielenkiintoisia ja rentouttavia matkustettavia.

Linja 2 Etelidsatama-Iso Mustasaari kuuluu yhteistariffiin.
Sitéd liikenndi HKL:n johdolla Suomenlinnen Liikenne
Oy :n matkustaja-autolautta MF Suomenlinna-Sveaborg.

Linja 11 Eteldsatama-Santahamina kuuluu yhteistariffiin ja
sitéd liikenncivdt vesibussit Terhi II ja Katarina.
Ajkaisemmin linjaa voivat kayttd8 myos Laajasalon
"siviilit", mutta Puolustusvoimain otettua jyrkin
kannan, eivdt matkustajat saa olla kuin Santahami-
nan sotilasalueelle kulkuluvan saaneita. TEZmdn joh-
dosta linjaa uhkaa lakkauttaminen tai uuden pységkin
rakentaminen Hevossalmen siviilipuolelle.

Linja 22 ©Pohjoissatama-Korkeasaari ei kuulu yhteistariffiin,
vaikka se onkin ainoa HKL:n oma vesiliikennelinja.
Laiva on matkustajalautta MF Korkeasaari-Hogholmen.
Linjalla kdytetddn omia matkalippuja. Meritullin-
torin terminaalissa myyd&d&dn vain menopaluulippuja,
mutta Korkeasaaressa vain paluulippuja.

Helsingin Vesitaksit ry liikenndi lisdksi Siltavuorensatamasta
(Hakaniemi) Korkeasaareen ja Suomenlinnaan. Linjat eivit kuulu
yvhteistariffiin. ILisdksi mainittakoon Helsingistd Porvooseen
liikenndivd ent hoyrylaiva MF J.L.Runeberg, joka on entisessid
eldmidsgsdin ollut mm HKL:n Korkeasaaren laivana.

Silloin t8110in 10y tyy muuallakin kuin wvain ;mwﬁiﬂﬁggﬁﬁ;’@ﬁg
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RESIINAssa raitiovaunuliikennettd kiittédvid ottatu Bastkel” LAYRGOR *syorels
kirjoituksia, jotka osoittavat, ettd t8l1lla Hovauzut kugmien umpivaugu-
liikennemuodolla on muitakin kannattajia %,:i %%*;%ﬁﬁg‘u&%?ggc
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kuin SR3:n jaseniksi ilmoittautuneet. Usein Iwasn N o i ends Koo-
kirjoituksia kuitenkin leimaa nostalginen ksan, e! Suomesseinan muuslla
ajattelutapa, halutaan takaisin tutisevia g i e g o
hein&hdkke jad, vetoisia, kaarteissa kirsku- ksupunkin,
via naamakkain istuttavia avokuistikaappeja

jne. DMNuseoraitiotien kannattajakuntaa ?7??

Oheinen leike on erdédn talvisunnuntain Helsingin Sanomista ja
se osoittaa ilmeistd idealismia, jos kohta myds tiedon puutet-
ta. Tukholmassahan ajetaan vield raitiovaunuilla, linjalla 12
(Alvik-Nockeby ) sekid 21 (Ropsten-Gashaga).

Erddnlaista (kaupallista?) raitiovaunufanatismia edustaa myds
J.Mdkeld kirjassaan "Stadi on buli mutta snadi", eli Helsinki
on iso mutta pieni...

- lua ainakin ottaa pddhidn, kun jotkut kakot sanoco, et sporat
tarttis saada veke Stadista. Mi en bonjaa, mitd saamarin lan-
delaisii ne on, ku ne ei snaijaa, et Jjust sporathan tekee tés-
td Stadista oikeen Stadin. Ne kait luulee, et ne mahtusg niilléd
hienoilla bilikoillaan paremmin skujaan Stadin kartsoille, ku
sporat ei veis niiltd tilaa... Muistatteks te ne vanhat sporat
joissa o0li avonainen silta takana ja kondari tuli aina huute-
leen ovesta, et maksakaa nyt jo? Se oli nastaa ku pikkukundina
yritti ajaa pommilla sielld takasillalla. Sit md muistan, et
Kgpyldn linjalla oli yks ihme spora. Se o0li sellanen buli rus-
kee vaunu, jonka Liikennelaitos oll joskus tsCpannu Kulosaaren
sporayhtioltd, ku se lopetti toimintansa. Se oli ku stokenvau-
ni, siind olli erikseen rodkiosastokin... Se skujas Képyl&in
pitkdn asikasa...
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TYRISTORIRAITIOVAUNU HKL 8

- Syyskesdlld 1970 sguoritettiin tyristoriajosiiitdlaitekokeita
raitiovaunulla no 8. Laitteet 0li wvaunuun asentanut Vallilassa
Oy Stromberg Ab. Kokeiluun osallistui HKL:n lisiksi Helsingin
Kaupungin Metrotoimisto, tuleehan nivelraitiovaunujen lisdksi
my6s Helsingin metrojuniin tyristoriohjaus.

Tyristori on. rakenteeltaan kerrostettu puolijohdediodi, joka
ohjattuna pdistdd virran kulkemaan mySt&djdnnitteen  suuntaan,
mutta toimii toiseen suuntaan eristividsti eikid johda sHhkoi.
Tyristori on n&din ollen sdhkdinen wventtiili, joka raitiovaunu~-
kdyt0ssd korvaa tavanomaiset kontaktori- ja nokkakytkinlait-
teet. Korvattaegssa jalkimmiiset tyristoreilla saadaan aikaan
Samalla vihenee korjaus- ja huoltotarve, jolloin vaunujen mah-
dolliset geisonta-ajat lyhenevdt ja kayttdvalmius paranee.

Kahdeksgikkoon asennettujen tyristorilaitteiden avulla oli tar-
koitus selvittdid niiden soveltuvuus vastaisuudessa hankittavan
raitiotie- ja metrokaluston kdyttion. Kokeiden tehtidvEnd oli
erityisesti selvittdd tyristoritoimisen vaunun ajo-ominaisuu-
det, liikkeelle 18ht0 ja pys&htyminen. Samalla mitattiin ener-
gian kulutus ja tyristorikdyton aiheuttamat hdiridt metroradan
ohjaus~ ja suojastusjérjestelmiin, radiotoimintaan ja Puhelin-
yhdistyksen kaapeleihin. ‘

Vaunulla suoritettiin testiajoja mm Koskelan halleilla, jossa
ajettiin dkkildhtd-hdtdipysdhdys-dkkildhto-hatdpysdhdys- mene-
telmdlld, jolloin ainoat kdytetyt ajokytkimen asennot olivat
"tayttd eteenpdin" ja "tidysi jarrutus". Sain tilaisuuden olla
mukana tdllaisella erilaisella raitiovaunumatkalla Koskelassa,
eikd tosiaankamn kdy vauhdin hurman kieltdminen.  Kahdeksikko
suoritti myods nopeuskokeen poliisin valvonnassa Kidpylén radal-
la Mikeldnkadun esplanaadilla, jonka tuloksena kirjattiin noin
100 km/t nopeus. Se ei ole mitenkidin ainutkertainen raitiotie-
nopeus, vaikkakaan ei aivan jokapdivdinen. "Suamen Turuus" on
padstelty kuulemani mukaan vaunulla 49 nopeutta 57 km/t aivan
tavallisessa liikenteessd, vauhtiratana It&dinen Pitk8katu ja
tarkistuslaitteena Hasler-piirturi. (JR)

PHOENIX

Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hﬁttenbef_rieb

Laar bei Rulbrort a. Rlirein. L
Mit Werken in: HLaap, Eschweiler- fue, RBevgeborbeek, Kupferdreeh,
Hamm. Nachrodt., Lippstadt und Beleelkes
Specialitit: Strassenbahn- & Cisenhahn-Oberbau. _
4. Stumplstoss. Th. Blattstoss. Vigunolsehiene, e, Halbstoss, 14{. Halbstuss.
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® AVAA ' EI SISAAN
OPPNA B EJ INGANG

- Uugien raitiovaunujen hankkimista HKL:lle tunnusteltiin jo
voonna 1968, jolloin saatiin tieto, ettid Kodpenhaminan kaupun -
ki lopettaa raitiovaumuliikenteen ja myy koko raitiovauru-
kalustonsa, joukossa aivan uudet nivelraitiovaununsa. _
Liikennelaitos tiedusteli silloin mahdollisuuksia hankkia osan
ndistd vaunuista edullisella hinnalla Helsinkiin. Koopenhamina
kuitenkin myi koko vaunustonsa yhdelld kaupalla Egyptiin.
Liikennelaitoksella kiynnistettiin +t&m&n jdlkeen Helsingin
oloihin sopivan oman raitiovaunutyypin suunnittelu. Vaunujen
hankinnasta pidettiin sitten kansainvidlinen tarjouskilpailu.
Saatujen tarjousten perusteella katsottiin hinta- ja laatuvaa-
timukset huomioiden edulliseksi tilata 25 kpl kotimaisia Val-
met Oy:n tarjoamia nivelraitiovaunuja.
Hankintasopimus allekirjoitettiin 30,09,1970. Kaupungin-
valtuuston mydnnettyd wuoden 1971 talousarv1oon tarvittavan
midrdrahan korotettiin lis&tilauksella 23 06. 1971 hankinnan
mddrd 40:ksi nivelraitiovaunuksi.
Sopimuksen muksan toimitusten tuli tapahtua 4.2.1973-4.10.1975
vdlisend aikana. TyoOrauhan h&iriditten ja teknillisten syiden
vuoksi on nyt valmistuneen ensimm8isen vaunun toimitus ndin-
ollen viividstynyt yli neljdlld kuukaudella, mutta viivistykset
- tulevat koskemaan vain sarjan alkupdidn vaunuja.
Némd 40 nivelraitiovaunua tulevat olemasan maailman ensimmiised
sarjava}mlstelset_tyrlstorlaJoséédﬁlla varustetut raitiovaunut
jaovat ne lukuunottamatta linsisaksalaisen toiminimi Diwag:in
lisengsgilld valmistettuja telejéd ja nivelosaa myds suunnitte-
lultaan kotimaisia. Niiden tédrkeimmét teknilliset tiedot ovat
seuraavat:

- pddhankkija sekd korin valmistaja ja kokoonpanotydn suorit-
taja Valmet Oy Lentokonetehdas Tampere

- telien, nivelosan ja istuimien‘valmistaja Oy Suomen Auto-

. teollisuus ADb Hi&meenlinna ja Karjaa .

- tyristoriajoséditdlaitteiden ja ratamoottorlen yn vahvavirta-

laitteiden valmistaja Oy Stromberg Ab Pltaganmakl ja Vaasa

- muotoilu sisustusarkkitehti(!) Olavi Hinninen
- vaunun suurin pituus x leveys 20000 x 2300 mm
- Yaideleveys 1000 mm
- akselividli telissd + teliet@isyys 1800 + 6400 mm
- pybridn kehdn halkaisija 720 mm
- moottoriteho 2 x 130 kW
- jéannite tasavirta 600 V
- vaunun paino tyhjana 26500 kg

- suurin sallittu matkustajamddrd 190 h, joista istumaan 45 ?
Al
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