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Bombardier Transportation Finland Oy käynnisti kesällä 2008 raitiovaunukorjaus-
pajan Traverssikujalla Vallilan kaupunginosassa vuokraamalla osan eräästä entisestä 
Valtionrautateiden Pasilan konepajan rakennuksesta Variotram-raitiovaunujen 10-
vuotismääräaikaiskorjauksia sekä huoltoja varten.

toumukset, ovat olleet vaikuttamassa Pasi-
lan konepajan kiskokalustotoiminnan uudel-
leensyntymiseen – useita vuosia alkuperäi-
sen konepajan lakkauttamisen jälkeen.

Vaunut siirretään HKL:n rataverkol-
ta Bombardierin yksityisen korjauspajan 
suojiin siirrettävien raide-elementtien sekä 
nousurampin avulla. Nousuramppi on ikään 
kuin vaihteen korvikkeena tultaessa rataver-
kolta tilapäiselle raiteelle. Korjauspajassa on 
sisällä kiinteä raide. Vaununsiirtotyöt käyn-
nistetään Traverssikujaa liikennöivän linjan 
9 liikenteen päättymisen jälkeen eli hieman 
ennen puoltayötä.

Puolenyönaikaan raide-elementit siirre-
tään pyöräkuormaajalla Traverssikujan jal-
kakäytävän ja Alppilasta tulevan linjarai-
teen päälle. Loppupäästään kaareva raide-
elementti ja nousuramppi pultataan tukevasti 
yhteen ja yhdistetään toisella rampilla hal-
lissa olevaan kiinteään raiteeseen ja toisella 
puolestaan Traverssikujalla Alppilan suun-
taan menevään linjaraiteeseen.

Vaihto-operaatio alkaa vaunuliikenteen 
osalta siten, että hinausvaunuksi lähtevä Va-
riotram lähtee Koskelan hallista Bombar-
dierin vuokraamasta huoltopaikasta ennen 
puoltayötä. Vaunu ajaa Vallilan hallin rata-
pihalle, jossa on reitin ainoa mahdollisuus 
kääntää raitiovaunu “väärin päin” eli siellä 
voidaan siirtyä ajamaan vaunua peräpääs-
tä ja kuitenkin oikean puolen raidetta kohti 
Pasilan konepajaa. Vaunu ajaa siis peruutta-
en koko matkan Vallilasta reittiä Hämeen-
tie – Sturenkatu – Mäkelänkatu – Itä-Pasila 
– Pasilan konepaja normaalia oikean puolen 
liikenteen raidetta. Kaupungin ainoa toinen 
paikka, jossa voitaisiin tehdä tällainen puo-
lenvaihto, on Töölön hallin ratapihalla. Kos-
kelassa, saati missään muuallakaan, ei ole 
puolenvaihtoa mahdollistavaa raideyhteyt-
tä. Vaunun täytyy olla Traverssikujalla perä 
edellä, jotta vaunun etupäässä sijaitseva vir-
roitin on tilapäistä langatonta raidetta ajetta-
essa vielä ajojohdon alla. Vaunu pysäytetään 
juuri ennen kuin ajojohto poikkeaa lopul-
lisesti tilapäisen raiteen päältä. Akkuvirtaa 

Jorma Rauhala

Bombardierin 
Pasilan konepaja

Korjaamorakennus Teollisuuskadun varrella 
on valmistunut 1971 sähköjunien korjaus-
halli nro 1:ksi. Laitimmaisella Teollisuus-
katua lähinnä olevalla raiteella on nykyään 
1000 mm:n raide. Ensimmäiset Variotram-
vaunut lienevät tulleet halliin korjattavaksi 
21.–22.8.2008 välisenä yönä. Huoltoon kuu-
luu sekä isoja laakerienvaihtoja että pienem-
pää puhdistusluontoista työtä ja tiivistystä. 
Työ vaatii vaunun irrottamisen viiteen eri 
osaan eli se avataan nivelten kohdalta. Yksi 
vaunu viipyy huollossa noin viikon ajan. 
Suunnitelmana on ollut, että 10-vuotishuol-
lot olisi tehty kaikille Variotrameille vuoden 
2010 loppuun mennessä. Sen jälkeenkin Pa-
silan konepaja tarjoaa mahdollisuuden tehdä 
suuria korjaustöitä ilman että vaunuja pitää 
kuljettaa autoilla ja laivoilla Saksaan emo-
tehtaalle ja takaisin. HKL:n Vallilan korjaa-
mon sopimattomuus näin suuriin ennalta-ar-
vaamattomiin kunnostustöihin ja sen rajalli-
nen kapasiteetti normaalin korjaustoiminnan 
määrät ylittäviin massiivisiin korjaustöihin, 
sekä sopijapuolten väliset kunnossapitosi-

Klo 23.50. Kunnostettu vaunu (220) odottaa 
noutajaansa Pasilan konepajalla. Tilapäisen 
raiteen Teollisuuskatu-nimetyt raide-elemen-
tit ovat vielä hallin lattialla. Näkymä ulko-ovil-
ta sisälle.
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ei käytetä tässä manööverissä. Ehkä akuilla 
ajettaessa ei saada riittävää varmistusta ope-
raation onnistumisesta. Ainakin näin mene-
tellen 600 V:n virransaanti on varmistettu 
erikoislaatuisen vaihtotyön ajaksi.

Konepajassa odottava kunnostettu vau-
nu ajetaan omilla akuillaan muutaman met-
rin matka huoltopaikasta ulko-oville; mis-
sään vaiheessa vaunua ei vedetä tai työnnetä 
millään kumipyöräajoneuvolla. Ulko-ovilla 
vaunu kytketään noutamaan tulleeseen hi-
nausvaunuun, eli kumpikin on nyt peräpää 
toisiaan vasten. Sen jälkeen hinausvaunun 
voimin siirrytään pois tilapäisraiteelta Teolli-
suuskadun suoralle rataosuudelle, jossa vau-
nujen kytkentä irrotetaan. Nousurampin kal-
tevuus ja liittymä linjaraiteeseen on kriittisen 
näköinen, sillä vaunun keulan ja kadunpin-
nan väliin ei jää kovin suurta vapaata tilaa. 
Hinausvaunu ajaa seuraavaksi Pasilan ase-
man kohdalla olevalle pysäkille, nyt oikein 
päin, mutta “väärää” raidetta. Perässä tuleva 
kunnostettu vaunu ajaa puolestaan peräpää 
edellä vain Asemapäällikönkadun vaihteel-
le saakka. Siellä se vaihtaa oikean ajosuun-
nan ja lähtee Koskelaan. Huollossa käyvät 
vaunut ovat ajokuntoisia niin mennessään 
kuin tullessaankin, eli niitä ei tarvitse hinata 
muuta kuin Traverssikujan ramppiraiteen yli. 
Pasilan aseman sivuraiteella odottelee sillä 
välin Koskelasta paikalle saapunut korjauk-
seen menevä uusi vaunu ja se lähtee nyt en-
simmäisenä kohti konepajaa. Perään lähtee 

Klo 23.58. Tilapäisen raiteen kasaaminen on 
alkanut. Jalkakäytävälle on asetettu jigit, jotka 
auttavat raide-elementtien laskemisessa oike-
aan asentoon.

Klo 0.34. Tilapäinen raide on saatu kasattua eli se ylittää toisen suunnan linjaraiteen ja jalkakäy-
tävän. Kohta voidaan aloittaa vaihtotyöt.

Klo 0.40. Hinausvaunu (233) saapuu Traverssi-
kujan tilapäisraiteen rampille.
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hinausvaunu. Tapahtumat ovat sitten saman-
kaltaisia kuten äskenkin, mutta vain toisessa 
tekojärjestyksessä. Uuden korjattavan vau-
nun päästyä hallin suojaan on hinausvaunun 
aika palata Koskelan halliin. Sen ajaa kone-
pajalta oikein päin, mutta “väärän” puolen 
raidetta Itä-Pasilassa olevalle Asemapääl-
likönkadun vaihteelle saakka ja jatkaa sii-
tä suunnanvaihdon jälkeen oikeaa raidetta, 
mutta jälleen perä edellä Vallilan ratapihal-
le. Siellä vaunu käännetään “oikein päin” ja 
edessä on paluu Koskelaan.

Kaikkinensa yöllinen operaatio kestänee 
arviolta kolmisen tuntia. Traverssikujan rai-
teet ovat linjan 9 käytössä hyvissä ajoin en-
nen liikenteen aloitusta, jolloin tilapäiset 
raide-elementit ja uusi korjattava Variotram 
ovat visusti Pasilan konepajan sisätiloissa 
katseilta suojassa. Operaation aikana muu 
liikenne Traverssikujalla on estetty. Pasilan 
konepajan henkilökunta on Bombardierin 
monikansallista työväkeä. Korjaamon työn-
johto sekä työntekijät ovat lähes kokonaan 
jo maailman eri kolkissa kiertäneitä yhtiön 
ammattilaisia eikä konepajalla siksi puhuta-
kaan lainkaan suomea. Tällä kertaa työnjoh-
to oli Englannista ja työntekijät enimmillään 
Saksasta ja muista Keski-Euroopan maista. 
Työntekijät kiertävät tehokkaasti komennus-
töissä, joten kokemusta Bombardierin tuot-
teista on saatu maailmanlaajuisesti.

Klo 0.51. Kaksi Variotramia perät vastakkain Teollisuuskadulla hieman en-
nen kuin niiden matka erkaantuu omille tahoilleen.

Klo 0.43. Hinausvaunu on vielä juuri ja juuri 
ajojohdon alla. Pidemmälle ei voi ajaa, mutta 
korjauksesta lähtevä vaunu onkin jo kytkentä-
etäisyydellä.

Klo 0.47. Hinausvaunu vetää kunnostetun vaunun pois konepajasta. Vaunut ovat perät vastak-
kain. Vaunujen keulat hipovat kadunpintaa.

Klo 0.49. On päästy Teollisuuskadulle ja vaunut irrotetaan toisistaan. 
Tilapäisraiteen sijoitus linjaraiteiden yli nähdään tässä kuvassa.
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Raitiossa 4 / 2009 alkoi sarja, jossa 
käsitellään eräitä keskieurooppalaisia 
johdinautojärjestelmiä kalustoineen. 
Sarja jatkuu painottuen edelleen Sveitsin 
kaupunkeihin. Mukana on myös Arnhem 
Hollannista.

  FRIBOURG
Fribourg on Keski-Sveitsissä sijaitseva 34 
000 asukkaan ranskankielinen kaupunki. 
Kaupunki sijaitsee Lausannen ja Bernin vä-
lillä Geneve - Bern - Zürich - St. Gallen -pää-
radan varrella. Pienestä koosta huolimatta 
Fribourgissa on ollut kehittynyttä paikallis-
liikennettä vuodesta 1897 lähtien. Tuolloin 
näet paikkakunnalla alkoi raitioliikenne, jon-
ka oli vuoro päättyä vuonna 1965. Johdinau-
toliikenne saatiin käyntiin 1.2.1949 eli neljä 
päivää ennen Helsinkiä. Johdinautoliikenne 
jatkuu yhä, nykyään kolmella linjalla eli lin-
joilla 1, 2 ja 3.

Fribourgin johdinautoverkoston pituus 
on noin 12 km. Se edustaa sveitsiläisessä 
mittakaavassa keskitasoa pienempää koko-
luokkaa. Linja 1 on etelä - pohjoissuuntai-
nen ja linja 2 itä - länsisuuntainen päälinja. 
Kolmonen on ykkösen tavoin etelä - poh-
joissuuntainen, ja niillä on osaksi yhteistäkin 

osuutta. Liikennettä hoitaa Transports Pub-
lics Fribougeois. Sillä on käytössään 12 Vol-
vo / Hess -johdinautoa sekä yhdeksän Hess 
Swisstrolley 3 -matalalattiatrollikkaa. Nämä 
kaikki ovat niveliä, ja sveitsiläisistä käytän-
nöistä poiketen “puhdasverisiä” duoautoja. 
Toisin sanoen niillä on mahdollista liiken-
nöidä täysipainoisesti dieselkäytölläkin. 
Korkeat Volvot tullaan korvaamaan samalla 
määrällä toisen tilauserän Hess Swisstrolley 
3:sia Hessien kokonaismäärän noustessa 21:
een. Fribourg on ensimmäinen paikkakun-
ta, joka aikanaan sai tuota kolmosversiota 
Swisstrolleystä.

JOHDINAUTOJA KESKI-
EUROOPASSA

Juhana Nordlund Osa 3

Fribourgin johdinautot ovat duobusseja. Niissä on 
täysitehoinen dieselmoottori, jonka voimalla niillä voi 
ajaa myös ilman ajolangoista saatavaa virtaa. Ku-
vassa TPF 513, Hess Swisstrolley 3, jossa on kuiten-
kin Neomanin alusta. Takana oleva dieselmoottori 
pyörittää tarvittaessa generaattoria, josta saadaan 
ajovirtaa sellaisilla osuuksilla, joilla ei ole ilmajohdo-
tusta. Kuva Juhana Nordlund 30.4.2010, Fribourg.

TPF:n vanhemmat duobussit ovat Volvo B10M:iä Hes-
sin korilla. Nivelen etupuolella oleva ajoneuvon osa 
vastaa lähes täysin standardimallista keskimoottori-
Volvoa makaavine dieselmoottoreineen ja automaat-
tivaihteistoineen. Ajoneuvon takaosassa on sähkö-
moottori ja muu sähkötekniikka. Kuvassa TPG 511 
lähestyy Schoenbergin kaupunginosaa. Kuva Juhana 
Nordlund 30.4.2010.
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Volvot ovat “veturiosiensa” puolesta 
normaaleja B10M:iä hydraulismekaanisel-
la automaattivaihteistolla. Takaosa vastaa 
tekniikaltaan mitä tahansa niveljohdinautoa. 
Hessit taas ovat sähköbusseja, jotka voivat 
saada ajovirtansa joko linjan yläpuolisista 
ilmajohdoista tai auton takana sijaitsevasta 
dieselgeneraattorista. Siirtyminen dieselve-
dosta sähkökäyttöön ja toisin päin tapahtuu 
kummallakin autotyypillä erittäin nopeasti 
lyhyenkin pysäkillä käynnin puitteissa.

BIEL / BIENNE
Biel (ransk. Bienne) on sveitsiläisittän har-
vinainen kaksikielinen (saksa, ranska) kau-
punki maan keskiosassa. Se on samalla tär-
keä rautateiden risteysasema Bernin luoteis-
puolella. Noin puolet Genève - St. Gallen 
-kaukojunayhteyksistä menee Bielin kautta 
loppujen käyttäessä Bernin kautta menevää 
eteläisempää runkoreittiä. Bielin asukaslu-
ku on hieman yli 50 000. Paikkakunnalla oli 
raitioliikenteeksi luokiteltavaa paikallislii-
kennettä vuosina 1877 - 1948. Johdinauto-
liikenteen vuoro tuli lokakuussa 1940. Ny-
kyisin johdinautoliikenne perustuu kahteen 
linjaan eli linjoihin 1 ja 4. Verkoston pituus 
on noin 17 km.

Verkehrsbetriebe Biel / Transports Pub-
lics Biennois’n (TPB) kalustoon kuuluu 20 
Hess Swisstrolley -niveljohdinautoa, jois-
ta vaunut TPB 51 - 60 ovat mallia 3 (vm. 
2008) ja TPB 81 - 90 mallia 2 (vm. 1997). 
Kakkosissa on NAWin alusta. Niitä ennen 

Fribourgin johdinautolinjat 
syksyllä 2010:
1 Marly – Portes-de-Fribourg
2 Les Biches / Les Dailles – 

Schoenberg
3 Jura – Pérolles

Bielin johdinautolinjat 
syksyllä 2010 (paikkojen 
nimet saksaksi / 
ranskaksi):
1 Forhölzli / Bois-Devant – Eisbahn 

/ Patinoire
4 Nidau – Löhre / Mauchamp

Kaikki johdinautolinjat menevät rauta-
tieaseman ja St. Pierren kautta. Linja 2 on 
johdinautolinjoista kiistatta vahvin. Sen vuo-
rotiheys on kaksinkertainen kahteen muuhun 
verrattuna. Kakkosella on länsipäässä kaksi 
vaihtoehtoista päätettä. Niille liikennöinti ei 
ole symmetristä, vaan ensisijainen läntinen 
päätepiste on Les Dailles, minne on monin-
kertainen tarjonta Les Bichesiin verrattuna. 
Ykkösen ja kolmosen vuorotiheys on 15 mi-
nuuttia, kakkosen kahdeksan vuoroa tunnis-
sa (arkipäivinä). Ykkösen ja kolmosen yhtei-

sellä osuudella vuorotiheys on tasainen 7,5 
minuuttia. Ykkösen ja kolmosen kummankin 
pohjoisimmilla osilla ajetaan dieselvedolla, 
sillä niillä osuuksilla ei ole ajolankoja. Ajo-
lankojen alla ajetaan luonnollisesti sähköve-
dolla. Vuonna 2010 kaupungin keskustassa 
rautatiaseman itäpuolella oli sähkötön osuus 
erään työmaan takia. Siinä kohtaa duobussit 
ajoivat kaikilla linjoilla vähintään pari py-
säkinväliä dieselmoottorin voimalla.

liikennelaitoksella oli käytössään mm. Vol-
vo-alustaisia trollikoita, joissa oli Ramseier 
& Jenser -kori.

Johdinautolinjojen (1 ja 4) vuorotar-
jonta on meidän näkökulmastamme hurja: 
kummallakin linjalla trollikat kulkevat aa-
mulla ja aamupäivällä 10 minuutin välein 
ja puolesta päivästä alkaen 7,5 min vuoro-
tiheydellä. Suomessa tuon kokoisissa kau-
pungeissa liikenne on usein kerran tunnissa 
-luokkaa. Myös viikonloppuisin johdinau-
tot ajavat 10 minuutin välein, pyhäpäivinä 
tosin vasta puolen päivän jälkeen (aamul-
la trollikka kulkee sentään 15 min tiheydel-
lä). Linja 1 muistuttaa linjakartalla vinossa 
olevaa U-kirjainta ollen heiluri. Nelonen on 
puolestaan itä - länsisuuntainen kaupunkilin-
ja muodostaen heilurin. Läntinen osuus on 
melko lyhyt, mutta ulottuu silti naapurikau-
pungin Nidaun puolelle. Ruuhka-aikana lin-
jalla 1 kulkee myös polttomoottoribusseja, 
koska TPB:n 20 trollikkaa eivät riitä tiheän 
liikenteen kaikkiin vuoroihin.

Bielin uusimmat johdinautot ovat Hess BGT-
N2C:itä eli Swisstrolley 3N:iä. Ne on toimitettu 
vuonna 2008. Kuvassa vaunu nro 60 linjalla 4. 
Juhana Nordlund 30.6.2010.

Verkehrsbetriebe Biel (ransk. Transports publics 
biennois) nro 84 linjalla 1 menossa keskus-

taan, mistä edelleen Eisbahnille (ransk. Pati-
noire). Niveljohdinauto on tyyppiä NAW / Hess 

Swisstrolley 2. Bielin johdinautokanta on san-
gen nuorta, sillä nämä modernin oloiset joh-

dinautot edustavat paikkakunnan vanhinta ka-
lustoa. Kuva Juhana Nordlund 30.6.2010.
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WINTERTHUR
Winterthur on noin 100 000 asukkaan kau-
punki Zürichin pohjoispuolella. Se sijaitsee 
samalla tariffialueella ja samassa kantonissa 
kuin Zürich. Junamatka Zürichin ja Wintert-
hurin välillä kestää nopeimmillaan selvästi 
alle puoli tuntia. Winterthurin sisäinen lii-
kenne perustuu johdinautohin ja muihin bus-
seihin junien hoitaessa seudullista ja maa-
kunnallista liikennettä. Winterthur lakkaut-
ti raitioliikenteensä yhtenä ensimmäisistä 
Sveitsissä jo vuonna 1951.

Johdinautoliikenne paikkakunnalla al-
koi joulukuussa 1938. Johdinautot alkoivat 
korvata raitioliikennettä, kuten useilla pienil-
lä raitiovaunupaikkakunnilla tuohon aikaan 
tapahtui. Nykyään Winterthurissa on kolme 
johdinautolinjaa eli linjat 1, 2 ja 3 muodos-
taen 25 km pitkän verkon. Muut bussilinjat 
hoidetaan polttomoottorilinja-autoilla. Brei-
ten kaupunginosaa palvellutta linjaa (viimei-

sinä vuosina nro 4) haluttiin palauttaa joh-
dinautolinjaksi muutama vuosi sitten, mut-
ta muutosta ei pidetty kannattavana. Vuon-
na 1986 tarpeettomiksi jääneitä ajojohtimia 
alettiin viimein vuoden 2010 tammikuun lo-
pulla purkaa. Purkaminen aloitettiin Brei-
testrasselta koskien reilun kilometrin pätkää. 
Ko. pätkä on ollut eristyksissä aktiivisesta 
verkosta jo vuosia. Muu osa Breiten linjan 
johdotuksesta palvelee varayhteytenä vari-
kolle ja tämän osuuden ajolankoja on uu-
sittu aivan viime aikoina. Breitea ehdittiin 
palvella tunnuksella 4 kulkevalla johdinau-
tolla vain muutaman vuoden ajan, sillä vuo-
teen 1982 saakka ko. johdinautolinja oli osa 
heilurilinjaa 3. Kolmonen pilkottiin tuolloin 
kahdeksi erilliseksi linjaksi eli 3 ja 4. Nelo-
sen diesellinjaksi muuttamisen jälkeen on 
kuitenkin perustettu uusi johdinautoreitti, 
joka aluksi sai tunnuksen 6, mutta on nyky-
ään osa linjaa 3 (kaakkoinen haara Obersee-
niin). Se avattiin liikenteelle vuonna 1991. 

Johdinautolinjat 1 - 3 ovat jälleen kaikki hei-
lureita, joiden keskusterminaali on päärau-
tatieasemalla. Keskustasta pääsee johdinau-
toilla täten kaikkiaan kuuteen suuntaan. Joh-
dinautovarikko sijaitsee linjan 3 varrella.

Winterthurin johdinautoverkko edustaa 
sveitsiläistä keskitasoa: linjoja on kolme ja 
kalustoa 31 ajoneuvoa. Suurin osa kalus-
tosta, eli Stadtbus Winterthurin johdinautot 
141 - 161, on vielä vanhaa korkealattiaista 
Mercedes-Benz O405GTZ -mallia. Ne kor-
vataan syystalvella 2010 Hess Swisstrolley 
3 -matalalattianiveljohdinautoilla, joita tulee 
saman verran. Stadtbusilla on myös 10 Sola-
ris Trollino 18 -matalalattianiveljohdinautoa. 
Solariksia on suhteellisesti eniten linjalla 1, 
mutta niitä näkee jonkun verran muillakin 
linjoilla. Winterthurissa on ollut jo pitkään 
käytössä tekniikka, jonka avulla kuljettaja 
voi omalta paikaltaan hoitaa johdintanko-
jen nostamisen ja laskemisen. Useilla paik-
kakunnilla tämä toimenpide hoidetaan ul-
kona auton takana (samoin Winterthurissa 
Solaristen osalta). Tosin normaalitilanteis-
sa johdintankoja ei kovin usein ole tarpeen 
irrottaa ajolangoista.

Winterthurin johdinautolinjat 
syksyllä 2010 (Hauptbahnhof 
= päärautatieasema):
1 Oberwinterthur – Hauptbahnhof – Töss
2 Wülflingen – Hauptbahnhof – Seen
3 Rosenberg – Hauptbahnhof – Oberseen

Stadtbus Winterthur 148 saapumassa 
linjalla 3 Oberseenin päätepysäkil-

le. Kilvessä näkyy vuonna 1986 die-
selille muutetun linjan 4 reittiselos-

tus. Mercedekset korvataan Hesseillä 
talvella 2010 - 2011. Kuva Juhana 

Nordlund 2.7.2010.

Stadtbus Winterthur 175, Solaris 
Trollino 18, juuri Oberwinterthurista 
keskustaan ja edelleen Tössiin lähte-
neenä linjalla 1. Solaris-johdinautoja 
Winterthurissa on 10. Kuva Juhana 
Nordund 2.7.2010.
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ST. GALLEN
Sveitsin itäisin johdinautokaupunki on sak-
sankielinen 73 500 asukkaan Sankt Gallen 
(ransk. Saint Gall) maan koillisosassa. Vä-
kilukunsa puolesta St. Gallen vastaa Suo-
men Poria. Joukkoliikenteen osalta paikka-
kunnat poikkeavat aika lailla toisistaan. St. 
Gallen sijoittuu maata halkovan pitkän rau-
tatieyhteyden itäpäähän. Paikkakunnalla oli 
raitioliikennettä vuosina 1897 - 1957. Kau-
pungin keskustassa kapearaiteinen rautatie 
(reitti S12) kulkee katuratana raitiotien ta-
voin edelleen. Johdinautoliikenne käynnistyi 
paikkakunnalla heinäkuussa 1950 eli sveitsi-
läisittäin melko myöhään. Tällä hetkellä on 
toiminnassa neljä johdinbussilinjaa. Linjat 
järjestettiin uudelleen muutama vuosi sit-
ten. Osa esikaupunkialueiden sähköistyk-
sistä on rakennettu vasta 1990-luvun puo-
lessa välissä. St. Gallenissa käytiin jokunen 
vuosi sitten keskustelu, tuleeko johdinauto-
liikenne säilyttää vai korvata polttomootto-

ribusseilla. Keskustelu päättyi johdinautojen 
voittoon ja kaluston suurhankintoihin, joilla 
vanha kalusto korvattiin 2008 - 2010. Ainoa 
vanhasta kalustosta säästynyt johdinauto on 
VBSG nro 155, yksinivelisestä ajoneuvosta 
pidennetty kaupungin ensimmäinen kaksois-
nivelbussi. Lisäosa tähän ajoneuvoon sijoi-
tettiin taakse. Uusi kalusto muodostuu 17 
Hess BGT-N2C:stä ja seitsemästä vastaa-
vasta tuplanivelestä (BGGT-N2C). Nume-
rot ovat 171 - 194.

Johdinautolinjoja ovat 1, 3, 4 ja 5. Linjat 
kulkevat päärautatieaseman kautta. Vuoroti-
heys vaihtelee linjoittain. Linjalla 3 vuoro-
tiheys on maanantaista perjantaihin 7,5 mi-
nuuttia, lauantaisin 10 min. ja pyhäpäivinä 
15 min. Kolmonen ei ole heilurilinja, ja linja-
na se on muutenkin muita johdinautolinjoja 
lyhyempi, mutta toisaalta kaikista tiheimmin 
liikennöity. Linjat 1 ja 4 on kytketty yhteen. 
Aikaisemmin niitä vastaava liikenne hoidet-
tiin kokonaan tunnuksen 1 alla. Erillisillä 1 / 
4:n haaroilla vuorotiheys on arkisin 12 mi-

nuuttia, pitkällä yhteisellä osuudella kuusi 
minuuttia, joka toteutuu tasatahdistettuna. 
Ykkösellä ja nelosella on yhteinen kalusto-
kierto. Linjan 5 vuorotiheys on 10 minuuttia. 
Vitosen kumpikin haara on melko jyrkkämä-
kinen. Toisella haaralla reitin viertä seuraa 
rautatie, joka on varustettu hammastangolla. 
St. Gallenin viikonloppuliikenne on sveitsi-
läisistä käytännöistä poiketen melko harvaa 
verrattuna arkeen. Joillakin haaroilla trolli-
kat menevät pyhäpäivinä vain puolen tun-
nin välein. Johdinautoverkoston pituus on 
noin 20 km. 

St. Gallenin johdinautolinjat 
syksyllä 2010 (Bahnhof = 
rautatieasema):
1 Winkel – Bahnhof – Stephanshorn
3 Bahnhof – Heiligkreuz
4 Wolfganghof – Bahnhof – Guggeien
5 Riethüsli – Bahnhof – Rotmontenn

St. Gallenin johdinautolinjaston keskuspaikka 
on päärautatieaseman bussiterminaali. Joh-
dinautolinjoja ovat 1, 3, 4 ja 5, jotka kolmosta 
lukuun ottamatta ovat heilurilinjoja. Kuvassa 
kaksoisniveljohdinauto nro 191. Kuva Juhana 
Nordlund 1.7.2010.

Stadtbus Winterthur 175, Solaris Trollino 18, 
juuri Oberwinterthurista keskustaan ja edel-
leen Tössiin lähteneenä linjalla 1. Solaris-joh-
dinautoja Winterthurissa on 10. Kuva Juhana 
Nordund 2.7.2010.

4/2010     �



ARNHEM
Arnhem on Alankomaiden ainoa johdinau-
tokaupunki. Trolleybussiliikenne alkoi paik-
kakunnalla 5.9.1949 - puolisen vuotta myö-
hemmin kuin mitä Helsinki aikanaan aloitti 
johdinautoliikenteensä. Arnhemin asukaslu-
ku on noin 146 000. Paikkakunnalla on ollut 
vuosikymmeniä sitten raitioliikennettäkin, 
joka kärsi kovasti toisen maailmansodan tu-
hoista. Vuonna 1911 alkanut sähköraitiotie-
liikenne päättyi 1944. Ennen sähköraitioteitä 
kaupungissa oli ollut hevosraitiotiekin.

Arnhemin nykyinen johdinautolinjas-
to koostuu neljästä raskaasti liikennöidystä 
heilurilinjasta eli linjoista 1, 3, 5 ja 7, sekä 
keskustasta esikaupunkiin suuntautuvasta 
säteittäislinjasta 2. Viimeksi mainittu aloit-
ti johdinautolinjana vasta syyskesällä 2010. 
Linjastossa on joitakin maininnan arvoisia 
piirteitä verrattuna aiempiin sarjassa käsi-

teltyihin järjestelmiin. Arnhemin johdin-
autolinjat poikkeavat kaikki paikkakunnan 
linja-autoasemalla, joka on ollut vuodesta 
2003 lähtien kokonaan katettu tila. Termi-
naali sijaitsee rautatieaseman kanssa yhtei-
sellä alueella ja nämä kaksi muodostavat 
käytännössä matkakeskuksen. Jotkut linjat 
joutuvat tekemään erillisen piston varsinai-
selta reitiltään käydäkseen linja-autoase-
malla. Linjalla 3 pisto on kaikista pisin, ja 
niinpä kolmonen joutuu ajamaan tämän ta-
kia myös Willemspleinin kautta kahdesti jo-
kaisella linjasivullaan. Willemsplein on kes-
keinen pysäkki kaupungin liikekeskustassa. 
Muita maininnan arvoisia asioita linjastosta 
ovat mm. eräät erilliset vartavasten linja-au-
toille rakennetut ajoradat joillakin pääreiteil-
lä. Esimerkiksi johdinautolinjan 5 eteläinen 
haara lähtee kaupungin keskustasta eräänlai-
sta pikaväylää pitkin ja linjaus yhtyy vähäk-
si matkaa kaksiajorataiselle moottoriväyläl-

lekin, jolla siis kulkee muutakin liikennettä 
kuin linja-autoja. Osuudella on pitkähkö py-
säkitön osuus muistuttaen Göteborgin Ange-
redin raitiotien pikaosuutta.

Johdinautolinjoista raskaimmin liiken-
nöity on linja 5. Talvella arkisin linjaa lii-
kennöidään ruuhkassa 5 - 6 minuutin välein 
ja päivällä 7,5 min välein. Länsipäässä lin-
ja haarautuu kahtia joka toisen vuoron aja-
essa Presikhaafiin ja joka toisen Elsweide 
HANiin. Etelähaaralla eli De Laar Westin 
päässä kaikki vuorot ajavat yhtenäisellä pe-
riaatteella linjan päähän saakka. Ruuhka-
aikaan joissakin vuoroissa on mahdollista 
nähdä dieselbussikin. Myös linja 3 on kah-
tia jakautuva toisessa päässään. Pohjoisessa 
joka toinen vuoro ajaa Burger’s Zoohon ja 
joka toinen Alteveeriin. Idässä kaikki vuo-
rot liikennöivät Velpiin, joka on eri kunta 
kuin Arnhem. Linjan 3 vuoroväli arkisin on 
ympäri vuoden 15 minuuttia sekä ruuhkassa 
että päivällä; pohjoisen kummallakin haaral-
la käydään vain puolen tunnin välein. Muil-
la heilurilinjoilla perusvuoroväli on 10 - 15 
minuuttia.

Arnhemin johdinautoliikenne on koke-
nut samoja vaiheita kuin useat muutkin joh-
dinautojärjestelmät: 1960- ja 1970-luvuilla 
esitettiin ja toteutettiin supistamissuunnitel-
mia ja linjojen lakkautuksia, sitä vastoin nyt 
myöhemmin johdinautoverkosto on  jälleen 
kasvanut osaksi vanhojen linjausten pidenty-
essä, osaksi uusilla haaroilla. Vuonna 2010 

St.gallerbus 176, Hess BGT-N2C (Swisstrolley 
3N) linjalla 5. Sveitsin itäisin johdinautokau-
punki St. Gallen uusi yhdellä kertaa koko trol-
leybussikalustonsa 2008 - 2009. Kuva Juhana 
Nordlund 1.7.2010, St. Gallen.

Arnhemin johdinautoliikenteestä vastaava No-
vio Breng sai syksyn 2009 kuluessa käyttön-
sä Hess BGT-N2C -johdinautot 5234 - 5242. 
Hessejä näkee etenkin linjalla 3, mutta myös 
muilla johdinautolinjoilla. Kuva Juhana Nord-
lund 12.8.2010.

Kuva viereisellä sivulla. Novio Breng 5202, 
VanHool AG300T vuodelta 1997, linjalla 5. 

Trolleybussi on juuri lähtenyt linja-autoasemal-
ta ja se on kääntymässä Asema-aukiolta ete-

lään johtavalle linja-autojen erillisväylälle. Lin-
jalla 5 on tällä reitin osalla pitkäpysäkkivälinen 
pikaosuus. Kuva Juhana Nordlund 10.8.2010, 

Arnhem.
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saatiin viimein linja 2 sähköistettyä ja linjan 
10 haaran alkupäässäkin on Arnhem Zuid 
-rautatieasemalle saakka ajolangat paikoil-
laan. Muitakin laajennushankkeita on vireil-
lä, joten hyvää kehitystä on jatkossakin nä-
köpiirissä.

Toisin kuin muissa kirjoitussarjan kau-
pungeissa, Arnhemissa bussi- ja johdinau-
toliikennettä ei hoida kunnallinen liikenne-
laitos. Liikenteestä vastaa nykyään Novio 
Breng, joka on valtakunnallisen Connexio-
nin tytäryhtiö. Johdinautokalustoon kuuluu 
nykyään seuraavat niveljohdinautot, jotka 
kaikki ovat matalalattiaisia: 5201 - 5209, 
VanHool AG300T; 5210 - 5231, Berkhof 
Premier AT18 ja 5234 - 5242, Hess BGT-
N2C (Swisstrolley 3N). VanHooleista en-
simmäinen eli 5201 valmistui jo vuonna 
1993 ja se on eräänlainen prototyyppi täys-
duotekniikkoineen. Muut VanHoolit (5202 
- 5209) ovat talvelta 1997 - 98. Suurin sarja, 
eli Berkhof-sarja, on vuosilta 1998 - 2002. 
Kaikista uusimpia johdinautoja ovat näin 
ollen syksyllä 2009 toimitetut sveitsiläis-
valmisteiset Hessit. Osa johdinautoista on 
hankittu yhteishankintana Saksan Solinge-
nin kanssa, ja vaunut ovatkin keskenään lä-
hes identtisiä.

Arnhemin bussiliikenne poikkeaa muis-
ta kirjoistussarjan paikkakunnista tariffijär-
jestelmänsäkin suhteen. Arnhemin busseissa 
on käytössä matkakorttien check in / check 
out -järjestelmä. Kortti luetetaan siis autoon 

noustessa ja siitä poistuttaessa. Kaupungin 
sisäisilläkin linjoilla ylitetään vyöhykeraja 
vähänkin pidemmillä linjoilla, ja matkus-
tajan on tarkalleen tiedettävä, missä aikoo 
jäädä pois, varsinkin jos aikookin suorittaa 
maksunsa käteisellä tai leimattavalla lippu-
nauhalla. Poikkeuksellista on myös se, että 
erillistä turisti- tai päivälippua ei kuulu lip-
puvalikoimaan, vaan satunnaisen käyttä-
jän on turvauduttava lähinnä käteismaksa-

Arnhemin johdinautolinjat syksyllä 2010 
(Centraal Station = päärautatieasema)
1 Osterbeek - Centraal Station - Het Duifje
2 Centraal Station - Hoogkamp (yhdistettäneen myöhemmin 

sähköistettävään linjaan 10)
3 Velp - Centraal Station - Burger’s Zoo / Alteveer
5 De Laar West - Centraal Station - Elsweide HAN / Presikhaaf
7 Geitenkamp - Centraal Station - Rijkerswoerd

miseen. Tunnin lippu, joka on lähes sama 
asia kuin kertalippu, maksaa kuitenkin yh-
den vyöhykkeen sisällä vain 1,10 eur. Mikä-
li aikoo matkustaa tunnin aikana vähänkin 
enemmän, on käteiselläkin ostetuilla lipuil-
la matkustaminen edullista. Aina pitää kui-
tenkin ilmoittaa, minne tarkalleen ottaen on 
aikeissa matkustaa, jotta saa oikein hinnoi-
tellun lipun itselleen.

Novio Breng 5224, Berkhof Premier AT18, 
Arnhemin johdinautolinjalla 1. Kaikki joh-

dinautolinjat menevät kuvassa näkyvän Wil-
lemspleinin pysäkkialueen kautta. Kuva Juha-

na Nordlund 12.8.2010.
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	 Etuovi on yleensä etuakselin etupuolella, 
keskiovi akseleiden välissä ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-mal-
lisissa autoissa kuitenkin etuovi ja keskiovi 
ovat molemmat akseleiden välisellä alueella.

KOK 	 =	 auton koko			 
B	 = 	 normaali 2-akselinen			 
T	 =	 teliauto				  
N	 =	 nivelauto				  
M	 =	 miniauto

	 D	 = 	 midiauto
LK		  =	 Lattiakorkeus			 

4	 =	 korkea				  
3	 =	 puolimatala			 
2	 =	 etuovilta keskioville matala, 		
		  takaovella 2 askelmaa			
1	 =	 kuten edellä, takaovella 1 askelma

	 0	 =	 täysmatala, ei askelmia 
VAIHT 	 = 	 vaihteisto			 

M 	= 	 mekaaninen, 			 
P 	 = 	 puoliautomaatti (”Wilson”), 		
AA =	 automaatti-Allison, 			 
AM= 	 automaatti-Mercedes, 		
AS = 	 automaatti-Scania, 			 
AV = 	 automaatti-Voith, 			 

NRO = 	 auton HKL-numero. Sama bussi voi 	
	 esiintyä listalla useamman kerran eri 	
	 kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu. 

Tp. 		 = 	 alustatyyppi			 
N 	 = 	 nokkamallinen, 			 
B	 = 	 bulldog (etumoottori), 		
E 	 = 	 hetku (etumoottori), 			 
K 	 = 	 mahuri (keskimoottori), 		
T 	 = 	 takamoottorinen

Vm 	= 	 alustan vuosimalli
Va / Ov = 	 varustelutyyppi ja ovikoodi		

K 	 = 	 kaupunkibussi, 			 
L 	 = 	 lähiliikenne-/esikaupunkibussi – 		
		  katuri-istuimet, 			 
S 	 = 	 seutu-/lähiliikennebussi/puoli-		
		  turisti, kuten L mutta korkeat 		
		  selkänojat, 			 
P 	 = 	 paremmin varusteltu puolituristi,		
E 	 = 	 täysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella (ni-
velbusseissa neljällä) numerolla – etuovi-
keskiovi-takaovi. 

	 1	 =	 kapea ovi, 				 
2	 =	 kaksoisovi, 			 
0	 =	 ei ovea. 

AZ = 	 automaatti-ZF, 			 
A 	 = 	 automaatti, muu merkki kuin 		
		  edellä tai merkki ei tiedossa.

			   Numero viittaa vaihteiden 		
		  määrään, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = käyttöönotto ja 	
poistoajankohta

Numerot ovat järjestyksessä: vuosi, kuukausi, 
päivä – vvkkpp. 00=kuukaudesta tai päivästä 
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan 
tarkoittaa vuotta 2000. 

Päivämäärillä on pyritty kertomaan se koska 
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen 
tai poistettu käytöstä. Vanhoista busseista ei 
kuitenkaan yleensä ole tiedossa kuin HKL:n 
virallinen pvm. Käyttöönotto on silloin ta-
pahtunut jokin aika päivämäärän jälkeen ja 
käytöstä poisto on käytännössä saattanut ta-
pahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia		
< 	 = 	aikaisemmin / edellinen,  		
> 	 = 	myöhemmin / seuraava

	 jhdpa	= ajojohtimien puhdistusauto
	 Pk	=	 peruskorjattu

Kalustoluettelon merkkien selityksiä

Siniset bussit 
vuodesta 1936, osa 28

Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomäki ja Juhana Nordlund

Raition edellisissä numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista. 
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu sillä periaatteella, että aluksi on 
lueteltu peräkkäin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytään kakkoseen jne.  
Lopulta saavutetaan 9933 – HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtiö 
1936–44
Helsingin kaupungin liikennelaitos  	
1945–94
HKL-Bussiliikenne 1995–2004
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Päätepysäkki

SRS-INFORMAATIOTA 
SÄHKÖPOSTITSE

Mikäli haluat saada nopeasti ajankohtaisia tietoja SRS:n ta-
pahtumista, ilmoittaudu mukaan seuran sähköpostirinkiin (rin-
kiin hyväksytään vain seuran jäseniä). Ilmoitukset osoitteeseen 
j.nordlund@kolumbus.fi
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Pitkämanne 162 sai Helsingin Energian ti-
laaman yönmustan uuden ulkoasun marras-
kuussa. Vaunu mainostaa Valon vuodenaika 
-tapahtumaa, joka järjestetään vuodenvaih-
teen pimeimpään aikaan valaisemalla tietty-
jä monumenttirakennuksia taiteellisesti suun-
nitelluilla valaistuksilla. Kuva Jorma Rauhala, 
19.11.2010.
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SRS järjesti 10.10.2010 tutustumisretken Kam-
pin metroaseman kääntöraiteistolle. Retki alkoi 
Itäkeskuksesta omalla tilausjunalla 101+102 
-103+104. Kääntöraiteistoon tutustuimme 
virrankatkaisun jälkeen ratapihalla kävellen. 
“Töölön metron” päätepuskurin tuntumassa 
seisoi Mas-sepelivaunu nro 2 ja Enerco-har-
javaunu nro 06140. Maanalaiselta Ruoholah-
den suunnan linjaraiteen ylittävältä ratasil-
lalta kuvasimme parikin ohiajanutta metroju-
naa. Mieliinpainunut retki päättyi kipuamalla 
Leppäsuon varauloskäynnin kierreportaita 25 
metriä maanpäälle Mechelininkadun/Hieta-
niemenkadun risteykseen. Kiitokset retken to-
teuttamisesta HKL-Metroliikenneyksikölle.
 
Ruoholahteen matkalla oleva juna alhaalla lin-
jaraiteella (lähinnä vaunu 222) ja oikealla ra-
tasillan kaiteella innokkaat harrastajat. Kuva 
Jorma Rauhala.
 
Ruoholahdesta itään matkalla oleva juna näh-
tynä Kampin kääntöraiteiston suunnalta. Kuva 
Jorma Rauhala.
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Lähiöiden punaiset – Oy Liikenne Ab
Punaiset Oy Liikenne Ab:n linja-autot olivat näkyvä osa Helsingin ja ympäristö-
seudun liikennettä. Vuonna 1935 perustetun yhtiön toiminta jatkui vuosituhan-
nen loppuun saakka, viimeiset vuodet Koiviston Auto -yhtymän osana. 
Tässä kirjassa käydään läpi Oy Liikenne Ab:n historiaa. Kirjassa on kattava ka-
lustoluettelo. Osakeyhtiömuodostaan huolimatta Oy Liikenne Ab oli varsin isän-
tä- ja samalla toimitusjohtajavaltainen liikeyritys. Henkilökohtaiset mieltymykset 
heijastuivat niin kalustoon kuin liikenteeseen, sekä hyvässä että pahassa.
Kirjan ovat koonneet kokeneet harrastajat: Pertti Leinomäki, Kimmo Nylander, 
Jorma Rajasalo ja Reima Tylli.
-	 Yli 500 valokuvaa sekä useita karttoja, matkalippuja, aikatauluja
-	 Sidottu koviin kansiin
-	 256 sivua
-	 Koko 297 x 210 mm
-	 ISBN 978-952-5805-25-3

Hinta 49 euroa + toimituskulut 7 euroa
Kirja on ilmestynyt joulukuun alussa

Tiedustelut ja tilaukset: 
Kustantaja Laaksonen, 040 738 2716
info@kustantajalaaksonen.fi

www.kustantajalaaksonen.fi

Muista myös vuoden 2011 Kiskoliikennekalenteri ja Linja-autokalenteri

Toivelahja 

jouluksi!

KUSTANTAJA
LAAKSONEN

KUSTANTAJA
LAAKSONEN
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SRS		
PL 234	
00531 	
Helsinki


