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Kesavaunu 233 Syntyi uudelleen; Siniset bussit 0sa 26

Helsingin uuden museolinjan aloituspdivéné
oli lammintd ja aurinkoista. Kaupunkilaiset ja
matkailijat ottivat avoperévaunuliikenteen heti
omakseen ja kesévaunu kulki koko pédivén is-
tumapaikat téynna. HKL 157 ja SR 233 Liisan-
kadulla 1.8.2009. Kuva Jorma Rauhala.




Daniel Federley, historialliset tiedot koonnut Toivo Niskanen
Kuvat Daniel Federley ellei kuvan yhteydessd muuta mainita

Vuonna 1952, olympialaisten jilkeen, Helsingin legendaariset kesivaunut, seingttomat
avoimet perivaunut, jaivit pois liikenteesti. Yksi sdilyi HKL:n museon ja myshemmin
kaupunginmuseon kokoelmissa. Vuonna 2006 sain tiedon, ett toinenkin oli siilynyt,
tosin hyvin huonokuntoisena. Kolme vuotta myshemmin mahdottomasta tuli totta,
kun Hietalahden telakan kotimaassa valmistama ja Tergin seki Olke DK:n Virossa
kunnostama kesdvaunu 233 palasi liikenteeseen upeasti entisoityn.

Kesdvaunuja Helsinkiin
Helsingissa oli jo hevosraitioteiden aika-
na avoimia, seindttdmié kesdvaunuja. Kun
ruotsalainen ASEA vuonna 1908 toimit-
ti Helsinkiin moottorivaunuja, niin sanot-
tuja pikkuruotsalaisia, toimitettiin samal-
la my®6s lyhyitd avoimia keséperéavaunuja.
Niisté saatujen mukavien kokemusten pe-
rusteella— vaunut saavuttivat heti kaupunki-
laisten suosion —tilasi Helsingin raitiotie- ja
omnibusosakeyhtio 15.3.1916 Vasterasista,
ASEA:n tehtailta, viisitoista uutta avonais-
ta perdvaunua keséliikenteeseen. Malliltaan
ndma olivat padosin aikaisempien ASEA:n
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Museojuna HKL 157 + SR 233 reitillaan
Mannerheimintielld. Taustalla nékyy kaksi
Variotramia - ikéeroa kuvan nuorimmalla
ja vanhimmalla vaunulla on yli 80 vuottal
Kuvattu 9.8.2009.

toimittamien avovaunujen kaltaisia, mutta
pitempié. Vaunut toimitettiin seuraavan vuo-
den tammikuuhun mennessa.

Kahden kesékauden jalkeen yhtid paat-
ti vuonna 1918, ettd avoimia kesdvaunuja
oli tilattava lis&d. Raitiotieyhtion johtokunta
pyysi 29.8.1918 Hietalahden telakalta tarjo-
usta kahdestatoista avonaisesta ja kuudesta
katetusta perdvaunusta. Vaunujen tuli olla
samaa tyyppid kuin yhtioll& oli ennestéan.
Seké avonaiset ettd katetut perdvaunut oli
toimittanut ASEA, ja nyt siis Hietalahden
telakkaa pyydettiin yksinkertaisesti kopioi-
maan ASEA:n vaunuja!
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Hietalahden telakan vuoden 1919 kesévaunu-
sarjan vaunu 238 Vallilan hallipihalla. Varhai-
nen kuva lienee 1920-luvulta, silléd vaunussa
on vielé alkuperdiset tikkunumerot. Mydhem-
min vaunuihin laitettiin amerikkalaismalliset
kultanumerot vuonna 1920 vastaanotettujen
Brillin valmistamien jenkkivaunujen mukaan.
Kuva Jorma Rauhalan kokoelma.

Katajanokan - Hietalahden linjan Brill nro 166
ja avoperdvaunu vield vanhalla Raitiotiento-
rin vaihtoasemalla Aleksanterinkadun ja Hei-
kinkadun risteyksessd ennen ns. Hullunmyllyn
syntymistd. Asema-kilpinen pyséhtymispaik-
ka on nykyisen Suomalaisen kirjakaupan oven
edessd. Pysdhdyspaikat oli vuoteen 1951 saak-
ka jooteltu “pysékeiksi” tai “asemiksi”. Pysd-
keillé pyséhdyttiin vain tarvittaessa jos oli tuli-
joita tai menij6itd, kun taas asemilla, jotka oli-
vat merkittavid liikenteen solmukohtia, pyséh-
tyminen oli aina ehdoton. Paétepysdkit olivat
luonnollisesti myés asemia. Kuvausajankohta
on noin 1921-24. Kokoelma Jorma Rauhala.
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Valittaen raitiotieyhtid ilmoitti, ettei
heill& ole kyseisten vaunujen piirustuksia,
mutta telakan edustajat voivat tulla vaunu-
halleille ottamaan kyseisisté vaunuista tar-
vittavat mitat. Telakka vastasi tdhén pyyn-
t6on 31.10.1918 jattamalla tarjouksensa 12
avoperévaunusta, mutta katetuista vaunuista
ei mainittu sanallakaan mitdan. Tarjoukses-
sa vaunut luvattiin toimittaa ennen seuraa-
van vuoden kesékuun alkua. Tarjous tyydytti
raitiotien johtokuntaa ja 11.12.1918 jétettiin
tilaus. Vaunu 233 on siis teknisilta ratkaisuil-
taan ja mitoiltaan tdysin ASEA:n toimittami-
en vaunujen 217-231 kaltainen.

Kahdeksan vaunua toimitettiin vuoden
1919 elokuun alkuun mennessd, naiden jou-
kossa my0s vaunu 233, ja loput nelja syys-
kuun ensimmadiselld viikolla. Raitiotieyhtid
ei kuitenkaan vaatinut mydhéstymissakko-
ja, koska Hietalahden telakka ei ollut saanut

Nain iloista oli matkustaminen avoperévau-
nussa 1930-luvulla. Kuva Runeberginkadulta.
Kuva Daniel Federleyn kokoelma.




ASEA:n vuoden 1916 kesévaunusarjan vaunu

222 seka ASEA:n Pikkuruotsalainen Rautatien-
torilla todennékaisesti 1920-luvun loppupuo-

lella. Punaisen linjan 6 junan médréanpéadateks-
tind on Lapinlahdenkatu - Lappviksgatan. Lin-
janumerot otettiin kéytté6n vuonna 1926.

Syyskuun alussa 1926 alettiin liikennéidé nu-
merolla merkittyé Viitoslinjoa Katajanokalta
Arkadian silmukkaan. Juhannuksen jélkeen
1929 Katajanokan linjasta tuli 5A, joten kuva
Brillin moottorivaunusta 167 ja avoperdvau-
nusta Luotsikadulla ajoittuu télle aikavdlille.
Selim A. Lindgqyvistin piirtémé jugend-asuinta-
lo “Aeolus” on saanut nimensd kreikkalaisesta
mytologiasta, tuulten kuninkaasta. Lindgvistin
suunnittelemia muita rakennuksia ovat mm.
T66l6n ja Vallilan raitiovaunuhallit. Kokoelma
Jorma Rauhala.

Viitoslinjan Brill-moottorivaunu perdsséén
avoperdvaunu on saapumassa Aleksante-
rinkadun ja Heikinkadun vaihtoasemalle ns.
Hullunmyllyyn. Jenkki-vaunun takana on
suosikkiarkkitehtimme Selim A. Lindqvistin
piirtémé City-Basaari, joka purettiin kesél-

l& 1928 Stockmannin tavaratalon tieltd. Kuva
on vuoden 1927 paikkeilta. Kokoelma Jorma
Rauhala.
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tarvittavia jousia ulkomaisilta tehtailta tela-
kasta riippumattomista syistéa.

Vaunussa oli yhteenséd kymmenen poi-
kittaista penkkirivid, joista ensimmaéinen ja
toinen sekd yhdeksés ja kymmenes ulottuivat
vaunun laidasta toiseen. Muiden penkkirivi-
en keskellé oli rahastajan kayttdma kaytava.
Keskimmaéisessa véaliseindssé oli kulkuauk-
ko rahastajalle ja paatyjen puoleisissa véli-
seinissé pieni rahastusluukku hénen ty6taan
helpottamassa.

Kesdvaunut
linjaliikenteessa

Avovaunut olivat hyvin suosittuja Helsingin
kesdisessd liikenteessé. Aina vuoteen 1939
saakka vaunuja esiintyi kesaisin kaikilla lin-

joilla. Talvisin kesévaunut seisoivat varikol-
la. Poikkeuksen muodosti vuosi 1918, jolloin
ainakin vaunut 224 ja 227 olivat huhtikuun
alussa ”punaisen” Helsingin kaupungin rai-
tioteitten litkenteessé To616n linjalla.
Vuosina 1939 ja 1940 Helsinkiin hankit-
tiin suuri sarja kéytettyja kesavaunuja Ko6-
penhaminasta. Tanskalaiset Scandian val-
mistamat vaunut hankittiin alunperin kesén
1940 olympialaisten tilapéiseen lisaliiken-
teeseen, mutta kisoja ei Toisen maailman-
sodan takia jarjestetty lainkaan. Sotavuosina
tanskalaisiin avovaunuihin jouduttiin anka-
ran vaunupulan vuoksi rakentamaan vane-
rista tilapéisia seini, jolloin niité saatettiin
kayttdd myos talvella. Osa ASEA:n ja Hieta-
lahden telakan valmistamista vaunuista suo-
jattiin sotatalvina vain pressuilla, kun vau-

Hietalahden ja Té6l6n tullin vélia liikennai-
neen Nelosen NWF-moottorivaunu ja Hieta-
lahden avoperévaunu Turuntielléd T6616n hal-
lin kohdalla, hallit jaévéat kuvan ulkopuolelle
vasemmalle. Turuntien ja Toivonkadun kulman
tyhiélle tontille valmistui asuintalo 1930-luvun
jé@lkipuoliskolla, mutta kaikki 1920-luvun ta-
lot horisonttiin asti on jo rakennettu. Kieltolaki
paattyi 1932 ja koska talon tiiliseindssé nékyy
olevan jo useita séén haalistamia alkoholimai-
noksia, kuvausajankohdaksi voidaan laittaa
noin vuosi 1935. Lisdksi tekisi mieli sanoa, ettd
perdvaunu on numeroltaan 233... Kokoelma
Jorma Rauhala.

nupula oli hélyttava eikd aikaa parempiin
ratkaisuihin ollut.

Vuoden 1945 alussa perustettiin Helsin-
gin kaupungin liikennelaitos. HKL numeroi
kaikki vaunut uudelleen, ja vaunu 233 sai
HKL-numerokseen 550.

Sodan jalkeen avoperdvaunut ilmestyi-
vat katukuvaan matkustajien iloksi entisen-
laisina. Vaunuja kdytettiin vield vuoden 1949
kesalld, mutta lisdéntynyt autoliikenne sai
aikaan sen, ettd néist& Helsingin ehka suo-
situimmista ja legendaarisimmista vaunuista
luovuttiin. Tosin tauko oli vain kahden kesa-
kauden mittainen, silld vuoden 1952 olym-
piakeséna vaunut otettiin viel& kerran kayt-
téon turismin vetonaulaksi ja olympialais-
ten aikaansaamaa vaunupulaa helpottamaan.
Kesén jalkeen kaikki avovaunut péatettiin
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Arkadian - Katajanokan 5A-
linjan NWF-moottorivaunu ja
avoperévaunu Heikinkadulla
vastavalmistuneen Postitalon
edessd kesalld 1939. Sokoksen
rakennustydmaa on kéynnis-
sd, josta on merkkind tydmaan
lauta-aitaus. Sen piti valmis-
tua vuoden 1940 Olympialai-
siin mennessd. Rakennus val-
mistui kuitenkin vasta 1942 ja
jai kdytannossa tyhjdksi. Sotien
jélkeen rakennuksen yléker-
roksissa toimi Neuvostoliittoon
sotakorvauksia koordinoinut
Soteva. Tavaratalo ja hotel-

li pystyttiin avaamaan yleisélle
vasta 1952. Kokoelma Jorma
Rauhala.




5A-linjalla ASEAn lip-
pavaunu (sarjasta 121

- 140) jo avoperévau-
nu Heikinkadun ns. Hul-
lunmyllyssd, jossa kaikki
tasté ohikulkeneet linjat,
paitsi punainen kuutos-
linja, pyéréhtivét johon-
kin suuntaan. Kuutonen
pddsi ajamaan suoraan.
Uudet raidejdrjestelyt
ovat jo valmiina suoja-
kannen ja ajoraiteen alla
kuten uudet ajojohdotkin
ja Hullunmyllyn viimeiset
hetket ovat késilld. Kuva
21.8.1935, kokoelma
Jorma Rauhadla.

12.12.1952 poistaa Helsingin vilkastunee-
seen liikenteeseen sopimattomina.

Linjaliikenteen
padttyminen
Yksi vaunu, HKL 560, paatettiin sailyttaa
liikennelaitoksella. 1960-luvulla vaunu maa-
lattiin uudelleen ja se sai takaisin alkuperéi-
sen numeronsa 243. Vaunua kaytettiin 1970-
luvulle asti silloin talldin juhlapéivind. Muun
muassa Helsinki-paivan kunniaksi seka esi-
merkiksi Itd-Pasilan raitiotien avajaisissa
keskelld talvea joulukuussa 1976 liikenne-
laitoksen puhallinorkesteri esiintyi vaunus-
sa. Mydhemmin vaunu siirrettiin osaksi kau-
punginmuseon kokoelmia ja sité sailytettiin
Vallilan hallissa, kunnes se vuonna 1993 ase-

tettiin ndytteille vasta avattuun Raitioliiken-
nemuseoon.

Osa vaunuista myytiin huvimajoiksi ja
lasten péivékotien pihoille leikkipaikoiksi.
My®os vaunu 233 koki saman kohtalon; se
toimi huvimajana ensin Itd-Helsingin He-
vossalmessa sek&d mydhemmin Lohjalla,
minne vaunu siirrettiin 1977-78. Kolmi-
senkymmentd vuotta mydhemmin alkoi ta-
pahtua!

Vaunu 233 I6ytyy Lohjalta

Vanhojen ajoneuvojen harrastajien lehti Mo-
bilisti halusi tehda jutun alkuperéiskuntoon
entisOidysta vaunusta 339, ja 2.8.2006 olin
toimittajan kanssa Koskelan varikolla, kun
sielld valokuvattiin vaunun yksityiskohtia

Kesévaunu 233 on téssé kolmivaunuisen rai-
tiojunan viimeisend vaununa. Kyseessd on ai-
noa tunnetty kuva vaunusta 233 linjaliiken-
teessd. Poikkeuksellisen pitkd juna on Stadion-
erikoislinjalla kuljettamassa matkustajia syys-
kuussa 1940 pidettyyn Suomi-Ruotsi-Saksa
-maaotteluun. Keskimméinen vaunu on moot-
torivaunusta perévaunuksi muutettu Kum-
mer ja junaa vetdd ASEA:n Pikkuruotsalainen.
Heikinkadun (vuodesta 1942 Mannerheimin-
tien) varrella liehuvat iloisesti Suomen ja Ruot-
sin ristiliput sekd Saksan hakaristiliput. Kuva
Helsingin kaupunginmuseo.
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artikkelia varten. Toimittaja kertoi, ettd heil-
le oli vastikdén soittanut lehden toimitukseen
mies, joka kertoi, ettd h&nelld on vanha he-
vosraitiovaunu, josta han on ollut yhteydes-
sd kaupunginmuseoon, mutta museo ei ollut
siitd kiinnostunut.

Kertomus kuulosti siind maarin mielen-
kiintoiselta, ettd pyysin toimittajalta miehen
yhteystietoja, jotka saatuani olin hdneen yh-
teydessé. Sain kuulla Tomppa Kekaldiselta
mielenkiintoisen tarinan siitd, miten hanen
isansé oli ollut toissé liikennelaitoksella ja
aikanaan hankkinut HKL:n poistaman raitio-
vaunun huvimajaksi omakotitalonsa pihalle
Hevossalmen sillan kupeeseen. Vaunuun oli
kuitenkin kyllastytty, mutta perheen lohja-
lainen tuttava oli halukas séilyttamaan sen
kotinsa piha-alueella. Omistusoikeuden so-
vittiin kuitenkin jédvan Kekalaiselle.

Ajan kuluessa vaunun omistaja kuoli ja
vanhainkotiin muuttanut lohjalainen mies
sekd hanen aikuiset lapsensa olivat haluk-
kaita hankkiutumaan vaunusta eroon. Kos-
ka omistusoikeuden oli sovittu jadvan alku-

perdiselle omistajalle, jolta se oli periytynyt
hanen pojalleen, oli Tomppa Keké&ldinen nyt
vaunun omistaja ja halukas luopumaan siita.
Sovittiin, ettd vaunua kaytaisiin katsomas-
sa. Syyskuussa teimme sitten tutustumis-
matkan Lohjalle, ja vaunu paljastuikin heti
Hietalahden telakan valmistamaksi kesape-
révaunuksi. Jo 1970-luvulla harrastajat oli-
vat valokuvanneet Hevossalmen sillan pie-
lessa olleen vaunun, ja sen numerokin oli
tiedossa. Vaunu oli todella huonokuntoinen,
paatysillat puuttuivat ja muurahaiset olivat
koonneet kekonsa vaunun viereen ja osittain
sen pdélle. Alusta lie jaanyt liikennelaitok-
selle, silla se ei ollut tallella Hevossalmen-
aikoinakaan.

Vaunu osoittautui kuitenkin siind méa-
rin kiinnostavaksi, ettd ryhdyttiin harkitse-
maan sen entisdintia, mika kaytannossa tu-
lisi merkitsemaé&n suurelta osin uudelleenra-
kentamista. Tdman arvioitiin kuitenkin ole-
van mahdollista, silld kun Raitioliikennemu-
seossa oli ndytteilld saman sarjan toinen vau-
nu, voitiin sita kayttaa mallina. Ensin otettiin
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Kun kesévaunut poistettiin linjaliikenteesté lo-
pullisesti syksylla 1952, sadstettiin vaunu 560
eli alkuperdiseltd numeroltaan 243 HKL:n mu-
seovaunuksi, ja sitd kéytettiin muun muas-

sa Helsinki-pdivén tempauksissa. Kuvassa on
kéynnissé vaunuparaati osana 6.-12.5.1974
vietettyd HKL-viikkoa. Kesévaunulla ei kuiten-
kaan kuljetettu matkustaiia, vaan kuvan “mat-
kustajat” ovat liikennelaitoksen palveluksessa.
Kuva Arto Hellman 6.5.1974.

yhteytt& Tallinnaan, missa neuvoteltiin pai-
kallisen liikennelaitoksen kanssa. Trammi-
park ei kuitenkaan ollut halukas ryhtyméén
mittaviin kunnostustoihin, silld tydvoimasta
oli pulaa. Trammiparkista kuitenkin 10ytyi
sopiva alusta, josta saatettiin ottaa pyorét,
akselit, jarrulevyt, laakerit ja lehtijouset tal-
teen. Tama alusta kuului itdsaksalaisen Got-
han vuonna 1966 valmistamaan G4-tyyppi-
merkittyyn vaunuun.

Oli aika aloittaa keskustelut liikenne-
laitoksen kanssa. Avoin kesévaunu, joka oli
viel&pé yksityisomistuksessa, heratti luon-
nollisesti paljon kysymyksid, epdilyksié ja
epéuskoisuuttakin. Keskustelin HKL-Rai-
tioliikenteen silloisen johtajan Timo Ketolan
kanssa lokakuisessa tapaamisessa yli kaksi
ja puoli tuntia. K&vimme l&pi erilaisia ris-
kitekijoita, vastuukysymyksid, liikennetur-
vallisuusasioita seké raitiovaunuille asetet-
tuja méaréyksid. Yhdessa totesimme, ettd
keskeinen vaunun kunnostuksen puolesta
puhuva argumentti oli se, ettd Goteborgis-
sa oli museoliikennettd avovaunuilla kesai-
sin. Sovittiin, etta aluksi selvitetdaan, milla
ehdoilla Goteborgin liikenne tapahtuu. Sa-
moja periaatteita voitaisiin noudattaa Hel-
singissakin.

Lis&ksi sovittiin, ettd liikennep&allik-
ko Erkki Mutkan kanssa kartoitetaan huo-
lellisesti ja monipuolisesti erilaiset riski- ja
turvallisuustekijat. Lisdongelmana néhtiin
se, ettei sopivaa vetovaunua ole. Vaunu 157
sopisi kylld vetovaunuksi ja 157+233 olisi
mya0s historiallisessa mielessa autenttinen
yhdistelmd, mutta moottorivaunun kunto
arvioitiin sellaiseksi, ettei sddnnéllinen, jat-
kuva liikenne silla olisi mahdollista. Jo sil-
loin herési ajatus toisen sdilyneen pikkuruot-
salaisen, ASEA:n 1909 valmistaman vaunun
H-4 (alkuperéiseltd numeroltaan HRO 50)
kunnostamisesta avoperdvaunun vetovau-
nuksi. Ketola naytti siis hankkeelle alusta-
vasti vihre&d valoa, ja kun turvallisuuskartoi-

Vaunu 233, HKL-numeroltaan 550, huvima-
jana Hevossalmen sillan kupeessa. Kuva Arto
Hellman 22.5.1973.
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Vaunu 233 huvimajana Lohjalla 5.9.2006. Vaunu on pééssyt
jo huonoon kuntoon, mutta kaikki pienmetalliosat osoittau-
tuivat kayttokelpoisiksi, samoin monet puuosat, kuten kuvas-
sa nékyvét penkit, olisi voinut kayttéd uudelleen.

tus ja Goteborgin liikennekdytannét oli saatu
selvitettyd, saatettiin ryhtyd suunnittelemaan
varsinaisia kunnostustoimia.

Turvallisuuskartoitus
Liikennelaitoksen kanssa yhteistydssa to-
teutetun turvallisuuskartoituksen perusteel-
la vaunuun péétettiin tehd& jonkin verran
sellaisia turvallisuutta parantavia ratkaisu-
ja, jotka muuttivat vaunua alkuperdisesta.
Niistd ndkyvimmat ovat koko vaunun mit-
tainen ké&ytava sekd messinkiset tukitangot
vaunun sivuilla.

Kéytéva vaunussa on aina ollut, mut-
ta paatysiltojen kohdilla véliseing kuiten-
kin ulottui ilman oviaukkoa koko vaunun
halki. Koska rahastajan kuitenkin oli voi-
tava liikkua vaunussa ja padstdva esimer-
kiksi hatdjarrun tai k&sijarrun luokse kulke-
matta astinlaudan kautta, kuten alunperin
oli tehty, paéatettiin paatysiltojen sivuseiniin
tehdéa samanlaiset oviaukot kuin keskisei-
nassakin oli. Tdman seurauksena menetet-

tiin nelj& istumapaikkaa. Vaunun ulkondkd  lanne, jossa vetoaisa katkeaisi ja vaunu lah-
ei kuitenkaan juuri karsinyt, sill& paétysei- tisi holtittomasti valumaan alamékeen, ei ole
nat saatettiin tehda identtisiksi keskiseinan ~ mahdollinen.
kanssa; malli oviaukollisesta seinésta oli siis Sovittiin, ettd vaunussa on varikkoalu-
olemassa. een ulkopuolella aina rahastaja mukana ja
Messinkiset tukitangot seké paatysilto-  ettd rahastaja ja kuljettaja kommunikoivat
jen kettingit kulkuaukkojen kohdalla liséttiin -~ kesken&dn radiopuhelimella. Vaunun suu-
paitsi matkustajien turvallisuuden paranta- ~ rimmaksi sallituksi nopeudeksi matkusta-
miseksi myos siksi, etteivat satunnaiset ka-  jaliikenteessd sovittiin alustavasti 30 km/h,
dulla kulkijat keksisi hypdté vauhdissa rai-  mutta kdytanndssé rajoitusta ei lopulta mer-
tiovaunun kyytiin, kuten Helsingissa aika-  Kitty katsastuspoytakirjaan, sill& vanhoissa
naan oli tapana. Goteborgista saatujen ko-  kaksiakselisissa vaunuissa ei ole nopeusmit-
kemusten perusteella tallaista ei kuitenkaan  taria. Kéytdnnossé vaunuilla ei kuitenkaan
endd nykypéivand sattunut. Géteborginmu-  voida perdvaunun kanssa liikennditéessé
seoliikennetté harjoittavaan Ringlinieniinja  saavuttaa korkeampia nopeuksia.
Tony Hultmaniin oltiin tiiviissé yhteydessa .
turvallisuuskartoituksen yhteydessa. Kunnos'ruksen S uunnn"relu
Lisaksi vaunuun lisattiin nykyaikainen alkaa
séhkohydraulinen jarru alkuperdisen ké&si- ~ Samanaikaisesti turvallisuuskartoituksen ai-
jarrun liséksi seka hatéjarrukahva. Jarrujar- ~ kana ryhdyttiin myds etsimaan sopivia yh-
jestelmd suunniteltiin siten, ettd jos yhteys  teistydkumppaneita. Alusta lahtien oli sel-
moottorivaunuun jostain syysté haviéa, kyt-  vaa, etta tyot tehtdisiin Tallinnassa osittain
keytyy séhkodjarru automaattisesti, joten ti-  tyon edullisemman hinnan vuoksi, mutta
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suurilta osin myos siksi, etta varsinkin puu-
tOissa tarvittava késityotaito on siell laaduk-
kaampaa ja monipuolisempaa kuin Suomes-
sa. Tallinnassa Hanno Teigar, joka koordinoi
vaunun 339 entisgintitoitd, ryhtyi paikalli-
seksi projektipaallikoksi. Metallitoita var-
ten tutustuttiin kolmeen eri yritykseen, joista
Ilmarine oli vuosikymmenid aiemmin tehnyt
raitiovaunujakin. Metallity6t p&atettiin tehda
Viimsissd, Tallinnan itdpuolella sijaitsevassa
Terg OU:ss4, joka valmistaa mm. paperiko-
neita p&dasiassa Suomen markkinoille. Puu-
toiden suorittajaksi valittiin Tallinnan eteld-
puolelta Kiilin kunnasta Olke DK OU, jon-
ka korkealaatuiseen puusepantyohon kuului
mm. ovien, ikkunoiden ja mittatilauskalus-
teiden valmistus ja vienti varsinkin Skan-
dinaviaan.

Ennen téiden alkua oli myds hankitta-
va piirustukset. Piirustuksia etsittiin seka
ASEA:n jatkajan ABB:n arkistoista Ruot-
sista (vuoden 1916 vaunusarja) ettd Hieta-
lahden telakan ja Wartsilan perillisen Aker
Yards Oy:n arkistosta Turusta, mutta valitet-
tavasti vanhoja piirustuksia ei l6ytynyt. Siksi
sovittiin, ettd alustasta laadittaisiin taydel-
liset piirustukset museon sisarvaunua 243
mallina kdyttéen ja ettd koko vaunusta lisaksi
laadittaisiin muutama yleisluontoinen arkki-
tehtipiirustus Olke DK:ta varten sek& tyon
aikana lisdksi tarvittavia detaljipiirustuksia.
Tergin yhteistydyritys IPO Automaatika OU
suoritti alustan piirrostyt ja arkkitehti Bri-
ta Baeckman Arkkitehtuuritoimisto Wolde-
mar Baeckman - Jaakko Aartelo Oy:sta ko-
rin piirustustyot.
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Vaunu ylhdélté péin katsottuna. Tésté piirus-
tuksesta nakyy hyvin, miten koko vaunun lapi
on avattu kéytdva.

Tammikuussa 2007 oltiin tilanteessa, jos-
sa arkkitehtipiirustukset oli saatu valmiiksi
ja yhteisty6kumppanit Tallinnassa oli valit-
tu. Myds turvallisuuskartoitus oli saatu val-
miiksi ja vetovaunuasiassa oli sovittu HKL:n
kanssa, ettd vaunua 157 voitaisiin kdyttaa
aluksi tilapdisesti ja ettd kaupunginmuseon
kanssa k&ynnistettdisiin neuvottelut ASEA:N
vuonna 1909 valmistaman vaunun kunnos-
tamisesta. Kaikki edellytykset kunnostustdi-
den aloittamiseksi olivat nyt siis olemassa.
Seuraavaksi olisi noudettava vaunun Kori
Lohjalta, mik& olisi k&ytanndssa mahdollista
vasta kevaélla. Myds vaunun omistusoikeus
pitdisi siirtda Stadin Ratikoille.

Huhtikuussa l&hdettiin sitten Lohjalle
korin kunnostajan kanssa suunnittelemaan
korin siirtoa. Samalla tutkittiin korin kuntoa
tarkemmin ja havaittiin, ettd pienmetalliosat
olivat kaikki kdyttokelpoisia. Osa pienme-
talliosista kuitenkin puuttui ja uuden kayta-
véjarjestelyn takia myds tuolien jalkoja tar-
vittiin jonkin verran alkuperéista enemmaén.
Myds puuosat havaittiin yllattavan hyvakun-
toisiksi, mité ei valokuvista suoraan voi péa-
telld. Sovittiin, ettd kaikki puuosat otetaan
talteen, mutta mydhemmin kuitenkin todet-
tiin, ettd vaikka esimerkiksi osa penkeista
olisi voitu kéytt&d, oli yksinkertaisempaa ja
johdonmukaisempaa uusia kaikki puuosat.
Vanhoista puuosista saatiin kuitenkin erin-
omaiset mallit, joten niin tolpat, valiseinat
kuin penkitkin on voitu toteuttaa tdsmélleen
alkuperéisen kaltaisina.

Vaunu 233 siirtyy Stadin

Ratikoiden omistukseen
Kauppakirja vaunun myymisestd allekirjoi-
tettiin 10.5.2007. Kauppasummaksi sovit-
tiin symbolisesti yksi euro. Varsinaiset korin
purkuty®t tehtiin 26.5.2007, ja samana iltana
kori kuljetettiin Kiiliin Olke DK:n tiloihin.

Kesén aikana ryhdyttiin laatimaan alus-
tan piirustuksia. Tdssa vaiheessa aikataulu
naytti siltd, ettd metallityot tehtdisiin talven
aikana ja puutydt tammi-huhtikuussa niin,
ettd vaunu olisi saatu liikenteeseen touko-
kuussa 2008. Kuten tieddmme, aikataulua
tarkistettiin viela monta kertaa...

Esimerkki vaunun “korin” arkkitehtipiirustuksis-
ta. Vaunun péaétyseinét, siséseinét seké leikka-
us sisévalojen kohdalta.



Sadhkésuunnittelu
Vaunun séhkdsuunnitelma tilattiin Ener-
giatehnika OU:lta, joka on liikennelaitok-
sen pitk&aikainen yhteistybkumppani. Ener-
giatehnika OU on muun muassa suunnitellut
nivelvaunujen valipalan sahkojérjestelmén
sekd Manne-vaunujen servo-ohjauksen. Sah-
kdésuunnitelman osana pohdittiin myds jarru-
jarjestelmd&. Alun perin oli tarkoitus kayttaa
solenoidijarrua. Parhaiten vaunuun olisi tek-
nisessa mielessd sopinut paineilmatoiminen
jarru, mutta se olisi hdirinnyt vaunun aéni-
maailmaa, paineilmaahan kesévaunuissa ei
koskaan ollut ollut, ei mydsk&an pikkuruot-
salaisissa. S&hkdsuunnittelu tehtiin yhteis-
tyossé liikennelaitoksen kanssa ja lopulta
paadyttiin sahkohydrauliseen jarruun, joka
on samanlainen kuin HKL:n nivelvaunuissa.
Tarvittavat jarrut saatiin liikennelaitoksel-
ta. Jarjestelmd on turvallinen ja lahes &ane-
ton. Jos ympéristd on aivan hiljainen, saattaa
jarrujen kytkeytymisen péalle ja pois kuul-
la hiljaisena vinkunana, mutta kdytanndssé
kaupungissa on aina sen verran halyaania,
ettei jarrujdrjestelmédn voi sanoa juurikaan
rikkovan &énimaailmaa.

Kesdvaunun sahkdjarjestelmé toimii 24
voltilla, ja virta tulee moottorivaunusta kaa-
pelia pitkin. Moottorivaunuun 157 on tata
varten asennettu akut ja laturi. Energiateh-
nika suunnitteli ja suoritti myds vaunun 157
muutosty6t. Muutostdihin kuului akkujen li-
séksi suuntavilkkujen muuttaminen toimi-
maan 24 voltilla ja ennen kaikkea mootto-
ri- ja perévaunun jarrujérjestelmien yhteen-
sovittaminen. Moottorivaunun kéyttojarruna
on ilmajarru, ja ilmajarru on sovitettu peré-
vaunun jarrun kanssa yhteen niin, ettd kun
jarrupaine ylitt&a 1,8 baaria, kytkeytyy peré-
vaunun séhkdjarru 50% teholla ja kun jarru-
paine ylittd4 4 baaria, kytkeytyy séhkojarru
100% teholla. Moottorivaunussa on myds
séhkojarru, jota kuitenkin kdytetd4n vain ha-
tatilanteissa. Myds séhkojarrun kayttd kyt-
kee perévaunun jarrut p&élle. Vaunun 157
muutostyodt saatiin padtokseen 12.6.20009.

Metallityét Viimsissd
Alustan piirustusten teko kesti arvioitua kau-
emmin, ja lopulta metallity6t paastiin aloit-
tamaan Tergissa helmikuussa 2008. Aluksi
tyot etenivat hyvin, mutta hidastuivat myo-
hemmin, silld tehtdvien tdiden maara ja yk-
sityiskohtien runsaus yll&tti niin Tergin kuin
minutkin. My6s sahkéhydraulisten jarrujen
asennus ja testaus vei aikaa. Lopulta ty6t saa-
tiin paatdkseen vasta joulukuussa 2008.

Terg rakensi alustan kokonaan piirustus-
ten pohjalta. Vanhasta Gothan alustasta kay-

tettiin akselit, laakerit, pyorat, jarrulevyt ja
lehtijouset. Pyoréat sorvattiin Trammiparkin
pyorasorvissa HKL:Ita saadun piirustuksen
mukaan.

Tergin kanssa sovittiin, ettd alusta voi-
daan maalata nykyaikaisesti ruiskulla. Sen

Tramo[

Vaunun alusta sekd pdd-
tyseindt léhes valmiina
Tergin tiloissa 15.9.2008.

Vaunun alustan hitsaus-
| tyot kéynnissé Tergissa
8.4.2008.

Puutyét ovat edenneet ensimmdiseen kokoon-
panovaiheeseen. Kokoonpanon jalkeen kaikki
osat purettiin, maalattiin ja koottiin uudelleen.
Kuvattu Kiilissé Olke DK:n tiloissa 17.4.2009.
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Viimeistelytyét kéynnissé Kiilissé 21.7.2009. Lopputarkastus tehtiin samana pdivénd.

sijaan kaikki alustan ylapuoliset metalliosat
ainoastaan pohjamaalattiin Tergissa, ja lo-
pullinen pellavadljymaalaus tehtiin Olke
DK:ssa. Alustan harmaana on kaytetty Tek-
noksen Teknodur-maalia, ja Uulatuotteessa
sekoitettiin aivan vastaavansavyinen har-
maa pellavadljymaali kéytettédvéksi vaunun
lattian maalauksessa.

Puutyét Kiilissé
Puutydt péésivat alkamaan joulutauon jél-
keen tammikuun alussa 2009. Téssa vaihees-
sa tarkoitus oli, etté ty6t valmistuisivat huhti-
kuussa, jolloin toukokuu varattaisiin koeajo-
ja ja viimeistelyjd varten ja museoliikenne
alkaisi kesalla.

Viimeistelymaalausta Kiilissd 21.7.2009.

Myds puutdihin kului arvioitua enem-
méan aikaa ja varsinkin vaunun maalaus
osoittautui aikaa vievéksi. Pellavadljymaa-
li vaatii kuivuakseen valoisan ja lampiméan
tilan, ja Olke DK:n halleissa valo jouduttiin
luomaan keinovalolla, eika tila ollut kevaallg
erityisen lamminkaan. Kuivuminen oli siksi

P
Pellavadlijymaalaus

Syksylla 2007 selvitettiin myds vaunun maa-
lausta. Vanhoista valokuvista saatiin jonkin
verran ristiriitaista tietoa; paatysillat olivat
vihredt ja tolpat keltaiset, kuten museonkin
vaunussa, mutta paatysillan koristeraitaa oli
aikojen kuluessa muutettu. Myds penkkien
jalat ja selkdnojien tukiraudat oli maalattu
milloin keltaiseksi, milloin tummanruskeak-
si. Vanhimpien, aivan 1920-luvun alkuvuo-
silta olevien valokuvien perusteella saatiin
kuitenkin maalaus tehtya alkuperdisen kal-
taiseksi. Penkkien jalat ja selk&nojien tuki-
raudat maalattiin tummanruskealla ja koris-
teraidasta teetettiin arkkitehdilld tarkka pii-
rustus sek& maalausohje.

Vaunun jdrjestysnumero noudattaa
ASEA:n 1900-luvun alussa luomaa tikku-
kirjasinta, silld meille tutut, koristeelliset
kultanumerot tulivat Helsinkiin vasta vuon-
na 1920 jenkkivaunujen myo6té. Kirjasimen
piirsi graafinen suunnittelija kaupunginmu-
seon arkistosta saatujen valokuvien perus-
teella. Numerot 2, 3, 5 ja 0 tehtiin yhtd aikaa,
jotta myds pikkuruotsalainen nro 50 saisi ai-
kanaan oikeanlaiset numerot.

-

Kun vdrijaottelu oli selvé, ryhdyttiin
miettim&an sopivia maaleja. Tuohon ai-
kaan kaytettiin pellavaéljypohjaisia maale-
ja, ja kun Suomesta l6ytyy yksi valmistaja,
joka niita vield valmistaa, oli valinta selva.
Uulatuote Kauvatsalta oli jo aiemmin toimit-
tanut maaleja paitsi lukuisiin entisditaviin

| - A L3

B
Vérinmddritys kdéynnissé Ratikkamuseossa

~
rakennuksiin myds perinnelaivoihin, mut-

tei vield raitiovaunuihin! Uulatuotteessa en-
tisdintihankkeeseen suhtauduttiin heti alus-
ta lahtien vakavasti, ja muun muassa sévy-
maédritys tehtiin maalarimestariperiaatteella
siten, ettd Uulatuotteen savymaarittdja tuli
k&ymé&an museossa vélineineen.

Keltaisen ja vihreén sévyt on otettu mu-
seon vanhimmasta vaunusta eli Kummerista,
joka lienee maalattu viimeisen kerran 1940-
luvulla. Sdvymaédritys ndytti todelliselta la-
boratorioty0lt4, sillé savymaarittajan tyoka-
luihin kuului kirkkaiden valojen ja erilais-
ten maalien lisdksi l&&keruiskuja, pipettejé
ja muita instrumentteja. Lopputulos onkin
erittain onnistunut. Myds lakka on Uulatuot-
teen venelakkaa, pellavadljysté ja luonnon-
hartseista valmistettua perinteisté 6ljylak-
kaa. Seké pellavadljymaalin etté lakan piir-
teisiin kuuluu pitkd kuivumisaika ja tarve
maalata monta kerrosta.

Maalaus on my@s ty6na hyvin vaativaa,
silla vadrin tehty pellavadljymaalaus voi joh-
taa mm. maalipinnan rypistymiseen. Siksi
Uulatuotteesta saatiin yksityiskohtaiset oh-
jeet puupintojen ja metallipintojen maalaa-
miseen seké lakkaukseen. Ohjeet vironnet-
tiin ja niitd noudatettiin hyvin tarkasti.

J
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erittain hidasta, eiké seuraavaa maalikerrosta
voinut vetaa ennen edellisen kuivumista.

Metalliosat pohjamaalattiin, mutta puu-
osia ei pohjamaalattu vaan ne suojattiin
puunsuojadljylla ennen ensimmaisen maa-
likerroksen levittdmista.

Kaytannossé kaikki puuosat voitiin teh-
déa vaunun 233 alkuperdisten mallien mu-
kaan. Vain sisdvalojen puisen jalustan sekd
katolla olevan sadeveden tippumista estavéan
listan kohdalla jouduttiin turvautumaan pel-
kastdan valokuviin ja piirustuksiin. Jo aiem-
min mainittu oviaukkojen tekeminen paatys-
iltojen valiseiniin kavi kéatevasti, kun mallina
kaytettiin vaunun keskelld olevaa, jo alunpe-
rin oviaukolla varustettua véliseinad. Pienia
tarkistuksia tehtiin, mm. lattian alkuperdinen
paksuus oli 50 mm, nyt lattia on kuitenkin
70 mm paksu.

Materiaaleina kéytettiin alkuperéisia
puulajeja, tammea ja mantyd. Mantya oli
kaytetty muun muassa lattiassa, penkeissa
javdliseinien paneeleissa, mutta kaikki kan-
tavat rakenteet ja myds mm. lattian puuritild
olivat kestavaa, tihedd tammipuuta. Ménty
on peréisin Siperiasta, ja se tuli Viroon Lat-
vian kautta. Puu kuivattiin Latviassa, ja puun
kuivuminen kesti viikkoja suunniteltua pi-
dempaéén, mika osaltaan myds viivastytti toi-
den etenemista.

Viimeistelytyot ja katsastus
Vield huhtikuussa arvioitiin, ettd vaunu saa-
taisiin toukokuussa 2009 Helsinkiin, mutta
mannyn saatavuusongelma sekd sateinen ja
kostea loppukeviét ja alkukesd, joka hidas-
tutti pellavadljymaalin kuivumista, viivés-
tytti lopulta valmistumista useilla viikoilla.
Jo kesdkuussa oli kuitenkin sovittu HKL:n
kanssa, ettd museoliikenne alkaa 1.8.2009 ja
ettd liikennettd on kaikkina elokuun viikon-
loppuina. Tdmé tavoite tuntui vélilla melko
optimistiselta, mutta loppujen lopuksi se on-
nistuttiin kuitenkin saavuttamaan.

Vaunulle tehtiin lopputarkastus Kiilis-
sd tiistaina 21.7.2009. Viel& tuolloin teh-
tiin kovalla tohinalla viimeistelytditd, mut-
ta kdytanndssé vaunu oli valmis ja kuljetus
saatettiin tilata. Virolainen Hansatrans OU
toimitti vaunun Suomeen maanantaiaamuna
27.7.2009, jailtapéivalld klo 15.15 se oli las-
kettu kiskoille Vallilassa.

Tiistain ja keskiviikon aikana Vallilan
varikon vaki teki korjaamopaéllikko Petri
Norrenan johdolla vaunulle viimeistelytdi-
t& 18hinnd Albert-kytkimeen liittyen. Kytki-
men Kiinnitysta vahvistettiin ja sille tehtiin
uudet tukiraudat, jotka mahdollistivat kytki-
men riittdvan lilkkkumisen vaakasuunnassa.

Lisaksi aikaa kului moottori- ja perdvaunun
jarrujérjestelmien synkronointiin. Lukuisil-
la kokeilla oli selvitettava tarkasti, mika oli
sopiva baarimadra ilmanpainetta moottori-
vaunun ilmajarrussa, kun perdvaunun jarrut
kytkeytyvat puoli- ja tdysteholle.

My0s késijarrujarjestelméastd 1oytyi
suunnitteluvirhe. Vaunu saatiin kuitenkin
uskomattoman lyhyessa ajassa valmiiksi,
ja torstaina 30.7. oli katsastuksen vuoro.
Katsastuksen suorittivat HKL:n liikenne-
paallikko Erkki Mutka sekd Ruotsin Jarn-
vagsstyrelsenin museoraitiovaunukatsastaja
Dick Rydas. Vaunu paasi katsastuksesta ja
niiden yhteydessa Koskelassa tehdyisté jar-
rukokeista lapi, joten torstai-iltapdivand var-
mistui, ettd museoliikenne voitaisiin aloittaa
suunnitellusti la 1.8.

Seuraavana pdivana oli koeajokierros-
ten vuoro. Vaunua kuljetti koeajoilla ja mu-
seoliikenteessa Pekka Lehtinen, eldkkeelle

Vaunu on saapunut aamulla Tallinkilla J&t-
késaareen. Tassd auton tuulilasin lépi otetussa
kuvassa kuljetus on kééntymdssa Lansivayldlle.
Kuva 27.7.2009.

Matkustamon kyltit

Vaunun emaloidut ohjekyltit eivat vali-
tettavasti olleet séilyneet Lohjalla. Mu-
seon kesdvaunun kyltit voitiin kuitenkin
valokuvata, ja kuvat mittoineen lahetet-
tiin Ruotsiin AB Sprakareds Emaljver-
kiin. Tdméa 1800-luvun lopulla perustet-
tu emalointipaja pystyi sitten tekemé&éan
aivan alkuperdisenkaltaiset kyltit.

\\ J

lltapdivalla 27.7.2009 vield numeroton 233
on onnistuneesti laskettu kiskoille Vallilassa.
Seuraavana aamuna alkoivat vield viimeiset
viimeistelytyot.
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Matkustajat jonottavat kesévaunuun Kauppa-
torilla. Rahastaja Mikko Alameri myy lippuja.
Kuvattu 8.8.2009.

jaanyt raitiovaununkuljettaja, joka on aloit-
tanut ty6uransa kaksiakselisilla vaunuilla.
Koeajopdivand 31.7. ajettiin ensin Koske-
lasta Kauppatorille, minka jalkeen oli tar-
koitus ajaa pari koekierrosta museoreittia eri
suuntiin. Kierrokset sujuivat hyvin, ja ylei-
s6 vaikutti erittdin kiinnostuneelta. Viimei-
silld kierroksilla kuljetettiin jonkin verran
matkustajiakin, jolloin havaittiin sekin, ettd
vaunu kulkee kuormalla pehme&mmin ja hil-
jaisemmin kuin tyhjéna.

Entisdinnin loppuvaiheista ja liikenteen
alkamisesta on runsaasti valokuvia ja tietoa
SRS:n kotisivuilla osoitteessa http://www.
raitio.org/news/uutis09/alasivu09/stara_mu-
seo.htm.

Kytkimet

Liikennelaitokselta saatiin vaunuun Al-
bert-kytkimet. Alunperin vaunussa on
ollut ns. trumpettikytkimet, mutta kun
vaunussa 157 ja muussakin HKL:n vau-
nustossa 1950-luvun telivaunuja lukuun
ottamatta on Albert-kytkimet, oli selvaa,
ettd vaunun 233 kohdalla oli tehtava tal-
lainen kompromissi. Trumpettikytkimié

\ei mydskaan ollut saatavissa mistaan.

14 1/2010

Museoliikenne
Helsingissa ei milloinkaan ole ollut saannol-
listd museoliikennetta raitiovaunuilla, vaik-
ka sellaista on vuosikymmenien ajan eri yh-
teyksissa toivottu. Viimeksi toiveita on esi-
tetty 2000-luvulla useammassakin valtuusto-
aloitteessa. Parempi kuitenkin my6h&an kuin
ei milloinkaan!

Syyskuussa 2008 neuvoteltiin raitiolii-
kenneyksikon johtajan Pekka Sirvion kanssa
positiivisessa hengessa museoliikenteen pe-
riaatteista, kustannusten jaosta ja tiedottami-
sesta ynnd muista seikoista. Yhteisymmar-
rys l6ytyi helposti, ja HKL-Raitioliikenteen
myotavaikutuksella museoliikenne alkoi
Helsingissa virallisesti 1.8.2009 klo 10.

Ensimmadisen péivén aikana kuljetettiin
peréti 418 matkustajaa, mika ylitti odotuk-
set reippaasti. Museoliikenne sai runsaasti
julkisuutta lehdistossa ja radiossa, ja HKL:n
viestintdosasto tiedotti museoliikenteesté ak-
tiivisesti mm. HKL-Linjalla -palstalla Met-
ro-ilmaisjakelulehdessé sekd Helsingin Uuti-
sissa. Liikenngintipdivié oli kymmenen, silla
elokuulle sattui sopivasti viisi viikonloppua,
ja koko kesan matkustajamaaraksi tuli hiu-
kan yli 3000.

Liikennettd oli lauantaisin ja sunnuntai-
sin siten, ettd ensimmadinen 18htd oli Kaup-
patoriltaklo 10 ja viimeinen klo 17. Periaat-
teessa lahdot olivat tasalta ja puolelta, mutta
kun matkustajia oli valilla jonoksi asti, ajet-
tiin ilman aikataulua. Reitti kulkee Kauppa-
torilta Kruununhaan ja Kaisaniemen kaut-
ta rautatieasemalle ja Mannerheimintien ja
Aleksin kautta takaisin torille. Kierroksen
kestoaika on noin 17 minuuttia, kdytannds-
s& liikennevalot vaikuttavat kierroksen kes-

Tramo[

Museoraitiojunan henkilékuntaa: oikealla kul-
jettaja Pekka Lehtinen ja vasemmalla rahas-
taja Mikko Alameri. Molemmilla on vyéllaén
radiopuhelimet, joilla hoidetaan yhteydenpito
perévaunun ja moottorivaunun kesken.

toon siten, ettd nopeimmillaan ajettiin alle
15 minuutin, mutta hitaimmillaan kierros
kesti yli 20 min.

Museoliikenteesta saatu palaute oli yk-
sinomaan positiivista. Kiitosta tuli paljon
my0®s Jarmo Oksasen suunnittelemasta mat-
kalipusta, joka perustuu HKL:n 1940-luvun
malliin. Vuosikymmen valittiin lipun mal-
liksi siksi, ettd vaunu 157 on kaytannossa
samassa asussa kuin 1940-luvulla, kun vau-
nu oli yksisuuntaistettu ja oli siirrytty HKL-
tyyppiseen maalaukseen, jossa helmapellin
keltainen vari oli korvattu vihreélla ja ovet-
kin oli maalattu vihred-keltaisiksi. Tuossa
asussa my0s vaunu 157 veti aikanaan ke-
séperdvaunua 1940-luvulla seka olympia-
keséna.

Linjanumero

Vaunussa on ollut paatysillalla kilpiteli-
ne linjanumerokilpeéa varten, mutta teli-
ne ei ollut alkuperéinen. Linjanumerot
otettiin kdyttdon vasta 1926, seitseman
vuotta vaunun valmistumisen jalkeen.
Niinpd vaunussa 233 ei nyt ole lainkaan

\telinetté linjanumerokilvelle!




Sisdvalot

Vaunun sisévalot ovat heréttaneet pal-
jon ihastusta. Lasikuvut on valmistanut
rithimékeldinen JL-Lasi Oy. Riihiméel-
le vietiin museolta lainattu alkuperai-
nen kupu, jota mallina kdyttaen tehtiin
muotti. Valaisimen messinki- ja puuosat
on tehty museovaunun 243 kaltaisiksi ja
valmistettu tarkkojen piirustusten avul-
la. Vaikka sisavalot eivat siis olekaan al-
kuperéiset, ovat ne kdytdnndssé aivan
identtiset alkuperdisten kanssa.

J

Jo entisdintiprojektin alkuvaiheessa poh-
dittiin, hidastaisiko museoliikenne vuorolii-
kennettd. Reitti suunniteltiin siten, ettei se
seuraa minkaan linjan reittid kovin pitkaan,
ja kaytannossa osoittautuikin, ettd pelko
muun liikenteen hidastamisesta oli aiheeton.
Pikemminkin tuntui valilla pdinvastaiselta;
turistien aikaa vievét kertalippuostokset sai-
vat vélill4 aikaan sen, ettd 3T:n pysékkiajat
Kauppatorilla venyivat useiden minuutti-
en mittaisiksi, ja museoratikka joutui sitten
odottamaan l&htdd 3T:n peréssa!

Avoperdvaunun kunnostamiseen varat-
tiin alunperin 75 000 euroa, mutta budjetissa
ei aivan pysytty. Lopulta hanke tuli kaikki-

sis. al
8

inki.

Oy

Kello

Vaunussa on ollut myds kello, jota rahas-
taja on kéyttdnyt merkinantona kuljet-
tajalle. Nykyisin kommunikaatio hoide-
taan turvallisuussyista radiopuhelimella,
kuten edella todettiin, mutta vaunuun on
kuitenkin tarkoitus hankkia myos kel-
lo. Kaupunginmuseolta on lainattu ar-
kistosta l16ytynyt kesdavaunun kello, jota
mallina ké&yttéen valetaan uusi kello vau-
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Museoliikenteessa kéytetty matkalippu on toi-
sinto HKL:n 1940-luvun matkalipusta. ALV-
merkintd on jouduttu lisédmdaan nykyajan

méédrdysten mukaan.

nuun 233.
N J

ne kuluineen maksamaan noin 85 000 eu-
roa, minkéa paéalle tulevat vielda matkakulut.
Hankkeen vuoksi tehtiin kaksi matkaa G6-
teborgiin tutustumaan sikél&iseen avovau-
nuun, sen liikkenndintiperiaatteisiin ja myos
pikkuruotsalaisiin vetovaunuihin. Liséksi
tehtiin luonnollisesti lukuisia tarkastusmat-
koja Tallinnaan.

Museojuna HKL 157 + SR 233 reitilléén Kaivo-
kadulla. Huputettu Eliel Saarisen asemaraken-
nuksen torni on vuosimallia 1919 - aivan ku-
ten kesdévaunukin. Kuvattu 8.8.2009.
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HKL 955, Scania BR111M57 / 5700 / Wiima
vm. 1973, Simonkentillé. Kuva Juhana Nord-
lund 5.6.1987.

HKL 951, Scania BR11057A / 5700 / Wii-
ma vm. 1972, sisdltd. Kuva Juhana Nordlund
18.3.1988.

HKL 989, Sisu BT-71BVT / Delta 100 City, lin-

jalla 64 Rautatientorilla. Auto 989 oli varustet-

tu Génieristetylld moottoritilalla sekd ilkivallan
kestéavillg istuimilla. Kuva Juhana Nordlund
maaliskuulta 1987.

16 1/2010
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Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinoméki ja Juhana Nordlund

@
o/

NISET BUSSIT

UODEST

/.

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi on
lueteltu perdkkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhti®
1936-44

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksia

NRO =  auton HKL-numero. Sama bussi voi Etuovi on yleensa etuakselin etupuolella, AZ = automaatti-ZF,
esiintya listalla useamman kerran eri keskiovi akseleiden vélissé ja takaovi taka- A = automaatti, muu merkki kuin
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu. akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-mal- edella tai merkki ei tiedossa.
Tp. = alustatyyppi lisissa autoissa kuitenkin etuovi ja keskiovi Numero viittaa vaihteiden

N = nokkamallinen, ovat molemmat akseleiden valisella alueella. maaraan, jos tiedossa.

B = bulldog (etumoottori), KOK = auton koko K.OTTO ja POISTO = kayttdonotto ja

E = hetku (etumoottori), B = normaali 2-akselinen poistoajankohta

K = mahuri (keskimoottori), T = teliauto Numerot ovat jérjestyksessa: vuosi, kuukausi,

T = takamoottorinen N = nivelauto paivé — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai péivasta
Vm = alustan vuosimalli M = miniauto ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi D = midiauto tarkoittaa vuotta 2000.

K = kaupunkibussi, LK = Lattiakorkeus Paivamaarilla on pyritty kertomaan se koska

L = lahiliikenne-/esikaupunkibussi — 4 = Korkea auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen

katuri-istuimet, 3 = puolimatala tai poistettu kéytosta. Vanhoista busseista ei

S = seutu-/lahiliikennebussi/puoli- 2 = etuovilta keskioville matala, kuitenkaan yleensa ole tiedossa kuin HKL:n

turisti, kuten L mutta korkeat takaovella 2 askelmaa virallinen pvm. Kayttdonotto on silloin ta-
selkénojat, 1 = kuten edellg, takaovella 1 askelma pahtunut jokin aika paivamaaran jalkeen ja

P = paremmin varusteltu puolituristi, 0 = tdysmatala, ei askelmia kdytosta poisto on kaytannossa saattanut ta-

E = taysturisti VAIHT = vaihteisto pahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.
Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella (ni- M = mekaaninen, HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia

velbusseissa neljalld) numerolla — etuovi- P = puoliautomaatti ("Wilson™), < = aikaisemmin / edellinen,

keskiovi-takaovi. = automaatti-Allison, > = mydhemmin / seuraava

1 = kapea ovi, AM=automaatti-Mercedes, jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto

2 = kaksoisovi, AS = automaatti-Scania, Pk = peruskorjattu

0 = eiovea AV = automaatti-Voith,

= LB =
t : 3

@ o

HKL:n Scania BR110- ja BR111M -autoja (947, 951 ja 955) Ruhassa keséllé 1987. Juhana Nordlund 24.7.1987.
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HKL 928, Scania BR11057A / 5700 / Wiima
vm. 1971, linjalla 29. Kuva Juhana Nordlund
kevadlta 1987.

HKL 939, Scania BR11057A / 5700 / Wiima
vm. 1971, linjalla 21V. Kuva Juhana Nordlund
1.3.1988.
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HKL 954, Scania BR111M57 / 5700 / Wiima
vm. 1973, Ruskeasuolla. Kuva Juhana Nord-
lund toukokuulta 1987.

HKL 964, Scania BR112 59 / 5900 / Delta 100
City vm. 1979, Etelé-Haagassa linjan 32 vuo-
rossa 254. Kuva Juhana Nordlund 27.5.1986.
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HKL 970, Sisu BT-69BVT / Delta
100 City, Koskelassa. Auto 970
pysyi liikenteessé vuoden 1995
lopulle saakka. Kuva Juhana
Nordlund 29.7.1996.

HKL 982, Sisu BT-69BVT / Delta
100 City, Koskelassa. Auton 982
kéytto jatkui vuoden 1995 lopulle
saakka, vaikka se toisaalta oli ol-
lut seisomassa jo hieman ennen
1990-luvun puoltavélia. Kuva
Juhana Nordlund 29.7.1996.

HKL 989, Sisu BT-71BVT / Delta
100 City, Ruskeasuolla. Auto 989
oli varustettu dénieristetylléd moot-
toritilalla seka ilkivallan kestdvil-
16 istuimilla. Jaéhdyttajé sijaitsi
auton keskiosassa. Kuva Juhani
Poussa kevdalta 1991.
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Daniel Federley

KUULURMISIA JATKASTA

Raition tdss& numerossa alkaa sarja, jossa seurataan Jatkasaaren rai-
tiotien rakennustdiden etenemistd. Ensimmaisessa osassa tutustum-
me tarkemmin linjan 8 pidennykseen Itdmerenkadulta Saukonpaa-
den alueelle. Seuraavassa numerossa tutustumme vastaavasti linjan
9 pidennykseen Kampin kautta Lansiterminaaliin.

Linjan 8 reitti pitenee elokuussa 2011 eli noin puolentoista vuo-
den kuluttua Jatkasaareen. Linjalle on tarkoitus lisata yksi vuoro,
jolloin vuorovali sdilyy suurin piirtein nykyiselldén. Uusia pysék-
kejd tulee kolme: yksi pysékkipari Lansisatamankadulle Itdmeren-
kadun risteykseen ja yksi Martin Wegeliuksen kujan risteykseen
seké paatepysakki, joka sijoittuu aluksi tilapdiseen silmukkaan. Sil-
mukka toteutetaan rakentamattomalle asuintontille Valimerenkadun
eteldpuolelle. Kun alueen asemakaavoitus valmistuu, on silmukka
tarkoitus siirtda kiertdmaén Jatkésaaren ns. keskuskorttelia eli Sau-
konpaaden alueelle tulevaa liikekeskusta. Samalla linjaliikenne Sal-
misaaren silmukkaan lakkaa.

Uuden linjaosuuden katusuunnitelmat hyvéksyttiin yleisten toi-
den lautakunnassa jo 18.3.2008, ja niissé nakyy radan sijoittelu L&n-
sisatamankadulla sekd Crusellinsillalla. Silmukan suunnitelmat eivét
ole vield valmistuneet.

Katusuunnittelu

Katusuunnittelu etenee byrokratian rattaissa niin, ettd kaupun-
kisuunnitteluvirasto laatii ensin katualueelle liikennesuunnitel-
man. Siind paatetéan kaistajarjestelyt, kevyen liikenteen ratkai-
sut, lilkennevalot, katupuiden ja muun muassa raitiotien sijoit-
telu. Kun kaupunkisuunnittelulautakunta on hyvéaksynyt liiken-
nesuunnitelman, laatii rakennusvirasto puolestaan tarkemman
katusuunnitelman. Katusuunnitelma on tarkka, mittakaavaan
1:500 piirretty kartta, johon on merkitty muun muassa katupui-
den ja pylvdiden tarkat paikat sek& paéllystemateriaalit. Katu-
suunnitelman perusteella katu sitten rakennetaan. Katusuunni-
telmat hyvaksytadn yleisten tiden lautakunnassa.

Ensimmaiset Jatkdsaaren katusuunnitelmat, joihin raitiotie
on merkitty, hyvaksyttiin jo kevaélla 2008. Télldin lautakunta
hyvéksyi Lé&nsisatamankadun eli linjan 8 tulevan reittikadun ka-
tusuunnitelman Itdmerenkadulta VValimerenkadulle asti. Suun-
nitelma-alueeseen sisaltyy myds Crusellinsilta Ruoholahdesta
Jatké&saareen. Hyvaksytty katusuunnitelma, johon on merkitty
my0s raitiovaunupysakki L&nsisatamankadulle Itdmerenkadun
risteyksen kohdalle, ndkyy ohessa. Crusellinsillan rakennustyét
ovat olleet kdynnissé jo pitkaan.
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Jatkésaaresta tulevia vaunuja varten on jo asennettu vaihde Ruoholah-
denrantaan. Kuten asvaltista nékyy, on kiskojen uusimisen yhteydesséd
myés kaarretta loivennettu. Kuva Arto Hellman 3.12.2009.

Jatkasaaren raitiotien rakennustyét alkoivat vaatimattomasti
27.10.2009, kun Kalevankadun ja Ruoholahdenrannan kaarteen kis-
kotus uusittiin. Kaarteeseen nimittdin asennettiin samalla vaihteet Jét-
késaaren suuntaan. Vaihteet tulevat poikkeusreittikéyttoon, sillé néil-
l&é nékymin Jatkésaaresta ei tulla ajamaan linjalikennetté Bulevardin
suuntaan. Kuva Kalevankadulta Jatkésaaren suuntaan, Arto Hellman
28.10.2009.
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PANTERYSAIK
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SRS-INFORMAATIOTA
SAHKOPOSTITSE

Mikali haluat saada nopeasti ajankohtaisia tietoja SRS:n ta-
pahtumista, ilmoittaudu mukaan seuran sahkdpostirinkiin (rin-
kiin hyvaksyt&an vain seuran jasenid). limoitukset osoitteeseen
j-nordlund@kolumbus.fi

KEVATKOKOUS 2010

SRS:n sdantémaérdinen keévtkokous 2010 pidetddn Oy Mat-
kahuolto Ab:n paékonttorin kokoustila Galleriassa sunnuntaina
21.3.2010 kello 13.00. Osoite on Lauttasaarentie 8, 00200 HEL-
SINKI. Kokouksessa késitellaan sdantomadraiset asiat.

uL'

R \l

HKL-Raitioliikenne on vastaanottanut kolme raitiovaunutarjousta.
Yksi tarjonneista yrityksista on kotimainen Transtech, jonka mata-
lalattiainen raitiovaunu yhtién mukaan soveltuu erinomaisesti rata-
verkolle, jossa on runsaasti pieniséteisia vaaka- ja pystykaarteita,
kuten Helsingissé tunnetusti on. Raitiovaunu on nykyvaatimusten
mukaisesti sataprosenttisesti matalalattiainen. Nerokkaan rakenteen
ansiosta raitiovaunu on matalasta lattiasta huolimatta varustettu pe-
rinteisilld, ohjautuvilla teleilld, jotka k&antyvat vapaasti vaunun alla
samalla tavalla kuin 1970-luvun nivelraitiovaunuissakin. Raitiovau-
nun kaksivaiheisen jousituksen joustovarat ja vaunuvélin nivelratkai-
su huomioivat radan muodot pitéen pydrakuormat tasaisina ja mat-
kustusmukavuuden hyvéna huonokuntoisellakin radalla. Teliraken-
ne vaimentaa tehokkaasti etenkin talviaikaan radasta tulevia terévia
iskuja. Valmistajan mukaan vaunu kulkee pehmedsti ja ddnettomasti
my0s jyrkissé kaarteissa ja vaihteissa, jotka ovat osoittautuneet pul-
mallisiksi nykyisilld matalalattiavaunuilla. Telirakenteen ansiosta
seké radan ettd pyorien kuluminen on véhaista.

Transtechin matalalattiaisessa raitiovaunussa on myos huomioi-
tu pohjoisen vaativat ilmasto-olosuhteet. Lumen ja ja&n pakkautu-
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minen on estetty alusrakenteen yksityiskohtien huolellisella suun-
nittelulla. Kosteuden ja kondenssiveden kertyminen rakenteisiin on
eliminoitu huolellisella Iampd- ja kosteuseristykselld ja kosteuden
poisjohtavilla rakenteilla.

Transtechin matalalattiaisen raitiovaunun kehittdmisen I&htokoh-
tana on ollut kokonaistaloudellisuus. Se merkitsee kaluston korkeaa
luotettavuutta ja kdytettdvyytté sekd alhaisia kaytto- ja huoltokustan-
nuksia. Raitiovaunu perustuu koeteltuihin ja luotettavaksi osoittau-
tuneisiin ratkaisuihin, joita on edelleen kehitetty siten, ettd kaluston
poissaolo liikenteestd huoltotoimenpiteiden vuoksi ja& mahdollisim-
man lyhyeksi. Katuliikenteessa helposti vaurioituvat pintarakenteet
voidaan vaihtaa nopeasti pikakiinnityksen avulla. Rakenneteréksesta
valmistettu ja tehokkaasti ruostesuojattu kori kestad koko elinién ja
on tarvittaessa helppo korjata myds vakavien kolarivaurioiden jal-
keen. Raitiovaunu on varustettu energiatehokkaalla séhkokaytolla,
jossa kaikki raitiovaunun akselit ovat vetavid. Jarrutusenergiaa voi-
daan kayttdd matkustamotilan [&ammitykseen. Vaunu voidaan myds
varustaa jarrutusenergiaa varastoivilla superkondensaattoreilla.
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KevGiajelu 2010

Suomen Raitiotieseuran perinteinen kevatajelu ajetaan 1950-lu-
vun lopun raitiotiejunalla eli moottorivaunulla nro 9 ja perdvau-
nulla 505 sunnuntaina 25.4.2010. Ajelulla on osan matkaa mu-
kana Oy Liikenne Ab:n punainen museobussi Volvo/Wiima nro
167 vuodelta 1966. Ajelulla on mahdollista matkustaa osamatka-
véleja eri vaunuissa. LOY:n museobussilla saapuu vieraaksemme
Topparoikka ry:n jasenia Paijat-Hameesta.

L&hto on Koskelan hallista kello 12.00 ja reitti kulkee Sal-
misaareen, Kuusitielle sekd Hietalahteen ja paluu Koskelaan.
Ajokaluston yhteisia kuvauspysahdyksia jarjestetddn matkan
varrella.

Ajelu on vain SRS:n (sekd Topparoikan) jésenille. Huom.
tarkedd: ota SRS:n jasenkortti mukaan, se toimii matkalippuna!

Variotram HKL 205 lumisella Hdmeentielld linjalla 8. Arto Hellman
23.2.2010.

LINJAT

Kaikilla raitiolinjoilla otettiin maanantaina 1. helmikuuta kéaytto6n
uudet, viime syksyné tehtyihin matka-aikamittauksiin perustuvat ai-
kataulut. Uudet aikataulut on laadittu vastaamaan vaunujen piden-
tyneitd matka-aikoja. Muutoksen yhteydessa vuorovaleihin tuli va-
haisid pidennyksid.

Uusien aikataulujen my®6té kaluston sijoitteluunkin tuli pienié
paivityksia. Linjojen 4, 4T ja 10 matalalattiavuoroihin alettiin sijoit-
taa padasiassa MLNRV-kalustoa eli véliosallisia Valmet-nivelid.

Runsaan lumen ja heikon katujen kunnossapidon takia vaarin py-
sakoidyt autot ovat haitanneet vakavasti raitioliikennettd alkuvuon-
na. Raitioliikenteen sujuvuus on vaarantunut ja linjoja on jouduttu
toistuvasti johtamaan poikkeusreiteille.

Helsingin bussilinja 20 alkoi 1.1.2010 ldhtien kulkea Itdmeren-
kadun (ja Ruoholahti M:n) kautta. Hietalahdenkadun osuus ji ko-
konaan pois.

Tramo[

KesGajelu 2010

Suomen Raitiotieseura ry:n keséajelu jarjestetddn ma 14.6.2010.
Ajeluvaunuina ovat moottorivaunu HKL 157 (ASEA 1930) seka
kesdvaunu SR 233 (Hietalahti 1919 / Terg/Olke DK 2009) eli
museoliikenteessd kdytettava raitiojuna. Ajelu alkaa Ensi linjal-
ta ja jatkuu Hakaniemen ja Kruununhaan kautta Tehtaankadulle,
mistd Punavuoren ja Erottajan kautta Kaisaniemeen ja takaisin
Linjoille. Reitin kesto on noin 45 min. L&ht6j& on kolme: klo
16.00, 17.00 ja 18.00.

Ajelulle voivat osallistua kaikki vuoden 2010 jaésenmaksun
maksaneet SRS:n jasenet, jotka ilmoittautuvat ajelulle etukéteen.
Jasenkortti on esitettéva ajelulla. Ajelulta varataan paikka lahetta-
mallé sahkoposti osoitteeseen ajeluvaraukset@raitio.org. Mainit-
se séhkdpostissa nimesi sek& mille 1ahddlle haluat ensisijaisesti
osallistua ja missé vaunussa haluat matkustaa. Voit ilmoittautua
my0s kahdelle lahdélle; yksi l1ahtd moottorivaunussa ja yksi pe-
révaunussa. Jos sahkoposti-ilmoittautuminen ei ole mahdollista,
voit ilmoittautua my6s puhelimitse. Numerossa 458 4033 vasta-
taan ma 29.3. klo 16-18 seka ti 13.4. klo 14-16.

Tervetuloa!

METRO

Rautatientorin metroasemalla tapahtui vakava vesivahinko sun-
nuntaina 8.11.2009 iltapdivalla. Asema jouduttiin sulkemaan useak-
si kuukaudeksi, ja se saatiin kdyttdon jalleen maanantaiaamuna
15.2.2010. Hissejé ei kuitenkaan vielé ole kéytettavissa, vaan ai-
noa yhteys ylos ovat koneportaat. L&himmat hissilliset asemat ovat
Kaisaniemi ja Kamppi.

Helsingin metro uudistuu vuonna 2014 seudulliseksi, entista ny-
kyaikaisemmaksi jarjestelméksi. Metron liikenteenohjausjérjestelma
automatisoidaan, asemille rakennetaan laituriovet ja metrovaunuihin
tulevat valvontakamerat ja asemille junavalvojat. Turvallisuus para-
nee niin matkustamoissa kuin radallakin. Vuoden 2014 lopulla aloi-
tetaan liikenne uudella rataosuudella Ruoholahdesta Matinkyl&aan.

Vuosaaressa syksylld 2010 alkavalla laituriovitestauksella halu-
taan varmistaa ovien toiminta todellisessa ymparistdssé seka talvi-
olosuhteissa. Pohjatyt Vuosaaressa alkavat tand kevaand, itse ovet
rakennetaan kesan aikana. Testivaiheen jélkeen ovet jadvat kdyt-
toon.
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Nrl 38 tunnelmallisessa Puu-Képyléssé. Kuva
Arto Hellman 15.2.2010.

Metroliikenne ei ole karsivyt lumisesta ja
kylmésté talvesta rautatieliikenteen tavoin.
Kurkiméki 24.1.2010. Kuva Markku Laaksonen.

Ovien rakennusty6t aiheuttavat \Vuosaa-
ressa laiturimuutoksia, ja rakennusvaiheen
aikana matkustajat kayttavat saapuville ju-
nille varattua laituria.

Metron liikenteenohjausjarjestelma on
uusittava sen ikd&ntymisen takia. Nykyinen
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Nrll 74 talvisessa Vallilassa 22.2.2010. Kuva
Arto Hellman.

jarjestelma ei esimerkiksi mahdollista met-
rolinjan jatkamista.

Liikenteenohjausjarjestelman uudista-
miseen kuuluu automaattiajoon siirtymi-
nen, laituriovien rakentaminen vanhoillekin
metroasemille seka valvontakamerajarjestel-
man ulottaminen kaikkiin metrovaunuihin.
HKL:n henkildkuntaa nakyy jatkossa ase-
milla nykyistd enemman, kun metrojunan-
kuljettajia koulutetaan junavalvojiksi. Lii-
kenteenohjausjarjestelman uudistaminen on
erityisesti turvallisuusinvestointi: inhimilli-
sen virheen mahdollisuus vahenee ja mat-
kustajaturvallisuus paranee.

Matkustajien kannalta merkittdva muu-
tos nykyiseen on metroliikenteen nopeutu-
minen, sill& automatisointi tekee mahdolli-
seksi siirtymisen lyhyempiin vuorovéleihin.
Suunnitelmien mukaan vuonna 2014 metro-
junat liikenndivat ruuhka-aikaan kahden ja
puolen minuutin vuorovalein.

Lansimetron rajaytystydt Ruoholahdes-
sa ovat alkaneet. Ensin louhitaan tydtunne-
leita. My6hemmin ovat vuorossa varsinaiset
metrotunnelit. Ty&t kdynnistyvat myos Laut-
tasaaressa. Korkein hallinto-oikeus (KHO)
hylkési 8.2. kaikki Espoon metrotunnelien
asemakaavoista tehdyt valitukset, joten Es-
poonkin puolella metron rakentaminen al-
kanee t&nd vuonna.

KALUSTOASIAA

Nrll:ien véliosaprojekti jatkuu. VValiosallisia
vaunuja ovat ainakin 76, 77, 80, 85, 86, 91,
98, 99, 101, 102, 107, 110, 111 ja 112. Seu-
raavana on valmistumassa HKL 108.

HelB:lle tuli joulu - tammikuussa Scania
/ Scala -autoja numeroille 1001 - 1022. Au-
tot 1001 - 1005 ovat kolmiakselisia. Autot
1001 - 1010 sijoitettiin Helsingin linjoille



Lumilinko metrovarikon raiteita puhdistamassa
24.2.2010. Kuva Markku Laaksonen

70, 70T ja 70V. Autot 1011 - 1022 sijoitet-
tiin p&éosin linjoille 84 - 89.

Pohjolan Kaupunkiliikenteelle tuli lve-
co-kaupunkiautoja (Crossway LE) mm. Hel-
singin linjoja 22 ja 23 varten. lvecoja sijoi-
tettiin myds linjoille 58 ja 67. Linjalle 64
hankittiin Scania / Scala -teliautoja.

HelB:n legendaariset Scania Max-
Cit (9502 - 9522) poistuivat liikenteesta
31.12.2009 mennessd. Tammikuussa 2010
liikenteesta poistettiin myds 9611 - 9620
-sarjan Volvo B10L / Carrus City U -autoista
viimeisetkin liikenteesta.

HAVAINTOJA LIKENTEESTA

(ratikka ja bussit)
Jo useita Saksassa remontoituja Nrl-vaunuja
on nakynyt liikenteessé. Havaintoja on vau-
nuista 32, 42, 44,52, 58, 69 ja 70. Myds HKL
54, 55 ja 66 on korjattu Saksassa.
2.2.2010 ndkyi linjoilla 452X ja 453X
(linjojen 452 ja 453 lisdvuoroja) HelB:n Car-

Rautatientorin metroasema avattiin vesivahin-
kokorjausten jalkeen 15.2.2010. Lipuntarkas-
tajat jakoivat avajaispéiving karamellejé met-
romatkustajille. Kuva Markku Laaksonen.

rus Fiftyja ex STA. Lisdkalustoa paatettiin
sijoittaa Martinlaakson radan suuntaan, kos-
ka VR ei kalusto-ongelmiensa tdéhden kyen-
nyt hoitamaan kuin vain noin puolet juna-
vuoroista. Nekin ajettiin usein supistetulla
runkomaaralla.

LAHIJUNA
Sm2:t 6055 ja 6064 on saneerattu. Sanee-
rattuja Sm2:ia ovat nyt ainakin 6051 - 6055,
6057, 6058, 6060 - 6096 seké 6100. Valmis-
tumassa on mm. 6098.

Kova talvi koetteli junaliikennettékin.
Useina tammikuun ja helmikuun alun pai-
vind mm. E- ja G-junat oli kokonaan peruttu,
samoin 0sa A-, M-, I- ja K-junista. I:t ja K:t
yleensé korvattiin N-junilla. P6lly&va lumi
jaadytti junien arat laitteet sekd vaihteet.

N-junat ovat korvanneet I- ja K-junat toistu-
vasti talven aikana. Oulunkyld 22.2.2010.
Kuva Eero Laaksonen.
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Nobina ja HSL kokeilivat Merce-
des-Benz 0530 GL CapaCity -nivel-
bussia 26.2. alkaen vajaan viikon
ajan Jokeri-linjalla 550. Kokeilul-

la haluttiin selvittéd mm., paljonko
avorahastus ja mahdollisuus nous-
ta autoon kaikista ovista nopeutta-
vat matkantekoa. CapaCityn pituus
on 19,5 m. Kuva Juhana Nordlund
27.2.2010.

IDINASENR
NOSTRT T

Nobinalla oli 10. - 16.2.2010 ko-

keiltavana Volvon hybridiauto (7700
hybrid). Auto liikkennéi linjoilla 55 ja
55A. Kuva Kari Paavola 11.2.2010.

ULKOMAAT
Geneéven raitioteilld on viikonvaihteessa
12. - 13.12.2009 saatu kayttdon laajennus.
Luoteinen haara, jonka paatepisteend tatd en-
nen oli ollut Avanchet, sai jatkoa Meyrin-
Graviereen. Uudella linjauksella kulkevat
linjat 14 ja 16, eli samat linjat jotka tdhan
saakka ovat ajaneet tdtd samaa runkohaaraa.
Noin vuoden kuluttua haaralle on tarkoitus
rakentaa lyhyt “sivuhaara” Jardin-Alpinista
CERNIiin. Siind vaiheessa linjoilla 14 ja 16
tulee olemaan luoteessa(kin) eri paatease-
mat. (Todellisuudessa CERNin linjaus tu-
lee menemaan suoraan ja Meyrin-Graviéren
linjaus ké&éntyy oikealle, vaikka rataosat val-
mistuvatkin edella kerrotussa jarjestykses-
sd). Genéven raitioteitd on tarkoitus laajen-
taa viel& tassé luetelluiden hankkeiden val-
mistuttuakin. Paikkakunnalla on my®os elino-
voimainen johdinautojarjestelma, jonne han-
kittiin vastikdan Hessin yksi- ja kaksiniveli-
sid trollikoita kaikkiaan peréti 48 kpl.

MUUTA
HKL:n johtokunta péatti 17.12.2009 oikeut-
taa HKL:n tilaamaan raitiotieurakiskoja 800
tonnia (hankinta-asiakirjoista lahemmin il-
menevin ehdoin) ArcelorMittal S.A:lta Es-
panjasta kokonaishintaan 654 020,82 euroa
(ilman alv) niin, ettd arvonlisaverollinen ko-
konaishinta on yhteensa 797 905,40 euroa.

Helsingin Bussiliikenne Oy sai alkuvuonna
2010 kayttédnsa kaikkiaan 22 Scania Scalaa
nroilla 1001 - 1022. Kuvassa HelB 1020 linjal-
la 85 Herttoniemessé. Kuva Juhana Nordlund
7.2.2010.
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Porin Linjat Oy sai syksylld 2009 kak-
si Scania Scalaa, joista auto 33 nd-
kyy téssa kuvassa. Kuva Kari Paavola
22.2.2010.

Satakunnan Liikenne Oy oli aiemmin
tunnettu lahinné kaukoliikennditsijé-
nd. Kuvassa nékyy kuitenkin yhtién
seutubussi Tampereen alueen seutulii-
kenteessd. Bussi on Ruotsista kaytetty-
né hankittu Volvo B1OM / Carrus City.
Kuva Kari Paavola 23.2.2010.

w-""""

Pikisaari
Maanpda

Vuoden 2010 alusta l&htien HKL on vas-
tannut operaattorina raitiovaunujen ja metro-
jen liikenndinnista sek& Helsingin joukkolii-
kenneinfran omistajana ratojen, asemien ja
varikoiden hoidosta.

Liikenteen suunnittelu- ja tilaajatoimin-
toja sekd matkustajaviestintaa ja matkalippu-
jen tarkastusta hoitaa 1.1.2010 toimintansa
aloittanut Helsingin seudun liikenne -kun-
tayhtyma (HSL). Padkaupunkiseudun nykyi-
sistd organisaatioista uuteen kuntayhtymaan
siirtyivat YTV Liikenne, HKL:n suunnitte-
lu- ja tilaajatoiminnot sekd matkalippujen
tarkastus. Nykyisistd organisaatioista YTV
lopetti toimintansa vuoden vaihteessa.

HKL on vuodesta 1945 lahtien vastannut
Helsingin sisdisen liikenteen jarjestamises-
t&. Tand aikana on suunniteltu ja rakennettu
Helsingin metroa seka laajennettu voimak-
kaasti kaupungin raitiotieverkkoa. Pitk&jan-
teisen tydn tuloksena Helsinki on noussut
viime vuosikymmenien aikana Euroopan
eturivin joukkoliikennekaupungiksi, jonka
maine houkuttelee alan asiantuntijoita eri
puolilta maailmaa tutustumaan Helsingin
joukkoliikenteeseen.

Kuvassa on Risto Leinon vangitsema Tu-

run Kaupunkiliikenne Oy:n auto 18, Scania
K280UB / Lahti Scala. Uudet Scalat on nimet-
ty niin, ettd 16 on Eeva, 17 on Tarja ja 18 on
Sirpa. (Nimet on kirjoitettu kuljettajan taka-
na olevaan pleksiin.) Scalat on sijoitettu Yli-
oppilaskylén ja Hirvensalon vélisille 50-sar-
jan linjoille. Scalat ofettiin kéytd6n joulukuus-
sa 2009. Kuvattu 15.2.2010 Ylioppilaskyléssé
Inspehtorinkadulla.

Turun Kaupunkiliikenne Oy (TuKL) on muodos-
tettu Turun kaupungin liikennelaitoksesta.
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Museoliikenne keséllda 2010

Oy Stadin Ratikat Ab jirjestid myos kesilla 2010 sddnnollista
iti liil tii Helsingin keskustassa!
Lithtopysikki on linjan 1 pidtepysiikki Kauppatorilla,
Kierros kestii noin 15-20 minuuttia.

Liik on | in ja in 15.5.-29.8.2010.
Juhannusviikonloppuna 26.6.-27.6. ei lHikenndida.

Ensimmiiinen lihti on klo 10,00 ja viimeinen ldhta klo 17.00,
Vuorovili on 20-30 minuuttia,
Liikenne tapahtuu siivarauksella.

Lipun hinta on 5 € sekii aikuisilta ettéi lapsilta,
0-2-vuotiaat piiii ! hempien sylissi.

Museoliikenne hoidetann edellisvuoden tapaan vuoden 1930
moottori lla, jonka on valmi lai ASEA,
sekit vuoden 1919 avoperi

r
la, jonka on

Hietalahden telakka.

SRS:n jiisenetu: SRS:n jiisenet voivat matkustaa
moottorivaunussa kaksi yhden hinnalla ~periaatteella,
eli kahdelle matkustajalle myydiin yksi lippu
(tai neljille matkustajalle kaksi lippua jne).

Edun saa esittimilld vuoden 2010 jisenkortin.
Etu on voimassa, kun ryhmiistd yksi on SRSm jisen,
eli esimerkiksi kuuden hengen seurue voi matkustaa

moottorivaunussa kolmella lipulla, kunhan yksi

seurueesta esittii SRS:mn jisenkortin,
Etu on voi

@ Oy Stadin Ratikat Ab

vain moottori

Raideliikenteen operaattorina HKL kes-
kittyy nyt tuottamaan ymparistoystavallisia,
luotettavia ja laadukkaita raitio- ja metrolii-
kennepalveluita matkustajille. Korkeatasois-
ta joukkoliikennettd tukee ratojen ja asemien
yllapito ja kehittdminen. HKL vastaa vuo-
den 2010 alusta myds Suomenlinnan liiken-

teestd, jonka liikenndinnin hoitaa HKL:n ty-
taryhtié Suomenlinnan Liikenne Oy. (HKL-
Viestintd)

Laajenevan Helsingin seudun joukko-
liikenteessé otetaan vuoden 2014 loppuun
mennessa kayttdon uusi matkakorttijarjes-
telmd ja reaaliaikainen informaatiojérjestel-
maé. Helsingin seudun liikenne HSL kilpai-
luttaa jarjestelmén toimittajat tdmén vuoden
aikana.

Matkustajille uudistus ndkyy muutaman
vuoden kuluttua muun muassa entisté katta-
vampina ajantasaisina infopalveluina ja li-
saantyvina verkkopalveluina. Jarjestelméssa
tuotettavaa informaatiota voidaan hyddyntaa
matkustajatiedotuksen ohella muun muassa
liikenndinnissd, joukkoliikenteen suunnitte-
lussa ja laadun valvonnassa. Uusi lippu- ja
informaatiojarjestelmé on helposti laajennet-
tavissa sitd mukaa kun uusia Helsingin seu-
dun kuntia liittyy HSL:&&n.

Uudistusta palvelevat myds uudet mat-
kakortit, joiden ISO-standardi mahdollistaa
lippujérjestelmien kilpailuttamisen. Korttien
vaihto on parhaillaan k&ynnissa ja saadaan
péatokseen vuoden 2010 aikana. Téman vuo-
den aikana toteutetaan myds kaikkiin liiken-
nevalineisiin satelliittipaikannus tulevaa in-
formaatiojarjestelmaa varten.

HSL toteuttaa jérjestelmien hankinnan
neuvottelumenettelylld. Hankinnasta jul-
kaistaan ilmoitus, jonka perusteella toimit-
tajat voivat tehdd osallistumishakemuksen.
HSL valitsee ndistd neuvotteluihin véhin-
taan kolme toimittajakonsortiota. Neuvot-
telujen tuloksena vahintdan kahdelta tarjo-
ajalta pyydetaan lopulliset tarjoukset, joiden
perusteella jarjestelmén toimittaja valitaan.
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Suunnitelmien mukaan toimittajan valinta ja
hankintasopimus tehd&dén vuoden 2010 lop-
puun mennessé.

Hankinta siséltdd uuden lippu- ja infor-
maatiojérjestelmén toteutuksen seka yllapi-
don 3 - 5 vuodeksi. Arvioidut kustannuk-
set ovat yhteensd noin 90 miljoonaa euroa
(+alv), josta toteutuksen osuus on noin 50
milj. euroa ja yll&pitokustannusten osuus
noin 40 milj. euroa. Hankkeen kokonais-
kustannusten arvioidaan olevan 12 vuoden
aikana noin 150 miljoonaa euroa (+alv).

Joukkoliikenteen (HKI) johtokunnan
paatoksia 21.1.2010

LAUSUNTO VALLILANALUEEN JARA-
TIKKAVARIKON KULTTUURIHISTORI-
AAJASUOJELUARVOJAKOSKEVASTA
VALTUUSTOALOITTEESTA

Valtuustoaloitteen mukaan koko Valli-
lan alueesta olisi tehtdva kulttuurihistoriaa ja
suojeluarvoja koskeva selvitys. Johtokunta
paatti antaa kaupunginhallitukselle aloittees-
ta lausunnon, jonka mukaan HKL on jo teet-
tanyt tallaisen selvityksen Vallilan raitiovau-
nuvarikosta yhteistydssa kaupunginmuseon
kanssa. Vallilan alueen muilta osin aloittee-
seen vastaa kaupunkisuunnitteluvirasto. Tut-
kimuksen varikosta on laatinut Consart Oy
ja se valmistui elokuussa 2009.

Johtokunta péatti oikeuttaa HKL:n ti-
laamaan Kulosaaren metroaseman muutos-

Genéven raitioteillé otettiin 12. - 13.12.2009
kéyttéon laajennus. Kuva Martti Pimid.




tdiden rakennuttamis- ja suunnittelutehtévét
HKR-Rakennuttajalta 645 075 euron (alv 0
%) enimmaishintaan.

Johtokunta on hyvaksynyt Kulosaaren
metroaseman hankesuunnitelman kokouk-
sessaan 28.10.2009. Rakennustyot Kulosaa-
ressa alkavat kesall& 2010. Asema tulee ole-
maan suljettuna mainittuna ajanjaksona.

SEURAAVA RAITIO
RAITIO 2 / 2010 ilmestynee kesédkuussa
2010. Avustukset toimitetaan paatoimittajal-
le 12.5.2010 mennessé, paitsi Paatepysakki-
uutisia voi toimittaa vield 18.5. saakka.

Muistakaa, ettd avustukset toimitetaan
vain péaatoimittajalle, joka sitten valittdd ma-
teriaalit lehden taittoon. Alk&a sekaannusten
valttdmiseksi lahettdkd sen enempéa kuvia
kuin tekstejéka&an suoraan esim. taittajalle.
Resoluutioltaan suuret kuvat yms. raskaat
tiedostot pyydetéan toimittamaan osoittee-
seen jvnordlund@gmail.com . Kuvia voi
asettaa myds omalle internetpalvelimelle,
jolta toimituskunta voi ne hakea, kunhan
url on vain ilmoitetaan.

Avustukset tulivat talla kertaa seuraa-
vilta, joille kiitokset: Daniel Federley, Arto
Hellman, Juhana Nordlund, Jorma Rauhala
ja Kimmo Séteri.

Pikkuruotsalainen solmioneulana -
tue vaunun 50 entiséintii!

Uudessa tyylikksissi ratikl 4
ABEAm kaksiakseli
Vaunuja valmistettiin Helsinkiin vuosina 1908-1917.

on helsinkildinen

ns. Pikkur

Solmioneula sopii loistavasti mybs lahjaksi, silli se toimitetaan
kuvan i lahjapakkaul

Solmioneulojen myynnisti saadut tuotot kiiytetiifin
Pikkuruotsalaisen SR 50 (ASEA 1909) entisdintiin,
Joreid a solmi 1

voit olla
tukemassa entisbintiprojektia!

Solmioneulan hinta on 50 €,
Solmioneuloja on valmistettu vain 100 kpl.

Pikkuruotsalaisesta on tehty myis pinssi. Pinssin hinta on 4 €.

Tilauksen voit tehdéi internetissi sivulla

www.stadinratikat fi /kauppa
vai siihkbpostitse asol 999 dinratikat f

tai p}holimim numeroon (09) 458 4033,

Postituskulut: alle 15 euron tilaukset 0,90 e,
¥li 15 euron tilauksista ei kuluja.

@ Oy Stadin Ratikat Ab

Misi6 afheista haluaft
lukea Raitiosta?

Raitio on monipuolinen paikallisliiken-
nehistoriallinen julkaisu, jossa kerrotaan
kaupunki- ja l&hiliikenteen historiasta ja
nykyisyydesta laajalti. Aihepiiriin kuu-
luvat niin pikkukaupunkien rauhalliset
bussilinjat kuin suurkaupunkien maan-
alaiset ja -paélliset raitio- ja rautatiet.
Miké aihepiiri Sinua erityisesti kiinnos-
taa? Mistéd haluaisit kaikista mieluiten
lukea? Kerro ndkemyksesi, niin lehden
toimitus ja avustajakunta pyrkivat teke-
maan jatkossa entistdkin mielenkiintoi-
sempia lehtid. Palautteen voi l&hett&a
séhkdpostitse osoitteeseen raitiolehti@
raitio.org . Perinteisen Kirjeen voi l&-
hettéa sivulla 2 kerrottuun toimituksen
osoitteeseen.

Takakannen kuva

Hietalahden avoperdvaunu 233 Helsingin vas-
ta-avatulla museolinjalla 1.8.2009 Snellma-
ninkadulla. Vaunu on kulkenut kuvan maise-
massa jo vuodesta 1919 léhtien, jolloin kadun
nimend oli vield joitakin vuosia eteenpéin suu-
riruhtinas Nikolai I:n mukaan nimetty Niko-
lainkatu. Kuva Jorma Rauhala.

Helsingin siniset bussit

Myynti:

Mobilia

Suomen Rautatiemuseo (www.rautatie.org)
Akateeminen kirjakauppa

Tiedustelut ja tilaukset:

Eero Laaksonen puh. 040 738 2716
eero.laaksonen@kustantajalaaksonen.fi

www.kustantajalaaksonen.fi
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Kuva- ja tietoteokset Helsingin sinisista busseista.

Téssa kirjassa esitelldan kaikki vuosina 1968-1991
HKL:lle hankitut autot, my&s edustusautot, kou-
lutusautot ja koeautot. Mukana mielenkiintoista
tietoa bussien jélkikaytosta. Kirja jatkuu siitd mihin
edellinen kirja paattyi.

Kirjoittajina Jukka Hannikainen ja Pertti Leinoméki.
Runsas kuvitus: valokuvia, karttoja, bussilippuja ym.

Sidotun kirjan koko 210 x 297 mm
Laajuus 256 sivua

ISBN 978-952-5805-06-2

Hinta 49 euroa + toimituskulut 7 euroa

Aiemmin ilmestynyt kirja sisaltaa kaiken olennaisen
Helsingin sinisista busseista vuosilta 1936 - 1967.
Kirjoittajina Jukka Hannikainen, Pertti Leinomaki ja
Reima Tylli.

Erittain runsas kuvitus, valokuvien liséksi lukuisia
piirroksia, karttoja, taulukoita ym. kiinnostavaa.
Sidotun kirjan koko 210 x 297 mm

Laajuus 224 sivua

ISBN 978-952-99586-3-4

Hinta 49 euroa + toimituskulut 7 euroa

KUSTANTAJA
LAAKSONEN

Sinisen bussin taring

Jukka Hannikainen - Pertti Leinomiki -
AR ACRITRY RS

2R

Tulossal

- Pieni raitiovaunukirja
- Oy Liikenne Ab:n tarina

Seuraa ilmoittelua!
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