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Pariisin seutu on malliesimerkki suuren kaupunkialueen ja sen kuntien rakentees-
ta. Itse Pariisin kunta on pinta-alaltaan melko pieni - pienempi kuin Helsinki. Tama
alue on kokonaan keskusta- ja kantakaupunkimaista aluetta ja sen asukasmaara
on noin kaksi miljoonaa. Ymparilla ovat sitten naapurikunnat - esikaupungit. Koko
kaupunkialuekokonaisuuden pinta-ala on valtava ja asukasmaara kipuaa yli kym-

menen miljoonan.

Pariisin kulkuneuvoja

Seudun paaliikennditsija on
Pariisin liikennelaitos RATP (Re-
gie Autonome des Transports Pa-
risiens). Se hoitaa metrojunat ja
likennoi busseilla - tavallisilla kak-
siakselisilla seka nivel- ja midibus-
seilla. RATP huolehtii myés seu-
dun toistaiseksi ainoasta, vuonna
1992 avatusta uuden sukupolven
raitiolinjasta (ks. Raitio 1/93). Eri-
koisin kulkumuoto on kuitenkin fu-
nikulaari eli vinorata, jossa kaksi

Pariisilainen parvekebussi linjalla
56. Renault SC 10 "Réstyle" nro
3954 Chéateau de Vincennes -met-

roaseman bussiterminaalissa

27.6.94 (KN)

vaunua kulkee edestakaisin n. 50
metria pitkaa valia jyrkassa maes-
sa Montmartrella Sacré Coeur -
kirkon edessa.

Ranskan valtionrautatiet SNCF
(Société Nationale des Chemins
de Fer Francais) hoitaa pikarauta-

tien RER (Réseau Express Régio-
nal) seka Pariisin muun [&hijunalii-
kenteen. RER-junat liikenndivat
monen kymmenen kilometrin paa-
héan esikaupunkialueille, paa-
asiassa maan alla, mutta kauem-
pana myds maan paalla. Niilla on
kantakaupunkialueella vain muu-
tama asema - paaosa pysahdys-
paikoista on esikaupungeissa.

Kaukaisissa esikaupungeissa
likkuvat myos APTR- ja ADATRIF
-bussit jatkoyhteytena RER- ja la-
hijunille.

Bussiliikenne

Pariisin kunnan sisaisessa lii-
kenteessa on noin 60 bussilinjaa,
noin 2000 bussia ja 1700 pysak-
kia. Talla varsinaisen Pariisin alu-
eella bussiliikenne toimii taysipai-
noisesti maanantaista lauantaihin
klo 7-20.30. Puoli yhdeksan jal-
keen illalla linjojen lukumaara tip-
puu noin viiteentoista. Namakin
linjat lopettavat yolla puoli yhden
paikkeilla. Sen jalkeen astuvat
palvelukseen kymmenen yolinjaa
(Noctambus), jotka kaikki lahtevat
Chatelet- aukiolta tunnin valein eri
puolille Pariisia, aamuviiteen asti.

Pyhéisin on Pariisin bussilii-
kenteessd myos melko hiljaista -
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HA:FP 8763 edustaa vanhinta vield liikenteessa ble

SC 10 1970-luvun lopulta. Avenue Franklin-D.-Roosevelt 28.6.94 (KN).

liikkeella on paivalla n. 30 linjaa ja
illalla taas n. 15 kuten arkisin.

Arkisin paivalla bussiliikenteen
vuorovalit ovat hyvin tiheitd, bus-
sia ei yleensa tarvitse odottaa kau-
an. Joskus kuitenkin odotusaika
saattaa venyda, kun bussi juuttuu
ruuhkaan. Bussi on nimittdin ta-
man paivan Pariisissa melkoisen
hidas kulkuvaline, silla katujen
ruuhkat ovat niin valtavat, etta on
usein katevampaa matkustaa met-
rolla, mikali on ehdittava johonkin
tiettyyn paikkaan tietylla kellonlyo-
malld. Toki ruuhka-aikojen ulko-
puolella voi bussillakin paasta ver-
rattain nopeasti eteenpain ja aina-
han maisemat bussista ovat kau-
niimmat kuin metrosta. Lomalai-
nen voi tietysti ottaa bussimatkan
myds eraanlaisena teatterina, silla
bussin taivuttelu ruuhkassa, joka
suuntaan vilistavat autot, skootte-
rit ja ihmiset seka torvien sointi ja
monenlaiset kasimerkit ovat kylla
valilla aikamoinen esitys. Matkus-
tajla otetaan kyytiin toisinaan
my0os pysakkien valilta, kun kerran
auto kuitenkin seisoo paikallaan
pitempaan kuin konsanaan pysa-
killa. Viela useammin virta kulkee
kuitenkin toisinpain, kun kuljettaja
paastaa tuskaantuneita matkusta-
jia ulos kavelemaan maaranpaa-
hansa. Tuskastumista voi myés li-
sata kesan kuumuus, silld vaikka
busseissa on kylld ylareunasta
avattavat sivuikkunat, niin katto-
luukkuija ei yleensa ole, kattokana-
vatuuletuksesta puhumattakaan.

Kuten monissa suurkaupun-
geissa, eivat Pariisissakaan seu-
tubussit muutamaa poikkeusta lu-
kuunottamatta tule kaupungin kes-
kustaan, vaan niiden lahtopaikat
ovat esikaupunkialueella metro-
asemien bussiterminaaleissa.

Esikaupunkiliikenteessa on n.
140 reittia ja siella ajaa n. 2000
bussia.Menneiden vuosikymmen-
ten bussit

Pariisin entiset bussit jaettiin
kolmeen paasukupolveen - Ancien
(= vanhat), Mo-
derne ja Stan-
dard. Vanhat oli-
vat ennen toista
maailmansotaa
kayttéénotettuja
tyyppeja, moder-
nit olivat sodanjal-
keisia 1940- ja 50-
luvun malleja.
Standard -suku-
polvi tuli liikkentee-
seen 1960-luvun
puolivalissa.

Vanhojen bus-
sien kantaisa oli
kaksikerroksinen
Brillie-Schneider
P2 vuodelta 1906.
Sita seurasi 1910-
luvulla erilaisia yk-
sikerroksisia ver-
sioita, alustamer-
kiltadn De Dion

vaa tyyppid, Saviem

Bouton ja Schneider. 1920- luvulla
tuli mukaan Renault ja Schneide-
rista esiteltiin pitka kolmiakselinen
versio. 1930-luvulla otettiin kayt-
t66n Panhardit seka Renaultin TN
4 ja TN 6 -mallit.

Vanhoille keskustabusseille oli
tyypillistd takaosan avoin "teras-
si". Sisaan- ja uloskaynti tapahtui
terassin kautta auton takaa - siis ei
sivulta vaan todella takaa. Aidoin
tapa katsella Pariisin nakymia oli
tehda se bussin takaparvekkeelta.
Joidenkin bussien takaosa raken-
nettiin myohemmin umpinaiseksi
ja oviaukko oli oikealla sivulla au-
ton takaosassa, mutta joissakin
oviaukko jatettiin silii takaseinaan.

1930-luvun Rellut olivat erittain
sitkeita tyokaluja - viimeiset pois-
tuivat katukuvasta vasta vuonna
1971.

Ensimmaiset Moderne-suku-
polven bussit olivat 1940-luvun
johdinautoja. Parveketta ei enaa
ollut ja ovet olivat edessa ja taka-
na oikealla sivulla. Ensimmaiset
uudet, muulla kuin sdhkovoimalla
kulkevat bussit esiteltiin vuonna
1950. Ne olivat Chausson ja So-
mua -merkkKisia, yhdella etu- ja ta-
kaovella varustettuja. Variltaan
autot olivat ikkunoiden alapuolelta

RATP 8973 Renauilt SC 10,
Quai de Gesvres 30.6.94 (KN).
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Saint-Oven 2.3.94 (EG).

vihreita, ikkunoiden ymparykset ja
katto olivat kermanvariset. Myos
vanhan tyypin bussit olivat saman-
varisia, mutta niissa oli lisaksi kel-
taiset kylkilistat.

Myohemmin 1950-luvulla tuli
uusiin Chausson, Somua ja Berliet
-busseihin ovijarjestykseksi 1-2-2.
Esikaupunkibusseissa saatettiin
edelleen kéayitda pienempia ovi-
maaria. Vuonna 1957 esiteltiin vie-
la viimeisin uudistettu johdinauto-
malli, mutta sen jalkeen bussit py-
syivat samanlaisina, kunnes Stan-
dard-bussit valtasivat markkinat
1960-luvun puolivalissa.

Standard- bussien paaosa oli
kahta merkkia - Berliet PCMR ja

RATP 3381 Renault SC 10 "Réstyle" -esikaupunkibussi,

Saviem SC 10. Ne olivat keske-
naan lahes samanlaisia, MAN-
moottorilla varustetiuja. Saviem oli
yhtenadisrakenteinen, kun taas
Berlietissa oli erillinen alusta ja ko-
ri. Selkein ulkonainen ero oli etu-
saleikkd, joka Berlietissa oli suuri,
koko auton levyinen. Molemmille
tyypeille oli ominainen voimak-
kaan kaareva tuulilasi. Standard-
busseja valmistettiin vielda jonkin
verran 1-2-2 -ovilla, mutta kuljetta-
jarahastuksen myota ovijarjestyk-
seksi vakiintui 2-2-0. Autojen vari-
tys oli alunalkaen uudenlainen.
Suurin osa korista oli tummanvih-
reda - ikkunoiden ala- ja ylapuolel-
la seka otsassa oli valkoista. k-
kunoiden ymparykset ja helmat oli-
vat harmaat. 1970-luvulla harmaa

Auto 4632 on Renault PR 180.2 -nivelbussi,
Saint Lazaren aseman luona 1.7.94 (KN).

vaistyi ja valkoisen varin osuus li-
saantyi.

Vuonna 1968 esiteltiin tavallis-
ten bussien rinnalle kaksi muuta
Berliet-mallia. Toinen oli PGR-mi-
dibussi, joka oli 9 metria pitka ja
leveydeltdan vain 2,25 m. Niita
kaytettiin linjoilla, joilla oli erityisen
ahtaita katuosuuksia. Toinen malli
oli PCMR- standardibussin kaksi-
kerroksinen versio. Mutta toisin
kuin kaksikerroskulkuneuvojen ai-
kaan ennen ensimmaista maail-
mansotaa, eivat pariisilaiset nyt
mieltyneet naihin korkeisiin kul-
mikkaisiin hirvi6ihin ja niin jo kym-
menen vuotta mydhemmin kaikki
kaksikerrosbussit olivat havinneet.

Vuonna 1974 tuli standardibus-
sien joukkoon viela uusi malli, Ber-
liet PR 100 seka vuonna 1976 Sa-
viem SC 10 -malliin uudelleeniam-
mitetty versio avonaisesta taka-
parvekkeesta. Tarinan mukaan
1970-luvun parvekeversio keksit-
tiin sattumalta, kun korjaamolle
tuotiin takaosastaan vaurioitunut
Saviem ja joku keksi rakentaa pe-
ran avonaiseksi. Tama johti sitten
lukuisiin  muihinkin  vastaaviin
konstruktioihin.

Pariisin bussit tidnaan

Kesalla 1994 vanhimmat katu-
jen kyntajat olivat 1970-luvun lo-
pun Saviem SC 10 -busseja. Niis-
sa on puoliautomaattivaihteisto ja
takanakin yksittaispyorat. Alusta-
tyypiltédn ne eivat oikein mahdu
suomalaisiin kategorioihin, silla ne
ovat eraanlaisia hetku-mahureita,
ts. moottori on edessa kuljettajan
alla. Ovijarjestys on 2-2-0 taitto-
ovilla. Istuimet on sijoitettu selka-
nojat vastakkain ja ne ovat orans-
siruskeaa tekonahkaa - mahtavaa
kesahelteella. Sisaseinat ovat
tummaa kangasta, ikkunanympa-
rykset oranssit ja katto valkoinen.
Keskiovia vastapaata on seisoma-
tila. Pysahtymismerkinantonapit
ovat tukitangoissa ja paikallinen
vastine "pysahtyy" -tekstille on "ar-
rét demande".

Tallaisia busseja on Saviem-
merkkisina liikkeelld enda hyvin
vahan, suurin osa on taysin vas-
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taavanlaisia, mutta nimeltaéan Re-
nault SC 10. Avoparvekemalleja-
kin nakyy silloin talléin, mutta ei
kovin runsaasti. Parvekebusseis-
sa on yleensa ovijarjestys 2-2-1.

Seuraava uudempi malli on
vuonna 1981 esitelty Renault SC
10 "Réstyle", joka on periaattees-
sa sama auto, mutta siind on mm.
uudenmallinen keula kulmikkailla
valonheittimilla ja maalaustyyli on
uusi.

Vuodesta 1968 alkaen joillekin
keskustareiteille hankituista Ber-
liet-midibusseista luovuttiin 1980-
luvulla. Midibusseja on kylld han-
kittu sen jalkeenkin, mutta nyky-
aan ne sijoitetaan vain sellaisille
alueille, joissa on taysin mahdo-
tonta ajaa taysikokoisella bussilla,
kuten esimerkiksi Montmartrella.
Midibusseista siirryttiin - vuonna
1983 toiseen aarimmaisyyteen -
nivelbusseihin. Kun esimerkiksi
linjaa 80 aikoinaan ajettiin midi-
busseilla, kulkevat linjalla nyt suu-
ret Renault PR 180- niveltuupparit
- eikd katutila nykyaan ainakaan
ole kasvanut.

Nivelbussien ovijarjestys on
sama kuin Helsingin vastaavissa.
Autoissa on avorahastus - niihin
voi nousta mista tahansa ovesta,
ovien ulkopuolella on painonapit,
joilla matkustajat itse avaavat
oven. Joissain busseissa kuuluu
my6s nauhalta pysékkikuulutus.
Nivelautojen myéta pariisilaisetkin
saivat vihdoin automaattivaihteisia
busseja.

Pariisin uusin bussityyppi otet-
tiin kayttéén vuonna 1988. Se on
takamoottorinen, Voith- automaat-
tivaihteistolla varustettu Renault
R312. Siina on kaksoisovi edessa,
keskella ja takana. Se on puolima-
talaa mallia, joka ovella on yksi
matala porras. Ovet ovat auto-
maattisesti sulkeutuvat ja osa bus-
seista on avorahastusmallia, jol-
loin myds auton ulkopuolella on
ovilla painonapit. Keskiovia vasta-
paata on seisomatila ja myés taka-
na on seisomatilaa, mutta lisaksi
myds alaskdannettavia yksittaisis-
tuimia. Istuimet on paallystetty vih-
realld kankaalla. Kun nivelbus-

Uuden sukupolven ranskalainen linja-auto Renault R 312 -avorahastus-

malli. Quai de Gesvres 30.6.94 (KN).

seissa viela oli vuoden 1981 "Rés-
tyle"-maalaus, on naissd uuden
polven autoissa jalleen uudenlai-
nen varitys, jossa valkoisen osuut-
ta on yha edelleen lisatty. Lisava-
ria tuovat myos erilaiset mainokset
seka varikkaat linjakilvet.

Minkaanlaisia viimeista huutoa
edustavia matalalattiabusseja ei
osunut silmiin, mutta keskustan
katkoissa tai esikaupunkialueen
nurkissa saattaa toki kulkea vaikka
minkalaisia erikoisuuksia, joiden
olemassaolosta kirjoittaja on autu-
aan tietamaton.

Kuten aikaisemmin jo todettiin,
midibussejakin viela liikkuu sellai-
silla alueilla, jonne taysikokoiset
autot eivat mahdu. Mm. Montmart-

ren kapeilla ja makisilla kaduilla
ajaa linja nimeltd Montmartrobus,
jota likennéidaan Van Hool -midi-
busseilla.

Pariisin liikkennelaitoksen bus-
seissa on sellainen erikoispiirre,
etta niissa ei ole tavallisia rekiste-
rikilpia, vaan pelkan numeron si-
saltava rekisterilaatta. 1970-luvun
ja sitd vanhemmissa busseissa oli
erikseen auton jarjestysnumero ja
sen lisaksi tama pelkka numero-
rekisterikilpi, mutta 1980-luvulta
Iahtien busseissa ei ole ollut erillis-
ta jarjestysnumeroa, vaan rekiste-
rin numero toimii myos auton jar-
jestysnumerona. Bussin sisalla
auton numero on mainittu erik-
seen, mutta ulkopuolelta numeron
nakee vain rekisterilaatoista.

RATP 717 Van Hool -midibussi Montmartrobus-linjalla,

Rue Cortot 28.6.94 (KN).
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Useissa kaupungeissa mat-
kustamista sdestavat monenlaiset
pimputukset, kilahdukset ym.
soinnit, jotka kuuluvat pysahtymis-
merkinannosta, lipunleimauslait-
teesta tai tulevat merkkind ennen
pysakkikuulutusta. Pariisissa on
tassa suhteessa hyvin hiljaista, sil-
la pysahtymismerkinannosta ei
kuulu mitdan aanta ja pariisilaisen
leimauslaitteen raksahdusta tus-
kin kukaan pitaa kovin korvia hive-
levana.

Pysakilla

Useimmilla kantakaupunkialu-
een pysakeilla on katos. Katokset
ovat Helsingistakin tuttua ranska-
laista mallia, mutta variltaan rus-
keita. Pysakkimerkki on punakel-
tainen ympyra. Ympyraan on kiin-
nitetty pysakkia kaytitavien linjojen
numerot. Pysakin nimi on katok-
sen kadun puolen reunassa.

H YL L

Karoksttoman pysékin tolppa,
Rond Point Des Champs Elysée
linja 42, 26.6.94 (KN).

Vaikka itse pysakkimerkissa ei
olekaan mainittu linjan maaran-
paata, on bussin keulassa reitin
paatepaikka ja katoksessa siséalla

on useimmiten linjasta kartta py-
sakkeineen. Lisédksi on tietoja vuo-
rovaleistd sekd ensimmdisten ja
viimeisten vuorojen lahtdajoista.

Linjakilvet ja muu
matkustajaopastus

Pariisin vanhemmissa busseis-

Ranskalainen peruspysakki,
Cadet, 2.7.94 (KN).

Niilld pysakeilla, joilla ei ole ka-
tosta, on pysakkimerkki muodol-
taan erilainen ja muukin informaa-
tio on jossain maarin vahaisem-
paa.

Pariisin seudun pysékkien ja
asemien nimet ovat joskus melko
pitkia. Tama johtuu siita, etta esi-
merkiksi pysakkinimessa saattaa
olla kahden risteavan kadun - mo-
lempien nimet. Esikaupunkialu-
een asemanimissa on usein run-
kona alueen nimi ja vasta sitten
varsinainen nimi, esim. Villejuif
Léo Lagrange, Villejuif Paul Vail-
lant Couturier, Villejuif Louis Ara-
gon. Ranskalaiset eivat myoskaan
aina alistu siihen, etta paikannimia
muutetaan. Riemukaaren kohdal-
la olevan Etoile-aukion nimi muu-
tettiin jo aikoja sitten Charles De
Gaullen aukioksi, mutta yha aukio-
ta usein nimitetaan aikaisemmalla
nimelld ja paikalla olevan metro-
aseman nimi on Charles De Gaul-
le Etoile. Aukion vieressa Avenue
de Friedlandilla oleva bussipysak-
ki on vastaavasti nimeltdan Char-
les De Gaulle Etoile Friedland.

sa on edessa linjanumero seka
ajosuunnanmukainen  maaran-
paa. Oikealla sivulla on etuoven
vieressa linjanumero irtokilvessa
ja molemmilla sivuilla on ikkunoi-
den alapuolella pitkdmainen lista,
jossa on reitin molemmat paate-
paikat seka valipaikkojen nimia.
Takana on viela linjanumero irto-
kilvessa.

Uusissa busseissa keulan reit-
titeksti on selkealukuisempi kuin
vanhoissa autoissa. Oikealla si-
vulla ei ole erillista linjanumerokil-
pea, vaan numero on molemmilla
sivuilla pitkittaisen reittilistan mo-
lemmissa paissa. Linjanumero ta-
kana on irtokilvessa, joka kuiten-
kin on erimallinen kuin vanhoissa
busseissa - se on ikaankuin kylki-
reittilistan jatke.

Liikennelaitos luottaa edelleen
suuressa maarin irtokilpiin, rulla-
kilpia on vain edessa, pistemat-
riisikilpia ei nay juuri ollenkaan.

Bussien sisalla on kaksi tai kol-
me kaksipuolista reittikarttaa, jois-
ta nakee melke helposti reittika-
dut, pysakit ja maksurajat. Jois-
sain busseissa tulee viela nauhal-
ta pysakkikuulutus. Jos lasketaan
yhteen ulko- ja sisakilvet, maini-
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taan uusissa busseissa linjanume-
ro kaikkiaan 12 kertaa - kuusi ker-
taa ulkopuolella linjakilvissa ja
kuusi kertaa matkustamon reitti-
kartoissa.

Lippujarjestelma

Pariisissa vydhykerajat eivat
ole kaikilta osin kiinteita, vaan rajat
vaihtelevat sen mukaan, mita kul-
kuneuvoa ja minkalaista lippua
kayttaa.

Jokainen bussireitti on jaettu
linjakohtaisiin  osuuksiin  (sec-
tions). Yksi kertalippu (le ticket)
maksaa 6.50 frangia ja silla voi
matkustaa kahdella osuudella. Ta-
ta pitempaan matkaan tarvitaan
kantakaupunkilinjoilla kaksi lip-
pua, esikaupunkilinjoilla matkan
pituudesta riippuen 2-6 lippua. Yo-
bussiin tarvitaan lyhyellekin mat-
kalle kolme lippua. Kertalippuja voi
ostaa kymmenen lipun nipussa
(carnet). Nipun hinta on 39 frangia.

Bussissa olevasta reittikartasta
nakee helposti, kuinka monta lip-
pua tehtava matka vaatii. Nain voi
viela jalkikateenkin kiayda leimaa-
massa lisaa lippuja, jos huomaa,
etta autoon noustessa tuli leimat-
tua liian vahan.

Kaupunkimetrossa riittda aina
yksi kertalippu matkusti mihin ta-
hansa. Samalla lipulla voi myo6s
vaihtaa metrolinjalta toiselle vaik-
ka koko paivan - niin kauan kun
vain pysyy maan alla kulkuporttien
sisapuolella.

RER-junassa pitaa lippuja lei-
mata matkan pituuden mukaan.
Siella on lisaksi kaytossa yha 1.
luokka, jossa matkustaminen on
kallimpaa. Mm. yksi kertalippu on
kolme frangia kalliimpi kuin tavalli-
nen. Metrossakin oli aikaisemmin
1. ja 2. luokka ja jako poistettiin
vasta muutama vuosi sitten.

Normaalihintojen lisdksi on
kaytossa viela alennettu taksa (de-
mi-tarif) erityisryhmille, kuten esi-
merkiksi 5-9 vuotiaat lapset. Yk-
sittaiseen kertalippuun ei ole puo-
lihintaa, mutta carnet- lippuvihon
saa 19 frangilla.

e,

S —

Hevosraitiovaunu nro 103 Pariisin Parc Euro Disneyssa. Raitiotieyhtion

nimend on Main Street Transportation Co. 29.6.94 (KN).

Jos viipyy Pariisissa pitem-
paan, kannattaa hankkia nayttolip-
pu. Tallaisia ovat mm. Formule 1,
Paris Visite ja Carte Orange. Nai-
den korttien myéta tulevat mukaan
Pariisin seudun kahdeksan kiin-
tedtd vyohyketta. Ykkosvyohyke
kasittaa Pariisin kunnan alueen,
joka siis on kokonaan kantakau-
punkimaista aluetta. Kakkosvyo-
hyke on kapea kaistale Pariisin
kunnanrajan ulkopuolella. Vyohyk-
keet 3-5 ovat laaja-alaisempia alu-
eita ymparyskunnissa. Viides vyo-
hyke on uloin, joka viela kehamai-
sesti kiertda renkaana Pariisin
ydinta. 6-8 -vyohykkeet eivat enaa
tee taytta ympyraa, vaan ovat vain
tietyilla ilmansuunnilla. Kun vito-
sella ollaan jo n. 30 kilometrin
padsséd keskustasta, ollaan 6-8
vyohykkeillé jo todella kaukana.

Carte Formule 1 on voimassa
yhden paivan. Silla saa rajoitta-
mattoman matkustusoikeuden va-
litsemilleen vydhykkeille kaikkiin
kulkuneuvoihin, myés SNCF:n ju-
niin, RER:n 2. luokkaan seka len-
tokenttabusseihin ja -juniin. Kortin
hinta on 27-90 frangia vyohyke-
maarasta riippuen. Halvin vaihto-
ehto oikeuttaa matkustamaan 1-2
-vyohykkeilla.

Carte Paris Visite on voimassa
kolme tai viisi paivaa. Matkustusoi-
keus eri liikennevélineissa kuten
Formule 1:ss&, mutta RER-junas-

sa saa menna 1. luokkaan ja lisak-
si kortilla saa alennusta monien
turistinahtavyyksien  paasymak-
suista. Hinta on 90-275 frangia.
Yhdeksankympin lippu on kolmen
paivan kortti 1-3 -vyohykkeille.

Carte Orange on voimassa vii-
kon maanantaista sunnuntaihin
(coupon hebdomadaire) tai kalen-
terikuukauden (coupon mensuel).
Siihen vaaditaan valokuva. Carte
Orangella voi matkustaa kaikissa
likennevalineissd. Viikon kortin
hintahaarukka on 59-177 frangia,
kuukauden kortin 208-620 frangia.
Hinnat ovat 2. luokan lipuille. Jos
haluaa RER-junassa matkustaa
ykkosluokassa on kortti kalliimpi.
Lahtéhinta 59/208 frangia on 1-2
-vyohykkeille. Myos Carte Orange
on turistien hankittavissa.

Kaikissa edella esitetyissa - se-
ka myds muissa nayttdlipuissa on
kantakortti ja maksuosa. Maksu-
osana toimii samanlainen lippu, jo-
ka jo aikaisemmin tuli esille kerta-
lippuna tai kymmenen lipun nipus-
sa sarjalippuna (carnet). Pariisissa
siis, kuten useissa muissakin kau-
pungeissa, peruskeralippua kay-
tetdan eri versioina monina erilai-
sina lippuina, toisin kuin Helsingis-
84, jossa jokaikista eri lippuversio-
ta varten on painettu oma lippu-
mallinsa ja jotka vield hinnanmuu-
toksen yhteydessa vaihdetaan
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GEC Alsthomin valmistama méra!ala ;

Bobigny 21.2.94 (JR).
kaikki uusiin ilman, etta niissa siita
huolimatta esiintyisi hintoja.

Vaikka edelld puhuttiinkin nayt-
tolipuista, ovat Formule 1, Paris
Visite ja Carte Orange varsinaisia
nayttélippuja vain busseissa, silla
metroon mennaan porttien kautta

ja portin avaamiseen tarvitaan ai-
na maksuosana toimiva lipuke.

Linjatunnukset

Kaupunkimetron linjat on nu-
meroitu 1-13. Pariisin bussilinjat
ovat valilla 20-96. Seutulinjojen
numerot on sijoitettu 100-, 200-,

Tavallinen metrojuna linjalla 2 olevalla korkoradalla saapumnassa
La Chapelle -asemalle, 21.2.94 (JR).

300- ja 600- sarjoihin. Raitiotielinja
on T1.

Kirjainpuolella ovat RER-pika-
rautatien reitit A, B, C ja D ja lapi
yon bussilinjat A-H seka J ja R.
Bussilinjoilta Ioytyy myos kaksikir-
jaimisia tunnuksia, kuten esimer-
kiksi PC tai HB. Muutamalla bussi-
linjalla on numeron tai kirjaintun-
nuksen sijasta nimi, kuten Mont-
martrobus tai Balabus.

Joka linjalla on tunnusvari, joka
busseissa on linjakilpien taustava-
rind. Myés linjakartoissa on kaikki
bussi-, metro- ym. linjat merkitty
tunnusvarillaan.

Bussin kyydissa

Bussit eivat automaattisesti py-
sahdy milldaan pysakilla, joten kasi
yl6s vain reippaasti, kun oikeannu-
meroinen bussi ilmestyy nakopii-
riin. Kertamaksu maksetaan kul-
jettajalle ja saatu lippu (tai liput)
leimataan itse. (Vihdoinkin 6ytyi
joku toinenkin kaupunki Helsingin
lisdksi, missa kertalippu pitaa itse
leimata). Ainakin lyhyen kokemuk-
sen perusteella kertamaksulla
maksaminen oli erittdin harvinais-
ta. Tama ei tietysti ihme olekaan
jos muistaa, etta yksi lippu maksaa
6.50 frangia, mutta kymmenen Ii-
pun carnet 39 frangia.

Joillakin bussilinjoilla on avora-
hastus. Tallaisen bussin tunnistaa
auton keulassa olevasta symbolis-
ta, jossa tyylitelty kasi painaa nap-
pia. Naihin busseihin voi nousta
mista tahansa ovesta. Ovien vie-
ressa on painonappi, jolla matkus-
taja avaa oven. Avorahastus on
kaytossa joissakin uusissa Re-
nault R312 -busseissa seka nivel-
busseissa. Nivelbusseja on mm.
linjoilla 31, 43, 80, 91 ja 95. Joissa-
kin uudemmissa busseissa kuuluu
nauhalta pysakkikuulutus, mutta
kovin yleista se ei vield ole. Kun
pysahtymismerkinantonappia on
painettu, syttyy edessa "arrét de-
mande" -valo. Uusissa busseissa
on automaattiovet, jotka pitaa
poistuessakin avata itse napista
painamalla.
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Mennaan metrollakin

Yhden kappaleen verran sallit-
taneen viela poiketa otsikon paa-
aiheesta ja kertoa vadhan metros-
takin.

Pariisin kaupunkimetro on pe-
rusesimerkki siitd, miten ensisil-
mayksella sekavalta vaikuttavasta
kolmetoistalinjaisesta ja 368 ase-
maa kasittavasta verkostosta on
saatu helppokéayttinen ja selkea.

Jos matkalippua ei vield ole, se
ostetaan metroaseman lippuluu-
kulta. Lippu (kertalippu, yksi lippu
carnetista tai nayttolipun maksu-
osa) sujautetaan kulkuportin alku-
paassa olevasta aukosta sisaan ja
se tulee samantien ulos toisesta
aukosta noin metrin paassa. Lippu
tempaistaan kateen ja mennaan
portista lapi. Maaraaseman lisaksi
on tiedettava ko. metrolinjan paa-
teasema siind kulkusuunnassa
mihin on menossa. Tamé on tie-
dettava jo ennen laiturille menoa,
silla asemat eivat yleensé ole kes-
kilaiturimallia. Mikali reitti haarau-
tuu loppupadssa, on molempien
sen suunnan paateasemien nimi
mainittu. Jos samalle raiteelle tu-
lee kahden eri linjan junia, on juni-
en keulassa maaranpaan lisaksi
myds moninumeroinen tunnus,
jossa alkuosa on linjanumero, mi-
kali senkin haluaa tarkistaa. Junan
ovet avataan itse painonapista tai
kahvasta. Ennen ovien sulkeutu-
mista kuuluu kaikille Pariisin met-
rojunille tyypillinen pitka summeri-
aani. Metrossa ei ole asemakuulu-
tuksia, mutta apuna ovat erittain
selkeat reittikartat.

Metroasemalta poistutaan kel-
tapohjaisten uloskaynti "sortie" -
Kilpien opastamana. Mikali aikoo
vaihtaa toiselle linjalle on poistut-
tava sellaisesta aukosta, jonka
kohdalla on punapohjainen “cor-
respondance" -teksti. Jalleen on
tiedettava seuraavaksi kaytetta-
van linjan oikean suunnan paate-
asema. Tama asemanimi mieles-
sa kuljetaan loputtoman pitkia
kéaytavia, portaita ylés ja alas eri
tasoilla opasteita tarkkaillen ja en-
nen pitkaa ollaan oikean linjan oi-

Néakyma Funiculaire de Montmartren ala-asemalta radan toiseen paahan,

19.2.94 (JR).

kean suunnan laiturilla. Mikali reitti
haarautuu lopussa ja ollaan me-
nossa haarautuman jalkeiselle
alueelle, varmistetaan viela junan
keulasta maaranpaa, ettei nousta
vaaran haaran junaan. Sitten ei
muuta kuin hypataan kyytiin kuun-
telemaan kiskojen kolketta. Tama
ei tosin onnistu kaikilla linjoilla, sil-
14 osa metrolinjoista on rakennettu
kumipyorille. Normaalien rautatie-
pyorastdjen ja -raiteiden lisaksi
nailla "Pneu"” -reiteilla kulkevien ju-
nien alla on paineilmarenkaat ja
kiskojen ulkopuolelle on tehty py6-
ria varten kapea "maantie”. Kiihdy-
tys ja jarrutus ovat suuremman kit-
kan johdosta terhakkaampia, kis-
kojen kolke seka kaarrekirskunta
on lahes eliminoitu, silla vaunujen
paino on lahinna Kkumipyorien
paalla. limarenkaat pitavat oma-
laatuisen nihkean suhinan, jollais-
ta ei muissa kumipyorakulkuneu-
voissa tapaa. Junat ohjautuvat te-
raslaippapyorien valityksellda pe-
rinteisesti ja kaantyvat vaihteissa
sinne minne kielet osoittavat.

Harrastajan huomioon

Ranskassa ei bussiharrastus
ole ihan jokamiehen hommaa, sen

sijaan raideliikenteesta kiinnostu-
neita on ehka vahan enemman.
Junista 16ytyy oikein postikortteja-
Kin, mutta busseista ei millaan - ei
edes maisemakorttia, jossa vaikka
vahingossa nakyisi linja-auto. Ti-
lanne on hyvin toisenlainen kuin
toisessa Euroopan metropolissa
Lontoossa, jossa punainen kaksi-
kerrosbussi on lasna joka asiassa.
Jotain toimintaa Pariisissakin on,
silla kerran nakyi kaupungilla ajos-
sa vanha 1930-luvun Renault TN.
Missaan ei kuitenkaan térmaa
minkaanlaiseen tietoon museoau-
toliikenteesta tai vastaavasta.

Seuraavassa eraitd osoitteita,
joissa ainakin raideliikenneharras-
tajan kannattaa kayda:

* Transmondia, 48 Rue de Douai:
kirjoja, lehtia ja videoita monenlai-
sista kulkuneuvoista, ei kuiten-
kaan busseista

* Au Pullman, 70 Rue d’Amster-
dam; paaasiassa pienoisrautatie-
tavaraa

* La vie du Rail, 11 Rue de Milan
(sisapihalla): kirjallisuutta, lehtia ja
videoita mm. junista ja lentoko-
neista

* Trame, Rue de Rennes: mm. au-
tokirjoja, myynnissa myés paksu
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teos Pariisin muinaisista raitioteis-
ta

* Clarel, 25-29 Rue de la Roquette
* Central Train, 81 Rue Réaumur *
Citerne, 21 Boulevard du Temple
* Miniareve, 5 Rue Léon Séché:
pienoisrautatietavaraa

* Rautatieasemien lehtikioskeista
I6ytyy kiinnostavien rautatielehtien
liséksi raitiotieharrastajien lehtikin:
Chemins de Fer Régionaux et Ur-
bains.

Pariisin busseista on tehty kirja
L’Autobus Parisien, joka kertoo
kaupungin kalustosta vuoteen
1991 asti. Kirjasta on kuitenkin
painos loppunut ja kustantaja lo-
pettanut toimintansa. Transmon-
dia- kaupan omistaja esitteli kirjoit-
tajalle omaa kirjaansa, mutta sekin
oli hanen ainoa kappaleensa, jo-
ten teoksen hankkiminen voi olla
tyoélasta. Ehkapa Seinen rannan
vanhojen kirjojen kauppiailta voisi
yrittaa.

Pariisin ainoa kapearaiteinen
rautatie sijaitsee Bois de Boulogne
-puistossa, Iahempi sijainti on Jar-
din d’Acclimatation. Kyseessa on
varsin hauska dieselveturivetoi-
nen puistorata, joka on kaytossa
suurimman osan vuotta.

Lilkennemuseo eli "Musée des
Transports Urbains" sijaitsee Saint
Mandé -nimisella alueella keskus-
tan itapuolella Avenue Sainte Ma-
rie -kadulla. Museolla on huomat-
tavan laaja Pariisin liikennevalinei-
den kokoelma. Museo on kiinni tal-
vikautena.

Lopuksi viela mainospala.
Pariisissa on ravintola Le Bus 35,
joka on Kkauttaaltaan sisustettu
bussiaiheisesti. Jo ulko-ovi on aito
bussin taitto-ovi (ei toimi kuiten-
kaan paineilmalla). Sisalta 16ytyy
kokonainen bussin keula, joka toi-
mii baarina, bussin ikkunat jne.
Ruokailupuolella on jokaisen poy-
dan kohdalla katossa "pysahtyy"-
valokilpi. Sen saa hetkeksi paalle
painamalla péydan vieressa ole-
vaa nappia.

Ravintolan osoite on

35 Rue Notre-Dame-de-Lorette.
Tamakin paikka on samalla seu-
dulia kuin aikaisemmin mainitut

Aiemmin ilmestyneita RAITIOita on vield saatavana.
Taas on valikoima supistunut, mutta vield on seuraavia
saatavana. Tavanomaisten aikataulu- ja uutispalstojen
lisdksi lehdissa on seuraavanlaisia juttuja:

1982 -2
mm. Loytoretkella Pohjolassa jatkoa
3.osaan: Oslo. Siniset bussit 4.0sa.

1985 -3

mm. Suomen raitictiet ennen vuotta
1930. Raitiovaunumme kautta aikojen
8.0sa: HKL 701-724.

1986 -3

Huom: lehtia on jéfjelld vain yksi, soita
toimitukselle etukédteen varmistus!
mm. Raitiotiet Helsingiss& n. 1910.
HKL:n linja-autotietoa 1986.

1987 -2

Huom: lehtid on jéljelld vain kolme,
soita toimitukselle etukateen varmis-
tus!

mm. Hiekkalaisten likenne. TaKL:n lin-
ja-autot 1986.

1988 -2
mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1994 -2
mm. Sata vuotta Tallinnan raitiovau-
nuja. Tarton suomalaiset linja-autot.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483  kautta,
merkitse tiedonantokohtaan ha-
luamasi numerot.

hinnat numerolta ovat
10 mk = 2/82 - 3/86,

15 mk = 2/87 - 2/88 ja
20 mk = 2/94 numerosta
eteenpdin.

kolme ensimmaista harrastekaup-
paa.

Lahdeaineistoa:
RATPIn linjakartat ja esitteet, Ro-

bert E. Jowittin kirjoitukset Pariisin
busseista lan Allan- kustantamon
kirjoissa Buses Annual 1972 ja
1986 sekd RATPIn juliste: bussi-
tyypit 1906-1988.

RATP 5868 linjalla 75, Renault R 312:n erikoista peramuotoilua
2.7.94 (KN).
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HELSINGIN BUSSILINJOJA

teksti Pertti Leinoméki
kuva kirjoittajan kokoelmasta

Aiemmat "Helsingin bussilinjoja”

- artikkelit on julkaistu Raitioissa
1,2,3/1990; 1, 3/1991; 3/1992
jai,2 3/1993.

LINJA 12

29.3.36 - x.5.36

Taka-T6016 (Topeliuksenkatu/
Stenbackinkatu) - Topeliuksenkatu
- Runeberginkatu - Arkadiankatu -
Annankatu - Bulevardi - Erottaja -
Etelainen Esplanaadikatu - Kaup-
patori - Kruununhaka (Meritullin-
tori)

x.5.36 - x.x.39

Jatkettu ...Meritullinkatu - Kirkko-
katu - Mariankatu... (Kirkko- ja Ma-
riankadun risteys)

Xx.X.39 - 16.4.40
Linnankoskenkatu - Topeliuksen-
katu - Runeberginkatu ... Erottaja -
Kauppatori

19.11.40 - 21.5.41
Naistenklinikka - Topeliuksenkatu
- Runeberginkatu - Arkadiankatu -
Fredrikinkatu - Bulevardi - Etelai-
nen Esplanaadikatu - Kauppatori
(iltaisin Erottajalle)

22.5.-21.6.41
Vain Erottajalle

LINJA13

23.12.38 - 16.9.39

Sérnaisten apteekki - Helsinginka-
tu - Brahenkatu (Helsingin- ja Lan-
tisen Brahenkadun risteys)

Mannerheimintien iltapaivaruuhkaa kio 13.50 ja linjan 13 bussit ennen
Suomen autoistumista - kuvattu viimeistaan kevaalla 1962.

29.8.-5.12.55

Erottaja - Mannerheimintie - Arka-
diankatu - Nervanderinkatu - Cyg-
naeuksenkatu - Museokatu - Ru-
neberginkatu - Apollonkatu - Ok-
sasenkatu (paatepysakki) - I
suunta Museokatu -...

6.12.55 - 26.10.58

Jatkettu ...Et. ja Pohj. Esplanaadi-
katu - Kauppatori (ei paatepysak-
kia)

27.10.58 - 30.12.59

Il suunta ...Nervanderinkatu - Dag-
marinkatu - Toolonkatu - Auroran-
katu - Nervanderinkatu...

31.12.59 - 30.8.60

Jatkettu ...(Museokatu) - Caloniuk-
senkatu - Mechelininkatu - Hieta-
niemenkatu - Hietaniemi [nimi:
Kauppatori - Etu-To616 (Hietanie-

mi)]

1.9.60 - 21.2.65
Hietaniemeen vain pyhaisin ja ke-
saisin LINJA 13S. Linja 13 takaisin
Apollonkadulle.

22.2.65 -

Jatkettu I: Marian sairaala - Lapin-
lahdenkatu - Albertinkatu - Pursi-
miehenkatu - Laivurinrinne - Meri-
miehenkatu - Ullanlinnankatu - Ka-
sarmikatu - Etelainen Makasiinika-
tu - Etelaranta - (Kauppatori)...

lI: ...(Et. Esplanaadikatu) - Unio-
ninkatu - Pohjoinen Makasiinikatu
- Kasarmikatu - Pieni Roobertinka-
tu - Korkeavuorenkatu - Ratakatu -
Fredrikinkatu - Malminrinne - La-
pinlahdenkatu - Marian sairaala

6.11.65 -

LINJA 13S II: Hietaniemenkatu -
Mechelininkatu... (Arkadiankadun
kautta aikaisemmin valiaikaisesti,
aloitus paivamaaraa ei ole tiedos-
sa)
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NE VALTTAMATTOMAT AIKATAULUT

teksti ja taulukot Jarmo Oksanen

Aikataulurintamalla on ollut ko-
vin hiljaista. Ei niita kuitenkaan lak-
kautettu ole, silla ilman aikatauluja
tuskin voidaan harjoittaa sujuvaa
julkista liikennetta.

Aluksi on ehka syyta kayda lapi
kayttamiani termeja, silla ei ole
varmaa, ovatko ne kaikille lukijoille
tuttuja.

Kierrosaika on saman vuoron
kahden perakkaisen 1ahdén vali-
nen aika samalta paatepysakilta.
Vuorovali on kahden perakkaisen
saman linjan vaunun lahtdaikojen
ero joltain (paate)pysakilta.
Keskimédrdinen vuorovili on
vuorovalien keskiarvo tiettyna ai-
kajaksona.

Sivu tarkoittaa puolta kierrosta eli
yhteen sivuun kuuluu yksi lahtdé
jommalta kummalta paatepysakil-
ta. Ruuhkavuorot ajavat toisinaan
vain yhden sivun linjasta.

Vuoro tarkoittaa yhta liikenneyk-
sikkdd, so. raitiovaunua tai linja-
autoa. Vuorojen maara x vuorovali
= kierrosaika.

Hallireitti on vuoron kulkureitti jo-
ko hallista linjalleen tai painvas-
toin. Hallireitit on numeroitu. Ny-
kyisin raitiovaunujen hallireittinu-
merot ovat valilla 601-699. Hallirei-
teista julkaistaan RAITIOssa kart-
tapiirroksia tietyin valiajoin, esim.
niissa tehtyjen suurehkojen muu-
tosten jalkeen.

Jatkuva kierratys on jarjestelma,
jossa vuorot ajavat linjaa paasta
paahan pitamatta paatepysakilla
perinteista lepotaukoa. Vaunut ei-
vat toki lepoa tarvitsekaan, mutta
kuljettajat sitakin enemman. Hei-
dan lepotaukonsa on jatkuvan
kierratyksen linjoilla  jarjestetty
vaihtopaikkoihin. Nailld linjoilla
kuljettaja vaihtuu joka tai joka toi-
sella kierroksella, joten tyopaivan-
sa aikana kuljettaja ajaa useaa eri
vuoroa.

Vilipisteaika on aikatauluun mer-
kitty vuoron (arvioitu) aika tietyssa
paatepysakkien valilld olevassa
linjan kohdassa. Jos valipisteaika

on vaihtopaikassa, on sita tietysti
pyrittava noudattamaan, koska
kuljettajien tyovuorot ja tauot on
laskettu valipisteaikojen perusteel-
la.

Vaihtopaikka on pysakki, jossa
kuljettajan tyovuoro voi alkaa tai
paattya. HKL:n raitiolinjoilla vaih-
topaikkoja ovat nykyisin Hakanie-
mi, Sornainen ja Tool6.

Sitten itse asiaan. RAITIOn 1-
1994 tarkkaan lukeneet voivat si-
vuuttaa seuraavan kappaleen |a-
hes lukematta, silld sen aiheena
on syksy 1994. Kevétpuolella ol-
leet aikataulut ovat olleet jalleen
kaytossa niin vahaisin muutoksin,
ettei niista juuri kannattaisi edes
mainita. Mutta tiedonjanoisimmille
kerrottakoon, etta linjan 3B arkiai-
kataulussa muuttui Eirasta kolmen
ja Porvoonkadulta yhden seka lau-
antain aikataulussa Eirasta viiden
ja Porvoonkadulta yhden lahdén
aika 1-2 minuuttia. Valipisteaikoja
tasattiin samalla nailla lahdailla.

Viime vuodenvaihteesta 1.1.1994
alkaen molemmat kolmoset tulivat
jatkuvan kierratyksen linjoiksi, jol-
loin pari vuoroa kummaltakin linjal-
ta jai pois. Nain vapautuneet nivel-
vaunut osaltaan vaikuttivat liiken-
teessa tarvittavien neliakselisten
vaunujen maaraan. RAITIOn aika-
taulutoimitukseen ei ole tullut ai-
kaisempien vuosien tapaan luette-
loa, josta kavisi ilmi kalusto linjoit-
tain. En siis pysty kertomaan kirjal-
liseen materiaaliin nojautuen, milla
linjoilla paasee viela saamaan
"keppi-Karia" ja "iso-Valmet"-kyy-
tid, mutta havainnot tukevat kasi-
tysta, etta linjalla 2 yleensa ja linjo-
jen 6 seka 8 ruuhkavuoroissa se
on mahdollista.

Kun tasta syksysta ei purista-
mallakaan 10ydy enempaa kerrot-
tavaa, on syytd hieman kasitella
menneen kesan lehtia eli kesaai-
katauluja 1994. Jalleen voin vain
toivoa, ettd kaikki aikatauluposti
on saapunut RAITIOn aikataulu-
toimitukseen. Aikataulutoimittaja

on naet uurastanut koko kesan ja
menneen kevaankin raidelevey-
deltdan 250 mm Helsingin raitio-
tien rataa kapeamman kiskoliiken-
teen parissa. Omakohtaiset
havainnot ovat siis jaaneet vahiin.
Jos joku lukijoista tietda jonkin asi-
an olleen toisin kuin nyt kerron,
niin ottakoon yhteytta vaikkapa
paatoimittajaan, niin oikaistaan
mahdolliset virheet seuraavassa
numerossa.

Nayttaa silta, etta kaksijakoinen
kesaaikataulu on toistaiseksi jaa-
nyt pois kaytosta. Jo kesalla 1993
vahenivat linjat, joilla oli erillinen,
vuorovéleilidaan harvempi kesaai-
kataulu. Silloin sellainen jai heina-
kuun ajaksi vielda molemmille kol-
moslinjoille. Nyt siis niillakéan ei
enaa ollut eroa kesa- ja elokuun ja
toisaalta heinakuun aikatauluissa.
Verrattaessa kesaa 1993 kesaan
1994 olivat raitioaikataulut yhtene-
vat lukuunottamatta linjoja 3B, 3T,
4(ma-pe) ja 8.

- Kolmosen muutokset johtuivat
jatkuvasta kierratyksesta. Molem-
pia kiertolinjoja ajettiin seitsemalla
vuorolla arkisin, kun edellisena ke-
sana vuoroja oli viela yhdeksan /
linja. Lauantain ja sunnuntain vuo-
romaara oli kuusi niin v. 1993 kuin
1994. Minuutit tietenkin olivat eri-
laiset, kun kierrosaika oli viime ke-
sana lyhyempi.

- Linjalla 4 oli yksi ruuhkavuoro
(nimittain 145) vahemman kuin ke-
salla 1993 Munkkiniemeen ajetta-
essa. Tasta tietenkin viereisiin
vuoroihin aiheutui vahaisia lahto-
aikojen muutoksia.

- Linjan 8 aikataulua rukattiin
1.1.1994 - olen kuullut syyksi mai-
nittavan paremman tahdistuksen
metron kanssa - ja tdman muutok-
sen heijastumat nakyivat myos ke-
saaikataulussa 1994. Vakiovuoro-
jen maara linjalla 8 on jo pitemman
aikaa ollut kuusi kesat talvet.

- Kun otetaan huomioon linjalla 4
tapahtunut vahennys, oli kesaai-
kataulussa vain nelja ruuhkavuo-
roa: linjalla 1/1A vuorot 102 ja 104
seka linjalla 4 vuorot 144 ja 149.
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TOOLO

HALLISTA LINJALLE:

klo

5.18
5.30
5.33
5.43
5.44

5.47
5.48
5.64
5.57
6.00
6.06

6.13
6.23
6.30
6.42
6.53
6.54
6.57
6.58
7.05
7.06
7.08
7.09
7.17
7.18
7.20

7.26
13.48
14.18
14.29
14.35
14.40
14.49
15.06
15.09

vuoro

84
48
81
149
93
145

Maanantai - perjantai 1.9.1994 lukien

linja reitti

681
641
681
641
691
643
681
695
641
691
695
641
681
685
681
691
691
643
681
685
641
691
643
681
641
643
691
643
641
643
641
641
695
643
695
685
681
685

- b

DN SRS PRPRPRRPOPROA S POOR SRR AS P RRASROA®

LINJALTA HALLIIN:

kio

8.39
8.55
9.04
9.15
9.22
9.23
9.24
9.25
17.29
17.49
17.52
18.13
18.14
18.23
18.32
18.37
18.48
19.31
19.51
20.16

21507
21.43
22.03
23.11
23.12
23.20
23.23

23.26
23.33
23.34
23.38

1.45
1.57
2.01
2.07

vuoro

144
145
184
193
183
149
184
194
145
149
184
193
185
194
144
183
47
43
92
40
81
96
85
46

linja

OPPZORRSZOAR

—
® o

WoPOgEASRROAG

reitti

642
642
682
696
686
642
682
696
644
644
682
692
682
692
644
682
644
644
692
644
682
692
682
644
692
686
696
682
692
682
642
692
644
682
644
642
644
644

TOOLO

HALLISTA LINJALLE:

klo

5.18
5.30
5.33
5.44

5.47
5.564
6.06
6.48
7.38
7.43
7.48
7.52
7.63
7.58
9.05
9.08
9.14
9.20
9.42
10.12

klo

6.45
6.48
7.00

7.02
7.15
7.16
8.44
8.49
8.59
9.49
9.52
10.08
10.10
10.11
10.33
11.14
11.20

vuoro

83

vuoro

42
86
41
45
82
49
84
93
96
94
83
44
91
46
95
85
81
48

linja

BRABPOSONS P00 RRARORAROL®

linja

R OpPpOA

Lauantai 1.9.1994 lukien

reitti

681
641
681
643
641
681
641
641
685
695
691
695
643
691
695
685
691
681
641
641
641

Sunnuntai 1.9.1994 lukien

reitti

641
683
643
641
681
641
681
695
691
695
685
641
695
641
691
681
685
641

LINJALTA HALLIIN:

klo

16.23
16.56
17.18
20.16
2117
21.43
22.03
23.11

23.12
23.20
23.23

23.26
23.33
23.34
23.38

1.45
1.57
2.01
2.07

klo

20.16
21.17
21.43
22.03
23.11
23.12
23.20
23.23

23.26
23.33
23.34
23.38

1.45
1.57
2.01
2.07

vuoro

92
40
43
81
96
85
46
93
82
91
83
94
83
48
95
42
84
44
41
45
49

vuoro

81
96
85
46
93
82
91

83
94
83
48
95
42
84
44
41

45
49

linja

—_

—_

PRRAPAODRSPONSRS VRO ORAS

—_

—_

linja

8
10
8
4
10
8
10
8
10

PRRPORASRD

reitti

692
644
644
682
692
682
644
692
684
696
684
692
684
642
692

* 644

684
644
642
644
644

reitti

682
692
682
644
692
684
696
684
692
684
642
692
644
684
644
642
644
644
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KOSKELA
KOSKELA Yol LAHDOT HALLISTA LINJALLE
LAHDOT HALLISTA LINJALLE
Lauantai 1.9.1994 alkaen
Maanantai - perjantai 1.9.1994 alkaen klo vuoro linja reitti klo vuoro  linja reitti
klo vuoro  linja reitti klo vuoro  linja reitti 5.39 14 3B 613 7.31 5 1 603
31 3T 609 7.32 76 7B 671
5.32 6 11A 605 642 153 x 6 653 5.41 64 7A 663 7.39 55 6 653
5.34 65 7A 661 6.44 18 3B 613 5.49 17 3B 611 7.40 52 6 651
5.35 53 6 653 30 3T 609 5.561 15 3B 613 7.42 3 1 601
101 1A 601 6.45 165 7A 661 26 3T 609 7.46 1 1 603
536 175 78 671 6.55 55 6 653 Bs 85 7 - 563 Jol b8 6 653
539 15 3B 613 6.56 51 6 651 77 8 671 752 b3 6 651
27 3T 609 6.57 76 78 671 6.01 20 3B 611 7.54 4 1 601
540 75 78 673 105 1A 605 e g; 3; ggg 8.19 ;g g.‘? !
5.44 66 7A 661 6.58 2 11A 601 :
ios A o 35 il 815 74 7B 671 8.27 2 1 601
5 . T4k eon 54 = i 6.13 28 3T 609 8.47 29 3T 609
: 6.17 75 7B 671 8.49 16 3B 611
5.47 54 6 653 7.04 16 3B 611 7.09 30 ar 609 8.56 51 6 653
56 6 651 7.05 67 7A 663 7.14 66 7A 663 8.57 14 3B 611
77 78 671 7.08 162 x 6 651 7.23 18 3B 611 9.05 6 1 * 601
5.50 19 3B 611 7.09 8 v 2 607 7.28 54 6 653
64 7A 663 7.12 14 3B 611
5.51 17 38 613 26 3T 609
29 3T 609 7.19 4 11A 601
5.63 7" 2 607 7.24 5 11A 601 Sunnuntai 1.9.1994 alkaen
5.54 166 7A 661 7.26 28 3T 609
5.55 102 11A 601 14.11 166 7A 661 klo vuoro  linja reitti klo vuoro linja reitti
174 7B 671 14.16 102 11A 603
5,57 156 x 6 651 14.20 175 7B 671 6.43 64 7A 663 8.39 53 6 651
6.01 13 3B 611 14.23 101 11A 601 6.44 26 3T 609 8.46 52 6 653
603 3 11A 601 14.32 165 7A 661 6o1, 18 28 big ah Lo L
& 4 fip 607 1437 105 1A 605 6.53 77 7B 671 10.10 75 7B 671
6.09 52 6 651 14780 $o163. % .6 651 6.55 66 7A 663 1034 ~ b4 6 651
613 10 v 2 607 14.41 174 78 671 8,68 28 21 609 1041, 2 3T 609
be 5 605 1446 Eibh b i 7.05 16 3B 611 10.52 17 3B 611
74 78 671 11.09 19 3B 611
104 1A 601 1940, T 1075w T2 607 7.07 87 7A 663 11.10 31 3T 609
6.23 107 v 2 607 16.00 103 11A 601 713 30 aT 609 11.27 15 a5 811
6.36 74 78 671 16.08 156 x 6 651 717 76 78 671 11.46 29 ar 609
8.33 51 6 653

neliakselinen vaunu (n:ot 1-30); liikenteessa vain ma-pe

usein neliakselinen vaunu Hallireitit on viimeksi julkaistu RAITIOssa 1/92. Mainitusta piirroksesta puuttuvat
(ainakin) seuraavat: linjalla 3T kéytossd oleva reitti 609, joka on Koskela-Kustaa
Vaasantie-Sturenkatu-Lant.Brahenkatu sekd linjan 4 kayttdmista hallireiteista 643 ja
644, jotka johtavat Ta6l6sta Ruusulan- ja Runeberginkadun kautta Mannerheimin-
tielle ja edelieen Munkkiniemeen ja takaisin.

>
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1994-95

KOSKELA Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vaunutyypit,
HALLIINAJOT sijoitushallit ja liikenndintipdivat talviaikataulussa 1994-95, 1.9.1994 alkaen.
Viikonpéivien yhdistelma 1.9.1994 lukien A B C D E A B G D E
mp la su mp la su

pva klo vuoro linja reitti pvd klo wvuoro linja reitti

1 KH 1.1A L L 64 KH 7A L L L
mp 9.00 175 7B 672 mp 18.36 24 3T 622 9 " 1,1A L L 65 " 7A L L &
mp 9.05 103 1A 606 mp 19.47 3 11A 602 3 " 1.1A L L 66 . 7A L L L
mp 9.06 104 1A 602 mp 20.17 56 6 654 a " s S BE 67 R Rl
mp 9.09 156 x 6 654 mp 20.25 1 11A 602 5 " 1.1A L L 74 i 7B L L L
mp 9.12 105 1A 606 mp 20.28 25 3T 622 6 " 1,1A L L 75 " 7B L [ L
mp 9.19 101 1A 606 mp 20.29 14 3B 614 7 oy 2 L 76 W 7B L L L
mp 9.20 166 7A 662 Is 21.01 77 7B 674 g 2 L 77 " 7B L L L
mp 9.21 174 7B 672 mp 21.06 6 11A 602 g ™ 2 L 81 T 8 L L L
mp 9.26 102 11A 604 21.14 67 7A 662 10 v 7 9 L 82 w g C T @
mp 9.40 163 x 6 654 21.22 26 3T 622 14 " 3B L L 84 W 8 L L L
la 15.19 1 1 602 mp 21.35 4 1 1A 8602 17 " 3B L 1 L 91 - 10 L L L
la 16.38 56 6 654 22.14 51 6 654 19 " 3B L L i 93 7 10 LL L
la 17.04 14 3B 614 22.55 20 3B 614 20 " 3B L L L 94 " 10 L L L
la 17.10 2 1 602 23.04 27 3T 622 24 " aT L 95 L, 10 L L L
mp 17.18 105 1A 602 Is 23.05 75 7B 674 25 " 3T L L 96 " 10 L L L
la 17.25 3 1 602 23.11 52 6 654 26 " aT L L L 101 KH 1,1A L
mp 17.27 103 1 1A 604 mp 23.14 75 7B 674 27 " 3T L L L 102 " 11A L
mp 17.33 104 11A 604 Is 23.17 76 7B 674 28 " 3T L L L 103 " 1.1A L
la 17.39 b5 1 602 23.18 65 TA 662 29 " aT L L L 104 i 11A L
la 25 3T 622 23.24 53 6 654 40 0 4 I L 144 0 4 L
mp 192 % -8 654 Is 23.29 74 7B 674 41 " a4 L L L 145 " a L
mp 17.49 102 11A 602 23.30 66 7A 662 42 " 4 L L 149 " 4 L
mp 17.58 10 v 2 608 23.31 30 aT 622 43 " 4 L L 152 x KH 6 L
mp 18.05 107 v 2 608 23.39 54 6 654 45 " a4 L L L 156 x " 6 L
mp 18.07 165 7A 662 23.42 64 TA 662 46 " 4 L L i 165 o 7A L
mp 18.12 7 v 2 608 23.49 55 6 654 a7 " 4 L 166 w A L
mp 175 7B . 674 1.33 17 3B 614 48 " 4 L L L 174 " 7B L
mp 18.19 8 v 2 608 1.48 19 3B 614 51 KH 6 L L L 183 x TO 8 L
mp 18.29 156 x 6 654 2.02 16 3B 614 54 " 6 L L I 193 " 10 L
mp 1838, 13 3B el 55 wTag T 194 * 10 L

. 56 » 6 L L

mp = maanantaista perjantaihin Is = lauantaisin ja sunnuntaisin

la = lauantaisin Sarakkeet: A: vuoron nro, B: kalusto {v = 4-akselinen, x = nivelvaunu, jos tilanne

sallii, muutoin 4-akselinen, ei merkkié: nivelvaunu; 4-akseliset ajavat vain ma-pe),

ilman merkint&é pva-sarakkeessa = joka paivé/yd C: sijoitushalli, D: linja(t), joilla vuoro likenndi ja E: likenngintipaivat merkitty L:Il&



PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkddn arvoista,
jos siitd ei kerrota”

koonnut Arto Hellman

F R

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n
saantomaarainen syyskokous pi-
detdan sunnuntaina 6. marraskuu-
ta alkaen noin klo 13.30 (huomioi-
den ennen kokousta pidettava rai-
tiovaunuajelu) Raitioliikennemu-
seossa Eino Leinon katu 3:ssa,
toinen kerros. Esilla ensin saanto-
jen maaraamat asiat. Niiden tultua
hoidettua, pidetaan paikallisliiken-
neaiheisen materiaalin (raitio +
bussi yms.) huutokauppa. Myyta-
vaksi voi tuoda harrastajia kiinnos-
tavaa materiaalia, kuten kirjoja,
lehtida, postikortteja, valokuvia,
kyltteja, kilpia, linjanumerokoteloi-
ta, videonauhoja, pienoismalleja

jne. Lahtéhinnan voi halutessaan
itse maaratad. Huuto on maksetta-
va paikan paalla ja tavaran saa
haltuunsa heti. Kokouspaikalta on
tapahtuman paatteeksi vietava
kaikki seka myyty ettd myymatta
jaanyt materiaali pois. SRS ottaa
meklaripalkkiona 10 % hinnasta.
Lisdksi voidaan katsoa jasenten
paikalle tuomia diakuvia paikallis-
likenneaiheista, ota siis omat
otokset mukaasi. Jotta tavaroita ei
tarvitse kantaa mukana ajelulla, ne
voi tuoda museolle jo ennen kello
kahdentoista ajelun alkua.

RAITIOVAUNUAJELU

Marraskuun 6. paivana ennen
syyskokousta jarjestetaan histori-
allinen nivelvaunuajelu linjalla 15.
Ajopelina on viimeiseksi punahar-
maaksi nivelvaunuksi jaanyt vau-
nu, Linjan 15 reitti on To6lon
halli - Eino Leinon katu - Ruusulan-
katu - Sibeliuksenkatu - Manner-
heimintie - Kaivokatu - Kaisanie-
menkatu - Unioninkatu - Siltasaa-
renkatu - Porthaninkatu - Viides
linja - Kaarlenkatu - Helsinginkatu
- Hameentie - Siltasaarenkatu -
Unioninkatu - Kaisaniemenkatu -
Vilhonkatu - Mikonkatu - Kaivokatu
- Mannerheimintie - Korppaanma-
entie - Pikkuhuopalahden sivurai-
de - Korppaanmaentie - Manner-
heimintie - Toolon halli. Ajelumak-
su on 20 mk ja se maksetaan vau-
nussa. Lahtoaika on kello 12.00 ja
lahtdpaikkana on siis Toolon hallin
sivuraide (eika Resiinassa virheel-
lisesti mainittu Vallila).

TUTUSTUMINEN
METRON
LIKENTEENOHJAUS-
KESKUKSEEN

Lauantaina 10. joulukuuta tu-
tustumme metron uudistettuun [ii-
kenteenohjauskeskukseen eli val-
vomoon Hakaniemessa. Kokoon-
tuminen Toisen linjan / Porthanin-
kadun puoleisen lippuhallin kios-
Kin vieressa klo 13.00. Tervetuloa

joukolla katsomaan paikkaa, josta
hoidetaan koko metron liikkenteen-
ohjaus.

LIGHT RAIL & MODERN
TRAMWAY -LEHTITILAUS

Monet jo tuntevat tdman maail-
man ehka parhaimman joka kuu-
kausi ilmestyvan varikkaan raitio-
tieharrastajien lehden ja liki 20
suomalaiselle se jo tulee. Nyt on
lehden tilaaminen uusillekin luki-
joille helppoa. Voit tilata LRMT:n
lahimmassa postissa tai Postipan-
kissa maksamalla noin 200 mark-
kaa jommalle kummalle allamai-
nitulle tilille (jokin aika sitten pun-
tasuoritus olisi ollut aavistuksen
edullisempi). Mainitse tiedonanto-
kohdassa: Light Rail & Modern
Tramway LRTA 1995. Ala unohda
nimedsi ja osoitettasi. Maksamalla
marraskuun alkupuolella saat tam-
mikuun numeron jo ajallaan. Postit
ja PSP ottavat itselleen pienen toi-
mituspalkkion.

a) £ 25.50 brittildiselle postisiirtoti-
lille nro 350 3054. Osoite on Mic-
hael J. Lea, LRTA Subscriptions,
23 Shrublands Close, CHIG-
WELL, Essex, IG7 5EA, United
Kingdom.

b) Skr 307 ruotsalaiselle postisiir-
totilille nro 44 21 60-8. Osoite on
Svenska Sparvagsséllskapet,
Medlemsavgifter LRTA, c/o Go6-
ransson, Kevingeringen 35, Tuk-
holma.

AVOPERAVAUNUT

Edellisessa numerossa mainit-
simme, ettd avoperavaunuja olisi
kaytetty vield 1954. Seuraavassa
Tom Heino valottaa Helsingin avo-
peravaunujen historiaa, joka osoit-
taa, ettei ndin ole kuitenkaan voi-
nut olla:

* Vuonna 1908 valmistuivat
ASEA:n vaunut 1-4. Ne saivat um-
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piseindt vuosina 1919-20. Vuonna
1910 valmistuivat vaunut 5-10, jot-
ka saivat umpiseinat myés vuosi-
na 1919-20. Nama "koirankopit"
olivat valilla vuosikausia varastoi-
tuina, kunnes ilmestyivat 1930-lu-
vun lopulla linjalle 2. Vaunut 4-10
poistettiin 7.11.1947, vaunut 1-3
vasta 12.12.1952 (jolloin mainit-
tiin, etta vaunu 1 oli viela liiken-
teessa). HKL:n numeroilla nama
vaunut olivat 561-570.

* Vuonna 1911 valmistuivat
ASEA:n vaunut 211-216. Jossain
vaiheessa noin vuonna 1920 ne
numeroitiin  uudelleen: 201-206.
Nelja vaunua muutettiin syksylla
1941 lumivaunuiksi (ja yksi niista
on yha Koskelan hallissa). Kaksi
muuta HKL numeroi v. 1945 uudel-
leen paperilla vaunuiksi 532 ja
533, jotka poistettiin 12.12.1952
(ja silloinkin niissa oli vield vanhat
numerot).

* Vuonna 1916 valmistuivat
ASEA:n vaunut 217-231 (vaunut
225-231 toimitettiin vasta vuonna
1917), HKL:n numeroin 534-548.
Kaikki nama poistettiin
12.12.1952.

* Vuonna 1919 valmistuivat Hieta-
lahden telakan vaunut 232-243
(HKL 549-560). Vaunut poistettiin
12.12.1952.

* Insindori Larsenin paivakirjan
mukaan (merkinta 8.11.1941) lu-
mivaunuiksi muutettin  vaunut
201-204, joten vaunuista 205-206
tuli paperilla 532 ja 533. Poisto-
paatés mainitsee vaunujen enti-
siksi numeroiksi 244 ja 245, mika
ei pida paikkaansa.
*Koopenhaminasta vuosina 1939-
40 saapuneista 31 Scandian avo-
peravaunusta numeroitin ensim-
maiset aluksi 244-250 ja 290-29?.
Insindori Larsenin paivakirjan mu-
kaan numeroinniksi paatettiin
4.11.1940 seuraava: 501-510 vau-
nut seinilla ja ovilla, 511-520 vau-
nut seinilld mutta ovitta ja 521-531
avoimet vaunut. Kaikki nama vau-
nut poistettiin 12.12.1952. Kaytos-
sa niita ei 1950-luvulla juuri naky-
nyt. Vaunu 247 on HKL 501, kos-
kapa se oli ainoa vihrea. Muut oli-
vat vaneriseinan varisia. Larsenin
merkintéja  naista  vaunuista:
"26.2.41 paremmat signaalikellot;
7.3.41 alumiiniset oviaukon kahvat
leikkaavat kateen, pitéisi olla

Vaunu 66 ldhestymassa Kaisaniemessd vaihdetta 603. Vield kuvanoton
aikaan linjalla 7A kulkenut Nrl-vaunu kédantyi vaihteessa kayrille, mutta
nykyaan linjaliikenne ajetaan vaihteen stiorien rautojen suuntaan.

Kuva: Markku Nummelin 5.7.1994.

pronssiset. Kytkimen kiinnityskoh-
taan pitaisi paasta kasiksi tarvitse-
matta rikkoa lattiaa (luukku latti-
aan); 11.7.41 takaikkunat pimen-
netaan osittain; 4.8.41 valonheitti-
men pimennys: sininen paperi
pois, totter6t tilalle; 19.11.42 ovet
tanskalaisiin linjalla 2; 24.9.43
tanskalaisiin asennettava ovet;
5.6.46 kaksoisperavaunut linjalle

4, tanskalaiset kunnostettava."
Vaunuihin 521-531 lienee myos
aikanaan laitettu vaneriseinat.

Joka tapauksessa kaikki avope-
rdvaunut on poistettu kdytosta
12.12.1952.

Linjan 3B Nrll-vaunu nro 106 harvinaisemmalla poikkeusreittikadulla eli
Ruusulankadulla. Kuva: Markku Nummelin 7.8.1994.

RAITIO 3* 1994
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RAITIOTIELINJAT

Paavalin kirkon paatepysakilta
lahdettaessa on alamaessa kisko-
jen valissa Kiepen laatta ja ajolan-
gassa T- -kilpi. Talla kohtaa tila-
taan liikennevalo, jos halutaan
kdantya takaisin Sturenkadulle.
Kyseessa on "vélivalo", joka takaa
sen, ettei vaunun B-osa jaa Ha-
meentien ajoradalle, vaan ajolupa
Sturenkadulle tulee heti. Tama on
ollut paikalla jo vuosia.

Linjalla 7A on Pasilan aseman py-
sakilta lahtiessa Kiepen laatikko,
asennettu tand kesana. Tassa on
rataosasto ennakoinut rajusti. Tar-
koitus on, ettd v. 1996 raitiovau-
nuliikennevalot muuttuisivat vaih-
teenkaantajalla tilattaviksi. Vaih-
detta tahan ei ole tulossa.

Kesédn aikana on Bulevardilla yh-
distetty Hietalahdentorin raitiovau-
nu + bussipysakki.

Maanalainen kaasuputki Manner-
heimintien alkupaassa aiheutti ra-
jahdysvaaran 5.9. Liikenne ohjat-
tin poikkeusreiteille; esim. linjan
10 vaunuja nahtiin Aleksanterinka-
dulla ja Kauppatorilla.

Hameentien maasillalla tehdyt kis-
koty6t valmistuivat syyskuun puo-
livalissa. Sillan molemmin puolin
topataan kiskot viela uudelleen en-
si vuonna

Osramin vaunut matkalla valoon,
11.8.1994. Kuva: Jorma Rauhala.

Ylimaaraisella linjalla nimeltdan "HKL vie kisoihin" (+ hallikilpi) Nrl-vaunu
41 Rautatieaseman pysékilla 8.8.1994. Kuva,: Markku Nummelin.

Munkkiniemen Puistotiella on
syyskuun puolivalista alkaen tehty
kiskonvaihtotoita, paikalla yksirai-
teisuutta ja siirrettavat pintavaih-
teet ja liikennevalot.

Linjan 3B valoetuutta Fredrikinka-
dulta Bulevardille parannettiin
syyskuun alussa. Samalla valo-
tolppa siirtyi Fredan lansireunaan
3T:n raiteen viereen.

VTS-vaunut 337 ja 339 liikkuivat
EM-kisojen aikaan 7.8. alkaen Os-
ramin mainosteippeihin puettuina
(837 valkea ja 339 oranssi). EM-ki-
saviikolla vaunut liikkuivat kahdel-
la reitilla: TH-TK-LP-RT-HT-SO-

337 ja 339 perdjalkeen Postitalolla

TK-RUU-TH ja TH-TK-LP-YT-KT-
YT-LP-TK-TH. Ensimmaisella rei-
tilla useimmiten 337 ja jalkimmai-
sella 339, mutta parina paivana
toisinkinpain. Liikenndintiajat oli-
vat ma-la klo 9-11 ja 16-22 seka su
14-22. Matkustaminen oli iimaista
ja matkustajat saivat pihdeilla lei-
matun Osram-lipun. Kisaviikkoa
seuraavalla viikolla 15. ja 17.8.
vaunujen etudestinaatioon ilmes-
tyi tarra, joka mainitsi, ettd Osram
tarjoaa kyydin ja kertoi reitin. Vau-
nun 337 reittind KT-Snellma-
ninkatu-Kaisaniemi-RT-YT-KT ja
vaunulla 339 sama kuin kisalinjal-
la vastapaivaan. Viimeisen kerran
25.8. Taiteiden yona oli 339 viela
Osramin kutsuvierasvaununa rei-
tilla TH-TK-LP-RT-KTR-RT-LP-
TK-TH.

Helsinki City Marathon juostiin
6.8. ja kaytéssa oli poikkeusreitte-
ja n. 17.00-20.30; Eiran lenkki oli
pois kaytésta ja 3B kulki Kata-
janokan terminaaliin, 3T Hietalah-
teen seka 8 Vallilasta Ruusulanka-
dulle.

2.8. tuotiin raide-elementteja Hel-
singinkadulle Soérnaisten metro-
aseman kohdalle. Paikalla oli seu-
raavana paivana valmiina pysak-
kipari EM-kisalinjaa varten. Kisko-
jen valinen osa elementeissa oli
asvaltoitu. Pysakit olivat kaytossa
7.-14.8. kisalinjalla ja linjalla 8.
Edellisen kerran talla kohtaa oli
pysakki 16.6.-15.8.88, kun linjoja
6, 7Aja 7B ajettiin poikkeusreiteilla
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Hameentiella olevan Junatien ylit-
tavan sillan uudistamisen vuoksi.
Sitd aikaisempi kerta oli 8.9.-
23.10.84 linjalla 8 Sornaisten ase-
man Hameentien alikulkujen kes-
keneraisyyden vuoksi.

Yleisurheilun Euroopan Mesta-
ruus -kilpailun aikaan 7.-14.8. oli
kulussa erityinen kisaraitiovaunu-
linja molemmissa suunnissa ren-
gasreitilla Rautatientori - Hakanie-
mi - Sérnainen - "Stadion" eli Oop-
pera - Rautatientori. Reitin varren
pysakeille oli lisatty tarra "Stadi-
on". Linjaa ajettiin kaikkina kisa-
paivind n. 8 minuutin vélein seu-
raavina liikenndintiaikoina: 7.8. klo
14-18, 20-22; 8.8. 15-18, 20-22;
9.8. kuin 7.8.; 10.8. 15.30-18.30,
20-22; 11.8. 14.30-18, 20-22;
12.8. kuin 11.8.; 13.8. kuin 7.8;;
14.8. 12-16, 17.30-19.30.

EM-maratonin vuoksi 7. ja 14.8.
linjat 4, 7A, 7B ja 10 kulkivat Rune-
berginkadun kautta n. klo 9-13.

Kisalinjalla kulkivat 7.-14.8. myo-
tapaivaan vuorot 33-35 ja vasta-
paivaan vuorot 37-39. Vaunuina
olivat 34, 41, 48, 52, 57, 80 ja 112
(yksi vaunu oli aina varalla). Linja-
tunnuksena oli tarra, jossa oli ku-
vattuna kisamaskotti "Helsingin
Henki" ja teksti "HKL vie kisoihin".
Vaunuissa 52 ja 57 teksti oli vain
ruotsiksi. Almex tunnus vaunuissa
oli O0E.

EM-kisaviikolla kulki iltaisin yksi
vaunu tunnuksilla 8X (TH-RUU-
PVK).

Ensimmaisena kisavaunujen lii-
kenndintipaivana todettiin, etta
Sdrnaisten vaihde suunnassa 1 ei
toiminut sahkolla. 8.8. aamulla
vaihdetta purettiin, hiottiin, hitsat-
tiin ja taas hiottiin ja saatiin sitten
toimimaan. Qopperan vaihde
kaantyi kylla kisavaunuille, muttei
enaa linjalle 8. Siinakin saatiin teh-
da trimmausta. Sémaisten vaih-
teessa ajettiin useasti vaarin, mm.
10.8. aamupéivalla 7B vauhdilla
6:n kylkeen. Kyseisella viikolla tuli
kolaritilastoihin iso piikki ylospain,
siella sun taalla kolhittiin. Aleksilla
mm. eras 3B ajoi 4:n takamuksiin.

Taiteiden yona 25.8. ajettiin linjaa
6X Senaatintori - Aleksanterinkatu
- Mannerheimintie - Kaivokatu -
Kaisaniemi - HT - Porthaninkatu -
Helsinginkatu - SO - Hameentie -
PVK - Hameentie - SO - Hameen-
tie - HT - Liisankatu - Snelimanin-
katu - Senaatintori. Linjalla 6X oli
seuraavat vaunut / vuorot: 60/109,
61/106, 62/84 ja 63/89. Linjaa 10X
likennéitiin Kirurgi - Kuusitie -valil-
1&; 91/92, 92/107 ja 93/98.

Museovaunu 135 havaittin 19.9.
tilausajolia.

Elokuun alkupuoclella ripustettiin
Kaisaniemenkadun uuden Kkak-
kossuunnan ajolangat paikoilleen.
Uusi sahkokaannettava vaihde
Kaisaniemenkadulla Kaisanie-
menkadun / Vilhonkadun -suuntiin
on numeroitaan 603.

Kaisaniemenkadun uusi kaksois-
raide otettiin kayttéén 4.10., Vil-
honkadun ja Mikonkadun raide jai
pois linjaliikenteelta. Kaisaniemen
tulevan metroaseman kohdalla
otettiin kayttéon uusi Kaisaniemi-
niminen pysakkipari. Vanha Kai-
saniemen pysakki nimettiin Varsa-
puistikoksi vieressa olevan Emil
Cedercreutzin vuonna 1930 pysty-
tetyn hevosta ja varsaa esittdvan
"Aidinrakkaus" -nimisen patsaan
mukaan. Rautatientori-niminen
pyséakki Mikonkadulla poistettiin

Tallaiselta nayttaa nykyaan todelli-
sen SRS-harrastajan omakotitalon
pihamaa. Lahtelainen jasenemme
kuvataiteilija Timo Jakola hankki pi-
halleen oikean HKL-vaunun 189.
Vaunu on Idhdéssa "Timpan Galle-
rian" pysakilta Laidunpolku 14:std
Jonnekin 24 metrin padhan.

Kuva Jorma Rauhala 27.6.1994.
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kaytosta. Linjoilla 3B, 3T, 6, 7A ja
7B siis myds 4.10. alkaen reitti-
muutos.

Helsingin raitioteilla tehtiin ratatdi- - . - i
ta kesan 1994 aikana mm. seuraa- Lakiasiaintoimisto
vasti: Laivurinkatu / Tehtaankatu -
poikkeusosuus Laivurinkadun
puolella, Arkadiankatu / Runeber-

ginkatu -kaarreosuus molemmissa K;‘,im 5 l'i.i i"en
suunnissa, Senaatintori / Aleksan-
terinkatu - Aleksilta joka suunnasta &

Unioninkadulle johtava kiskotus
vaihteineen, Sturenkatu / Helsin- -
ginkatu -risteyksen kaarrekiskotus Korvenkontio
molemmissa suunnissa, Sturenka-
dun suunnan 1 -kiskotus n. 50 m
ennen Mékelankadulle ohjaavaa

vastavaihdetta, Kaisaniemen
muutostydt, Hakaniemessa Metal- Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
litalon vastavaihteeseen johtava 00260 Helsinki

kaarrekiskotus seka vaihteesta
itadisimmalle raideparille johtava
kiskotus aina pysakkialueen al- Puhelin  (90) 440 414
kuun saakka, Arabian paatesilmu- ]

kan kiskotus, Vallilan FI)aakscm eli Telekopio (90) 440 447
Hameentien maasillan kiskotus
kokonaisuudessaan sekd osia
suunnassa 2 Kustaa Vaasan tien
etelapaassa (kesakuun lopulta
syyskuun puolivaliin, paikalla yk-
siraiteisuutta, jousivaihteet ja lii-
kennevaloin ohjattu yksiraiteinen
osuus) ja viimeaikana tehdyt tyot
Munkkiniemen Puistotiella.

Kesan aikana on korotettu seuraa-
vat pysakit matalalattiavaunujen
tasolle: Auroran sairaalan molem-
mat suunnat (valiaikaiset pysakit
olivat valittdmassa laheisyydes-
sa), KELANn pysakki Nordenskidl-
dinkadulla (valiaikainen Urheiluka-
dun risteyksen toisella puolen),
KELAnN pysakit Mannerheimintiella
(valiaikaiset aivan vieressa), T60-
I6n hallin pysékit Mannerheimin-
tiella (valiaikaiset aivan vieressa),
Munkkiniemen Puistotiella: Laaja-
lahden aukion pyséakkipari siirretty
etelammaksi ja korotettu seka
Munkkiniemen Puistotien pysakit
siirretty 100 m etelammaksi ja ko-
rotettu. Hesperian puiston pysakit
korotettiin myds kesan aikana,
mutta ilman tilapaisia pysakkeja.

Uusi H-pysakki tulee Kustaa Vaa-

san tien eteldpaahan 1-suunnas- il ) B )
sa Turun Kaupungin Liikennelaitoksen raitiovaunu nro 24 "Café Wanha 3"

Taiviaikatauiuihin siirryttiin 1.9. Kauppatorilla tina kesana. Kuva Pertti Leinomaki.
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Vappuna junat olivat nelivaunuisia
liikenteen alusta klo 8.15 asti. Klo
8.25 alkaen junat kuusivaunuisia
tarpeen mukaan liikenteen lop-
puun saakka. Klo 8.26-13.00 (ja
ehka pidempaankin) ajettiin neljaga
kuusivaunuista lisdjunaa reitilla
IK-KP.

Kesaaikataulut kaytéssa 16.6-
15.8. Kuusivaunuiset junat eivat
olleet kaytossa 18.6.-7.8. Kaikkina
itoina (alkaen MM 21.35) ajalla
26.6.-31.7. junat olivat kaksivau-
nuisia eli niisséa oli yksi vaunupari.

16.8. kayttédnotettu syysaikataulu
on kaytannoéssa sama kuin edellis-
vuonnakin. Aukiajojuna MV:lta
lahtee 4.55. Kaytdonohjausijarjes-
telmaa on koekaytetty elokuun
alusta. Jarjestelma vastaanotettiin
syyskuun puolivélissa. Vanhassa
systeemissa juna teki itselleen
kulkutien, uudessa tietokone te-
kee kulkutien aikataulujen perus-
teella. Mikali juna on esimerkiksi
yli minuutin etuajassa ohjaustie-
tokoneeseen sydtetysta aikataulu-
tiedosta, se ei saa kulkutieta.
Myds junien varikkoajoilla on oma
aikataulu. SRS:n tulevalla tutustu-
miskaynnilld ndemme taman uu-
den jarjestelman kaytossa.

Uudet laiturikilvet havaittiin toimin-
nassa 25.6., "ei kaytossa" -tarrat
olivat edelleen paikoillaan. Tau-
luista nakee maaraaseman, ajan
junan tuloon, junakoon ja sen py-
sahdyspaikan. My6hemmin on ha-
vaittu, etté kilvet ovat valilla olleet
toiminnassa, valilld aivan tyhijia tai
varustettuna kiinteilla maaraase-
matiedoilla (MM tai RL). 18.7. jai
vaivaamaan kilven teksti "Ruoho-
Lahteen" (huom. iso L). Muistiku-
va oli sellainen, etta niissa luki en-
nen "Ruoholahti”. IK:ssa kilpien
havaittiin toimivan toisella tavalla;
ne ovat pimeina, kunnes junan tu-
loon on teoreettinen minuutti. IK:n
raiteen 1 kilvissa on "ei matkusta-
jille", kun IK:hon jaava juna saa-
puu. IK:n raiteen 2 kilvissa on "ju-
nat toiselta laiturilta", mutta kuiten-
kin ruotsiksi eri lailla eli "andra
spar". Raiteilla 2 ja 3 on kuitenkin
yhteinen laituri. Huom: edella-

mainituissa kaikissa tapauksissa
on Kilvissa ollut koekayton "ei kay-

tossa" -tarrat.

Edellisessé lehdessa valitimme
Herttoniemen aseman pimeytia.
Jo ennenkuin lehti ehti iimestya,
siella oli ehditty vaihtaa valaisimet.

Joukkoliikennelautakunta ehdot-
taa, ettd vaunukalustoon pitaisi
hankkia 12 uutta vaunuparia. Pe-
rusteluina: Tulevaisuudessa on
tarkoituksena liikenndida Vuosaa-
ren ja Mellunmaen haararatoja
ruuhka-aikoina kuuden minuutin
vuorovélein. Harvempi vuorovali
Vuosaaren radalla ei riitd. Tasta
seuraa, etta IK-RL -vali ajetaan
kolmen minuutin valein. Ruoho-
lahdessa taasen ei selvita tiheam-
malla liikenteelld. Junat olisivat
ruuhka-aikoinakin nelivaunuisia,
mutta poikkeusliikenteessa olisi
sailytettava mahdollisuus ajaa
kuusivaunuisia junia. Tallainen lii-
kenne vaatisi 18-19 junaa eli 36-
38 vaunuparia. Nykyaan niitd on
42, Kalusto on Vuosaaren liiken-
teen alkaessa jo yli 15 vuotta van-
haa. Nykyaankaan ei voida ajaa
muinaisia aamun ruuhkajunia,
vaikka kalustotarve ilman niitad on
33 vaunuparia. Niinpa ehdote-
taankin 12 uuden vaunuparin han-
kintaa vuosina 1996-99, jotta voi-
taisiin siirtya edellakuvatunlaiseen
liikennemalliin.

Kesakuussa 1995 alkanee nykyi-
sen radan liittdminen Vuosaaren
haararataan ltdkeskuksessa. Ke-
sakuussa 1994 joukkoliikennelau-
takunta oli sita mielta, etta tyo to-
teutetaan siten, ettd noin vuoden
ajan ajetaan IK-Mustapuron vaih-
teet -valia yksiraiteisena. (Tata
vartenhan nuo vaihteet jo aikoi-
naan kylla rakennettiinkin.) Tuona
aikana ei IK-MM -valia voi ruuhka-
aikana ajaa viiden minuutin valein.
Vain muutama ruuhka-ajan juna
aiotaan poikkeusjarjestelyin koet-
taa hoitaa entisella vuorovalilla
(aamulla kaksi MM:sté ja illalla yk-
si RL:sta). Tuleva jarjestely aiheut-
taa juniin valilla IK-RL epatasaiset
matkustajamaarat, joten lautakun-
nan mielestd HKL:n pitaa vaikut-
taa siihen syottobussien aikatau-
luja muuttamalla.

Epatasaiset = matkustajaméaarat
ovat nykyaankin tuttu asia. Esi-
merkiksi niihin aikoihin, kun MM-
IK ajetaan 10 minuutin ja IK-RL
viiden minuutin vélein, IK:hon tule-
vat syéttdébussit syéttavat uskolli-
sesti matkustajia MM:sta eivatka
IK:sta lahteviin juniin. Esimerkki:
arkena klo 9.16 lahtee juna IK:sta
RL:4an, ensimmaisessa vaunus-
sa nelja henkea. Klo 9.21 lahtee
MM:sta klo 9.15 lahtenyt juna. En-
simmaisessad vaunussa 68 mat-
kustajaa. Péainvastaisessakin
suunnassa IK:sta lahteviin bussei-
hin on I[K:ssa suorat yhteydet
muutamia “poikkeuslinjoja"  Ilu-
kuunottamatta MM:aan menevilta
junilta. Muistitieto kertoo, ettd HKL
perusteli tata silla, etta metrolii-
kenteessa voidaan koska tahansa
siirtyd 10 minuutin vuorovaleihin,
iiman etta liityntalinjoihin tarvitsee
koskea.

Paakaupunkiseudun Yhteistyoval-
tuuskunta YTV hyvaksyi 30.9.
suunnitelman, jossa espoolaiset
joutuivat joustamaan ja hyvaksy-
maan ‘“raideyhteyden" eli lansi-
metron rakentamisen aikaistami-
sen vuosien 2004-10 valille. Kesa-
kuussa oli paatetty Espoon kau-
pungin lausuntoa kunnioittaen, et-
tei lansimetroasiaa tuoda esille
ennenkuin vuoden 2011 jalkeen.
Muina ratasuunnitelmina on esi-
tetty kolmannen raiteen rakenta-
mista v. 1996 jalkeen rantaradalle
Helsingin ja Leppavaaran vilille,
haararadan rakentaminen paara-
dalta Hiekkaharjusta lentoasemal-
le ennen v. 2003 ja Martinlaakson-
radan jatkaminen Vantaankoskel-
ta lentoasemalle v. 2004 jalkeen.

Kaikki tarve tullu

Ennen vanhaan raitiotieldiset piti-
vét yhteisid kokouksia, joihin osal-
listui kuljettajia, rahastajia seka ra-
tahenkilostod. Puheenjohtaja avasi
kokouksen seuraavin sanoi:

— Mina toivo teitti kaikki spor-
vagnsforare, sporvagnskondare,
kurvismdrjare o skenshit ut skytare
tarve tullu tdma kokous,
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Metroliikenne lienee monien mie-
lesta sita yhta ja samaa tasapak-
sua seurattavaa. Kuitenkin nor-
maalin linjalikkenteen seka vari-
kolta ja varikolle ajamisen lisaksi
arkipdivind on seitsemisenkym-
mentd junien kokoonpanojen
muutostapahtumaa. Lauantaisin
ja sunnuntaisin on tietysti vahem-
man. Nama yleensa tapahtuvat
katseilta piilossa kaantoraiteilla.
Jos joku on kiinnostunut, niin kan-
nattaa kysya arkistosta moniste-
nippua "lisdvaunuparien irroittami-
nen ja kytkeminen". Voisimme kui-
tenkin vilkaista yhden vaunuparin
paivachjelmaa jonain arkipaivana.
Seurataan vaikka vuoron 3 lanti-
sinta vaunuparia sen lahtiessa va-
rikolta klo 5.29. Juna saapuu vari-
kolta MM:aan kuusivaunuisena.
Varhaisaamulla junissa on nelja
vaunua, joten itaisin vaunupari ja-
tetadn kaantoraiteelle. Meidan
vaunuparimme jatkaa ajoansa.
MM:ssa klo 6.30 otetaan itapaa-
han vaunupari ja juna on Kkuusi-
vaunuinen. Seuraavaksi tapahtuu
RL:ssa klo 8.47. Vuoro 3 kytke-
taan kaantoraiteella siella jo ole-
vaan vaunupariin. Tama kahdek-

Saksaan Kasseliin (Kasseler Verkehrs-Gesellschaft AG) toimitettu uusi

san vaunuinen jaetaan kahtia, jol-
loin seuraamamme vaunusto pu-
toaa vuorosta 3 pois. Nyt tulee
vuoro 10, jonka koko kalusto vaih-
tuu. Vaunumme onkin akkia ne-
livaunuisen vuoron 10 itApaassa.
Tama jatkuu muuttumattomana
klo 14.47 asti. Vuoron 10 kalusto
vaihtuu taasen RL:ssa kokonaan.
ltseasiassa se on sama kuin aa-
muruuhkassa. Runko on seissyt
paivan RL:n kaantéraiteella. Mei-
dan vaunuparimme viedaan kave-
rinsa kanssa kaantoraiteelle, jos-
sa ne kytketaan siella jo olevaan
vaunupariin. Tama Kuusivaunui-
nen juna on nyt vuoro 6, jonka
koko kalusto vaihtuu mydskin. Ja
seuraamamme vaunusto on edel-
leen junan itapaassa. Seuraavaksi
tapahtuu IK:ssa klo 17.59. Vuoro 6
viedaan kaantoraiteelle ja kytke-
taan siella jo olevaan vaunupariin.
Tama kahdeksanvaunuinen juna
pannaan kahtia ja kaksi lantisinta
vaunuparia jatkaa junana 6, jolloin
seuraamamme vaunusto putoaa
siitd pois. Ei hataa, silla nyt siita
tuli nelivaunuisen vuoron 4 lanti-
nen vaunupari, silld vuoron 4 ka-
lusto vaihtui taalla kokonaan. Nain

matalalattiainen Diwag-vaunu nro 456.

Kuva Markku Nummelin 15.6.1994.

jatkuu loppuilta. Kun on viimeisen
kerran saavuttu MM:aan, viedaan
vuoro 4 IK:n raiteelle 2, jossa se
odottaa vuoroa 12, joka tulee
my6és MM:std. Nama kytketaan
yhteen ja kahdeksanvaunuinen ju-
na, meidan vaunustomme keulas-
sa, viedaan varikolle. Siella ollaan
klo 23.34. Yli 18 tunnin tyopaiva on
takana. Matkustajaliikenteessa on
IK:sta RL:aan lahdetty viisi kertaa,
MM:sta 15 kertaa ja RL:sta 20 ker-
taa junissa 3, 10, 6 ja 4. Ajokilo-
metreja saatiin mittariin yli 600 km.
Yhteenvetona voidaan vain tode-
1a, ettéd monimutkaiseltakin naytta-
vien vaunustokiertojen suunnitte-
lun ansiosta vaunujen kaytté saa-
daan optimoitua jarkevaksi; vau-
nut kulkevat vain tarpeellisen ajan
eivatka keraa suotta kilometreja ja
ennenaikaista  kilometrihuoltoa,
kuljettajat puolestaan tekevat tyo-
vuoronsa omien vuorolistojensa
mukaisesti, eivatka ole "naimisis-
sa" johonkin tiettyyn vaunustoon.

Pienoisrautatiekerho ry:n joulu-
nayttely jarjestetdan jélleen ensi
joulukuussa eli 10.-11.12.1994.

Nayttely jarjestetaan viimevuoti-
seen tapaan Helsingin rautatie-
asemalla, osoitteessa Vilhonkatu
13, Amica Oy:n henkilostoravinto-
lan "Hoyrypannun" ravintolasalis-
sa. Asemalla on opastus nayite-
lyyn. Paasymaksut ovat 10 mk ja
5 mk.

SRS:lla tulee olemaan paikalla
myds nayttelypoyta, jossa on nah-
tdvana mm. raitiovaunujen pie-
noismalleja eri puolilta maailmaa,
myds Suomesta.

Nyt tarvitaan vapaaehtoisia jase-
nia SRS:n péydan taakse. Kysele
puheenjohtajalta niin katsotaan
sopivat paivystysajat. Yksistaan ei
kenenkaan tarvitse olla, silla lahto-
kohtana on se, etta paikalla on ai-
na useampi jasen.
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Linjaa 78A Vuosaari - Mellunmaki
(M) ajettiin viimeisen kerran 5.6.

6.6. ryhdyttiin likennéimaan linjaa
70T Kamppi - Too6l6 - Siltamaki -
Suutarila. Paatepysakki on Kam-
pin metroasemalla, josta Runeber-
ginkatua, Helsinginkatua ja Stu-
renkatua Hameentielle. Edelleen
linjan 70 reittia Suutarilaan. Aje-
taan ma-pe noin 5.00-19.25. Lii-
kennditsija LOY. Samasta paivas-
ta lukien linjaa 70 liikenndidaan
ma-pe vain noin 18.50-1.35, la-su
ennallaan. Samaten linjaa 70V lij-
kenndidadn ma-pe noin 5.45-
19.40. Koska linjat 70T ja 70V
poikkeavat melko lailla paalinjas-
taan, on linjoilla 73 ja 76 alkanut
esiintyd melkoisia paineita. 73:lla
turvauduttaneen  huippuhetkina
kaksoislahtoihin.

6.6. alettiin liikenndida linjaa 78
reitilla Vuosaari (Kallahti) - Mellun-
maki - Malmi. Uusi reittiosuus: -
Seppamestarintie - Latokartanon-
tie - Vilppulantie - Pikkalankatu
(Malmin asema). Liikenndidaan
ma-pe 5.30-20.35 ja la noin 8-18.
Kaytannén havaintona mainitta-
koon, ettd vanhaa Alppilan reitti-
aan kulkiessaan linjalla oli klo 17
jalkeisissa lahdoissa Keha l:lle
kaannyttaessa 10-20 matkustajaa.
Nykyaan Malmilta tullessaan on
hyva jos kyydissa on edes joku.

Juhannusaattona 24.6. linja 17 lo-
petti klo 17.30 jalkeen. Linjan 24
viimeiset lahdot: Erottaja 1.10 ja
Seurasaari klo 1.30. Linjalla 03N ja
04N ylimaarainen lahté Kulosaa-
ren pysakilta klo 2.50. Ajettiin lin-
jaa 80X Rautatientorilta Kulosaa-
ren pysakin viereiselle pysakaéinti-
alueelle, liikkenndintiaika klo 16-3.
Vuorovilit puolilledille 15-20 min,
keskiyon jalkeen autot lahtivat tay-
tyttydan. Juhannuspaivana 25.6.
likenne aloitettiin koko kaupungis-
sa klo 11.

4.-16.7. ja 5.-11.10. (paitsi sun-
nuntaisin) ajettiin linjatunnuksella
12 reittia Kamppi - Linja-autoase-
ma - Rautatientori - Kauppatori -
Fredrikinkatu - Kamppi klo 7-13.30
puolen tunnin valein. Matkustami-

nen oli ilmaista, koska linjalle ei
ollut hankittu oikeata linjalupaa.
Autona oli Saab - Valmet Ecobus,
matalalattiainen midibussi. Kokei-
lulla selvitettiin midibussin soveltu-
vuutta keskustan palvelulinjalle.

Yleisurheilun Euroopan Mesta-
ruus -kilpailujen aikaan 7.-14.8. oli
kisapaivina erityinen kisalinja, tun-
nuksena "Helsingin Henki". Reitti:
Messukeskus - Toivonkatu (Stadi-
on), klo 10 alkaen 10-15 min vuo-
rovalein.

Seuraavassa luettelo reittimuutok-
sista, joiden toteutusajankohta ei
ole tiedonpuutteen vuoksi selvilla:
* 14B Munkkisaari - Meilahden kli-
nikat. Uusi reittiosuus: - Laivurin-
katu - Tehtaankatu - Munkkisaa-
renkatu - Hylkeenpyytajankatu.
Paatepysakki lahella Hernesaa-
renkadun risteysta.

* 16: Uusi reittiosuus: - Hylkeen-
pyytajankatu - Hernesaarenranta -
(silmukka) Hernematalankatu -
Munkkisaarenlaituri - Hernesaa-
renlaituri - Hernesaarenranta -.
Paatepysakki Hernematalanka-
dulle (1.12.19937? eli) silloin kun
16V lopetti.

* 39N: Ei likenndida (Simonkentta
- Konala - Malminkartano)
(30.11.1993 alkaen?).

* 39A: Myds ydlikenne (ennen
1.1.1994:a3, ehka 30.11.19937?)

12.9. tehtiin reittimuutos linjalle
94B. Uusi reittiosuus (ajetaan vain
tassa suunnassa): - Kurkimaentie
- Kivikonkaari - Kontulankaari -
Kontula (M) -.

12.9. otettiin kayttéon uusi (?) lin-
jatunnus 98V, jolla aamuruuhkas-
sa ajetaan kaksi lahtéa (7.17,
7.52) Vuosaaren Leikosaarentielta
liluodon pysakilta Kaivonkatsojan-
tien kautta ltakeskukseen.

Linja 04N on esiintynyt vuoroaika-
tauluissa 6.6. alkaen tunnuksella
4N ja 12.9. alkaen 104N (??).

lta-Helsingissa ajetaan linjakar-
toissa nakymattémia "linjoja" 91V,
92T ja 98V. Vuoro 745 ajaa tun-
nuksella 91V ma-pe klo 7.12, 7.32
ja 7.52 Puotilasta IK:hon. Vain ta-
ma suunta. Eivat nay aikataulus-

sa. Kaksi pysakinvalia lyhyempi
kuin 91. Vuoro 717 ajaa 8.30 lah-
don linjalla 92T Neulapadontien
pysakilta Arhontien pysakille ja
vuoro 750 klo 14.15 painvastoin.
Vuoro 798 ajaa linjan 98V lahdat.
Talla vuorolla ei ole muita ajoja.
Edellamainitun vuoron 750 aika-
taulussa lukee mm: Hallireitilla
(lahtd VK klo 5.19 Alakiventielle)
voisit ystavallisesti ottaa kyytiin
haluavat matkustajat mukaan, sil-
la he todennakdisimmin haluaisi-
vat ehtid Myllypurossa metroon
klo 5.28.

12.9. alkaen linjalla 54 ajetaan aa-
muruuhkassa nelja lahtoa IK:sta ja
kaksi Pitdjanmaelta HKL:n nivel-
bussilla.

Taiteiden yona 25.8. linjoilla 01N-
06N ylimaaraisia 1ahtoja ja autoja.
Nailla kullakin tiettavasti kolme au-
toa ja linjalla 20X Lauttasaareen
kaiketi kaksi Ruhan nivelta.

Lahes henkea salpasi, kun toimit-
taja naki 14.9. aamutuimaan Paa-
valin kirkon pysakilla matkustajan
heittavan polkupyoransa linjan
733 (Lahilinjat) bussin tavarati-
laan. Auto oli menossa kaupungis-
ta ulospain.

Syyskuun puolivalissa levennettiin
Rautatientorin linja-autolaitureita,
jotta niille voidaan myohemmin
asentaa sadekatokset.

Aikuiset
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KALUSTO

Vaunuijen 1-30 sijainti 22.8.1994:
Koskela; Raide 1: 17, 8 (yha Kapy-
lan-punaisena). Raide 2: 4, 3, 10,
9, 23, 14, 27, 28, 13. Raide 16: 7,
24. Raide 17: 12, 6, 26. Raide 18:
2, 16, 1, 22, 30. Raide 19: 20, 25,
18, 15. 766/6; Raide 6: 21. Vallila;
Raide 16: 11 (osiin purettuna). Yh-
teensa 27 kpl. Muita mielenkiintoi-
sia: Koskela; Raide 1: 135, 157,
3324505, 320.

Vaunut 12, 24 ja 26 romutetaan,
radiot on jo poistettu. Vaunun 12
romutussyyna on, etta etutelin
moottorikaapelit ovat palaneet.
Vaunussa 24 on kaikki mahdolliset
viat, aiemmista lehdista voi lukea
tdaman vaunun historiaa. Vaunun
26 vastustilan 600 V kaapelit ovat
palaneet. Vaunussa on heti lyhyen
ajon tai sen yrityksen jélkeen paha
katku.

Entinen hiomavaunu, nykyinen
puhdistusvaunu HKL 2118 on kyl-
kitekstien mukaan nyt "tyovaunu®.
Paadyissa destinaatiokilvissa on
toki edelleen vanha "hiomavau-
nu’. Vaunun sivuilla on kumihel-
maa ldhes maahan asti.

Invertterikayitdiset puhaltimet on
Nrl+ -vaunujen lisaksi vaunuissa
36, 39 ja 63.

Uusien raitiovaunujen tilausmaa-
rarahojen myontaminen aiheutti
sitten sen, etta vaunu 11 on viimei-
nen yleiskorjattava neliakselinen.
Pahasti vaurioituneet tai muuten
kalliit korjattavat ajetaan tulevai-
suudessa suoraan romutusjo-
noon. Talla vuosikymmenella
yleiskorjatut ja siita syysta hyvat
vaunut ovat 3, 4, 15, 16 ja 22.
Vaunuihin 4 ja 15 ollaan asenta-
massa lahiaikoina paremmat kuu-
lutuslaitteet ja vaunut varataan ti-
lausajoihin.

Nri+ -tyyppimerkinta tarkoittaa
vuoden 1993 lopusta lahtien pe-
ruskorjattuja Nri-vaunuja. Kolmas
Nr1+ eli vaunu 46 nahtiin koeajolla
22.7. ja elokuun alkupuolella myos
linjalla 8. Seuraavaksi valmistui 56
ja sitten on vuorossa 58. Tamén
jalkeen ovat vuorossa vaunut 65,

60 ja hiljattain kolaroinut 42.

llansuussa 29.9. ajoi 3T/26/95
Elaintarhan vaihteesta "vaarin"
pain 3B/19/42:ta, nokkakolari. Mo-
lemmat kuljettajat seka viisi mat-
kustajaa loukkaantuivat lievasti.
Ainakin vaunun 42 tuulilasi irtosi ja
muuttui muodottomaksi seka ih-
missuoja vaurioitui. Etumaskia tar-
vaytyi kummastakin vaunusta.
My6s vaunujen nivelosat kérsivat
tormayksessa vaurioita.

Kyseinen vaihde on tunnettu jo pit-
kaan viallisena. Se on joko jaanyt
kaantymatta sahkalla tai kdantynyt
vain puolivaliin ja siita takaisin
vaarin. On nahty sekin, etta kuljet-
taja on kaantanyt ko. vaihteen
vaihderaudalla, mutta ei ole ehti-
nyt takaisin ohjaamoon, kun vaih-
de on itsekseen loksahtanut takai-
sin vaaraan asentoon. Kuljettajien
ammattiyhdistys on vaatinut ta-
man vaihteen uusimista HKL:n yh-
teistydryhman kokouksessa jo en-
nen tata onnettomuutta heikoin tu-
loksin. Yleisesti voidaankin todeta,
etta tana vuonna vaihdevikoja on
ollut aikaisempia vuosia enem-
man. Tamahan nahtiin myos ke-
vatajelulla, kun kahdeksan eri
vaihdetta eri puolilla kaupunkia ei
totellut sahkokaantoa.

Kolarin seurauksena sekd muista
syistd oli esim. 5.10. Vallilassa
tyon alla kuusi nivelvaunua (mo-
dernisoinnissa 58, 60 ja 65; sahko-
ja muiden vikojen takia 77; kolari-
korjauksessa 42 ja 95). Taman
vuoksi nahtiin linjojen 6 ja 8 ruuh-
kavuoroissa tavallista useammin
neliakselisia vaunuja. Toolossa
neliakselisia tulee nykyaan olla 2-3
kpl, koska hallimiestoiden vahen-
tamisen vuoksi linjan 2 vaunun-
vaihdot on hoitanut 5.6. alkaen
TH. KH vaihtaa vaunuja vain linjal-
le 6 ja hatatapauksissa linjalle 8.
VH:n ylahallissa on jatkuvasti yksi
neliakselinen varavaunu vaihtoja
varten. Se vaihdetaan viikottain
(varavaunu KH:iin ja sieltd uusi ti-
lalle). Syy tahan on AutoNet-puhe-
linjarjestelman datamuistin haipy-
minen itsestaan taivaan tuuliin, jos
sita ei kayteta viikkoon. Tama to-
dettiin 1.9., kun kesan ajan seiso-
neiden neliakselisten vaunujen ra-
diopuhelimet olivat lahes kaikki
mykkia. Laitteiden uudelleenpaivi-

tys tapahtuu kaikenlisaksi vain Ru-
hassa. Uusi viestintajarjestelma
maksaa HPY:n laskuina noin 200
kertaa enemman vuodessa kuin
vanha pelkkaan lupamaksuun pe-
rustunut idioottivarma radiojérjes-
telma.

Uudistettu nivelvaunu 56 nahtiin
koeajolla 20.-23.9., linjalla 8 24.9.
alkaen. Toistaiseksi uudistettuja
Nri-vaunuja nékee kaytéssa vain
linjalla 8.

Tayskorjauksessa ja vihertymassa
on ollut vaunu 103. Punaharmaita
oli alkusyksylla jaljella vain 75 ja
97. Vaunu 103 nakyi 3B-linjalla
3.10.

Vallilan makettivaunussa "113" on
sahkomoottorilla kaantyva sivu-
peilin varsi, kuten AEG:n vaunus-
sakin oli. Missdan nivelvaunussa
tata ei kuitenkaan ole.

13.10. klo 16.15-18 oli tilausajo-
peltikilvella varustettuna liiken-
teessa 30V/30/30.

Ei rinnakkain

Tapahtui kerran Bulevardilla aika-
na, jolloin Erottajalta 1ahti Lautta-
saareen bussi lahes joka minuutti.
Bussin tullessa pysékille edellinen
ehti juuri lahted. Vaunuun tuli mat-
kustaja kovin tuohtuneen nakoise-
né ja tiukkasi kuskille:

— Sanokaa, miksi ndma bussit kul-
kevat kaikki perakkain?

— Kuulkaas rouva, kun tassa ei
mahdu kulkemaan rinnakkain, on
pakko menn& perakkain, kuski vas-
tasi.

Vastasi tarkasti

Auto tuli pyséakille. Lumisateen
vuoksi oli linjatunnus peittynyt lu-
meen, mutta kuljettaja ei tiennyt si-
td. Matkustaja tuli ovelle ja kysyi:
— Mika auto tdméa on?

— Sisu.

— Eikun, tarkoitin auton numeroa.
— Hetkinen, sanoi kuljettaja, nousi
ylos ja katsoi rekisteriotteesta:

— Tama on 710.
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STA 117 on kesan ollut Arabian
tehtaan, myymalan yms. mainos-
bussi. Siina oli mainokset jopa ka-
tonkin ympaéri. Auto ajoi keskus-
tassa vieden kulkijoita Kauppato-
rilta tehtaanmyymalaan, ilmaisek-
Sl

HKL:n tilaamat 10 Scania-alustaa
saapuivat Helsinkiin kesakuussa.
Elokuussa Carrus Oy Wiima otti
autot tyon alle. Marraskuussa nai-
td autoja tultaneen nakemaan
mm. linjoilla 55 ja 98.

Koskelan Ajokki-koriset Volvot
(8521-8531) menivat Scan-Autol-
le vaihtoon. Osa autoista on men-
nyt edelleen Pohjolan Turistiautol-
le ja TLO:lle.

Syyskuun 12. paivasta alkaen
HKL ryhtyi ajamaan Koskelan ni-
velbussilla linjaa 54. Jarjestely
koskee vain aamuruuhkaa. Vas-
taavasti Sirolan Liikkenne ajaa aa-
muisin kahdella autollaan linjaa
77.

Koskela otti nelja Sisua (720, 732,
970 ja 982) viikolla 38 ajoon, lin-
joille 64S, 718 ja 73. Ajokkien
poistuttua ja syysliikkenteen paas-
tya tayteen laajuuteensa kalustoti-
lanne on osoittautunut tiukahkok-
si. Autot 8931-8936 on jouduttu
siitamaan Ruhasta Koskelaan.
Loka-marraskuussa Koskela sai
nelja uutta Scaniaa.

Alkusyksylla Varhan linjoilla ovat
likkuneet sisukkaasti Sisut 814-
817 ja 836. Autot 812 ja 818 ovat
seisseet. Ruhan Volvot 8929 ja
8930 on siirretty Varhaan.

Elokuussa Kainuun Liikenteen va-
rikolla Kajaanissa olivat ent. HKL
8523, 8529-8531.

LOY:n Volvo B10R / Lahti 400 -au-
tojen (nrot 78, 80-82 ja 85) alimpia
istuimia on korotettu Wiimalla lat-
tiakorokkeita nostamalla. Matkus-
tajat eivat nahneet hyvin ulos.

STA-konserni (sisaltad mm. Paa-
kaupunkiseudun Linjaliikenteen)
hankkii 13 Volvo B10M / Carrus
(Ajokki) Fifty -seutuautoa, viisi Vol-
vo B10B LE / Lahti 402 -matalalat-

tia-autoa ja kaksi Volvo B10B LE /
Saffle 2000 -matala-autoa. STA:n
kireasta aikataulusta johtuen tietyt
valmistajat eivat voineet tarjota
tuotteitaan (mm. Wiima ja Scania).

STA/ PKL joutuu talvella ottamaan
kayttéon Volvo B-58 -busseja.
Osassa on Camo- ja osassa Wii-
ma K202 -kori. Liséksi otettaneen
ajoon Volvo B10M / Wiima K201
-autoja vuosilta 1983-85 (STA 9-
19). PKL:héan voitti kaikkiaan 44
auton ty6t ja konserni saa koko-
naan uusia autoja "vain" 20.

Vantaan Liikenne -konserni on
saanut 11 matalaa ja 7 puolimata-
laa Volvo B10B / Carrus -tuuppari-
autoa. Keski- ja takaovet avautu-
vat ulospain ja sivulle skandinaa-
visen mallin mukaisesti. Hakunila
sai matalista autoista kolme ja
puolimatalista nelja, Sirola sai lin-
jaa 67 varten kaksi matalaa. SIL
410 (JBM-176) on bongattu ensi
kerran 12.9., samalla viikolla on
havaittu myés SIL 411 (JBM-185)
ja 412-414 sekd VL 105 (JBM-
241). VL 111 mainostaa TNT:a.

Lahilinjat on saanut uusia busseja.
On nahty mm. auto 53, Volvo
B10B / Carrus City M. Yhtidlle on
kuulemma tulossa my6s Scania
N113CLB -autoja.

Entinen Saaren Auto BHN-992 on
nykyisin ajossa Tampereen seu-
dulla Alhonen & Lastusella ja
AMO-603 Vekka Liikenteella (nro
2) Hameenlinnan paikallisliiken-
teessa.

Edellisessa numerossa vaitimme,
etta jokin TAKL:n nivelbussi olisi
siitynyt Paunulle. Se ei pida paik-
kaansa, Vaindé Paunulla ei ole ni-
velbusseja.

QOulun paikallislikennepaivilla oli
mm. TAKL 620, Scania N113CLL/
Lahti 402. Ovisysteemi hammas-
tytti monia. Edessa oli yksi kaanto-
ovi, keskella tuplakéantdovet ja ta-
kana yksi vippiovi. 620:n rek.nro
on IFZ-837 ja sisarauton 621 on
IFZ-836. Pian naiden jalkeen
TAKL sai vastaavat Volvot, nrot
617-619. Sen jalkeen olivat vuo-
rossa teli-Volvo 210 ja vastaava

Scania 211. Myohemmin talvella
tulee viela toinen matala teli-Sca-
nia (212). TAKL haluaa hankkia
ainakin yhden Saab-Valmet Eco-
busin. TAKL:n uudet matalalattia-
bussit tulivat linjalle 25, jota myos
pidennettiin.

Taksikuljetus / P-O Gronberg on
saanut MB O405N1 / Lahti 402
-matalalattiabussin. Kesakuussa
HKL kokeili samaa autoa mm. lin-
jalla 14 ja 55, heindkuussa STA
linjalla 72, elokuussa oli vuorossa
Espoon Auto.

Koskilinjat Oulusta on saanut Vol-
vo B10B LE / Carrus City L -katu-
rin. 5.9.1994 rekisterdidyn auton
jarjestysnumero on 10. Yhtiolla on
ennestaan samanlaisia autoja
kaksi kappaletta.

TLO-laiset yhtiét Turussa ovat
saaneet Volvo B10B LE -katureita.
Osassa on Carrus-kori, mutta
Lahti 402:ia on myos nahty TLO:n
vareissa. Yhden rekisteritunnus
on TLO-40 osuuskunnan 40 vuoti-
sen historian kunniaksi. Turun Lin-
ja-autoilijain Osuuskunta muutet-
taneen osakeyhtioksi.

Transbus 4 on maalattu Transbus-
vareihin koriremontin jalkeen. Au-
to on ent. Westendin Linja 4, ent.
ent. HKL 3, Scania N112 AL/ Ajok-
ki 8000 -nivel.

Viikolla 37 linjalla 94B on liikkenndi-
ty Saab-Valmet Ecobusilla (rek.
nro ECO-1).

Liikkenne Oy sai lokakuun alussa
nelja Volvo B10M / Carrus Wiima
K202 (LOY 101-104) -autoa ja
myohemmin yhden Kabusin (LOY
105).

Nestekaasubussi HKL 9401, MAN
/ Wiima, oli 26.9. linjalla 24. Yleen-
sa auto on liikkennoinyt linjalla 14.
Se on entinen Espoon Auton nro
200.

Viime numerossa ihmeteltiin met-
rovaunujen punaisten ovimerkki-
valojen katoamista. Niiden poista-
minen johtuu yksinkertaisesti siita,
etta lampun kupu ei kesta téher-
rysten poistoainetta vaan sulaa.
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Itdvallassa Wienissa (Stadtwerke Wien Verkehrsbetriebe) kokeillaan koti-
maista Simmering-Graz-Pauker / Elin -matalalattiaista raitiovaunua. Vau-

nun muotoilusta vastaa Porsche. Kuva Jorma Rauhala 15.9.1994.

LIPPUTARIFFIT

"Snadien Mukana Stadiin?" oli tun-
nuksena kesa-elokuussa viikon-
loppuisin (lauantaiaamusta sun-
nuntaiyohon) kaytossa olleella
PerheSeutulipulla. Lipun hinta oli
35 mk, lipulla sai lisaksi ilmaisen
sisdanpaasyn Linnanmaelle, Kor-
keasaaressa ilmaiseksi esittely-
lehden ja Heurekassa 5 mk jokai-
sen paasylipusta pois. PerheSeu-
tulipulla saattoi matkustaa 1-2 ai-
kuista ja vahintdan yksi alle 17-
vuotias lapsi kaksi koko perheen
matkaa tunnin vaihto-oikeuksin.

Yleisurheilun Euroopan Mesta-
ruus -kilpailujen yhteydessa oli
kaytossa 12 erityista kisamatkalip-
pua: Helsingin liikenteessd kel-
vanneet liput; 1 vrk aikuiset 19 mk
/ lapset 9,50 mk, 4 vrk 49 mk /
24,50 mk, 8 vrk 90 mk / 45 mk.
Seutuliikenteen liput; 1 vrk 36 mk/
18 mk, 4 vrk 94 mk / 47 mk, 8 vrk
173 mk / 86,50 mk. Lisaetuna sai
lipuilla 5 mk:n alennuksen Heure-
kan sisaanpaasymaksusta.

Syyskuun alussa otettiin kayttoon
vuoden loppuun voimassa olevat

uudet lipputyypit Espoon ja Van-
taan sisdisessa liikenteessa ja ne
kelpaavat myos naiden kaupunki-
en alueella seutulinjoilla. Kysees-
sa on aikuisille myytavat paivali-
put, jotka ovat kaytossa klo 9-14
valisena aikana maanantaista per-
jantaihin. Normaali tunnin vaihto-
oikeus. Hinnat ovat Espoossa 7,50
mk ja Vantaalla 7 mk.

Lokakuun alussa otettiin kayttoon
uusi lipputyyppi, Helsingin raitio-
vaunuissa kelpaava aikuisten rai-
tiovaunulippu, hinta 7 mk. Siihen ei
sisally vaihto-oikeutta eli kyseessa
on ensimmainen todellinen "kerta-
lippu" sitten vuoden 1973. Lipussa
on mainittuna suurikokoisesti
myos sen hinta eli se on siten en-
simmainen laillinen lippu sitten
vuoden 1977 muutoksen jalkeen,
jolloin hinnat havitettiin. Tamakin
lipputyyppi on kaytéssé vain koe-
ajan eli 31.3.95 saakka. Hintavi-
ranomaiset ovat tarkkoja kauppo-
jen ja kaiken liike-elaman suhteen,
jotta hinnat ja maksut olisivat hyvin
esilla. Maamme liilkennelaitokset
ovat edelleen tassa suhteessa kai-
ken laillisen toiminnan ulkopuolel-
la, paitsi nyt tullut uusi rv-lippu !

MUUTA

Turkulainen raitsikka TKL 24 (Suo-
men Autoteollisuus Oy, Helsinki -
Vallila, 1934) avattiin 3.6. "Wanha
3" -nimisena kesékahvilana Turun
Kauppatorin luona. Vaunu on en-
simmainen Suomessa valmistu-
nut raitiotien moottorivaunu, peré-
vaunuja oli jo aiemmin uskaltau-
duttu rakentaa. Nyt avattu uusi
kahvilaraitsikka on inspiroinut tur-
kulaisia myds runoilemaan: "Rait-
sikka edessa Pohjolan talon, rin-
taani sytyttaa oudon palon. Jos
valtuusto painaisi vihrean valon, ja
likkeelle saisi vaunun jalon. Nain
mietin tovin, ja nautin kahvia prii-
maa, sisdlla kahvilaraitsikan ko-
rin". Tassa yhteydessa on paikal-
laan muistuttaa lukijoita siitéd pie-
nesta erosta, joka on vahintaankin
erottanut helsinkilaiset ja turkulai-
set raitiovaunut toisistaan. Puhe-
kielessahan oikeaoppiset helsinki-
laiset kayttavat muotoa "spora" tai
"ratikka", kun turkulaiset puoles-
taan puhuvat "raitsikasta”. Tiedos-
samme ei ole oliko Viipurissa kay-
tossd myds omaa puhekielista
muotoa, tietddkd kukaan lukijois-
ta?

PC:n kayttajia varten ilmestyi
syyskuun puolivalissé 3,5" -levy-
ke, jossa on Helsingin joukkolii-
kenteen aikataulukirjan tiedot.
Korpun hinta on vaatimattomat 20
mk ja sita saa ostaa HKL:n lippu-
myymaloista. Levykkeen on val-
mistanut Raitiotakin painava Pai-
natuskeskus Oy. Laitteistovaati-
mukset ovat vahintdan 386-tieto-
kone, Windows 3.1, 3 M vapaata
kovalevytilaa, VGA varinaytto. Ai-
kataulutiedot voi myds imuroida
Eunet Finland Oy:n tiedostopalve-
limesta ‘“ftp.eunet.fi". Tiedosto
"hkl0994.exe" on hakemistossa
"/EUnet/dist". Mukana on myoés
tiedosto "luehkl txt". Internetin Mo-
saic-kayttajille osoite on
"ftp:/fftp.eunet.f/EUnet/dist/hklO
994 EXE".

Keltaiset ja vihreat HKL-viirit laitet-
tiin toukokuun alussa liehumaan
raitiovaunujen lipputankoihin. Ne
vaihdettiin elokuun puolenvalin jal-
keen sinisiin Helsingin Juhlaviik-
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kojen viireihin. Kyseisten viikkojen
paatyttya liput poistettiin jalleen
talvikaudeksi.

Syyskuussa voimaantullut uusi lin-
jakartta ja aikataulukirja eivat tun-
ne kayttoonotettua Kaisaniemen
raitiotielinjojen muutosta, mutta
kyllakin Kaisaniemen metroase-
man, joka valmistuu ensi vuonna.

Leimauspihdeista olemme kerto-
neet vime aikoina lahes joka nu-
merossa. Mainittakoon nyt viela,
ettd myos valtaosalla U-linjoja nii-
ta kaytetaan. Nailla liikkennditsijéil-
la on kaytossa entisia YLH-pihteja,
siis sellaisia, joiden numero on
1000:sta yléspain, leiman vyohy-
ketunnus kuten Almex-laitteissa-
kin, esim. 1V ja kellonajan minuu-

HKL:n tilaamat matalalattiabussit edustavat ymparistoystavallisyytensa
puolesta parasta saatavilla olevaa tekniikkaa: pakokaasut lapaisevat
huipputiukan Euro 2 -normin ja konehuone on &anieristetty tehokkaasti.

titkin kahdella numerolla, esim.
1250. Nama tunnistaa myos kah-
vateippien vareista eli ylempi kah-
va on vihrealla teipilla suojattu ja
alempi harmaalla.

Muuten voisi vareista ja numerois-
ta mainita seuraavaa (tiedot ovat
muistinvaraisia ja jos on virheita,
niin korjatkaa):

* Numerot 1 - noin 200 punaiset
kahvat Koskelan raitiovaunuvuo-
rot

*Nrot n. 201 - n. 269 siniset kahvat
Toolén vuorot

* Nrot n. 270 - n. 360 vihreat kah-
vat Vallilan vuorot

* Nrot n. 361 - n. 399 harmaat
kahvat Koskelan bussivuorot

* Nrot n. 400 - n. 499 keltaiset
kahvat Varhan vuorot

* Nrot n. 500 - n. 699 tumman-
violettiset kahvat Ruhan vuorot

* Nrot n. 700 - n. 799 keltaiset
kahvat Varhan vuorot

* Nrot n. 800 - n. 899 harmaat
kahvat Ruhan vuorot

* Nrot n. 900 - n. 1050 tumman-
violettiset kahvat Ruhan vuorot

* Nrot n. 1051 - n. 1600 ylakahva
vihrea, alakahva harmaa YLH-lii-
kennditsijat + Suomenlinnan laut-
ta

Bussipuolella siis pihtien nume-
rointi vastasi suunnilleen kyseisen
hallin autojen vuoronumerointia,
joskaan vuoronumero ja pihtien
numero ei juuri koskaan ollut sa-
ma.

Kuva Juhana Nordlund 17.6.1994

Mita tulee Almex-leimauslaitteiden
varinauhoihin ym. tietouteen:

Kaikissa raitiovaunuissa on auto-
maattisella kellolaitteella varuste-
tut Almex M -leimauskoneet. Kel-
lonajan voi asettaa viiden minuutin
tarkkuudella, mutta viisia minuut-
teja eitule leimaan. Jos siis laittee-
seen on asetettu kelloaika 1325,
leima nayttaa kuitenkin 1320. Kel-
lolaite siirtaa aikaa viiden minuutin
valein 5 minuuttia eteenpain. Yo-
vaunuissa kuljettaja vaihtaa vuo-
rokauden vaihduttua seuraavan
paivan ja muuttaa kelloajan tunnit
24:sta 00:aan. Busseissa on seka
kellolaitteella varustettuja ettéa va-
rustamattomia Almexeja. Kellolait-
teisia ovat kaikki A-numeroidut
laitteet sekd vanhemmista 800-
900 -sarjan laitteet (ainakin). Laite
1 on edelleenkin vain ja ainoas-
taan koulutuskaytossa kuljettaja-
kursseilla ja lienee viimeinen alku-
peraisen varinen eli musta. Punai-
sen leiman saaminen on nykyaan
tavattoman vaikeaa. Useimmissa
laitteissa leimaus on violetti. Kai-
kissa nivelratikoissa on violetti lei-
ma. Neliakselisissa punaisen lei-
man saa tiettavasti enaa vain vau-
nujen 9 ja 13 takaosan Almexista.

Seutuliikenteen linja-autoliikenne-
kilpailun ensimmaisella kierroksel-
la kesakuussa parhaiten parjasi
STA:n tytaryhtié PKL kaappaamal-

la noin 80 % koko potista. Pienia
voittajia olivat HKL ja Swebus /
Transbus. Havigjiin lukeutuivat
Vantaan Liikenne ja Espoon Auto,
samoin Lahilinjat ja Westendin
Linjat menettivat osuuksiaan. Hin-
tataso putosi 33,2 %, linjakohtai-
set hinnanalennukset vaihtelivat
20-40 %:n valilla. Liikennditsija-
muutokset tapahtuvat 1.1.1995.
Ohessa lista muutoksista: 103Z
Espoon Auto (vanha) / (uusi) Paa-
kaupunkilinjat; 112Z Westendin
Linja / HKL; 250, 261, 271, 510
Espoon Auto / Paakaupunkilinjat;
519, 614, 615, 616 Sirolan Liiken-
ne / Paakaupunkilinjat; 530 Es-
poon Auto + Vantaan Liikenne /
Paakaupunkilinjat; 735 Lahilinjat /
Paakaupunkilinjat. Vantaan Lii-
kenne sai pitéa linjan 631 ja Van-
hakylén Linja linjan 128, josta Es-
poon Auto putosi pois. Linja 522
jaa Paakaupunkilinjoille, jolloin
STA ja SIL putoavat pois. Jotain
muutakin lienee vield muuttumas-
sa.

YTV:n seutubussilikennekilpailun
toisella kierroksella kilpailutetaan
seuraavat linjat: 120-122, 150,
151, 156, 201, 206, 212, 231, 315,
321, 323, 324, 345, 472, 484, 502-
504, 509, 518, 711, 740 ja 743-
746. Kilpailutettu liikenne alkaa ta-
man kierroksen osalta syysliiken-
teen alkaessa 1995. Kalustovaati-
muksia on kiristetty, joillakin linjoil-
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la vaaditaan matalalattiabusseja.

Helsingin sisainen liilkenne siirty-
nee kilpailutuksen piiriin vasta
vuonna 1998. HKL on tehnyt sopi-
musliikennoitsijoiden kanssa sopi-
muksen, jonka mukaan Helsingin
sisaisten bussilinjojen suoritekor-
vauksia pudotetaan kolmessa vuo-
dessa 110 Mmk. Yhta suurta saas-
t6a ei kilpailun kautta edes olisi
voitu saavuttaa nain lyhyessa ajas-
sa.

HKL:sta on tarkoitus tehda liikelai-
tos ja edelleen osakeyhtid. Bussilii-
kenne eriytetdan omaksi osak-
seen. Nain HKL teroittaa itsensa
kilpailukuntoon.

Joukkoliikennelautakunta on tyr-
mannyt valtuutettu Seppo Kaner-
van (kok) ehdotuksen, etta raitio-
vaunuissa otettaisiin Tallinnan mal-
lin mukaisesti kayitoon kokomai-
nosvaunut. Lautakunnan mielesta
kaluston tunnistettavuus ja HKL:n
imago karsisi. Kokonaan ajatusta
ei tyrmata, silla tallaista kokomai-
nosilmetta voitaisiin kokeilla kam-
panjaluonteisesti (niinkuin oli jo ta-
pahtunut EM-kisojen yhteydessa).

18. pohjoismaiset rattimestaruus-
kilpailut kaytiin Oslossa 20.8. Kil-
pailuun osallistui paakaupunkien
kunnallisten liikennelaitosten kul-
jettajia, paitsi Oslosta, josta osallis-
tui sopimusliikennditsija Romeriks-
bussen. Kilpailu kaytiin RB:n vari-
kolla Lillestremin laheisyydessa.
HKL:n / STA:n joukkue matkusti
paikalle 9111:14, joka oli my6s Kil-
pailuajoneuvo. Henkilékohtaisen
kilpailun voitti Reykjavikin mies
(vaikkei ollut edes omaa tuttua bus-
sia mukana). Muut palkinnot kerasi
Helsingin porukka, mm. joukkuekil-
pailun. Kilpailussa joudutaan aja-
maan myds muita kuin omaa bus-
sia.

Jos ihmettelette, missa vanhat Hel-
singin pysakkikatokset ovat, niin
vastaus I6ytyy metrovarikon saily-
tyshallin takana. Siella niita on sil-
méankantamattomiin.

Hermannissa rakennetaan asunto-
aluetta 1300 ihmiselle Vellamonka-

dun ja Varastokadun (tulevan Her-
mannin Puistotien) valimaille. Asi-
asta kertovassa Hermanni-Vallila -
Seuran lehdessa on esitetty Kartta-
piirros, johon on toiveikkaasti piir-
retty myés raitiolinja. Linja lahtee
alas Haukilahdenkatua edella mai-
nitulle Puistotielle jatkuen niille
paikkeille, jossa Saarenkatu yhtyy
Varastokadulle. Sornaisten kes-
kusvankilan muurin katveessa on
silmukka sivuraiteineen.

Edellisessa numerossa kerroim-
me, kuinka Kauppatorin nollaraide
(O-raide) olisi saanut nimensa.
Olemme kuitenkin saaneet tarken-
nuksen, ettei se olekaan 0-raide
vaan O-raide. O-kirjain tarkoittaa
ohitusraidetta.

ULKOMAAT

Jena

Toukokuun viimeisena paivana siir-
rettiin Narnbergista MANin tehtaal-
ta Jenaan koeraitiovaunu nro 600.
Tama vaunu on sama Frankfurtin
vaunu, minka naimme maalis-huh-
tikuussa Helsingissa HKL 300:na.
Vaunu aloitti liikenteen Jenan linjal-
la 1 (Winzerla - Zwéatzen) kesakuun
loppupuolella ja se on koekaytéssa
Jenassa lokakuun paikkeille. Vau-
nun virroitin on siirretty takimmai-
sen eli C-vaunun katolle, jossa sen
tassa tyypissa Saksassa on tarkoi-
tus ollakin. Helsingisséhan se oli
sijoitettu keulaosaan mm. ajojohti-
missa olevien liilkennevalokosketti-
mien vuoksi. Kyseista GT6M-NF -
vaunutyyppia on tahan saakka toi-
mitettu 16 vaunua: yksi Augsbur-
giin, 12 Zwickauhun ja kolme
Frankfurt an der Oderiin.

Yksilisasyy siihen, ettd AEG:n vau-
nu suistuili Helsingissa, oli vaunun
pyérankehien liiallinen leveys Kis-
kon ylapintaan eli hamaraan nah-
den. Talléin pyorankeha kulki kaar-
teissa katukivien paalle ja vaunu oli
sitten kiskoilta. HKL 300:n koe-
ajoista on ollut laaja artikkeli Teknii-
kan Maailma 9 / 94:ssa.

Tallinna

Edellisessd numerossa Tallinnan
raitiovaunuista kertovan artikkelin
yhteydessa (sivulla 23) esitetyssa
tyovaunuluettelossa oli  T-30:n
kohdalla aukko. Olemme nyt sel-
vittdneet taman mielestdmme ole-
mattoman vaunun tarinan; se on-
kin hevosvaunureplikan nro 10 kir-
janpitonumero.

Norrkoping

Norrkopingin raitiotiet  tayttivat
maaliskuun 10. paivana 90 vuotta,
suuret juhlat pidettiin  kuitenkin
vasta 27.5. Tuolloin jarjestettiin
juhlava museovaunukavalkadi, jo-
hon otti osaa jopa vaunu nro 1
vuodelta 1903. Norrképingin rai-
tioteité on nyt ryhdytty voimaperai-
sesti uudistamaan ja t&na vuonna
on mm. ostettu seitseman Diwa-
gin valmistamaa GT8-nivelvaunua
Duisburgista. Vaunut lyhennetaan
GT6-tyyppisiksi  kuusiakselisiksi
nivelvaunuiksi paitsi yksi, joka jaa
varaosiksi. Nain ollen se jaa kak-
siniveliseksi ja 26,8 metria pitkaksi
- ollen taten Pohjolan pisin raitio-
vaunu.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Aktuel-
le Berichte Gber den &ffentlichen
Stadtverkehr, Mikko Attila, Teemu
Collin, Krister Engberg, Tom Hei-
no, HKL, Kaleva livessalo, Hans
Jaatinen, Pertti Leinomaki, Sauli
Lindstrom, Tapio Keranen, Juhana
Nordlund, Markku Nummelin, Kim-
mo Nylander, Sami Partanen, Antti
Perala, Juhani Poussa, Jorma
Rauhala, Sakari K Salo, TTK, Tag,
Juhani Valanto ja Risto Vormala.

Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
maan. Sen voi viela korjata seu-
raavassa numerossa. Paatepy-
sakki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle laheteityjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella. Mottomme on: Jos ndet ai-
heelliseksi kertoa jostain havain-
nostasi harrastustoverillesi, niin se
kelpaa myos Paatepysakille.
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YOLLINEN MATKA.

Helsinkildisten erikoishuvituksiin kuuluu  ajaminen
ybraitiovaunuissa. Varsinkin on sellainen matka lauantai-
iltana elimys. Tillaisella matkalla saamistani vaikutel-
mista tahdon antaa seuraavan toruudenmukaisen kuvauk-
sen:

Kun tavoitin vaunun sen paitekohdassa To6lossd, oli
ajoneuvo suhteellisen rtyhji. Ainoastaan muuan pieni
kuiva ja kurttuinen muija, luultavasti joku pastorin leski.
istui etupenkilli ja vinosti hinen takanaan oli noin so
vuoden ikiinen herrasmiés, joka nukkui viattoman rau-
hallista unta. Mutta aina siti mukaa kuin vaunu pyszhtyi
pysikkien kohdalla, se tiyttyi eri ikdd, sukupuolta ja ul-
konikdi olevista iloisista thmisistd. Kohta se oli tiynni
viimeistd sijaa myoten, ja seki etu- erti takasillalla oli
jokainen nelidsenttimetrin ala erisuuruisten jalkojen peit-
timini.

Niyt siled kuin kaikki olisivat tunteneet toisensa —
pastorin leskei ja nukkuvaa herrasmiesti tolla vaunun
etuosassa lukuunottamatta — silli kaikki puhua solkka-
sivat yhteen diineen ja-nauroivat ja hihkuivar, joten se oli
aivan ihmeellisti kuultavaa. Kolme uutta tulokasta orti
esiin kortipelin ja alkoi panna pataa. Nelihenkinen
seurue — kaksi naista ja kaksi herraa — nauroi niin, ettd
olivat aivan pakahtumaisillaan sen lievisti hullunkurisen
tosiasian johdosta, ettd nyt ei lainkaan satanut. Ja pari
nuorukaista veti sormikoukkua. Pitempi heistd voirti, ja
ollakseen varma siiti, etti lisndolijat osasivat antaa
oikedn arvon hinen saavutukselleen hin kizntyi tuon etu-
penkilld istuvan pienen kurttuisen pastorinlesken puoleen
ja kysyi:

— A-a-anteeksi, titititi, mutta enkds mind tdtitdtd-
dinkin mielestd ole hihihirvirtdvin vikeva?

Pieni pastorinleski loi siikihtyneen katseen nuorukai-
seen, joka hoippui kuin rucko tuulessa ja tuskin pysyi ja-
loillaan. Sitten hin kiintyi naiskonduktd6rin puoleen ja
voivorteli:

— Tillaista en ole koskaan ennen kokenut! Autrakaa

minua, oi aurtakaa minua!
" Naiskonduktégri yritti nyt pyrkii muodostumaisillaan
olevan levottomuuspesikkeen luo, mutta hilpeilld ruulella
olevat ihmiset sulkivat tahtomatraan hinelti tien. Sen-
sijaan tuli muuan kaikesta pidttien ere:svahnmesran pas-
torinlesken luo ja sanoi:

— Rouva ei saa mekastaa. Ming olen heittinyt ihmisid
ulos ennenkin, joten voin sen tehdi vield nytkin!

Samalla herisi pastorinlesken takana lihinnd olevalla
penkilld nukkunut so-vuotias mies. Hin huudahti hiukan
kihisevilld znelli:

/F{aition Paatepysakin osoite:

Arto Hellman

puhelin (90) 321 066

tai postitse osoitteella
Vartiokyldntie 40, 00950 Helsinki.

LS #

— Jeekutarallaa, mini en myy sahaani vihemmistd
kuin 450000:sta, ottakoot sitten mieluummin auton.

— Hiljaa, hiljaa, sanoi naiskonduktddri. Ovatko
kaikki maksaneet? Maksakaa, olkaa hyvi!

— Miksi tuo muija ei maksa, kykykykyila hik —
hinelli on vavavavaraa maksaa, sanoi ensimmiinen pu-
huttelija.

— Jollei maksa, niin kylli mini heitin ulos, karjaisi
cteisvahtimestari ja ot lujan otteen tuosta nyttemmin
tiydellisesti hervottomaksi joutuneesta pastorinleskestd.

— Mini olen mamamaksanut, inkytti pastorinleski.

— Hiljaa, hiljaa, sanoi naiskondukt66ri. Maksakaa,
olkaa hyvi! Ovatko kaikki maksaneet?

— No, se on hyvi se, sanoi eteisvahtimestari. Mutra
entis timi herra, sanoi hin ja loi katseensa satakuntalai-
seen sahanomistajaan.

— Fi, sanoi sahanomistaja, mini ‘en tunne keisari Jo-
sefia. Murta mini olen visynyt, hirvittdvin visynyrt.
Sammuttakaa va]o, kuiskasi hin ja yritti puhalraa ka-
hin nukahti uudelleen.

Tilld hetkelld luulivar kaikki, ettd vaunuun oli pddssyt
kukko, silli takimmaiselta penkilti kuului:

— Kukkokiekuu, kukkokiekuu!

Kivi ilmi, erti sielldi oli muuan keski-ikfinen herras-
mies, joka pdisti ilmoille kevittunteensa. Huudosta herisi
kuitenkin satakuntalainen sahanomistaja ja kysyi nais-
konduktoorilti:

— Olemmeko jo Kipyldssi?

— Ei, sanoi naiskondukt&®ri, timi on Ylioppilastalo.

— No, samantekevii, sanoi sahanomistaja ja tunkeutui
ulos; jolloin pastorinleski tahtomattaan seurasi mukana.

Useat vaunun matkustajista kysyivit nyt naiskonduk-
t56riltd, tulisimmeko pian Kallion kirkon luo, Kulosaaren
sillalle, Saksalaisen kirkon kohdalle, niin, uskoipa eris,
etti vaunu oli jo pysihtynyt Hinthaaran asemalle ldhelld
Porvoota.

— Hiljaa, hiljaa, sanoi naiskonduktG&ri.
kaikki maksaneet? Maksakaa, olkaa hyvi. —

Tilli tavoin jarkui matka. Huudettiin, l6rpoteltiin,
laulertiin ja pidettiin puheita. Seki tehtiin omituisia ky-
symyksig, sellaisia kuin ettd luuleeko naiskondukt&ori, ettd
pian saamme enemmin voita, onko hin naimisissa tai tun-
teeko hin jonkun, joka voisi myydi korvikekupongin.
Vihdoin piisimme piditekohtaan Katajanokalle ja silloin
kysyin osaaottavalla Zinensivylli naiskonduktsriltd,
eikd ole vaikeara yllipiti3 jirjestysti yoraitiovaunussa.

— Kylli se kiy pdinsi, vastasi wo topakka nainen.
Herra menee vaan nyrt kiltisti kotiin eiki tee tarpeettomia
kysymyksii. Mini tiedin kylld, miten kaikesta selviydy-
tiin. Ovatko kaikki maksaneet? Maksakaa olkaa hyvi?

Ovatko

Martenson, Meidan Mamma ja hdnen
maailmansa. WSOY 1944
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RIIAN LIIKENNETIETOJA

teksti Markku Nummelin

kuvat Markku Nummelin ja Jorma Rauhala

Raitiovaunuja oli kevaalla 1994 noin 330 ja johdinautoja noin 300. Kalusto on
sijoitettu viidelle varikolle.Arkisin on ajossa kumpiakin kulkuneuvolajeja noin 200.

Hevosraitiotieliikenne alkoi Rii-
assa v. 1882 ja sahkoéliikenne v.
1891. Raideleveys on 1524 mm.

Toisessa maailmansodassa tu-
houtuivat silloisista 300 vaunusta
enemman tai vahemman Kkaikki
paitsi kolme. Nykyiset raitiovaunut
ovat vuodesta 1973 alkaen hankit-
tuja Tatroja (T3 ja T6). Pari vuotta
sitten valmistui Riian Vaunuteh-
taan RVR:n (Rigas Vagonu Rip-
nica) TR1-prototyyppinivelvaunu
nro 901, muita rahapula ei ole
mahdollistanut  jatkovalmistusta.
TR1:n teknisia tietoja: nopeus 75
km/h, pituus 32 m, leveys 2,5 m,
65 istumapaikkaa, 8x60 kW. Kai-
kissa Riian vaunuissa on tankovir-
roittimet.

Turistilikenteessa on yksi museo-
vaunu, joka on kuitenkin replika.
Kyseisen vaunun kuva julkaistiin
jo edellisessa Raition numerossa.

Radan ja ajojohdon kunnossapi-
toa varten on viitisentoista tyévau-
nua.

RVR:n valmistaman
piirros vuodelta 1991.

TR1-nivelvaunun
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TTP:n hiomavaunu eli "darba va-
gons" nro 402 Brivibas Tela -kadun
varikolla 1.5.1994 (MN).

RIGA
AUTOBUSA
TRAMVAJA UN

TROLEJBUSA
BILETE

4 santimi
A
zona
Serija 013

011873

Tamén vanhan tyévaunuksi nro 429 muutetun 1950-luvun RVR-tehtailla valmistetun raitiovaunun
ovenpielessa lukee "kalpotaju". Ehkapa se kertoo jotain vaunun kaytosta. 1.5.1994 (JR).
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Kansikuva: Saksassa Frankfurt/ M:ssa (Stadtwerke Frankfurt am Main) on saatu kayttéén Diuwagin valmistamia
R-tyyppisia matalalattiaraitiovaunuja. Kuvassa vaunu nro 003 linjalla 16 matkalla naapurikaupunkiin Offen-
bachiin. Kuva SF/M.

Kuva ylia: Frankfurt / M:n uuden kaksinivelisen R-vaunun sisanakyma. Kuva SF/M.
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