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RAITIOVAUNUJA

Virosta suomentanut ja Raitiolle koostanut, karkeasti referoinut ja mukaillut: Tom Heino
Kuvat: Tallinna Trammi- ja Trollibussikoondis - Muuseum, Jorma Rauhala ja kokoelma Per Rickheden.

Kuva-avustaja: Andres Vinkel

Tallinnan raitioteilla aloitettiin liikenndinti hevosvetoisena jo vuonna 1888 ja
ensimmaiiset sidhkoistetyt linjat otettiin kayttdon vasta 1925. Kaupungissa liiken-
noitiin raitiolinjoja myos hdyryveturein ja bensiinivaunuin. Viron valtionrautatei-
den ensimmiiset sihkdmoottorijunat aloittivat liikenndinnin Tallinnan lahiliiken-
teessa jo vuonna 1924. Tallinnan johdinautoliikenne alkoi puolestaan vuonna 1965.

Seuraavassa artikkelissa tarkastelemme Tallinnan vérikédsta raitiotiehistoriaa
sikdldisen satavuotishistoriikin pohjalta.

Hoburaudtee - hevosraitiotien
aikakausi 1888 - 1918

Ensimmainen hevosraitiotien
puuhamies Tallinnassa oli kaup-
pias Christian Rotermann, jonka
kanssa kaupunginhallitus solmi
sopimuksen Kadriorgin hevosrai-
tiolinjan rakentamisesta ilmeisesti
vuonna 1886. Rakentamisesta tuli
huolehtia pietarilaisten liikemies-
ten V. Abeggin, P. Avenariuksen ja
N. Rubinskin, mutta iimeisesti vii-
meksi mainitun kuoleman johdos-
ta suunnitelma jai toteutumatta.

Keskustanakyma Viruvarava magin suunnasta Viru valjakille. Yksi ensim-
madisista sahkémoottorivaunuista Parnu maanteelld perdssaan entinen
hevosvaunu. Postikorttikuva vuodelta 1928. (JR)

Pian taman jalkeen baltialaiset
paronit Nikolai Fersen, Arved Ro-
sen ja John Girard de Soucanton
kiinnostuivat hevosraitiotiehank-
keesta. Alustava - asiassa jo toi-
nen - sopimus mainittujen herro-
jen sekd kaupunginhallituksen
kanssa solmittiin 23.3.1888, lo-
pulinen - kolmas - sopimus
16.4.1888. Sopimus maarasi ra-
kennettaviksi kolme linjaa:

1 Vana turg - Narva maantee -
Kadriorg (Salongi- ja Instituudi-ka-
tujen kautta, nykyiset A. Weizen-
bergin ja L. Koidulan kadut)

2 Vene turg (= Viru valjak) - Hee-
ringa-katu (nykyisen Turu-kadun
kohdalla) - Suur-Tartu maantee.

3 Vana turg - vanha kaupunki -
rautatieasema
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ASEA:n valmistama avonainen hevosraitiovaunu nro 8 vuodelta 1913 kuvattuna Vasterasissa. (PR)

| ASEA:n valmistama umpinainen hevosraitiovaunu nro 31 vuodelta 1913 Alimanna Svenska Elektriska Aktiebo-
| lagetin valmistajakuvassa Vasterasissa. (PR)
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Viru véljakin tuntumassa mita erilaisempia raitiovaunuja: oikealla Kaupun-
gin Leipomon tyopajassa bensiinimoottorivaunuksi muutettu entinen he-
vosvaunu, sitten Dvigatelin valmistama bensiinimoottorivaunu ja sen pe-
rdssa tulossa uusi Dvigatel-sahkévaunu. (PR)

Sopimus edellytti, etta linja 1
vaimistuisi 1%2 vuoden kuluessa
sopimuksen solmimisesta. Muille
finjoille annettiin viiden vuoden
valmistumisaikaraja. Ty6t linjalla 1
alkoivat toukokuussa 1888. Profi-
loidusta teraksesta valmistetut kis-
kot laskettiin kiviperustalla oleville
puisille polkyille. Kiskojen valiin
asennettiin metalliset poikkitangot
raideleveyden  pysyttamiseksi.
Kiskonharja oli kadunpinnan kor-
keudella. Raideleveydeksi maa-
rattin 42 tuumaa eli 1067 mm.
Metrijarjestelmaan siirryttiin mm.
Suomessakin vasta 1890-luvulla,
joten se syy, miksi Tallinnassa ei
ole laheista metrin raideleveytta,
on helposti selitettavissa: moista
mittajarjestelmaa ei ollut kaytossa.
Suomen rautateidenkin raideleve-
ys oli tuohon aikaan tasan viisi jal-
kaa, eika niinkuin nykyaan ilmais-
taan, jotain epamaaraista ja sa-
malla millintarkkaa eli 1524 mm.
Heinakuun alussa perustustdiden
jalkeen aloitettiin kiskotuksen las-
keminen Kadriorgin paasta alka-
en. Koko reitti valmistui elokuun
1888 alussa, johon ajankohtaan
mennessa valmistuivat myos en-
simmaiset vaunut (avovaunut).
Vaunujen leveys oli 6 jalkaa (181
cm), korkeus 6-9 jalkaa (181-272
cm).

Koeajot linjalla  aloitettiin
4.8.1888 ja saanndllinen liikkenne
12.8.1888. Reitti oli jokseenkin so-
pimuksen mukainen: Vene turg -
Narva maantee - Kadriorg, Salon-

1

gi- ja Liiva-katujen risteys (nyk. A.
Leinerin katu). limeisesti jo syksyl-
la 1888 pidennettiin reittia alku-
paastaan Vana turgille (paatease-
man kohdalla on nykyisin kahvila
"Gnoom".

Samoihin aikoihin - syksylla
1888 - alkoi kiskotuksen laskemi-
nen Tartu maanteelld. Heeringa-
kadun alkuun (nykyiselle Kesktur-
gin pysakille) ulottunut linja avat-
tiin 10.9.1888.

Vaunuvarikko sijaitsi Kadrior-
gin etelakulmassa ja sailyi silla
paikallaan lahes 50 vuotta.

Tallinnan raitioteiden eli katu-
rautatieyhtion (= tanavraudtee)
johtajaksi tuli 7.7.1888 John Gi-
rard, joka edelleen luovutti yhtion
19.1.1889 kumppanilleen Nikolai
Fersenille. Kenraali Axel Fersen
omisti  yhtion  9.12.1893 -
21.6.1899.

Vuosina 1888 - 1899 liken-
teessa oli ajankohdasta riippuen 5
- 15 vaunua (vaunujen kokonaislu-
kumaara oli 19, kaikki vuodeita
1888; seuraava uudishankinta
nayttaisi tapahtuneen vuonna
1900).

Lokakuussa 1896 kenraali Axel
Fersen esitti kaupungin johdolle
uuden linjan rakentamista reitille
Vana turg - rautatieasema - sata-
ma - Suur-Parnu maantee jne. Eh-
dotuksen mukaan reitin rakentai-

sivat belgialaiset, jotka samoihin
aikoihin  suorittivat  raitioteiden
sahkaistystoita muualla Venajalia.
Maaliskuussa 1897 selvisi, etta
Fersen joutuisi myyméaan koko yh-
tion belgialaisille osana kustan-
nuksista.

Brysselissa perustivat
31.8.1898 sikalaiset liikemiehet
uuden osakeyhtion "Tramways de
Réval Société Anonyme". Tallin-
nan kaupunginhallitus antoi Fer-
senille 30.9.1898 luvan myyda yh-
tionsa mainitulle osakeyhtiolle.
Fersen tosin oli itsekin uuden osa-
keyhtion osakas. Osakeyhtion
odotellessa juridisia oikeuksia har-
joittaa liiketoimintaa Venajalla,
suoritettiin kesalla 1899 jo linjas-
ton pidennyksia siten, ettd Tartu
maanteen linjaa pidennettiin ka-
pearaiteisen rautatien tasoristeyk-
seen asti (nykyiselle linja-autoase-
man pysakille) ja Narva maanteen
linjaa jatkettiin ns. Merenrantalin-
jaksi; Salongi-kadun loppupaasta
Liiva-katua pitkin merenrannasta
Peterburi maanteen alkuun (nykyi-
sen Pirita teen alkupaa, Russal-
kan muistopatsaan luona).

Tramways de Réval sai juridi-
set oikeudet liiketoiminnan harjoit-
tamiseen Venajalla 11.4.1900.

Maaliskuun 1901 lopulla avat-
tiin uusi Pamu maanteen linja rei-
tilla: Vene turg (= Viru valjak) -
Jaani (Pamu maanteelid Viru val-
jakin ja Voidu valjakin valilla) - Hei-
naturg (= Voidu valjak) - Suur-
Roosikrantsi (= Lauristini) - Vaike-
Parmmu maantee (Pamu maantee
Lauristinin ja Tonismaen valilla) -
Suur-Parnu maantee levearaitei-
sen rautatien tasoristeykseen.

Nain oli vuonna 1902 kaytossa
nelia hevosraitiolinjaa: Narva
maanteen linja, Tartu maanteen
linja, Pamu maanteen linja seka
Merenranta (Merekalda) -linja, jo-
ka oli Narva maanteen linjan pi-
dennys. Viimeksi mainitun linjan
likenndinti paattyi vuonna 1914,
kun osa yhtion hevosista varvattiin
sotapalvelukseen.

Yhtion historian ensimmainen
lakko koettiin maaliskuussa 1905.
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Tyontekijat olivat tyytymattomia
palkkaan ja tydaikoihin (henkilo-
kunnan tyopaiva kesti talvella 15,
kesalla 16 tuntia, usein pitem-
paankin, ja myohastymisista perit-
tiin tuntuva sakko).

Kaupungin viranomaisten
18.7.1912 suorittaman tarkastuk-
sen mukaan yhtiolia oli 11 kaytto-
kelpoista vaunua - nekin huonoja -
ja hevoset aliravittuja ja huonosti
hoidettuja. 26.10.1912 selvisi, etta
yhtio kaytti liikenteessa myos tek-
nisesti ala-arvoisia vaunuja. Moni-
en uhkasakkojen jalkeen yhtio il-
moitti 5.3.1913, etta vaunut vaih-
detaan lahiaikoina uusiin. Uudet
12 vaunua (6 avonaista ja 6 um-
pinaista) toimitti ASEA vuonna
1913.

1.8.1917 vyhtién tyontekijat
aloittivat ylipitkien tyopaivien ja
matalan palkan vastalauseeksi yli
kaksi kuukautta kestaneen lakon,
joka itse asiassa kaatoi koko yhti-
on.

Syyskuun lopulla 1917 lakko oli
kestanyt lahes kaksi kuukautta,
mista kaupunginvaltuusto sai oi-
keuden Tramways de Révalin
kanssa solmitun toimilupasopi-
muksen mitatdintiin. Hevosraitio-
tien sosialisointia pohti lokakuun
puolivalissa koolla ollut Tallinnan
Neuvosto seka Tyovaen Vanhim-
pien Komitea kaupunginvaltuus-
ton edustajien myotatunnolla. Yh-
tion arvoksi katsottiin noin 700.000
ruplaa, jollaista summaa kaupun-
gin kassassa ei ollut.

Ehdotettiin myos yhtion rekry-
tointia sotapalvelukseen. Ratkai-
sun toi Suur-Sosialistinen Vallan-
kumous ja Neuvostojen vallan ju-
listaminen Virossa. Yritykset an-
nettiin Kansan kasiin, myés he-
vosraitiotie, joka sosialisoitiin tam-
mikuussa 1918 Tallinnan Tyolais-
ten ja Sotilashenkildiden Edustaji-
en Neuvoston Toimeenpanevan
Komitean paatoksella.

Helmikuussa 1918 Saksa mie-
hitti Viron. Neuvostot lakkautettiin,
s5adokset kumottiin. Entiset kau-
punginvaltuustot ja -hallitukset pa-

ASEA:n hevosraitiovaunun nro 31 sisakuva. (PR)

lautettiin. Marraskuun vallanku-
mous tuhosi Saksan keisarikun-
nan ja lakkautti miehityksen. Riias-
sa 19.11.1918 allekirjoitetusta luo-
vutussopimuksesta sai virallisesti
alkunsa Viron Tasavalta.

Tramways de Révalin edusta-
jat olivat poistuneet Tallinnasta lo-
kakuussa 1917. Miehitysvoimat
maarasivat yhtidlle sen sosiali-
sointipaatoksen mitatoinnin  jal-
keen tilapaisen johtokunnan ja an-
toivat hevosraitiotien kaupungin
komentoon. Suurten vaikeuksien
kanssa (puuttui hevosia, heinia ja
korjausmateriaalia, samoin rahaa
niiden hankkimiseen) onnistui
kaupunginvaltuusto maaliskuussa

1918 avaamaan Pamu maanteen
linjan. Vahan mydhemmin alkoi
hevosraitioliikenne myds Narvan
maanteelld, kunnes jo kesakuus-
sa piti hevosten vahyyden vuoksi
sulkea taas Parmu maanteen linja.

Syksylla kaupungin onnistui
hankkia lisaa hevosia raitiovaunu-
ja varten, ja lokakuussa avattiin
Pamun linja uudelleen lyhyeksi
ajaksi. Kun hevosraitiotie oli kui-
tenkin miltei taysin rappeutunut,
paatti Tallinnan kaupunginvaltuus-
1o 14.11.1918 lopettaa sen toimin-
nan. Paatos myos toteutettiin. Rai-
deverkko (7,243 km ilman hallialu-
eita) jai vaille kayttéa. Tallinnan ai-
noa raitiolikennemuoto seuraavi-
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en kahden vuoden aikana oli Kop-
lin hoyryraitiotie.

Riita belgialaisten kanssa

Tallinnan hevosraitioliikenne oli
paattynyt marraskuussa 1918. Tal-
linnan kaupunginvaltuusto paatti
8.12.1918 esittaa tuomioistuimelle
pyynndn, etta hevosraitiotielle
maarattaisiin hoitaja omistajien
vaatimusten varalta. Tallinnan -
Haapsalun rauhankokous teki asi-
assa paatoksen 3.6.1919 velvoit-
taen oikeuden maaraamaan hoita-
jan. Omaisuuden hoitajiksi maa-

-

rattiin 2.7.1919 kaupunginvaituus-
ton edustajina A. Spridis ja K.
Ever, tuomioistuimen edustajana
T. Kiimann.

Samassa yhteydessa annettiin
kaupunginvaltuustolle mahdolli-
suus vuonna 1888 annetun toimi-
luvan mitataintiin. Kaupunginval-
tuusto lahetti tata koskevan ano-
muksen Tallinnan - Haapsalun
rauhankokoukselle elokuussa
1919. Asia oli kasittelyssa
27.4.1920. Kokous totesi paatok-
sessaan, etia belgialaisten osake-
yhtid oli lopettanut liikkenteen har-

Entisestd hevosvau-
nusta  Kaupungin
Leipomon tydpajas-
sa rakennettu ben-
siinimoottorivaunu
nro 54 linjalla "Kop-
pel - Kopli tan.” Pe-
rassa on ASEA:n
hevosvaunu nro 104
(?). Moottorivaunus-
ta on hyvin havaitta-
vissa alkuperdisen
. hevosvaunun korin

{ osuus, jonka eteen
on rakennettu oh-
jaamo konetiloj-
neen. (TTK)

. joittamisen jattaen

= vaunut seisomaan.
—==- Belgialainen yhti¢
oli ulkomainen yri-
tys, eika ollut tietoa, tulisiko se tu-
levaisuudessa harjoittamaan min-
kaanlaista toimintaa Tallinnassa.
Kokous katsoi, etta yhtio oli rikko-
nut hevosraitiotieta koskevan so-
pimuksen. Sen vuoksi tuli kaikki
mainitut sopimukset ja toimiluvat
mitatoida.

Kaupunginvaltuuston edustajat
vastaanottivat 30.6.1920 hevos-
raitiotien hoitajilta yhtion omaisuu-
den. Kaupunki sai siten 37 vau-
nua, rataverkoston, rakennukset,
vaunuvajan Kadriorgissa seka kol-
me odotuspaviljonkia, lisdksi mo-

nenlaista konttori-

- kalustetia, vaateva-
rusteita, varaosia ja
muuta vahemman
arvokasta.  Koko
. saatu omaisuus ar-
_ Vioitiin  649.190,50

' markan arvoiseksi.

- Kun  kaupungilta
puuttui erillinen yk-
sikkd hevosraitio-
tien hoitamiseksi,
paatti kaupungin-
valtuusto 13.7.1920
| antaa omaisuuden

Rautateiden kone-
pajalla valmistettu
bensiiniraitiovaunu
nro 57 perdssdan
ASEA:n valmistama
entinen hevosvau-
nu. (TTK)
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Valtion satamateh-
taan vanhasta ben-
siinivaunusta uudel-
leenrakentama vau-
nu nro 65 linjalla 4
"Koppel - Kopli tan."
(TTK)

kaupungin raken-
nusosaston  hoi-
toon.

1.3.1921 sai
kaupunginhallitus
Belgian konsulilta
Tramways de Réval
-yhtion johdon
edustajan, liike-
mies Ch. Thonetin
kirjeen, jossa ilmoi-
tettiin, etta yhtio ei
hyvaksynyt omai-
suutensa  sosiali-
sointia, vaan vaati -
omaansa takaisin. Kaupunginhal-
litus vastasi, etta sopimus oli mita-
16ity tuomioistuimessa, ja yhtion
tuli maksaa tasta 1.166 markkaa
oikeudenkayntikuluja.

Marraskuussa 1921 yhtio tie-
dusteli, millda ehdoilla kaupungin-
hallitus olisi valmis solmimaan so-
pimuksen sahkoraitiotien rakenta-
misesta ja likenndimisesta. Tama
tarjous hyiattiin, koska Tramways
de Réval -yhtion
maine oli Tallinnas-
sa sellainen, ettei
sen kanssa tulisi
sopia mitéaan. Elo-
kuun 1921 lopulla
pidetyssa yhtioko-
kouksessa osak-
kaat olivat vaati-
neet yhtién oikeuk-
sien palauttamista,
mutta samalla
myo&s vahingonkor-
vausta sosialisoi-
dun omaisuuden
arvosta.

Valtion satamateh-
faan uustuotantoa
edustaa bensiinirai-
tiovaunu nro 67 lin-
jalla 4 "Kopli - Balti
Jjaam" (TTK}

Seuraavan kerran asia tuli esil-
le, kun kaupunginhallitus helmi-
kuussa 1923 sai tietad, etta yhtid
oli myynyt oman olemattoman toi-
milupansa vucnna 1922 500.000
frangilla jollekin "uudelle raha-
miesten ryhimalle”. Kyseiseen ryh-
maan kuuluivat tarkeimpina Belgi-
an hallituspiiria lahella olevat, laa-
joja ulkomaanyhteyksia omaavat
belgialaisten suurpankkien edus-
tajat. Riita hevosraitiotiesta sai li-

R

saa vauhtia, mutta nyt siihen se-
kaantuivat jo merkittavat henkilot.

Helmikuussa 1923 Viron tasa-
vallan Ulkoministerid sai Pariisin
lahettilaaftaan C. R. Pustalta tie-
don, etta hanta oli jo jonkin aikaa
toistuvasti kaynyt tapaamassa en-
tinen Belgian Moskovan paakon-
suli M. Carlier, joka oli eras Tram-
ways de Réval -yhtibn uusista
osakkaista. Osakkaat aikoivat
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Dvigatelin valmistama bensiiniraitiovaunu nahtyna takaviistosta. (PR)

saada takaisin oikeutensa Tallin-
nassa, rakentaa uuden sahko- eli
moottoriraitiotien ja liikenndida si-
14, tai ainakin saada vahingonkor-
vauksen yhtioltd sosialisoidun
omaisuuden koko arvosta. Pian
Carlierin vierailujen jalkeen saapui
Belgian hallitukselta kirjallinen
nootti. Viron Ulkoministerio toimitti
lahettilas Pustalta saadun nootin
Tallinnan kaupunginhallitukselle ja
vaati asiasta seikkaperaisia selvi-
tyksia. Kaupunginhallitus vastasi,
etta koska toimilupa "on paattynyt
-~ ja yhtion omaisuus on annettu
kaupungille Viron tasavallassa
voimassaolevien lakien nojalla
asianmukaisessa tuomiossa jal-
jempana mainittujen hoitajien toi-
mesta, ei kaupunginhallitus pida
mahdollisena solmia uusia toimilu-
pasopimuksia eika palauttaa yhti-
on omaisuutta”.

Belgiasta saapui 10.1.1924
kaupunginhallitukselle uusi kirje,
jossa yhtio vakuutti, ettei se aio
tunnustaa "Viron oikeustuomiota”
sopimuksen mitatoinnista. Vaikka
kaikki yhtion vuodesta 1921 alka-
en tekemét lahentymisyritykset oli-
vatkin Tallinnan kaupunginhallituk-
sen niskoittelun vuoksi rauenneet
tyhjiin, osakkaat eivat aikoneet
luopua vaatimuksistaan. Asioiden
kulun vuoksi yhtio katsoi olevansa
pakotettu viemaan asia oikeuteen.
Tuotuaan julki vakaumuksensa,
etta "oikeuselimet tulevat tyydyt-
tdmaan vaatimuksemme, koska
myos toiset samanlaiset yhtiot, joi-
den omaisuus on samalla tavalla
otettu pois, ovat sodan jalkeen
saaneet hyvityksen", halusi yhtio
viela "viimeisen kerran" neuvotella
oikeudenmukaisesta  vahingon-
korvauksesta, minka ohella myos
jalomielisesti suostuisi uudista-
maan sopimuksen ja “vielapa, jos

Teille sopii, ryhtya tutkimaan sah-
kon kayttoa liikkevoimana ja kau-
pungin valaistuksessa." Vastaa-
van toimiluvan saamiseksi yhtid
lupasi "tuoda mukanaan yhden
belgialaisen yhtyman (Sociéte
Anonyme d’Enterprise Générale
de Travaux = Engetra) seka ryh-
man ranskalaisia", jotka muodos-
taisivat yhdessa uuden osakeyhti-
on. Kirjeen lopussa todettiin, etta
samalla myonnettaisiin, etta enti-
nen sopimus purettiin yhtion rikot-
tua sen ehtoja elo-syyskuussa
1917; tama ilmeisesti uhkausluon-
teisesti. Kaupunginhallitukselle ju-
listettiin, etta jollei talta 15.2.1924
mennessa saataisi tyydyttavaa
vastausta, asia vietdisiin oikeu-
teen. Tassa yhteydessa ei enaa
puhuttu Viron oikeuslaitoksesta,
kuten kirjeen alussa, vaan "kan-
sainvalisesta ero-oikeudesta". Kir-
jeen lopussa todetaan, etta "olem-
me nyt tehneet kaiken, ettette oi-
keudessa pyytaisi tarkoitukseton-
ta paatosta meita vastaan purka-
misasiassa”.

Kaupunginhallitus vastasi
24.1.1924: “Valitettavasti emme
voi yhtya mielipiteeseenne meidan
tuomioistuimemme paatoksesta.
Viron kansalaisina olemme velvoi-
tetut tunnustamaan Viron oikeus-
laitoksen tuomiot siitd huolimatta,
miten Te arvioitte oikeuttamme ja
lakejamme. Mita tulee ehdotuk-
seen antaa asia kansainvaliselle
oikeudelle, Tallinnan kaupungin-
hallitus ei voi meilla voimassaole-
vien lakien vastaisesti kaantya
kansainvalisten saanndsten kan-
nalle ohittaen oman hallituksen.
Mutta mita tulee ehdotukseenne
kdayda neuvotteluja, niin olemme
suostuvaiset perustaviin keskus-
teluihin Tallinnan raitiotien muutta-
misesta sahkoraitiotieksi ja sen [ii-
kenndinnista."

Taman jalkeen yhtio ilmoitti, et-
t4 se jattaa kanteen Tallinnan kau-
punginhallitusta vastaan ‘'valiai-
kaisesti seisomaan* ja lahettaa
oman edustajansa kdymaan neu-
votteluja.

Yhtion edustaja, insinéori E.
Sariban, jolla oli myés Engetran
valtakirja, saapui Tallinnaan huhti-
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Dvigatelin bensiinivaunu finjalla "Vabadusplats - Tartu maantee". Vaunun alalaidassa oleva teksti "Peale- ja
mahaminek soidu ajal keelatud" tarkoitlaa, efta paalle- ja maahanmeno on ajon aikana kielletty. Suomenkieles-
sakin soittaminen on joskus kulkemisen synonyymind; vrt. "antaa soittaa" eli mennd. Ohjaamon ja matkusta-

mon valissa on kiinted seina. (PR)

kuun 1924 alussa. Belgian konsu-
laatissa 7.4.1924 pormestarin ta-
vannut Sariban lupasi esittaa kau-
punginhallitukselte muutaman
paivan paasta sahkoraitiotien ja
sahkovalaistuksen toimilupasopi-
muksen luonnoksen. Viimeksi
mainitun yhteydessa selvisi, efta
belgialaiset suostuisivat poista-
maan hevosraitiotiekysymyksen
paivajarjestyksestd ehdalla, etta
belgialainen raitiotieyhtic ja En-
getra saisivat varmistaa osakeyh-
tiolle "Société d’Elektriciti Belgo-
Esthonienne" monopoliaseman
kaasun ja sahkoenergian tuotan-
nossa ja myynnissa Tallinnassa
seka olemassaolevien ja raken-
nettavien raitiolinjojen liilkenndin-
nissa. Saribanin lasnaollessa
14.4.1924 asiaa kasitelleet Tallin-
nan valtuustoryhmien edustajat
eivat puoltaneet toimiluvan myén-
tamista yhtiolle. Sen sijaan Sari-
banille ehdotettiin, ettd Engetra
rakentaisi Tallinnassa sahkoraitio-
tien omilla valineillaan ja tyovoi-
mallaan. Tyon hinnaksi arvioitiin
noin 400 miljoonaa Viron mark-
kaa, mink& kaupunki lupasi mak-
saa yhtidlle vahittain, vastaten ve-
lan taydellisesta maksamisesta
yhtiélle koko kaupungille kuuluval-

la omaisuudella. Tahan ehdotuk-
seen Sariban suostuikin.

Kuukauden paasta Engetra il-
moitti, ettei kaupungin ehdotus
vastannut sen toiveita, ja suositteli
vakavasti Saribanin toimilupaso-
pimusluonnoksen hyvaksymista
lisaten, etta raitiovaunuyhtié odot-
taa "karsimattomasti kysymyksen
ratkaisua"; painvastaisessa tapa-
uksessa olisi yhtio "pakotettu an-
tamaan asia oikeudelle, kuten silla
jo oli ollut aikomuksena".

Kaupunginhallitus antoi asian
ratkaistavaksi vuoden 1922 lopul-
la perustetulle Raitiotietoimikun-
nalle. Kesa-heinékuun kestaneen
harkinnan jalkeen kaupunginhalli-
tus taipui puoltamaan toimiluvan
myontamista sahkoraitiotielle.
Omaa osaansa nayitelivat ilmei-
sesti talouskriisista johtuneet ra-
hoitusvaikeudet, jotka sekoittivat
kaupunginhallituksen suunnitel-
mat laajentaa raitioverkostoa.
Kaupunginhallitus lahetti Enget-
ralle oman mallinsa sopimuksesta
elokuun 1924 puolivalissa. Koska
kaupunki tarjosi toimilupaa vain
sahkoraitiotielle, hylkasi Engetra
esityksen vaatien toimiluvan laa-
jentamista vahintaankin kaupun-

gin sahkbéaseman luovutukseen.
Neuvottelut jatkuivat marraskuu-
hun, mutta sopimusta ei syntynyt.
Taman jalkeen kaupunginhallitus
esitti Engetran ehdotuksen val-
tuustolle, joka 12.11. hylkasi sen.
Viikon paasta ilmoitettiin valtuus-
ton paatos Engetralle toistaen sa-
malla aiemmat ehdotukset sahko-
raitiotien rakentamisesta liiken-
ndintikuntoon. Vastauksen kau-
punginhallitus sai Belgian pankki-
herroifta vasta seuraavan vuoden
lokakuussa, kun Engetra ilmoitti
luopuvansa omasta aikaisem-
masta ehdotuksestaan, koska sil-
le ei ollut saatu paikallisten pank-
kien tukea. Taman perusteena oli
“huono vaikutelma, joka syntyi lii-
ketoiminta-alueemme, Tallinnan
raitioteiden ottamisesta pois bel-
gialaisen yhtion hallusta". Myo6s
Engetra yhtiona oli tullut va-
kaumukseen (talouskriisi), etta
‘nykyaan on mahdotonta rahoit-
taa Virossa yhtaan uutta merkityk-
sellistd hanketta." Luopumises-
taan Engetra oli ilmoittanut myos
raitiovaunuyhtiolle, joka “on itse
erittain  kiinnostunut l6ytamaan
tien asian ratkaisuun". Yhtaikaa
Engetran tiedonannon kanssa
saapuikin raitiovaunuyhtion kirje,
jossa todettiin, etta mikali sopi-
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Ensimméista sahkovaunutyyppia oleva Dvigatel-vaunu nro 16 ASEA:n valmistamalla alustalla, linjalla "Vabadus-

plats - Narva maantee”. (PR)

muksia ei ole "tdhdn mennessa
saavutettu, aikovat he kaantya
kansainvélisen yhteison puoleen"
ja pyysivat kaupunginhallitusta
ryhtymaan oman hallituksensa
kanssa tarvittaviin toimenpiteisiin.

Asia lahtikin uudestaan halli-
tustasolle. Marraskuun 1925 alus-
sa Ulkoministerid vaati saada kau-
punginhallitukselta kaiken raitiolii-
kennetoimilupaan liittyvan aineis-
ton ilmoittaen samalla, etta hallitus
pitaa suositeltavana kysymysten
nopeaa ratkaisua.

Talla hallituksen suosituksella
oli luja tausta. Viron ulkoministerio
oli hiljattain saanut Belgian konsu-
lilta kirjeen, jossa pantiin merkille,
etta Belgian ulkoministeri oli anta-
nut talle tehtavaksi kayttaa suhtei-
taan ratkaisun saamiseksi. Minis-
teri korosti erityisesti, etta "kahden
valtion suurimmat edut ja pAamaa-
rat kehittaa suhteitaan" muuttavat
kysymyksen ratkaisun valttamat-
témaksi. Samoin ministeri katsoi
tarpeelliseksi muistuttaa, etta Bel-
gian hallitus oli siihen asti "kohdel-
lut Viroa ystavavaltiona ja alati
ponnisteliut tukeakseen Viron vaa-
timuksia Kansainliiton edessa. En
epaile, etta Viron hallitus, huomi-

oiden merkityksen, jonka Belgian
hallitus antaa taman konfliktin rat-
kaisulle, toimii ratkaisevalla taval-
ia".

Sisallissodan ja miehityksen ai-
kana otetut lainat, mutta myos ta-
loussiteiden katkeaminen Venajal-
le ja sen bolshevikkikapinallisten
perustamaan "Neuvostoliittoon”,
olivat vieneet Viron tasavallan yha
vain kasvavaan riippuvuussuhtee-
seen lansivalloista. Vuoden 1925

alussa Viron ulkomaanvelka ulot-
tui noin 7,6 miljardiin Viron mark-
kaan. Aiempien lainojen maksami-
seksi piti valttamatta saada uusia
lainoja, mita seikkaa belgialaiset
pankkiirit eivat jattaneet kayita-
matta edukseen. Belgian ulkomi-
nisterin sanat "korkeammista
eduista" ja "suhteiden kehittami-
sestd" antoivat selkeasti ymmar-
taa, ettd jos hevosraitiotickysy-
mysta el ratkaistaisi osakkaille
suotuisalla tavalla, voisi Viron hal-
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lituksella olla suuria vaikeuksia
saada uusia lainoja. Tama pakot-
tikin nyt pitdmaan viimeisen kon-
fliktin pikaista ratkaisua suositel-
tavana.

Kaupunginhallitus ilmoitti
14.11.1925 Ulkoministeriolle, ettei
silla ole mitaan kysymyksen pi-
kaista ratkaisua vastaan, mutta
sen tarvitsee tietda yhtion vaati-
man vahingonkorvauksen suu-
ruus. Vastausta ei farvinnut odot-
taa kauan. 27.11.1925 ulkominis-
terio iimoitti, etta belgialaiset vaati-
vat vahingonkorvauksena 2,2 mil-
joonaa kultafrangia, siis yli 4,5 ker-
taa enemman kuin milla olivat
Tramways de Révalin vuonna
1922 ostaneet. Yhtion kokoamien
taseiden mukaan (tilanne
31.12.1917) oli hevosraitiotien va-
rallisuus oliut seuraava:

- kiskot, liikkuva kalusto, raken-
nukset ja kalusteet 1,27 M.Fr.
- kulut sahkéraitiotieprojektiin

0,03 M.Fr.

- toimilupatakuut 0,02 M.Fr.
- hevoset ja niiden varusteet

0,06 M.Fr.

- varaosat 0,02 M.Fr.

Summa = 1,40 M.Fr.

Summalle laskettin ajalta

1.1.1918 - 31.12.1925 kuuden pro-
sentin vuotuinen korko, jolla sum-
ma nousj edellamainitun suurui-
seksi. Kyse oli summasta, jonka
maksamiseen yhtio ei iimeisesti it-
sekaan uskonut, koska vaatimuk-
sen esittamisen ohessa Belgia
valtuutti Tallinnan konsulit tarpeen
vaatiessa vahentamaan korvaus-
vaatimuksen 1,5 miljoonaan Belgi-
an frangiin paperirahassa (silloi-
sen kurssin mukaan noin 26,2 mil-
joonaa Viron markkaa). Yhtion
vaatimukset esittaessaan konsuli
ilmoitti yhtion toivovan, etta "nain
suuren uhrauksen vuoksi on kau-
punginhallituksella syyta suostua
esitykseen". Kaupunginhallitus oli
tassakin eri mielta, ja nimen-
omaan sita, etta yhtio oli yliarvioin-

nut vaatimuksensa. Tammikuussa

1926 kaupunginhallitus ilmoitti, et-
td se on suostunut maksamaan
vahingonkorvausta liioiteltujen va-
rojen todellisesta arvosfa. Kau-
panteko korvausten suuruudesta

il L

1o

Dvigatel-vaunu nro 16. Vaunut olivat kaksisuuntaisia eli ajokyikimet ja
ovet sijaitsivat kummassakin paassa ja sivuilla. (PR)

kesti yli vuoden. Kun kaupungin-
hallitus ei peraantynyt paatokses-
taan, vaati yhtio yliarvioidun varal-
lisuuden uutta arviointia. Tama
tehtiinkin vuonna 1926, ja tulos oli,
etta yhtion tuli vahentaa vaatimuk-
sensa 12,5 miljoonaan Viron
markkaan eli yli puolella. Siihen
tuli lisata prosentit ajalta, jona kau-
punki oli omaisuutta kayttanyt,
mutta loppuyhteenvetona yhtid
suostui 12 miljoonaan Viron mark-
kaan. Kaupunginvaltuusto paatti
29.11.1926: "Tunnustetaan, etta
Tallinnan kaupunginvaltuusto on

sittenkin suostunut maksamaan
yhtiélle 12 miljoonan markan sum-
man ehdolla, efta yhtio silla sum-
malla tunnustaa kaikki omat vaa-
teensa entisen hevosraitiotien asi-
assa tyydytetyiksi, ja etta Tasaval-
lan Hallitus mahdollistaa kyseisen
summan maksamiseksi Tallinnan
kaupunginvaftuustolie lainan ... "

Valtio epar6i aluksi myontaa
mainittua lainaa, muttei enda sen
jalkeen, kun marraskuussa 1926
ilmestyi pariisilaisessa sanoma-
lehdessa “Le Monteur des Intéréts
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Vaunun 16 sisakuva. (PR}

Matériels" kirjoitus, jossa todettiin,
ettéa belgialainen raitiovaunuyhtié
oli "eraan vaikutusvaltaisen pank-
kikonsortion suojeluksessa’, min-
ka vuoksi Tallinnan hevosraitiotie-
kysymyksen suotuisa ratkaisu vai-
kuttaisi kaikkein edullisimmin Vi-
ron ja Belgian kauppasuhteisiin
"silmanrapayksessa, koska nai-
den kahden maan valilla on juuri
kaupallinen sopimus allekirjoitet-
tu". Artikkelissa annettiin ymmar-
a4, etta sopimuksen ratifioinnissa
voisi iimeta vaikeuksia, jos hevos-
raitiotiekysymyksen ratkaisu ei oli-
sikaan toivotuniainen.

Viron politikka- ja taloushah-
mot, joiden kaikki toivo oli lannes-
sa, eivat halunneet ottaa tarpeet-
tomia riskeja. Kaupunginvaltuusto
sai Viron pankilta 31.1.1927 tarvit-
tavan lainan, ja 1.2.1927 allekir-
joittivat  kaupunginvaltuuston ja
Tramways de Révalin edustajat
asiakirjan, jossa vahvistettiin, etta
yhtié on omien vaatimustensa tyy-
dyttamiseksi saanut 12 miljoonaa
Viron markkaa, eika silla enda ole
mitaan vaatimuksia Tallinnan kau-
punkia kohtaan.

Yhti6 saattoi todellakin ofla tyy-
tyvainen. Vuonna 1922 solmittu
kauppa oli tuottanut noin 0,5 mil-
joonan Belgian frangin puhtaan
voiton. Mité tulee kaupunginval-
tuustoon, niin “tarkoituksenmukai-
sesta ratkaisusta" asia oli kauka-
na. Hevosraitiotiestda maksettiin,
silla sita vaativat Viron hailituksen
edut, sen taloudellinen ja poliitti-
nen riippuvuus lansi-Euroopasta.

Kopli aurutramm - Koplin
hoéyryraitiotie (raideleveys
1524 mm)

Baltian laivaston tarpeita tyy-
dyttamaan perustettin  Kopliin
vuonna 1912 Vene-Balti Laeva-
ehitus- ja Mehhaanikatehas (Ve-
najan-Baltian Laivanrakennus- ja
Konepaja) -osakeyhtio. Tehtaan
ymparistéon Koplissa alkoi mar-
raskuussa 1912 valmistua tyolais-
asuntoloita siihen tahtiin, etta
vuonna 1915 seudulla asui jo 1a-
hes 15.000 ihmista. Asujaimisto
tarvitsi liikenneyhteyden kaupun-
Kiin; aluksi kaytettiin hevosrattaita
ja -omnibusseja. Linja-autojakin
kokeiltiin, kun tehtaassa tammi-
kuussa 1914 alkoi lakko puutteel-
listen liikenneyhteyksien vuoksi.

Tehtaan johto pyysi lopuilta lo-
kakuussa 1914 Tallinnan kaupun-
ginhallitukselta lupaa kiskojen las-
kemiseen osin kaupungin maalle.
Lupa myonnettiin 8.10.1914 ja lo-
pullinen sopimus solmittiin huhti-
kuussa 1915.

Reitti kulki Koplin tehtaalta
Kopli-katua pitkin Sitsin maelle as-
ti. Rakentajana toimi A/S Bécker &
Co. Tehtaan johtokunta pyysi
10.12.1914 kaupungilta lupaa pi-
dentaa reittia Telliskivi-kadulle. Lu-
pa myénnettiin ja valmistuessaan
reitti oli pituudeltaan 4,5 kilomet-
ria. Reitilla oli yksi raide, jota liiken-
noitiin molempiin suuntiin.

Koplin linja avattin marras-
kuussa 1915. Kalustoksi oli ostettu
Pietarista 13 vanhaa levearaiteis-
ta raitiotiehdyryveturia ja 27 vau-
nua. Naiden saapuessa Tallinnaan
selvisi, eftd vain kolme veturia oli
korjauskelpoisia, kun taas muut
kelpasivat vain romuraudaksi (ja

12
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sitd niista vuonna 1918 tulikin).
Korvaavaksi kalustoksi toimitti tal-
linnalainen A/S Dvigatel vuonna
1915 kuusi umpinaista ja kaksi
avonaista peravaunua. Samalla
Vene-Baltin tehdas valmisti itse
yhden  bensiinimoottorivaunun.
Kolmea pietarilaista veturia kaytet-
taessd havaittiin, ettd tayteen

kuormattujen vaunujen kanssa ve-
turit eivat jaksaneet Sitsin makea
ylds saakka.

Syksylla 1917 Vene-Baltin teh-
das evakuoitiin Venajalle pois mie-
hitysuhan alta. Lokakuussa raitio-
tieta tarjottiin Tallinnan kaupungil-
le, jota kyseinen tarjous ei kuiten-
kaan kiinnostanut. Tehdas jatkoi
reitin liikenndintia harvoin ja epa-
s&anndllisin lahddin rakentaen sa-
malla linjalle bensiinimoottorivau-
nuja, joista viimeinen otettiin kayt-
t66n 11.2.1926.

Kesédkuussa 1926 kayttokun-
nossa oli kolme hdyryveturia, kak-
si bensiinimoottorivaunua ja kym-
menen peravaunua. Tallinnan
kaupunginhallituksen raitiotie-
osasto paatti 22.9.1926 ostaa
Koplin linjan kalustoineen ja pi-
dentda linjan kaupungin puolei-
sessa paassa Vene Turgille (=Viru
Véljak). Samalla paatettiin tehda
reitille toinen raide.

Kaupunki osti Koplin linjan
13.4.1928. Kauppaan siséltyi kah-
deksi vuodeksi vuokrasopimus
kayttokuntoisesta kalustosta (2
hOyryveturia, 2 bensiinimoottori-
vaunua ja 10 peravaunua) - kayt-
tokelvotonta kalustoa ei vuokrattu
- seka viideksi vuodeksi vuokra-
sopimus Koplin vaunuvarikosta.

18.6.1930 esitettiin reitin raide-
leveyden muuttamista yhtenevak-
si muiden reittien kanssa seka pit-
kadan kayttamattomina seisseiden
hevosraitiovaunujen muuttamista
bensiinimoottorivaunuiksi  Koplin
linjalle sekd kolmen uuden pera-
vaunun hankkimista. Suunnitelma
kariutui varojen puutteeseen, kun
lainaakaan ei saatu. Vuoden 1930
lopulla kalusto oli niin huonokun-
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Riigi Sadamatehas eli valtion laivaveistamé on taman raitiotiejunan valmistaja. Moottorivaunun nro 33. Vaunut
on kuvattu 1950-luvun lopulla, varitys on tumman punainen ja vaalean keltainen. (TTK)

toista, etta linjan lopettamista har-
kittiin. Koplin asukkaat vastustivat
tata ehdotusta niin voimakkaasti,
etta linja paatettiin pitaa kaytossa.

Talven 1930-31 alussa Raitio-
tieosasto muutti viisi vanhaa um-
pinaista hevosvaunua bensiini-
mootiorivaunuiksi (nrot 51-585).
Vaunut otettiin kayttoon kiskotus-
toiden jalkeen lokakuussa 1931.
Muutostoiden yhteydessa vaunu-
jen pyorat vaihdettiin tasapaino-
syista suurempiin ja koreja tuke-
voitettiin. Kahdelle vanhalle Koplin
bensiinimoottorivaunun  alustalie
valtiollinen Riigi Sadamatehas ra-
kensi uudet korit ja muutti raidele-
veyden (vaunut 64 ja 65) vuonna
1931.

Koplin reitin raideleveyden ka-
vennusty6t 1067 mmiin aloitettiin
21.9.1931. Tyot saatiin valmiiksi
20.10.1931, ja saanndllinen linjalii-
kenne aloitettiin 21.10.1931 "uu-
della" uusitulla kalustolla, johon
kuului kahdeksan bensiinimootto-
rivaunua ja nelja peravaunua
(naista osa oli vanhoja kaupunki-
linjojen vaunuja, jotka raidelevey-
den muutoksen jalkeen voitiin siir-
taa Koplin varikolle; kuten edella
mainittiin, seitseman bensiinimoot-

torivaunua oli suunniteftukin yksin-
omaan Koplin linjaa varten).

Vene-Baltin tehtaalta vuokratut
vanhat veturit ja vaunut, joista osa
oli ollut kaytéssa liikennoinnin
aloittamisesta 1915 alkaen, luovu-
tettiin Vene-Baltin tehtaalle takai-
sin vuoden 1931 lopulla.

Vuoden 1932 alkaessa kuului
Koplin varikon kalustoon siis yh-
teensa 12 vaunua (bensiinimootto-
rivaunut 51-55, 57, 64-65 ja pera-
vaunut 102-105).

Raitiovaunukalustosta vuoden
1920 jalkeen

Hevosraitioliikenteen Tallinnas-
sa paatyitya marraskuussa 1918
jai ainoaksi raitiolinjaksi Koplin
héyryraitiolinja. Tramways de Re-
val -yhtion omaisuus ja kalusto jai
vaille kayttoa. Vuonna 1919 alettiin
kaupungin elimissa harkita raitiolii-
kenteen aloittamista uudelleen,
mutta moottoroiduilla vaunuilla.
Sahkoraitiotie oli ollut suunnitel-
missa jo vuosisadan alussa ja oli
nytkin, mutta kustannussyista asia
lykkaantyi. Sen sijaan pohdittiin
polttomoottorikayttoisten raitiovau-
nujen hankkimista.

Kevaalla 1920 esitti insindori H.
Gertz suunnitelman vanhojen he-
vosvaunujen muuttamisesta ben-
siinimoottorikayttoisiksi. Vahaisin
muutoksin suunnitelmaa ryhdyttiin
myos toteuttamaan, kun kalusto oli
tuomioistuimen paatoksella siirty-
nyt kaupungin haltuun. Tarkoitus
oli aluksi muuttaa kuusi vaunua
bensiinimoottorivaunuiksi ja 20
vaunua peravaunuiksi. Nain ei kui-
tenkaan kaynyt. Talvella 1920-21
muutettiin viisi umpinaista hevos-
vaunua bensiinimoottorivaunuiksi
ja kolme umpinaista hevosvaunua
peravaunuiksi. Moottoreina kay-
tettiin useita eri merkkeja (Carford,
Selden, Peerless), hevosvoimia
moottoreissa oli 20-25. Moottori si-
joitettiin vaunun etupaahan tehdyl-
le alustanpidennykselle, joten tyh-
jina vaunut kulkivat nokka maassa
ja taysina taas takakenossa. Kis-
koilta suistumisia satiui huomatta-
van usein.

Vuodeksi 1922 saatiin muutet-
tua viela nelja umpinaista hevos-
vaunua bensiinimoottorivaunuiksi
ja kaksi umpinaista hevosvaunua
peravaunuiksi. Vuoden 1922 lo-
pulla oli siten kaytettavissa yhdek-
san bensiinimoottorivaunua (nrot
1-9) ja viisi perdvaunua (nrot 1-5,

14
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Museovaunu 14 eli alunperin nro 46 on limarinen valmistama vaunu vuodelta 1953. Vaunusarja rakennettiin
kaksi- ja kolmikymmenluvun vaunujen piirustusten pohjafta. Vaunun vaérityksena on varhaisempi sini-valkoinen
yhdistelma. Kuvassa vaunu on SRS:n ajelulla 22.7.1993 Koplin paétepysakilld. (JR )

sittemmin 101-105). Vuoteen 1926
mennessa peravaunujen maara
kasvoi kahteentoista. Naista vau-
nut 1-6 (sittemmin 101-106) olivat
umpinaisia, vaunut 7-12 (sittem-
min 107-112) avonaisia, kaikki en-
tisia hevosvaunuja. Hevosvaunuja
jéi sellaisinaan edelleen Kadrior-
gin varikollekin ja syksylla 1944
kolme niista otettiinkin kaytt66n
peravaunuina pommituksissa vau-
rioitunutta kalustoa korvaamaan.
Viimeisetkin hevosvaunuista teh-
dyt peravaunut havitettiin vuonna
1953.

Lilkenndinnista vastasi aluksi
Tallinnan kaupunginhallituksen ra-
kennusosasto, 2.1.1923 alkaen
Tallinnan  kaupunginhallituksen
katurautatieosasto, myohemmin
raitiotieosasto (Tallinna Linnavalit-
suse Tanavraudteeosakond, nimi
muutettiin 1.4.1928 alkaen muo-
toon Tallinna Linnavalitsuse Tram-
miosakond). Vuoden 1924 alussa

valmistui myds uusi varikko Parnu
maanteen varrelle.

Raitioteiden sahkdistys paatet-
tiin aloittaa vuonna 1923. Kalus-
toksi tilattiin 24.4.1923 Dvigatelilta
yhdeksan sahkomoottorivaunua,
joihin  sahkolaitteet  Siemens-
Schuckeriwerkelta ja AEG:ita,
alustat ASEA:fta. Varojen puut-
teesta johtuen ja siita aiheutu-
neesta ulkomaisten laitetoimitus-
ten viivastymisesta johtuen vaunu-
jen valmistuminen viivastyi kah-
della vuodella syksyyn 1925. Toi-
saalta Dvigatel sai vuonna 1924
toimitettua neljd uuita bensiini-
moottorivaunua (nrot 10-13, sit-
temmin 60-63). Nama vaunut tuli-
vatkin tarpeeseen, silld useiden
hevosvaunuista muttettujen
moottorivaunujen puuosat olivat jo
niin madat, etta istuimetkin irtoili-
vat. Vaunuissa 3 ja 9 osat irtoilivat
kaarteissa ajeftaessakin, kun
"vaunuissa ei ole niin tervetta koh-

faa, etta pultti tai puuruuvi pysyisi
kiinni".

Vuonna 1927 kalusto lisadantyi
neljalla  sahkomoottorivaunulla
(nrot 23-26) ja neljalla bensiini-
moottorivaunulia (nrot 6-9, sittem-
min 56-59). Valmistajana ei toimi-
nut enaa Dvigatel, vaan Rautatei-
den Paatehdas. Sahkémoottori-
vaunujen sahkolaitteet toimitti
AEG.

Talvella 1930-31 romutettiin
nelja hevosvaunuista muutettua
bensiinimoottorivaunua, viisi vas-
taavaa peruskorjattiin Koplin linjan
kalustoksi (vaunut saivat nume-
roiksi 51-55). Vuonna 1932 kau-
punki osti Koplin varikon ja Valtion
Satamatehdas valmisti reitille kak-
si uutta bensiinimoottorivaunua
(nrot 66-67).

Vuonna 1934 Valtion Satama-
tehtaalta tilattiin nelja uutta sahko-
moottorivaunua (sahkolaitteet
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moottorivaunua, kolme bensiini-
moottorivaunua ja seitseman pe-
ravaunua, yhteensa siis 12 vau-
nua! Kayttéon otettiin saman tien
peravaunuina kolme vanhaa avo-
naista hevosvaunua. Vuoden lop-
puun mennessa saatiin kayttokun-
toiseksi viela viisi sdhkémoottori-
vaunua. Vaurioita korjattiin vahitel-
len; viimeinen sodassa vaurioitu-
nut vaunu palasi linjaliikenteeseen
vuonna 1951.

Vuoden 1946 lopulla todettiin
kuusi peravaunua romutuskuntoi-
siksi. Naista vaunut 106 ja 107 ro-
mutettiinkin, mutta kolme vaunua
remontoitiin vuoden 1947 aikana
ja otettiin taas kayttoon kevaalla
1948.

Oppe- eli kouluvaunu T-19 on peraisin Dvigatelin valmistamasta ensim-
maisesta sahkoraitiovaunusarjasta vuodelta 1925. SRS:n ensimmaisen

tutustumiskdynnin aikaan se seisoi Koplin hallin takapihalla 31.7.1973. Vuoden 1950 lopulla vaunus-

(JR)

edelleen AEG:ita). Kyseiset vau-
nut {nrot 27-30) valmistuivat vuon-
na 1936. Tilauksen yhteydessa
paatettiin muuttaa kaksi bensiini-
moottorivaunua  peravaunuiksi
(Toteutuiko paatdés, on kyseen-
alaista. limeisesti kyseessa oli
kaksi vaunua sarjasta 51-55. Mi-
kali vaunut muutettin peravau-
nuiksi, on ne vaunutilaston mu-
kaan poistetiu kaytosta vuoteen
1936 mennessa.)

1.4.1939 Raitiotieosaston vau-
nusto kasitti 20 sahkomoottorivau-
nua, 12 bensiinimoottorivaunua ja
18 peradvaunua (lisaksi tuntema-
ton maara vanhoja hevosvaunuia,
joita ei kaytetty mihinkaan). Maa-
liskuussa 1939 oli tilattu Valtion
Satamatehtaalta nelja uutta pera-
vaunua, jotka valmistuivat sama-
na vuonna (nrot 21-24, sittemmin
121-124). Bensiinimoottorivaunut
64 ja 65 muutettiin toukokuussa
1939 peravaunuiksi 119 ja 120.
Toukokuussa 1940 bensiinivaunu
60 muutettiin peravaunuksi 125.
Vuonna 1940 oli kaupunkilinjoilla
20 sahkomoottorivaunua ja 19 pe-
ravaunua, Koplin linjalla 9 bensii-
nimoottorivaunua ja 6 peravau-
nua.

1.11.1940 linjaston ja kaluston
otti haltuunsa Tallinnan kaupungin
TRSN Toimeenpanevan komitean
kunnallistalouden osasto, jonka

alaisina toimivat Tallinnan kaupun-
gin kulkuneuvohallitus ja Kunnal-
listrusti Tallinna Transport. Saksa-
laismiehityksen ajan (syksysta
1941 syksyyn 1944) liikennetta
hoiti Tallinna Transportin pohjaita
muodostetiu Tallinnan Raitiovau-
nut ja Autobussit. Liikennetta hoiti
vuosina 1944-45 Tallinnan Liiken-
netrusti, 1945-47 Tallinnan kau-
pungin  Raitiovaunu-Autobussi-
Trusti, 1947-61 Tallinnan kaupun-
gin Raitiovaunu-Johdinauto-Trus-
ti, 1962-90 Tallinnan raitiovaunu-
ja johdinautohallitus (TTTV), 1990
alkaen Tallinnan raitiovaunu- ja
johdinautoyhtyma (TTK}).

Tammi-helmikuussa 1942
muutettiin kaksi bensiinimoottori-
vaunua puukaasukayttoisiksi,
seuraavana vuonna muutama li-
saa. Vuonna 1944 yhdeksasta
Koplin moottorivaunusta kahdek-
san kulki puukaasulla. Vuonna
1945 vaunut 58, 61 ja 63 muutet-
tiin jalleen bensiinikayttoisiksi,
vuonna 1946 loputkin (vaunut 56,
57, 62, 66 ja 67). Vaunua 59 ei
missaan vaiheessa muutettukaan
puukaasukayttoiseksi, vaan esim.
vuonna 1944 vaunu oli seisokissa
polttoainepulan vuoksi.

Syyskuussa 1944, useiden
vaunujen vaurioiduttua neuvosto-
venalaisten pommituksissa, oli
kayttokunnossa vain kaksi sahko-

toon kuuluivat sahkomoottorivau-
nut 14-33, bensiinimoottorivaunut
56-59, 62-63, 66-67 ja 126 (vii-
meksi mainittu rakennettiin pala-
neen vaunun 61 alustalle), pera-
vaunut 101-105 ja 108-125 seka
harjavaunu T-1, jonka ASEA oli
valmistanut jo vuonna 1929.

Vuosina 1951-54 liikenteeseen
saatiin 15 uutta sahkdmoottori-
vaunua (nrot 34-48) ja 23 uutta
peravaunua (nrot 128-150). Nais-
ta vaunuissa 132-150 oli Tallinnan
Konetehtaan syksylla 1953 toimit-
tamat alustat, muissa llmarine-yh-
tion tekemat. Vaunut suunniteltiin
ja valmistettiin 1920-30 -luvuilta
sailyneiden piirustusten mukaan.
Lisaksi muutettin vuonna 1953,
Koplin linjan sahkoistyksen seu-
rauksena, viisi bensiinivaunua pe-
ravaunuiksi.

Vuoden 1954 jalkeisista kalus-
tohankinnoista todettakoon, etta
vuosina 1955-64 saatiin kayttoon
itasaksalaisen Gothan (Volksei-
gener Betrieb Waggonbau Gotha,
DDR) valmistamat 50 moottori- ja
50 peravaunua, kaikki kaksiakseli-
sia (nrot 51-99 ja 11 seka 151-199
ja 111). Peravaunut romutettiin
vuosina 1975 - 81. Moottorivau-
nuilla ajettiin jonkin aikaa multip-
peliajoa, mutta vuoteen 1982
mennessa nekin oli kaikki poistet-
tu kaytosta.
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Vuosina 1965-67 Gotha toimitti
50 kaksinivelista (kaksihuonetta-
ja-keittio -tyyppistd) vaunua (nrot
200-249), joilla liikennditiin vuo-
teen 1990 saakka. Gotha lopetti
raitiovaunutuotannon vuonna
1967 sosialististen maiden "Keski-
naisen Taloudellisen Avun Neu-
voston" maarayksestd. Tuolloin
maarattiin, etta raitiovaunuja val-
mistetaan etupaassa vain Tsekko-
slovakiassa Tatran tehtailla. Neu-
vostoliitto sai kylla tehda myos
vaunuja, syyna siella kaytetty
1524 mm:n levearaideleveys.
MyGs Unkari ja Romania pitivat
paansa ja rakensivat oman vaunu-
tarpeensa, mutta Ita-Saksasta val-
mistus saatiin lopetettua. Nykyaan
Tallinnassa kaytossa oleva kalus-
to on kokcnaisuudessaan tsekko-
slovakialaisen CKD Prahan (Ces-
komoravska Kolben-Danek Pra-
ha, obor. podnik, zavod Tatra
Smichov) valmistetta. Vuosina
1973-80 valmistuneita neliakseli-
sia telivaunuja on 60 kappaletta
(nrot 250-309), ja niita nakee mui-
tippeliajossa. Vuosina 1981-89
valmistuneita yksinivelisia neliak-
selisia vaunuja on 72 kappaletta
(nrot 51-122). Vaunuja nakee seka
yksittain etta multippeliajossa.

Tyévaunuja mita erilaisimpiin
tarkoituksiin on 15, naista veteraa-
niluokkaan lukeutuu harjavaunu T-
1 vuodelta 1929, joka tosin ei enaa
ole kaytossa. Ruotsalaiset harras-
tajat ovat iimaisseet halukkuuten-
sa ostaa ASEA:n valmistama vau-
nu kokoelmiinsa.

Lisaksi TTK:lla on kaksi mu-
seovaunua, joista todettakoon, et-
1a hevosvaunu 10 on rakennettu
TTK:n Parnu maanteen varikolla
vuonna 1988. Vaunussa on alku-
peraista vain pyorakerrat ja alus-
tan kehikko, kaikki muu on tehty
uudelleen valokuvia mallina kayt-
taen. Mille vaunulle alkuperaiset
osat ovat kuuluneet, on mahdo-
tonta selvittaa, mutta malli on vuo-
delta 1888. Eraassa selkeassa va-
lokuvassa esiintyy vaunu 10 Jaa-
ni-kadulla, joten talle yksilolle an-
nettiin sama numero. Toinen mu-
seovaunu on vaund 14 (entinen
tyévaunu T-14, alunperin vaunu
46, valmistanut llmarine vuonna

Gothan ET-54 + EB-54 -tyyppinen juna (mv 57 + pv 157) linjalia 1 ja
Kopli-kadulla 31.7.1973. (JR)

1953). Vaunua markkinoidaan
suurelle yleisolle vuoden 1925
sahkoéraitiovaununa, vaikka se siis
on vasta 1950-luvun valmistetta.
Malli on toki aivan sama kuin en-
simmaisissa, vuonna 1925 valmis-
tuneissa vaunuissa - kuten edella
todettiin, vaunut 34-48 valmistet-
tiin vanhoja teknisia piirustuksia
soveltaen - ja ehkapa silmanlu-
meeksi on vaunulle annettu alun-
perin ensimmaisen sahkoraitio-
vaunun numero 14. Vaunun moot-
forit ovat venalaista valmistetia,
ajokytkimet itasaksalaisia.

Kaytossa olevien vaunujen
kayttoiaksi on laskettu vahintaan
25 vuotta, joten kaluston uusimis-
ta voitaneen odottaa vuosikymme-
nen vaihteessa. Asiaan vaikuttaa
luonnollisesti Tallinnan rahatilan-
ne. Talla hetkelld uudishankintoi-
hin ei ole mahdollisuuksia, jos-
kaan ei tarvettakaan; kalusto on
suhteellisen uutta ja hyvakuntois-
ta. Olemassaoleva kiskotus on
sen sijaan Sosialististen Neuvos-
totasavaltojen Liiton puolivuosisa-
taisen miehitysajan ansiosta erit-
tain huonossa rapakunnossa, jo-
ten liikenevat varat suunnatianeen
ratojen kunnostukseen.

Linjaston muuttuminen
vuosina 1921 - 1993

13.5.1921 oli avattu ensimmai-
nen bensiinimoottorivaunuilla lii-
kennditava Narva maanteen linja

reitilla Kadriorg - Vene turg (= Viru
valjak), jota pidennettiin saman
vuoden heindkuussa Peetri plat-
sille (= Voidu valjak). 1.11.1921
avattiin myé6s linja Peetri plats -
Parnu maantee. Kummallakin lin-
jalla ajettiin yhta raidetta molem-
piin suuntiin. Vuonna 1922 alettiin
laskea toista raidetta valille Vene
turg - Peetri plats sekd Narva
maanteella.

4.12.1924 avattiin Tartu maan-
teen linja: Lasnamaelta (Maekal-
da-kadun kulmatta) Vabaduspliat-
sille (=V6idu valjak). Samalla lak-
kautettiin Parnu maanteen linja
valiaikaisesti. Nama kaksi linjaa
yhdistettiin 13.11.1925 siten, etta
valia Tartu maantee - Vabadus
plats - Parnu maantee liikkennéitiin
bensiinimoottorivaunuilla.

Narva maanteen linjan kisko-
tus uusittiin loka-marraskuussa
1923. Kesasta syksyyn 1925 reit-
tia rakennettiin ensimmaiseksi
sahkoraitiolinjaksi: Narva maan-
tee (Kadriorg) - Vabadus plats.
Syksyila 1925 Dvigatel toimitti en-
simmaiset valmiit sahkoraitiovau-
nut, joilla aloitettiin 28.10.1925 lii-
kenndinti Narva maanteen linjalla
(Kadriorg - Vene turg).

Talvella 1926-27 pidennettiin
Parnu maanteen linjaa: Parnu
maanteella yli rautatietasoristeyk-
sen Tondi-kadulle (nykyinen A.
Matrossovin katu), paateasema
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Gothan T-57 -juna (mv 76 + pv 176) linjalla 2 ja Leningradi maanteella,
31.7.1973 (JR)

Gothan T-59E -juna (mv 82 + pv 182) Elektrjaam -pysakil
(nyk. Linnahall) ja linjalla 1. 31.7.1973 (JR)

Gothan T2-62 -juna (mv 91 + pv 191) linjalla 3 Pirnu mnt:lIA. Reittikilvessa
ilmoitetaan myos, etta se on "Kommunistisen Tyon Raitiolinja". Kolmosel-

la ovat iskurityéldiset saavuttaneet mm. parhaimman aikatauluvarmuu-
den, vahiten vikoja vaunuissa ja poissaoloja ajosta yms. 31.7.1973 (JR)

Tondi- ja Alevi-katujen risteykses-
sa, mistéa Alevi-katua pitkin takai-
sin Pamu maanteelle. Osuus
avattiin likkenteelle 24.6.1927
edelleen yhdistettynd Tartu maan-
teen linjaan.

Tartu maanteen linjalla (Vaba-
dus platsille asti) alkoi 22.10.1927
séhkéraitioliikenne. Linjan toista
puolta Vabadus platsilta Parnu
maanteelle liikennditiin edelleen
bensiinimoottorivaunuilla.

Aiemmin muista linjoista eril-
1&an ollut Koplin linja pidennettiin
touko-kesékuussa 1932 paarauta-
tieasemalle eli Baltian asemalle.
Osuus otettiin kaytt6on 28.6.1932.
Koplin linja pysyi tallaisena aina
1950-luvun alkuun asti.

Heinakuussa 1934 alkoi uudis-
tusty6 Parmu maanteen linjalla, jol-
la oli yha kaytossa hevosvaunujen
aikainen, huono ja kulunut kisko-
tus. Kadriorgin vanha vaunuvarik-
ko piti tyhjentaa 31.12.1936 men-
nessa, joten Parnu maanteelle
ryhdyttiin vuonna 1935 rakenta-
maan uutta varikkoa. Peruskivi
muurattiin 24.8.1935 ja varikko
valmistui heinakuussa 1936. Kis-
kotusty6t Parnu maanteen linjalla
aloitettiin 9.7.1935 rautatien Ton-
din  puoleisella osalla ja
22.12.1935 oli koko Parnu maan-
teen linja kaytdssa uusitulla kak-
soisraiteella valilla Viru valjak -
Tondin uusi silimukka. Samalla
poistettiin Vabadus platsin raide-
ympyra seké vanhat kiskot Roosi-
krantsi- ja Alevi-kaduilta. Sahko-
raitioliikenne linjalla alkoi
20.2.1936, mutta linjalle jai edel-
leen kaksi bensiinimoottorivaunua
(nrot 64 ja 65) vuoteen 1939 asti,
jolloin vaunut muutettiin peravau-
nuiksi (nrot 119 ja 120). Marras-
kuuhun 1939 asti linjalla kaytettiin
linjatunnusta 2/3, sen jalkeen lin-
janumeroa 2. Narva maanteen lin-
ja oli ykkoslinja.

Vuosina 1939-51  bensiini-
moottorivaunuja oli kaytéssa vain
Koplin linjalla.

Vuosina 1937-38 siirrettiin Par-
nu maanteelld kiskotus uudelle
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kohdalle Vene turgin ja Karja-ka-
dun valisella osuudella.

Syyskuussa 1944 osui vena-
ldisten pommi Parnu maanteen
varikkoon ja vaurioitti suurta osaa
vaunuista. Eri puolilla kaupunkia
oli myos kisko- ja ilmajohtovaurioi-
ta. Korjaustéiden edistyttya voitiin
27.9.1944 avata liikenteelle Tondi
- Pamu maanteen valinen osuus.
Linjaa pidennettiin pian taman jal-
keen Kadriorgiin. Tartu maanteen
linjaosuus voitiin oftaa kayttoon
14.12.1944. Koplin linja toimi, jos-
kin vajaalla kalustolla. Vuoden
1944 lopulla linja 1 kulki Parnu
maanteen ja Kadriorgin valilla, lin-
ja 2 Lasnamaetlta (Tartu maantee)
Tondiin.

Huhtikuussa 1945 lopetettiin
valin VGidu valjak - Viru valjak kak-
soisliikenndinti ja Kadriorgista tu-
levat vaunut jaivat Viru valjakille.

10.6.1945 kaupunkilinjat muu-
tettiin yhdeksi ainoaksi rengaslin-
jaksi: Tondi - Tartu maantee - Viru
valjak - Kadriorg - Tondi. Tama
rengaslinja jaettiin vasta
19.12.1948 kahdeksi eri linjaksi.
Linja 1 liikenndi valia Tondi - Kad-
riorg (27.5.1949 alkaen vain To-
nismagi - Kadriorg) ja sen linjavari
(uusi parannus!) ofi valkoinen. Lin-
ja 2 liikenni valia Tondi - Tartu
maantee, linjavari valkopunainen.

Koplin linjan toinen raide val-
mistui 15.7.1950. Seuraavana
vuonna reitille vedettiin ilmajohdot
ja ensimmaiset sodan jélkeen Tal-
linnassa valmistetut raitiovaunut
(nrot 34-40) tulivat Koplin linjalle.
6.11.1951 lahti vaunu 34 ensim-
maisena sahkoraitiovaununa Bal-
tian asemalta Kopliin. Koplin vii-
meiset peravaunut (nrot 102-105)
romutettiin joulukuussa 1951.

Seuraavaksi suoritettiin Koplin
radan yhdistaminen kaupunkilinjo-

jen raiteistoon. Baltian asemalta

laskettiin uusi kiskotus Pohja pui-
esteeta ja Mere puiesteeta pitkin
Stalini valjakille (= Viru valjak),
missa raiteet yhtyivat Parnu maan-
teelta tulevaan kiskotukseen. Yh-
distamisseremonian yhteydessa
5.11.1953 ajoi vaunu 32 ensim-

HEE ]

......

Gothan G4-61 -tyypin nivelvaunu 243 linjalla 1 Mere puiesteelld. Vaunu-
tyyppi on ns. kaksi-huonetta-ja keittié -mallia eli kaksinivelisessa vaunus-
sa on lyhyt keskiosa. G4-61 -tyyppiset vaunut ovat periaatteessa yhteen-
rakennettuja kaksiakselisia moottori- ja peravaunuja perinteisell jaykalla
alustalla eli siis ilman teleja. 4.10.1981 (JR)

maisena uutta reittia Kopliin. Kop-
lin ja Narva maanteen linjat yhdis-
tettiin 6.11.1953 linjaksi 1 Kadriorg
- Kopli. Samana paivana jaivat vii-
meiset bensiinimoottorivaunut
pois kaytosta. Linja 2 kulki edel-
leen valid Tartu maantee - Parnu
maantee.

Uuden linjan 1 aloittaessa lii-
kenteen jai vali Parnu maantee -
Narva maantee iiman vaihdetonta
yhteytta, joten 1.2.1954 aloitettiin
uusi linja 3 Kadriorg - Tonismagi.
Linja 4 perustettiin 20.7.1955 valil-
le Leningradi maantee - Tonisma-
gi.

Vuoden 1956 alussa linjasto oli
seuraava:

Linja 1

Kopli - Kadriorg

Linja 2

Tondi - Tartu maantee (selluloo-
satehdas)

Linja 3

Tonismagi - Kadriorg

Linja 4

Tonismagi - Leningradi maantee
(leipomo nro 2)

Linjaa 1 ajettiin Koplin varikon vau-

nuilla nrot 18, 27-40, 48 seka 113-
124 ja 127. Linjaa 2 liikennditiin
Pamu maanteen varikon vaunuilla
nrot 14-17, 19-26, 41-47 seka
128-150. Linjoja 3 ja 4 liilkennéitiin
Parnu maanteen varikon uusilla
Gotha-vaunuilla. Vuoden 1957
alussa linjaa 3 pidennettiin Tonis-
méesta Tondiin. Linja 4 ulotettiin
1.10.1957 myés Tondiin asti.

Linja 2 lopetettiin vuonna 1958,
mutta avattin uudelleen maalis-
kuussa 1962 reitilla Kopli - Lenin-
gradi maantee.

Vuodesta 1962 on siis ollut kiy-
t6ssa nykyinen linjasto:

Linja 1
Kopli - Kadriorg

Linja2
Kopli - Ulemiste (neuvostoaikana
Leningradi maantee)

Linja 3

Tondi - Kadriorg

Linja 4 )

Tondi - Ulemiste (Leningradi
maantee)

Linjasto on rakennettu siten, etta
vaihdoton yhteys on kaikilla muilla
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osuuksilla kuin Tondi - Kopli. Ainoa
varsinainen muutos vuoden 1962
jalkeen on ollut Parnu maanteella
Tallinnan - Narvan -rautatien ylitta-
van uuden katusillan rakentami-
nen, mista johtuen linjat 3 ja 4
kaantyivat 23.4.1983 - 4.11.1986
Pamu maanteen varikon luona
olevassa raidesilmukassa.

Tarkoitus oli 1980-luvun lopulla
rakentaa pikaraitiotie (=kiirtrammi)
Lasnamaen uudelie kerrostaloalu-
eelle. Reitin pohjustustyét tehtiin
kallioleikkaukseen ja vaadittavia
katujarjestelyja rakennettiin myos
asuntoalueelle, mutta toteutusta ei
ehditty suorittaa. Pikaraitiotie-
suunnitelmissa oli sen raidelevey-
deksi maaritelty Neuvostoliitossa
yleisesti kaytetty 1524 mm. Irun ja
Maekaldan pysakkien valilla linja
olisi ollut maanpaallinen ja Mae-
kaldasta Anveldin pysakille tunne-
lissa. Uusi varikko piti rakentaa sa-
dantuhannen asukkaan Lasnama-
en kaupunginosaan. Tahan pai-
vaan mennessa projekti ei ole va-
rojen puutteessa edistynyt lain-
kaan, yhtena merkittavana seikka-
na on ollut SNTL:n haviaminen
maailmankartalta ja Moskovan ko-
mennusvallan katoaminen Viros-
ta. Lasnamaen oli tarkoitus olla Vi-
roon muuttavien venalaismuuka-
laisten ihannelahié, josta olisi
luonnollisesti pitanyt olla myos
parhaimmat joukkoliikenneyhtey-
det kaupungin keskustaan. Vii-
meksi reittia kaavaittiin tavalliseksi
kapearaiteiseksi raitiolinjaksi, joka
olisi yhdistetty muuhun raitiover-
kostoon.

Vuonna 1989 Linja-auto -leh-
dessa kerrottiin Tallinnassa olevan
nelja raitiovaunulinjaa yhteispituu-
deltaan 66 km, yhdeksan johdin-
autolinjaa yhteispituudeltaan 135
km seka 62 kaupunkibussilinjaa.
Niilla kulki 522 Ikarus bussia, ja
niistd 277 oli nivelbusseja. Kau-
pungin laita-alueilla oli lisaksi 51
"kaupunkilahidlinjaa".

VAUNUKALUSTO

Huomio: Vanhempien vaunu-
jen kohdalla numeroinnissa ja uu-
delleennumeroinnissa on lievaa
gpdvarmuutta vajavaisten lahde-
tietojen vuoksi.

Hevosvaunut

numerot / valmistaja / vuosi / malli

1-9 ? 1888 avo
10-19 ? 1888 umpi
20-24 ? 1900 ?
25-30 (?) (ent. Konigsberg)
1901 umpi
31-36 ASEA 1913  umpi(7)
8-13 ASEA 1913 avo (2)

(1) ASEAN:n valokuvassa umpi-
vaunulla on numero 31.

(2) ASEA:n valokuvassa avovau-
nulla on numero 8 sekd erddssa
toisessa kuvassa samantyyppisel-
14 vaunulia on numero 10. Tehfaan
piirustuksessa vauntlla on nume-
ro 13. Tama sarja on siis ilmeisesti
numeroitu poistetuille alkupaan
numeroille.

Sahkomoottorivaunut

numerot/valmistaja/vuosi/poistettu

14-22

Dvigatel / Siemens-Schuckert-

werke / AEG / ASEA
1925 1960-67 (1)

23-26

Raudtee Peatehas / AEG / ASEA

1928  1960-67 (2)

27-30 Riigi Sadamatehas /AEG
1936 1956-67 (3)

31-33 Riigi Sadamatehas / AEG
1937  1960-67

34-37 Tallinna Trammi-Trolleibu-
se Trusti, Parmu maantee depoo /
limarine / DT/ MT

1951 1960-67 (4)
38-40 llmarine /DTI/MT

1951  1960-67 (5)
41-48 llmarine /DTI/MT

1953  1960-67 (6)

5168 Gotha ET-54

1955  1975-77 (7)
69-70 Gotha ET-54

1956 1975-77 (7)
71-81 Gotha T-57

1958 1976-80 (8)
82-86 Gotha T-59E

1960 1977-80
87-91 Gotha T2-62

1962  1980-81
92-96 Gotha T2-62

1963  1980-81
97-99, 11 Gotha T2-62

1964  1980-81
200-227 Gotha G4-61

1965 1981-90
228-237 Gotha G4-61

1966 1983-90
238-249 Gotha G4-61

1967 1983-90 (9)

250-251 Tatra T4-SU 1973
252-269 Tatra T4-SU 1975
270-279 Tatra T4-SU 1976
280-299 Tatra T4-SU 1978
300-309 Tatra T4-SU 1980
51-70 Tatra KT4-SU 1981 (10)
71-88 Tatra KT4-SU 1983
89-99 Tatra KT4-SU 1985
100-104 Tatra KT4-SU 1986
105-114 Tatra KT4-SU 1987
115-118 Tatra KT4-SU 1988
119-123 Tatra KT4-SU 1990

Huomautukset:

(1) -Vaunuihin 17, 19 ja 21 raken-
nettu erillinen ohjaamo 1956.
-Vaunulla 18 ajokilometriennatys:
v. 1925-65 yhteensa 2,565 Mkm.
-Vaunut 15 ja 16 kaytéssa pisim-
paan eli vuoteen 1967 saakka.
-Vaunu 19 muutettu 1963 koulu-
vaunuksi T-6.

-Vaunu 22 muutettu 1967 koulu-
vaunuksi T-19.

-ASEA:n arkiston mukaan on ra-
kennettu 10 alustaa, mutta vau-
nusarjaan kuuluu vain yhdeksan
vaunua.

(2) -Vaunu 25 muutettu 1966 hit-
sausvaunuksi T-10.

(3) Vaunu 30 muutettu 1956 harja-
vaunuksi T-5.

(4) Vaunu 34 muutettu 1968 yk-
sisuuntaharjavaunuksi T-4.

(5) Vaunu 40 muutettu 1967 yk-
sisuuntaharjavaunuksi T-18.

(6) -Vaunuun 42 rakennettu erilli-
nen ohjaamo 1956.

-Vaunu 43 muutettu 1967 tavaran-
kuljetusvauntksi T-16.
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-Vaunu 45 muutettu 1967 koulu-
vaunuksi T-15.

-Vaunu 46 muutettu 1967 sahkc-
asemavaunuksi T-14 ja 1986 mu-
seovaunuksi 14.

-Vaunu 47 muutettu 1967 hinaus-
vaunuksi T-11 Koplin varikolle.

(7) Vaunut muutettu yksisuuntai-
siksi v. 1962-67.

(8) -Vaunut muutettu yksisuuntai-
siksi v. 1967-69.

-Vaunu 76 muutettu 1978 diesel-
Kkéyttéiseksi jlmajohdon korjaus-
vaunuksi T-24.

(9) -Vaunu 247 muutettu 1992 kah-
vilavaunuksi T-31.

-Yhden nivelvaunusarjan 200-249
jalkimmainen vaununpuolisko
muutetty 1986 tyépajaperavau-
nuksi T-29.

(10) Vaunu 51 muutettu 1982 kou-
luvaunuksi 7-27.

Bensiinimoottorivaunut

Koplin vksityisella 1524 mm:n
levedlla radalla oli syyskuuhun
1931 asti kaksi bensiinimoottori-
vaunua, joista toisen Vene-Balti
Laevaehitus- ja Mehhaanikatehas
valmisti v. 1915 sekad toisen v.
1926. Vaunut vuokrattiin kaupun-
gin raitiotieosastolle radan oston
yhteydessa 1928. Raitiotieosasto
Juovutti vaunut takaisin tehtaalle
vuoden 1931 lopulla. Toisen naista
alustalle rakennettiin vaunu 64, toi-
sen alustalle vaunu 65 vuonna
1931.

numerot/valmistaja/vuosi/poistettu

1-5 Linna Leivavabrik

(ent. hevosvaunuja) 1921 1930
6-9 Linna Leivavabrik

(ent. hevosvaunuja) 1922 1930
-Vaunujen alkuperaiset tiedot sel-
vittamatta, alkuperaiset numerot
tuntemattomat. Viisi vaunua pe-
ruskorjattin vuonna 1931 Koplin
reitile saaden numerot 51-55,
mutta mitkd vaunut, on selvitta-
matta. Mahdollisesti vaunut 1-5.

10-13  (Katso nrot 60-63)

51-55 Linna Leivavabrik/ Trammi-
osakond

(ent. hevosvaunuija) 1931 1932-40

-Vaunut peruskorjattu edella mai-

nitun sarjan 1-9 vaunuista, entisia

£

kialueella. 4.10.1981 (JR)

hevosvaunuja. Tilaston mukaan
yksi vaunu romutettu jo 1932, kak-
si vaunua 1937-38 ja kaksi vaunua
1940.

56-59 Raudtee Peatehas
(ent. 6-9) 1928 1951-53 (1)

60-63 Dvigatel
(ent. 10-13) 1924 1940-53 (2)

64-65 Riigi Sadamatehas

1931 1939 (3)
-Rakennettu kahden Koplin van-
han bensiinimoottorivaunun alus-
talle.

66-67 Riigi Sadamatehas
1932 1953 (4)

126 Dvigatel/Trammi-Trolleibuse-
(ent. 1) Trust 1924/50 1953 (5)

Huomautukset:

(1) -Vaunu 56 muutettu 1953 ilma-
Jjohdon korjausvaunuksi 1-2 (vau-
nun 66 alustalle).

-Vaunu 57 muutettu 1953 peravau-
nuksi 57.

-Vaunu 58 muutettu 1951 peravau-
nuksi 127.

-Vaunu 59 muutettu 1953 peravau-
nuksi 59.

(2) -Vaunu 60 muutettu 1940 pera-
vaunuksi 125.

-Vaunu 61 paloi 1949; vaunun
alustalle rakennettiin uusi vaunu
126.

-Vaunu 62 muutettu 1953 ilmajoh-

CKD-Tatran T4-SU -juna (multippeliajossa 300 + 301)

& =
Tondin paéatepysak-

don korjausvaunuksi 62 {(vaunun
126 alustalle).

-Vaunu 63 romutettu 1952,

(3) Vaunut 64 ja 65 muutettu 1939
peravaunuiksi 119 ja 120.

(4) -Vaunu 66 muutettu 1953 pera-
vaunuksi 66.

-Vaunu 67 muutettu 1953 peravau-
nuksi 67.

(5) -Vaunu 126 muutettu 1953 pe-
ravaunuksi 126.

Vuosina 1946-49 on oflut yksi vau-
nu (ilmeisesti 59) seisokissa ja ka-
lustotilaston ulkopuolella.

Peravaunut

(Vaunut 101-124 ovat entisilta nu-
meroiltaan 1-24; numeromuutos
tapahtunut iimeisesti v. 1940.)

numerot/valmistaja/vuosi/poistettu

101-103 Linna Leivavabrik
(ent. hevosvaunuja) 1921 1951-52

104-105 Linna Leivavabrik
(ent. hevosvaunuja) 1922 1951

106 Linna Leivavabrik
(ent. hevosvaunu) 19237 1946

107-112 Linna Leivavabrik

(ent. avonaisia hevosvaunuja)
19247 1946-53

(Vaunujen alkuperaiset tiedot ja

numerot selvittamatta)
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(JR)

113-115 Riigi Sadamatehas
1931 1963-64
116-118 Riigi Sadamatehas
1937 1965
119 Riigi Sadamatehas / Trammi-
osakond 1939 19547
(ent. bensiinivaunu 64 v. 1931)
120 Riigi Sadamatehas
1939 19547
(ent. bensiinivaunu 65 v. 1931)
121-124 Riigi Sadamatehas

1939 1965
125 Dvigatel/Trammiosakond
1940 19537

. {ent. bensiinivaunu 60,
ent. 10, v. 1924)
126 Dvigatel/ Trammi-Trolleibuse
Trust 1953 1955 (1)
(ent. bensiinivaunu 126,
ent. 61, v 1924)

i
g

- .lzmlili'!ﬁ_-

127 Raudtee Peatehas/ Trammi-
Trolleibuse Trust 1951 19567
(ent. bensiinimoottorivaunu 58,

ent. 8, v. 1928)

128-131 limarine 1951 1965-66

132 limarine 1953 1966

133-150 {Imarine 1954 1966-67(2)

151-168 Gotha EB-54

1955 1975-76 (3)

169-170 Gotha EB-54

1956 1977 (3)
171-172 Gotha B-57

1957 19772 (4)
173-181 Gotha B-57

1958 19782 (4)
182-186 Gotha B-59E

1960  1978-80
187-196 Gotha B2-62

1963  1980-81
197-199, 111 Gotha B2-62

1964 1981 (5)

Tallinnan ensimmainen telivaunu 250 Tondin padtepysakilla 31.7.1973.

57 Raudtee Peatehas / Trammi-
Trolleibuse Trust 1953 19587
(ent. bensiinimoottorivaunu 57,
ent. 7, v. 1928)

59 Raudtee Peatehas / Trammi-
Trolleibuse Trust 1953 19627
(ent. bensiinimoottorivaunu 59,
ent. 9, v. 1928)

66 Riigi Sadamatehas / Trammi-
Trolleibuse Trust 1953 1956 (6)
(ent. bensiinimoottorivaunu 66

v. 1932)

67 Riigi Sadamatehas / Trammi-
Trolleibuse Trust 1953 1956 (7)
(ent. bensiinimoottorivaunu 67

v. 1932)

Lisaksi syksylla 1944 peravaunui-
na kayttodn otetut kolme avonais-
ta, numeroiltaan tuntematonta he-
vosvaunua, jotka romutettiin vuon-
na 1949.

Huomautukset:

(1) Muutettu 1955 ilmajohdon kor-
Jjausvaunuksi T-3.

(2) Yaunut 135, 140-143 ja 146
muutettu tyévaunuiksi T-9, T-21,
7-20, T-12, T-10 ja T-17 vuosina
1965-70. Katso tyovaunuluette-
losta.

(8) Muutettu yksisuuntaisiksi v.
1962-67.

(4) Muutettu yksisuuntaisiksi v.
1967-69.

(5) Vaunut 198 ja 199 muutettu
1984-85 tydvaunuiksi T-25 ja T-26.
(6) Muutettu 1956 ilmajohdon kor-
jausvaunuksi T-2.

(7) Muutettu 1956 radankastelu-
vaunuksi T-4.

TRAMMIDE ARV TROLLIDE ARV

2150

200
2

150

50

16

1923 1939 1944 1955 1965 1970 1980 1968
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Tyovaunut=T

nro / ent.nro / kdyttétarkoitus /
valmistus- tai muutosvuosi /
poistettu

? - sailiovaunu 1927 / 1939-44
? - moottoriton tyoénnettava aura
1936/ 1939-44
T-1 - aura/harjavaunu
(valm. ASEA) 1929/
- 62 ilmajohdonkorjaus-
vaunu (bensa) 1953/ 1954
T-2 56 ilmajohdon korjaus-
vaunu (bensa) 1953/ 1956
T-2 66 ilmajohdon korjaus-
vaunu (bensa) 1956/ 1973
T8 126 ilmajohdon korjaus-
vaunu (bensa) 1955/1985
T4 67 radankasteluvaunu
1956/ 1960
T4 (a) moottoriton avoin kisko-
jenkuljetusvaunu 1961 /1968
T4 34 harjavaunu 1968/
T-5 30 aura/harjavaunu
1956 /1986 jalkeen
T-6 19 kouluvaunu 1963/1976
T-7 (b) hinausvaunu 1963/
T-8 (b) harjavaunu 1965/
T-9 135 avoin sepelivaunu
1965 /1967
T-9 (a) moottoriton avoin kiskojen-
kuljetusvaunu 1967 / 1986 jal-
keen
T-10 25 hitsausvaunu 1966/ 1968
T-10 143 pukeutumisvaunu (ty6-
maaperavaunu) 1967 /1978
T-11 47 hinausvaunu
1967 / 1986 jalkeen
T-12 142 pukeutumisvaunu (tyo-
maaperdavaunu) 1967/ 1978
T-13 (b) avoin sepelikippivaunu
1967 /
T-14 46 liikkuva sdhkdasema-
vaunu 1967 / 1985 museo-
vaunuksi numerolia 14
T-15 45 kouluvaunu 1967 /1975
T-16 43 tavarankuljetusmoottori-

vaunu 1967 /1978
T-17 146 avotavaravaunu
1967 /1976

T-18 40 harjavaunu 1967/
T-19 22 kouluvaunu 1967 /1985
T-20 141 pukeutumis/tyopaja-
peravaunu
T-21 140 "lato" sekatavaran va-
rastovaunu 1970/1975
T-22 (b) avoin sepelikippivaunu
1971 /1986 jalkeen
T-23 (b) avoin ilmajohdon kulje-
tusperavaunu 1974/

1986 /1975

= HEE A £

EKD- Tatran valmistama n

ivelvaunu nro 70 Kadriorgin pistoraiteella kou-

lutusajon tauolla. Vaunussa on hallikilvet eli "Depoosse”. KT4-SU -vaunu
on vain kahdella telilla eli nivelen alla ei ole juoksutelid. 4.10.1981 (JR)

T-24 76 ilmajohdon korjausvau-
nu (diesel) 1978/
T-25 198 “lato" sekatavaran va-
rastovaunu 1984/
T-26 199 varasto sekatavaran
sailytykseen 1985/
T-27 51 kouluvaunu 1981/
T-28 (b) tavaraperavaunu 1983/
T-29 (¢) tyopajaperavaunu 1986/
T30 7
T-31 247 kahvilavaunu 1992/
L-213 213 "lastenvaunu"

1979 /1986

Huomautukset:

(a) = rakennettu llmarisen m/1951
vaunualustalle

(b) = TTTV:n omaa valmistetta
(c) = Gotha G-4 -nivelvaunun pe-
rdosa

Matkalippujen hintoja

1961 tammikuu: 3 kopeekkaa
1983 tammikuu: 5 kopeekkaa
- kelpaa myos busseissa

1990 elokuu: 10 kopeekkaa
1991 joulukuu: 20 kopeekkaa
1992 maaliskuu: 60 kopeekkaa
1992 huhtikuu: 1 rupla
1992 kesakuu: 2 ruplaa /

20 senttia
1992 syyskuu: 30 senttia
1992 joulukuu: 40 senttia
1993 heinakuu: 60 senttia
199... -

Tallinnan raitiotieyhtiditten
nimet

1888 - 1900

- Tallinna Tanavraudtee

1900 - 1918

- Tramways de Réval, Société
Anonyme

1920 - 1922

- Tallinna Linnavalitsuse Ehitus-
osakonna tramm

1922 - 1928

- Tallinna Linnavalitsuse Tanav-
raudtee Osakond

1928 - 1940

- Tallinna Linnavalitsuse Trammi-
osakond

1940 - 1941

- Kommunaaltrust "Tallinna
Transport"

1941 -1944

- Tallinna Tramm ja Autobused
1944 - 1945

- Tallinna Liiklustrust

1945 - 1947

- Tallinna Linna Trammi-Autobuse
Trust

1947 - 1961

- Tallinna Linna Trammi-Trollei-
buse Trust

1962 - 1990

- Tallinna Trammide ja Trolli-
busside Valitsus (TTTV)

1990 -

Trammi- ja Trollibussikoondis

(TTK)
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Aiemmin ilmestyneita RAITIOita on viela saatavana. Taas on valikoima supistunut,
mutta vielda on seuraavia saatavana. Tavanomaisten aikataulu- ja uutispalstojen
lisdksi lehdissa on seuraavanlaisia juttuja:

1982 -2
mm. Loytoretkella Pohjolassa jatkoa
3.0saan: Oslo. Siniset bussit 4.0sa.

1985 -3

mm. Suomen raitiotiet ennen vuotta
1830. Raitiovaunumme kautta aikojen
8.0sa: HKL 701-724.

1986 - 2

Huom: lehted on jéljelld vain yksi, soita
toimitukselle etukéteen varmistus!
mm. Turun raitiotiet 1908. Seutulippu -
tariffiohjeet. Porin linjat 1986. HKL:n
kalusto 1986.

1986 - 3

Huom: lehtid on jéljelld vain kolme,
soita toimitukselle etukdteen varmis-
tus!

mm. Raitiotiet Helsingissa n. 1910.
HKL:n linja-autotietoa 1986.

1987 -2
mm. Hiekkalaisten liikenne. TaKL:n
linja-autot 1986.

SRS:n kevatajelulla kiertelimme
vaunulla 135 (oikealla). Paétteeksi
Vallilassa ajettiin sisarvaunu 157
rinnalle. JR 24.4.1994

1988 - 1

Huom: lehtid on jéljelld vain kaksi, soi-
ta toimitukselle etukéteen varmistus!
mm.  Qulunkylan-Viikin-Hertonasin
rautatie ja henkildjunakokeilu v. 1962-
63. Lisdd Marjaniemen liikenteesta.
Pakilan linja-autoliikenteen vaiheita.

1988-2
mm. Viisikymmenluvun sinisi& busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1992 -2

Huom: lehted on jélfella vain yksi, soita
toimitukselle etukdteen varmistus!
mm. Kuvia Toivo Niskasen kamerasta.
K.E.Kallion linja-autoyritys Kauniaisis-
sa. Kuulumisia Tallinnan raitioteilta.
Rajatorpan linja-autoliikenteesta. Ou-
lun paikallislikennekatsaus - Koskilin-
jat.

1993 -2

Huom: lehtid on jéljelld vain kolme,
soita toimitukselle etukateen varmis-
tus!

mm. Trieste - Opicina raitiotie, ainut-
laatuinen raitiotie ltaliassa. Lontoon
bussit. Historiallisia pienia tarinoita.
Vanhojen hyvien aikojen bussit osa 2.
Helsingin bussilinjoja.

1993 -3

Huom: lehtid on jaljellé vain kaksi, soi-
ta toimitukselle etukateen varmjstus!
mm. Raitioliikennemuseo avattiin. Rii-
himé&en raitiotiet. Sinisia busseja Haa-
paméaen Hoyryveturipuistoon. HKL:n
henkild-, paketti-, kuorma-, tilausajo-
seké erikoisajoneuvot. Helsingin bus-
silinjoja. Norrképingin raitiovaunut sai-
lynevat. Historiallisia pienia tarinoita.

1994 - 1

mm. Matkantekoa Miinchenissa. Rai-
tiotievaihteet. Viisikymmenluvun sini-
si& busseja. Trammiretki Tallinnaan.
Kiirunan museoraitiotie.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kauita,
merkitse tiedonantokohtaan ha-
luamasi numerot.

hinnat numerolta ovat
10 mk = 2/82 - 3/86,

15 mk = 2/87 - 2/92 ja
20 mk = 2/93 numerosta
eteenpdin.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkddn arvoista,
jos siité ei kerrota”

koonnut Arto Hellman

ARKISTO

Kaikille arvoisille lukijoille
muistutetaan, etta SRS:n arkisto
ottaa vastaan kaikkea paikallislii-
kenteeseen liittyvaa kirjallisuus-,
kuva-, negatiivi- seka esinemateri-
aalia, joka on tullut Teille tarpeetto-
maksi. Mybds testamenttaus
SRS:n arkistolle on varteenotetta-
va ja jarkeva vaihtoehto, jotta ar-
vokas aineisto ei tuhoutuisi. Arkis-
tonhoitaja Toivo Niskanen (puhelin
531 121) kertoo mielellddn vas-
taanottomahdollisuuksista.  Pie-
netkin aikataulu-, esite-, kuva-,
lehti- ja kirjalahjoitukset maailman
eri kolkilta ovat tervetulleita. Nyt
siis "puhdistamaan nurkkia" ja laa-
jentamaan samalla helpolla taval-
la SRS:n arkistoa.

RAITIOLIKENNEMUSEO

Toukokuun 19. paivana naytte-
lysta ajettiin pois Sisu-dieselbussi
260 ja tilalle tuotiin 31. 5. Sisu-rai-
tiovaunu 169 (SAT / AEG v. 1941;
kori uusittu Helko v. 1956). Pikku-
ruotsalainen sai myos toukokuun
lopussa peraansa ASEA:n pera-
vaunun 615 (v. 1916). Hevosvau-
nun edessé on nyt kirputon saksa-
laisvalmisteinen  kumihevonen.
Kaluston jarjestysta muutettiin sa-
malla niin, ettd avoperavaunu kyt-
kettin Nordwaggonin peraan.
Jenkki 165 (HRO:n aikaisella nu-
merolla) ja avoperavaunu 243
(HRO:n aikaisella numerolla) olisi
kylla sopinut paremmin yhteen
kuin v. 1952 syksylla taydelleen
uudestikoritettu 91, joka on sita-
paitsi naytteilla tietysti HKL:n ajan
numerolla. Teoriassa ne kaksi ovat
voineet olla kytkettynd yhteen
avoperavaunujen kanssa, mutta
luultavimmin nyt nahtavanlaista
junaa ei ole kaupungissa liikkkunut.
Mainittakoon, ettéa viimeisen ker-
ran avoperavaunuja kaytettiin v.

1954 ja vaunu 91
(seka 96) koritettiin &
v. 1952 Kaipiolla. :
Kyseinen kesavau- |
nujuna on Kkilvitetty
"Stadionin” linjalle
ja Autoteollisuuden
vaunu on linjalla 43
- auringossakin eli
pyoredssa ylanu-
merolampussa on
taydellisyyden

vuoksi linjanumero
4S. Museossa on
nyt kaksi 1950-lu-
vulla uudelleenkori-
tettua vaunua, mut-
tei mitddn uudem-
paa. Vanhempaan
suuntaan  ensim-
mainen  moottori-
vaunu onv. 1974 re-
montoitu ja vanhaa

tyylia tavoitteleva
jenkki vuodelta -
1920. Varastoituna = .

on yha ASEA:n teli-
vaunu, jota kavijat
tiettavasti kyselevat-
kin. Siita "arkusta"
saataisiin  helposti
hyva néyttelyesine
nyt syntyneen vuosi-
kymmenau-

kon poistamiseen.

Raitioliikennemuseon avajaisissa 21.10.1993
SRAS:n johtokunta luovutti Helsingin kaupungin-
museon johtajalle Leena Arkio-Laineelle muse-
ossa sdilytettavéksi jAsenemme Bo Ahlnédsin
kuvaaman arvokkaan valokuvakokoelman HKL:n
busseista 1960-luvun alusta. Kuvassa alhaalla
oikealta johtokunnan jasenTom Heino, puheen-
johtaja Jorma Rauhala, HKL:n toimitusjohtaja
Martti Lund, arkistonhoitaja Toivo Niskanen,

kaupunginmuseon johtaja Leena Arkio-Laine ja

Museon uusi ja
oikeastaan ensim-
mainen perusnayt-
tely rakennettiin Hel-
singin kaupunginmuseon virka-
miestyoryhman ideocimana ja se
otettiin kayttoon kesakuun 10. pai-
vana. Kay museossa ja muistat-
han, ettéd SRS:n jasenkortti oikeut-
taa ilmaiseen sisaanpaasyyn! Mu-
seon oppaana oli kesdan saakka
jasenemme Jukka Hannikainen.
Han tyoskenteli museossa viime
vuoden loppupuolelta saakka, ja
palasi heindkuun alussa takaisin
tyohonsa HKL:lle. Nyt museossa
on t6issa vain muita kuin HKL:n
leipaa sybneita.

Museossa on myytavana muuta-

varapuheenjohtaja Ismo Leppénen.
Tapahtumasta kertova kuva on julkaistu HKL:n toi-
mintakertomuksessa 1993.

mia hienoja ja halpoja pahviraken-
nussarjoja: mittakaavassa 1 eli
1:32 on saatavana hevosraitio-
vaunu nro 11 ja tavanomaisessa
pienoisrautatiemittakaavassa HO
eli 1:87 ovat Sederholmin ja Ruis-
kumestarin talot. Rakennussarjo-
jen toteutuksesta vastaa Jouko
Jokinen. Sinisen hakapontto-Bus-
sing-bussin (rek.nro A-435) pahvi-
malli on my&s myynnissa. Muse-
ossa myytavien postikorttien vali-
koimat ovat myds laajentuneet ja
kaupan on myds monta muuta
mielenkiintoista artikkelia.
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RAITIOTIELINJAT

Raitiolinjan 6 pysakkiparin nimi
Aleksanterin teatterin kohdalla Bu-
levardilla on "Aleksanterin teatte-
ri". "Toolon kisahalli" -pysakit ovat
virallisesti 10. 1. alkaen olleet ni-
meltdan "Ooppera", kaytannossa
vasta helmikuun puolivalissa ne
saivat nimiliuskansa, kun oli var-
mistunut, etta ocoppera-sanalla on
myds ruotsinkielinen kaanndsni-
mi.

Linjaa 8 on harkittu siirrettavak-
si Koskelan ajettavaksi ja liiken-
noitavaksi neliakselisilla vaunuilla.
Linjalta vapautuvaa kalustoa ryh-
dyttaisiin kayttamaan To6l6sta ka-
sin esimerkiksi linjalla 3T ja silta
vapautuvaa nivelkalustoa Koske-
lassa siirrettaisiin linjojen 1/ 1A ja
6 vuoroihin. Nain paastaisiin se-
kakaluston kaytosta eroon.

Sisalta ja ulkoa uudistettu nivelvaunu 45 To6I6n hallin sivuraiteella. Huo-
maa uudistunut aistikas ulkoasu; kaunista keltaista on nyt myés helmassa,
kuten alunperin Helsingin raitiovaunujen vareja kdyttéénotettaessa on
tarkoitettukin. Ikkunoista alas ulottuvan yksinomaisen vihredn on nyt pit-
kasta aikaa todistettu olevan raskaan nékdinen. Keltaisen alaosan pois-
Jjattaminen on tietysti maalaamolle helpompaa, mutta kun sitd on, on
vaunukin ikaankuin iloisempi ja kevyemman tuntuinen. Siksi sisustusark-
kitehti Nurmesniemikin alkuperaisia punaharmaita nivelvaunuvareja maa-
ritellessaan sijoitti ikkunoiden alle kumpaakin vérisavya. Jostain syysta
45:n varijarjestely ei kuitenkaan miellytd Helsingin kaupunkia eikd nain
ollen keltahelmoja tultane nakerndan tata enempaa. Kuva: Toivo Niskanen

Tammikuun 19. otettiin uuden
Liisankatu - Kaisaniemenkatu -rai-
deyhteyden lilkkennevalot kayt-
t66n. Harvinaisemmalle ajoreitille
tilataan valot vaihteenkaantajalla.
Vaihde Kaisaniemenkadulta Lii-
sankadulle on numeroltaan 627 ja
Liisankadulta Kaisaniemenkadulle

629.

27. 1. itapaivalla oli kova lumi-
myrsky, josta johtu mm.: Postita-
lon vastavaihteen jaatymisen
vuoksi 3T suoraan Mannerheimin-
tietd. Eroftajan vastavaihteen jaa-
tymisen vuoksi 3T ja 6 Kirurgille.
Esimerkiksi vuoro 156 linjalta 6
ajoi klo 16.31 - 18.29 seuraavan
likenndimiskelpoisen reitin: ARA -
KIR - KAP - RT - KT - Snellmanin-
katu - HT - KH.

Helmikuun 18. paiva sattui
seuraavanlainen tapaus; klo 7.05
yksi neliakselinen ja nivelvaunu
suistuivat vierekkain kiskoilta Kos-
kelan ratapihalla. Ensin suistui lai-
hialainen, mutta se saatiin peruut-

tamalla kiskoille. Sen tiella ollut ni-

vel taas peruutti itsensa kiskoilta.
Taman jalkeiset lahdot hallista en-
sin sisélla peruutellen ja sitten ulos
raiteilta 13 ja 14. Linjalle 3T ky-
seisen nivelvaunun tilalle vaunu
17, jonka T6616 vaihtoi pian nive-
leksi. Nivelpulan vuoksi ulosajosta

18.12.1993

alkaen klo 12 saakka 6/51/18.
Vuorot 101, 102, 104, 105, 152,
153 ja 156 kaikki neliakselisia, sa-
moin tietenkin 107. Aamuruuhkan
aikana siis linjaliikenteessa kaikki-
aan 14 neliakselista vaunua eli yli
puolet olemassa olevasta.

Kaisaniemenkadulla perintei-
sella yksiraiteisella osuudella otet-
tiin 16. 5. kayitodén ensimmainen
osa uutta kaksoisraidetta, tosin
viela yksisuuntaisesti liikennoity-
na.

Hameentiella Kumpulan maa-
sillalla on ryhdytty parantamaan
raitiotieta. Sillan molempiin paihin
onasennettu 19. 5. menness tila-
paiset jousivaihteet, joiden avulla
liikennetta hoidetaan yksiraiteise-
na. Yksiraiteiselle osuudelle paa-
see vain liikennevalojen suojaa-
mana. Liikenndinti yksiraiteisena
aloitettiin 23. 5. ja sen arvioidaan
kestavan yhteensa 10 viikkoa (5

vko / kaksoisraiteen puolisko).
Pohjoispuoliset linjan 6 Kylasaa-
renkadun pysakit poistetaan kay-
tosta heindkuussa. Uudet korote-
tut pysakit on rakennettu entisen
likenneympyrén keskelle jonkin
verran Toukolaan pain.

Kauppatorin 0O-raide on yha
edelleen olemassa, vaikka viime
vuonna povattiinkin sen paivien
olevan luetut. Taman raiteen tulo-
vaihde on nykyaan kasikayttéinen.
Joskus kysytaan, etta miksi rai-
teella on tallainen nimi. Viereinen
raide on linjan 1 perinteinen paate-
pysakkiraide (ilmeisesti voisi sa-
noa 1-raiteeksi) ja tama on taasen
vastaavanlainen raide ilman mi-
taan linjaliikennetta, eli nolla.

Vaihteen  nopeusmerkkimer-
kintda "10 km" ilmeisesti vaihde-
taan uusinnan yhteydessa merkik-
si "10 km/h".
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Kesakuun 6. paivasta lukien
noin kolmen viikon ajan olivat Hes-
perian puiston pysakit Mannerhei-
mintielld poissa kaytdsta korotus-
ja uusimistdiden takia.

Tehtaankadulla Raatimiehen-
kadun ja Neitsytpolun valilla on
uusittu  kiskotus  molemmissa
suunnissa kesakuun alussa vii-
koilla 22 ja 23.

Kaisaniemen  metroaseman
avaamisen yhteydessd maalis-
kuun alussa 1995 on suunnitel-
missa johtaa linja 2 kokonaisuu-
dessaan uudelle reitille: Kataja-
nokka (terminaali) - Aleksanterin-
katu - Mannerheimintie - Kaivoka-
tu - Kaisaniemenkatu - Hakaniemi
- Linjat, molemmissa ajosuunnis-
sa. Koska linjan 2 uusi reitti keven-
taisi linjaa 4 sen ruuhkautuneim-
malla reittiosalla, voitaisiin linjalta
4 siirtaa yksi nivelvaunu linjalle 1/
1A ja linjalta 1 / 1A yksi neliakseli-
nen vaunu linjalle 2. Nain linjalla 2
sailyisi ruuhka-aikana noin 7 mi-
nuutin ja paivalla noin 9 minuutin
vuorovali reitin pitenemisesta huo-
limatta. Suurempi kalusto puoles-
taan lisaisi hiukan paikkatarjontaa
linjalle 1 / 1A. Samalla muutettai-
siin "Linjat" "Kaupunginteatterik-
si", jota muutosta ko. laitos on jo
useasti esittanyt. Bussilinjan 13
tarjontaa vahennettaisiin - aluksi
noin puoleen, mydhemmin ehka
enemman. Paatokset naista asi-
oista tehdaan syksylla.

METROLINJA

Viime vuoden loppupuolella
saatiin uusiin laiturikilpiin tekstit:
ltakeskus, Mellunméki ja Ruoho-
lahti. Aiemmin oli jo kellot otettu
esille. Ruotsiksi ensinmainitut ovat
erinomaisen informatiivisia eli "O-
centrum” ja "M-backa". Muistaak-
seni en missaan maapallolia liik-
kuessani ole tdrmannyt nain oma-
laatuisesti lyhennettyihin asemien
nimiin, kuin Suomessa; jos liiken-
nepaikan nimi on ‘lian" pitka,
muutetaan yleisesti kirjainkokoa
pienemmaksi tai tilataan laitteet
sen mukaisesti, kuin tuleva tarve
on. VR:kin kayttaa laiturikilvissaan
tihennettya kirjainkokoa, kun rupe-
aa tekemaan tiukkaa. IC-junien

vaununaytdissa on kylla nakyvis-
sa saman insinddrikunnan kaden-
jalkea kuin HKL:llakin - junien py-
sahdyspaikkoina on P-makea, S-
jokea, S-jarvea, R-niemea, L-lah-
tea jne. Esim. S-joki tarkoittaa joko
Seindjokea tai Suonenjokea,
maun mukaan jos sattuu tieta-
maan oikein.

Viime vuoden puolella metron
laiturikilpiin saatiin valotkin, mutta
yhtakkia 8. 3. huomasin niiden ole-
van pimeana. Tama sopiikin hyvin
asemien nykyilmeeseen, johon
kuuluu se, etta noin 70 % lampuis-
ta on pimeéna. Tassa on jo otettu
huomioon se, etta vain joka toi-
sessa valaisimessa pitaisi olla va-
lo - asemat alkavat olla synkan
hamyisia.

Junien valaistus toimii viela ja
poikkeuksetta sataprosenttisesti.
Alunperin vaunuissa oli hatavalot
ovien kohdalla, mutta ne olivat
normaalisti pimeina. Ulkonaisesti
nama eivat eronneet muista va-
laisimista. Naissakin on jo pitkaan
palanut normaalivalo. limeisesti
hatavalaistus on poistettu?

Maaliskuussa todettua: junien
sisalta ovien kohdalta on poistettu
punaisia lamppuja, jotka kertoivat
palaessaan, etta ovet ovat auki
kuljettajan ohjauksessa. Naita ei
ollut koskaan vaunuissa 101 - 106
ja nyt nayttavat katoavan muista-
kin.

Havainnoitsija kavi pitkasta ai-
kaa linjan lansipaassa Ruoholah-
dessa: Alkoi ihmetyttaa miksi se oli
niin erilainen. Syykin selvisi: siella
on valoisaa. Loisteputket paloivat
viela puhtaissa valaisimissa. Kay-
kaapa ihailemassa, silla tulevai-
suudessa siellakin on hamaraa.
Pistaytykda Ruoholahden jalkeen
Herttoniemessa, niin naette edes-
sanne tulevaisuuden. Saapuvan
junan sisavalot tuovat ‘loistetta”
laiturille.

Vuosaaren metroradan alku-
paukku rajaytettiin 14. 6. likenne-
ministeri Ole Norrbackan toimesta
Rastilassa. Radalle rakennetaan
alkuvaiheessa kaksi asemaa,
Rastila ja Vuosaari. Myéhemmin
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tehdaan Puotilan asema Itavaylan
alituksen yhteyteen. Rata on
maanalainen ltakeskuksen - Var-
tiokylanlahden valilla, silta meren-
lahden yli tulee katusillan pohjois-
puolelle. Vuosaaressa rata kulkee
maanpéallisend. Radan pituus on
noin nelja kilometria ja kustannus-
arvio kolmen aseman rakentami-
sen kanssa on 641.000.000 mk.
Vuosaaren asema sijaitsee uudel-
la etelaiselld asuntoalueella, pe-
rinteiseen vanhaan Vuosaareen
rataa ei tehda. Valtio osallistuu ra-
kentamisen maksamiseen 30
%:lla, kuitenkin enintaan
150.000.000 mk:lla. Rakennusai-
kataulun mukaan liikenne aloite-
taan vuoden 1999 alussa.

AUTOLINJAT

Linjan 502 pysakki "Eino Lei-
non katu" on tammikuusta lahtien
ollut "Raitioliikennemuseo". Ja sii-
na meilla on taas silmiemme edes-
sa yksi uusi "design-kilpi" jossa
jarki jaa toiseksi; ehka se perustuu
tarkkaan ohjesaantojen tutkiske-
luun ja herran pelkoon. Kilvessa
nimittain lukee "Raitioliikenne-
mus." eli yhden merkin verran jai
puuttumaan siita, ettd nimen olisi
voinut kirjoittaa kokonaisuudes-
saan. Jotkut ovat suuressa viisau-
dessaan maaranneet tekstille sen
suurimman pituuden, eika sita oh-
jesdantéa voi ohittaa. Tilaahan
liuskassa on, kuten hyvin tiedatte.
Asia sinansa tulee selvaksi, mutta
hélmolta se nayttaa.

Useiden seutulinjojen aikatau-
lut muuttuivat 31. 1. joko huonom-
miksi tai joitakin jopa lakkautettiin.
Palstallamme seutulinjoja ei juuri
ole seurattu, mutta mainittakoon
esimerkinomaisesti, etta Helsingin
sisaisen linjan 34 seuraaja seutu-
linja 502 ei aja enaa sunnuntaisin.

Linjoja 72A, 75X ja 92T ei ajet-
tu21. 2. - 25. 2. Linjan 78A koulu-
vuorot olivat myos hiihtoloman ta-
kia ajamatta.

Helmikuussa lilkkennevalot va-
lilla Porttitie - Kontulantie - Koti-
konnuntie muutettiin suosimaan
bussiliikennetta, lahinna linjaa

Munkkiniemen paatepysékilla perdkanaa 1970-luvun korkea- ja 1990-Iu-
vun matalalattiavaunu. Kuva Jorma Rauhala 16.4.1994.

94A. limeisesti muutkin linjat hyo-
tyvat myShemmin.

Linjan 22 Postikeskuksen ja
Sornaisten metroaseman valiset
vuorot siirtyivat takaisin reitille Pa-
silantie - Veturitie - Hakamaentie.

Helatorstain jalkeisena perjan-
taina 13. 5. ei ajettu linjoja 72A,
75X eika koululaislahtoja linjalla
78A. (Varmistamattomana tietona
lisataan vield, etta jos linja 92T on
vielda olemassa, ei sitakaan var-
masti ajettu.)

Linjoja 01N -06N alettiin liiken-
néida 4. 5. alkaen myés keskivii-
kon ja torstain valisina 6ina.

KALUSTO

AEG:n matalalattiavaunu el
Helsingin ensimmainen raitiovau-
nu numerolla 300 saapui rekalla
Nirnbergista Tanskan ja Ruotsin
kautta Helsinkiin lauantaina 26. 3.
Loppumatka taittui MS Silja Symp-
honylla. Matka oli kestanyt noin

viikon. Vaunulla tehtiin koeajoja
Mmuutamina ensimmaisina 6ina ja
viimeistelytoiden jalkeen se esitel-
tiin tiedotusvalineille ja kaupungin
paattajille 6. 4. ja matkustajaliiken-
teeseen se tuli 7. 4. Vaunu oli
maanantaista lauantaihin linjalla 4
ja sunnuntaisin se oli kuljettajien
tutustumiskohteena reitilla Vallila -
Kauppatori  (VH-SO-HT-KT-HT-
Hameentie-Helsinginkatu-ST-VH

)- Muillakin linjoilla vaunu vieraili:
mm. linjalla 7A todettiin, etta tyh-
jana se kulkee hyvin, mutta kuor-
man kanssa raapii ajoittain maata.
Vaunua on kokeiltu tietysti asenta-
jien ja likennemestareiden toi-
mesta lahes kaikilla rataosuuksil-
la; erds hauskimmista paikoista
mainitaan olleen linjan 10 eteli-
selld osuudella: ykkéssuunnassa
Ratakadun risteyksesta alkavan
alaméen kohdalla pera tiukasti
maassa, mutta nokka kuin kiimai-
nen ori runsas metri kiskon pinnan
ylapuolella - kuin lentoon 1&hdés-
sa. Linjan 2 reitti Linjoille jai vau-
nulta 300 kokeilematta, silla
AEG:n miehet olivat Toisella lin-
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Olympiakesand 1952 Helsingissa ko-
keiltiin  DiUsseldorfer Waggonfabrik
AG:n (DUWAG) valmistamaa "grof3-
raumwagenia". Taméa koe enteili uu-
den sukupolven suurten telivaunujen
saamista lilkenteeseen, sittemmin
noin kolmen vuoden kuluttua saatiin
liikenteeseen vaunut 301:std eteen-
pain. Tdmd vaunu Kuului Lénsi-Sak-
sassa Ruhrissa sijaitsevan hertenilai-
sen Vestenin Raitiotien eli Vestische
StraBenbahnen GmbH:n tilaamaan
sarjaan. Vaunun numerona oli 341 se-
k& lempinimend kansan suussa "gru-
ne fische". Nykyadn tama vaunu on
ltavallassa Stern & Hafferl -monialayh-
tién omistamalla Gmundenin Raitio-
tielld (StraBenbahn in Gmunden) nu-
merolla 10. Vaunusta on Kirjoitettu eri-
koisartikkeli Raitio 4-1983:ssa.

Kuva Okkola 29.7.1952, Munkkiniemi.

Lahes neljadkymmentakaksi vuotta Ku-
lui, kunnes Munkkiniemessa jalleen
néhtiin jotain uutta ja ihmeellista.
Kuva Jorma Rauhala 16.4.1994.

AEG:n vaunua kaannetaan ympari
Hameentielld Vallilan hallin edustalla.
Kaikki liikenne katkaistiin toviksi kun
todettiin, ettd uusi vaunu on kuljetus-
autoineen hiukan leveampi kuin kysei-
nen katu.

Kuva Jorma Rauhala 26.3.1994.
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Vaunu 300 viimeisilld koeajoillaan
Héameentiella kilvitettyna "1 Tilans-
a j o l'!‘

Kuva Jorma Rauhala 24.4.1994.

AEG-vaunu Munkkiniemessa lin-
jan 4 pdatepysakilla. Kuten nah-
ddan, vaunu on melkoisen matala.
Kuva Jorma Rauhala 16.4.1994.

Vallilan ratapihalla hitsataan kulje-
tusalustan mukana tulleita kiskon
kappaleita yhteen. Niita pitkin vau-
nu lipui hetken kuluttua Helsingin
kamaralle.

Kuva Jorma Rauvhala 26.3.1994
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SRS:n kevétajelun paétteeksi Vallilan halleille saapui my6s uusi koenivel-
vaunu. Vasemmalla siis Suomen vanhin likennekelpoinen raitiovaunu

v. 1928 ja oikealla uusin - ikaeroa on 65 vuotta.

Kuva Jorma Rauhala 24.4.1994.

jalla ja Alppikadulla kaytyaéan eh-
dottomasti kieltdneet vaunun sin-
ne paastamisen. Siella olevassa
raiteessa on liian paljon vaantoa ja
kaantéa taman tyyppiselle kaan-
tyvapyoraiselle  moniniveliselle
vaunulle. Toinen suunta, jossa
vaunu ei jostain syysta ikina kay-
nyt, oli Paavalin kirkon vaiheilta
Hameentieta Arabiaan ja Kustaa
Vaasan tietd Koskelaan. Ylioppi-
lastalon luona Mannerheimintien
ja Aleksanterinkadun risteyksessa
jouduttiin poistamaan jalkakayta-
van reunakivia seka lyotiin nupuki-
via alemmaksi, Hakaniementorilla

etelan suunnasta itaisimmalle rai-
teelle johtavalla raiteella olivat
kanttikivet lilan lahella vaunun ala-
kertaa ja silla kohtaa tehtiin myos
pienia muutostdita (talld kohtaa
ovat Tampellan valmistamien te-
lien - vaunut 16-30 ja 331-375 -
ihmissuojat usein raapineet kivia
ja jopa lauenneet), jossain pain
Pasilaa linjalla 7A siirrettiin kaksi
irrallista reunakivea ja Munkkinie-
men Puistotiella Laajalahden auki-
on pysakilla jouduttiin siitdmaan
jalkakaytavan reunakivia, jotta

vaunu ei raskaassakaan kuormas-
sa raapisi helmapeltejaén niihin.

Nyt nykyisestd nivelvaunusta
poistuvat mummot astuvat ennen
korokkeelle paasya puolen metrin
mittaiseen monttuun. Koipia on
katkaistu ja HKL on saanut kor-
vausvaatimuksia. Ongelmia oli
kaikilla kaarrepysékeilla vaunun
helmapeltien maavarasta johtuen.
Vaunu l&hti maanantaina 25. 4. ta-
kaisin Saksaan.

Kaksinivelisen ja "kuusiakseli-
selta" nayttdneen vaunun pituus
oli 27,26 m, leveys 2,3 m, korkeus
kiskon ylapinnasta 3,245 m, lat-
tiakorkeus kiskon ylapinnasta 35
cm (AEG Finland Oy:n ilmoitus) tai
lattian korkeus ovien kohdalla kis-
kon pinnasta 30 cm (HKL:n ilmoi-
tus). Kuljetuskapasiteetti 180 hen-
kea, joista istumapaikkoja 60:lle.
Omapaino 28 t, teho 3 x 85 kW ja
huippunopeus 70 km/h. Meodulaa-
risen rakenteen ansiosta AEG:n
vaunusta voidaan tehda kuulema
helposti myds Helsinkiin sopiva
yksinivelinen vaunutyyppi. Vau-
nussa ei ole perinteisia pydranak-
seleita, silla taysmatalaa lattiaa ei
voida toteuttaa akselin mennessa
vaunun poikki. Pyorat on erillisak-
seloituja ja jokaisen vaununosan
alla on samanlainen nelipyérainen
pyorasto (ei varsinaisesti “teli", sil-
la teliksi sanotaan "enemman tai
vahemman itsendista yksi- tai
useampiakselista vaunua, joka voi
akseleineen kiertyd veturin tai
vaunun kehyksen suhteen tai liik-
kua poikittain taman suhteen tai
tehdad molemmat liikkeet: seké
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kiertymisen, etta sivulle siirtymi-
sen". Siis jos puhutaan kaksiakse-
lisesta raitiovaunusta, niin sen alla
on alusta, ja jos siella on teli, niin
vaunun kori saattaa kaarteissa toi-
mia kuten Linnanmaella eraat
maksulliset laitteet, ellei teliin ole
rakennettu ymparipydrinnanesto-
laitteita.) Vaunussa oli kolme ajo-
moottoria, yksi kussakin vaunu-
osassa pyorastojen takana va-
semmalla sivulla, josta kardaani-
ja nivelakseliveto takimmaiseen
pybrapariin. Siis kunkin vaunu-
osan takimmainen pyorapari oli
vetava, mutita etummainen oli
moottoriton ns. juoksupari. Ajotek-
niikka on samanlainen kuin metro-
junissa, mutta huomattavast kehit-
tyneempi. Paasaantd kuitenkin
on, etta 600 (eli 750) voltin tasavir-
ta muuttuu invertterissa 375 voltin
vaihtovirraksi. Ajomoottori on ku-
ten metrojunissa ja johdinautossa
nro 1 eli kolmivaiheoikosulku-
moottori; kestdva ja oikeastaan
ikuinen, koska mitdan suoranai-
sesti kuluvaa osaa ei ole. Invertte-
reiden maara ja niiden aanitaajuus
on jatkuvasti kehittyva ominaisuus
siten, ettda maara laskee ja taajuus
nousee. Se ulina, minka metroju-
nissa kuulee, on vaunussa 300
haivytetty ihmisen kuulumatto-
miin. Erindiset elainlajit sen kylla
kuulevat, mutta eivat hermostu.

Vaunuun oltiin tehty joitakin
teknisia muutoksia, jotta se oli ajo-
kelpoinen Helsingissa. Muun
muassa Helsingin ja yleensa
muun maailman virransyotto toimii
erilailla; meilld miinus on ajolan-
gassa ja plussa kiskossa, mutia
Saksassakin painvastoin. Vuosi-
sadan alussa sahkoéraitiotien teh-
dessa tuloa Helsinkiin, on taalla
ollut sellainen uskomus, ettd on
turvallisempaa valjastaa sahkoé ih-
miskunnan hyvaksi tekemalla vir-
rankulun suunta kiskosta ajolan-
kaan. Taman vuoksi vaunun virta-
piireja jouduttiin muuttamaan eli
vaunun sahkdistys kytkettiin muu-
tamalla kaapelin siirrolla nurin-
pain.

Vaunun alkuperainen etuspoi-
leri ofti paikkapaikoin katuun kiin-
ni, joten melko pian se poistettiin.
Vallilassa tehtiin kuitenkin tilalle

uusi, jo ulkonakoseikkojenkin
vuoksi, eikd se nuollut katukivia.
Etusuunnan kuvista oli siis mah-
dollista saada kolmenlaisia vari-
antteja, alkuperaisella spoilerilla,
ilman tai taalla valmistetulia.

Vaunussa 300 oli edessa ja si-
vulla linjanumero- ja maaranpaa-
tekstinaytot ja takana pelkka lin-
janumeronayttd. Maaranpaateks-
tit sai joko suomeksi, ruotsiksi tai
kaksikielisesti. Vaihtoehdot olivat
"Katajanokka" tai "Munkkinicmi"
(huom: c-kirjain) sek&d muina teks-
teina "Tilansajo" (huom: kaantynyt
u-kirjain) ja "Koeajo". Vaunun si-
salla oli suomenkielinen pysakki-
kuulutus ja seuraavan pysakin ni-
minaytto.

Vaunun 300 matkamittarissa
oli Helsinkiin saapuessaan 49 kilo-
metria. Poistuessaan maasta mit-
tarissa oli 2076 km. Loppukatsel-
muksessa todettiin vaunun etu-
pyorat ja laipat kuluneiksi. Selitys-
kin Ioytyi: py6rat eivat olleet uusia,
vaan niilla oli ajettu Augsburgissa
jo 12.000 km. Siella oli ongelmana
vaunun tarina tietyilla nopeuksilla.
Pyorastét oli palautettu AEG:lle ja
asennettiin tdhan vaunuun koe-
ajoja varten. Ensimmaiset 49 kilo-
metrid oli ajettu Ndrnbergin testi-
radalla. Meilla ei tdrindongelmaa

esiintynyt.

Vaunun alittaessa jaksoerotti--

men hiljaisella nopeudella tapah-
tui jostakin syysta aina nykays.
Miksi, sitd eivat tienneet AEG:n
miehetkaan. Samaten tietyissa
paikoissa tietyilla reiteilla naytolle
tuli aina valevika, jota ei ollut ole-
massa. Syyta ei tiedeta vielakaan.
Loppupysahdyksen raju nykays
korjautuu tietokonesaadolla tar-
peen vaatiessa. Tassé vaunussa
nykays oli tuntuva, koska tilaaja
Frankfurt an der Cderin Raitiotie-
laitos nimenomaan on halunnut
sellaisen.

Vaunun seuraava kokeilupaik-
ka on Jena ja myohemmin se kay
vielda Mainzissa ja ehka Innsbruc-
kissakin. Kilpilaitteissa oli valmiina
jo eraita Mainzin raitioteiden linja-
tunnuksia.

Edella mainittu Frankfurtin pik-
kukaupunki on tilannut kolme tal-
laista vaunua tana kevaana toimi-
tettavaksi, numeroina kahdella
muulla on 301 ja 302 - ilmeisesti
HKL 300 on Frankfurtin 303. Viela
kuusi vaunua toimitetaan vuonna
1995. Kyseisessa Puolan rajan
pinnassa (Oder-NeiBe -jokilinja)
olevassa kaupungissa on vain
kaksi lyhytta raitiolinjaa, joten kay-
t&nndssa tassa uusiutuu lahes ko-
ko kalusto.

Berliini on tilannut 120 vaunua,
Mdinchen 70 vaunua. Puhetta on
ollut myés Amsterdamista ja Var-
sovassakin on todettu kiinnostusta
AEG:n matalalattiavaunuihin.
Zwickaussa on jo 12 vaunua ja
Augsburgissa tuntematon maara.
Ensimmainen proto lahti v. 1990
Bremeniin ja seuraavat kolme pro-
toa Mincheniin.

Syy Augsburgin taristyksiin voi-
si olla esimerkiksi se, ettd heidan
vaunuissaan on Siemensin moot-
torit ja elektroniikka. Kaikki kulkee
AEG:n nimelld, vaikka alihankki-
joina tai siis tytaryhtiéina vaunui-
hin toimittavat osakokonaisuuksia
Siemens, MAN, Kiepe ja ABB.
Kunkin vaunusarjan kohdalla val-
mistajat vaihtelevat edellamainit-
tujen kesken. Kuitenkin vaunu 300
on kokonaisuudessaan AEG
Schienenfahrzeuge GmbH, Nah-
verkehr und Wagen (Narnberg)
valmistetta. Tyyppimerkinta on
GT6M-NF eli suomennettuna ni-
velmoottorivaunu (Gelenktriebwa-
gen), kuusi akselia, metrinen -
matalalattiainen (Niederflur). Seu-
raavassa HKL 300:n tiedot valmis-
telaatoista, joita vaunussa olikin
totuttua enemman: A-vaunun val-
mistenumero 170794 / 1994, B-
vaunun 170795 / 1994 ja C-vau-
nun 170796 / 1994. "Telien" val-
mistenumerot A-vaunussa
170719 / 1993, B-vaunussa
170720 / 1993 ja C-vaunussa
170721 / 1993. Heraa kysymys
ovatko korin ja "telin" numerot nor-
maalisti samat, nythan vaunussa
oli augsburgilaisen vaunun van-
hemmat pydrastét.

Vaunu 300 kavi kiskoilta tietta-
vasti viisi kertaa. Enimmakseen
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kaarresyista (jyrkkia S-kaarteita ei
talla vaunulla voi ajaa), mutta
myds esim. Kapylan myo6tavaih-
teessa sivuraiteelta kuluneiden
pyorien, vaaran ajotavan (hiljainen
veto) ja vaunun painosuhteen
vuoksi (takapad on raskaampi
kuin etupaa). Yleisesti ottaen vau-
nun kaytdés S-kaarteissa ei ollut
toivottua. Vaunu mursi pyoria vaa-
riin suuntiin. Kun etupyorat tunnis-
tivat seuraavan kaarteen eri suun-
taan kuin edellinen, kulki viesti ta-
kapyorille, jotka alkoivat jo liian
varhain huomioida tulevaa kaar-
retta. Lopputulos tasta oli vaunun
pyorien vaara asento ja siis laippo-
jen vaara asento uriin nahden, jol-
loin kevyin pyorasto eli etupaa
nousi urista pois ja vaunu suistui
kiskoilta. Tama tehtiin useasti Val-
lilan hallin pihalla. "Kaantyvista
pyorista" lyhyesti: kunkin vaunu-
osan etumainen pyorapari on
juoksupyora, joka tunnistaa alka-
van kaarteen ja kaarteen jatkues-
sa sen sateen. Laipan ja kiskouran
reunan suhdetta mittailee tietoko-
neohjattu yksikké 10 millisekunnin
valein. Viesti kulkeutuu samalla
kyseisen vaunuosan taaemmalle
eli vetavalle pyoraparille, joka
kaantyy samassa suhteessa pyo-
raparien valimatkan huomioiden.
Sama tapahtuu, kun kaarteesta
palataan suoralle osuudelle. Kun-
kin vaunuosan etumainen pyora-
pari tunnistaa sateen ja kulman ja
ohjaa tiedon muistiyksikon kautta
seuraavalle pyoraparille. Miten
jarjestelma toimii, jos vetava pyo-
rapari alkaa sutia kaarteessa ja
siis pyorii useamman kierroksen
kuin juoksupari, sitd ei meilla ole
tiedossa, mutta vaunu kayttaytyy
talidin nivelkohtia kaarteen ulko-
suuntaan tyontaen eli vaunu on
menossa linkkuun. Tassa onkin
jyrkkien S-kaarteiden ongelma.
Jos jyrkan vasen-kaarteen peraan
tulee heti jyrkka oikea-kaarre, vau-
nu poistuu maaratietoisesti kiskoil-
ta. Syyna tahan ovat rajoittimet
(sama ilmi6 tapahtuu 8500-sarjan
nivelbusseissa jyrkissa S-mutkis-
sa; rajoittimet huutavat ja auto me-
nee linkkuun). Jos etupyoérat tal-
laisessa kaarteessa heti kdantyisi-
vat vastakkaiseen suuntaan kuin
taaemmat pyorastot, vaunu todel-
lakin menisi linkkuun nivelistaan ja

siita tulisi tippaleipa. Rajoittimien
tehtavana onkin estaa etupyoria
kaantymasta liian jyrkasti eri suun-
taan kuin taaemmat pyorastot.
Jyrkassa S-kaarteessa etupyorat
siis lukitaan, ne eivat paase kaan-
tymaan kiskouran vaatimassa kul-
massa, vaan nousevat laipoillaan
pois urasta. Tata auttaa sekin, etta
vaunun etupaa on kevyempi kuin
takapaa. Loivissa S-kaarteissa
ongelmaa ei ole, koska kaarteen
loivuus ei aiheuta linkkuunmenon
vaaraa.

Oululaisella Transtechilla (teh-
taat Vuolijoella Otanmaen kylassa
ja Taivalkoskella kirkonkylassa) on
kuulemma taysi valmius rakentaa
matalalattiaraitiovaunun  koreja.
Nythéan he valmistavat jo lisens-
silla VR:lle italialaisia kallistuvako-
risia Sm 200 -Pendolinojunia seka
sveitsilaisia Sr 2 -sahkdvetureita.
AEG:n oma kori on [ahinna alumii-
nia ja muovia, ei siis kovinkaan
vahva, kestoika enintaan 25 vuot-
ta. Helsinkiin pitaisi kuitenkin ra-
kentaa 40 vuotta kestava kori.

Kaupunginvaltuusto paatti 20.
4. (a&nin 84-1) Klaus "Klaude
Kopteri" Bremerista huolimatta ti-
lata parikymmenta uutta matala-
lattiaraitiovaunua 200 Mmk:lia.
Vaunut voidaan saada jo v. 1997,
jos tarjouskierros, suunnitteluvai-
he ja valmistus lahtevat hyvin
kayntiin. Aanin 64-17 hyvaksyttiin
ponsiehdotus, jossa joukkoliiken-
nelautakunnan tulee huolehtia, et-
teivat uudet vaunut aiheuta vuoro-
valien pidennyksia.

Bremer pyrki seuraavilla tee-
seilladn saamaan kannatusta pois
ratiovaunuilta ilmeisestikin linja-
autojen puolelle, mutta ei onnistu-
nut laisinkaan:

1) Bussi kuluttaa 30 % vahemman
energiaa kuin ratikka kuljetettua
henkildkilometria kohden (lahde:
OECD:n tutkimusraportti),

2) Ratikka joka kulkee 1/3:Hta fos-
siilisilla  polttoaineilla tuotetulla
sahkolla, aiheuttaa kaksi kertaa
enemman ilmansaasteita kuljetet-
tua henkilokilometria kohden kuin
bussi (OECD),

3) Ratikan kilometrikustannus on
paalle 7 mk siina missa bussin on
2.20 mk (HKL),

4) Ratikka on 10 kertaa turmiol-
lisempi kuin bussi liikenteessa: jos
henkildauton onnettomuusindek-
siksi maaritellaan 100, bussin vas-
taava on 190 ja raitiovaunun 1960
(kuorma-auto 95, pakettiauto 110)
(Helsingin likennesuunnittelu-
osaston tutkimus v. 1990-92),

5) Vaylatehollisesti bussi on liki
kolme kertaa tehokkaampi joukko-
kuljetusvaline kuin ratikka: samal-
la vaylaleveydella (ajokaistalevey-
delld) busseja kulkee kolme ker-
taa enemman kuin raitiovaunuja
kuljettaen 2,7 kertaa enemman
matkustajia kuin ratikat (Helsingin
likennesuunnitteluosasto, aamu-
ruuhkatutkimus),

6) 20 matalalattianivelratikan han-
kinta- ja kayttékustannuksilla olisi
voinut panna liikkenteeseen 200
matalalattianivelbussia.

Bremer vastustaa tavallaan myos
VR:n koemoottorivaunua, koska
siind on yhden bussin kuljetuska-
pasiteetti ja kaksi bussin moottoria
eli se siis tuottaa kaksinkertaisesti
iimansaastetta verratiuna bussiin.
Sameoin han on todennut, etta Lin-
ja-autoliitto ei mitenkaan kilpaile
Helsingissa bussiliikenteen puo-
lesta ja on siita syysta pelle eli
"perse edelld liikkuva liikenteen
ehkaisija" kuten HKL:kin on. (suo-
ra lainaus: Auto tekniikka ja kulje-
tus 5/1994)

Turun Kauppatorin  ylanurk-
kaan on avattu raitiovaunukahvila
"Wanha 3". Paikalle on tuotu
moottorivaunun 24 kori, johon
avattiin toukokuun lopulla kesa-
kahvio. Erikoisuus: aavevaunu-
kahvi. Vaunu 24 on maamme en-
simmainen kotimainen moottori-
vaunu (Suomen Autoteollisuus V.
1934)

Koskelasta siirrettiin 10. 6. vau-
nu 19 kuvataiteilija, galleristi ja ja-
senemme Timo Jakolan taidegal-
lerian pihaan Lahteen. Kuljetus-
alustaa tyonnettiin kuorma-autolla
koko matka Lahteen. Vaunussa 19
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on Galleria Timpan nayttelytiloja,
osoite on Laidunpolku 14 ja sijainti
on keskustasta noin 3,5 km Jalka-
rannan alueelle. Timpalla on vau-
nunsa alla urakiskoraidetta 24
metrid, joten vaunua tullaan tar-
peen mukaan myds liikuttamaan
miesvoimin. Kesakuussa galleri-
assa on jo ehditty jarjestaa "Rai-
teitten y&" -tapahtuma.

Espoon Laaksolahdesta Hirsi-
kalliontieltd "Tenavakallion" piha-
metsasta on hakkuiden paljasta-
mana loytynyt kaksi helsinkilaista
ASEA:n avoperavaunua v. 1916-
17, nro HRO 230 ja tuntematon.
Toinen vaunu oli sahattu kahtia,
eika toinenkaan ollut entisointikel-
poinen. Kuitenkin kyseessa ovat
ensimmaiset meidan paivinamme
I6ydetyt ruotsalaiset avope.ravau-
nut. Vaunut havitettiin kevaan ku-
luessa.

Viimeinen vanha radio oli vau-
nussa 11 jatoiseksi viimeinen vau-
nussa 7, kummassakin marras-
joulukuun vaihteessa 1993.

Yleiskorjauksesta ilmestyi vau-
nu 22 linjalle 1 viikolla 4 (rumputyd
tehty, kontaktorit putsattu ja saa-

detty).

Vaunu 46 otettiin tayskorjauk-
seen viikolla 12.

Edellisessa numerossa mainit-
tu juttu, ettd vaunu 36 modernisoi-
taisiin, ei pitanyt nyt paikkaansa.
Tyén alla on vaunu 54 jarjestyk-
sessd toisena modernisoitavana
vanhana nivelvaununa. Se oli 18.
4. Vallilassa vastamaalattuna nor-
maaliin varitystyyliin. Vaunun 45
keltaista helmaa ei siind ole. Nro
45:n maalaus jaanee kokeiluksi,
jollaisen nakdisia ei muita tulle.
Sekin palautettaneen aikanaan
normaalinnakdiseksi.

Vaunun 45 Kilpilaitteet on val-
mistanut Mitron. Taman logiikalla
ohjatun kilpijarjestelman proto-
tyyppi on suunniteltu Vallilassa ja
siella testattu, sarjatuotanto on an-
nettu Mitronille. Samanlaisia ei pi-
taisi olla muualla maailmassa. Sa-
ma logiikka ohjaa seka neljaa nau-
hakilpea ettd kahta sisanayttokil-

Lahonneet ASEA:n avoperédvaunut Espoon Laaksolahdessa.
Kuva Jorma Rauhala 16.4.1994.

pea. Nauhakilvesta toiseen kulkee
kaksi kaapelia sisavalolistan alla.
Tekniikka on jareaa ja toimii moit-
teettomasti, mutta jarjestelma ei
halyta kuljettajaa mahdollisen vian
ilmetessa. Bussipuolella taas kilvi-
tyksen tekniikka on halytyssystee-
min vuoksi mahdollisimman moni-
mutkaista ja vie tilaa ja varmuutta
itse toimivuudelta. Tassa vaunus-
sa pitéisi olla idioottivarma systee-
mi, lisaksi halpakin, ja eri puolilla
maailmaa ollaan jo kiinnostuneita.

Linjan 8 reitille on jo asennettu
pysakkinayttéa varten elektroniik-
ka. Siis oikean kiskon sisareunan
vieressa on saattomuisti (sikarin
kokoinen pétkd). Vaunun alustas-
sa on jatkuva pulssissysteemi, jo-
ten vaunu tuikkaa pulssin saatto-
muistille sita ylittdessaan, ja saat-
tomuisti vastaa omalla koodillaan,
jolloin sisanayttéon ilmestyy seu-
raavan pysakin nimi molemmilla
kielilla. Samaan nayttoon kuuluu
myos linjatunnus ja paatepysakki
seka varaus mainoksille. Toimii oi-
kein hyvin koeajojen mukaan (toi-
sin kuin linjalla 18), muita kayt-
téonottoajankohta on viela avoin.
Kilpilaitteisiin {oytyy perakkaisina
nykyiset linjat (1, 1A, 2, 3B, 3T,
jne) seka valiin myos 5 ja 9 seka
lisksi X-tunnus joka linjalle. Nau-
han alussa on Koskelan halli, T66-
I6n halli, Koeajo, Tilausajo,... Vau-
nussa on uusinta invertteritekniik-
kaa. Kun ensimmaisessa inverite-

rivaunussa 63 on yksi invertteri ini-
semassa 1 kHz taajuudella, on
vaunussa 45 kuusi invertteria (ei
haittaa, jos yksi hajoaakin) ja 16
kHz, joten joku koira voi vaunussa
kylld saada satkyn. Ohjaamo on
paljon entista tilavampi tiettyjen ti-
lajérjestelyjen ansiosta. Vaunu 45
oli pitkaan talvella Vallilassa, mik-
si? Siksi, etta pitkan tayskorjauk-
sen aikana kaikki vanhat systee-
mit ehtivat hapettua ja logiikkakor-
tit "vanhentua”, joten ajosaatdé on
reistaillut ja vaunu on jaanyt avut-
tomaksi linjalle useita kertoja.
Kaikki uusittu aines toimii kylla hy-
vin.

Tavoite on tehda vanhoista ni-
velista moderneja normaalissa
TK-ajassa (tayskorjausajassa) eli
5-6 viikkoa / vaunu. Paapaino on
juuri Nr I-sarjan muutostoissa, sa-
malla muutellaan Nr [l-vaunuja
vihreiksi ja tehddan tayskorjauksia
niihin. Jos ja kun aikaa jaa, hiero-
taan jotakin "laihialaista" tyonimel-
1a yleiskorjaus (nyt vaunua 11 Kof-
fin lilkkuvaksi pubiksi). Yleiskor-
jaus = korjataan valttamattéomin.
Rajoittuu nykyiselldan kontaktori-
en putsaamiseen, lampdkanavan
kunnostukseen ja rumputyohon.
Myds vaunut 2118 ja 2119 ovat
olleet korjaustyon alla pitkin kevat-
ta. Hiomavaunu 2119 on saanut
myds pintaansa entista keltaisem-
man yleisilmeen.
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Vihrea vaunu 98 nahtiin 28. 1.,
93 seuraavaksi tyon alle.

Viikolla 7 otettiin vaunu 96
tayskorjaukseen ja maalaukseen.

Kulosaaren Jumbot siirrettiin
25. 5. hinausvaunu H-1:1lla Koske-
lan ratapihalta Vallilan halliin. Siir-
toteleina ovat Kulosaari 1/ HKL 68
-vaunussa vaunun 338 telit ja Ku-
losaari 2 / HKL 69 -vaunussa vau-
nun 19 telit. Vaunun 68 seindssa
kuultaa edelleenkin Helsingin vaa-
kuna ja numero 68, vaunun 69 yh-
teen etukulmaan on puolestaan
Kulosaaren messinkinen kakkos-
numero jattanyt havaittavissa ole-
van varjonsa. Vaunu 69 liikkui ensi
kerran vuosikymmeniin kiskoilla
klo 9.54 ja vaunu 68 puolestaan
klo 10.21.

Yldkuvassa H-1 hinaa vaunua 68
Kustaa Vaasan tielld, alempana
vaunu 69 on jo Vallilassa sekd 68
vield Koskelassa, kummallakin on
allansa Tampellan 1950-luvun te-
Iit.

Kuvat Jorma Rauhala 25.5.1994

Helmikuussa harjavaunu 2121
oli Vallilan maalaamossa, nykyi-
nen vaunun alusta on peraisin hi-
nurivaunusta H-16.

36

RAITIO 2 * 1994




Vallilassa on tallella my6s ni-
velvaunun 113 nokka. No eihan
sellaista tietysti oikeasti ole, mutta
oikean kokoinen malli eli ns. ma-
ketti on joskus vaunun etupaasta
tehty ja se on numeroitu talle il-
miselvan ensimmaisen matalalat-
tiavaunun numerolle.

Helmikuun alussa vaunu 11 oli
siis yleiskorjauksessa.

Vihertynyt vaunu 96 valmistui
13. 4.

Vaunu 102 on vihertyméassa.
Porkkananharmaat vaunut olivat
toukokuun lopussa 75, 97 ja 103.
Vaunu 103 on viimeinen taysin pu-
naharmaa, silla vaunussa 97 on
keltainen peilinvarsi ja -tausta ja
siina oli pari toukokuista viikkoa
vihrea tuulilasinpyyhkijan kiinni-
tyslevykin, vaunussa 75 samoin
keltainen peilinvarsi ja -tausta.
Naita pikkuhienouksia ei kuiten-
kaan huomioida ratkaistaessa
SRS:n viime syksyista kilpailua.
Ne jotka aanestivat vaunun 75 ole-
van viimeinen punaharmaa nivel-
vaunu, ovat tiettavasti aika vah-
vasti palkinnossa kiinni.

Linjat 3B / 3T ovat kevattalvella
lukuisia kertoja joutuneet ajamaan
Mannerheimintietd suoraan kay-
matta lainkaan Runebergin- ja Ar-
kadiankadulla.

Linjan 10 ruuhkavuoroissa on
kevaalla ollut silloin talléin myés
neliakselista kalustoa. Vastaavia
havaintoja on myaés linjaita 8.

Vaunussa 45 oli ensimmainen
kilpivika 14. 4. Yhden kilpilaitteen
voitelu petti ja rulla jai muita jal-
keen yhden numeron verran.

Vaunu 54 koeajolla 18. 4

Viikolla 14 ilmestyi Haapamaen
héyryveturipuistolle varatun vau-
nun 6 tuulilasiin ilmoitus: myyty,
ala koske. Vaunu kavi 11. 4.
VH:ssa saamassa takaisin saksi-
sankavirroittimen. Myohemmin on
todettu, ettd Haapamaelle voitai-
siin myyda jokin muu ehjempi vau-
nu.

Vaunuun 7 asennettiin jokin ai-
ka sitten tapahtuneen virroitinvau-
rion vuoksi 12. 4. Siemensin yksi-
polvivirroitin. Vaunu oli myéhem-
min kevaan viimeinen neliakseli-
nen, joka aiheutti yllatyksen. Se oli
kolarissa joitain aikoja sitten ja sai
siina yhteydessa peltivammoja.
My&hemmin siihen tuli jotain sah-
koteknillista vikaa ja kun huolto
luuli korjanneensa sen ja yriti 1ah-
tea vaunulla liikkeelle, nousi savu
ja Koskelan hallista sammuivat va-
lot. Vaunu jai Koskelassa "ulkoruo-
kintaan" muiden romujen sekaan
eika sita kayteta.

Kertomuksia tosielamasta: 14.
4. klo 8.55 Kaisaniemen pysakilla
suunnassa lI: Linjan 6 vuorossa
153 vaunu 12. Vaunun etutelin
moottorikaapelit syttyivat tuleen
jarrutuksen yhteydessa tyontaen
paljon paksua mustaa savua. Vau-
nua kuljettanut T.H. tilasi paikalle
palokunnan, joka saapuikin use-
amman yksikén voimin. Kaapelit
siis paloivat ja lattialuukun kumi-
matto suli. Vaunu tayttyi sammu-
tusjauheesta. Linjan 3B vuoro 24
tai 25 tyonteli poloisen TH:n rai-
teelle 17, mista vaunu hinattiin sa-
mana paivana pera edella Koske-
lan pihalle seisomaan. Ensin vai-
kutti silté, etta jarrurummut olisivat
jumissa ja savuavat, mutta kun
vaunujen koplaamisen jalkeen to-
dettiin, ettd savu senkuin paksu-
nee ja tunkee lattiarakosista mat-
kustamoon, niin palomiehia sitten-
kin tarvittiin. Operaatio kesti yh-
teensa noin 25 minuuttia paikan
paalla. Auto 355 saattoi yhdistel-
maa Eduskuntatalon tienoille, jos-
ta auto halytettin Kauppatorille
auttamaan sielld kiskoilta suistu-
nutta vaunua.

Vaunu 135 ajettiin 21. 4. VH:sta
KH:iin huoltoon ja pesuun. Heti en-
simmaisena ennen Hameentieta
selvisi, ettd vaunu ei kesta virtaa
kuin yhden pykalan, jonka jalkeen
paakytkin leimauttaa metrin valo-
kaaren ja tyontad nokea kuljetta-
jan silmille ("kuin tykilla ampuisi").
Koskelan huolto kaipasi seuraava-
na paivana kaikenlaista museota-
varaa, kipinasuojia ja piuhoja. Lau-
antaina 23. 4. vaunu ajettiin Valli-
laan odottamaan seuraavan pai-

van SRS:n linjan 15 ajelua. Vaunu
135 on tarkoitus laittaa myShem-
min kesélla tayskorjaukseen ja
maalaukseen seké 157:std on har-
kinnassa tehda erikoinen haivau-
nu, jossa olisi kiinteat koristeet
yms. Vaunulla 157 on taménkin
kevaan aikana tehty haamatkoja.

Aleksanterinkadun ja Manner-
heimintien risteyksen ita-pohjois-
suunnan molempien raiteiden
kaarteet uusittiin viikoilla 15-16.

Kustaa Vaasan tien viimeiset
Vignol-kiskot (eli rautatiekiskot)
vaihdettiin urakiskoihin viikolla 16.

Postitalon edustan kiskotus uu-
sittiin vaihteista luoteeseen ja poh-
joiseen risteyksiin asti viikoilla 18-
20.

Viikolla 18 otettiin kaytt66n va-
loetuus Hauhonpuiston pysakilta
lahteville vaunuille suunnassa 1.

Viikolla 19 ajettiin VH:sta KH:n
raiteelle 1 vaunut 135, 157, 320,
332 + 505, 337 ja 339. VH:iin jaivat
3522 ja 362. Vallilassa tarvitiin ti-
laa halliremonttia varten.

Vaunu 56 oli toukokuussa tays-
korjauksessa.

Viherkeltainen 101 oli koeajolla
10. 5. KH:n pihalla ja virroitin sol-
mussa ajolankojen seassa. Seu-
raavana paivana vaunu oli iltapai-
valla vuorossa 156 ja kesti melkein
kierroksen ehjana, kunnes sahko-
jarru katosi ja lahtomerkki jai puut-
tumaan. Tassakin vaunussa on
pumpulimaisen ajomukavuuden
tekevat V-kumipyorat kuten vau-
nussa 96 jo on. Vaunussa 300
(AEG) oli myos tallaiset pyorat
(py6ran sisassa on noin 2 cm ku-
mirengas.)

Vaunussa 54 lienee myds uu-
det kumipyorat?

Vaunu 102 jaanee kevaan vii-
meiseksi vihertyvaksi vaunuksi.

KH:n pihalla on edelleen raato-
vaunu 6 seka "korjausta odottavat"
vaunut 12, 24, 26 ja 27.
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Vaunu 19 on toukokuun puoli-
valissa ollut purettavana Vallilassa
ja iimestyi alkukesan aikana Kos-
kelaan. Kesakuussa se lahti Lah-
teen sailytykseen (ks. uutinen toi-
saalla).

Vaunun 11 yleiskorjaus VH:ssa
ei ole edistynyt. Ehka se jaakin
viimeiseksi neliakseliseksi, jolle
isompi remontti tehdaan.

Toukokuun 23. paivasta lahtien
linjalla 1 on liikkunut punaisin teip-
pauksin koristeltu vaunu 8. Se on
mainostanut toukokuun viimeise-
na viikonloppuna pidettavia Kapy-
lan kylajuhlia. Pari vuotta aiem-
minkin on ollut vastaavanlainen
kokomainosvaunu liikkeella.

Puolentoistavuoden aikana
tayskorjatut ja keltavihertyneet Nr
ll-vaunut:

Vaunu 88/ helmi 93, 87 / maa-
lis 93, 91 / touko 93, 92 / kesa 93,
89 / heina 93, 94 / loka 93, 100 /
marras 93, 99 / joulu 93, 98 / tam-
mi 94, 93 / helmi 94, 96 / maalis
94, 101 / huhti 94, 102 / touko 94

Itaisin paikka, jossa HKL:n ni-
velbussi kay, lienee luonnollisesti
itakeskus. Linjalla 57 on yksi aa-
muruuhkan vuoro (556), jossa on
nivelauto. ltdsuunta on muutenkin
vanhan ajan bussien likennekent-
taa; ei ole matalia- eika puolimata-
lia autoja. Mellunmaessa voi sel-
laisia, tosin vantaalaisia, kayda
katsomassa.

HKL 601 ja 608, Volvo B59-
59/5900 / Wiima -bussit vuodelita
1976, ovat syntyneet osittain uu-
destaan. VR:n vanhasta terasra-
kenteisesta v. 1964 Pasilan kone-
pajalla valmistuneesta Eit-vau-
nusta 23018 on rakennettu viime
talven aikana Pieksamaen kone-
pajalla vahaliikenteisille rataosille
tarkoitettu koemoottorivaunu
KOEMV 9991. "Junttilan Sala-
maksi" ristityssa ja myoéhemmin
sarjatunnuksen Dm 10 sekd nu-
meron 4301 saaneessa vaunussa
on kummassakin paassa Volvo-
bussien moottorit ja muutenkin sii-
na on kaytetty hyvaksi naiden bus-
sien sekad myos kahden poistetun

HKL:n Sisu-bussin osia (ovet
yms.). Uudella moottorivaunulla
on saavutettu koeajoissa 132
km/h:n nopeus. Vaunu on heina-
ja elokuussa liikkenndinnyt lisal-
men - Ylivieskan rataosalla.

Varhan Sisut olivat alkuvuonna
812, 814-817 ja 836 (viidella aje-
taan, yksi on varalla) seka poistoa
odottava 818. Koskelassa myyntia
odotti 987. Ruhan vanhin oli 8500.
Koskela haluaa kuulemma myyda
Ajokkinsa 8521-8531 mahdolli-
simman pian.

Finnairin (Pohjolan Liikenteen)
busseja on maalattu uudella tyy-
lilla. Perusvari on tummansininen,
autoja on myds kirjavoitettu erilai-
sin teippauksin.

Sirolan Liikenteen bussit 411-
413 ja 460 eivat ole enaa mainos-
busseja. Auto 411 on kuitenkin
konkurssiin menneen Pukevan
kokomainoksen jaljita kauttaal-
taan punainen, kun muut entiset
mainosbussit ovat emoyhtion
(Vantaan Liikenne) véareissa. Auto
411 on siirretty myéhemmin Ha-
kunilan Liikenteen numeroksi 271.

vanhoja autoja (421-423) seka ko-
konaan uudet autot 401, 403-405.

Aurinkobussit / Sunny Buses
on Vantaan Liikenne -konsernin
uusi tilausajoyksikkd. Siihen kuu-
luvat Friherssin Auto ja Sipoon Lii-
kenne, Vantaan Linjaa ei enaa ole.
Aurinkobussien ulkoasu vastaa
Sipoon Liikennetta.

Sana Finnbus esiintyy eraiden
Lahilinjat Oy:n tilausajobussien
kyliissa. Nakojaan tamakin firma
on keksinyt tilausajopuolelleen
oman nimen.

STA:n 20:std matalalattiabus-
sista oli kevaalla 1994 arkipaiva-
liikenteessa parhaimmillaan ajos-
sa 19 kpl, pyhina puolestaan 16
kpl.

HPT - Transbus Oy:n osakkeet
eli Vanhankylan Linja Oy ja Auto-
Arvela Oy myytiin maaliskuun
puolenvalin jalkeen Pohjoismai-
den suurimmalle bussiyhtidlle eli
ruotsalaiselle Swebus AB:lle. Ta-
man yhtion omistaa Swedcarrier
AB, jonka omistaa Statens Jarn-
vagar eli Ruotsin Valtionrautatiet.

Tamdé auto kuuluu nyt ruotsalaiselle Swebusille!
Kuva Juhana Nordlund kevét 1991.

by = '
8 simep v rzrney

Sirolan Liikenteen autot 437-
439 (ent. 37-39), Scania K112 /
Wiima K-200, seké 447-449 (ent.
47-49), Scania BR116S / Wiima
K-200, on myyty pois, osa ulko-
maille. Tilalle on saatu emoyhtién

*
o

7
Ulkomaalaisten valloitukset Suo-
men sisaisessa bussiliikenteessa
ovat alkaneet. Vanhankylan Linja
Oy:n toimitusjohtajana jatkava Ju-
hani Heikkila "lupaa tehda Trans-
busista todella menestyvan suo-
malaisen yrityksen".
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P. Tyllila Linjalla on kolme kap-
paletta MB O405N1 -matalalattia-
bussia.

Espoon Auto kuulemma hank-
kii 25 matalaa Volvo B10B LE /
Carrus City L -autoa.

TAKL on tilannut kahdeksan
vahintaan normaalikoista bussia
ensi talvelle: kaikkiin tulee Lahti
402 -kori, alustamerkit jakaantuvat
tasan Scanian ja Volvon kesken. ] ”
Kaikki tulevat olemaan matalalat- e S o
tiaisia, kuitenkin kolme (2 Scaniaa = o :
ja 1 Volvo) tehdaan 14,2 metria
pitkiksi telirakentein.

Sirolan autot 437-439 ja 447-449 eivat endd liku paakaupunkiseudun
likenteessa. Sirolan sinivalkoiset bussit ovat katoava laji. SIL 439 on

TAKL:lta meni vuoden alussa
Tarttoon autot 519-524, 526 ja
534-536. Autot olivat v. 1977-79

Scania BR111M59 / Ajokki
5300:ia. Samalla Sisut 528-533
poistettiin ajosta. Jokin TAKL:n ni-
velauto on siirtynyt Paunulle.

Turussa nakee arkisin melko
palion v. 1976 Scania BR111M /
Delta Plan ja Sisu BT-69CR / Wii-
ma K-100 -katureita ajossa. Sisut
tayttavat kesalla vaatimattomat 18
vuotta, Scaniat taas myGhaan
syystalvella. TuKL:n piti tilata nelja
Saab - Valmet Ecobussia, mutta
hanke on sittemmin pantu jaihin.
Ensimméinen Ecobus (rek.nro
ECO-1) on valmistunut VTT:lle
Mobile -projektin kokeita varten.
Se on 8,5 m pitkd midikokoinen
matalalattiabussi, lattiakorkeus ta-
kapy6riin asti 35 cm. Autossa ei
ole erillista alustaa ja koria, vaan
se on yhtenaisrakenteinen. Koti-
maisuusaste on noin 80 % ja osa-
toimittajia ja -valmistajia on noin
50. Akselit tulevat Sisulta, vaih-
teisto on Voith.

myyty Linjaliike Rémanille Jdmsédnkoskelle, 438 Sipoon Linjalle, muut
ulkomaille. Kuva Juhana Nordlund 3. 1991.

Toukokuun puolenvalin jalkeen
STA on ottanut jalleen puolen vuo-
den tauon jalkeen ajoon uudelleen
koritettuja Volvo / Wiima -keski-
moottoriautoja sarjasta 157 - 161.
Autoissa on Wilson-puoliauto-
maattivaihteistot.

HKL 9201 on jalleen kerran
maalattu. Alaosassa on myés vaa-
leansininen sektori, keulassa ja si-
vujen ylaosissa (ikkunoiden ympa-
rilla) valkoista on aiempaa enem-
man. HKL:n tilaamat kymmenen
uutta Scania N113/ Carrus -mata-
lalattiabussia saanevat uutta il-
metta, jota 9201:ssa nyt etsitaan.
9201 ja 9301 ovat askettain os-
tettu HKL:lle. Huhutaan, etta syk-
sylla Varha saisi nelja Scaniaa, sa-
moin Koskela. Ruha joutuisi tyyty-
maan vain kahteen uutuuteen en-

Saab - Valmet Ecobus.

tisten vuokra-autojen (9201, 9301)
ollessa siella jo vanhastaan.

Suomen Turistiauto tilaa v.
1994 seitseman kaksiakselista
matalalattia-autoa ja 13 muunlais-
ta. Nain ollen ensi talvena STA:lla
olisi 27 matalaa bussia.

STA:n liikenndimilla linjoilla 45
ja 51 ei tunnetusti liikenndida sun-
nuntaisin eika pyhapaivina. Maini-
tuilta linjoilta kyseisina paivina va-
pautuvaa matalalattiakalustoa on
sijoitettu mm. linjoille 40 ja 43B
siten, ettd pyhaisin kaikki vuorot
ovat matalalattiaisia. Pyhina voi
nahda matalalattiabusseja myods
linjalla 41.

Helsingin sisdisessa liiken-
teessa ei enaa ajeta etumoottori-
busseilla, silla Metsalan Linjan au-
tot 9 ja 10 ovat seisseet koko viime
talven. Metsalan vanhin kaytossa
oleva bussi onkin auto 4, Scania
K112 / Wiima K-200 v. 83. MLO on
tilannut jalleen kaksi matalalattia-
alustaa Scan-Autolta.

Viime syksyna HKL testasi
myOs Renault-matalalattiakaturia.
Koska auto oli koerekisterissa,
matkustajia ei saanut ottaa kyytiin.
Ovisysteemi oli Renoossa 2-2-2.
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TAMPEREEN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS

Linja-autot 31.1.1994

n:o _  _alusta _ kori _ _ vm. huomautus_
100 Volvo B10M60 Ajokki 8000 81 a, b
103 Volvo B10OM60 Ajokki 8000 82 c, d
104 Volvo B1OR59 Ajokki City 87 e
105 Volvo B10OM60 Wiima K202 87 £
106 Scania N112CLB63 Kutter City 88 g
107 Volvo B1OM60 Ajokki City 88 h
108 Neoplan=-Scania N113 Wiima K202 90 1
200-203 Volvo B10M70+13 Wiima K202 90 3
204-206 Volvo B10M70+13 Wiima K202 91 b ]
207-209 Volvo B10M70+13 Wiima K202 92 j
300 Volvo BS5855 Wiima N200 77 k, m
301-303 Volvo BS5855 Wiima N200 78 1, m
304-308 Volvo B5855 Wiima N100 79 1, m
309-312 Volvo B5855 Wiima N100O 80 1, m
313-314 Volvo B10MSS Wiima N100 81 1, m
315-324 Volvo B1l0OMSS Ajokki 8000 82 1
325-329 Volvo B10OMS55 Ajokki 8000 83 1
330-335 Volvo B10OMS5 Ajokki 8000 84 1
336-341 Volvo B10OMSS5 Ajokki City 85 1
342-349 Volvo B10MS55S Ajokki City 86 1
350-356 Volvo B10MS5 Ajokki City 89 1
357-361 Volvo B1l0OMS5 Wiima N202 90 1
527 Scania BR112S59 Ajokki 5300 79 m, n
528-533 Sisu BT-69CR Ajokki 5300 78 o
537-544 Volvo B5860 Ajokki 5300 79 m, p

! 546-555 Volvo B10OM60 Ajokki 5300 80 m
556=-572 Volvo B1OM6EO Ajokki 5300 81 m
573-576 Volvo B10OM6&0 Ajokki 8000 83

i 577-581 Sisu BK-160D Ajokki 8000 83

' 582-583 Sisu BK-160D Ajokki 8000 84
584 Sisu BK-160D Ajokki City 85 r
585-587 Scania N112CLB63 Ajokki City 87
588-594 Volvo B1lOM60 Ajokki City 87 s
595-598 Volvo B1OM60 Ajokki City 88
599-602 Volvo B1OM60 Wiima K202 90
603-604 Scania N113CLB65-LG Wiima K202 g1 q
605-609 Scania N113CLB65-LG Wiima K202 92 q
610 Scania N113CLL65 Lahti 402 93 o]
611-614 Scania N113CLL65S Lahti 402 - 94 q
615-616 Volvo B1lOB LE Carrus City L 93 g
HUOMAUTUKSET

a) laitoksen ensimmdinen Ajokki 8000

b) ensimmdinen sinivalkoinen bussi

c) viimeinen sinikeltaisena tullut bussi

d) maalattu sinivalkoiseksi wv. 1991 mddrdaikaiskorjauksen yhteydessa

e) laitoksen ainoa 1980-luvulla hankittu takamoottori=vVolvo, ollut
koeajossa mm. Espoon Autolla, STA:1la ja TuKL:lla

f) laitoksen ensimmdinen Wiima K202

g) laitoksen ainoa Kutter City

h) "Nysse Tulee"” -PR-bussi

i) ensimmdinen pohjoismainen matalalattiabussi

j) teliauto, pituus n. 14,5 m

k) laitoksen ensimmdinen nivelauto

1) nivelbussi, pituus n. 18 m

m) alunperin sinikeltainen, maalattu sinivalkoiseksi MAK:in yhteydessd

n) laitoksen ensimmdinen Voith=-automaatilla varustettu Scania

o) sdilétty hdtdvaraksi, eivdt kuulu virallisesti kalustoon, loppuun
asti sinikeltaisia
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P) alun perin keskustalinjalle varusteltuja, mydh. MAK:ssa muutettu
muuta kalustoa wvastaaviksi

g) matalalattiabussi

r) uusin Sisu

s) tarkoitettu ensisijaisesti keskustalinjalle

Tietyt autot ovat nk. juhlavidreissi (vauhtiraidat & kultaiset j3rjes-
tysnumerot) : 107, 108, 200, 204—209, 356, 600, 603—616.

LIIKENNE 0OY
Kaupunkiautot 1.3.1994

n:o alusta kori V. huom.
22 Volvo B1lOM60 Wiima K202 86

28 Scania K82CLI6O0 Taival GS 82-83 a
30 Volvo B1l0OM60 Wiima K201 82

34 Volvo B58-60 Lahti 30 84 b
36 Volvo B1l0OM60 Wiima K201 82

48 " " 82

51 " = 82 c
55 " Delta 100 City 81

61 » Lahti 400 89

64 I Wiima K202 89

66 " Lahti 400 B9

69 Volvo BS58-60 Lahti 21 Centrum 81 d
73 Volvo B1lOM60 Wiima K202 89

76=77 " Wiima K-100 80

78 Volvo B1lOR59 Lahti 400 91

80-82 o " 91

85 " " 91

86 Volvo B10OM6O Wiima K202 86

89 Volvo B58-60 Lahti 400 91 2
92 il Wiima K-100 79=-80

93-94 Volvo B1lOM60 Delta 100 City 81

13'7 " ”n 81

141 4 Wiima K202 87

144 ™ " 87

146-147 " 2 87

148-150 n Wiima K-100 80

151-152 vVolvo B58=-60 » 79-80

154 L " 79-80

156 Volvo B10OM60 "Wiima K201 82

157 " Wiima K202 89

159 " " 89

161 Volvo B1OM65S Wiima K201 83-84

162 Volvo B10OM60 Wiima K202 89

163 " " 87

164 " & 89

169-170 Scania BR86S61 Delta 100 City 80 £
176 Volvo B1OM60 Wiima K202 88

184 Scania K82CLI60 Lahti 30 82

186 4 o 82

187 Scania K112CLN60 “ 82

188 Volve BS8=60 Lahti 21 Centrum 81

195-196 Volvo B1OM60 Lahti 30 82

197-198 Scania K112CLN6O i B2

224-227 Volvo B10OM60 Wiima K202 88 g
228 = a 88

229 Volvo B10OM65 Wiima K201 83-84

233 Volvo B1OM6E0 Wiima K202 89

235=-237 n " 88

238-239 n i 88 h
240 1z o 88

241 Scania BR11259 Wiima K201 83 i
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242-249 Volvo B1OM60 Wiima K202 88

250 Volvo B58-60 Lahti 300 86 b

265 " Lahti 400 91 k

268 i Delta 100 City 80

283 Volvo B10OM65 Wiima K201 83-84

284 Volvo B1OM60 it 82

HUOMAUTUKSET

a) entinen LOY 285

b) koritettu vanhan LOY 244 vm. 73 alustalle ("heindhdkki")

c) entinen LOY 251

d) entinen LOY 269 ) ;

e) koritettu vanhan LoY 89 vm. 77 alustalle. Voith D851 automaattivaiht.

£) autot 171-173 ehdittiin siirtdid aikanaan Sirolalle, joka Vantaalle
joutuessaan myi autot pois

g) hanklttu Hakunilalta kevd&dlld 1993

h) » syksylld 1992

i) LOY hankkinut auton vasta vuonna 1986. Voith D851 automaattivaihteisto

3) korltettu vanhan LOY 248 vm. 73 alustalle ("heindhdkki")

k) " LOY 86 vm. 78 alustalle

VUODENVAIHTEESSA 93/94 POISTETTUJA AUTOJA:

44 Volvo B58-60 Lahti 30 82 P kop LOY 164 v.-7]
185 . " 82 P kop LOY 251 v.-7|
208 " i 82 P kop LOY 36 v.-7l

HKL:n bussikalusto, kevidt 94

9301 93 Volvo B10B LE Carrus City L a) -)
9201 91 Scania N113-LG Wiima K202matala  a) b) =)
9101-9110 91 Volvo B1lOMS5 Wiima N202

9111-9136 91 Volvo B10OM60 Wiima K202

9001-9005 90 Volvo B1OMSS Wiima N202

9006=-9045 90 Volvo B1OM60 Wiima K202

8901-8912 89 Volvo B10OMSS Wiima N202

8913-8966 89 Volvo B10OM60 Wiima K202

8801-8813 88 Volvo B10OMS5 Wiima N202

8814~-8838 88 Scania N112 60 Wiima K202

8839-8860 88 - Volvo B10OM60 -

8701-8714 87 Volvo B10OMS5 Wiima N202

8715-8738 87 Volvo B1OM60 Wiima K202

8601-8610 86 Volvo B1OMSS : Wiima N202 c)
8611-8620 86 Volvo B1OM60 Wiima K202 c)
8621-8640 86 " "

8501-8515 85 Volvo B1OMSS5 Wiima N202

8516-8520 85 Volvo B1OM60 Wiima K202

8521-8531 85 n Ajokki City

8500 83 Volvo B1lOMSS Wiima N201 d)
970,971,973,

977,979,982 79-80 Sisu BT-69BVT Delta 100 City e)
812,814-818,836 78 bt Wiima K=100
720,732,737,742,

744,748,749 ¥ e " ' e)
HUOMAUTUKSET :

a) vuokra-auto; matalalattiabussi, koko sivun niiaus + invaramppi ﬂ)
b) Euro 2 -moottori

c) alustat vuosimallia 85

.d) vanhin nivelbussi, alunp. HKL 5

e) ei liikenteessid

w) ostetasn amaksi

42
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Koskelan bussilinjoilla nakee
toisinaan Ruhan autoja sarjasta
8814-8838 (Scania N112 / Wiima).
Mm. 8834 oli maaliskuun lopulla
linjalla 64.

Edellises-sa numerossa mai-
nitsimme, ettd HKL:lle on tulossa
ensimmainen kunnallinen museo-
rekisterissa oleva bussi. ltseasias-
sa Tampereella on sellainen ollut
jo kymmenkunta vuotta, silla TAKL
148 (Scania-Vabis / Ajokki 1954)
kuuluu museoajoneuvorekisteriin.
Bussissa on nykyisesta MR-rekis-
terista poiketen hamaavasti esilla
aidot mustapohjaiset laatat.

TAKL:n kalustoon kuuluvat
my0s erillisesta luettelosta puuttu-
vat pienoisbussi 101 =tydauto 1 ja
matkailubussi 102.

Koskilinjat Oulussa sai talvella
kaksi Volvo B10B LE / Carrus City
L -bussia.

V. Jyrkila Kotkassa sai talvella
yhden Volvo B10B LMF / Carrus
City M -bussin. Jyrkilan uutuus on
puolimatala, tyyppia Vantaa.

Sihteeri huomasi linjalla 74
matkatessaan, ettd LOY:n auton
170 (Scania BR86S / Delta City v.
1980) teraskuuppaistuimet oli ver-
hoiltu Koiviston Auto -tyylia vas-
taavaan asuun. Melkoinen satsa-
us noinkin vanhaan autoon!

Kaikki Liikenne Oy:n autot ovat
nykyaan Kuopion Liikenne Oy:n
varisia eli sinivalkoisia.

TAKL on paattanyt yhdenmu-
kaistaa matalalattiakalustonsa au-
tomaattivaihteistot. Alustamerkis-
1a riippumatta vaihteistona kayte-
taan Voithia.

Tammelundin Liikenteen auto
22, MB OHL1625 / Wiima K202,
on saanut kevaalla jarjestysnume-
rokseen 6. Aiemmin 21:sta tuli 5
(Sisu / Camo) ja 24:sta 4 (matala
Mersu).

Erdiden tietojen  mukaan
LOY:n autot numeroitaisiin 500-
sarjaan. LOY:lle pitaisi tulla Iahiai-
koina MAN - Kabuseja, jotka to-

dennékdisesti numeroidaan uu-
della periaatteella.

Swebus aikoo uudistaa radi-
kaalisti Transbusin kalustoa. On
puhuttu, ettd yhtid saisi piakkoin
jopa 40 uutta bussia!

Lahilinjat 54 (OGE-336), Volvo
B10B / Carrus City M, on nahty
linjalla 731. Auto 14 (OGE-368) on
samanlainen.

Nestekaasubussi (GAS-1)
MAN / Wiima, ent. ESA 200, on
Ruhan kaytéssa. Auto on maalattu
HKL:n koevareihin. Toukokuun 2.
paivana Kaasu-Manni aloitti liiken-
ndinnin linjalla 14 vuorossa 503.

LIPPUTARIFFIT

Joitakin aikoja sitten kerroim-
me, etta vield jotkin YTV-alueen
bussiyhtiot kayttavat leimauspih-
teja. Totuuden vuoksi (“Tariffioh-
jeiden" mukaan) pitaa kertoa, etta
vuosikausiin pihdeilla ei edes ha-
tatapauksissa ole saanut tehda li-
pun leimausta, Aimex M-leimaus-
laitteen hajotessa merkinta pitaisi
tehda vain kuulakarkikynalla.

Autenttinen kasinkirjoitettu kerta-
lippu Vantaalta.

£l

Aikuiset Vuxna
Leimaa Tippu matkan alkadssa lsfmayss
lateassa. Lippu oikeuttaa vaihtoon tun-
nin kuluessa lippuun leimatusta ajasta.
Saiyla lippu matkan ajan.

Stampla bilistten vid resans béiran i
stamplingsapparaten. Billetlen beratti-
gar till dvergang | en timme efter. det
stamplade klockslaget.

Spara biljelten under resan.

1993

NG 1197840

Vuoden vaihteessa oli paatetty,
etta kuljettajat myyvat v. 1993 Hel-
singin sisaisia kertalippuja arvon-
lisdveronaattopéivaan 31. 5. saak-
ka, jos lippuja riittaa. Akillinen paa-
10s 9. 2. maarasi, ettei viime vuo-

den hinnaltaan muuttumattomia
lippuja saanut enaa myyda.

Huhtikuun alussa kaynnistyi
Joensuun seudulla seutulippuko-
keilu. Mukana ovat Joensuu, Ou-
tokumpu, Liperi, Kontiolahti, Pyha-
selka, Eno, Kiihtelysvaara ja Polvi-
jarvi. Kuukausilipun hinta vaihte-
lee 300 - 500 markan valilla koti-
kunnasta riippuen. Huomautetta-
koon, ettd Enossa on maamme ai-
noa maalaiskunnan omistama
bussiyhtié. Enon kunta on liiken-
noinyt jo vuosikymmenia pitajan

Tampereen liput
1.1.1994
Lippulaji mk
Kertalippu,aikuiset 8,00
Kertalippu, lapset 4,00
Yovuorolisa 8,00
Aikuiset 30 vrk 220,00
Nuorat 30 vrk 165,00
Lapset 30 vrk 110,00
Aikuiset 90 vrk 580,00
Aikuiset 180 vrk 1080,00
Tydmatkakortti 180,00
Turun liput
1.2.1994
Lippulaji mk
Aikuisten kertalippu 8,00
Lasten kertalippu, 5,00
Aikuisten
alennuskortti 70,00
Lasten alennuskortti 45,00
Koululaisalenn.kortti 30,00
Koululaisten
kuukausikortti 100,00
Kuukausikortti 180,00
Henk.koht. kk-kortti 250,00
Kolmen kuukauden
kortti 480,00
Vuosikortti,
henkildkohtainen 1 800,00
Vuosikortt,
haltijakohtainen 2700,00
Matkailulippu (24 1) 20,00
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sisdisilla bussireiteilld, lehtemme
julkaisisi mielelladn jonkin nykyi-
sen "Enon liikennelaitoksen" au-
ton kuvan - onnistuuko?

MUUTA

Muutamia paakohtia vuosina
1992 - 1993 YTV-alueella kokeil-
lusta matkakorttikokeilusta: Ko-
keiltavana oli kolme erityyppista
alykorttijarjestelmaa. Yhta kokeil-
tiin metron liityntalinjalla 91, toista
lityntalinjalla 92 ja kolmatta seutu-
linjoilla 360-362. Erillinen kokeilu
jarjestettiin Espoon invatakseissa.
Linjalla 91 kokeiltiin AES Scandi-
navia AB:n kontaktillista muisti-
korttia, linjalla 92 Buscom Oy:n
etaluettavaa muistikorttia ja seu-
tulinjoilla 360-362 Inter Marketing
Oy:n lahiluettavaa suoritinkorttia.
Kontaktikortti tydonnetaan lukulait-
teen sisaan, lahilukukortti viedaan
laitteen pinnalie ja etalukukortti vi-
lautetaan lukulaitteelle 1-10 sentin
etaisyydelta, jopa lompakon sisal-
1a. Matkakortit korvasivat 30 pai-
van nayttoliput. Kortit ladattiin R-
kioskeilla, joita oli kaksi kaksi kuta-
kin kokeilua varten. Kertaliput
myytiin kokeilulinjojen busseissa
uusilla laitteilla. Osa kokeilulinjo-
jen kayttajista jai kayttamaan sar-
jalippuja ja tavallisia nayttolippuja,
joten kokeilussa pidettiin rinnak-
kain uudet ja vanhat rahastuslait-
teet. Matkustajat tilasivat matka-
kortteja yhteensa 2450 kappalet-
ta. Korttien kayttoaste jai kuitenkin
vain 30-50 % tilatuista korteista eli
kayttoaste jai siis odotettua alhai-
semmaksi. Kokeilun tulos oli kui-
tenkin, ettd paakaupunkiseudulle
sopii parhaiten etalukukortti, jota
vain vilautetaan lukulaitteelle.
Muut korttityypit ovat hitaampia
kuin nykyinen nayttolippu eivatka
puolusta mitenkaan yli 100 miljoo-
naan markkaan kohoavaa lippu-
jarjestelman muutosta.

Vantaan aikatauluvihkossa on
ollut uutuutena linjojen 516...560
yksinkertaistettu linjakaavio ajoai-
koineen ilman sen kummempia
selityksia. Esimerkiksi linjan 519
ltikeskus - Lentoasema ajoaika
on 23-54 minuuttia. Matka-aika
IK:sta Helsingin pitajan kirkolle on
15-38 min. Kun linjan vuorovali on

noin 20-40 min, on Valipysakki-
kayttajille herttaisen yhdenteke-
vaa milloin menee autoa odotta-
maan.

Viikolla 7 valmistui Koskelan
hallin remontoitu A-hallirakennuk-
sen raiteiden 21 ja 22 pesulinja
kayttokuntoon.

s =

bussilikenteen turvaamiseen, kun
palvelut ostetaan YTV:n kautta.
Yksi syy bussiyhtiokaupalle oli
myds kilpailuttamisen tuomat uh-
katekijat kunnallisille bussiyhtiGil-
le. Riita Kilpailulain sisallésta voi
johtaa tilanteeseen, jossa kunnal-
lisessa omistuksessa olevat yhtiot
eivat saa kilpailla kuin omien kun-

Hakunilan Likenne 1, Scania CN113 ja 56, Scania N112 / Ajokki City,
kuuluvat nyt Linjebuss AB:lle. Kuva Juhana Nordlund 21. 8. 1992.

Maanantaina 11. 4. Vantaan
kaupunginvaltuusto myi Suomen
kolmanneksi suurimman bussifir-
man (260 autoa, 600 tyontekijaa)
eli Vantaan Liikenne -konsernin
Pohjoismaiden toiseksi suurim-
malle bussiyhticlle eli ruotsalaisen
Linjebuss AB:n alayhtiélie Oy Nor-
dic Buss Ab:lle. Kauppaan sisaltyi
my6s Vantaan Liikenteen ja kau-
pungin valinen liikenndintisopi-
mus, joka on voimassa viela kuusi
vuotta. Noin kolme viikkoa aikai-
semmin Swebus AB osti espoolai-
sen Transbusin. Suomalainen
kunnallinen yhtié myytiin ulkomai-
selle yksityiselle ja suomalainen
yksityinen ulkomaiselle valtionyh-
tidlle. Monien asiantuntijoiden ker-
tomusten mukaan nama ulkomail-
le myynnit ovat vasta esimakua.

Vantaan ‘liikennelaitoksen"
myyntia perusteltiin mm. silla, etta
kaupunki sai siitd selvasti enem-
man kuin oli siihen vuosien varrel-
la sijoittanut (= 45 MmkK) ja kaup-
pahinta vastasi yhtion substans-
siarvoa. Kaupunginvaltuusto oli
kauppaan niin tyytyvainen, etta
paatds syntyi siella yksimielisesti
ilman kummempia puheenvuoro-
ja. Kaupungin rooli joukkoliiken-
teen jarjestamisessa on muuttunut
niista ajoista, kun Vantaan Liiken-
ne ostettiin v. 1975. Tana paivana
kaupunki ei tarvitse omaa yhtiota

talaistensa kayttamista vuoroista.
Kunnallisten yhtididen kilpailuase-
ma heikkenisi tallaisessa tilan-
teessa huomattavasti. Paakau-
punkiseudun kunnallisia yhti6ita
ovat helsinkilaiset HKL ja STA se-
ka espoolainen Espoon Auto. Pari
vuotta sitten STA tarjosi Vantaan
Liikenteesta runsaat 70 Mmk, kun
nyt kauppahinta oli 172,5 Mmk.
Kaupunki joutui tosin ostamaan it-
selleen varikot 11,6 Mmk:lla, varik-
kojen kayttaja maksaa kaupungille
vuokraa 4,5 Mmk vuodessa. Van-
taan Liikenne -konsemin luotta-
musmiehet ilmaisivat huolestumi-
sensa tulevaisuudesta: "pelataan,
etta nyt firmasta halutaan voittoa
ja loysat tullaan poistamaan niin
linjoista kuin tyontekijapuolelta-
kin".

Kansalaisliike Pikaraitiotie pa-
nosti viime talvena Helsingin - Es-
poon pikaraitiotiekysymykseen.
Espoossa olisi ollut taajamien
haaralinjoja kymmenen: 1 Otanie-
meen, 2 Leppavaaraan, 3 Sinima-
keen, 4 Haukilahteen, 5 Matinky-
laén, 6 Puolarmetsaan, 7 Suve-
laan, 8 Soukkaan, 9 Latokaskeen
ja 10 Kivenlahteen. Taajamien
osuudet olisivat olleet katuratoja
seka Lansivaylaa pitkin Helsinkiin
kokoava yhdysvayla olisi ollut pi-
karatana. YTV:n aikaisempia tutki-
mustuloksia ja uusia kansainvali-
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sia pikaraitiotiefaktoja yhdistellen
saatiin lopputulokseksi se, etta
niin matka-ajat, vuosittaiset kus-
tannukset kuin joukkoliikenteen
subventiotkin olisivat olleet ES-
RAa (ESpoon RAtikka) suosivia.
Etela-Espoon pikaraitiotien kayt-
tokulut olisivat runsaat 200 Mmk
vuodessa, se oli 30 Mmk vahem-
man kuin YTV:n suosittelema Niit-
tymaan metro ja lahes 80 Mmk
vahemman Kuin bussijarjestelma.
ESRAn tarvitsema joukkoliiken-
teen subventio oli alle 50 Mmk
vuodessa, kun metro tarvitsee la-
hes 80 Mmk ja bussit yli 120 Mmk.
ESRANn rakentamiskustannukset
oli laskettu vajaaksi 1,1 miljardiksi
markaksi, joka on yli 300 Mmk va-
hemman kuin Niittymaan metro ja
lahes 550 Mmk vahemman kuin
Kivenlahteen ulottuva liityntalii-
kennejarjestelma.

Kevaalla YTV joutui uusimaan
tutkimuksiaan - mm. Helsingin Sa-
nomat kertoi tammikuussa paakir-
joituksessaan "... Kansalaislike
on astunut YTV:n varpaille, kun se
on rohjennut tehdd omia laskel-
mia. Kansalaisliike on saanut ai-
van painvastaisia tuloksia kuin
YTV pikaraitiotien kustannuksista.
Onikavaa aistia YTV:n vastenmie-
lisyys kansalaisliikkeen tyota koh-
taan. Pitkin hampain se on luvan-
nut laskea viela kerran pikaraitio-
tien kustannukset samoin perus-
tein kuin kansalaislike. Paljasta-
vaa on YTV:n lausunto jo etuka-
teen, etta tutkiminen ei kuitenkaan
muuta mitaan. YTV:n asenne Kielii
Helsinki-keskeisyydesta. Paakau-
punki on tunnetusti ajanut voimak-
kaasti metron jatkamista Espoon
puolelle...”

21. 4. eli paiva Helsingin kau-
punginvaltuuston matalalattiara-
tikkojen hankintapaitoksen jal-
keen YTV:n liikenneosasto julkisti
tiedotteen, jossa odotetusti todet-
tiin, etta monihaarainen pikaraitio-
tie on kallis seka rakentamis- etta
kayttokustannuksiltaan. Muuten-
kaan ei puollettu pikaraitiotieta
kaavoitus- ja muihin seikkoihin ve-
doten. ESRAN rakentamiskustan-
nukset olivat 2,4 miljardia mark-
kaa ja liikkenndimiskustannukset
284 Mmk. Bussiliikenteena liiken-

néimiskusta
nnukset olivat
276 MmK ja
metrona 232
Mmk. Matka-
ajaltaan pika-
raitiotie ol
myods kaikkia
muita vaihto-
ehtoja hi-
taampi. Lop-
putuloksena &
esitettiin met-
rolinjaa Ota-
niemeen ja
Tapiolaan ja
myohemmin
Niittymaa-
han.

Touko-
kuun lopulla
tuli  julkisuu-
teen uusi
paakaupun-
kiseudun ii-
kennejarjes-
telmasuun-
nitelma, jon-

Lakiasiaintoimisto

Kamarainen

Korvenkontio

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 Helsinki

Puhelin
Telekopio (90) 440 447

(90) 440 414

ka olivat teh-
neet YTV,
kunnat ja liikenneministerié. Siina
todettiin, etta vuoteen 2020 men-
nessa Etela-Espooseen ei tehda
metroa, vaan liikenne hoidetaan
busseilla. Helsinki olisi halunnut
rakentaa metroansa myos Espoo-
seen, mutta koska Espoolla ei ole
rahaa sellaiseen, ei sita tieten-
kdan tehda. Ja koska suunnitel-
missa oli mukana myds YTV, niin
pikaraitiotie metroa huomattavasti
edullisempana likennemuotona ei
luonnollisestikaan ollut esilla (kos-
ka se on kaikista vaihtoehdoista
kallein), jolloin paatokseksi tuli jat-
kaa nykyista espoolaisten linja-au-
torallia Helsingin ydinkeskustaan.

Levearaiteinen Jokeri-pikarai-
tiotie Puotinharjusta, Oulunkylan,
Haagan ja Leppavaaran kautta Ta-
piolaan on uudessa suunnitelmas-
sa jalleen esilla, samoin VR:n Mar-
ja-rata Vantaankoskelta lentoken-
tan kautta Hiekkaharjuun. Vuo-
saaren metrorataa myos kiirehdit-
tiin.

Toukokuussa ei pidetty perin-
teista paakaupunkiseudun linja-

autonkuljettajien taitoajokisaa. Ai-
emmin on kisassa ollut parhaim-
millaan 40 autoa, nyt HKL:n ulko-
puolelta olisi tullut vain kolme au-
toa - eraalta kotimaiselta liiken-
noitsijalta.

ULKOMAAT

Tukholma

SL Tunnelbanan ottaa vuosina
1994-96 kayitéon matkustajalas-
kentajarjestelman, jossa junat
punnitaan. Raiteessa oleva tun-
nistin punnitsee ohikulkevan vau-
nun painon ja sen perusteella tie-
tokone laskee matkustajamaaran.
Liikenteenohjaus saa heti tulokset
tietoonsa ja voi jarjestaa tarvitta-
essa lisdvaunuja tai muita toimen-
piteitd. Jarjestelma on ruotsalais-
valmisteinen.

Maaliskuun lopulla SL aloitti
koeliikenteen hybridibusseilla.
Bussi kulkee sahkolla, mutta tuot-
taa sen itse. Siind on henkildau-
tonmoottorin kayttdméa generaat-
tori.
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AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset:

Mikko Alameri, Mikko Attila, Bus-
siammattilainen, BussiUusimaa
94, Krister Engberg, Jukka Hanni-
kainen, Tom Heino, HKL, llkka Ho-
vi, Hans Jaatinen, Timo Jakola,
Pasi Jakovleff, Harri Koskikallio,
Tauno-Juhani Lappi, Ismo Leppé-
nen, Esko Levomaki, Rauno Lind-
blom, Juhana Nordlund, Markku
Nummelin, Lari Nylund, Paikallis-
likenne Tiedote, Sami Partanen,
Juhani Poussa, Jorma Rauhala,
Sakari K Salo, Kai Sillanpaa, Ju-
hani Valanto ja Risto Vormala.

Tukholman museoraitiotien lilkenne kdynnistyi tdnd vuonna huhtikuun
alussa. Talven kuluessa kalusto on osittain joutunut muutoksien kohteeksi.
Goéteborgilainen Mustangi nro 333 on maalattu vaaleanruskeaksi, ja sina  Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
on Dagens Industrin mainokset nakyvasti esilla. Oslolaisesta H#Kan vau-  maan. Sen voi viela korjata seu-
nusta nro 700 on kalustettu likkuva kahvilaraitiovaunu (Rullande Café), raavassa numerossa. Paatepy-
jonka kulkuvuorot selvidvét pysékkiaikatauluista. Myds tama vaunu on sakki toimitetaan yksinomaan toi-
saanut uudenlaisen maalauksen. Kuva Sakari K Salo 3.4.1994. mitukselle |ahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella. Mottomme on: Jos néet ai-
heelliseksi kertoa jostain havain-
nostasi harrastustoverillesi, niin se
kelpaa myos Paatepysakille.

Raition Paatepysakin osoite:

Arto Hellman

puhelin (90) 321 066

tai postitse osoitteella
Vartiokyléantie 40, 00950 Helsinki.

Tyytymaton

Oli perustettu uusi linja 4V. Sipoon-
kirkon pysékiltd nousi kyytiin kes-
_ kustaan matkalla oleva mies. Vau-
Paasiaissunnuntaina vaunu 333 aiheutti rikkoutumisellaan vaur]uruuhkan ;‘;‘,’,‘oi";?;‘S”KS{:,@H;;?;?Q kadulle
viimeiselle pysékille ennen Norrmalmstorgia. Ennenkuin perassa tullit — Olisi pitanyt arvata, ettd pain
kahvilavaunu 700 ehti tyontéd 333:n sivuraiteelle, olivat sumassa mukana  v. . ..atama menee!

myés muut linjalla olleet vaunut 288 ja 328. Paikalle kiirehti mydés museo-

raitiotien likenteenohjauskeskuksen partioauto! Tallinnan kaupunkiliikenteen
Kuva Sakari K Salo 3.4.1994. 30 paivan lippu.
Sarajevo MUNITSIPAALETTEVOTE [ =
L] . ¥ —

Raitioliikenne alkoi lahes kah- PLLRAL %:z =+ o | ..
den vuoden tauon jalkeen Bosnia- 30 i E 1 -
Hertzegovinan paakaupungissa ja PAEVA ';;-.gx :,‘{’ Wi
samalla maan ainoassa raitiotie- KAART é% Tosdl
kaupungissa. Kaksi vaunua oli SE &S s T
koeajolla 8. 3. ranskalaisten ja uk- - i B~
rainalaisten  panssarivaunujen TRAMM-+TROLL-BUSS @ s i
suojaamana. TALLINN _ ﬂf :

46 RAITIO 2*1994



TARTON SUOMALAISET LINJA-AUTOT

Kuvat Jorma Rauhala, 5. 5. 1994

Tarton liikennelaitoksella on melko paljon entisia HKL:n ja TAKL:n sinisid busseja
kaytossaan. Toukokuussa tehdyn Baltian opintomatkan aikana pistaydyttiin myos
tassa historiallisessa, mutta nykyaikaisessa yliopistokaupungissa.

Tarton 54 on entinen TAKL:n Volvo
B 59 / Ajokki vuodelta 1975.
Linjan 6 auto on juuri Iahdossa rau-
tatieasemalta, joka on radan alku-
perdisia hienoja puuasemia.

Tarton 86 on entinen TAKL:n Sca-
nia BR 111M / Ajokki 5300 vuodel-
ta 1977.

Tama Sisu BT-69 BVT / Wiima
K-100 vuosimallia 1977-78 on
puolestaan entinen HKL:n auto.
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SRS:n historian ensimmainen vappuajelu jarjestettiin 1. 5. 1994 Latvian paakaupungissa Riiassa. TTP:n
(Tramvaju un Trolejpusu Parvalde) meille jarjestdmallé ajelulla kiertelimme "Pohjolan Pariisin” katuja
vanhalla kaksiakselisella moottorivaunulla, numerona silla oli "1901". Kuvassa vaunu seisoo Brivibas iela
-kadun varikolla. Huomio raitioteilld kaikissa vaunuissa kaytettava tankoviroitin.

Kansikuva:

AEG:n matalalattiainen kaksinive-
linen raitiotiemoottorivaunu Saéaty-
talon edustalla Snellmaninkadulla
kuljettajien tutustumiskoeajojen ai-
kana.

Kuva Jorma Rauhala 17.4.1994.

PSP 800 014-54 483
KOP 103 160-1003 977
Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972
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