


RAITIOVAUNULLA PARIISISSA

teksti ja kuvat Markku Nummelin

Ranskassa on todellinen raitiotie- ja pikaratakuume. Kaikki alkoi runsaat viisi
vuotta sitten Grenoblesta. Siella raitiovaunuista saadut kokemukset ovat ylit-
taneet kaikkein optisimmatkin arviot. Timéan jélkeen useihin muihin kaupunkei-
hin on valmistunut tai valmistumassa raitiotie- tai pikaratajarjestelmia. Uusin

tulokas on Pariisi.

Urakiskot takaisin Pariisiin

Pariisin kaupunkiraitiotiet lakkau-
tettiin jo maaliskuussa 1937. Parii-
sin ympariston viimeinen raitiotie
oli tahan asti Versaillesin raitiotie,
jolla kulki viimeinen vaunu maalis-
kuussa 1957.

Raitioteiden uusi tuleminen tapah-
tui Pariisin koillisissa esikaupun-
geissa lle-de-Francen hallintoalu-
eella. Rataosuus Bobigny-Pablo
Picasso - La Courneuve-8 Mai
1945 avattiin liikenteelle 6.7.1992

ja osuus La Courneuve-8 Mai
1945 - Gare de Saint Denis
21.12.1992. Rata muodostaa hy-
vin toimivan poikittaisyhteyden
koimen eri metrolinjan valilla. Rai-
tiolinjan linjatunnus on T1. Vaunut
likenndivat arkisin 8-9 minuutin
vuorovalein, ruuhka-aikoina 5-6
minuutin valein ja viikonloppuisin
10-12 minuutin valein.

Raitiotien pidennykset ovat suun-
nitteilla. Raitioteitd ei kuitenkaan
tulla tekemaén Pariisin keskus-
taan tilanpuutteen ja hyvin toimi-

Vaunu 109 lahdéssa Bobigny-
Pablo Picasson péaatepysakilta
5.1.1993

Kansikuva:

Yhdistetty kdvely- ja raitiotie-
katu Grenoblessa 9.1.1993.
Kuva M. Nummelin
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van ja edelleen laajennettavan
metroverkon takia.

Raitiotiella on 17 GEC Alsthomin
valmistamaa Grenoblen tyyppista
matalalattianivelvaunua. Hopean-
harmaiden, tyylikkaiden vaunujen
moottoritelien kohdalla nivelvau-
nun paadyissa lattia on perintei-
sella tasolla, mutta muilta osiltaan
lattia on madallettu.

Raitiovaunuvarikko sijaitsee Bo-
bignyn metrovarikon yhteydessa
lahella radan toista pastepistetta.
Radan raideleveys on 1435 mm ja
linja on tehty yksinomaan urakis-

Raitiotiet lisadntyvat Ranskas-
sa

Talla hetkella Pariisi on eras Eu-
roopan uusimmista raitiotiekau-
pungeista ja uusia tulee koko ajan.
Englannissa Manchesterin raitio-
tiet avattiin myds viime vuonna ja
Ranskan Strasbourgissa aloite-
taan liikkenne ensi vuoden puoli-
vélissa. Englannissakin on raken-
teilla viela lisda uusia raitioteita.

Talld hetkella Ranskassa on kay-
tossa raitiotiet Grenoblessa, Lilles-
sa, Nantesissa, Marseillessa, Pa-
riisissa, Rouenissa ja Saint-Etien-
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seillessa, Nancyssa ja Saint-Eti-
ennessa.

Uudet matkaliput

Raitiovaunujen kayttéénoton my6-
ta RATP eli Pariisin liikennelaitos
on uusinut matkalippunsakin. Pe-
rinteiseen peruslippuun on lisatty
T eli raitiotien (ranskaksi tramway)
tunnus ja lippu on muuttunut vih-
reaksi..Raitiolinjalla on leimattava
1-3 peruslippua ylitettavien vyohy-
kerajojen maaran mukaan. Kaikilla
pysakeilla on lippuautomaatit, lip-
pujen leimaus tapahtuu kuitenkin
vaunussa.

Fariisin metrolinjat ja uuden
raitiolinjan sijainti.
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Rimmand Somnare

koista. Melko tihein valein tehtyjen
urakiskovaihteilla toteutettujen rai-
teenvaihtopaikkojen avulla rataa
voidaan osittain liikenndida yksi-
raiteisenakin liikkenteen suurem-
min hairintymatta. Kiskojen vali-
nen alue on asfaltoitu tai laatoitet-
tu. Raitiovaunut ohjaavat kaikki
kadunristeysten, suojateiden ym.
likennevalot, joten liilkenne sujuu
vauhdikkaasti. Kaikki vaihteet on
toimittanut ja radan suurelta osin
rakentanutkin Cogifer Industries
elisama yhtio, joka toimittaa VR:lle
suurnopeusvaihteita.

nessa, rakenteilla Strasbourgissa
ja teknisessa tarjouspyyntévai-
heessa Toursissa. Suunnittelu on
kaynnissa Brestissa ja Reimsissa.
Lilessd on my6s automaattinen
kuljettajaton VAL-pikaratajarjes-
telma, vastaava jarjestelma ote-
taan kayttddn Toulousessa
1.7.1993 ja Bordeauxissa jarjes-
telma on suunnittelun alla. Pariisin
Orlyssa on kumipyorainen kevyt-
rata. Metroja on kaytossa Pariisis-
sa, Lyonissa ja Marseillessa. Joh-
dinautoliikennett2 on Grenobles-
sa, Limogesissa, Lyonissa, Mar-
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Pariisin autonomisen alueen likkenneyhtion
RATP:n uusi vihrea lipputyyppi; jossa on
Métropolitainin "M", bussien *BUS", Rans-
kan kansallisen rautatieyhtion SNCF:n I&hi-
likennepikaratojen "RER" ja raitioteiden "T"
tunnukset. Ympyra ja vénkyrd on RATP:n
likemerkki.
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OTETAANPA RAITIOTIESTA MITTAA

eli

HELSINGIN RAITIOTEIDEN SERKUT -
KEILLE KELPAA METRIN MITTA

teksti Jorma Rauhala

Miss3 muualla onkaan kdytdssa sama raitioteiden raideleveys (1 m) kuin meilla
Helsingissa? Enta kuinka on Helsingin metron serkusten laita, onko viiden jalan
(1,524 m) raideleveyksisia metropoleja muualia kuin Helsingissa.

Samaa raideleveytta kuin Helsin-
gin Metrolla 16ytyy tietysti maail-
malta, arvatkaapa vain mista. Tie-
tysti Armenian Jerevan ista, Azer-
baidzhanin Bakusta, Georgian
Thilisista, Kazahstanin Alma-
Ata sta, Ukrainan Dnepropetrovs-
kista, Harkovasta ja Kiovasia,
Uzbekistanin Tashkentista, Val-
ko-Venajan Minsk ista ja Venajan
Nizhni Novgorod ista, Novosibirs-
kista, Moskova sta, Pietarista ja
Samara sta. Tuntuu jotenkin loogi-
selta, eikd vain. Sita se nimittain
on, sillda metrorautateiden raidele-
veys noudattelee niin meilla kuin
NL:n entisisséa tasavalloissakin ky-
seessa olevien valtionrautateiden
mittoja. Kaikki lahtee siita mita Ha-
nen Keisarillinen Majesteettinsa
Keisari Nikolai | muinoin viime
vuosisadan ensimmaisella puolis-
kolla oli armollisesti maarannyt
valtakunnassaan noudatettavaksi.
Han oli palkannut amerikkalaisen
rautatiesuunnittelun pioneerin
George Washington Whistlerin ra-
kentamaan Pietarin ja Moskovan
valista rataa. Whistler toi v. 1842
Venajalle tullessaan mukanaan
amerikkalaisen ajatuksen raken-
taa radat viiden Englannin (ja sa-
malla myos Amerikan seka Vena-
jan) jalan leveydelle, niin kuin ne
siihen maailman aikaan olivat val-
taosiltaan hanen kotiseudullaan
Pohjois-Amerikan silloisissa ete-
laisissa orjavaltioissa. Keisarikun-
nassa ja niin myos Suomen suuri-
ruhtinaskunnassakin otettiin siis
kayttoon Etelavaltioiden raidele-
veys amerikkalaisen "konsultin®

ehdotuksesta. Venajan keisari-
kunnan muuta Eurcoppaa leve-
ampi raideleveys ei ole sotilasstra-
tegisesti valittu, vaikka joskus
asiaatuntemattomat esittavat sel-
laista. 1800-luvun Eurooppa oli
taynna mita ihmeellisimpia raide-
leveysmittoja ja viisi jalkaa oli yksi
hyvé ja suosittu luku muiden jou-
kossa.

Yhdysvattojen sisallissodan jalkei-
nen valtakunnan yhdentyminen
vaikutti siihen, etta sikalainen, jos
niin rohkenisi sanoa, "yleisliittolai-
nen standardi® maarasi raidele-
veydeksi eurooppalaisten ja Poh-
joisvaltioiden paljon kayttaman 4
jalkaa 8 12 tuumaa eli 1,435 m.
Rautatieparonit olivat Amerikan
rautateiden jarjestossaan paatta-
neet ottaa kaikkialla kayttoon yh-
den mitan, jotta yhdyslilkenne eri
yhtididen valilla toimisi sujuvasti.
Tama raideleveys on peraisin
myds sattumasta ja sen historia
alkaa englantilaisesta 1700-luvul-
la "standardisoidusta” tavarankul-
jetuksiin tarkoitettujen hevoskarry-
jen pyérien "raideleveydesta”.

Metrin raideleveys on tyypillinen
mannereurooppalainen mitta,
angloamerikkalaisethan eivat ym-
marra miksi kukaan haluaa raken-
taa ratojaan niin epamaaraiselle
raideleveydelle kuin 3 jalkaa 3.375
tuumaa (= yksi metri). Metrin mitta

on eras Ranskan vallankumouk-
sen yhteydessa aikaansaatu pa-
rannus, kansa oli kyllastynyt siihen
asti kaytettyihin sekalaisiin ja se-
kaviin mittajarjestelmiin. Suomes-
sa siirryttiin metrijarjestelmaan
1890-luvun alkupuolella.

Seuraavassa esitamme luettelon
niista 70:sta raitiotiesta, joilla on
nykyaan kaytossa sama raidele-
veys kuin Helsingissa. Luettelosta
puuttuvat museoradat kuten Kiiru-
na seka koko joukko metrisia "light
rail" -tyyppisia lahilikenneratoja,
joita on palion mm. Sveitsissa ja
Espanjassa. Jotkin paikkakunnat
ovat kenties outoja raitiotiepaikko-
ja, mutta koska kansainvaliset lis-
taukset pitavat esim. Sveitsin pien-
ta Bexia tavanomaisena raitiotie-
na, niin emme mekaan sita hylkaa.
Mainittakoon vield, etta Bilbaossa
rakennetaan parhaillaan metrin
raideleveyksista metroa eli sellai-
nenkin on mahdollista. Lisaksi Eu-
roopassa on eraita raitioteita, jotka
kayttavat ja nayttavat melkein met-
risilta eli 0,900 m, 1,009 m ja 1,067
m. ltaliassa on my6s paljon 0,950
m:n lahiliikenneratoja ja meille on
viela laheisen tuttu 0,891 m:n ny-
kyaikainen lahiliikennerata Tuk-
holmassa. Raideleveydella ei ole
suurta merkitysta likenteenharjoit-
tamisessa ja hyvan tuloksen saa-
misessa.
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BELGIA

RANSKA

SERBIA

Qostende (rannikkorata)

Antwerpen
Charleroi
Gent

ITALIA

Trieste

ITAVALTA

Gmunden
Innsbruck
Linz (Postlingbergrata)

KROATIA

Osijek
Zagreb

LATVIA

Liepaja

NORJA

Trondheim

PUOLA

Bydgoszcz
Elblag
Grudziadz
+6dz
Torun

Lille .
Saint-Etienne

ROMANIA

Arad
Galafi

lagi

Sibiu
Timigoara

SAKSA

Augsburg
Bielefeld

Bochum-Gelsenkirchen

Brandenburg
Cotitbus
Darmstadt
Erfurt

Essen
Frankfurt (Oder)
Freiburg (Breisgau)
Gera

Gotha

Gorlitz
Halberstadt
Halle (Saale)
Heidelberg
Jena

Krefeld
Ludwigshafen
Mainz
Mannheim
Mulheim (Ruhr)
Naumburg
Nordhausen
Plauen
Potsdam
Schéneiche
Stuttgart

Ulm

Wiirzburg
Zwickau

Beograd

SLOVAKIA

Bratislava

SUOMI

Helsinki

SVEITSI

Basel
Bem

Bex
Genéve
Neuchétel
Zirich

TSEKKI

Liberec

UKRAINA

Jevpatorija
Lvov
Vinnitsa
Zitomir

VENAJA

Kaliningrad
Pjatigorsk
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WIENIN JOUKKOLIIKENNE

teksti ja kuvat Kimmo Nylander

Wien, Itivallan paikaupunki, on 1,6 miljoonan asukkaan metropoli Tonavan
varrella. Laajalle ulottuvalla yhtenaisen lippujarjestelman s_eutuliikennealueel-
la asuu n. 2,3 miljoonaa asukasta.

- Jﬁ%'
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Museoraitiovaunujuna lahdéssa
kierrokselleen Karlsplatzilta
8.8.1992. Moottorivaunu 4137
on Simmeringin vaunutehtaan
v. 1929 valmistama.

Wienin liikennevalineita ovat pe-
rinteinen raitiovaunu (straBen-
bahn), metro (U-Bahn), pikaraitio-
tie / juna (S-Bahn, Badner Bahn,
Regionalbahn), seka bussi (auto-
bus). Bussivalikoimaan sisaltyvat
tavalliset-, nivel- ja pikkubussit.

Wienin menneisyyteen kuuluvat li-
saksi johdinautot, kaksikerrosbus-
sit seka Stadtbahn-raitiovaunu-
tyyppisilla vaunuilla omalla radal-

laan osittain maan alla liikenndity
kulkuvéline.

Wienissa liikkenndi Wienin liikenne-
laitos, joka hoitaa koko raitiotie- ja
metrolilkenteen sekd suurimman
osan kunnan sisdisesta bussilii-
kenteesta. Loput sisdisista bussi-
linjoista ovat yksityisten liikennoi-
mia. Badner Bahnilla on oma lii-
kennditsijansa Wiener Lokalbahn-
en. S-Bahn ja R-Bahn ovat ltaval-
lan valtionrautateiden hoidossa.
Seutuliikenteen bussit ovat valtiol-
listen ja yksityisten firmojen hoi-
dossa.

Wienin joukkolilkennetta on vaikea
olla kehumatta. Vuorovalit ovat ti-
heat, matkustajainformaatio py-

sakkikuulutuksineen erinomaista,
vanhempikin kalusto on siistia, t6-
herryksia ei ole. Metron viisi reittia
muodostavat kattavan verkoston,
menee mihin tahansa niin aina
maaranpaa tuntuu olevan metron
varrella. Wienin kunnan sisainen
linjakartta on erittain monipuolinen
sisaltaen kaikkien eri likennemuo-
tojen kaikki linjat seutulinjoineen.
Siihen on merkitty myos kaikkien
pysakkien nimet ja silti karita on

| selkedlukuinen. Aikataulukirjassa

on bussilinjoillakin pysakkikohtai-

! set kellonajat.

Uusin palvelu ovat henkilokohtai-
set aikataulut; matkustaja iimoittaa
esim. tydomatkansa alku- ja loppu-

= pisteen sekd sen mihin aikaan

matkansa tekee. Hanelle lahete-
taan ilmaiseksi henkilokohtainen

~ aikataulu, josta ilmenevat kaikki

kulkuneuvot, reitit ja vuorot joita

" han voi hyvakseen kayttaa.

Hetki historiaa

Wienin joukkolilkenteen aloitus-
paivana pidetaan lokakuun neljat-
ta 1865, jolloin hevosraitiovaunut
aloittivat tyonsa. Hevosvetoisten
vaunujen rinnalle tulivat vuonna
1883 hdyryraitiovaunut. Raitiolin-
jojen sahkoistys aloitettin 1897.
1.7.1903 liikenteesta tuli kunnallis-
ta nimella Gemeinde Wien - Stadt-
ische StraBenbahnen. Vuonna
1942 nimi muutettiin muotoon
Wiener Verkehrsbetriebe ja
1.1.1949 alkaen on liikkennelaitos
ollut nykymuodossaan Wiener
Stadtwerke - Verkehrsbetriebe.
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Omalla radallaan, osittain maan
alla, kulkeva kaupunkijuna Stadt-
bahn aloitti héyryvetoisena 1898,
Vuonna 1925 radat sahkoistettiin
ja liikenne tuli kaupungin haltuun.
1970-luvun lopulla Stadtbahnin
valmiiksi omalla vaylallaan ja
maan alla kulkevat radat liitettiin
osiksi uutta metroverkostoa ja nain
vanhojen raitiovaunutyyppisten
vaunuijen tilalle tulivat uudet met-
rojunat.

Busseja on Wienin kaduilla liiken-
ndinyt vuedesta 1907 lahtien. Jo
hyvin varhaisessa vaiheessa oli lii-
kenteessd vahan aikaa kaksiker-
rosbusseja ja johdinautojakin oli
jonkin verran. Johdinautot havisi-
vat 1950-luvulla, mutta kaksiker-
rosbussit otettiin uudelleen kayt-
té6n vuonna 1959. Vuonna 1963
alettiin busseissa kokeilla neste-
kaasua. Vuodesta 1976 ovat kaik-
ki wienilaisbussit olleet nestekaa-
sukayttoisia ja vuodesta 1989 lah-
tien kaikki uudet bussit on varus-
tettu lisaksi katalysaattorilla. Kak-
sikerrosbusseista fuovuttiin vuon-
na 1991.

Vuonna 1969 aloitettiin metron ra-
kennustyét Karlsplatzin aseman
kohdalta. 8.5.1976 aloitti metro lii-
kenndintinsa lyhyella patkalla. Sii-
ta liikenne on sitten kasvanut ny-
kyiseksi yli 30 km verkostoksi.
Metro perustuu osittain vanhoihin
Stadtbahnin ratoihin. Erityisesti
linjat U4 ja U6 ajavat nailla raiteilla,
joten nailla reiteilla nakee uutuut-
taan Kkiiltelevien asemien lisaksi
myos lahes sata vuotta vanhaa
asema-arkkitehtuuria.

Eras merkittdva tapahtuma jouk-
koliikenteessa oli seutuliikenneor-
ganisaation (VOR) perustaminen
vuonna 1984. Yhtenaisen lippujar-
jestelméan piiriin tuli_koko itainen
Itavalta, yli 7000 km?:n alue.

Liikennelaitoksen kalusto

Wienilainen raitiovaunu koostuu
yleensa kuusiakselisesta nivel-
vaunusta seka peravaunusta. Ni-
velvaunut ovat Simmering-Graz-
Pauker (SGP), Lohner seka Bom-

bardier-Rotax-Wien -tehtaiden
valmistamia. Niissa on kaksoisovi
edessa, takana seka nivelen mo-
lemmin puolin. Matkustamossa is-
tutaan puupenkeilla. Lastenvau-
nut nostetaan sisaan etuovesta,
lastenvaunutila on edessa oikeal-
la. Kaikki nivelvaunut ovat periaat-
teessa samanlaisia, mutta ne on
jaettu kolmeen tyyppiin. Vaunujen
vélilla on joitakin pienia eroja ul-
konadssa ja varustelussa. Vanhin
tyyppi on E jota on likenteessa
erittain vahan. Naita vaunuja on
valmistettu vuodesta 1959 lahtien.
Kaikkein yleisin on E1, jota on teh-
ty vuodesta 1966. Uusin tyyppi on
vuonna 1978 kayttoon otettu E2.

Useimpien peravaunujen valmis-
taja on Bombardier-Rotax. Niissa
on 1-2-2 tai 2-2-2 ovet ja sisustus
samantapainen kuin nivelvaunuis-
sa. Kaytossa olevat peravaunut
ovat tyyppeja ci, c2, c3, c4 ja ¢5.
Vanhimmat perdvaunut ovat vuo-
delta 1955.

Kuten edeltd voi todeta on raitio-
vaunutyypeilla kirjaintunnus. Sa-
man tyypin eri versioilla on lisaksi
numero. Moottorivaunujen tun-
nukset merkitaan isoilla- ja pera-
vaunujen pienilla kifjaimilla.

Nivelvaunut on liikennelaitoksen
jarjestysnumeroissa sijoitettu
4000-sarjaan ja peravaunut 1000-
sarjaan.

Vanhassa kaupungissa kulkeva
Steyrin bussiperheen
pienokainen. 4.8.1992.

Metron uutuudesta huolimatta on
metrojunia kuitenkin jo useampaa
kuin yhtad mallia. Suurin osa on
tyyppia U, kotimaisia SGP:n val-
misteita. Uudempi, mutta ulko-
naoltaan samanlainen on tyyppi
U11. Metrolinjaa U6 liikkennoidaan
raitiovaunumallisilla junilla. Moot-
torivaunut ovat tyyppia E6, pera-
vaunut mallia ¢6. E6+c6- vaunut
ovat ulkonadltaan ja varitykselitaan
lahes taysin samanlaisia kuin rai-
tiovaunut, mutta metron tapaan on
vaunuissa ovet molemmin puolin.

Metrojunat on numeroitu 2000-
sarjaan, paitsi E6-mallit 4000-sar-
jaan,

Lahes kaikki liikennelaitoksen ta-
valliset bussit ovat perustyypiltaan
samanlaisia, nestekaasukayttoi-
sia keskimoottorisia Graf&Steyr tai
Graf&sStift LU 200 M 11 -malleja.
Ensimmaiset tamantyyppiset au-
tot otettiin kayttéon vuonna 1977.
Moottorina on 11,4 -litran MAN G
2566, vaihteisto on kaksiportainen
Voith Diwabus 506 JSR. Vuosi-
mallista 1985 lahtien on autoissa
ABS-jarrut ja vuodesta 1988 on
moottorityyppina 11,97 litran MAN
G 2866 Vuonna 1989 tuli vaihteis-
toksi kolmiportainen Voith D851.2
ja uudet autot varustettiin kataly-
saattorilla.
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E1-nivelvaunu 4635 (v. 1966

SGP) perdssdaan c4-perdvaunu

linjan 38 paétepysakilla
Grinzingissé. 7.8.1992.

Korissa on 2-2-2 ovet automatii-
kalla. Istuimet ovat puisia, uudem-
missa muovia. Osa istuimista on
selkanojat vastakkain.

Nivelbussit ovat mallia GU 230,
tekniikaltaan samantyyppisia kuin
kaksiakseliset. Ovijarjestys on
2-2+2-2. Uusimpien nivelautojen
(vuodesta 1988) moottori on MAN
G 2866kat ja vaihteisto ZF
4HP500.

Vanhankaupungin kuijilla kulkevat
pikkubussit ovat Steyrin valmistei-
ta. Niissa on brittilaistyylinen "half-
cab"-ohjaamo. Tilaa busseissa on
27 matkustajalle, joista 14 saa is-
tumapaikan,

Viimeisinta uutta Wienin liiken-
teessa ovat matalalattiabussit. Au-
tot ovat Graf&Steyr -merkkisia,
moottori on takana, matala lattia
ulottuu edesta keskioville. Ovijar-
jestys on takamoottorista huoli-

Mariahilfer Girtel ja nivelmoottori-
vaunu E2 4094 1980-luvun lopufta
+ neliakselinen c5-perdvaunu.
8.8.1992

matta 2-2-2, istuimissa kangas-
paallyste.

Kaikki bussit on numeroitu 8000-
sarjaan.

Muiden yhtididen bussikalusto

Lukuisten muiden bussiyhtididen
kaluston yksityiskohtainen erittely
vaatisi kokonaan oman tarinansa.
Niinpa tassa tyydytaan vain joihin-
kin yleisiin huomioihin.

Wienin kunnan sisdisessa liiken-
teessa paayhtié on Dr.Richard,
jonka kalusto muodostuu paaasi-
assa Setroista eri vuosilta. Autois-

sa on katuripenkit, 2-2-0 ovet ja
ainakin vanhemmissa yksildissa

' mekaaniset vaihteet. Yhtiolla on

myds moderneja Graf&Stift -mata-
lalattiabusseja. Naissad autoissa
on mm. automaattivaihteisto, pis-
tematriisilinjakilvet jne. Ovijarjes-
tys edelleen 2-2-0.

Seutubussien merkkivalikoimasta

. loytyvat mm. Graf&Stift, Setra ja
' MAN. Mercedes-Benz ei ole kovin
| yleinen merkki ja Volvoja ja Scani-
. oitaon turha etsia. Volvon suhteen
| tosin tilanne saattaa muuttua,

omistaahan se suurimman osan
Steyrista.

Seutubussit ovat katureita tai puo-
lituristeja, ovia on joko 2-2-0 tai
1-2-0 muodoissa. Toisin kuin Wie-
nin kaupunkiliikenteessa, seutu-
busseissa ei ole avorahastusta.
Kun liikennelaitos ajaa mahureilla,
ajetaan seutuliikenteessa taka-
moottorisilla malleilla.

Matkustajainformaatio raitio-
vaunuissa ja busseissa

Kuten jo aikaisemmin on todettu,
on Wienissd matkustajien infor-
mointi todella monipuolista. Tama
koskee myds liikennevalineiden
reittikilpia. Linjan numeron seki
maaranpaan voi tarkistaa useasta
paikasta sekd vaunun ulko- etta
sisapuolefta.

Nivelraitiovaunuissa on katolla oi-
keassa etu- ja takakulmassa va-
laistu numerokilpi, joka nayttaa
tunnuksen kahteen suuntaan
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eteen ja sivulle / taakse ja sivulle.
Edessa on lisaksi reittikilpi, jossa
on linjan maaranpaa. Kilpi vaihde-
taan aina suunnan mukaan.

Oikealla sivulla on E1-vaunuissa
etuosassa sivuikkunassa linjanu-
mero irtokilvessa, takaosassa vas-
taavasti ikkunassa suurempi irto-
kilpi, joka sisaltaa linjanumeron ja
maaranpaan lisaksi myos valipaik-
kojen nimia. E2-vaunuissa on oi-
kealla sivulla irtokilpien sijasta ka-
tonrajaan sijoitetut valaistut kilvet,
joissa on linjanumero ja maaran-
paa.

Vaunun takana on katolla olevan
linjanumeron lisaksi ko. ajosuun-
nan mukaisen maaranpaan nayt-
tava reittikilpi seka viela kerran lin-
jatunnus irtokilvessa takaikkunas-
sa. Mybs vaunun vasemmalla si-
vulla on linjanumero ikkunassa ir-
tokilvessa.

E1-vaunun sisépuolella on katon-
rajassa irtokilpi, joka linjanumeron
ja reitin lisaksi sisaltda pysakki-
luettelon. Luettelo voi olla my6s
ikkunassa olevassa kilvessa, joka
ulospéin nayttaa linjanumeroa.
Aiemmin mainittu vaunun taka-
osassa oleva linjanumeron, vali-
paikat ja maaranpaan nayttava kil-
pi nayttaa samaa tekstia myos si-
sapuolelle.

Peravaunuissa on linjanumero
joka sivulla, usein myds muutakin
vastaavaa informaatiota kuin veto-
vaunussa.

E2-vaunuissa on sivulla olevien ul-
kokilpien kohdalla sisalla vastaa-
vanlainen valaistu kilpi, joka sisal-
téa linjanumeron ja maaranpaan
lisaksi myos valipaikkojen nimia.

Kun vaunuissa vielda kuuluu nau-
halta pysakkikuulutus, jossa myds
luetellaan vaihtomahdollisuudet
joka pysakilta, on oikean poistu-
mispysékin I6ytaminen tehty mat-
kustajalle mahdollisimman hel-
poksi.

Liikennelaitoksen busseissa on
edessa ja oikealla sivulla suuri reit-

tikilpi, jossa on linjatunnus ja ko.
ajosuunnan paatepaikka. Takana
on pieni kolmiraitakilpi, johon saa
linjatunnuksen. Vasemmalla sivul-
la on linjatunnus irtokilvessa sivu-
ikkunassa.

Sisalla on oikealla sivulla E2-raitio-
vaunujen tapaan ulkokilven koh-
dalla valaistu sisakilpi, jossa on lin-
jatunnuksen ja paatepaikan lisaksi
valipaikkojen nimia (tata kilpea ei
ole vanhimmissa autoissa). Mat-
kustamossa on myods pysakkiluet-
telot ja pysakkikuulutus. Etukilpi
seka oikealla sivulla oleva ulko+si-
sakilpi ovat kauko-ohjattavat.

Edella kerrottu ei kuitenkaan kos-
ke liikennelaitoksen matalalattia-
busseja, joissa linjakilvet ovat uu-
dempaa sukupolvea.

Edessa on suuri pistematriisikilpi,
jossa on linjatunnus seka paate-
paikan nimi. Sivulla ikkunoiden
ylapuolella on vahan pienempi kil-
pi vastaavalla tekstilla. Takana se-
ka vasemmalla sivulla on piste-
matriisinumerokilpi.

o e S

Dr.Richard-yhtion matalalattia-
bussi Erdberg StraBBella 8.8.1992.

Sisalla on auton etuosassa punai-
nen valonaytto, joka nayttaa linjan
paatepaikan ja seuraavan pysakin
nimen.

Vanhankaupungin pikkubusseis-
sa on matkustamon etuikkunan
alareunassa linjatunnus irtokilves-
sa. Saman ikkunan ylareunassa
on pieni reittikilpi, jossa on linjatun-
nus ja ajosuunnan mMaaranpaa ja
jonka kuljettaja ylettyy paikaltaan
vaihtamaan paatepysakilla. Linja-
tunnus on irtokilvessa myods auton
vasemmalla sivulia ja takana.

Wienin sisaista liilkennetta hoitavi-
en yksityisten bussien etukilvesta

I6ytyy useimmiten suuri maara va-
lipaikkojen nimia seka linjatunnus
ettd paatepaikka. Ongelmana on
vain ettei naista tahdo saada kun-
nolla selvaa, koska kaikki teksti lin-
jatunnusta myoten on hyvin pieni-
kokoista, usein vield tummenne-
tun lasin takana. Vaikka paatepai-
kan nimi useimmiten onkin sen
hetken ajosuunnan mukainen, on
joissakin autoissa myos kiinteita
teksteja, joissa on molemmat paa-
tepaikat ja valipaikkoja. Tallaises-
sa tapauksessa on tekstin lopussa
yleensa lisaksi maininta "ja takai-
sin".

Sivulla ei usein ole mitaan reitti-in-
formaatiota, ainoastaan pieni lap-
pu, joka kertoo yhteistariffilippujen
kelpoisuudesta autossa. Toisaalta
joissakin busseissa voi sivunume-
rokilpi olla oikean sivun lisaksi
my&s vasemmalla sivulla.

Takana on yleensa pieni numero-
kilpi, jossa ei kuitenkaan ole nume-
roa.

Matalalattia-autojen linjakilvet
ovat huomattavasti selkeampia.
Ulkoiset kilvet ovat taysin vastaa-
vat kuin liikkennelaitoksen matala-
lattiabusseissa.

Seutubusseissa kerrotaan linjatie-
toja yleensa vain auton keulassa.
Bussin otsassa on pieni reittikilpi,
jossa on linjan maaranpaa (maa-
seudun suunnasta tultaessa usein
Wien sekd esim. aseman nimi).
Linjanumero on monasti irtokilves-
sa tuulilasin alareunassa. Joissa-
kin busseissa on suurempi kilpi,
jossa on linjanumero sekd koko
rejtti valipaikkoineen "ja takaisin”.

Seutubussit ajavat jopa 80 km
paahan Wienin keskustasta mitat-
tuna. Keskustaan asti ne kuitenkin
ajavat vain harvoin ja jaavatkin
jonkin metrolinjan paahan tai jolle-
kin rautatieasemalle.

Liikenteenharjoittajien suuresta
maarasta johtuen voi jollakin yksit-
taisella liikkennditsijalla olla hyvin-
kin paljon edella kuvatusta poik-
keavaa linjainformaatiota.
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Pysakit

Raitiovaunupysékkimerkki on suu-
ri valkoinen soikio, jossa mustalla
tekstilla "StraBenbahn haltestelle”,
seka kaupungin vaakuna tai liikken-
nelaitoksen merkki. Soikion yia-
puolella on valkopohjaisessa kil-
vessa pysakin nimi mustalla teks-
tilla. Tolpan varressa on pyoreissa
“latkissa" pysakilla pysahtyvien
linjojen numerot; valkoiset nume-
rot mustalla pohjalla. Latkat ovat
poikittain vaunun kulkusuuntaan
nahden. Linjan numero uudem-
man kerran seka reitin maaranpaa
on niinikadan tolpan varressa ole-
vissa vaunun kulkusuuntaan osoit-
tavissa liuskoissa. Liuskoissa on
linjanumero mustassa nelidssa
valkoisella, maaranpaa mustalla
tekstilla valkealla pohjalla. Tolpan
varteen on lisaksi kiinnitetty suuria
pysakkikohtaisia aikatauluja yms.

Liikennelaitoksen bussipysakki on
periaatteessa samanlainen, mutta
pysakkimerkki on puoliympyran
muotoinen "Autobus haltestelle" -
tekstilla. Numerolatkien musta ja
valkoinen vari ovat painvastoin
kuin ratikkapysakissa. Reittiliuskat
ovat myés linjanumeron osalta val-
kotaustaisia mustalla tekstilla,
paitsi vanhankaupungin linjoilla,
joissa tausta on keltainen. Yolin-
joilla on vihrea tausta ja valkoinen
teksti. Myo6s ydlinjojen numerolat-
kat ovat vihrea-valkoisia.

Muiden yhtididen pysakkimalli on
keltapohjainen suorakaide, jonka
kadunpuoleisessa reunassa on
ympyra. Ympyran sisalla on suuri
H-kirjain. Pysakkimerkissa on vih-
redlla tekstilla bussiyhtion nimi, ai-
nakin sellaisella pysakilla jota
kayttaa vain yksi yhtio. Linjanume-
rot ovat samantapaisissa pyoreis-
sa latkissa kuin liilkennelaitoksella-
kin, numero vain on pienempiko-
koinen, koska latkassa on myos
likennelaitoksen merkit seké teks-
ti yhteistariffista. Wienin ymparis-
tokunnista saattaa loytya toisen-
kinlaisia pysakkimalleja.

Linjatunnusjérjestelmé

Raitiovaunuilla on muutama kir-
jainlinjatunnus (D, J, N, O), muu-
ten kaytéssa ovat numerot 1-72.
Linjoja on siis todella paljon ja
Wien onkin eras maailman suurim-
mista raitiovaunukaupungeista.

Wienin sisaisen liikenteen busseil-
la on 1-99 linjanumeron perassa
aina A tai B. Linjanumero voi olla
sama kuin raitiovaunulla, mutta li-
sana on A tai B. Usein on my6s
niin, ettd kun raitiovaunulinja,
esim. 38 loppuu, jatkaa siita bussi
38A. Useimmat A-linjat ovat liiken-
nelaitoksen reitteja, sen sijaan B-
linjat ovat kaikki yksityisilla. Yolin-
jojen tunnukset ovat N1-N8.

A/B-kaytannosta johtuen ei bussi-
linjojen poikkeusvuoroja tai rinnak-
kaislinjoja ole erotettu paalinjasta
lisakirjaimella. My6s raitiovaunu-
jen mahdolliset poikkeusvuorot
ajetaan samalla linjanumerolia,
mutta tekstikilvella on mahdolli-
suus ilmoittaa ainakin poikkeavas-
ta paatepaikasta.

Ympyralinjat merkitaan siten, etta
vastakkainen suunta on 100 nu-
meroa suurempi, esim. 56B/156B.

Seutuliikenteen busseilla on kol-
minumeroiset tunnukset 125-875,
ilman A- tai B -kirjainta.

Metron linjatunnukset ovat U1, U2,
U3, U4 ja US.

Schnellbahnin (S-Bahn) reitit ovat
S1, S2 jne.

Junien (Regionalbahn) Wienin
seutua palveleville reittiosille on
annettu R-alkuiset tunnukset R10,
R11 jne.

Oma erikoisuutensa on pikaraitio-
tie Badeniin (Badner Bahn). Silla ei
ole varsinaista linjatunnusta, jois-
sakin paikoissa kaytetaan yhtion
logoa, joskus B- tai WLB -tunnus-
ta. Rataa risteavien muiden kulku-
valineiden pysakkikuulutuksissa
mainitaan "lokalbahn nach Ba-
den".

Lippujérjestelma

Wienin seudun joukkoliikenne on
vahan Helsingin tapaan jaettu
Wienin kunnan sisaiseen- ja seu-
tuliikenteeseen. Liikennelaitos
ajaa vain kunnan sisaisessa liikken-
teessa. Helsingin tapaan itse Wien
on yhta vydhyketta (Kernzone -
Zone 100). Koska ydinvyohyke
kattaa koko varsinaisen kaupun-
gin, on Wienissa helppo matkus-
taa melko laajalla alueella tarvitse-
matta miettia vyohykerajan ylitys-
ta.

Taman alueen ulkopuolella alkaa
sitten seutuliikennealue, jossa on
lukematon maara vyoéhykkeita.
Matkan hinta maaraytyy vyohyke-
maaran mukaan. Kahdeksan vyo-
hykkeen hinta on korkein maksu,
jonka jalkeen hinta pysyy samana.
Seutuliikennealue on laaja, se ka-
sittaa koko itaisen ltavallan. Pisim-
milldan reitit ulottuvat n. 80 km:n
paahan Wienin keskustasta.

Wienissa toimii seutuliikenneorga-
nisaatio VOR (Verkehrsverbund
Ost-Region), joka Wienin liilkenne-
laitoksen kanssa organisoi koko
joukkoliikenteen.

Lippulajeja I6ytyy moneen lah-
t66n. On kertalippu, viikko- ja kuu-
kausilippu, 24- ja 72 -tunnin turisti-
liput, "Schnuppenkarte’, jolla voi
matkustaa arkisin klo 8-20 valilla,
seniorilippu seka mm. 8-paivan lip-
pu (sarjalippumallinen kortti, jossa
yksi leima on voimassa koko pai-
van). Kaikki nama ovat kenen ta-
hansa, vaikka ulkomaalaisen turis-
tin, ostettavissa. Lisaksi on vuosi-
lippu, lyhytmatkalippuja seka Iu-
kuisia erityisryhmien alennuskort-
teja, lisdvyohykkeiden lisamaksu-
ja jne. Lastenlippulaiset matkusta-
vat pyhapaivina ja koulujen loma-
aikoina ilmaiseksi.

Yksittainen kertalippu ostetaan
bussissa ja raitiovaunussa lippu-
koneesta tai metroasemalla auto-
maatista. Eraanlainen sarjalippu
on viiden kertalipun nippu, jonka
voi ostaa esim. tupakkakaupoista.
Nipussa yksittaisen lipun hinnaksi
tulee viisi shillinkia vahemman
kuin vaunussa ostettuna.
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Normaalin paivamaaramerkinnan
sijasta Wienin lippuihin merkitaan
kalenteriviilkon numero seka vii-
konpaivan lyhenne.

Viikkolippu on voimassa maanan-
taiaamusta seuraavaan maanan-
taihin aamuyhdeksaan, kuukausi-
lippu kuun alusta seuraavan kuun
2. paivaan.

24- ja 72 -tunnin matkailijaliput voi
ostaa etukateen sopivassa tilan-
teessa, voimassaolo alkaa kun li-
pun leimaa ensimmaisen matkan
vhteydessa. Liput ovat voimassa
Wienin vyohykkeella ja ne voi
hankkia vaikka metroaseman lip-
puautomaatista.

Matkustaminen raitiovaunulia,
metrolla ja bussilla

Monet Wienin keskustan raitiovau-
nupysakit ovat pitkia ns. kaksois-
pysakkeja (doppelhaitestelle). Jos
pysakilla jo seisoo yksi raitiovaunu
peravaunuineen ja oman linjan
vaunu tulee peraan on kiirehditta-
va takimmaiselle pysékille, silla
kerran pysahdyttyaan vaunu ei
enaa ota matkustajia pysakin etu-
osasta.

Nivelvaunussa on kaksoisovi seka
edessa ja takana etta nivelen mo-
lemmin puolin. Peravaunussa on
ovet edessa, keskelld ja takana.
Kaikki ovet ovat automatiikalla va-
rustettuja. Vaunuun pyrkiessa on
ovi itse avattava painonapista.
Raitiovaunuissa, kuten myos met-
rossa ja busseissa, on avoin ra-
hastusjarjestelma. Niinpa nayttoli-
pun haltija voi nousta vaunuun
mista tahansa ovesta. Periaate on
kuten metrossakin, ensin vanhat
ulos, sitten uudet sisdan. Oviau-
kosta kuljetaan sen koko leveydel-
14, eika oikeanpuoleista liikkennetta
noudattaen, niin kuin Helsingissa.

Jos aikoo ostaa kertalipun on
noustava sisaan nivelvaunun etu-
ovesta. Oven kohdalla on kelta-
pohjainen tarra, jossa lukee "kas-
sa". Kertalippu ostetaan automaa-
tista. Kuljettaja ei rahasta. Auto-
maatista saa vain Wienin vyohyk-
keen aikuisten ja lasten kertalip-

puja. Peravaunussa ei ole lippuau-
tomaattia. Lipun osto vaunussa on
kallista, tupakkakaupat ym. myy-
vat kertalippuja viiden nipuissa,
joissa yhden lipun hinnaksi tulee
vahemman kuin vaunussa ostetta-
essa.

Jos on tarkoitus leimata etukateen
ostettu kertalippu tai vastaava, voi
vaunuun yleensa nousta mista ta-
hansa ovesta paitsi edesta. Kaikki
ne ovet, joiden kohdalla on lei-
mauslaite, on vaunun ulkopuolelia
merkitty sinipohjaisella "Entwer-
ter'-tarralla. E1-vaunuissa on kes-
kioville yleensa yksi leimauslaite
nivelen kohdalla, uudemmissa E2-
vaunuissa on nivelen molemmin
puolin olevilla ovilla kummallakin
oma leimaajansa. Lastenvaunujen
kanssa noustaan vaunuun etu-
ovesta.

Jos ei paase yhdella kulkuneuvolla
maaranpaahansa asti, voi samalla
leimauksella vaihtaa toiselle linjal-
le. Jatkomatka on kuitenkin tehta-
va valittdmasti, eika se saa tapah-
tua paluusuuntaan.

Matkan edetessa kuuluu nauhalta
kuulutus; ennen jokaista pysakkia
ilmoitetaan pysahdyspaikan nimi
seka kaikki ne linjat, joille voi vaih-
taa. Silloin talldin kuulutus muistut-
taa myos siita, etta luovutetaan is-

tumapaikka vanhuksille, invalideil-
le ja pienten lasten kanssa kulke-
ville. Jos vahankaan ymmartaa
saksaa, on kuulutuksista suuri apu
matkustajalle ja kielta taitamatto-
mallekin on kuulutuksista hyotya,
jos vain etukateen on selvittanyt
poistumispysakin nimen.

Pysahtymismerkinantonappeja on
vain ovien kohdalla. Painikkeen
ylapuolella on teksti "Aussteigen -
bitte knopf driicken" eli halutessasi
poistua paina nappia. Kun nappia
sitten painetaan teksti muuttuu ja
tilalle tulee "Zug halt - taren offnet
selbstéattig", eli vaunu pysahtyy ja
ovi aukeaa automaattisesti.

Metroon mentaessa on aina oltava
voimassa oleva matkalippu. Ker-
talippu ostetaan lippuhallin auto-
maatista, etukateen ostetut kerta-
liput ym. leimataan leimauslait-
teessa.

Metrossa on jokaisella linjalla oma
tunnusvarinsa. Kaikkien opastei-
den tausta, porraskaiteet ym. ovat
linjan varin mukaiset.

Junan kulkusuunnat on merkitty
normaaliin tapaan reitin paatease-
man nimen mukaan.

Graf & Steyr LU 200 M11
Burgringilla 4.8.1992.
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Wienin metrojunat linjoilla U1-U4
ovat modemeja ja siisteja, varil-
taan hopeanharmaita. Vaunujen
ovet eivat aukea automaattisesti,
vaan ne on itse avattava kahvasta
ja yhdesta kahvasta aukeaa vasta
kaksoisoven toinen puolisko.

Vaunun sisélla on jokaisen oven
kohdalla selked kartta metrover-
kostosta. Kuulutukset pyorivat ku-
ten raitiovaunuissakin. Erilaisista
asematyypeista johtuen uloskayn-
ti junasta tapahtuu valilla vasem-
malta ja valilla oikealta puolelta.

Linjalla U6 matkustetaan myos
modemnilla ja siistilla kalustolla,
mutta junat ovat erilaisia, raitio-
vaunutyyppisia ylavirroittimella va-
rustettuja kulkuneuvoja. Vaunujen
ovien toiminta ja varitys ovat kuten
raitiovaunuissa, variltaan ne ovat
siis valko-punaisia.

Liikennelaitoksen busseissa on
kaksoisovi edessa, keskella ja ta-
kana (2-2-2). Nivelbussien ovijar-
jestys on 2-2+2-2. Raitiovaunujen
tapaan busseissakin matkustaja
avaa ovet nappia painamalla.
Nayttélipun haltija voi nousta au-
toon mista ovesta tahansa. Kuten
raitiovaunuissakin, on busseissa

etuoven kohdalla keltainen "kas-
sa'-tarra. Rahalla maksavien on
noustava tasta ovesta ja ostettava
lippu automaatista. Kuljettajalle ei
kannata maksua tarjota.

Leimattavien lippujen kanssa tuli-
jat nousevat autoon keskiovesta,
jonka kohdalla on tavallisen bussin
ainoa leimauslaite. Nivelautossa
voi olla toinenkin leimaaja. Lei-
mauslaitieiden sijainnin nakee jo
ulkopuolelta sinisista "Entwerter"-
tamoista.

Matkustaminen bussilla sujuu sa-
maan tapaan kuin raitiovaunuissa,
pysakkikuulutukset pelaavat ja au-
tossa voi viela tutustua linjan py-
sakkiluetteloon. Lastenvaunutila
on keskioven kohdalla. Pysahty-
mismerkinantonappeja ei ole muu-
alla kuin ovien kohdalla (paitsi uu-
det matalalattiabussit). Nappia
painettaessa tulee sen viereen
teksti “Wagen halt - tdren Gffnet
selbstattig" eli bussi pysahtyy ja
ovi aukeaa automaattisesti.

Matalalattiabusseissa on tasainen
lattia etuovilta keskioville asti.
Naissa autoissa on pysahtymis-
merkinantonappeja enemman ja

ne on sijoitettu pystytukitankoihin.
Nappia painettaessa tulee auton
etuosaan nakyviin teksti "Wagen
halt"-pysahtyy. Oviautomatiikka
toimii samoin kuin vanhemmissa-
kin busseissa.

Oikealla pysakilla poisjaaminenon
naissa busseissa tehty niin hel-
poksi kuin se vain voi olla. Pysak-
kikuulutuksen lisaksi on matkusta-
mon etuosassa valonaytto, joka
nayttaa linjan paatepaikan seka
seuraavan pysakin nimen. Jarjes-
telma toimii siten, etta auton seis-
tessa lahtopysakilla nakyy linjan
paatepaikan nimi. Kun auto lahtee
liikkeelle pysyy teksti ennallaan
pysékkikuulutukseen asti. Pysak-
kikuulutuksen kuuluessa tulee
myds nayttéon seuraavan pysakin
nimi. Kun auto tukee ko. pysakille
tulee nayttoon taas maaranpaan
nimi kunnes taas kuulutuksen tul-
lessa seuraavan pysakin nimi jne.

Wienissa likkenndivissa muiden
yhtididen busseissa ei yleensa ole
oviautomatiikkaa, mutta avora-
hastus on, joten niihinkin voi val-
miin lipun kanssa nousta keski-
ovista. Sen sijaan seutuliikenteen
autoihin mennaan edesta sisaan.

Wienin seudun Liikennelaitoksen 4-akselinen peravaunu,
liikennditsijat kaluston maéra 1.1.91 tyyppi c4 73 kpl
4-akselinen peravaunu,
Raideliikenne tyyppi c5 117 kpl
Autobusunternehmen Raitiovaunut yhieensa 468 perdvaunua
Wiener Stadtwerke - Verkehrs- M.Partsch -/3 2-akselinen, tyyppi L 11 kpl
betriebe Bajer Bus -/ 11 s-akselinen, tyyppi C1 30kpl  Metrojunat
kaikki raitiolinjat =36 Bundesbusdienste: 4-akselinen nivelvaunu, Tyyppi U 136 kpl
Kaikki metrolinjat =5 Kraftwagenbetriebsleitung tyyppi F 37kpl  Tyyppi U1 39 kpl
Wiener Lokalbahnen Liesing -/ 45 6-akselinen nivelvaunu, 6-aksslinen nivelvaunu,
Badner Bahn =1 Kraftwagenbetriebsleitung tyyppi E 89 kpl tyyppi E6 47 kpl
Osterreichische  Bundes- Neusied! -120 6-akselinen nivelvaunu, 6-akselinen nivelperavaunu,
bahnen Kraftwagenbetriebsleitung tyyppi E1 336 kpl tyyppi c6 46 kpl
Kkaikki S-Bahn reitit =10 Wien -7 6-akselinen nivelvaunu, yhieensa 286 metrovaunua
R-Bahn =24 Postautoleitung Wien — -/39 tyyppi E2 122 kpl
Raab - Oedenburg - Ebenfurter ~ Busam Ges.m.b.H -1 yhteensi 625 moottorivaunua Bussit
Eisenbahn Dr.Richard 19/20 2-akselisia busseja
R-Bahn =2 Kolda - Dr. Richard -/5 4-akselinen peravaunu, (normaalikokoisia) 306 kpl
Penner GmbH -/1 tyyppi ¢ 8 kpl Nivelbusseja 179 kpl
Bussiliikenne F.uM. Schneider GmbH 2/-  4-akselinen perdvaunu, Pikkubusseja 23 kpl
Stadiwerke Wiener tyyppi c1 29 kpl Kaksikerrosbusseja®* 17 kp!
Linjojen luku Wien/ seutu Neustadt -/2 4-akselinen perdvaunu, yhteensa 525 kpl
Wiener Stadiwerke - Verkehrs- Verkehrsbetrieb Pletter tyyppi c2 52 kpl
betriebe 62/- Ges.m.b.H. -/1 4-akselinen perdvaunu, * kaksikerrosbussit poistettu
Wiener Lokalbahnen -/4 Zuklin & Co. -/6 tyyppi c3 189 kpl vuonna 1991
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Wienin raitiovaunumuseo

Wienissa toimii myos liikennemu-
seo. Se on maailman suurin yhden
kaupungin kalustoa esitteleva mu-
seo. Sielta loytyy neljasta eri hal-
lista suuri maard vanhoja raitio-
vaunuja sekéd stadtbahnin kalus-
toa. My6s busseja on jonkin ver-
ran. Tuorein kulkuneuvo on kaksi-
kerrosbussi vuodelta 1977. Yksi
halleista on omistettu nayitelylle
“Wienin raitiovaunut sodassa".
Kaluston lisdksi museossa on val-
tava maara valokuvia, joiden kuva-
tekstit tarjoavat saksankielentai-
toiselle paljon tietoa joukkoliiken-
teen kehityksesta. Kuvissa esitel-
l1aan myés Tonavaan tippunutta ni-
velbussia - sama bussi seisco
korjattuna museossa kuvien vie-
ressa.

Museossa on myds myymala, jos-
ta voi ostaa mm. kirjoja, raitiovau-
nupienoismalleja seka kalustoai-
heisia postikortteja. Myymala on
tosin onnistuttu piilottamaan erit-
tain hyvin, joten tarkkana on olta-
va.

Museo sijaitsee muutaman kilo-
metrin paassa keskustasta, osoit-
teessa ErdbergstraBBe 109 ja seon
avoinna toukokuun alkupuolelta
lokakuun alkuun lauantaisin ja py-
hapaivina klo 9-16. Sisaanpaasy
on maksuton.

Museon toimintaan kuuluu myés
lauantaisin ja pyhina tapahtuva
museoraitiovaunuajelu. Kierros
kestda noin kaksi tuntia ja se on
maksullinen. Lahtopaikkana on
Karlsplatz.

Tekstia koottaessa on kaytetty

apuna mm. seuraavia julkaisuja:

-Hannelore Hatzl-Bandel:
Schnelle Verbindungen -
Geschichte der Offentlichen
Verkehrsmittel in Wien

-Verkehrsverbund Ost-Region
VOR - Fahrplane 1

-Wiener StraBenbahnmuseum

Raitiovaunutyyppinen metrojuna
E6 4933 (v.1983 Rotax) + c6 pera-
vaunu + samanlainen vaunupari
elokuussa 1985 Meidling-Haupt-
straBella iinjalla GD.
Postikorttikuva:

Hans Heinz Heider

Servus Wien ! Terve Wien !
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AIKATAULUT JA VAHAN MUUTAKIN

teksti Jarmo Oksanen

Joitain vuosia sitten raitiotieaika-
taulut jakaantuivat vuoden jakson
sisalla kahteen kauteen, oli talviai-
kataulu syyskuun alusta seuraa-
van toukokuun loppuun ja kesaai-
kataulu kolmen kesakuukauden
ajan voimassa. Vuoden varrella
toki tehtiin pienempia tarkistuksia.
Sitten keksittiin - kyllakin perustel-
lusti - ettd keskikesalla ei tarvita
sitakaan vahennettya vuoromaa-
raa liikkenteessa, joka aiemmin oli
kesa-, heina- ja elokuussa suunni-
teltu ajavan. Syntyi keskikesan ai-
kataulu, aluksi ajalle 16.6.-15.8.,
myShemmin vain heinakuun mit-
taisena. Talviaikataulu oli edelleen
paasaannon mukaan yhdeksan
kuukauden ajan voimassa.

Nykyisin nayttaa silta, etta syys-
kuun alku ei olekaan mikaan muu
kuin toukokuun lopussa talteen
pantujen aikataulujen uudelleen
kayttoonottamisen hetki. Jos syk-
sylla tulee muutoksia niin todenna-
koisin ajankohta onkin lokakuun
alku. Mutta viime vuosina suurim-
mat muutokset talviaikataulussa
on tehty vuoden vaihtuessa. Lieko
asiaan syyna budjettivuosi nain
tarkan markan aikoina. No, aina-
kaan saastdlinja ei ilmene paperin
kulutuksessa: kaikki vuoroaikatau-
lut painetaan uudelleen niin 1.9.
voimaantulevina kuin vuodenvaih-
teessakin. Jos tarkemmin kiinnit-
taisi huomiota tyGaikamerkintSihin
(=kuljettajien "kengannumeroi-
hin") niin varmaan syy Ioytyisi siel-
tad. Mikapas siina, kyllahan Suo-
mesta paperia [oytyy. Aikataulutoi-
mittajan innokkuuden ty6taan koh-
taan tuntevat tietavat syyn edelli-
seen vuodatukseen: olisipa vuoro-
aikatauluun merkitty esimerkiksi
reunamerkinnallda muutoskohdat,
niin ty6 sujuisi nopeammin; nythan
taytyy koko materiaali kahlata lapi
vain saadakseentietaa, etta jonkin
vuoron ensimmaisen rupeaman
ajaakin P318A1 eika P422A1!

Aikataulua voidaan tarkastella
useammalta nakokuimalta. Aina-
kin seuraavat seikat antavat ver-
tailulukuja eri vaihtoehtojen valilla:
laht6jen maara/vrk, vuorovali, (liik-
kuvan kaluston) kierrosaika jatar-
vittavan kaluston maara. Nama
seikathan nivoutuvat yhteen: kier-
rosaikaa lyhentamalla tarvitaan
vahemman Kkalustoa, vuorovalia
muuttamalla muuttuu myos lahto-
maara ja ehka kalustonkin maara
jne. Kaiken takana ovat tietenkin
markat - tulot ja menot. Pyrkimys
on luonnollisesti mahdollisimman
hyvaan suhteeseen, semminkin
kun yli puolet liikkennelaitoksen
menoista tulee katettua kuntalais-
ten veromarkoilla. Jonkinlainen
peruspalvelu on kuitenkin taatta-
va, suunnittelun on l&hdettava kul-
jetustarpeesta. Tama olkoon poh-
justuksena, kun luettelen seuraa-
vassa kuivahkoja lukuja.

Tammikuun alussa A.D.1993 teh-
tiin muutoksia linjoille 3B, 3T, 4, 6,
7A ja 7B.

Linjalla 3B kaikki halliin ajavat vau-
nut livistavat sinne Eirasta tulles-
saan jo yhta pysakkia ennen Por-
voonkatua, siis kayttaen linjan vii-
meisena pysakkina Lantisella Bra-
henkadulla olevaa yhdistettya rai-
tiovaunu/linja-autopysakkia (1-1A-
51). Hallikilpi asetetaan naihin
vaunuihin jo Erottajalla. Muutos on
sinansé ihan jarkeva: linja-ajo su-
pistuu noin 100 metria, mutta vuo-
roa kohti saastyy tyoajassa 11-23
minuuttia riippuen siita, onko Por-
voonkadulla edessa vuoro esta-
massa valitonta lahtéa halliin.
Vuositasolla saasté on noin 1 kk 2
vrk 6 h 30 min laskettuna 15 min.
keskimaaraisen saastén mukaan.
Ei siis niinkaan pieni. Linjan erikoi-
suus kelloaikamerkintana on vuo-
ro 17, joka vuoroaikataulun mu-
kaan saapuu Koskelaan klo 24.02!
Tavallisestihan tuntiluku 24 esiin

tyy vain tuloaikana 24.00. Muistan
kylla nahneeni reilun parikymmen-
ta vuotta sitten Metsalan Linja
Oy:n aikataulussa lahtoajat 24.20
ja 24.45, ei keksinto siis ole uusi.

Vastaavasti linjan 3T vaunut eivat
Koskelasta lahdettyaan aja pitkaa
kierrosta Helsinginkadun - Rune-
berginkadun - Sibeliuksenkadun -
Ruusulankadun - Mannerheimin-
tien - jne. kautta paastakseen en-
simmaiseen |ahtdonsa Porvoon-
kadulle vaan ensimmainen lahto
on aina Sturenkadun ja Lantisen
Brahenkadun pysakilta. Saasto ei
tassa tapauksessa ole niin suuri,
koska vaunut on voitu [ahettaa hal-
lista siten, etta ensimmainen l&htd
Porvoonkadulta on tapahtunut sa-
man tien, enempia odottelematta.
Yleisoaikatauluun on merkitty
myds nama melkein Porvoonka-
dulta lahtevat 3T:n vaunut ja sen
vuoksi on niihin saatu muutama
l1aht6 lisaa (ma-pe 5.42 ja 5.54
seka su 6.57).

Munkkiniemen linjalla 4 muutokset
ulottuivat jopa vuoronumeroihin:
entiset vuorot olivat 34-43, nyt 40-
49. Ruuhkavuorojen numerointi
muuttui myds siten, ettd ruuhka-
vuoroa lahinna edessa oleva va-
kiovuoro saa eteensa ykkosen. Si-
ten vuoron 44 perassa kulkee
ruuhkavuoro 144. Tarkkaan ottaen
ei maaritelma pade silloin, kun
ruuhkavuoron paikka on eri vakio-
vuorovalissad aamu- ja iltaruuhkas-
sa - jompi kumpi on taytynyt valita.
Nayttaa silta, etta se vakiovuoro
on valittu "isaksi", jonka perassa
ruuhkavuorolla on eniten lahtdja.
Esimerkiksi 4sken mainitulla vuo-
rolla 144 on aamuruuhkassa paik-
ka vuoron 43 ja 44 valissa. Nume-
ro olisi siis 143. Mutta iltaruuhkas-
sa vuoro ajaa 44:n ja 45:n valissa
ja naita lahtéja on Munkkiniemesta
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TOHOLO

TOOLO
Maanantai - perjantai 1.1.1993 lukien
Lauvantai 1.1.1993 Tukien
HALLISTA LINJALLE: LINJALTA HALLTIN:
HALLISTA LINJALLE: LINJALTA HALLIIN:
klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
klo vuoro linja reitti klo vuoro Tinja reitti
5.25 86 8 681 8.39 144 4 642
5.30 48 4 641 8.55 145 4 642 5.25 86 8 681 16.23 92 10 692
5.36 182 8 681 9.13 182 8 684 5.30 44 4 641 16.56 40 4 644
5.43 149 4 641 9.14 185 8 686 5.33 82 8 681 17.18 43 4 644
5.44 93 10 691 9.15 193 10 696 5.44 4] 4 643 20.19 81 8 682
145 4q 643 9.22 183 8 684 46 4 641 20.59 85 8 682
5.48 83 8 681 9.23 149 4 642 5.48 83 8 681 21.17 96 10 692
95 10 695 9.25 194 10 696 5.54 48 4 641 22.03 46 4 644
5.54 42 4 641 9.31 184 8 684 6.03 85 8 681 23.11 93 10 692
5.56 94 10 691 17.29 145 q 644 6.06 49 4 641 23.15 82 8 686
6.00 91 10 695 17.49 149 4 644 7.20 81 8 681 23.20 91 10 696
184 8 681 18.02 183 8 686 7.38 93 10 695 23.23 94 10 692
6.06 44 4 641 185 8 682 7.43 91 10 691 23.27 83 8 686
6.12 185 8 681 18.13 184 8 686 7.48 94 10 695 23.28 86 8 682
6.13 85 8 681 193 10 692 7.52 43 4 643 23.33 48 4 642
6.30 193 10 691 18.22 182 8 682 7.53 92 10 691 23.34 95 10 692
6.42 183 8 681 18.23 194 10 692 7.58 96 10 695 23.38 42 4 644
194 10 691 18.32 144 4 644 8.13 84 8 685 23.41 84 8 686
6.53 47 4 643 18.48 47 4 644 9.08 95 10 691 1.46 44 4 644
6.58 144 4 641 19.31 43 4 644 9.20 42 ) 641 1.57 41 4 642
7.05 96 10 691 19.51 92 10 692 9.42 45 4 641 2.01 45 4 644
7.06 49 4 643 20.16 40 4 644 10.12 40 4 641 2.07 49 4 644
84 8 681 20.19 81 8 682
7.09 45 4 641 20.59 85 8 682 .
7.13 82 8 685 21.17 96 10 692 Sunnuntai 1.1.1993 lukien
711 40 4 643 22.03 46 4 644
7.18 92 10 691 23.11 93 10 692 klo vuoro linja reitti klo vuoro Tinja reitti
7.19 46 4 641 23.15 82 8 686
7.20 41 4 643 23.20 91 10 696 6.42 86 8 681 20.19 81 8 682
7.26 43 4 643 23.23 94 10 692 6.45 42 4 641 20.59 85 8 682
7.33 81 8 681 23.27 83 8 686 6.57 82 8 681 21.17 96 10 692
13.51 144 4 641 23.28 86 8 682 7.00 41 4 643 22.03 46 4 644
14.22 149 4 641 23.33 48 4 642 45 4 641 23.11 93 10 692
14.29 193 10 695 23.34 95 10 692 7.12 85 8 681 23.15 82 8 686
14.35 184 8 685 23.38 42 4 644 7.15 49 4 641 23.20 91 10 696
14.38 145 4 643 23.41 84 8 686 8.44 93 10 695 23.23 |, 9 10 692
14.40 194 10 695 1.46 44 4 644 8.49 96 10 691 23.27 83 8 686
14.54 185 8 685 1.57 41 4 642 8.59 94 10 695 23.28 86 8 682
15.11 182 8 685 2.01 45 4 644 9.02 83 8 685 23.33 48 4 642
15.24 183 8 685 2.07 49 4 644 9.52 44 4 641 23.34 95 10 692
10.08 91 10 695 23.38 42 4 644
10.10 46 4 641 23.41 84 8 686
10.11 95 10 691 1.46 44 4 644
10.35 84 8 681 1.57 4] 4 642
11.04 81 8 681 2.01 45 4 644
11.20 48 4 641 2.07 49 4 644
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KOSKELA N5 KOSKELA 4
LAHDOT HALLISTA LINJALLE LAHDOT HALLISTA LINJALLE

Lauantai 1.1.1993 alkaen
Maanantai - perjantai 1.1.1993 alkaen

klo vuoro Tinja reitti klo vuoro linja reitti
klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5.33 26 3T 609 7.31 5 1 603
5.32 6 - X 11A 605 6.42 153 v 6 653 5.36 13 3B 613 7.32 76 7B 671
5.33 26 kil 609 6.43 14 3B 611 5.41 64 TA 663 7.39 55 6 653
5.34 65 TA 661 29 k1) 609 5.42 17 3B 611 7.40 52 6 651
5.35 53 6 653 6.45 165 TA 661 5.45 30 3T 609 7.41 11 3B 611
5.36 175 7B 671 6.46 20 3B 613 5.48 15 3B 613 7.42 3 1 601
5.38 17 3B 613 6.54 16 3B 611 5.52 19 3B 611 7.46 1 1 603
101 x 1A 601 22 3T 609 5.53 65 7A 663 7.51 56 6 653
5.40 75 78 673 6.55 55 6 653 77 7B 671 7.52 53 6 651
5.42 11 3B 611 6.56 51 6 651 5.56 22 3T 609 7.54 4 1 601
5.44 66 TA 661 6.57 76 78 671 6.02 20 3B 611 8.27 2 1 601
103 x 1A 605 105 x 1A 605 6.05 67 7A 663 8.34 12 3B 611
5.45 28 k1) 609 6.58 2 X 11A 601 74 78 671 8.38 31 T 623
5.47 54 6 653 12 3B 613 6.06 23 3T 609 8.56 24 3T 609
56 6 651 7.05 67 7A 663 6.16 25 3T 609 51 6 653
77 7B 671 7.08 152 v 6 651 6.17 75 78 671 8.57 14 3B 611
5.48 1 1A 601 7.09 8 v 2 607 7.14 66 TA 663 9.05 6 1 601
18 3B 613 7.11 19 3B 611 7.24 29 3T 609 9.16 27 3T 609
5.50 64 7A 663 7.14 25 3T 609 7.28 54 6 653 9.17 18 3B 611
5.52 13 3B 611 7.19 4 1 1A 601
5.53 7 v 2 607 7.26 27 ki} 609
5.54 166 7A 661 7.29 5 11A 601
5.55 174 «~ 7B 671 7.51 3l 3T 609 Sunnuntai 1.1.1993 alkaen
5.56 30 3T 609 14.11 166 TA 661
102 x 1 1A 601 14.16 102 x 1 1A 603 klo vuoro linja reitti klo vuoro Tinja reitti
5.57 156 v 6 651 14.20 175 78 671 ;
6.02 15 3B 611 14.23 101 «x 11A 601 6.43 64 7A 663 8.46 52 6 653
6.03 3 x 11A 601 14.25 108 x 1 1A 603 6.44 18 3B 613 8.52 55 6 651
9 v 2 607 14.32 165 7A 661 6.45 20 3B 611 9.22 17 3B 611
6.06 23 T 609 14.37 105 «x 1A 605 6.48 22 3T 609 9,33 29 ki) 609
6.09 52 6 651 14.40 153 v 6 651 6.53 77 7B 671 9.51 65 7A 663
6.10 10 v 2 607 14.41 174 7B 671 6.55 66 TA 663 9.37 74 78 671
6.13 104 1A 601 14.45 152 v 6 653 7.00 11 3B 611 10.03 25 3T 609
6.16 24 3T 609 14.46 107 v 2 607 7.04 26 k1) 609 10.10 15 3B 611
6.23 107 v 2 607 15.00 103 x 11A 601 7.05 74 78 671 75 7B 671
6.36 74 8 671 15.08 156 v 6 651 7.07 67 TA 663 10.20 27 3T 609
7.17 76 78 671 10.30 13 3B 613
7.19 31 kil 621 10.32 19 3B 611
v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30); Tlifkenteessd vain ma-pe 8.33 51 6 653 10.34 54 6 651
x = yleensi neliakselinen vaunu, mutta tilanteen salliessa nivelvaunu 8.39 53 6 651 10.37 30 ki} 609

jlman merkintdd = nivelvaunu

Hallireitit on viimeksi julkaistu RAITIOssa 1/92. Kuluvan vuoden alusta alka-
en on tullut kolme muutosta. Linjalla 3T on kiytdssd uusi reitti 609 Koskela-
Kustaa Vaasantie-Sturenkatu-Lint.Brahenkatu. Linjan 4 kdyttémistd hallirei-
teisti kaksi on saanut uuden numeron: 639 on nyt 643 ja 640 taas 644. Maini-
tut reitit johtavat Téo16std Ruusulan- ja Runeberginkadun kautta Mannerhei-
mintielle ja edelleen Munkkiniemeen ja takaisin.

¥ — w—
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KOSKELA RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1992-93
il Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vau-
ii qivi i1.1. i nutyypit, sijoitushallit ja liikenndintipdivdt talviaikataulussa
Viikonpdivien yhdisteImd 1.1.1993 lukien 1992_93’»1_1.1993 bl

pvd klo vuoro linja reitti pvda klo vuoro Tinja  reitti A B C D E A B C 0 E
mp 9.00 175 78 672 mp 18.33 28 T 622 mp la  su mp) Hag sl
mp 9.05 103 x 1A 606 mp 19.47 3 x 11A 602
mp  9.06 104 1A 602 m 2017 56 6 65 1 x K LLIA L L 55 Ki 6 L L&
mp 9.09 156 v 6 654 mp  20.25 1 x 11A 602 vk T L8 Sl oL 36 5 e L
mp 9.12 105 x 1A 606 mp 20.27 14 3B 614 3 oxem | LdA L L o4 iR W LR R
mp 9,19 101 x 1A 606 20.49 18 3B 614 4 DS S T 65 & 2hF S te R it
mp 9.20 166 A 662 mp 21.01 24 3T 622 5 LRI Gl 66 g | g Rlu piEL
mp  9.21 174 7B 672 Is 77 7B 674 I (0 N V(. O < 67 Rl st
mp  9.26 102 x 11A 604 mp  21.06 6 x 11A 602 e 2 L 74 i IBRELD sueil
mp 9.28 152 v 6 658 Az ol B 614 T TGS L B g F oAb ThreLa
mp 9.40 153 v 6 652 21,14 67 A 662 9 v " 2 L 76 A S -
mp  9.41 165 TA 662 mp 21.21 2 x 11A 602 J0C ¥ = L 17 B L L L
mp 9.42 107 v 2 608 21.22 27 T 622 11 38 Bk ik 8l Wi @ L5 skl &
Ja 15.19 1 1 602 mp 21.28 77 7B 672 12 g AT b L 82 S B L Slag b
la 15.46 4 1 602 mp 21.35 4 1 1A 602 13 vo38 L L L 83 . 50 Lt Lt
Ta- 1608 -« 23 T 622 21,42 31 T 622 14 Lo Lol 84 . 8 Lt Lt
Ta 16.30 14 B 614 mp  21.50 5 11A 602 15 > 1 @By oL ELE W 85 2 Lo Bl
la 16.38 56 6 654 22.14 51 6 654 16 3L 86 c 8 L L 1
la 17.10 - 2 1 602 1s 23.05 75 7B 674 17 . SRl TS L - 91 u Aal L s 2
la 17.11 12 3B 614 23.06 15 B 614 18 e T 92 s ¢ 40 L. L
B s oo I 622 23.11 82 6 654 19 A SR 93 . =10 i
mp 17.18 105 x 1A 602 mp 23.14 75 7B 652 20 o 3B L L L 94 . A0 by (ko ik
la 17.25 3 1 602 Is 23.17 76 78 674 22 s U T T ! 95 .10 L L 1L
mp 17.27 103 x 1 1A 604 23.18 65 A 662 23 o8t Al L 96 10 L L 1
mp 17.33 104 x 1 1A 604 mp 23.23 76 78 674 24 3w S il ol 101 x KH LA L
mp 17.38 16 B 614 23.24 53 6 654 25 > Bl ol AL 102 x LA L
la 17.39 5 1 602 1s 23.29 74 78 674 26 O | L L L 103 x " LIA L
mp 17.47 174 78 674 23.30 66 TA 662 21 = ool L TR L 104 x5 LA L
la 17.48 6 1 602 mp 23.33 74 78 674 28 @ Sk 5. x - IR L
mp 152 v 6 654 23.39 54 6 654 29 oo Lot 1 2 :
mp 17.49 102 x 11A 602 23.42 64 A 662 30 A L 4 P 2 :
mp 17.58 10 v 2 608 23.49 55 6 654 31 af 1 ..l 145 ey L
mp 18.00 153 v 6 654 23.50 26 T 622 40 0 4 LoL 149 4 L
mp 18.05 107 v 2 608 0.02 17 B 614 41 L A L L L 198 v T8 L
mp 18.07 165 A 662 0.20 22 T lgee 42 4 Lot 89y L 98 b
mp 18.09 23 3T 622 132 13 3B 614 43 Y L L 156 v 6 L
mp 18.12 7 v 2 608 1.43 30 3T 622 44 2 i L L L L +
mp 18.17 12 B 614 1A = 99 B 614 45 o i L ERT 2L 156 s
mp 175 78 674 1.5 26 T 622 46 AR L oLt 174 o B ERE EL
mp 18.18 101 x 11A 602 2.02 20 B 614 47 S L 175 a8 L
mp 18.19 8 v 2 608 29 3T 626 48 i L L L 182 w8 L
mp 18.25 9 v 2 608 49 4 L L L 183 R L
s i e 51 KT 6 i SLE Ik 184 o5 L
mp 18.29 156 v 6 65 52 6 L L L 185 g L
53 “ 6 S 193 10 L
54 "6 B mle L 194 10 L
= a i = i
TE - T:ﬁ:ﬁ:ﬁ:?ﬁ PRdRaLRinn lsz laialsin I8 stnnbatsig Sarakkeet: A: vuoron nro, B: kalusto (v = neliakselinen, x = nivelvaunu, jos
tilanne sallii, muutoin neliakselinen, ilman merkkid nivelvaunu; neliakseli-
ilman merkintdd pvd-sarakkeessa = joka pdivd/yb set Tiikenndivdt vain ma-pe), C: sijoitushalli, D: linja(t), joilla vuoro

liikenndi ja E: liikenndintipdivat L:11d



pain kolme aamuruuhkan yhta
vastaan. Siis numeroon 144. Mah-
taakohan teoria olla oikea?

Nelosella ajaa nyt vain kolme
ruuhkavuoroa; 144, 145 ja 149.
Ennen vuoden vaihdetta niita oli
neljd ynna yksi yhteinen ruuhka-
vuoro linjan 6 kanssa. Tuo viimei-
nen kahden linjan ruuhkavuorokin
sitten poistui lopulta.

Linjan 4 kierrosaikaa on lyhennetty
hiukan kaikkina viikonpaivina.
Tyypillisesti 70 minuutista on men-
ty alaspain 67-69 minuuttiin.
Ruuhka-aikana lahtojen maara
sailyi nain kutakuinkin samana
Kuin syyspuolellakin, vaikka siis
vuoroja on liilkenteessa vahem-
man. Paivasaikaan, jolloin vuoro-
maara on entisen suuruinen, on
tasainen 7 minuutin vuorovali vaih-
tunut 6-7:aan.

Linjasta 6 tuli vuoden vaihtuessa
ns. jatkuvan kierratyksen linja. Tal-
1a ymmarretaan sita, ettad vaunujen
paatepysakilla viipymisaika on va-
hennetty minimiin, ne eivat enaa
toimi kuljettajan “taukotupana".
Kalusto kiertaa ja kuljettajien lepo-
ajat on jarjestetty vaihtopaikkaan,
jona kuutosella on Hakaniemi. Kul-
jettajat siis vaihtuvat melko usein.
Vaunujen kierrosaika on kuutosel-
la vahentynyt arkena 70 minuutis-
ta 63:een ja lauantaisin 58-60:een
seka sunnuntaisin 60:sta 55:een.
Hiljaisena aikana kiemrosajat ovat
viela lyhyemmat. Pidentamalla
vuorovalia 0-1 minuuttia on voitu
jattaa yksi vuoro kokonaan pois
ilman etta [ahtdjen maara/vrk esi-
merkiksi lauantaina on pudonnut
90/88:sta (Hietalahdesta/Arabias-
ta) sen alemmaksi kuin 87/84:aan.

Linjalla 6 tapahtui myés vuoronu-
meromuutosta. Aikaisemmat vuo-
rot 53-59 vaihtuivat 51-56:ksi,
ruuhkavuorot numeroitiin linjan 4
tapaan edeltavan vakiovuoron
mukaan ollen nyt 152, 153 ja 156.

Linjojen 7A ja 7B kierrosaikojen
vaihtelua olen aikaisemminkin ih-
metellyt. Ja taas on siihen syyta.
Molempien seiskojen kierrosaika
on lilkkunut arvojen 40 ja 45 valilla,
kun vertailuajankohtana on keski-

paiva (klo 10-14). Ruuhka-ajat
ovat luku sinansa, samoin ne ajat,
jolloin jokin vuoro tulee valiin tai
ajaa pois aiheuttaen tasauksia
muille vuoroille. Mutta tuo vaihtelu
on ollut muutamin paikoin kovin
epaloogista. Nykymuodossaan
seiskat aloittivat liikenteen
12.6.1985 puolilta paivin. Linjalla
7A ajeftiin ma-pe ensimmaiset
11% kk 40 minuutin kierroksia, mut-
1a sitten aika piteni 44 minuuttiin.
Syyskuun alusta kierros kesti jo 45
minuuttia. Nain meni kesét talvet
aina tammikuun alkuun 1989, jol-
loin kierrosaika lyheni 43:een.
Tammoisena se on pysynyt muina
aikoina, paitsi - ja nyt se epaloogi-
suus - kesalla 1991 (ja ehka 1992,
tiedot kun puuttuvat yha) kesa-
kuussa ja elokuussa kierros otti
vain 40 minuuttia, mutta heina-
kuussa, kaupungin ollessa hiljai-
simmillaan taas 43 minuuttia. Lau-
antain 7A:n historia on samankal-
tainen, eli siindkin on tuo nopean
kierroksen kesa- ja elokuu. Sun-
nuntaisin 7A on aina pystynyt aja-
maan 40 minuutin kierrosajoin
paitsi heina-elokuussa 1990 ja
heinakuussa 1991, jolloin kierrok-
seen on tarvittu 43 minuuttia! Ih-
meellista! Linjan 7A kierrosaikaa ei
kuitenkaan pidentanyt kesalla
1988 ollut Junatien siltaremontista
aiheutunut kierto Sturenkadun-
Lantisen Brahenkadun-Helsingin-
kadun kautta, seikka, joka taas
7B:lla vaikutti 5 minuuttia pidenta-
vasti. lhmeellista jalleen!

Toisaalta on sanottava, etta linja
7B on koko olemassaoloaikansa,
kesat talvet, kaikkina viilkonpaivina
pystynyt kiertamaan reittinsa 40
minuutissa. Niin, kaikkina muina
aikoina vaan ei heinakuussa 1990
sunnuntaista perjantaihin eika hei-
nakuussa 1991 minaan viikonpai-
vana. Noina aikoina kierrosaika on
ollut 43 minuuttia! Taas siis hiljai-
simpana aikana pisin kierrosaika.
Vakisin heraa ajatus, etta kuljetta-
jat ovat tehneet sopimuksen kier-
rettavien kierrosten lukumaarasta.
Heindkuussa vakea on enemman
lomalla ja vahemman toissa, joten
silloin ajettavat kierrokset on tayty-
nyt tasata toissa olevien kuljettaji-
en mukaan. Jos liikennéintiaikaa
ei lyhenneta, niin vuorovalia on sit-

ten ollut pidennettava lisaamalla
kierrosaikoja. Odotan kiinnostu-
neena, mita tatad palstaa lukevat
kuljettajajasenemme haluavat asi-
aan sanoa...

Taman vuoden tammikuun alusta
linjalla 7A lauantaisin pidennettiin
kierrosaikaa jalleen 40 minuutista
43:een. 40 minuuttia se ehti nain
olla kahden vuoden ajan. Sunnun-
taisin klo 10-14.30 valilla tehtiin sa-
manlainen pidennys, eli nyt 7A:lla
on ensi kertaa talvisunnuntaisin pi-
dempi kierrosaika kuin 40 minuut-
tia.

Linjan 7B ma-pe -aikatauluun ei
kajottu muulla tavoin kuin halliin-
ajojen osalta: nyt kaikki halliinajot
alkavat Rautatientorin "paatepy-
sakilta" (hallikilpi asetetaan jo Hes-
periankatujen pysakilla). Vaunut
eivat enaa kaanny Makelankadul-
le, vaan hurauttavat suoraan Ha-
meentietd/Kustaa Vaasantieta
Koskelaan. Jarjestely on siis sa-
mantapainen kuin 3B:114, joskin lin-
jasivusta jaa ajamatta huomatta-
vasti suurempi osuus Makelanka-
dun ja Hameentien kulmauksesta
Veturitorille, 8 pysakinvalia. Linjan
7B arkipaivan (=ma-pe) kierrosai-
ka pysyi edelleen 40 minuuttina,
mutta lauantain ja sunnuntain ai-
katauluun niita pidennettiin
43:een! No more comments!

Lauantain ja sunnuntain 7A ja 7B
lahtevat aivan ensimmaisia ja ihan
muutamaa viimeista lahtoa luke-
matta samalla kellonlydmalla seka
lta-Pasilasta etta Rautatientorilta
ja viela niin, etta kyseess3 on aina
samat vuorot: siis vuorot 64/74,
65/75, 66/76 ja 67/77 lahtevat aina
samalla minuutilla kummaltakin
paatepysakiltdan! Onhan se jon-
kinmoinen estetiikan huippusaa-
vutus aikataulussa.

Vaunukalustossa ei ole tapahtunut
maéarallisia muutoksia. Nivelvau-
nuja on edelleenkin 40 + 42 ja
neliakselisia kuljettajarahastus-
vaunuija 29. Listaa naiden vaunu-
jen sijoittelusta linjoittain ei ole
kaytettavissa tata kirjoitettaessa,
mutta viidakkorumpu on viestitta-.
nyt seuraavia tietoja:
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Nivelvaunuja pyritaan pitamaan lii-
kenteessd mahdollisimman pal-
jon. Siita syysta saattaa johonkin
vuoroon ilmestya nivelvaunu kes-
ken paivan, kun niita vapautuu aa-
muruuhkasta. litapaivan ruuhka-
vaunut taas tulevat niista nivelvau-
nuista, jotka on aamuruuhkan ja
aamupaivan aikana huollettu. lita-
paivalla on ruuhka-aikanakin siis
vahemman vanhoja vaunuja. Sel-
via tapauksia ovat linjat 2, jolla on
vain 4-akselisia vaunuja seka linjat
3B, 3T, 4, 7A, 7B, 8 ja 10, joilla on
vain nivelvaunuja. Jatkuvan kier-

pautui yksi nivelvaunu ja toinen
saatiin muuttamalla linjan 6 ruuh-
kavuorot kaikki 4-akselisiksi. Myos
linjalta 4 vapautui lyhentyneen
kierrosajan vuoksi yksi nivelvau-
nu, vaikkakaan linja ei ainakaan
viela ole jatkuvan kierratyksen pii-
rissa. Nain perinteisilla 4-akseli-
vaunulinjoilla 1 ja 1A esiintyy
enemman nivelvaunuja. Matkus-
tajamaarien takia Hakaniemesta
eteladn aamuruuhkassa on vuo-
roissa 4, 5 ja 104 sita paitsi oftava-
kin nivelvaunu. Vuorot 1, 2 ja 6
voivat olla myos 4-akselisia, var-
mimmin vuoro 1. Aamuruuhkan

ratyksen ansiosta kuutoselta va-

mentya ohi vaihdetaan Vallilan
ammattikoulun pysakilla li-suun-
nassa (keskustaan pain) aamun
4-akselisia nivelvaunuihin tilan-
teen mukaan. litapaivalla vuoros-
sa 102 on toisinaan nivelvaunu.
Jos sen edella vakiovuoron 2 vau-
nu on 4-akselinen, niin Kapylassa,
josta vuoro 102 lahtee halliin klo
17.34, tapahtuukin vaihto. Nivel-
vaunun sijasta halliin ajaa 4-akse-
linen ja nivelvaunu jatkaa vuoros-
sa 2 sen paivan loppuun, klo 21.30
asti.

ERINAISIA TIETOJA HELSINGIN METROSTA

Metroradan raideleveydenhan kaikki tietavat; siis
1,524 m. Kiskopaino on 54 kg/m, suurimmillaan radan
kaltevuus on 3,5 %. Pienin kaarresade paaraiteessa
on 300 metria ja varikolla 100 metrid. Sahko saadaan
virtakiskosta ja jannite on 750 volttia tasavirtaa. Plus-
napa on virtakiskossa ja miinusnapa raiteessa. Ase-
mia on yksitoista.

Metrojunat voivat olla joko matkustaja-, erikois- tai
tydjunia. Junien suurin akselipaino saa olla 13 tonnia.
Kiskojarrujen kaytt6a on valtettava kuljettaessa silloil-
la, silla kiskojen kiinnitys saattaa vaurioitua. Kulosaa-
ren sillalla, siis Somaisten puolella, saa ajaa vain yksi
juna kerrallaan kumpaankin suuntaan. Yli kuusi vau-
nuisilta junifta on siina kiskojarrun kaytto kielletty.

Matkustajajunan suurin sallittu nopeus (Sn) on 80
km/h, ty6junan Sn 60. Jos junassa on muita kuin
HKL:n vaunuja (siis VR:n, junalauttayhtididen jne.),
nopeus on Sn 35. (Siis jos esim. VR:n "lattahattu” olisi
saatavana ajoon, niin se kulkisi metrorataa vain 35
km/h.) Kiskoelementteja kuljettavalla tyojunalla on Sn
20. Yli 2,5 % laskuissa tydjunalla on Sn 35. Peruutta-
valla junalla on Sn 10. Ajettaessa "kuljettajan vastuul-
la", jolloin asetinlaitteesta ei nahda opastinten naytto-
ja, junan Sn on 35. Hinattaessa tai tyonnettaessa
viallista junaa on Sn 35. Ajettaessa asemalaiturin ohi
pysahtymatta on Sn 35. Junan jarrutuskyvyn olennai-
sesti alennuttua on Sn 35. Opastimettomilla,
turvaamattomilla raiteilla on Sn 35. Varikkoalueella on
Sn 20, paitsi koestusraiteella Sn 80. Koestusraiteen
nopeusmittauspisteiden Ga2 ja GiS3 valilla on Sn 100.
Vaunuhallien sisalla on Sn 10. Vaihtotyossa on Sn 20.
Kaantoraiteella on Sn 20.

Etsisyydet eri metroasemien vélilla:

Ruoholahti (RL)
Kamppi (KP)
Rautatientori (RT)
Kaisaniemi (KN)
Hakaniemi (HT)
Soémainen (SO)
Kulosaari (KS)
Herttoniemi (HN)
Siilitie (ST)
ltakeskus (IK)
Myliypuro (MP)
Kontula (KL)
Mellunmaki (MM)

RAITIO 1 * 1993

0 km 0 km
1,169 km 1,169 km
0,487 km 1,656 km
0,597 km 2,253 km
0,916 km 3,169 km
0,928 km 4,097 km
2,946 km 7,043 km
1,442 km 8,485 km
1,367 km 9,852 km
2,064 km 11,916 km
1,922 km 13,838 km
1,371 km 15,209 km
1,644 km 16,853 km
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HELSINGIN BUSSILINJOJA

teksti Pertti Leinomaki
kuvat kirjoittajan kokoelmasta

LINJA 36

8.5.1938 - 8.1.1939

15.3.* - 9.9.1939

* = jos tieolosuhteet sallivat
Rautatientori - Jollas (Hepokallion-
tie / Hameenapajantie)

29.6. - 29.9.1940
Lyhennettiin; Degerén silta - Jollas

6.7.-31.10.1946
Jatkettiin; Hakaniemi - Jollas

1.11.1946 - 28.10.1955
Jatkettiin; Rautatientori - Jollas

19.9.-28.9.1946, 1.1. - 7.3.1953
Ajettiin Viikin kautta

29.10.1955 - 31.12.1965
Jatkettiin; Jollaksessa Puuskanie-
mentien / Hepokalliontien risteyk-
seen

31.8.1959 - 31.8.1961

Ruuhkalinja 36S Sémaisten ranta-
tien oikoreiitia (muutenhan ajettiin
Hameentieta - Vilhonvuorenkatua)

1.1.1966
Numeromuutos: 85

LINJA 37

15.9.1937 - 20.12.1941
Rautatientori - Hevossalmi

21.12.1941 - 16.2.1944
Lyhennettiin; Kulosaari (bentsiini-
asema sillan jalkeen) - Hevossalmi

17.2.1944 - 22.6.1945
Jatkettiin; Soornaisten apteekki -
Hevossalmi

23.6.1945 - 31.10.1945
Lyhennettiin; Kulosaari -
salmi

Hevos-

1.11.1945 - 31.10.1946
Jatkettiin; Hakaniemi - Hevossalmi

1.11.1946 - 9.8.1959
Jatkettiin: Rautatientori - Hevos-
salmi

19. - 28.9.1946, 1.1. - 7.3.1953
ajettiin Viikin kautta

10.8.1959 - 31.12.1965
jatkettiin, Rautatientori - Santaha-
mina (kenttdkaupan luokse)

31.8.1959 - 31.8.1961
Ruuhkalinja 37S Soémaisten Ran-
tatien oikoreittia (muutenhan ajet-
tiin Hameentieta - Vilhonvuoren-
katua)

1.1.1966
numeromuutos: 86

LINJA 38

9.12.1937 - 5.4.1938,
1.1.-18.4.1939
Rautatientori - Santahamina

30.7.1956 - 31.12.1965
Rautatientori...Laajasalontie -
Stansvikintie - Henrik Borgstomin
tie - Paatie - Halvik (Kaitalahti al-
kaen 1. 1. 1961). Paatepysakki va-
han ennen Paatien ja Kaitalahden-
tien risteysta.

1.1.1966
numeromuutos: 88

LINJA KB
(Entinen raitiovaunulinja)

15.5.1936 - 6.3.1938

I-suunta (eli kaupungista maaseu-
dulle): Pohjoinen Makasiinikatu -
Etelaranta - Etelainen Esplanadi-
katu - Unioninkatu - Siltasaaren-
katu - Hameentie - Lautatarhanka-
tu - Kulosaari.

ll-suunta (eli maaseudulta kau-
punkiin):...Unioninkatu - Pohjoi-
nen Makasiinikatu.

7.3.1938
Numeromuutos: 40

LINJA 40

7.3.1938 - 10.9.1939

Reitti kuten KB:lla. Lopetuksen jal-
keen liikennéitiin jalleen KB-linjan
raitiovaunuilla.

16.-26.11.1949
Paaskylankatu - Kulosaari (KB-lin-
jan raitiovaunulikenne keskeytet-

tyna)

15.12.1950 - 14.2.1951
Kuten edella.

Etuovesta tuli

]:r"r 1

mu‘{

Kuski teki kerran tdynna ilmoitusta
radion vélityksella Lokkiin.

— Ai, mista tuli tdyteen? kysyi Lok-
ki.

— Etuovesta, kuului vastaus.
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Linjan 36 auto odottamassa Rau-
tatientorilla ldhtéhetkedadn Jollak-
seen.

Auto 130 on Scania - Vabis B-15V
/ Helko vm. 1949.

Linjan 37 auto Kaisaniemenkadulla Metsatalon Juona matkalla Santa-

haminaan.
Auto 341 on Scania - Vabis B-7159 / Valmet vm. 1957.

RAITIO 1*1993
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HELSINGIN KAUPUNKILIIKENNEMUSEO

Helsingin uuden raitiovaunumuseon henki on vuosisadan alusta. Raitiovau-
nuhallista museoksi muutetun rakennuksen korjaamisen periaatteena oli palaut-
taa ulkoasu niin lahelle alkuperaista kuin mahdollista, korjauksen suunnitellut
professori Bengt Lundsten toteaa arkkitehtivaimonsa Annukan kanssa.

Ulkoasun merkittavimmat muutok-
set ovat lansipaadyssa, jonne on
tehty museon paasisaankaynti.
Kattomateriaali on vaihtunut kor-
jauksen yhteydessa alkuperaises-
ta asfalttihuovasta paremmin vuo-
sisadan alun rakennustapaan so-
pivaksi pelliksi. Sodan pommituk-
sissa tuhoutuneet kaari-ikkunat on
myds palautettu alkuperaiseen
asuunsa. Ne oli pommituksien jal-
keen muurattu tavallisiksi ikku-
noiksi.

Sisétiloissa on sailytetty lahinna
rakennuksen runko. Lundsten on
tehnyt museotilasta sisdkatumai-
sen tilan. Sisdantuloaulan ylapuo-
lelle on rakennettu parinsadan ne-
lién parvi, yhteensa pinta-alaa on
noin 1700 neli6ta. Turvallisuus-
syistd on muutamia uloskaynteja
tehty lisaa.

Museossa on tilat 6-7 vanhalle rai-
tiovaunulle. Sinne mahtuu kerral-
laan kolmasosa siita vanhojen
vaunujen kokoelmasta, jotka odot-
tavat lilkkennelaitoksen sailytyshal-
leissa valmiiksi puhdistettuina
naytteille paasya. Lisaksi muse-
oon tutee esilte virkapukuija, erilai-
sia kyltteja, tydkaluja ja muita tek-
nisid vélineitd. Parvella voi pitaa
vaihtuvia nayttelyita.

Rakennus on valmistunut vuonna
1900 arkkitehti Waldemar Aspeli-
nin piirustuksien mukaan. Se on
aikansa tyypillinen hallirakennus
ja edustaa ns. kertaustyylia, jossa
sekoittuu monia tyylisuuntia. En-
nen museoksi muuttumista halli oli
korjaamona.

Arkkitehtonisesti rakennus on sai-
lynyt suhteellisen muuttumattoma-
na taman vuosisadan ajan. Myos

sisatilojen ilme on sailynyt hyvin
muutoksista huolimatta.

Rakennus naytti ennen korjaamis-
ta huonokuntoiselta. Pahimmat
vauriot olivat pitkissa ulkoseinissa
ja vesikatossa.

Museon rakennuttamisesta huo-
lehti HKL:n rakennustoimisto. Val-
mis rakennus luovutetaan kiinteis-
tovirastolle ja museon toiminnasta
vastaa kaupunginmuseo.

Korjausvaiheessa hammastysta
aiheutti rakennuksen hyvakuntoi-
nen puurunko. Rakennus on suu-
relta osin puurakenteinen, vaikka
se nayttaakin ulospain kiviraken-
nukselta. Ainoastaan paadyt on
ajan hengen mukaisesti muurattu
tilesta koristeellisine muurausai-
heineen.

Lisa- ja muutostoita tehtiin kaiken
kaikkiaan puolet ennakoitua va-
hemman.

Rakennuksen pitkat ulkoseinat
muodostavat kattorakenteiden
kannatuksen. Seinien sisalla on
tukeva puurakenne, joka liittyy
puukattotuoliin.

Graniittinen kivijalka seisoo tuke-
vasti kalliopohjalla ja viime
vuosisadan lopulla kaadetut tiuk-
kasyiset parrut olivat lahes taysin
kayttokelpoisia. Erityisen komeat
ovat korjaamohallin kahdeksan-
metriset kuuden tuuman tukipar-
rut, jotka on veistetty yhdesta
puusta.

lkkunanpuitteet uusittiin tiukalla
puulla, jossa oli vahintaan 10 vuo-
sirengasta sentilla. lkkunanpokis-
ta tehtiin osa Virossa. Siella on

samantapaisia viela runsaasti kay-
t6ssé ja ammattimiehia ja kilpailu-
kykya enemman kuin meilla.

Kattoikkunoiden takorautaiset kru-
meluuritkin olivat niin hyvassa
kunnossa, etta HKL:n Vallilan se-
pan oli niita vain jonkin verran oiot-
tava. Sen jalkeen ne hiekkapuhal-
lettiin ja maalattiin.

Paatyseinien paissa on vinot tuki-
pilarit, jotka jaykistavat rakennuk-
sen kummassakin suunnassa. Tu-
kipilarit nakyvat paatyjulkisivussa
pilastereina.

Ulkoa halli on maalattu vuosisa-
dan alun vareihin: seinat ovat kel-
taiset, puitteet, kaaret ja pylvaat
ovat valkoiset, katto musta.

Ulkotyét ovat viela kesken. Muse-
on piha kivetaan samanlaisilla nu-
pukivilld kuin nayttelyhallin lattia.
Eino Leinon kadun puolelle tulee
pieni ruohokentta ja pysakéinti-
alue, johon parkkiruutujen valiin is-
tutetaan lehmuksia. Nain pihalla
toistuu sama tyyli kuin vastikaan
kavelykaduksi muutetulla Té6lén-
kadun patkallda museon sisdan-
kaynnin puolella.

Avaaminen kiikastaa

Raitiovaunumuseon avaamisessa
on ongelmia, sillda budjettikasitte-
lyssa pyyhittiin kaupunginmuseon
tamanvuotisesta budjetista pois
raitiovaunumuseon kayttomaara-
rahoja vaikka rakennus pystyttiin-
kin korjaamaan huomattavasti en-
nakoitua halvemmalla. Alun perin
museo piti avata nelja vuotta sitten
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joukkoliikenteen satavuotisjuhlien
yhteydessa.

Tavoitehintatydna tehdyn korjauk-
sen kustannukset arvioitiin 12 mil-
joonaan markkaan, mutta ne jaivat
vajaaseen 11 miljoonaan. Alun pe-
rin kustannukset olivat lahempana
20 miljoonaa markkaa.

Puuttuvat rahat: Perusnayttelyn
tekoon menee rahaa muutamia
satoja tuhansia ja yllapitoon kah-
den - kolmen henkilon palkkauk-
sen lisaksi vuokrat kiinteistdviras-
tolle seka muut huoltokulut.

Kunhan museo saadaan auki niin
huomaamme, ettd vieressa on
"vanha korjaamo”. Sinne menee
yha raiteet ja tiloja hallitsee kiin-
teistévirasto. Siella voisi mukavas-
ti kunnostaa museovaunuja, silla
onhan korjaamorakennus jopa
Helsingin ainoa alunperin raitio-
vaunukorjaamoksi suunniteltu tila-
kin.

Toéolon raitiovaunuhallin muu-
tos museoksi

Arkkitehtisuunnittelu: Arkkitehtitoi-
misto Bengt Lundsten

Rakennesuunnittelu: Insinddritoi-
misto Poysala & Sandberg Oy

Paaurakoitsija: Rakennustuote
Oy, jolla oli alihankkijoita ja aliura-
koitsijoita 25. Onni matkassa - vain
kaksi alihankkijaa meni konkurs-
siin.

Lahteet: Rakennuslehti 1/1993 ja
Liikennepeili 5/1992.

VANTAAN LIIKENNE OY:N HISTORIAA

LYHYESTI

1955

Markku Peltomaki perustaa Van-
taan Liikenteen 20.7. Ensimmai-
nen linja on Helsinki - Viherkumpu
- Vantaankoski - Hameenkyla - B6-
le.

1968
Vantaan Liikenteestd muodoste-
taan osakeyhtib.

1975

Vantaan alueen bussiliikenteen
tarjonta on rajusti alentumassa.
Yksityiset liikenteenharjoittajat
karsivat palveluita paaradan pai-
kallisliikenteen lisdantyessa ja
Martinlaakson radan liikenteen al-
kaessa.

Vantaan kaupunki lahtee mukaan
joukkoliikenteen palvelujen tur-
vaamiseen ostamalla Vantaan Lii-
kenne Oy:n Markku Peltomaen
perheelta. Yhtiolla on ostohetkella
33 linja-autoa ja palveluksessa 42
henkiloa.

Vuoden loppuun mennessa kalus-
to kasvaa 42 linja-autoon ja liiken-
noitavat linjat yhdeksasta neljaan-
toista.

1976

Vuoden alussa yhtio alkaa liiken-
néida Suomen Turistiauton, Hel-
sinki-Maaseutu-Liikenteen ja Poh-
jolan Liikenteen kannattamattomi-
na lopettamilla linjoilla.

Vuoden aikana tehdaan mittavat
autokaupat, yhtid ostaa 40 kay-
tettya linja-autoa.

Vantaan sisdinen liikenne muuttuu
nykyisentyyppiseksi sopimuslii-
kenteeksi. Kaupunki keraa lipputu-
lot ja maksaa likennéitsijGille lii-
kennekorvaukset.

Myyrmaen asemalle avataan oma
lipunmyyntipiste.

1977
Yhtié saa Korson pienteollisuusta-
losta aikaisempaa paremmat toi-
mitilat. Tikkurilan toimipiste ava-
taan.

1980

Vantaan Liikenne Oy tekee ensim-
maiset yrityskauppansa ostaes-
saan Hameenkylan Liikenne Oy:n,
joka seuraavana vuonna fuusioi-
daan emoyhtioon. Konsernin pal-
veluksessa on vuoden lopussa
260 henkiloa ja linja-autojen maa-
ra oli noussut 131:een.

Valmetilta ostetaan Tuupakan
kiinteist6, johon muutetaan seu-
raavana vuonna.

1983

Autokalusto uusiutuu. Yhtiéon os-
tetaan ensimmaiset seitseman
Volvo B9M- ja viimeiset Volvo B57
-linja-autot.
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1985

Yhtio tekee kaksi liikenneyhticos-
toa: helmikuussa ostetaan Van-
taan Linja Oy ja maaliskuussa Fri-
herrsin Auto Oy.

Toukokuussa ostetaan Veromie-
henkylasta ns. Kockumin kiinteis-
10, jossa nykyisin toimivat Ayritien
likenneyksikké ja hallinto.

1986

Sopimus seutuliikenteesta allekir-
joitetaan toukokuussa. Kesakuun
alussa tulee voimaan seututariffi.
Toimisto ja Friherrsin Auto Oy
muuttavat Ayritien kiinteistoon.

1987 )
Varikko muuttaa Korsosta Ayritien
kiinteistoon.

1989

Yhti6 ostaa ensimmaiset kolme
automaattivaihteista linja-autoa,
jotka olivat 2,6 metria leveita.

1991

Friherrsin Auto Oy ja Vantaan Lin-
ja Oy sulautuvat emoyhtiéon, mut-
ta jatkavat toimintaansa entisilla
nimillaan.

Toukokuussa yhtién toiminta jae-
taan viiteen tulosyksikkoon.

Syyskuussa yhtid kasvaa miltei

kaksinkertaiseksi suuren yritys-
kaupan myota. Yhtion omistuk-
seen siirtyvat Hakunilan Liikenne
Oy, Sirolan Liikenne Qy, Variston
Linja Oy ja Sipoon Liikenne Oy.

Vuoden lopussa yhtyman auto-
maara ylittad 300 autoa ja henki-

10stdn maara lahentelee 700 hen-
kiloa.

Vantaan Liikenne -yhtyma:

Vantaan Liikenne Oy, Friherrsin
Auto, Vantaan Linja, Hakunilan Lii-
kenne Oy, Sirolan Liikenne Oy,
Variston Linja Oy, Oy Sipoon Lii-
kenne - Sibbo Trafik Ab

VANHOJEN HYVIEN AIKOJEN BUSSIT

osa 1

teksti Juhana Nordlund
kuvat Hannu Pulkkinen

Téassa juttusarjassa muistellaan menneiden vuosikymmenien kaupunki- ja lahi-
liikennebussityyppeja valokuvien avulla. Jokaiseen osaan pyritadn saamaan
oma teema. Talla kertaa tutustutaan HKL:n vuosien 1962 ja 1965 Leyland
Worldmastereihin, "nappulatiikereihin". Katsauksessa ei pyrita tdaydellisyy-
teen, vaan kuvat on valittu kirjoittajan mieltymyksen mukaan. Tulevissa osissa
katsellaan esimerkiksi HKL:n mahuri-Vanajia, tuuppari-Sisuja ja HR501-Scani-
oita.

e~ HKL 715, Leyland Tiger Worldmaster LCRT
s 1/1/Wiima vm. 1962 linjalla 42 Tilkan kohdal-
i la 1970-luvun puolivdlissa. Auto on poistettu
kaytosta 11.10.1976.
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Auto 716 Ruhassa kevéttalvella
1976. Sarjan autoissa oli Leyland
0.680-moottori, iskutilavuudel-
taan reilut 11 litraa. Nama vehkeet
olivat melkoisia molysakkeja!

HKL 716 Ruskeasuon hallin pihal-
la 1970-luvun alussa. Etuoven la-
sit olivat autoissa paaasiassa tal-
laiset, mutta kolarikorjatuissa yKsi-
l6issa oli myéhemmin muitakin ik-
kunamalleja. Kuva: HKL Museo.

Keskella auto 693 linjalla 63A Ase-
ma-aukiolla talvella 1975-76. Va-
semmalla auto 417, Scania BR
111 M57 / Autokori vm. 1974 lin-
Jalla 42.

Auto 703 Ruhan alapihalla kevét-
talvella 1976. Ympdrillda on nah-
tavasti 1965-mallisia sarjan 665-
699 vastaavia autoja.

Sarjan 700-719 "nappulatiikereitd”
Ruhan korjaamon pihalla hylkayk-
sen jalkeen ilmeisesti vuonna
1977. Autoissa oli paineilmatoimi-
nen Wilson-puoliautomaattivaih-
teisto.
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HKL 696, Leyland Royal Tiger
Worldmaster 1/1 / Wiima vm.
1965. Kuvanottohetkelld Lautta-
saaren silta oli suljettu, niinpa Si-
monkentalta lahti ko. suuntaan
monenlaisia linjoja, kuten 21, 21A,
21Tja21V.

Auto 691 Ruhan alapihalla pyrst6
valkoisena kevattalvella 1976.
Moottorina on myds tassa Leyland
0.680. Auto on poistettu
30.12.1977.

Autot 689 ja 674 Ruhassa talvella
1976. Kumpikin ovat vuoden 1965
| Wiima-korisia Leylandeja. Hankin-
taan kuului myés Ajokkeja, autot
660-664, niistd enemman jossain
muussa yhteydessé.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole
mink&dan arvoista, jos
siitd ei kerrota"

toimittaja Arto Hellman

TAPAHTUU

Sunnuntaina 25. huhtikuuta jar-
jestetaan SRS:n kevattapahtuma.
Kokoontuminen tapahtuu Vallilan
hallin ratapihalia kello 12.00. En-
siksi tutustutaan Kulosaaren rai-
tiotien vanhoihin moottorivaunui-
hin "Jumboihin’, jotka ovat siihen
mennessa toivottavasti jo palan-
neet Vallilaan. Toinen niista on tar-
koitus kunnostaa nayttelykuntoon.
Vaunut ovat olleet kesamokkina ja
varastona Nurmijarven Roykassa
viisikymmentaluvun puolivélista
alkaen. Tutustumisen jalkeen lah-
detdan museovaunumatkalle
"Mustangilla" eli ratti-Karialla 320
ja ajolla kaydaan mm. uusilla ra-
doilla Katajanokan terminaalissa
seka Salmisaaressa. Lopuksi tu-
tustutaan T6O0l6ssa uuteen raitio-
vaunumuseorakennukseen. (Mu-
seon tana vuonna tapahtuvasta
avaamisesta ei ole viela varmaa
tietoa.) Lopuksi palataan Vallilaan.

Laita heti kalenteriisi; sunnuntaina
25.4.1993 klo 12.00 Vallilan hallin
ratapihalle.

Ajelulla myytava hieno matkalippu
maksaa 30 mk ja se maksetaan
vaunussa rahastajalle. Kaikki ter-
vetuloa!

TURUN HISTORIAA
OSTETTAVANA

Turun raitioteiden ja keltaisten
bussien hienoa historiateosta "Ra-
tatieosakeyhtiosta keltaiseen vaa-
raan" saatavana (hinta 100 mk) ja
“Fran sparvagsaktiebolaget till gu-
la faran” (pris 250 mk).

Turun satavuotisesta raitiotie- ja
linja-autoliikenteesta lyhyemmin ja
Turun raitiovaunuista laajemmin
kertova kaksikielinen "Nayttelyesi-
te Utstaliningskatalog 14" saata-
vana (hinta 15 mK).

Postikulut olivat isolle kirjalle 20
mk ennen viime korotuksia eli va-
raudu nyt hiukan enempéaan. Las-
ku tulee paketin mukana. Tilaus-
osoite: Matti Soini, Turun Maa-
kuntamuseo, PL 286, 20101 Turku
tai puhelimella (921) 620 122.

RAITIOTIELINJAT

Viime vuoden joulun alla oli poro-
vaunuja 10 kpl. Osassa oli vain
sarvet. Vaunut olivat 91, 93, 94 ja
97-103. Koristeet riisuttiin 7.12.
Vaunut liikkuivat linjoitla 3B, 3T ja
8. Yksi oli yhtena paivana myos
linjalla 1.

13.ja 20.12.

Naina kauppasunnuntaina oli lii-
kenteeseen varattu ylimaaraisia
vaunuja seuraavasti: 3B = 3 kpl,
3T=3kpl,4=1kplja10=1 kpl.
Ainakaan 20.12. ei naita tarvitiu
ajossa. Vaunut olivat T66I6n hal-
lista.

24.-25.12.
Liikennerajoitukset kuten ennen.

1.1.

limestyi uusi Raitiolinjakartta. Kar-
tassa esitetdan myos muu Helsin-
gin kantakaupungin raideliikenne
metroineen ja l&hiliikkenneratoi-
neen seka sen lisaksi katsaus Hel-
singin sisaisen bussiliikenteen ai-
kataulutietoihin. Kiertoajelulinja
3T:sta on myds oma erillinen reit-
tikaavio ja erikoista uutta ovat tie-
dot juhlapyhien liikennerajoituksis-
ta. Kartan kannessa on linjan 1A
vaunu 59 - Vaihda vaunuun! Ta
vagnen! Vuoden vaihteessa ilmes-
tyi mybs uudistettu Joukkoliiken-
teen aikataulut - Kevat 1993 -ai-
kataulukirja ja siihen tehty ylimaa-

ko. Aikataulukirjan kannessa por-
haltaa metrojuna 180. Naitd saa
ilmaiseksi HKL:n lipputoimistoista.

i1t

Linjan-6 jatkuva kierratys vapautti
yhden nivelvaunun ja linjan ruuh-
kavuorojen neliakselistaminen
muutaman lisda. Niinpa linjan 1/1A
vakiovuoroissa on vuoden vaih-
teesta lahtien enimmakseen nivel-
vaunuja. Syyna on kuljettajien tu-
lospalkkauksen oleminen sidok-
sissa nivelvaunujen kaytibastee-
seen. Lisdksi matkustajamaara
Hakaniemesta eteldan linjalla
1/1A on varsinkin aamuruuhkan
aikana ylittanyt neliakselisten ka-
pasiteetin. Vuoroissa 4 ja 5 ei saisi
olla neliakselista vaunua. Vuorois-
sa 1, 2 ja 6 sellainen voi olla ja
varmimmin vuorossa 1.

Aamuruuhkan paatyttya Koskelan
halli vaihtaa Vallilan ammattikou-
lulla kakkossuunnassa linjalle 1 ni-
velvaunuija, jotka ovat vapautu-
neet ruuhkavuoroista. Vastaavasti
muiden linjojen iltapaivaruuhkaan
saadaan nivelvaunuja, jotka tule-
vat paivahuollosta.

Vuorossa 104 pitaisi niin aamu-
kuin iltaruuhkassakin olla nivel-
vaunu. Vuoro on Hakaniemessa
pahimpaan ruuhka-aikaan, tassa

syy.

litapaivalla vuorossa 102 saattaa
olla nivelvaunu, jos niita riittaa.
Talléin 102 saattaa vaihtaa vau-
nua halliniahdon yhteydessa Ka-
pylassa edelld ajavan vuoron
kanssa, jos siina on neliakselinen
vaunu.

Linjan 2 kaikki vaunut ovat edel-
leen neliakselisia.

Linjat 3B ja 3T siirtyvat jatkuvaan
kierratykseen 1.9. Tassa taas va-
pautuu nivelia ja linjalle 1/1A jaa-
nee neliakselisia vain kahteen
ruuhkavuoroon. On ollut suunnitel-
mia, ettd neliakseliset keskitettai-
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siin linjalle 8, mutta se edellyttaa
linjan siitamista Koskelan hoi-
toon.

Kaupunginvaltuusto on jaadytta-
nyt uusien raitiovaunujen hankin-
taa varten suunnitellut maararahat
ja tama tarkoittaa ikava kylia sita,
etta uusia ja samalla my6s mata-
lalattiavaunuja voi aikaisintaan
odottaa v. 1997. Talléin vaunut
1...30 ovat jo 38 vuotiaita. Sehan
ei ole raitiovaunujen iassa viela
paljoa, jos huolto ja kunnostus pe-
laa.

it ki

-Sveitsiféinen COéRA-#aunu.

Tammikuussa tuli kayttoon uusi
opastinmerkki. Se riippuu iimassa
ennen vaihteita ja on keltaisella
pohjalla oleva musta T-kirjain. Kir-
jaimen jommalla kummalla tai mo-
lemmilla puclilla on musta viikse-
ton nuoliviiva. T-kirjain tarkoittaa
vaihteen luona olevaa ja vaihteen-
kaantajalla tilattavaa liikennevaloa
ja nuoliviiva kertoo siis sen suun-
nan mihin valot onftilattavissa vaih-
teenkaantolaitteella. Ajojohtimes-
sa olevaa tilauskosketinta ei luon-
nollisesti ole tarvis merkita, koska
se tilautuu aina siita ajettaessa.

19.2.

Satoi lunta sen verran paljon, etta
raitiotieliikenne oli taydellisesti se-
kaisin. Vaihteiden sahkdlammityk-
sessa oli saastetty ja vaihteet oli-
vat kylmind. Ennen kuin ne kaikki
kaytiin panemassa paalle oli puo-
lipaiva.

Linjan 8 vaunusta suistui juoksuteli
Sornaisten pysakin lahella Helsin-
ginkadulla klo 11. Tunnin liikenne-
katko Hesarilla kumpaankiin suun-
taan ja linja 8 ajoi poikkeusreittia
Lantista Brahista ja Sturenkatua.
Harjavaunu suistui samoissa mai-
semissa vahan mychemmin.
Katajanokka oli tukossa koko pai-

van. Linjalla 2 kierrosaika n. 90
min. Pahimmillaan klo 16 aikaan
Senaatintorin ja Katajanokan paa-
tepysakin valilla olivat kaikki kak-
koset ja Senaatintorin ja Kataja-
nokan vililla nelosiakin oli 10 kap-
paletta.

20.2.

Linjan 7B vaunu suistui klo 13 jal-
keen Kaisaniemen- ja Vilhonka-
dun kulmassa tukkien molemmat
suunnat kolmeksi vartiksi. Poik-
keusreitit kulkivat Liisan- ja Snell-
maninkatuja pitkin. Keskustasta
poispdin meneva liilkenne kiersi
Kauppatorin kautta, paitsi yksi
vaunu meni suoraan Aleksilta
Snellimaninkadulle paikalla olevan
kasikayttéisen "kylman" vaihteen
kautta. Olisipa siina kaantémag-
neetti niin sitd uskaltaisi LOK:kin
edellyttaa kayttamaan.

Linjan 4 liikkenne keskeytyy Pa-
ciuksenkadun radan parannustoi-
den vuoksi 28.6.-15.8. valiseksi
ajaksi. Liikenne hoidetaan siten,
etta paatepysakki on jalleen Kuu-
sitielld, kuten viime kesanakin sa-
man radan perusparannustyon ai-
kana.

Kimmontien pysakkiparin luona

olevat lilkennevalot saavat tana
vuonna raitiovaunuetuisuudet.

METROLINJA

24.-25.12.
Liikennerajoitukset kuten ennen.

1.2.

Alkaen parittomiin vaunuihin ei
saa ottaa lemmikkielaimia. Ovien
painonappien ylapuolella on asi-
asta kertova tarra.

15.2.

Oulunkylan-Herttoniemen rauta-
tien hallinta siirrettin kaupungin-
hallituksen paatokselid Helsingin
satamalaitokselta liikennelaitok-
selle. Rata tulee vastaisuudessa
palvelemaan Oulunkylan ja metro-
varikon valisella osuudellaan sa-
tunnaisia metron huolto- ja tavara-
kuljetuksia. Metrovaihteelta Hert-

toniemeen meneva osuus poiste-
taan jossain vaiheessa.

LAHILIKENNEJUNAT

p L

Laajennettiin padkaupunkiseudun
lahiliikennetta Kirkkonummelta
Karjaalle. Karjaa kuuluu uuteen G-
vyohykkeeseen. Sahkdjunia kul-
kee talla valilla maanantaista per-
jantaihin kolme / nelja, lauantaisin
ja sunnuntaisin kaksi edestakaista
vuoroa. Ainoat valipysahdyspaikat
ovat Siuntio ja Inkoco. Sunnuntaisin
kulkee lisaksi yksi Dv 12 -veturive-
toinen S-linjatunnuksinen Han-
gonradalta tuleva junapari.

Alennuslippuja kayttavia muistute-
taan ostamaan lippunsa Dragsvi-
kiin, koska VR-lahiliikennereitin
alueella ei tunneta VR:lla muuten
kaytossa olevia alennuksia. Jos
teidan on siis tarkoitus matkustaa
vain Helsingin ja Karjaan valilla,
ostakaa lippunne VR-Lahiliikenne-
reitin ohi VR-Lansi-Suomen-Reitin
ensimmaiselle liikennepaikalle eli
Dragsvikiin paattyvaksi. Asemien
lipputoimistot neuvovat, kun tie-
datte mita vaaditte. Ette te naita
etuja muuten saa. Sama alennus-
kaytantd on olemassa vanhastaan
paarataa Riihimakeen matkusta-
villa; kysykaa edullisia VR-Ita-
Suomen-Reitin hintoja Hikialle.

5.1.

Porttirahastus otettiin kayttoon
Helsingin asemalla. Perjantaisin ja
lauantaisin kello 23.15 lahtien y6-
liikenteen loppuun tarkastetaan
kaikkien Helsingista lahtevien lahi-
liikennejunien matkustajien liput
asemalaiturilla. Raiteille 5-10 on
rakennettu erityiset verajat, joitten
kautta paasee yélla lahteviin lahi-
likennejuniin. Verajat avataan 15
minuuttia ennen junien lahtoa. Al-
kupaivina VR yllattyi pommilla yrit-
taneiden lukumaarasta ja junat jai-
vat jopa puolituntia mydhaan, kun
liputtomat eli melkein koko asia-
kaskunta jonotti asemalaiturille
pystytetysta myyntikojusta lippuja.
Kaikki nimittdin odotettiin kyytiin.
Verajatarkastusta tietenkin myos
vastustettiin, mutta he olivat juuri
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niita, jotka eivat ole ostaneet juna-
lippua sen koommin kun avora-
hastus useita vuosia sitten ofettiin
kayttoon. Seuraavana viikonlop-
puna aloitettiin junissa tehostettu
lipuntarkastus myos muilta asemil-
ta nouseville. Junatarkastuksissa
on todettu, efta nyt kun kertalippu
joudutaan ostamaan, niin se oste-
taan lyhyimmalle valille, jotta
paastaisiin edes junaan. Kaupun-
ki-, seutu- ja VR:n vyohyketariffien
vilpillisia ylityksia on vaikka kuinka
paljon.

Vihjeena vain kaikille likenneyri-
tyksille: Jos haluatte saada nykyis-
ta suuremmat lipputulot niin jarjes-
takaa suljettu lipuntarkastus kuten
ennen oli.

AUTOLINJAT

24.-2512.
Liikennerajoitukset kuten ennen.

24.12.
Linja 73A lienee liikkennoinyt Mal-
min hautausmaalle.

21.12.-3.1.
Ei likkennoity linjoja 92T eika 78A
kouluvuoroja.

28.-31.12.
Ei liikenndity linjoja 71V, 72A eika
75X.

25.-26., 26.-27.12.
Valisind 6inad lilkennditiin linjoja
01N-06N.

1.1.

Alkaen palasivat linjat 71 ja 71S
nomaalireiteilleen. Jyrkka alama-
ki Hernepellontiella Viikintien ris-
teykseen tultaessa on nyt poissa ja
monet jannittavat tilanteet talviliuk-
kailla ovat historiaa.

9.1.

Tapiolan kokoomusnuorten jarjes-
tamat yolinjat laajenivat ita-Helsin-
kiin. Kertalippu 20 mk; tarkemmat
reittitiedot on ilmoitettu saatavan

Matkahuolto Oy:n omistamasta
Hyva Ystava Monetario -olutravin-
tolasta, joka sijaitsee City Cente-
rissa Kaivokadulla. Liikennditsijoi-
na on linjoille 01N-03N Transbus
Oy ja 01X-02X STA. Lahdét ovat
kio 3.00 ja 4.00 lauantain ja sun-
nuntaisin vastaisina oina. Vanhas-
taan ajettavat linjat ovat 01N =
Kamppi (laituri 50) - Lauttasaari -
Otaniemi - Otsolahti - Westend -
Haukilahti - Niittykumpu - Matin-
kylé - Nuottaniemi, 02N = Kamppi
(laituri 51) - Lansivayla - Niittykum-
pu - Lansikeskus - Suomenoja -
Kaitaa - Soukka - Laurinlahti - Ki-
venlahti ja 03N = Kamppi (laituri
52) - Lansivayla - Tapiola - Niit-
tykumpu - Olari - Kuitinmaki - Suo-
menoja - Martinsilta - Kivenlahti.
Uusia linjoja ovat 01X = Rautatien-
tori (laituri 4) - Hakaniemi - ltavayla
- ltakeskus - Vuosaari ja 02X =
Rautatientori (laituri 7) - Hakanie-
mi - ltavayla - Itakeskus (M) - Kon-
tula - Mellunmaki (M). Tassa kilpai-
lutetaan tosissaan HKL:n ydlinjoja,
joiden lahdét ajottuvat Rautatien-
torilta itdan ja pohjoiseen klo
2.40:een ja 2.45:een. Jos matkus-
tat kertalipulla niinkuin normaalisti
tuohon aikaan tehdaan, HKL:n
hinta on 18 mk, ja reitti kiemurte-
leva. Ei ihme, etta yksityisiin N-
linjoihin on menij6ita, koska hinta
on vain kaksi markkaa kalliimpi,
reitti suorempi ja lahdét myohai-
semmat. Kokoomus on tehnyt oi-
keaan osuneet paatelmat (mita ka-
pakasta kotiin palaavaan nuoreen
tulee).

Vantaan sisaisilla linjoilla matala-
lattiabusseilla matkustavat pyora-
tuolin kayttajat saavat matkustaa
toistaiseksi ilmaiseksi, koska heilla
ei ole mahdollisuutta maksaa mat-
kaansa ja autoihin noustaan kes-
kiovista.

1.2.

Linjan 74 reitti muuttui. Uusi reit-
tiosuus: - Hakaniemenranta - Haa-
paniemenkatu - Sémaisten ranta-
tie - (vain tassa suunnassa).

22.-26.2.
Ei ajettulinjoja 71V, 72A, 75X, 92T
eika linjan 78A koululaislahtoja.

KALUSTO

Varhassa esiteltiin viime syksyna
matalalattiabussi malliltaan Sca-
nia / Lahti. Auto lieni Tanskan val-
tionrautateille DSB:lle meneva.

Tammelundin Liikenne on hankki-
nut uuden matalalattiabussin. Se
on muuten samaniainen Mersu
kuin edelliset, mutta siina on myos
takaovet (ovijarjestys 2-2-2). Au-
ton rek.nro on GBG-494 ja jarjes-
tysnumero 28. Vaihteisto on ZF.
Auto on takamoottorinen, mutta
silti siind on pariovet takana. Ha-
vaittu 25.12. linjalla 23.

1.-11.2.

Tammelundin Liikenteen matala-
lattiabussi nro 24, MB 0405N, rek.
nro MFI-292, on havaittu linjalla 14
vuorossa 200. HKL:n kuljettajat
ovat ajaneet autoa.

Maaliskuussa on ollut linjalla 14
kokeiltavana Tammelundin mata-
lalattiabussi nro 27. HKL:n Kuljet-
tajat ovat ajaneet tatakin autoa.

20.1.-5.2.

HKL:Ita oli kokeiltavana TAKL:n

pitka telibussi Voivo B10M-70-13/

Wiima nro 209, rek.nro MSL-312.

Auto oli kokeiltavana eri varikoilla

ja se ajoi mm. linjan 42 vuorossa

557. Autolla ajettiin kaiketi kaikilla

linjoilla yhteensa 1578 km. Kuljet-

tajien mukaan ajokokemukset eri

reiteilla (katujen tilan suhteen) oli-

vat esim. seuraavanlaisia:

- linjat 20, 24, 32 ja 59 = hyva

- linjat 14, 17, 18, 50, 57, 58 ja 66A

=kohtalainen, muutamissa koh-
dissa ahtaita paikkoja

- linja 23 = mahdoton

Mersun matalalattianivelbussi tu-
lee esittelyyn maahamme ja myos
HKL:n ajoon.

Espoon Autolle tuli maaliskuussa
25 kpl Volvo B10M:aa.

STA hankkii vuonna 1993 25 uutia
bussia. Naista viisi on Volvo B10M
/ Wiima K202, kymmenen Volvo
B10B / Wiima K204 ja toiset kym-
menen Scania N113 / Lahti 402,
STA saa siis yhteensa 20 mata-
lalattiabussia, joista puolet on Sca-
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nioita! Tahan asti STA:ta on totuttu
pitamaan aarimmaisen uskollise-
na Volvo-talona.

Maaliskuussa tullee HKL:lle vuok-
rabussi nro 9301, Volvo B10B /
Wiima 204. Autossa on matalalat-
tia keulasta keskioville.

Maailman ensimmainen Volvon
matalalattiabussi eli Vantaan Lii-
kenne nro 226 (rek.nro CBG-884)
on samanlainen Volvo B10B kuin
HKL 9301. VL:n akselivali on kui-
tenkin 6,7 metria kun HKL:n on
kuusi metria. VL 226 ja HKL 9301
vietiin valmiiksi koritettuina takai-
sin Volvolle Ruotsiin, silla niiden
etuakseleissa oli jotain vikaa. Hel-
mikuun lopulla ne lienevat jo pa-
lanneet Suomeen.

HKL:n vm. 1985-86 nivelbussit
korvataan muutaman vuoden si-
sélla matalalattianivelbusseilla. Ei
ole bussit vanhoja poistoikaan tul-
lessaan - vanhimmat kaytossa ole-
vat raitiovaunut ovat vuodelta
1959 ja niilla ajetaan varmastiviela
2000-luvun puolellakin.

13.3.

Poikittaislinjalla 522K on ollut lau-
antaisin vanhastaan kahdella au-
tolla ajettavia laht6ja. Nyt niiden
tilalla on nahty nivelautovuoroja,
joissa on kaytetty STA:n nivelia se-
ka Hakunilan Liikenteen noin 15
vuotta vanhoja nivelia.

Metsalan Liikenteen matalalattia-
bussissa on kilpailijoihin nahden
huomattavasti edullisempi Lahti
402 -kori.

Lahilinjat nrot 2 ja 22; ScaniaL113
/ Wiima K202, ovet 2-2-0. Autot
ovat tulleet syksylla ja vuodenvaih-
teessa.

Saaren Auto nrot 3 ja 4; Volvo
B10M / Wiima K202, ovet 2-2-1,
ZF-automaattivaihteisto.

Liikenne Oy:n kaikki Lahti 400-ko-
riset on maalatiu uudelieen (Kuo-
pion Liikenteen véritys) 21.2. men-
nessa. Samoin maalatut Wiimat
ovat nrot 64, 73, 157, 159, 162,
164, 233, 236 - 240, 244, 247 ja
249. Liikenne Oy:n autoissa olevia

harmaita metallikuuppaistuimia on
verhoiltu uudelleen Koiviston Au-
ton kayttamaan siniseen plyyshiin.
Jopa syksylla 1991 tulleita tuuppa-
ri-Volvoja on uudelleen verhoiltu.

Liikenne Oy 285 Scania K82/ Tai-
val = 28

LOY 269 Volvo B58/Lahti Centrum
=69

LOY 251 Volvo B10M/Wiima K201
=51

Entinen Hakunilan Liikenne 51 =
251 ja maalattu v. 1992 Vantaan
Liikenteen vareihin kolarin jalkeen.

Sirolan Liikenteelle on siirretty
Vantaan Liikenteen busseja. Osan
numero on muutettu lisdamalla
eteen 4.

HKL on myynyt Varhan vm. 1976-
77 Sisu (AEC) / Wiima -busseja
Tarton liikennelaitokselle Viroon.
Autot ovat 643, 647, 711, 713-717
ja 719. Muudan yksityinen, joka oli
ensin HKL:ltA ostanut auton 639,
myi myds sen Tarttoon.

9.2.
Aamuruuhkassa 4/144/4.

11.2.

Raitiovaunu 15 vekslaili Vallilan
ratapihalla. Vaunu oli vastamaa-
lattu ja siina oli myds sarjansa en-
simmainen yksipolvinen virroitin.
Vaunuun on tehty taysremontti,
jonka yhteydessa telien kehtopalk-
keja ja jousitusta on korjailtu ja
saatu nain vaunua jaykemmaksi
kulkijaksi. Vaunussa on myés en-
simmaisena neliakselisena uusi
radiolaitteisto, jonka kayttddnotto
on ennen kesaliikennetta.

Neliakselisista vaunuista ei kuulu
muuten kovin imartelevia uutisia,
katoissa on vuotoja ja vesi tun-
keutuu ajokytkimiin.

Syyskuun 1991 jalkeen on seuraa-
vat neliakseliset tayskorjattu ja
tassa jarjestyksessa: 2, 3,16ja 15.
Tyon alla on nyt vaunu 25.

Vihrea nivelvaunu 88 ilmestyi
ajoon viikolla 8. Vaunu 87 vihertyy
seuraavaksi.

helmikuu

Neliakselisten sijoittelu: Téolossa
yksi tai kaksi reservissa, yksi ehka
rumputyon alla. Vallilassa uusitta-
vana vaunu 15. Koskelassa loput
siten, etta raiteilla 8 ja 11 ovat lin-
jan 1/1A neliakseliset, raiteella 12
linjan 2vaunut ja raiteella 13 linjan
6 ruuhkavuorojen vaunut.

Saksisankavirroittimella varustet-
tuja neliakselisia vaunuja ovat ny-
kyaan nrot 1-14, 19 ja 23. Vuoden
vaihteessa oli vield vaunussa 24
saksisanka, mutta ei enaa helmi-
kuun lopussa.

Vaunujen 2, 12 ja 15 takaosassa
entisen rahastajan kohdalla sisa-
katossa ei enaa ole lAmmonsaato-
kahvaa, vaan tilalla on reiallinen
tangon paa. Reikaan sopiva tappi
I6ytyy ohjaamosta.

Koskelan raide 1 on vuoden alusta
alkaen varattu tilausajovaunuille.
Vaunujen jarjestys oli helmikuus-
sa: 320 (haettu Vallilasta 12.1.),
157 (13.1.), 135 (14.1.), 332 + 505
(14.1.)ja 352" (15.1.). 352" on ollut
kaytossa ennakoivan ajon kurs-
seilla hatajarrutus-, reaktioaika- ja
jarrutusmatkakokeissa Koskelan
ratapihalla.

Vallilassa ovat edelleen vaunut
337, 339 ja 362 vailla kayttoa ro-
mutusuhan alla, sahkotekninen
osasto tarvitsee lisatilaa ylahallis-
1a.

Aavistellaan, ettéd pari kolme ne-
liakselista 1...30 sarjasta muute-
taan pysyvasti kouluvaunuiksi, jol-
loin koulukayttéon jaaneet VTS:it
romutetaan.

Vaihteen I6ystynyt valitanko aihe-
utti vaunun 52 suistumisen Vallilan
ylapihalla, kun vaunua oftiin pe-
ruuttamassa raiteelle 9. Vaihde
kaantyi vaunun alla. Kiskoille se
saatiin osin omin voimin alle puo-
lessa tunnissa. Huonoimmat lii-
kennevaunut ja joutilaimmat kou-
luvaunuiksi olisivat kenties 9, 14,
19, 21, 22 ja 24. Naista viimemai-
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nittu on kuljettajan kannalta melko
romu.

Tana vuonna kaikkiin 1...30 vau-
nuihin laitetaan halytyssummeri
"verajanvartija”, joka soi jos ohjaa-
mon ovi avataan suunnanvaihto-
kahvan ollessa muussa kuin 0-
asennossa. Sellainen on jo vau-
nuissa 15, 16 ja 24.

Vaunussa 23 on viela nahty keltai-
nen jarruvalo.

Vaunussa 63 on laitteiden jaahdy-
tys- ja ilmastointipuhaltimen 600
voltin tasavirtamoottorit vaihdettu
oikosulkumoottoreiksi, joita taa-
juusmuuttaja syo6itaa ja ohjaa jan-
nitetta niihin. Vaunussa on myos
staattinen muuttaja akun varaaja-
na. Vaunun asennustyon ovat teh-
neet ABB Signal Oy ja Oy Trans-
tech Ltd. Nelja vastaavaa laitteis-
toa on lisaksi tilattu. Staattisia
muuttajia on laitettu kahdeksaan
Nr I- ja Il -vaunuihin ja kymmenen
on tilauksessa.

Vaunujen 31-70 saneeraus alkaa
kevattalvella ja ty6é vie viitisen
vuotta. Ty tehdaan Vallilassa.
Vaunujen ohjaamo uudistetaan,
siitd on jo olemassa malli. Mallilla
on testattu laitesijoituksia. Monia
sahkolaitteita uusitaan. Vaunujen
oletettu kayttoika on 40 vuotta ja
muutosty6t tehdaan nyt vaunujen
tullessa keski-ikdan. Muutosten
hyoty on talldin mahdollisimman
suuri. Ensimmainen nivelvaunu-
sarja Nr | valmistettiin v. 1973-75.
Tyon arviohinta on 500.000 mk
vaunulita.

MUUTA

Vantaan aikatauluvihkossa ei vie-
lakaan tunnusteta, etta on olemas-
sa seutulinja 97N Helsingista Van-
taalle. Julistekoon linjakartassa se
sentaan on.

Helsingin aikatauluvihko ei taasen
kerro kahdesta Helsingin sisaista
likennetta hoitavasta Vantaan lin-
jasta; nimittain 84 ja 87. Nailla lin-
joilla kelpaavat kaikki Helsingin li-
put valilld Mellunméaki (M) - Jako-
maki ja takaisin. Niita kuitenkin
osaavat paikalliset kayttaa, mutta
aikatauluvihkojen idea lienee se,
etta siita saa tietoa sekin satunnai-
nen matkailija, joka ei jo kaikkea
tieda.

Tahan liittyen ja kun neuvontanu-
mero 101 0111 on maksullinen,
halusin testata millaista vastinetta
rahoilleen saa. Kysymys oli siita,
ettd miten Vuosaaresta paasee
mukavimmin Jakomakeen arkena
klo 8-9 valilla. Neuvoksi tuli
519 + 77S. Se on hyva, mutta vii-
meinen 519A Vuosaaresta lahtee
klo 7.10. Tietysti Vuosaaresta paa-
see Itakeskukseen muilla busseil-
la ja sielta edelleen 519:ll4. Kysy-
mys oli kuitenkin mukavimmasta
yhteydesta, jota ei siis tiedetty. Se
olisi nimittain ollut 78+84 (Vantaan
Liikenne), joka ei vaadi edes seu-
tulippua. Vantaan linja 84 ei ole
mikaa turha linja; lahtéja on 20 mi-
nuutin valein jopa viikonloppuina.
Pikku asiahan tuo on toki tassa
konkurssissa ja rahalla tuli sen-
taan toiseksi paras neuvo. Ei sen-
taan pantu kiertamaan keskustan
kautta!

Erikoisinta asiassa lienee, etta
Helsingissa on siis kahdet linjat 84
ja 87 ja etta kaikki nelja ovat viela
jopa metron liityntalinjoja. Juridi-
sesti ei kuulosta hyvalta.

Bussilinjojen kilpailuttaminen al-
kaa Helsingissa v. 1995. Tukhol-
massa kilpailutettiin ja kaupan ol-
leista linjoista 37 % jai nykyiselle
SL:lle, 63 % meni paremman tar-
jouksen tehneelle valtionrautatei-
den Svebuss AB:lle. Tasta firmas-
ta saattaa tulla kova haastaja Hel-
singissakin. SL jatti viime elokuus-
sa tarjouspyynnon seuraaville lii-
kennealueille; Lidingd, Ekerd,
Bromma, Sodertélje, Waxholm,
Ribby, Osmo / Nynadshamn ja
Akersberga.

Helsingin seudun liikenteellisesta
tilasta on valmistunut ulkomaisten
asiantuntijoiden tekema selvitys-
tyd. Godteporilainen tekniikan li-
sensiaatti Olof Gunnarson, wieni-
lainen tohtori Hermann Knoflacher
ja baselilainen diplomi-insinGori
Niklaus Baumann totesivat mar-
raskuussa tehdyn ja tammikuussa
julkistetun tutkimuksen mukaan,
ettd Helsingissa investoidaan lii-
kaa teihin ja ollaan riippuvaisia au-
toista. Harjoitettu liikennepolitiik-
ka on johtanut joukkoliikenteen,
pyorailyn ja jalankulun vahenemi-
seen ja epasuhtaiseen joukkolii-
kenteen kilpailuasemaan. Se on
myds aiheuttanut asutuksen ha-
jaantumista, koska tavoitteet, ko-
konaisnakemys ja yhteistyo eri
elinten valilla puuttuvat. Kolmikko
esittaa etenkin raideliikenteeseen
tehtavia investointeja, koska se
edistdad kaupunkialueen tervetta
kehitysta. Joukkoliikenteen tulisi
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sen voisi aloittaa lansisuunnan pi-
karaitioteilla eli light rail -jarjes-
teimilla. (Kevytraitiotietermia em-
me kayta, koska onhan se kuiten-
kin raskaampaa kuin meidan ym-
martamamme raitiotielilkkenne.
Light rail tarkoittaa nopeaa raitio-
tietd, joka on omilla vaylillaan kul-
kevana linjarakenteeltaan kevy-
empaa kuin metro- tai sahkojuna-
liikenne, mutta jonka vaunut kulke-
vat tarvittaessa myos katuja pitkin
kuten tavanomaisetkin raitiovau-
nut.) Lilkkenneministerion toimeksi-
annosta tehdyssa selvitystyossa
todetaan, etta Helsingin liikenne-
jarjestelmat ovat autoliikenteen
kannalta hyvat, mutta huonot ja-
lankulkijoille ja autottomille jouk-
koliilkenteen kayttajille. Tutkimuk-
sessa ei ollut selvia vastauksia
seuraaviksi toimenpiteiksi, mutta
urautuneiden vanhakantaisten
ajatusten tuulettamiseksi se olitar-
peellinen.

Uusin seutuliikenneyhtio eli Trans-
bus Oy on sama kuin entiset Linja-
matka Oy + Vanhankylan linja Oy
+ Auto-Arvela Oy. Omistajana on
Hannu Tehiranta.

LIPPUTARIFFIT

1.1.

Hinnat muuttuivat, uudet hintatau-
lukot julkaisemme seuraavassa
numerossa. Mainitaan nyt vain, et-
ta aikuisten kertalippu on 9 mk, 10
matkan kortti 75 mk ja 1 vrk:n mat-
kailijalippu 25 mk, 3 vrk:n 50 mk ja
5 vik:n 75 mk. Samat hinnat ovat
lapsilta 4 mk, 25 mk, 12,50 mk, 25
mk ja 37,50.

272

Helsingin sisaisessa liikenteessa
otettiin kayttéon viikonlopun per-
helippu. Lippukokeilu kestaa ensi
vuoden tammikuun loppuun. Per-
helipun voi ostaa Helsingin sisai-
sen liikkenteen busseista ja rai-
tiovaunuista, HKL:n myymaloista,
metroasemien ja Helsingin alueen
rautatieasemien kioskeista.Lippu
on kahden matkan sarjalippu, jon-
ka yhdella leimalla voi kulkea yksi
tai kaksi aikuista seka vahintaan
yksi 7-16 -vuotias lapsi. Lasten lu-

kumaaraa ei ole rajoitettu, joten
esimerkiksi "partiolippukunta” kul-
kee silla edullisesti; kaksi isoa ja
vaikkapa sata kolkkapoikaa pilk-
kahinnalla. Lipussa on normaalit
vaihto-oikeudet. Molempia matko-
ja ei tarvitse kayttéa saman vii-
konlopun aikana. Hinta on 20 mk.
Lipun voimassaoloaika on lauan-
taista noin klo 5.30 alkaen sunnun-
tain ydliikenteen loppuun maanan-
taina noin klo 2:een. Lippu ei kel-
paa Helsingissa U-linjoilla eika
muissakaan seutubusseissa, mut-
ta kylla junissa.

VIRHEET

Raitiossa 3-1992 sivulla 5 ol kirjoi-
tusvirhe: Roihuvuoren teollisuus-
alue - Rautatientori linja on 82V
eika 82S.

ULKOMAILTA

Kédpenhamina

Kaopenhaminan liikkennelaitoksen
bussilinjoja on kilpailutettu vuo-
den 1990 kevaasta lahtien. "Paa-
kaupunkiseudun Liikenneyhticlie"
eli HT:lle tekee urakkaa mm. yksi-
tyinen Unibus Rutetrafik ApS lin-
joilla 22 ja 29. Unibus on aikaisem-
min liikenndinyt pelkastaan tilaus-
liikenteessa Tanskassa ja muualle
Eurooppaan Espanjaa myéten.

Parantaakseen kaupunkiliiken-
teen matkustusmukavuutta, Uni-
bus hankki kevaalla 1992 linjaa 29
varten viisi Tanskan ensimmaista
Scania / Wiima -matalalattiabus-
sia.

Trollhattan

Trollhatte Buss AB:lla on kaytos-
saan kolme Scania N113 / Wiima
202 -matalalattiabusseja.
Godtepori

Linjebuss AB:lla on Go6teporissa

kaytossa toistakymmentd Scania
N113 / Carrus City L -matalalat-

tiabusseja, samanlaisia kuin Van-
taan Liikenteella.

Upsala

"Monta saan ennustustapaa...
Omaperaisimman menetelman
satiui toinen Kirjoittajista kuule-
maan raitiovaunumatkalla Upsa-
lassa siihen aikaan, kun tama
miellyttava kulkuneuvo viela oli
olemassa. QOdoteltaessa toista
vaunua loputtoman kauan lumisel-
la Pyhan Eerikin torilla kehittyi etu-
sillalla seuraava keskustelu:

Kuljettaja (témistellen jalkojaan
lampimikseen): No nyt ei tarvitse
kauan enaé palella. Tulee lauhaa.

Matkustaja (valinpitamattomasti):
Vai niin.

Kuljettaja: Huomaan sen raiteista.
Ne ovat tandan mustia, ja silloin
tulee aina saan muutos.

Ja muutos tuli todella ja se teki
valtavan vaikutuksen tulevaan
meteorologiin."

Artturi Simila, Bengt Thorslund;
Purjehtijan saaopas. Kirjayhtyma
1963

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset:

Mikko Alameri, BYtrafik, Tom Hei-
no, Tauno-Juhani Lappi, Juhana
Nordiund, Lari Nylund, Ari Oksa,
Juhani Poussa, Jorma Rauhala,
Sakari K.Salo, Aarno Salonen,
Risto Vormala.

Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
maan. Sen voi vield korjata seu-
raavassa numerossa. Paatepy-
sakki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle lahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella. Mottomme on: Jos ndet ai-
heelliseksi kertoa jostain havain-
nostasi harrastustoverillesi, niin se
kelpaa myés Paatepyséakille.

Raition Paatepysakin osoite:

Arto Hellman, puhelin (90) 321 066
tai postitse osoitteella
Vartiokylantie 40, 00950 Helsinki..

32

RAITIO 1*1993



