1992

RAITIO

ISSN 0356-5440




VIIPURIN RAITIOTIET

On ensi vuonna ilmestyvén kir-
jan aiheena. Kirjan kirjoittaja
Per Rickheden odottaa mybs
sinun tietojasi ja avustuksiasi,
joita voit vilittda vaikkapa Jor-
ma Rauhalan kautta (puhelin
873 5836).

Kuvia Viipurista; ylinnd mootto-
rivaunu 19 Ristimdelld, keskelld
vaunuhallit ja konttorit sekd
alhaalla nidkymd rautatieaseman
raitiovaunupysakiltd.

RAITIO 2-1992




E PL 234
SF-00531 HELSINKI

@ 54 48-3

ﬁ" KOP Hki-Aleksanterinkatu
103160-1003977
SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

Perustettu 16. 1. 1972

Johtokunta:
puheenjohtaja Tauno-Juhani Lappi
k: (90) 565 1348
varapuheenjohtaja Ismo Leppanen
sihteeri Juhana Nordlund
k: (90) 879 4994
rahastonhoitaja  Pertti Leinoméki
arkistonhoitaja Arto Heliman
jasen Ari Oksa
varajisen Jorma Rauhala
Arkisto

Arkistoa koskevat tiedustelut ja lainausasi-
at hoitaa arkistonhoitaja, puhelin iltaisin
(90) 321 066. Arkistoluettelo on ilmestynyt
viimeksi 1. 1. 1986

Jasenmaksut: 80 mk

Kansikuva:

Tulevaisuudessa Turun Datastop
-Junapysikin ohi ampaisevat
Pendolino-luotijunat. Kaksikym-
mentd vuotta sitten Kupittaalla
kohtasivat raitiova unut ja kii-
tojunat.

Kuva(montaasi) J. Rauhala, 31.
5. 1972

RAITIO ISSN 0356-5440 15. vuosikerta

Toimitus: J. Rauhala
(90) 707 2957 (t)
(90) 873 5836 (k)
Uutistoimitus:  A. Hellman
(90) 321 066 (k)

Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry
Painopaikka AAM-Yhti6t Oy, Helsinki, 1992
limestyy kolmasti vuodessa.

Otamme jatkuvasti vastaan julkaistavaksi
tarkoitettuja artikkeleita ja kuvia. Avustukset
pyydetian lahettimain postiosoitteaseem-
me tai niist4 voi sopia toimitussihteerin
kanssa. Uutisluontoiset avustukset voi il-
moittaa my&s suoraan uutistoimittajalle.

Lehti jaetaan maksuttomana jésenlehtens
©Copyright Suomen Raitiotieseura ry 1992

Aikaisemmin ilmestyneitd RAITIOita on viel4
saatavana. Taydennd nyt kokoelmiasi.

1978
1979
1980
1881
1882
1984
1885
1886
1987
1988
1980
1991
1992

AN
L]
E-N

MWW

wowa
i

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautta PSP
54483, hinta 20 mk numerolta.

KUTSU SYYSKOKOUKSEEN

Suomen Raitiotieseura ry:n sééintoméériinen syyskokous pidetiiin lauantaina marraskuun 21. péivini klo
13.00. Kokous pidetiin HKL:n péaikonttorin kokoustiloissa Toinen linja 7. Koska ulko-ovea ei voi pité
vartioimatta auki, tulkaa paikalle hyvissd ajoin. Sd#intéméirdisten asioiden lisiksi ndemme videoita ja
kuvia. Tervetuloa.

ENNAKKOTIETO KEVATKOKOUKSESTA

Kevitkokous pidetézn 13. 2. 1993 klo 13.00 HKL:n péikonttorin kokoustiloissa Toinen linja 7.
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KUVIA TOIVO NISKASEN KAMERASTA

i

Pikkuruotsalainen ASEA-vaunu vuodelta 1914. Kuva 1950-luvun alkupuolelta. HKL antoi tille vaunulle
vuonna 1945 numeron 38, HRO:lla vaunu oli 45 numeroa suurempi timdn sarjan kohdalla eli siis 83. Sar-

jaan tehtiin vuosien mittaan muutoksia, mutta ne eivit vaikuttaneet vaunuyjen tunnusomaisimpiin piirtei-
siin. Tamd vaunu oli vuosina 1932—38 vuokratiuna Turkuun.

S i

Hieman nuorempi (v. 1918) on tdmd pikkuruotsalainen vaunu, johon ASEA oli rakentanut uuden vahvem-

man mallisen alustatyypin. Ndiden vaunujen numerot olivat HRO:lla 94-111 ja vastaavasti HKL:lld 49-66.
Kuva samoin 1950-luvun alkupuolelia.
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Suosituin vaunutyyppi kuumana kesdpdivdand oli varmasti tdémd ilmava kesdvaunu. Kuvassa oleva vaunu
HKL 549 (HRO 232) oli muuten ensimmdinen HRO:n ensimmdisesti kotimaiselta raitiovaunuvalmistajalia
tehdystd tilauksesta. Hietalahden Laivatelakka Oy valmisti nditd vaunuja vuonna 1919 kaksitoista kappa-

letta, numerot 232-243 (HKL 549-560). Pikkuruotsalainen on vetdjind tissd Olympialaisten kisojen aikaises-
sa kuvassa Forumin edustalla.

b
r—

: o

Kuva 1950-luvulta, jossa Helsingin kaikkien aikojen pisimmdn raitiolinjan Salmisaari — Vallila — Eira
vaunu on ottamassa matkustajia Sturenkadulla. Tdnddn tistd ei kulje yksikddn raitiolinja, vaikka kylld rai-
tiovaunuja useastikin. Moottorivaunu on maailmankuulun ja kaikkiin maanosiin vaunuja rakentaneen
amerikkalaisen Brill-tehtaan valmistama, sihkolaitteet on puolestaan toiselta tunnetulta yhtioltd General

Electriciltd, vm. 1920. Numerosarja oli HRO:lla 151-170, HKL:llg 71-90. Perdvaununa tamperelainen Kai-
pio vuodelta 1945.
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Tassd pikkuruotsalaisen nuorempi "isoveli”. ASEA-vaunun etupdd on lihes alkuperdisessi asussaan. Vaih-
detaan vain "aurinko" ja linjakilpi entisiin linjakilpiin ja lisdtddn ilmaletkut, punainen takavalo, hdi-
kdisysuojus ja pari pientd pistorasiaa etupddhdn, niin vaunu on kuin uutena. Vaunut ovat vuosilta 1928-
1930 ja saivat HRO:n numeroiksi 121-150 ja 401-412, HKL:n numerot 121-162. Kuva 1950-luvulta.

s

Tunnelmallinen kuva 1950-luvun puolivilistd Himeentieltd. Helsingissd on joskus ollut talviakin.

6 RAITIO 2-1982



Kesdkuu 1950. Kaksi kuvaa Mannerheimintien Kaivokadun risteyksesti. Liikennevaloja ei vield ollut mis-
sddn, keskelld risteystd olevassa péntdssidn heiluvan liikennepoliisin kdsimerkkeji seurattiin tarkasti.
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Kahdeksikko Vallilan pddtesilmukassa 1950-luvun puolivilissd. Vaunu on SAT:n eli Suomén Autoteollisuu-
den valmistama ja siind on AEG:n moottorit ja kuuluu sarjaan 163-174. Etupdd on muotoiltu alkuperiises-
td.

HRO:n viimeinen uudishankinta oli tamd neliakselisten ASEAn telivaunujen sarja 431-436, jonka HKL
muutti sitten numeroiksi 181-186. Vaunuja kutsuttiin jonkin aikaa nimellid "miljoonavaunut”, koska ne oli-
vat ensimmdiset, jotka olivat maksaneet yli miljoonan silloista markkaa. Tdssd 1950-luvun kuvassa vaunus-
sa on vield alkuperdinen etuosa, vain "aurinko” on tullut uutena katolle.
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Karjaalaisen Karian vaunu HKL 192 vuodelta 1947. Vaunu kuului sodanjdlkeiseen puutteen gjan tuotan-
toon. Niinpd sarjan kaikissa kuudessatoista vaunussa (187-202) oli kovat puupenkit.

v "
"

Paremman ajan airut vuosilta 1950-51, Karian sarja 203-218. Pehmustetut nahkaistuimet palasivat ja "au-
rinkokin" on nykyaikaisesti sulautunut korin sisddn.
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HKL:m viimeisimmdt kaksiakseliset vaunut olivat Kaipion sarja 219-226 vuosilta 1950-51. Vaunuja kutsut-
tiin valmistajan tuotevalikoimasta johdetusti "kassakaapeiksi”, silli Kaipiohan teki myds niitd (sekd linja-
autonkoreja). Vaunu 219 oli sarjansa proto, siind sivun helmapelti peitti alustan kokonaan. Huomaa myds
sarjassa kdytetty tilava oviaukko ilman vdlitankoa sekd sisddnvedetyt portaat ilman kddntyvdd porras-
lautaa.

KAARLO E. KALLION LINJA-AUTOYRITYS

Kauniaislaisille tarked yhdysside kotipaikkakunnan ja ulkomaailman — tassa tapauksessa padkaupungin
— valilla oli neljan vuosikymmenen ajan Kaarlo Kallion perustama ja johtama linja-autoyhtié. Sen punahar-
maat linja-autot liikkenndivét toiminnan ollessa laajimmillaan viidella reitilld Kauniaisten ja Helsingin valilla.
Yksilinjoista ulottui aina Suvelaan naapurikunnassa Espoossa. Néin laajaa ei liikenne kuitenkaan ollut yhti-
én syntyessé 1930-luvun alussa. Silloin nimittéin vain yksi linja-auto liikennéi yhdelld ainoalla reitilla, joka
lahti silloisesta keskustasta Postitorilta, kulki pitkin Asematietd Vanhalle Turuntielle ja edelleen paatepis-
teeseen Helsingissa. Vuosien kuluessa toiminta kasvoi asteittain, reittien mééré lisaantyi ja kalusto kasitti
lopulta 16 linja-autoa.

On selvéa. ettd niinkin pitkaan aikajaksotn kuin nelja vuosikymmenta mahtui sekd hyvié ettd huonoja ai-
koja: 1940-luvun varaosien ja muun polttoaineen kuin nokeavan puukaasun puutteen leimaamaa aikaa
seurasi 1950- ja 1960-luvulla yhtién toiminnassa nousukausi. T&mé& puolestaan vaihtui seuraavan vuosi-
kymmenen aikana laskusuhdanteeksi. joka johti kannattavuuden heikkenemiseen.

Huonontuneen tilanteen aiheuttivat useat syyt, ensisijaisesti sahkdistetyn rautatieverkoston taholta syn-
tynyt kilpailu. Nopeat ja tiheat junavuorot muodostuivat erittdin vakavaksi uhkatekijaksi linja-autoille. Mutta
my&s nopeasti kasvava henkilbautokanta véhensi linja-automatkustajien méaraa siita huolimatta, etta va-
estomdard samanaikaisesti kasvoi.

Kallion linja-autoilla oli kilpailussa rautateiden kanssa silti kuitenkin myés eraita valttikortteja: henkilo-
kohtaisempi palvelu, pidetyt ja palveluhaluiset kuljettajat seka arvostettu "ovelta ovelle"-kuljetus. Oman
portin edessa saattoi linja-auton pysayttéaa kiadenheilautuksella. Tatéd menettelya ei junan kohdalla voinut
soveltaa. Saattoi tapahtua niinkin, etté linja-auton matkustaja vietiin omalle ovelle asti, mikéli hanell3 oli
mukanaan iso paketti, perunasakki tai syysmarkkinoilta juuri ostettu suolasilakkanelikko.

Kallion perustaessa yhtionsa Kauniainen oli vield suhteellisen pieni paikkakunta, jonka asukasluku oli
noin 1 700 — kieltdmétté kapea pohja palveluyritykselle. Mutta pienilla puitteilla oli etunsakin. Oli esimer-
kiksi mahdollista, ettei kauppalan ainoa kuorma-auto ehtinyt aurata teita, jos ilmojen haltijat anteliaisuu-
dessaan olivat syoksyttdneet maahan runsaasti lunta. Silloin taytyi jonkin Kallion busseista kiiruhtaa
apuun. Aura kiinnitettiin bussin taakse ja sitten ajettiin pitkin ja poikin kauppalan kiemurtelevia teit lumen
ryopytessd molemmin puolin sité kapeaa vayldé, jonka aura pystyi raivaamaan.

Kun Kallion linja-autoyhtié vuonna 1972, viisi vuotta perustajansa kuoleman jalkeen, lopullisesti lakkasi
toimimasta ja kalusto myytiin Espoon Autolle, hévisivat punaharmaat linja-autot katukuvasta. Taas kerran
jotakin vanhasta Kauniaisista oli mennyt pois ja eldma tullut hieman ikévammaksi kuin aikaisemmin.

Osakeyhtid, josta tuli kaupunki; julkaistu 1986
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KUULUMISIA TALLINNAN RAITIOTEILTA VAPULTA 1992

Markku Nummelin

Viron itsendistyttyd Tallinnassa
on erittdin helppo piipahtaa
vaikka piivikidynnilld. Kantosii-
pialuksella matka kestdd vain
1,5 tuntia eikd viisumiakaan
tarvitse hankkia téllaista pika-
matkaa varten etukidteen. Ja
vain muutaman sadan metrin
pddssd satamasta voit nousta
tallinnalaiseen Tatra-rai-
tiovaunuun, joka kulkee poik-
keuksellisilla 1067 mm:n raide-
leveyksisilld raiteilla. Oheisena
joitakin ajankohtaistietoja Tal-
linnan raitioteiltd.

Rataverkko
Henkilélitkenteen raidepituus on
tilld hetkelldi 36 km ja koko-
naisraidepituus 39 km. Pienid
muutoksia lukuunottamatta
uusia ratalinjoja ei ole rakennet-
tu yli 30 vuo-
teen. Uuteen
itdiseen Lasna-
méen ldhisén
suunniteltiin
1980-luvulla
pikaraitiotietd,
jota varten
tehtiinkin jo
maanraken-
nustéiti. Las-
namielle teh-
tiin mm. asu-
tusalueen hal-
kova kallioleik-
kaus, johon on
tehty pohjatydt
raitiotielle. Sit-
temmin on
padtetty, ettd
Lasnamielle
rakennetaan-
kin tavallinen
raitiotie; ra-
kennustéiden
aloitusajan-
kohdasta ei ole
kuitenkaan
vield mitdédn
tietoa. Radan varteen rakennet-
taisiin my6s uusi raitiovaunuva-
rikko. Hankkeen toteuttamista
haittaa rahapula.

RAITIO 2-1892

Skoda-niveljohdin
Kuva: M. Nummelin, 3. 5. 1992

Nykyisin raitioteilld on neljd
linjaa, miké tilanne on sailynyt
muuttumattomana jo vuosikym-
menii. Ratojen kunto ei ole paras
mahdollinen. Raitiotievaihteet
ovat suurimmaksi osaksi yksikie-
lisid.

Liikkuva kalusto

Kiytettivissd on tilld hetkelld
132 matkustajaliikenteen vau-
nua, joista 60 on 4-akselisia T4-
telivaunuja ja 72 vuodesta 1981
alkaen liitkenteeseen saatuja 4-
akselisia KT4-nivelvaunuja.

Kaikki vaunut ovat tsekkildisen
Tatran toimittamia. Uusin vaunu
on saatu 2,5 vuotta sitten. T&-
miin jilkeen valuuttapula on
estinyt uusien vaunujen hankin-
nan, sama koskee valitettavasti
myds varaosia ja maaleja.

o G i

auto 404 ndennd

Tatran valmistamia vaunuja
on saatu liikenteeseen vuodesta
1973 alkaen siten, ettd viimeiset
itdsaksalaiset LOWA- ja Gotha-
vaunut saatiin poistettua vaki-

ssd vauhdissa Hi,

naisesta liikenteestid 1989, Niitd
vaunuja oli hankittu 1955 - 1968
yhteens#i 150; niistdi 50 oli 2-
akselisia moottorivaunuja, 50
perdvaunuja ja 50 nivelvaunuja.
Pari Gotha-vaunua on yhi jiljel-
14. Gotha-nivelvaunu nro 247 on
parhaillaan muutettavana liik-
kuvaksi kahvilaksi, jota haluk-
kaat saavat vuokrata.

Erilaisia tydvaunuja on tilld
hetkelld kéytettdvissd kymmen-
kunta. Erikoisin lienee ajojohdon
kunnossapidossa kiytettdvd
dieselkéyttoiseksi muutettu Got-
ha-vaunu. Museovaunuja ovat
uudestaan rakennettu 1890-lu-
vun mallin mukainen hevosrai-
tiovaunu ja ahkerasti tilauskiy-
tossd oleva wvuosimallia 1926
edustava, mutta 1953 uudestaan
Tallinnassa koritettu vaunu.

i

roomin hallin pihalla

Fid L

Matkustajaliikenteen vaunut
kiiyvit kolme tuntia kestiviissd
huollossa joka 15. piivd ja suu-
remmassa yhden tyopéivin kes-
tdvissd huollossa 15.000 ajokilo-
metrin vilein. Pienempi konepa-
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jakorjaus tehdé#in 110.000 km:n
vilein ja tidyskorjaus 450.000
km:n vilein.

Neuvostoliitossa voimassa
ollut systeemi vaati, ettd rai-
tiovaunujen kiyttoikd oli 19
vuotta, nyt kiyttdidksi lasketaan
vihintdfn 25 vuotta.

Johdinautot

Raitioteiden ohella Tallinnassa
voi erinomaisesti harrastaa
myos johdinautoliikennettd. Joh-
dinautoliikenne alkoi Tallinnas-
sa 1965; tilld hetkelld linjoja on
9 ja busseja 210. Ajojohtolinjoja
on 78 km. Kaikki kiytossd ole-
vat autot ovat tsekkoslovakia-
laisia Skodia. Suurin ongelma on
rengaspula, mistd syystd 30-40
autoa on seisomassa. Aikaisem-
min vaihtorenkaat on saatu
Vensjiltd. Myoéskédsin uusia joh-
dinautoja ei ole voitu hankkia
vithdéin aikaan valuuttapulan
takia.

Bussien kiiyttoidksi on aikai-
semmin laskettu 10 vuotta,
mutta kiyténnosséd hyvilld huol-
lolla pistéién lihes 20 vuoden
kéyttoikadn,

Siahkojirjestelmsa

Seki raitiotie- ettd johdinautolii-
kenteelld on yhteinen 600 V:in
siihkgjérjestelméd. Ajojohtoa on
yhteenséd vajaat 118 km. Virta
syotetéiin 18 sydttoaseman kaut-
ta.

Varikot

Raitiolinjojen péiivarikko on kes-
kustassa Pdrnu maanteen varrel-
la; sivuvarikko on Koplissa kau-
pungin luoteisosassa. Johdinau-
tojen pédvarikko on Hipodroo-
missa vanhan kaupungin léinsi-
puolella ja sivuvarikko Mustamé-
essd kaupungin eteldpuolella.
Vanhahtavasta konekannasta
huolimatta huollot ja korjaukset
tehddéin moitteettomasti. Materi-
aalipulan korvikkeeksi tyonteki-
jét ovat ammattitaitoisia ja hyvin
tyohénsé motivoituneita.

Viereisen sivun kuvat:
Museoraitiovaunu 14 hallipihal-
la. Vaunu on kilvitetty ykkoslin-
jalle '"Vabadusplats — Narva
Maantee".

Sdiliéperdvaunu T-28.
Yksikielinen vaihde.

kuvat M.Nummelin 3.5.1992

SOOME 75
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Gl 1 KOPLI — KADRIORG VALJUMISAJAD

Instituud| Kadriorg
MARSRUUT =oper i
M. Kalininl t., POhja pst., Rannamae tee, Mere pst., Viru valjak, Narva ¢
mnt., (lagasisuunal A. Leinerl t.), A. Walzenbergl 1. 5 09 6-10 min 5 19  12-15 min
&8 4-8 min ] 4-8 min
PEATUSED 9-13 5-8 min 79 4-6 min
1417 4-6 min 10-13 6-8 min
18-21 5-8 min 1418 4-6 min
22.23 8-20 min 19-21 5-8 min
0 10 22:23 7-14 min
Instituudi 0 18
28—30
Kopli
: LP L P
Sirbi ) 25 811 min 5 50
710 4-6 min 8 10-15 min
«Rahus 1112 56 min 7 6-8 min
Sitsi 13-19 46 min 818 46 min
7 o 2021 5-8 min 17:21 5-8 min
Hei 22-23 6-15 min 22.23 8-15 min
sina 23 50 0 18
«\oita»
Telliskivi
Balti jaam
L] 14—16
J. Nikonovi
Linnahall F
binige 2 KOPLI — LENINGRADI MNT.
b Mere pst.
V. Kingissepa MARSRUUT ]
87 M. Kalininl 1., PShja pst., Rannamie tes, Mere pst., Viru valjak, Narva
F. R. Kreutzwaldi mnt., Manee?l t., J. Anveldi t., Tartu mnt,, Lasnamaie (., Majaka t., Lenin-
gradi mnt.
L. Koidula
PEATUSED
Kadriorg A. Leineri
26—28
Instituud|
36—138
Kopll
8irbl
«Rahu»
KASUTATUD LUHENDID sitsl
T 2-1
E — esmaspaev R — reede Helna
T — teisipdev L — laupéev
K — kolmapdaev P — plOhapaev wVoltas
N — neljapaev TP — tobpaev
Telliskivi
Itl jaam
14 Eza._z)
J. Nikonovl
Linnahall
Mere pst,
19—20
VALJUMISAJAD Menget
dl Leningradl mnt. —_
Instituy 9 Paberl
E—R E—R
5 00 6814 min ;6 53 -_— Keskturg
: 5 mi : -15 min
:3; i-g Tm: 78 3.5 min Autobussijaam
-17 3:5 min 913 5-8 min .
:120 7-9 min 14-18 3.6 min —_— ;’aallulmul
21.23 11.20 min 19-20 7-10 min
0 00 210 11-18 min Majaka
0 18
Killustiku
L P L.P Majaka polk
] 00 15-20 min 4 53 Pae
8-7 7-10 min 58 10-15 min
818 5.7 min 7-20 6-8 min Olemlste
19-21 6-9 min 2122 B-10 min
23—2: o 10-20 min 23@ 3 13-18 min —_ Laningradi mnt.
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3 TONDI — KADRIORG

e

MARSRUUT VALJUMISAJAD
A. Matrossovl 1., Parnu mnt., Vabaduse valjak, Parnu mnt., Viru valjak, Tondi Kadriorg
Narva mnt., (tagasisuunal A. Leineri t.), A. Welzenbergl t. E—R E—_R
PEATUSED 6 00 7-15min 5 40 13 min
79 6-9 min ] 5-9 min
10 8-12 min 7-8 6-B min
1113 10-13 min 8 59 min
«Kalays 14 8-11 min 10-14 7-13 min
"o 1517 5-8 min 1517 5-7 min
Tond 18 6-11 min 18 5.8 min
19—21 19-23 10-20 min 19:23 10-16 min
TallinnVaike 0 00 0 02
Vineeri
8 15—18 L P LP
«Kosmoss 6 00  7-15 min 6 15 11-12 min
7 7-9 min 7 8-11 min
Vabaduse viljak 8-19 6-8 min 818 6-8 min
20-21 7-10 min 19-21 6-9 min
Viru 2223 10-20 min 22.23 8-19 min
12—13 0 00 0 02
V. Kingissepa
8-—7
F. R. Kreutzwaldi
L. Koidula
Kadriorg A. Lelnerl
18—21
Gibde 4 TONDI — LENINGRADI MNT.
MARSRUUT VALJUMISAJAD
A. Matrossovi L., Parnu mnt., Vabaduse valjak, Parnu mnt., Viru valjak, Tondi Leningrad| mnt,
Narva mnt., Manee2i 1., J. Anveldi t., Tartu mnt., Lasnamae t., Majaka t.,
Leningradi mnt. E—R E—R
4 50 5 15 815 min
PEATUSED 5 7-15 min 6 5.7 min
] 4-8 min 78 3-4 min
714 4-6 min 9-13 4-6 min
15-18 3-6 min 1418 3-5 min
18-21 6-8 min 19-21 5-7 min
22-23 9-17 min 22.23 6-13 min
0 01 0 03
«Kalev»
Tondl LP L P
e 4 50 5 15 15 mi
TallinnV&ike min
56 10-;5 min ] 9-15 min
eerl 7 6-8 min 7-10 5-7 min
5 Yoen 815 56 min 11-16 4-6 min
i . 16-20 -7 min 17-21 6-7 min
Hosmos 21-23 7-15 min 2223 8-13 min
Vabaduse valjak ’ - e ”
Viru
12—13
ManeeZl
u—15 INFO Suomesta: 9907 0142 +
Paberi
Trammid. .. .ocoeeiintanas R ORI e ey G Gy g 55 69 03
Kaskturg ] L L e P i 8, o 4918 70
Autobussljaam Linnallinibussld. . .. ..ot ittt iiiar e 44 44 B4
Lahiinibusgsid. ... .o ciniiiiiia v i e e s ...44 44 B4
.o Taalksloos| KRUGIRATDGSRIEL 5+« o-vcs oo sl s i o ikt 5 e 42 25 49
Majaka Kaupihinltakamod .. ..cwrm e swn s oo s s sms smsbie s e g 40 sy 44 32 32
[ 0o+ 1« e e, o i~ Co i e el s S T
Killustiku s | I e 0 33 - A Ao ey e T A e A 44 67 56
B2 48 51
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Ranne, Torrdénen:

Mansikkapaikka eli Rajatorppa; julkaistu 1990

Linja-autoliikenne

Linja-autot alkoivat liikenndidé
Rajatorpan kautta 1930-luvun alussa
Himeenkylddn ja Jupperin. Vuonna
1936 Rajatorpan kautta kulki yh-
deksin vuoroa arkisin ja 13 sunnun-
taisin. Sota-aikana linja-autoliikenne
sujui kangerrellen, silldi puolustus-
voimat oli ottanut pddosan autoista
kéyttoonsd. Silloin rajatorppalaiset
taittoivat monesti jalkapatikassa
matkan Pitdjinméden asemalle ja
siitd junalla Helsinkiin. Sodan jil-
keen Rajatorppaan pidsi jonkin
aikaa myds Helsingin kaupungin
busseilla.

Vuonna 1953 uusmikeldinen Nils
Fallstrom osti Friherrsiin liikenndi-
vin Kaara Linja -nimisestd lin-
ja-autoyhtidsti puolet. Kauppa sisélsi
Volvo ja Reo -merkkiset linja-autot
seki liikennointiluvan. Toisen puolis-
kon yhtiostd ostivat Laurila ja Kivi-
koski -nimiset henkilot. Muutama
vuosi tdmén kaupan jilkeen Fall-
strom perusti Friherrsin Auto Oy:n
ja toinen osapuoli Friherrsin Linja
Oy:n.

25 liikenndintivuoden aikana "Nis-
se" Fallstrom tuli tutuksi Rajatorpan

Linjalla 42 kuultua

Ruskeasuon pysékiltd nousi nuori
rouva pitden pientd tyttéa sylissa.
Padsivat istumaan sivulla olevaan
etupenkkiin. Auton ldhdettyd liik-
keelle pikku tyttd kysyi didiltaan:
— Mita isé teki sinulle illalla, kun
hén kiipesi paallesi?

— Aidin kasvot punastuivat. Tilkan
pysékilld &iti alkoi poistua etuoves-
ta, jolloin tyttd tokaisi:

— Aiti, eitamé ole meidan pysakki.

Ei ollut

Matkustaja kiiruhti bussiin ja kysyi:
— Onks' taa, kasi kasi.

— Ei, tda on kasi kusi.

RAITIO 2-1992

ja Friherrsin alueen asukkaiden
kanssa. Vuonna 1978 hian myi Fri-
herrsin Auto Oy:n Kalervo Kauha-
selle. Kauhanen panosti enemmin
tilausajoon ja linjaliikenne jdi rem-
palleen. Tilanne korjaantui 1980
luvun alussa, kun kaupungin omis-
tama Vantaan liikenne Oy osti Fri-
herrsin Auto Oy:n osakekannan.
Friherrsin Linja Oy:lld on ollut
useita omistajia. Vuonna 1982 tapah-
tuneen  omistajavaihdoksen  yh-
teydessd nimi muuttui Variston Linja
Oy:ksi. Nykyddn Variston Linjan
omistaja on Sirolan Liikenne Oy,
jonka puolestaan omistaa Suomen
suurin linja-autoyhtié Liikenne Oy.
Vantaan Liikenne Oy:n perus-
tamisen jdlkeen alkoi alueemme
kautta kulkea myds Vantaan sisdisen
liikenteen linja-autovuoroja.

Unelmia rautatiesti

Sodan lopussa Suomi menetti Pork-
kalan alueen ja samalla osan Hel-
sinki-Turku radasta. Vilittomasti
timidn jdlkeen alettiin suunnitella
Porkkalan ohitusrautatietd. Suunnit-
teilla oli ratayhteys Huopalah-
ti-Ojakkala vilille ja siten olisi kier-

FINLAND 75 YEARS

retty Porkkalan alue. Ratalinja olisi
kulkenut aivan Friherrs-Rajatorppa
alueen itdpuolitse. Friherrsissi
ehdittiin suunnitelman innoittamana
antaa erdille paikallistielle nimeksi
Asematie.

Vuonna 1948 Ilpolan koulun vih-
kidisjuhlassa johtokunnan puheen-
johtaja Leo Antikainen kisitteli titi
asiaa ja sanoi: "Tdmi koulu ei nyt
ole aivan keskelld kyldd, mutta tule-
vaisuudessa, kun valtamaantie tuossa
koulun takana jyrisee tdynnd autoja
ja toisella puolen metsin takana
juna viheltdid Friherrsin asemalla,
silloin on myds timd koulu keskelld
kylda..."

Porkkalan menetys ei katkaissut
Helsinki-Turku  rautatieyhteytta.
Huopalahti-Ojakkala rata jii raken-
tamatta ja Rajatorpan alue jii ilman
rautatieti ja asemaa. Friherrsin
Asematiestd tehtiin myéhemmin
Talttakuja.

Vuonna 1969 suunniteltiin jo Mar-
tinlaakson rataa. Silloin oli esilld
perustaa Rajatorpan asema aivan
Vantaan rajalle. Suunnitelmat muut-
tuivat ja Rajatorppa jédi asematta.

Nainen tuli kuljettajan luokse pos-
ket punoittaen.

— Tuollatakana on nayttelijé (itsen-
sé paljastaja).

— Ai niink®, mink& niminen, kuljet-
taja kysyi.
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AIKATAULUTOIMITTAJAN SYYSMIETTEET

Jarmo Oksanen

Lama - tuo sana joka hyokki#s
joka puolelta silmiemme eteen
tai korviimme kuuluvaksi - on
nyt iskenyt otteensa myds aika-
taulutoimittajaan. Lama aiheut-
taa yleensd huolta ja murhetta
tulevista péivistd, vaan enpd
tarkoita ihan sellaista laman
ilmentymismuotoa. = SRS:1l4 ei
kuitenkaan ole miti#in syytd
irtisanoa aikataulutoimittajaa,
koska siitd aiheutuva séiistd
seuralle olisi 0 mk. Sen sijaan
lama on iskenut tiedonkulkuun.
Rautatientorin tarkastuspistees-
sé eli "Bermudan kolmiossa" ei
endd tyoskentele tarkastajia, joi-
den kautta aikatauluposti kulki
seurallemme ja siis myds RAITI-
On aikataulutoimitukseen. Muu-
tos aiheutti sen, ettd suurin osa
keséin vuoroaikatauluista ji
kokonaan tulematta. En siis voi
tyhjentiivéisti kertoa menneen
keséin liikenteestdi, joten jite-
tddn se aihe ja siirryt#iin syk-
syyn. Keséin aikatauluja muuten
jahdataan, ja jos tyd onnistuu,
niin aiheeseen palataan tulevai-
suudessa.

Syksyn 1992 raitiotieaikatau-
lut olivat juuri sellaiset, joista
aikataulutoimittaja on vain
etiisesti
muutokset kesiliikenteen alka-
essa syrjiiin laitettuihin kevién
aikatauluihin ovat minimaaliset.
Ellei linjojen 1, 6 ja 10 lauantai-
liikenteen ja linjojen 6 ja 10
sunnuntaililkenteen alkamiskel-
loaikaa olisi siirretty 1-2 tuntia
mydhemmiéksi, ei olisi minuutin-
kaan muutosta HKL:n 80 rai-
tiotievuoron aikatauluissa.

Liikenndintiaikojen supistuk-
set on toteutettu siis suorastaan
ottamalla joitain 1&ht5jd pois ko.
vuorolta, mutta kajoamatta
vuoron muihin ldhtsihin. Esi-
merkiksi linjan 1 vuorolta 1 on
lauantaisin poistettu Kauppato-
rin lihdét 6.25 ja 7.16, mutta
8.10 lihdostsi alkaen aikataulu
on samanlainen kuin viime ke-
véfind. Linjan 1 lauantain en-
simmiiset ldhdét ovat Kauppa-
torilta klo 7.55 vuorolla 5 (aiem-
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saattanut uneksia:

min 6.00 vuorolla 4) ja Kiipylisti
klo 7.59/v.3 (aiemmin 5.59/v.1).
Vastaavat ajat linjalla 6 ovat
Hietalahdesta klo 8.00/v.55 (ai-
emmin 6.10/v.57) ja Arabiasta klo
7.55/v.58 (aiemmin 6.05/v.53).
Linjalla 10 ensimmiinen vaunu
lihtee Kirurgilta nyt 7.54/v.93
(aiemmin 6.00/v.91) ja Pikku-
Huopalahdesta 8.00/v.91 (aiem-
min 6.02/v.94).

Sunnuntain ensimméiset (sul-
keissa jilleen tilanne keviilld -
92) linjalla 6 Hietalahdesta klo
8.55/v.55 (7.25/v.58) ja Arabiasta
klo 8.55/v.58 (7.10/v.59). Kympil-
l& sunnuntain ensimméinen
lihts Kirurgilta klo 8.55/v.93
(7.10/v.96) ja Pikku-Huopalah-
desta klo 9.03/v.96 (7.03/v.93).

Toisaalla t#ssé lehdesséi on
julkaistu parin raitiovaunuja
tyokseen ajavan jdsenemme li-
hettéimi, ansiokas ja kiintoisa
kirje. Se mm. antaa vastauksia
erdisiin aikataulutoimittajan
ihmettelemiin raitiolitkenteen
omituisuuksiin. Jotain hémérasd
silti vield jdi. Kysymys siitd,
onko raitiovaunu ajoneuvo vai ei
antaa aiheen kaivella asiaa. Ei
misséiin tapauksessa siitd syysté,
etti haluaisin kaivaa perustaa
kirjeen lihettéijien jalkojen alta,
vaan kummastellakseni tieliiken-
nelain laatijan kisitystd. Tielii-
kennelain 1 luvun 2§:n kohdan
12 mukaan raitiovaunu ei ole
ajoneuvo. Titd seikkaa tukee
myds se, etté sitéd ei ole merkitty
ajoneuvorekisteriin. Mutta, ellei
sen tarvitse noudattaa ajoneu-
voille tarkoitettuja liikkennemerk-
kejé, niin auta armias! Miten on
esimerkiksi linjoilla 7 It#-Pasi-
lassa olevat kirkikolmiot? Rai-
tiovaunu voi siis - vaikkakin
kérkikolmio on nimenomaan
raitiolinjan kiskojen vieressi ajaa
tidysin tdstd merkistd piittaamat-
ta - schin on ajoneuvoliikennetté
koskeva liikennemerkki! Muita-
kin vastaavia kohtia loytyy. Sa-
moin aivan varmasti kaupungis-
ta loytyy ainakin yksi kohta,
jossa liikenneopastimet (= valot)
ovat pelkdstédiin virein toteute-

tut, eiviitkd mallia S - ->. On-
neksi raitiovaununkuljettajat,
jotka voisivat em. lainkohtaan
nojautuen gjaa pirdyttii punai-
sesta valosta lipi tiiysin vapaas-
ti, kéyttivit tervettd jérked ja
pysiihtyviit punaisiin,

Toinen seikka, johon kirjeessé
puutun, koskee nilkkemyseroa.
Kun tarkastelen aikatauluja ja
kierrosaikoja, ovat kohteena
aina VAUNUN kiertoajat. Siis
jos esim. linjan 1A vaunu on
aikaisemmin lihtenyt wuudelle
kierrokselle 75 minuuttia edelli-
sen ldhdon jilkeen ja nyt tekee
sen 70 minuuttia edellisen jil-
keen, niin kylli minun niéhdik-
seni kierrosaika on lyhentynyt 5
minuuttia. Jos tarkastellaan
kuljettajan tyérupeamaa, on voi
todella olla ja varmasti onkin
niin, ettd kuljettaja ajas saman
médrin kierroksia tydpdivinsd
aikana kuin ennen, tauot on
vain jaksotettu toisin. Matkusta-
jalle kuitenkin merkitsee eniten
se, kuinka pitkin vuorovilein
vaunut jollain linjalla kulkevat,
harrastajaa kiinnostaa kuinka
monta vaunua linjalla on jne.
Kuljettgjalle tietenkin tydp#iviin
rakenne on térkeé.

Mutta palatakseni alkuun:
kirje oli todella paljon uutta
tietoa antava ja uutisia kertova.
Alkoon siis mahdollisesti kirk-
kailtd tuntuvat sanani estdkd
teitd tarttumasta wuudelleen
kynéiin, kun aihetta ilmenee!

T4V SN MILT5E &
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1992-93

g Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vau-

O nutyypit, sijoitushallit ja liikenndintipdivdt talviaikataulussa KOSKELA L

ro 1992-93, 1.9.1992 alkaen. LAHDOT HALLISTA LINJALLE

@laBc 0D E LB L C

mp la su C mp la su Maanantai - perjantai 1.9.1992 alkaen

1 v KH 1,1A X X 58 KH 6 X X X klo vuoro Tinja reitti klo vuoro Tinja reitti
2 v " 1,1A X X 59 " 6 X X X
3 v ¥ 1,1A X X 64 ) 7A X X X 5.32 6 v 1 1A 605 6.34 155 4 633
Ainivw 1,1A X X 65 " 1A X X X 5.33 26 3T 623 6.35 22 3 621
bivgy 1,1A X X 66 b 71A X X X 5.36 65 7A 661 6.36 74 7B 671
6 v * 1,1A X X 67 4 7TA X X X 175 7B 671 6.40 54 6 651
7 v " 2 X 74 " 7B X X X 5.38 17 3B 613 6.43 14 3B 611
L 2 X 75 " 78 X X X 101 v 1A 501 29 3T 623
gty oy M 2 X 76 ? 7B X X X 5.40 75 7B 673 6.45 165 7A 661
100e v 2 X 77 ¥ 78 X X X 5.42 11 3B 611 6.46 20 3B 613
11 X 3B X X X 81 TO 8 X X X 30 3T 621 6.54 16 3B 611
12 i 3B X X 82 " 8 X X X 5.43 53 6 653 6.55 25 3T 621
13 I 3B X X X 83 ' 8 X X X 5.44 103 v 1A 605 6.57 76 7B 671
14 " 3B X X 84 ¥ 8 X X X 5.45 28 3T 623 105 v 1A 605
15 " 3B X X X 85 ! 8 X X X 5.46 55 6 651 6.58 2y 1 1A 601
16 % 3B X : 86 " 8 X X X 66 7A 661 7.00 12 3B 613
17 " ‘3B X X X 91 " 10 X X X 5.47 77 7B 671 7.05 67 7A 663
18 . 3B X X X 92 % 10 X X 5.48 1 v 11A 601 7.06 34 4 633
19 b 3B X X X 93 " 10 X X X 18 3B 613 7.08 27 T 621
20 " 3B X X X 94 " 10 X X X 5.50 64 7A 663 7.09 8 v 2 607
22 v, 3T X X X 95 ) 10 X X X 5.52 13 3B 611 40 4 635
23 " 3T X X 96 ' 10 X X X 23 3T 621 7.10 35 4 633
24 " 3T X X 101 v KH 1,1A X 38 4 635 7.11 19 3B 611
25 " 3T X X X 102 v " 1,1A X 5.53 7 v 2 607 7.19 4 v 11A 601
26 " T X X X 103 v " 1,1A X 5.55 56 6 651 7.29 5 v 11A 601
27 " 3T X. X X 104 v " 1A X 154 v 6 653 7.32 31 3T 621
28 " 3T X 105 oy M 1A X 174 7B 671 14.11 166 7A 661
29 " 3T X X X 107 v " 2 X 5.56 166 7A 661 14.16 102 v 11A 603
30 Y 37 X X X 134 T0 4 X 5.58 102 v 11A 601 14.18 155 6 651
31 " 3T X X X 137 " 4 X 6.02 15 3B 611 14.20 175 7B 671
34 g 4 X X X 138 " 4 X 24 3T 621 14.23 101 v 11A 601
35 2 4 X X X 142 " 4 X 57 6 651 14.25 104 v 1 1A 603
36 T0 4 X X 153 KH 6 X 6.03 3 v 11A 601 14.32 165 7A 661
37 " 4 X X X 154 v " 6 X 9 v 2 607 14.34 153 6 651
38 KH 4 X X X 155 " 4,6 X 6.10 153 6 651 14.37 105 v 1A 605
39 TO 4 X XK XK 165 . TA X 6.12 58 6 651 14.41 174 7B 671
40 KH 4 X XT XT 166 £ 1A X 6.13 10 v 2 607 14.46 107 v 2 607
41 T0 4 X X X 174 " 7B X 104 v 1A 601 15.00 103 v 1 1A 601
42 " 4 X X 175 " 7B X 6.17 59 6 651 15.02 154 v 6 651
43 " 4 X 182 T0 8 X 6.23 107 v 2 607
53 KH 6 X X 183 " 8 X
54 % 6 X X X 184 G 8 X
55 " 6 X X X 185 " 8 X v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30); liikenteessd vain ma-pe
56 i 6 X X X 193 i 10 X ilman merkintdd = nivelvaunu
57 " 6 X X X 194 - 10 X

Sarakkeet: A: vuoron nro, B: kalusto (v=neliakselinen, muut nivelvau-
nuja; neliakseliset liikenndivdt vain ma-pe), C: sijoitushalli,

D: Tinja(t), joilla vuoro Tiikennéi ja E: Tiikenndintipdivit X:11a
(XT = Lahtee Too16std, palaa Too166n; XK = Lihtee Koskelasta, palaa

o Koskelaan.)
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.30
33
.45
.48
.56
.03
.20
.38
.42
.43
.48
.53
.58
213
.18
.08

.42
.55
.57
12
.44
.49

.02
.31
.01
.08
.11
.35
.04

vuoro

86
42
82
40
83
41
85
81
93
37
91
94
92
96
84
36
95

vuoro

86
40
82
85
93
96
94
83
4]
37
91
95
84
81

linja
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linja

8
4
8
8
10
10
10
8
4
4
10
10
8
8

Lauantai 1.9.1992 lukien

reitti

681
641
681
641
681
641
681
681
695
639
691
695
691
695
685
639
691

Sunnuntai 1.9.1992 lukien

reitti

681
641
681
681
695
691
695
685
639
639
695
691
681
681

LINJALTA HALLIIN:

k1o

.46
.23
25
.19
.59
.17
.01
.11
.15
.20
=0
.27
.28
.32
.34
.36
:41

klo
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23.
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19
59
17
01
11
15
20
23
27
28
32
34
36
41

vuoro

36
92
42
81
85
96
40
93
82
91
94
83
86
37
95
41
84

vuoro

81
85
96
40
93
82
91
94
83
86
37
95
41
84

Tinja

10
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Tinja

8
8
10
4
10
8
10
10

s oo

reitti

640
692
640
682
682
692
642
692
686
696
692
686
682
642
692
640
686

reitti

682
682
692
642
692
686
696
692
686
682
642
692
640
686

TOOLO

HALLISTA LINJALLE:

klo

[=3] w [SaN ] ;oo

~~ G

b B B B |

=~

14.
14.
14.
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.25
.30
.36
.44

.46
.48

.56
.00

.08
.12
.20
.30
.42

.46
.00
.05

.06
A2
.13
.18

.33
14.
14.
14.

07
29
35

40
49
54

11
24

vuoro

86
42
182
36
93
41
83
95
37
94
91
184
134
185
85
193
183
194
137
142
96
138
84
43
82
39
92
81
138
193
142
184
194
134
185
137
182
183

Maanantai - perjantai 1.9.1992 Tlukien
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reitti

681
641
681
641
691
639
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695
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695
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691
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641
685
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641
685
641
685
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.59
.13
.14
<15
.22
220

23l
53
.07
.39
.49
.02

.05
.09
5

.20
.22
.23
.38
151
.19
.59
.17
.29
.59
11
.15
.20
.23
.27
.28
.34
.35
.38
.41

vuoro

134
182
185
193
183
142
194
184
137
138
138
39
183
185
142
137
184
193
134
182
194
36
92
81
85
96
42
41
93
a2
91
94
a3
86
95
37
43
84
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reitti

640
684
686
696
684
642
696
684
642
642
640
640
686
682
640
642
686
692
640
682
692
640
692
682
682
692
640
642
692
686
696
692
686
682
692
642
640
686
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KOSKELA
klo vuoro
5.33 26
5.36 13
5.40 66
5.41 75
5.42 17

22
5.45 30
5.47 77
5.48 15
5.52 19
23
67
5.54 35
38
5.59 74
6.01 25
6.02 20
6.04 65
7.08 29
7.20 64
7.31 5
55
klo vuoro
6.41 67
6.44 18
6.45 20
77
6.46 75
6.48 22
6.50 26
6.54 34
6.55 38
64
6.58 76
7.00 11
7.05 31
7.07 66
7.09 35
8.28 55

ie

linja

3T
3B
7A
7B
3B
3T
3T
7B
3B
3B
3T
7A
4

4

7B
3T
3B
7A
37
7A
1

6

linja

7A
3B
3B
7B
7B
3T
3T
4

4

7A
78
3B
3T
7A
4

6

LAHDOT HALLISTA LINJALLE
Lauantai 1.9.1992 alkaen

reitti

623
613
663
673
611
621
623
671
613
611
621
663
635
631
671
621
611
663
621
661
603
653

Sunnuntai 1.9.1992 alkaen

reitti

663
613
611
673
671
623
621
635
631
663
671
611
621
663
635
653

O w oo OO OMO~N~N N~~~ =~~~

vuoro

58
11

3
57

1
53
39

4
54
56
34

2
12
24
31
76
59
27
14

6
18

vuoro

58
56

linja

W
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Tinja

6
6
6
3T
3B
6
7B
3T
6
3T
4
3B
7A
3T
3B
3B

reitti

651
611
601
653
603
651
631
601
651
651
631
601
611
621
623
671
651
621
611
601
611

reitti

651
653
651
621
611
651
671
621
651
621
631
611
661
621
613
611

KOSKELA

pva klo

mp 9.00
mp  9.05
mp  9.06
mp 9.12
mp 9.19
mp 9.20

mp 9.21
mp 9.24
mp 9.26
mp 9.36
mp 9.41
mp 9.42
la 15.19
la 15.46
la 16.14
la 16.17
la 16.49
la 17.10
la 17.15
mp 17.18
la 17.25
mp 17.27
mp 17.30

mp 17.33
Tla 17.39
mp 17.47
Tla 17.48
mp 17.49
mp 17.55
mp 17.58

mp 18.01
mp 18.05
mp 18.07
mp 18.09
mp 18.12
mp 18.17
mp 18.18
mp 18.19
mp 18.25

mp 18.28

vuoro

175
103
104
105
101
154
166
174
155
102
153
165
107

23
53
14

24
105

103
153

53
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Viikonpdivien yhdisteImd 1.9.1992 lukien

linja

7B
1A
1A
1A
1A
6

7A
7B
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<
(%]

<
=]

reitti

672
606
602
606
606
652
662
672
638
604
654
662
608
602
602
622
652
612
602
622
602
602
604
652
612
604
602
674
602
602
654
608
652
612
608
662
622
608
674
602
608
608
662
652

mp = maanantaista perjantaihin
la = lauantaisin

pva

mp
mp
mp
mp
mp
mp

mp
TIs

mp
mp

mp
mp

mp
1s

klo

18.33
18.38
19.47
20.25
20.54
20.58
21.01
21.03
21.08
21.09
21.11
21.18
21.22
21.25
21.28
21.32
21.42
21.47
23.16
23.18

23.21
23.25
23.30
23.33
23.35
23.36
23.42
23.46
23.47
23.50

0.19

0.20

1.43
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vuoro

28
12

3

1
56
14
24

6
67
18
67

2
27
11
77

4
31

5
54
59
65
15
55
66
74
75
57
64
58
76
26
17
22
13
30
25
19
20
29
35
34
40
39
38

linja

3T
3B
1 1A
11A
6
3B
3T
1 1A
1A
3B
7A
1 1A
3T
3B
7B

reitti

622
612
602
602
652
612
622
602
662
612
662
602
622
612
672
602
622
602
654
652
662
612
654
662
674
672
654
662
654
672
622
612
622
612
622
622
612
614
624
632
634
636
636
632

1s = lauantaisin ja sunnuntaisin

ilman merkintdd pvi-sarakkeessa = joka paivi/yd



PAATEPYSAKKI — LIKENNEUUTISIA
koonnut Arto Hellman

B

LIGHT RAIL & MO- KEVATKILPAILU RAT- Raitiossa 1-1992 kysyttiin milld
DERN TRAMWAY KAISTU kadulla v. 1952 kuvattu saksa-

Monet jo tuntevat tédmén
maailman ehk#d parhaimman
raitiotieharrastajien lehden ja
ainakin 18 suomalaiselle se
jo tulee. Nyt on lehden tilaa-
minen uusillekin lukijoille
helppoa. Suomalaiset harras-
tajat voivat tilata LRMT:n
lahimméssd postissa tai
Postipankissa maksamalla £
19,50 postisiirtotilille 350
3054. Lehted julkaisee eng-
lantilainen Light Rail Transit
Association (LRTA), jolla on
ympiiri maailmaa yli 4000
jdsentd. LRMT kisittelee kai-
ken maailman raitictieasioita
harrastajan kannalta mielen-
kiintoisesti. Lehti on Ad-ko-
koinen, osittain nelivdrinen
ja ilmestyy joka kuukausi.

Postipankista tai postista
saatavaan kansainviliseen
postisiirtokorttiin merkitdén
maksun saajaksi:

Arthur J. Weise (Mem-
bership secretary, LRTA), 6
Hermitage Woods Crescent,
St. John’s, Woking, Surrey
GU21 1UE, Enland

Merkitse tiedonantoja -
kohtaan: Modern Tramway
1993.

Maksamalla 19,50 Englan-
nin puntaa marraskuun zi'a-
na, saat tammikuun nume-
ron jo ajallaan. Postit ja PSP
ottavat lisiksi 35 mk toimi-
tuspalkkion.

Saksalaisen koevaunun sisitiloja 29. 7. 1952. Kokoelma Jorma Rauhala
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lainen koevaunu kulkee. Oikea
vastaus on Viides linja, taustalla
ovat Karhupuiston puut. Diiwa-
gin vaunu on linjalla KM (Mi-
konkatu - Kipyld). Kuvan oli
ottanut Toivo Niskanen kesilld
1952.

Kilpailun voitti Ensio Virta,
joka voitti hienon Juhani Kata-
jiston kaitafilmien ja valokuvien
pohjalta tehdyn videoelokuvan

"Héyryd Helsingissd". Onnea
voittajalle !
VANHOJA JUTTUJA

Sdhkorata Hallan saarella sahan
ja vasta perustetun térpittiteh-
taan vililld on jo joulukuun ajan
(= joulukuu 1896) ollut kiynnis-
sd ja hyvin néyttddkin s#hko
kuljettavan vaunuja edestakai-
sin. Rata lienee ensimmaéinen
laatuaan Suomessa. Séhkévoima
saadaan radan ylidpuolella kul-
kevasta johdosta. (Suomen Teol-
lisuuslehti, numero 2 / 1897)

Kiertoraitiotie Helsinkiin.
Herrat A. Ramsay, J. Tallberg ja
M. Hallberg ovat saaneet luvan
rakentaa tdnne sédhkoraitiotien,
joka tulisi kulkemaan seuraavia
katuja pitkin; nimittdin Mikon-,
Vilhelmin-, Vuori-, Puutarha-,
Unionin-, Elisabetin- ja Pohjois-
Rantakatuja pitkin, kauppatorin
poikki E.-Esplanaatikadulle seki
sitte pitkin mainittua katua
Bulevardinkadulle ja pitkin Yr-
jon-, Rata- ja Punavuorenkatuja
Tokantorille ja sieltd pitkin Hie-
talahden satamaa Hietalahden-
kadulle sek# pitkin sanottua
katua Ruoholahden ja Lapinlah-
den katujen kautta Kampin
torille. T#sltd pitkin Kansakou-
lu-, Annan-, Simonin- ja Kaivo-
katuja pitkin rautatientorille.
Raitiotietd wvarten tarvittavat
sihkovoiman siirtolaitokset
sijoitettaisiin Katajanokalle
kortteliin n:o 160. Raitiotieté
tekemééin on kysymyksesséd
kaksi ulkomaalaista toiminimed,
nimittdin "Actien Gesellschaft
Elecktricitetswerke O. L. Kum-
mer & C:0" ja toiminimi "Felix
Singer & C:0". (Suomen Teolli-
suuslehti nro 1/ 1899)
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Sihkéraitiotien hanke Kyrios-
koskella. Kysymys Kyroskosken
sivuitse rakennettavasta raitio-
tiestéd, jolla sdhkdvoimalla kulje-
tettaisiin matkustavaisia ja tava-
roita kannaksen yli Kyrosjirvel-
le, on yh# vireilld. Viime suvena
tutkittiin tienlinja koneellisesti.
Sen johdosta tehty kustannuslas-
ku ei vield ole valmistunut. Sen
verran kuitenkin voidaan sanoa,
ettd rakennuskustannukset saa-
taisiin suoritetuiksi verrattain
helpolla, jonka tdéhden yritys
luultavasti tulisi kannattamaan,
sithen suureen liikkeeseen nih-
den, joka timin kautta kiy Ikaa-
listen pitdjan pohjoisosaan, Vil-
jakkalaan ja Parkanoon Siuron
asemalta. (Suomen Teollisuus-
lehti, nro 4 / 1901)

KALUSTO

Hiomavaunu 2118 tuotiin takai-
sin Goteborgista elokuussa. Gote-
borgs Spérviigar AB:lla vaunuun
asennettiin  terésharjalaitteisto,
joka on tarkoitettu lehtikelin
torjuntaan. GS:lld on ollut vas-
taava laitteisto muutamia vuosia.
Sielld se on asennettu erilliseen
tyonnettivddn teliin. Norrképin-
gin raitioteilli on myds vastaa-
vanlainen teli. Kokemukset ovat
olleet myénteisii molemmissa
kaupungeissa.

2118:sta on poistettu vesisiili-
ot ja hiomakivet. Vaunun pyérien
villissi on perdkkiin yhdessd
yksikossd kolme pyorivad te-
risharjaa kummankin kiskon
kohdalla ja etummaisen pyorén
edessd on yksi harja kummalla-
kin puolella. Harjalaitteet ovat
hydraulikéyttdiset ja voimanlih-
teenid on 82 kW:n Valmet diesel-
moottori.

Vaunun tyonopeus on 10 - 20
km/h ja silld ajetaankin yolld tai
hiljaisen litkenteen aikana. Ul-
konaisia muutoksia ovat paksut
kumihelmat lavetin kohdalla
pélydmisen vuoksi. Pakoputki
diinenvaimentimella katonsyrjil-
14 vaunun keskelld sek# polttoai-
neentdyttoputki ylhadlld si-
vuseindlld. Vaunun muutostyd
maksoi noin 600.000 mk.

Ilmeisesti tdhdin vaunuun
liittyen on Vallilan ratapihalle
raiteen 1 viereen tuotu poltto-
ainesiilié tdyttolaitteineen. Vau-
nulle etsitdén hyvié nimiehdo-
tuksia, koska hiomavaunu-nimi-
tys ei enidd ole tarkoitusta vas-
taava.

Espoon Sepiinkylissd, Sten-
sinméen varrella olevan Smeds-
by daghemin pihalla on yhi
hyvikuntoisena (alustoineen)
siiilynyt ASEAn moottorivaunu
HEKL 129 vuodelta 1928.

Tuusulan kirkonkyldssé Ko-
luntien péiissé oikealla olevassa
rantapusikossa on yhd jiljelld
vanha ASEA-peridvaunun HKL
626:n korin kehikko vuodelta
1920.

RAITIOLINJAT

1. 1. 1992

Linjoille 1, 1A ja 2 liikennetapa-
muutos, joka vaikutti osaltaan
linjojen aikatauluihin. Liikenne-
tapamuutos 1. 1.—30. 9., jona
aikana ko. linjojen péétepysik-
kigjat on puolitettu. Esim. /1A
entisen 8 min sijasta vaunu
seisoo Kiipylissd vain 4 min, eli
vaunut ovat tehokkaammassa
kiytossd eiviitk#d pysiikilld seiso-
massa. Tém# on vaikuttanut
entisen 1:sen wvuorovilin 15-15-
15-10- jne saamiseksi tasaisem-
maksi ja ttheimmiksi 10-12 min
villeiksi. Péittérilld sd#stetty
aika kasataan ja annetaan kul-
jettajalle yhté#imittaisena kahvi-
taukona vaihtopaikalla. Esim.
aikaisempi ajo oli 5 kierrosta +
ruokatunti + 3 kierrosta + ko-
tiin, muutoksen jilkeen 2 kier-
rosta + kahvipaussi + 2,5 kier-
rosta + ruokatunti + 3 kierrosta
+ kotiin. Jos taukokokeilun
palaute on positiivista, on tar-
koitus tehdd siitd pysyvd ja
lisétd sen kiyttod muille linjoil-
le.

16. 3.
30/7B iltaruuhkassa
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13. 4.

Linjaa 4 ajettiin tiistd péivéstd
alkaen noin kolme viikkoa reit-
tid Ktn - Kuu ratatéiden vuoksi.
Bussilinjaa 4X ajettiin Td616n
tulli - Mkn.
14. 4, 2/9/71.
Huhtikuussa oli kiskonvaihto
meneilliin Mikeldnkadulla Mé-
kelidnrinteeltd keskustaan péin.

6. 5. 13/3T illalla.

18. 5.

Vaunu 3 juuri maalaamosta
tulleena linjalla /1A takana yli
puolen vuoden remontti.

31. 5.

Poikkeusreittejg klo 11.30 -
14.30 naisten kympin vuoksi.
Linjat 3T ja 6 kiintyivat Kirur-
gilla, bussi 3X hoiti ajamatta
jasineen osuuden. Linja 3B kéin-
tyi Katajanokalla (Ktn).

1.6,

Vaunun 91 (linjalla 7A) keskiteli
putosi kiskolta Mikeldnkadun ja
Sturenkadun risteyksesséd aamu-
ruuhkan aikaan. Teli todella
putosi, koska ratatdiden vuoksi
kiskot olivat paljaana. Liikennéi-
méadn kyettiin Mikeléinkadulta
Sturenkadulle Brh-suuntaan,
Sturenkadulta Pvk-suunnasta
Miikelinkadulle ja Sturenkatua
Brh-suunnasta. 7B:td ajettiin Vi-
kautta. Jotkin ykkoset Képyldéin
kidvividt Vallilan suunnassa
kédintyméissd ja jatkoivat Kipy-
ldn. Sjémanin suurin nosturi-
auto oli tilattu paikalle ja nosto-
toitd varten piti ajojohdon kan-
natuslankoja poistaa, jolloin
raitioliikenne tietenkin loppui
kokonaan 9.30 aikaan.

4. 6.
Itsendisyyden 75-vuotisparaati
Senaatintorilla. Linja 1 ajoi - Rt
- Pmk, linja 2 - Rt - Kir. Linja
3T kidsntyi Pmk ja linja 4 ajoi
Hie.
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11. 6.

Linjat 3B ja 3T poikkeusreitilld
putkitéiden vuoksi. Reitti - Nor-
denskigldinkatu - Ip - St - Brh -
ja péinvastoin.

15.6. klo 15.30:
6/2/9, 20/2/10.

110/2/7, 94/2/8,

Linjaa 8 ei liikenndity 1.7. - 15.8.
oopperatalon rakentamiseen
liittyvien Helsinginkadun muu-
tostoiden takia. Bussilinja 8X
korvasi liikenteen. Linjalta 8
sédstyneet nivelvaunut sijoitet-
tiin katkoksen ajaksi linjoille
1/1A ja 2.

16. 8.

Raitiolinja 3X ajoi Yt - Eir - Kt -
Yt ja Yt - Kt - Eir - Yt Kaivopuis-
ton kansanjuhlan vuoksi.

27. 8.

Taiteiden ydssd liikenndi 2X noin
1.30 - 3.45 Ht - Kt - Yop - Rt -
Ht. Vaunuina 104 ja toinen sa-
manlainen. Taiteiden yé aiheutti
myés poikkeusreitteji Aleksin
ollessa tukossa. Yksi kolmonen
juuttui vikijoukkoon ja siitd
tehtiin tuhotaidetta mm hakkaa-
malla ikkunat sisdfin. Linja 4
giirrettiin kdfintymé#n Kirurgilla
ja 3B/T ajoi myds poikkeusreitte-
ja.

1.9,

Pohjolankadun ratatyémaalla
otettiin kiéyttéon pintavaihteet,
jotka mahdollistivat yhdenrai-
teenajon ja toiden teon péivés-
aikaan.

Tyon tuottavuuden kehittéminen
HKL:1l& on johtanut siihen, ettéd
nivelvaunuja pyritddn pitdméin
mahdollisimman tehokkaasti
linjalla. Témiin vuoksi esimerkik-
si linjoilla 1 ja 1A on keviiin
aikana nidkynyt nivelvaunuja
todella runsaasti, vaikka pape-
reissa niitd linjoja ajetaan "lai-
hialaisilla". Nivelvaunujen tehok-
kaan kiyton vuoksi niité ei seiso-
teta varavaunuina halleissa, mis-
td johtuen nivelvaunun rikkou-
tuessa esimerkiksi linjoilla 7TA/B
saattaa vuoro saada "laihialai-
sen” tilalle, kunnes vapautuu

nivelvaunu esim. ruuhkavuoros-
ta. Esimerkiksi 6. 5. 3B:114 vuoro
11 ajettiin kolmen kierroksen
ajan "laihialaisella”, 7. 5. vastaa-
vasti 3T:114 tehtiin samoin.

Liikenteen ohjauskeskus LOK
giirtyy néilld nikymin Lasipalat-
gista T66lon hallin yhteyteen 1.
4, 93, samalla kuljettajien sosi-
aalitilat siirtyviit Lasipalatsista
Téoloon. 1. 6. 93 alkaen Lasipa-
latsin vaihdot linjoilla 4 ja 10
siirtyvit Sallinkadun pysékille,
lisiksi sinne tulevat siirtyméin
1. 10. 93 linjojen 3B ja 7B vaih-
dot.

1. 10.
Linja 8 palasi Koskelan hallin
linjaksi.

Heindkuun ETYK-kokous Mes-
sukeskuksessa sotki linjojen
7A/B liikenndintid Pasilassa.
Téastéd johtuen linjat 3B/T siirtyi-
viit heindkuuksi jatkuvakierto-
linjoiksi, jotta linjat 7A/B voivat
liikennoidéd tarvittaessa poik-
keusreittinsd viivytyksettd
Eldintarhan, Porvoonkadun,
Helsinginkadun ja Kurvin kaut-
ta. Ajantasauspysikki oli Hesa-
rilla linjan 8 pysikilld eiké kasi
haitannut, kun ei kulkenut.

Linja 6 siirtyy alustavasti 1. 1.
93 jatkuvakiertolinjaksi ja néin
ollen kuljettajien taukopaikka
siirtyy Arabiasta Hakaniemeen
(vrt 7TA/B). Linjalta 6 saadaan
pois yksi vakio- ja yksi ruuhka-
vuoro eli linjalle 1 saadaan liséd
niveli4.

Alustavasti 1. 1. 93 lihtien linjo-
jen 3B/T ja 4 yovaunut sijoite-
taan To6lon halliin,

Linjat 3B/T tullaan ehk# siir-
tamésdn 1. 10. 93 jatkuvakierto-
linjoiksi ja 3B:n kuljettajien
vaihtopysékiksi tulee Sallinkatu.
3T:n vaihtopaikka sidilyy Ha-
kaniemessé.

Linjalla 10 on ollut tauotusko-
keilu syksystd 1991 alkaen eli
ruuhkavuoroista saatiin  yksi
pois vuorovilien kérsimétté.
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Tauotuksella on myds saatu
pdivin entinen 10-12- jne mi-
nuutin vuorovili kutistettua 9
minuuttiin (edelleen 6 wvuoroa,
mutta vaunut ei seiso Pikku-
huopalahdessa vaan ajelevat
matkustajia kuljettamassa.

SAK:n mielenilmauslakon
aikana 9.4. vaunut ajettiin hal-
leihin klo 13 mennessé seuraa-
vasti: Too6léén linjat 4, 8 ja 10;
Koskelaan linjat 3B/T, 6 ja TA/B;
Vallilaan ajoivat linjat 1 ja 2!
Vaunut ldhtividt takaisin litken-
teeseen alkaen klo 15.30.

SAK:n toimintapdivand 9. 4. Valli
Kuva: Tom Heino

Saunalahdentien — Hollanti-
laisentien risteyksessd oleva
virranrajoitin ei ota toimiakseen
(tarkoitus selvitetty Raitiossa 1-
1992). Jos vaunu laukaisee vir-
ran pois ajolangasta, sen pitdisi
palautua automaattisesti noin
15 sekunnin kuluttua. Aina se ei
ole palautunut, eikd virtaa ole
saatu pysymiin edes mekaani-
sin tempuin. Mainittakoon vain,
ettd 16. 5. virrat olivat poissa
klo 8.15-9.15 ja linja 4 ajoi Kitn -
Kuu sekd kaksi vaunua oli ju-
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missa Munkkiniemen pééissi.
Erédné toisena kertana Kuusi-
tielle liikennéitiin kolme tuntia

ja bussilinja 4X ajoi Munk-
kiniemeen.
Katajanokan laivaterminaalin

eteen ilmestyi huhtikuun aikana
kaksi tolppaa opastusviittoineen,
jotka ohjaavat matkustajat lin-
joille 2, 4 ja 13 seki tilausbussi-
en ettd kiertoajelubussin suun-
taan. Nikohavaintojen mukaan
linjan 2 kéytts Katajanokalla on
ilahduttavasti kasvanut.

Fop

% ¥

Hakaniemen pysidkkialueella
oleva nopeusrajoitus 15 km/h
johtuu siitd, ettd alapuolella
olevissa HKL:n tiloissa ei melu-
taso nousisi litkaa.

Vaunussa 74 on ollut jo yli vuo-
den koekdytéssd ohjaamosta
kisinsééidettiivi oikeanpuoleinen
sivupeili.

Vaunussa 108 kokeillaan kul-
jettajan tuolia, jossa on kédensi-
jat.

hal mtapihallaseisoiat linjojen 1 ja 2 vaunut.

Jossain aiemmassa Raitiossa
ihmeteltiin sitd, onko raitiovau-
nu ajoneuvo vai ei. Raitiovaunu
ei ole ajoneuvo (Tieliikennelaki,
1. luku, 2. pykild, 12. moment-
ti), joten sen ei tarvitse noudat-
taa gjoneuvoille osoitettuja lii-
kennemerkkejid. Niin ollen esim.
linjat 1, 1A ja 3B saavat kiiin-
tyd Helsinginkadulta Lintiselle
Brahenkadulle.

1. 1. 92 piiviityssd 3T:n sight-

seeing-esitteessd oli monia vir-

heitd. Linja 2 kulki edelleen

reittikartassa Kauppatorille,

hotelli Olympi-

aan péiisi esit-

teen mukaan

linjalla 18,

Y hotelli Annaan

- linjalla 19 ja

Kdpylédédn

Park-hotelliin

linjalla 169.

Painos meni
uusiksi.

&

Raitiossa kum-
masteltiin
taannoin myds
rv-liikkennevalo-
jen yhteydessa
olevaa pientd
valonuppia.
Kyseisen valon
palaessa tieto-
kone on huomi-
oinut léhesty-
vdn vaunun.
"Tilattavien"
valojen yh-
teydessd va-
lonuppi ilmoit-
taa kuljettajal-
le, ettd valon tilaus on huomioi-
tu ja valo vaihtuu seuraavassa
mahdollisessa vaiheessa valo-
jérjestelmdd. Valot tilataan
esim. vaihteenkiintémagneetilla
(Mannerheimintie — Runeber-
ginkatu linjat 3 B ja 3 T), ajo-
langassa olevalla tunnistimella
(Fredrikinkatu — Bulevardi
linja 3B) tai siirtdmiélld vaunu
kiskojen vilissé olevan tunnisti-
men piille (Satamakatu —
Kanavakatu linja 4).
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Kuljettajien "kengéinnumero” -
asiaan lisdtarkennus: Esimer-
kiksi aikataulun P320A1 kertoo,
ettd ko. vuorossa ajaa aamulla
perusjirjestelmiin kuljettaja 320
aamuvuoron ensimméisessd
tydrupeamassa ts. ennen ruoka-
tuntia. A2 tarkoittaa ruokatun-
nin jédlkeistd tyorupeamaa. P-
kirjaimen lisdksi on kiytdssd A-
ja R-kirjaimet, mitkd tarkoitta-
vat arki- ja ruuhkajérjestelmén
kuljettajia. Perusjérjestelméién
kuuluvat ryhmit 1, 3 ja 5, ruuh-
kajiirjestelméin ryhma 7 ja arki-
jérjestelméin ryhmit 8 ja 9.

Selvitysti vaihteen 221 (Man-
nerheimintie - Sibeliuksenkatu)
toiminnasta: Témé vaihde on ns.
turvavaihde, johon on rakennet-
tu "varmistin”, joka pitdd huolen
siitd, ettd vaihde on aina suo-
raan eli halliin ajavan vaunun
jilkeen seuraava vaunu antaa
impulssin ajolangassa olevaan
kelkkaan ja vaihde kisntyy
automaattisesti suoraan. dJos
halutaan kéintyd halleille, on
ajettava erittdin hiljaa kelkan
yli. Kun virroitin on ylittinyt
kelkan, niin noin metrin péédsséd
on vaihteenkddntomagneetti
késintoreleen pdilld ja vaihteen
saa kiddntymisn. Takana ajavan
vaunun on huomioitava, ettei aja
liian ldhelle kéfintyvid vaunua
ja kddnnd vaihdetta sen alla. Jos
timéd systeemi ki#nnetd#n pois
péddltd esim. "bukseerauksen"
vuoksi (toinen vaunu tyontds
toista), alkaa vaihteen ylépuolel-
la kannatinlangassa oleva valo-
opastin vilkuttaa S-valoa.

Hallireitistd 684: koska HKL:n
periaatteen mukaan linjalla
olevan vaunun pitdé ajaa piiite-
pysikille asti ennen halliin ldh-
tod ja varsinkin koska Sturenka-
dulla Paavalin kirkon puistossa
oleva pysdkki Il-suunnassa on
poistettu pari vuotta sitten ja
matkustajat pitdisi jattda jo
Himeentielld, niin hallireitti
alkaa todellakin Paavalin kirkon
silmukasta. Hallireittii 684 aja-
va ruuhkavuoro ohittaa Sérnéis-
ten kautta kulkevan vakiovuo-
ron ja ehtii T66lon halliin aika-
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taulun puitteissa. Aiemmin va-
kiovuoron periissd ajava halli-
vaunu oli auttamatta myohiss,
nyt tilanne on korjaantunut,
mink# vuoksi sisddnajoaikaa ei
ole muutettu.

Linja 2 liikennéi lépi kesédn hei-
nikuussa ETYKisté johtuen.

Maaliskuussa liikkuneet kou-
luvaunut (mm. 352711 ja 362)
olivat korjaamoporukan koulu-
tuksessa. He ajoivat itselleen ns.
siirtoluvan.

Uusia kuljettajia otettaneen
vasta marraskuussa ja silloinkin
vain HKL:n omia uudelleensijoi-
tettavia.

Neliakselisia vaunuja ei ole ollut
aikoihin lauantaisin ajossa. Kui-
tenkin 16. 5. ja 23. 5. oli ykko-
selld vaunu 15 koristeltuna mai-
nostamaan Kipylidn kyldjuhlia,
jotka pidettiin 23. 5. Sama vaunu
oli arkipdivind myés kakkosella
mainosteippeineen.

Ensimmiiset nivelet kakkosella
10. 6. Sitd ennen péiperiaate oli
vain vaunuja 1—30. Esimerkiksi
11. 6. oli 7/79, 8/82, 9/41 ja 10/60;
12. 6. oli 7/97, 8/78, 9/64 ja 10/94.
Seuraava viikko oli jilleen "sa-
tunnainen”, 13. 6. oli kaksi nivel-
td, 14. 6. kolme niveltd jne, joka
pdivid ko. viikolla oli vé#hintéddn
yksi "laihialainen" mukana. Yk-
koselli ei niitd juuri nidkynyt
yksittdistd ruuhkavuoron vau-
nunvaihtoa lukuunottamatta.
Kuitenkin 12. 6. vaunu 15 oli
ykkoselld, samoinkuin lauan-
taina 13. 6. vuorossa 5.

Vuorossa 155 on (kesidkuussa
ainakin) jatkuvasti 4-akselinen.

Uusimpia viherrettyji nivelid
ovat 82 ja 84. Sitten on vuorossa
85.

Impulssilla ajolangasta tilattavat
rv-lilkennevalot on asennettu
Runeberginkadun - Arkadianka-
dun ja Mechelininkadun - Ca-
loniuksenkadun risteyksiin mo-
lempiin suuntiin.

Kesiikuussa ilmestyi nivelten
lipputankoihin vihreitii ja keltai-
sia HKL-viirejé, hienoa!

AUTOLINJAT

3.4
Pidkaupunkilinjat nro 1 linjalla
522.

1. 7.—14. 8. liikennéitiin linjaa
8X Salmisaari - Vallila. Reitti
kuten raitiolinjalla 8, paitsi
Vallilan péiitepysikki Kiiskinka-
dulla. Kiskoilla ajoa oli vain
Mechelininkadulla.

27.1.
Ruhan 8835 LOKin auto jonkin
aikaa linjalla 92.

Kesiiliikenne alkoi 1. 6. ja pdiit-
tyi 13.9.

15. 6.—16. 8. harvennetut vuoro-
viilit arkisin linjoilla 15, 18, 23V,
32, 50, 55, 55A, 59 ja 64. Linjaa
71V ei liikennéity ollenkaan.
Heindkuussa ei litkenndity linjo-
ja 64S, 86S ja 96S (aloittivat
3.8.)

Linjaa 55A liikennéitiin myds
arkisin klo 8-19.

Linja 86B korvasi linjat 84 ja 86
ma-pe 5.30-6.12 ja 20.32-23.32,
lauantaisin klo 5.30-9.02 ja
18.50-23.32 sekd sunnuntaisin
klo 7.12-9.42 ja 18.50-23.32.
Linjojen 03N ja 04N reitit ja
aikataulut muuttuivat.

Linjojen 17, 21V, 52, 65A, 66A,
77A ja 77B syysliikenne alkoi jo
17.8.

Linjan 78A koululaisvuoroja ei
gjettu koululoman aikana, eiki
linjaa 92T.

Linjoilla 70, 73, 76 ja 77S supis-
tettu kesiliikenne 15.6.-31.7,
Linjoja 72A ja 75X ei liikenndity
1.7.-31.7.

Linjoilla 63 ja 70V supistettu
kesiliikenne 1.7.-31.7.

19. 6.

Juhannusaattona linja 17 lopetti
noin klo 17 ja linjaa 24 liiken-
néitiin noin 1.30 asti.

RAITIO 2-1992



20. 6. aloitettiin liikenne klo
11.30, myés metrolla ja raitio-
teilld.

14. 9.

Syysliikenne aiemmin mainittu-
ja poikkeuksia lukuunottamatta.
Ilmeisesti tiilloin katosi linjatun-
nus 23V ja 23:n reitti muuttui
sellaiseksi kuin entiselld 23V:lla
oli. Linjaa 23 liikennéididén klo
23:een, jonka jéilkeen jatkaa uusi
linjatunnus 23N ja témin reitti
on kuten 23:lla ennen 14.9.

METRO

17. ja 20. 4. asennettiin Mus-
tanpuron vaihteisiin lémmitys-
laitteet (IK:n ja MP:n vililld).
17.4. liikennéitiin suunnassa KN
- IK eteldistd raidetta, kéytostd
poissa MP:n raide 2 ja IK:n
raide 3. 20.4. IK - KN liikennéi-
tiin pohjoista raidetta ja IK:n
raide 1 sekéd MP:n raide 1 olivat
poissa kdytostd. Kampista tule-
vat junat kéyttivit IK:ssa rai-
detta 2, josta pohjoista raidetta
edelleen KN: aan.

5.—8. 6.

Ratatiitd Sornéisten ja Hakanie-
men vililli. Pohjoinen raide ja
mainittujen asemien kakkosrai-
teet poissa kiytostd. 6.6. ajettiin
kokopdivd 10 min vuorovilein.
Junat 6-vaunuisia klo 8.30-
19.00. Yksiraiteinen osuus Kala-
sataman vaihteilta Ha-
kaniemeen.

16. 6. Kesiliikenne.

IK:sta KP:in jo klo 19.01 alkaen
10 min liikenne.

Lauantaisin 10 min vuorovili IK

- KP koko péivin.

Ruuhkavuoroa 11 ei liikkenndidéd
16. 6.-7. 8.

Junat kaksivaunuisia kuten

talvellakin la klo 7.15:een ja su
klo 8.55 asti MM:stéi seki la klo
7.40:een ja su klo 9.20 asti KP:
sta.

18. 6. asti olivat junat 6-vaunui-
sia ruuhka-aikoina.
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26. 6.-2. 8. joka pédivi junat kak-
sivaunuisia alkaen klo 21.35
(MM) ja 22.00 (KP).

22.-25. 6. ja 3.-9. 8. junat neli-
vaunuisia koko pédivén paitsi la
ja su aamulla.

10. 8. alkaen ruuhka-aikana
junat 6-vaunuisia.

16. 8. Talviaikataulut.

IK - KP vuorovilit 5§ min klo
6.11-20.31 ma-pe.

KP - IK vuorovillit 5 min klo
6.30-20.50 ma-pe.

IK - KP vuorovilit 5 min klo
8.21-19.11 la.

KP - IK vuorovilit 5 min klo
8.40-19.30 la.

IK - MM vuoroviilit kuten viime
talvena.

Uusittu kidntoraiteisto otettiin
KP:ssa kédyttéon. 5 min liiken-
teessd (alkaen 17. 8.) saapuvat
junat raiteelle 2, josta ki#ntérai-
teen kautta raiteelle 1. 10 min
liikenteessid junat saapuvat rai-
teelle 1.

Myés MM:ssé junat saapuvat 10
min litkenteessé raiteelle 2 kuten
ennenkin.

Junat kuusivaunuisia ma-pe
ruuhka-aikoina ja nelivaunuisia
muun ajan,

Lauantaisin junat kaksivaunui-
sia MM:stéd klo 7.15 asti ja KP:
sta klo 7.40 asti, muun ajan
nelivaunuisia,

Sunnuntaisin junat ovat kaksi-
vaunuisia MM:sté klo 9.00 asti ja
KP:std klo 9.20 asti, muun ajan
nelivaunuisia.

En vaivaa lukijaa viimevuotiseen
tapaan kytkenndilli, mutta se
lienee kerrottava, ettd niitd ta-
pahtuu nyt mysés Kampissa.

IK:sta ma-pe raiteelta 2 ldhtevi
6-vaunuinen ruuhkajuna 11 ei
koskaan palaa, silld se jétetdiin
péiviksi KP:n viliraiteelle. Taan-
noisella SRS:n kiivelyretkelld
clleet muistavat tdmé#n raiteen
sijainnin. Vuorosta 11 tulee sit-
ten klo 14.55 vuoro 10 ja vanhan
vuoron 10 toinen vaunupari liite-
téd#dn vuoroon 1 klo 14.55-15.00 ja
toinen vuoroon 6 klo 15.00-15.05.

18.-21. 9.

Viikonlopun aikana tehtiin jil-
leen koko kalustolle kolmiokiin-
t6. Vaunuthan k#idnnetiiin sil-
loin tilléin, jotta ne kuluisivat
tasaisesti. Kerrottakoon nyt
niille, jotka eiviit ole panneet
merkille, ettdi kaikki vaunuparit
ovat aina samoin pédin. Paitsi
tietysti sin# aikana, jolloin niitd
juuri kééinnetidisin. Muistaakseni
ennen yllimainittua kéddntdd
parittomat vaunut olivat keula
kohti léntta.

20. 10.

Ensimmiinen oikea metrojuna
kiivi Ruoholahdessa testaamassa
paikkojen toimivuutta ja sits,
ettei aukean tilan ulottuman si-
séifin ole rakennettu mitésin lait-
teita. Ensimméiinen juna oli
vaunupari 101+102, jota veti
ratakuorma-auto 1. Kampin —
Ruoholahden vilihén on tyémaa
ja siksi virraton.

MUUTA

1. 4.
Linjan 18 informaatiojérjestelmi
otettiin koekiyttoon.

Vaunu 15 osallistui koristeltuna
puu-Kiipyléin kyldjuhliin  huhti-
kuussa.

22. 6.—9. 8.

Malminkartanon asema suljettu-
na korjaustéiden vuoksi. Joka
toinen M-juna ké#ntyi Kannel-
miesséi, Vantaankoskelle men-
neet junat joutuivat sivuutta-
maan Malminkartanon aseman
rullaamalla.

YTV on tilannut Genimap Oy:ltd
kolme joukkoliikenteen aikatau-
luautomaattia hintaan 350.000
mk. Asennustéihin yms vara-
taan 50.000 mk. Infoautomaatti
vastaa kysymykseen, miten
matkustaja piisee kaupunkilii-
kenteelld jostain paikasta johon-
kin toiseen paikkaan. Automaa-
tista saa markalla haluamansa
aikataulun ja reitin paperille
tulostettuna. Mukana ovat kaik-
ki kaupunkiliikenteen viilineet.
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Automaatit tulevat Helsingin ja
Pasilan asemille seki linja-auto-
asemalle.

HKL:n radiopuhelinjérjestel-
mé uusitaan tdysin. Uudet lait-
teet tulevat kaikkiin liikennevi-
lineisiin, paitsi metroon, jossa on
oma jirjestelménsé. Asennukset
aloitetaan ensimmiiisend itdisen
yksikén autoihin. Jérjestelma
koostuu mm. HPY:n AutoNet-
verkosta, Philipsin radiopuhelin-
laitteesta sekd Graplen ATK-
ohjelmasta. Uudessa systeemissi
viahennetddn puhekontakteja
liikenteenohjauskeskuksen ja
autonkuljettajan vililld. Sen
sijaan pelataan laitteen teksti-
ruudun avulla. Kuljettajalla on
kéytossiin useita valmiita tila-
tietoviesteji kuten tdynné-ilmoi-
tus, myohissi/takaisin aikatau-
lussa -ilmoitus jne. Néméi siis
tapahtuvat normaalisti ilman
puheyhteyttd. Tilatietoviestilld
kuljettaja voi myds ilmoittaa
haluavansa puheyhteyttd. Sa-
manaikaiset yhteyspyynnét tule-
vat LOKin néyttéon kutsutyypin
mukaisessa tirkeysjirjestykses-
sé. Tissé jérjestyksessd tarkas-
taja sitten ottaa yhteyksid. Kun
tarkastajalla puolestaan on
asiaa autoon, on LOKilla kaytis-
sdfin dataviestit. Dataviestinad
voidaan kuljettajan néyttéruu-
tuun ldhettdd mm. soittopyyntd
tai esim. tieto poikkeusreitisti.
Myés puheyhteys on tarvittaessa
tietenkin mahdollinen. Laitteis-
ton avulla seurataan myés hal-
lista/halliin  -ajoa kuljettajien
tehdessd radiolla liittymis/si-
sifinajo -ilmoituksen. Uuden
jirjestelmén myo6td uusittavan
kuulutusvahvistimen avulla
voidaan bussin musiikkiradio
saada kuulumaan myods matkus-
tamon kaiuttimista. Laitteisto
on jo asennettu Itdkeskukseen,
josta tulee T66l6n ohella "péilok-
ki", Lisdksi tulee kuusi muuta
ohjauskeskusta. Nykyinen Lasi-
palatsin iso LOK jdd pois kiy-
tostd. Heindkuussa oli uusi
radiopuhelin kiytossd jo autossa
8720. Laite oli myds asennettu jo
autoon 812. Alkusyksylld pitdisi
kaikki Varhan autot olla varus-

28

tettuna, jonka jidlkeen alkavat
asennukset Koskelan autoihin.
Koko jirjestelmén on tarkoitus
olla valmiina raitiovaunuja myd-
ten vuoden 1993 loppuun men-
nessi.

Turussa on ainakin keséllad
ollut mielenkiintoinen satunnais-
ten matkustajien houkuttelukam-
panja; maanantaista perjantaihin
klo 10 - 14 on TuKL:n ja TLO:n
autoihin péissyt aikuinen pelkil-
14 lastenlipun hinnalla.

30. 9.
Rautatielilkenne Oulunkylin —
Herttoniemen radalta loppui.

1. 1. 93

VR:n lidhiliitkenne laajenee Kirk-
konummelta Karjaalle. Siuntio
kuuluu vyshykkeisiin D ja E,
Inkoo vydhykkeeseen F ja Karjaa
uuteen G-vybshykkeeseen. Samal-
la alkaa sidhkdjunaliikenne Kirk-
konummen ja Karjaan vililld,
erdit Helsingin ja Kirkkonum-
men viilin S-, U- ja L-junat jatka-
vat néin reittidéin. Junaliikennet-
td korvanneet linja-autovuorot
lopetetaan.

KULOSAAREN JUMBO HEL-
SINKIIN

Roykiistd on tarkoitus tuoda
toinen sielld keséimdokkitarpeina
1950-luvulta saakka ollut Bréndd
Sparvigs AB:n telimoottorivaunu
(ASEA 1917/1919).

Kesidmokki on ollut metsdhal-
lituksen vuokratontilla ja vuok-
ra-aika pdittyy ensi keviini.
Mikili HKL ei hakisi tdtd ai-
rimmadisen arvokasta vaunua
takaisin, se tultaisiin paloittele-
maan paikan péddlld. Toivomme
pelastusoperaatiolle menestystd
ja toivottavasti vaunun alle saa-
daan jostain sopivat telit.

KALUSTO

L#hilinjat Oy:n nro 3 on MAN-
matalalattiabussi rek.nro TFJ-
800. Auto on Vantaan siséisessé
liikenteessd. Se on sama auto,
joka mainitaan Raitiossa 1-1992
HKL 9202:na rek.nro:lla DFJ-

800; oikea rek.nro on siis TFJ-
800.

3/92
Havaittiin, etté raitiovaunussa 1
on neljit suuntavilkut.

Neliakselisten vaunujen taka-
valon alle nikyy litkiistyn pieni
heijastin ja keltainen jarruvalo
on muutettu punaiseksi.

Seitsemién Sisu/Wiimaa HEKL:1td
mennee Tallinnan liikennelai-
tokselle. Autojen mukana menee
varaosia ja renkaita niin paljon
kuin mukaan mahtuu. Kohde-
paikkakunnalta on ollut henki-
lostod opettelemassa ajamista
seki korjausta.

Tallinnan liikennelaitos halu-
taan mukaan pohjoismaisiin
rattimestaruuskilpailuihin, Edel-
lisissé kisoissa oli mukana pai-
kallinen delegaatio, joka sai
myods kokeilla pohjoismaisten
piidkaupunkien busseja.

Raitiossa 1-1992 sivulla 33 mai-
nitun Metséldn Linjan nro 15:n
akselivili on 6,3 m Em. yhtié on
saanut myds toisen samanlaisen
nro 7, rek.nro XFM-956. Autossa
15 on sihkokiyttoinen "invasil-
ta", mutta ei endd autossa 7.
Siiné se on kiisin esiin veivatta-
va. 1. 5. 92 pdivittyyn linjan 69
aikatauluun on merkitty kahden
matalalattia-auton ldhdét. Seis-
ka lienee kuitenkin ollut ajossa
jo maaliskuusta.

Vantaan Liikenne saa ténid
vuonna viisi Volvo B10B -bussia
varustettuna katalysaattorilla ja
vilijadhdytykselli. Neljd on
puolimatalaa, mutta yksi Sca-
nia-tyyppinen Volvo-valmiste
Leylandin etuakselilla. Autojen
akselivili on 6,7 m. Néiistd au-
toista tulee ehké kaksi Helsingin
linjalle 67.

Saaren Auton ensimméiinen
todellinen kaupunkibussi on nro
4 Volvo / Wiima K202 ovijérjes-
tykselld 221. Autossa on kuiten-
kin tupla-ajovalot sek#d korkeat
selkiinojat.
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Tampereelle tulee lisdd viisi
matalaa Scaniaa varustettuna
katalysaattorilla.

Saimaan Liikenteelld Lappeen-
rannassa on Scania Lahti 401 -
korilla. Yhtislld on myés entiset
STA 172 ja 174.

Autolinjoilla Lappeenrannassa
on entinen STA 175 niveltuup-
parimersu.

Hakunilan Liikenne nro 51 on
maalattu Vantaan véreihin ja
saanut numeron 251.

Liikenne Oy on saanut uusia
Volvoja nrot 78, 80 - 82 ja 85.
Hakunilan Liikenne on saanut
viisi samanlaista Vantaan vi-
reissi, vaikka olivatkin tilattu jo
ennen omistajan vaihdosta: nrot
295 - 299.

Vanhakylén Linja nro 3 on Sca-
nia L113 Lahti 401 -korilla.
Ovijirjestys on 120. Lahti 401
on vihién matalampi kuin malli
400.

Espoon Auto on saanut lisé# 11
Volvo B10M / Wiima 202 -bus-
sia.

10. 8.
Raitiovaunu 332 oli ajossa kes-
kustassa kyljissdéin "lauantai-
illan huumaa" -mainostarrat.
Matkustajia vaihdettiin Kauppa-
torilla.

HKL on ostanut STA:lta autot

106 AMP-106
202 ALP-202

209 AMB-209
210 AMB-210
212 AMK-212
214 AMK-214

298 AMN-698 entinen nro 98

Némé autot toimitettiin kesi-
kuussa edelleen Tallinnaan Vi-
roon. Alunperin piti toimittaa
HKL:n autoja, mutta suomalai-
nen Sisu ei tidlld kertaa kelvan-
nut heimoveljille.
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9/92
Scania matalalattiabussi HKL
9201 ja HKL:n vireissd linjalla
23.

Syksylld Koiviston Auto Oy -
konserniin kuuluvan Liikenne
Oy:n uusimpia busseja on alettu
maalata Koiviston Auton paikal-
lisbussivéreihin (sininen - val-
koinen). Ensimméinen auto oli
tiettéiviisti 83. Vanhimpien auto-
jen vireji ei muuteta. Liikenne
Oy:n uusiin busseihin ei endi
teipata kylkimainoksia, koska
niistd el toimitusjohtajan mieles-
ti saada riittdvisti tuloja ja ne
rumentavat autojen ulkoasua.

Punaharmaita nivelvaunuja on
vield sen verran jiljelld, ettd
tulevan joulun aikana on mai-
nostajilla tarkoitus viime wvuoti-
sen mallin mukaan laittaa kul-
kuun ns. Pororatikoita sarvineen
péivineen. Lintsi on myés auki.

Avustukset tulivat télld kertaa
seuraavilta, kiitokset:

Mikko Attila, Tom Heino, Harri
Koskikallio, Toivo Niskanen,
Juhana Nordlund, Kimmo Ny-
lander, Ari Oksa, Jorma Rauha-
la, Sakari Salo, Taimo Tuomi ja
Sakari Virtanen.

HELSINGIN SANOMAT
50 vuotta sitten

Tiistai 6. .10. 1942,

Raitiotien jatkaminen
Salmisaareen.

Kiinteistolantakunta puoltaa
tehtyi ehdotusta.

Kuten jo aikaisemminkin on leh-
dessimme mainittu on Helsingin
Raitiotieyhtié pyytényt saada ra-
kentaa raitiotielinjan Ruoholah-
desta Salmisaareen pitkin Lautta-
saarenkatua.

Kiinteistolautakunta  késitteli
kysymysti maanantaisessa istun-
nossaan ja pitti puoltaa anomus-
ta siten, ettd pAitesilmukka muu-
tettaisiin viihén ldhemméksi kau-
punkia, koska yhtién ehdotuksen
mukaan silmukka tulisi osittain
sdhkolaitosta varten varatulle
tontille. Raitiotieraiteen tarkoi-
tuksena on yhdistdd Salmisaaren
tehdasalue, jossa sijaitsevat mm.
Alkon varasto- ja toimistoraken-
nus sekd Suomen Kaapelitehdas,
kaupungin raitiotieverkostoon ja
samalla palvella Lauttasaaren lii-
kennettd, joka viime vuosina on
yhid kasvanut ja jota nykyisen
kumirengas- ja voiteludljyn puut-
teen vuoksi ei voida tyydyttdd
omnibussiliikenteelld.

Liikenne Salmisaaresta kau-
punkiin jérjestettiisiin siten, ettd
linjan n:0 8:n vaunut jatkaisivat
matkaa Salmisaarelle asti suora-
naisen liikenneyhteyden aikaan-
saamiseksi Toolon kautta Valli-
laan, missd suurin osa Salmisaa-
rella tyoskentelevistd ty6ldisistd
asuu.
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Oulun paikallisliikennekatsaus
Koskilinjat Oy

Petri P. Pentikdinen

83 kaupunkibussia

10 tilausajoautoa

180 kuljettajaa

30 huoltohenkilsé

15 toimihenkilsa

28 linjaa

750 pysikkid

523 000 matkustajaa vuonna
1989

Nallikarin Eden-tunnelmiin
maalattu Scania/Ajokki -
hetkubussi ohittaa Otto Kar-
hin pysdkilli seisovan Kii-
minginlinjalaisen Lahti 30/
Volvon. Linja 8 Mantyld —
Kiiminki alkaa olla jo lihi-
ellei perdti paikallisliikennet-
td. Sen pituus on noin 25 km.

—7

Lahtelaisia 30-korisia autoja
on Koskilinjoilla kymmenen.
Kuvan 91 valmistui joulu-
kuussa 1982, ensimmdisend
kuudesta Volvosta. Loput
nelji ovat Scania-tuupparei-

ta, kun seuraavan sivun kes-
kimmdisen kuva 94.

Lahden Autokori on Koskilin-

1| jojen hovivalmistaja. Uusinia

Lahti 300 -kalustoa litkkuu
mm. kolmoslinjalla. Kuvassa
koskilinjalainen B10M nume-
ro 36.

Onpa Ouluun eksynyt muu-
tama lietolainenkin kori.
Linjalla 17 ovat liikenteessi
Scania 112 (niitd aivan en-
simmdisid) ja varsin saksa-
laisen ilmeiseksi sisustettu
hieno Mercedes-Benz. Oulussa
pidetddn melko hyvin kiinni
rekisteritunnuksen mukaises-
ta numeroinnista. Niinpd

| ndmd Deltat ovat loogisesti 16
Ja 32
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Lahtelaisia uusimmista vanhimpiin. Yldkuvan
komea ja kiiltdvd Scania 113 on Lahti 400 -kalustoa,
keskelld vuoden 1985 Scania 112 ja alinna jo van-
halta (oululaisittain) ndyttdvd Volvo. Suurin osa
Koskilinjojen busseista on varustettu sdhkéisilld

linjakilpilaitteilla.

Kuvat: PPP 6.10.1990
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