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OSALLISTU SRS:N KEVATKILPAILUUN JA VOIT VOITTAA

Kerro milld tutulla helsinki-
ldiselld kadulla kuvamme vaunu
kulkee. Vihjeend voimme mai-
nita, ettd kyseessd on kesd wv.
1952, jolloin Helsingissd oli
kokeiltavana saksalainen Dii-
wagin telivaunu.

Lihetd vastauksesi suljetussa
kuoressa SRS:n osoitteeseen PL
234, 00531 Helsinki. Laita kuo-
reen merkintd "kilpailu".

QOikein vastanneiden kesken
arvotaan arvokas kiskoliikenne-
aiheinen videofilmi, jossa

nikyy myés vanhoja raitiovau-
nuja.

Voittajaan otamme yhteyttd
toukokuun alussa ja seuraavassa
Raitiossa kerromme kilpailun
ratkaisun.

HOYRYA HELSINGISSA

Juhani Katajiston kaitafilmien ja valokuvien pohjalta tehty
lyhytelokuva viidesta héyryveturisarjasta paékaupunkiseudulla.

KOE PASILAN VIIMEISET HOYRYT UUDELLEEN!

Lihde mukaan nostalgiselle matkalle 1960-luvun jélkipuo-
liskolle seuraamaan hdyryvetureita arkiaskareissaan Hel-
singissd. Vertaile kanssani entisid nékymié nykyisiin!
Liahdemme Helsingin rautatieasemalta Ukko-Pekan tai
Riston vetdmilld Toijalan postijunilla. Seuraamme niiden
nousua Eldintarhan mé&essa ja Pasilan kalliolta ndemme
kuuluisan Kuurilan Pekan numeron 1005 vanhalla asemal-
la. Ympéristod tuskin uskoo samaksi, mihin sitd nyt ver-
taamme.

Paikut eli Pr 1:t olivat tyypillisid helsinkildisida vetureita.
Paikun mukana kdymme seké Vallilassa ettd Kauppatoril-
la. Molemmista paikoista ovat kiskot jo puretut,

Tk 3:t ovat myds kuuluneet helsinkildiseen maisemaan.

Pikku-Jumbo vetda sorajunia keskustaan ja tybskentelee
valkoisen laatikkoauran kanssa Pasilan ratapihalla. Auran
ohittaessa veturitallin, ndemme jokaisesta piipusta nouse-
van savun. Se oli hdyryaikaa sel

Erikoisuutena hyvistelemme Pasilan vimeisen Kanan. Se
oli tydskennellyt Helsingisséd aina 1920-luvulta saakka,
Karjaalla sitd kéytettiin endd kahden kuukauden ajan
ennen lopullista poistamista liikenteestd.

Eivat vain hdyryveturit ole menneet, myds maisemat ovat
taysin muuttuneet. Otokset on kuvattu vuosina 1967-
1970. Juuri ennen kuin sahkdistys mullisti koko helsink-
ldisen rautatiemaiseman.

VHS-videokasetti, kesto 33 minuuttia. OVH 150,- mk.
Myynti: Rautatiemuseo (914) 26 22 45,
Museorautatieyhdistys/Roivainen (90) 872 8628
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Kansikuva: 1982: 1, 2
Linjan 2 reitti muuttui 2. 1. 1992  1984:3.4
Katajanokan terminaalin uudelle }gggig 34
radalle. Esittelyajossa olivat vau-  1gg7:1. 2, 3
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HELSINKIA SILLOIN
Jorma Rauhala

KUN SRS SYNTYI

Suomen Raitiotieseura tdytti viime tammikuussa
20 vuotta. Miltd Helsingin raitiovaunuliikenne
ndyttikddn 20 vuotta sitten? Nivelvaunuja ei
vield ollut ja silloin uusimmat 12 vuotta vanhat
vaunut olivat ne, jotka nyt ovat vanhimmat.
Tan#din taasen vanhimmat nivelvaunut ovat jo
17 vuotta vanhoja.

SRS:n syntymiaikana vanhimmat liikenne-
kaytossd olleet vaunut olivat 1920-luvun puolivé-
listd eli ldhenteliviit 50 vuoden ik#i. Normaa-
lissa ruuhka-ajan ulkopuolisessa liikenteessi
vuorot ajettiin tietysti nykyaikaisilla 1950-luvun
telivaunuilla (paitsi linjan 9 "arkut"), mutta kun
ruuhka-aika koitti, kaupungin liikennekuva
muuttui ratkaisevasti.
1920-30-40-50 -lukujen pikkuiset, hitaat, kolise-
vat, rakastettavat ja mainiot kaksiakseliset
vaunut valtasivat silloin kadut. Keskustan auto-
ruuhkat olivat silloinkin mahtavat, koska liiken-
nejérjestelyt olivat nykyistd huomattavasti on-
nettomampia, ei ollut juurikaan joukkoliikenne-
kaistoja eiki litkennevalojakaan ollut kuin jois-
sain harvoissa paikoissa. Kaksiakselisten 30-40
km/h vauhti ei poikennut muun liikenteen ryt-
misté.

Seuraavilla sivuilla vilkaisemme vuosien 1972
ja 1973 ruuhkaliikenteeseen, viimeiseen aikaan
ennen nivelvaunujen tuloa ja kaikkia liikenteen-
rytmii kiihdyttévid toimia. Téllaiseen kaupunki-
kuvaan kaksikymmentd vuotta sitten perustet-
tiin SRS.

Kuvat J.Rauhala 1972-73.
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¢661-1 OlLIvYd

1- 15

16- 30

109

123
131
135
137
138
139
142
144
145
146
152
153
157
159
160
161
162

163-174

175-180

181-186

188
192
193
198
201
202

204,205

207-212
214-216
218

223,226

2
Karia
Strimberg
Valmet
Tampella
Striémberg

NCWF

ASEA

Autoteoll.
AEG

Butoteoll.
Stramberg

ASEA
AEG

Karia
Strémberg

Karia

Strémberg

Kaipio
Stromberg

3 4
1959 20000
27500

1959 20000
27500

1924 11875
16450

1928~ 12460
1929 17035

1930

1941 15000
19575

1941 15000
19500

1941 15915
21390

1945 15000
19575

1950 15000

19575

1950- 15000
1951 19575

5
29
69

29
69

18
41

18
41

18
41

18
40

27

18
41

18

41

18
41

HEL:n raitiovaunut 01.09.1972

Seuraavassa luettelona ne raitiovaunut (ei museovaunuja), jotka kolistelivat

pitkin Helsingin katuja SRS ry:n perustamisen aikoihin. Kuten huomaatte oli

vaunutyyppeji hieman enemmin kuin nyky&#n. Toisaalla tissd lehdessd on kuvia
jo "manan majoilla" olevista vaunuista arkiliikenteessd.

6 7 B 9 10 11
14250 2300 3600 1800 6400 680

10200 2050 3550 2100 - 815

10200 2050 3300 2200 - @15

10440 2100 3600 2250 - 815
10440 2100 3600 2250 - 815
12500 2100 3185 1600 6000 660
10200 2100 3600 2250 - 815
10200 2100 3600 2250 - 815
10200 2100 3600 2250 - 815

12
54

55

41

39
41
39

41

39
41
39

55

55

36

55

55

55

13
1350

850

840

760
840
760

840

760
840
760

850

B850

850

850

850

850

1
301-330

331-375

501-530

651,654

671-682,
684-689,
692,
695-700

702-705
710
712
714-717
719,720
723

730,731
742

745,747
750,753
756,759
761,763
764

765

HB
H15-H19

H20-H26

H1
H2

HB...H19 tytmoottorivaunuja

2

Karia
Strémberg

Valmet

Tampella
Stromberg

Karia
Strdmberg
Nordwaggon

ASEA

LHW

Kaipio

Karia
ASEA
NDWF

ASEA

Schiirling
AEG

3

1954-
1955

1955~
1956

1958

1924~
1925

1928-
1930

1939

1945
1946
1947

1948
1947

1909
1924-
1925

1928-
1929

1953
1955

4

19800
27300

19976
27476

13340
21740

8000
12950

8000
13100

7000
11800

8000
13025

5

29
69

29
69

28
83

18
47

18
49

18
45

18
48

6 7 8

9

10

11 12 13

13500 2300 3600 1830 6400 6B0 50 1640

14250 2300 3600

13500 2300 3200
10200 2060 3265

10200 2100 3275

10200 2100 3285

10200 2100 3285

8000 18 10200 2100 3275

12875

46

9500/13025 8700 2000 3400

11875
16450

12460
17035

10200 2050 3550

10200 2050 3300

7850 2060

vaunu. H1,H2 hiomavaunuja (tiedot vuodelta 1981)

= vaunun numero, 2 = valmistaja, 3 = hankintavuosi, 4 = nettopaino/bruttopaino

1
5 = istumapaikkoja/seiscmapaikkoja,6 = pituus, 7 = leveys, 8 = korkeus,
9

= akselivili, 10 = telivili, 11 = pydrdn halkaisija, 12 = moottoriteho kW,

13= /kierrosta/min,

1800 6400 680 50 1640

1600 6400 &80

2500

2500

2600

2600

2600

1800
2100

2200

2200

750

750

750

750

750

818 22 550
B15 29,5 470

815 41 B840

B15 55 850

H20-H24,H26 harjavaunuja H25 ajojohdon tarkastus-
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HELSINKI 16.1.1992 KLO 16.00
Jorma Rauhala ja Arto Hellman

Helsingin raitioliikenteessd on
tand kevitkautena jokaisena
arkipdivin ruuhkatuntina periti
yhdeksénkymmentd vaunua me-
nossa ja tulossa vieden kaupun-
kilaisia saasteettomasti ja jou-
tuisasti kotiin, toihin tai harras-
tuksiin,

Kaksikymmentd vuotta sitten
_ 16. 1. 1972 — perustettiin
Seuramme. Silloin oli kyllékin
sunnuntai ja liikkenne hiljaisim-
millaan, mutta mitd se olikaan
SRS:n 20. syntymépdivdnd. Ka-
vimme katsomassa 16. 1. 1992
vaunutilanteen eri halleissa ja
linjoilla. Otimme tarkasteluajan-
kohdaksi vilkkaan iltapdiva-
ruuhkan hetken kello 16.00 ja
hahmotimme kartalle sen kellon-
lyomén liikennetilanteen vau-
nuineen.

Liikenteessd oli 82:sta nivel-
vaunusta 75 ja 29 neliakseli-
sesta vaunusta 15, yhteensd
siis 90 raitiovaunua ahkerasti
liikkeellda matkustajia palvel-
len.

Viereiselld sivulla on luet-
telo kunkin linjan vaunustosta
sekd halleissa seisseistd vau-
nuista. Seuraavalla aukeamal-
la on karttaesityksend 16.1.92
linjalitkenne eli vaununumerot
ovat silli kohtaa missd ne
aikataulujen mukaan pitivét
olla. Tuona iltapaivind ei ollut
mitdan kummempia liikenne-
héirisitd, joten vaunut olivat
oikeastikin sielld missé pitikin.
Vieressd on vertailun vuoksi
kahdenkymmenen vuoden
takainen kartta samasta ai-
heesta, tilld kertaa vuoronu-
meroin esitettyna.

10
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RAITIOVAUNUT 16.1.1992 KELLO 16.00

Nama vaunut olivat liikenteesséa:

* -merkki osoittaa vuoron, jossa suunnitelman mukaan olisi pit&nyt olla
neliakselinen moottorivaunu, mutta nivelvaunujen hyvan saatavuuden
johdosta ei n&in ollut.

VUORO / VAUNU

Linja 1 Linja 3B Linja 4 Linja 7A Linja 8
1 7 11 53 34 99 64 56 81 57
2 19 12 107 35 66 65 37 82 85
3 24 3 112 36 62 66 98 83 109
4 17 14 65 37 97 67 94 84 72
5 12 15 54 38 96 165 92 85 59
6 8 16 61 39 95 166 75 86 82
101 13 17 110 40 38 182 88
102 9 18 91 41 39 Linja 7B 183 43
103 26 19 32 42 35 =4 34 184 100
104 21 20 63 43 79 25 10 185 111
163 9> 134 104 76 67 _—
Linja 3T 137 101 77 89 Linja 10
Siuda: & 22 55 138 69 174 31 91 84
7 27 23 78 142 86 175 93 92 73
8 18 24 77 93 71
9 30 25 60 Linja 6 94 36
10 25 26 103 53 46 22 42
107 16 27 108 54 68 2 14
28 83 55 70 193 64
29 52 56 48 194 102
30 45 57 58
31 1086 58 51
59 87
153 44
154  105%
155 42

Nam& vaunut olivat halleissa:

TOOLON HALLISSA SEISOIVAT SEURAAVAT VAUNUT:

Vanhat 4-akseliset moottorivaunut 5, 6, 11, 20 ja 23.
Vanha 6-akselinen moottorivaunu 47.

KOSKELAN HALLISSA SEISOIVAT SEURAAVAT VAUNUT:

Vanhat 4-akseliset moottorivaunut 1, 2, 4, 10, 14, 15, 22 ja 28.
Hinausvaunu H-2.

Robel-tukemiskone 1766.

Kaupunkiliikennemuseon kolme lumiauraa ja yksi lumivaunu.
Romusilppua vaunuista 29 ja 338 ratapihan reunalla.

VALLILAN HALLISSA SEISOIVAT SEURAAVAT VAUNUT:

Korjaamoissa ja maalaamossa olivat tydn alla vanha 4-akselinen
vaunu 3 ja 6-akseliset vaunut 33, 41, 50, 76 ja 81 sek& hioma-
vaunu 2119 ja harjavaunu 2121. Vaunu 80 oli s&ilytyshallissa talon
ainoana liikennekelpoisena vaununa varalla.

Harjavaunut 2120, 2122, 2123, 2124 ja 2126 olivat l&htévalmiina
lumisateen varalta.

Enerco-tukemiskone 1767.

Hinausvaunu H-1.

Tilausliikennevaunut 135, 157, 320, 332+505 ja 362.

Koulutusvaunut 337, 339 ja 352/11.

Kaupunkiliikennemuseon vaunut ik&jarjestyksessd 11, 582, H-4,

19, 615, 243, 165, 91, 139, 684, 719, 181, 169, 761, 313 ja 331+521.

RAITIO 1-1992 . 11
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HELSINGIN RAITIOVAUNUT KH’ <3
16.1.1992 KLO 16.00 |
.4 -
. e
i3
1
98
s e
)
N 97 ¢l
101
o 53 Y]
3 10813 87

alleviivatut vaunujen
numerot ovat vanhoja
4-akselisia vaunuja.

2-._'!_ '
18 86 e
Ly
59 ==
FLQ
RAITIO 1-1992

12



140 "’

HELSINGIN RAITIOVAUNUT

VUORONUMEROIN, 1 56,
g%} ARKILIIKENNE TAMMIKUUSSA 1972
KELLO 16.00
5
Linjojen 3B, 3T ja 8 57
peradvaunut ovat 2-aks.,
kaikki 100-lukuiset vuorot A \)
ovat 2-aks., linja 9 vakio- L) yH: 129
195°\0 vuorot ovat 4-aks.Asea/1941 5\‘ 'E'?f
ELL S 7
23 :
92 Q
ﬂ%z
38 135
80)20
41
Linja Vuorot 24 73 ©4
TH: 14) 78 35 l
1 103+pv,137+pv,153+pv, 139 2
155+pv,197+pv PBINA 58
1A 1-5,132+pv,138+pv,140+pv, 75
179+pv,189+pv 86
3B 11,12,13+pv-16+pv,17,18+pv, 132
19,20,112+pv,113+pv,164+pv 4 et
3T 23-28,29+pv,30-32, » 9%
122+pv-124+pv
4 35+pv-42+pv,195+pv
45 Ylimdar&inen I,128+pv, 3
196+pv
4S/5 136+pv
5 44-50,145+pv
5/10S 187+pv 101
6 53+pv-62+pv,156+pv
7(A) 64-68 104
7(B) 71-75 ; &
8 79,80,8l+pv-83+pv, 6
101+pv,104+pv,143+pv,167+pvVv, . 156
178+pv
9 86-89,135+pv,185+pv 189
10 92+pv-99+pv,191+pv,192+pv a
10s 139+pv,1l41l+pv,146+pVv
KT 125+pv(menossa linjalle 4S),l42+pv(menossa linjalle 485),

l6l+pv(menossa linjalle 108S)

Halleissa vield olevat vuorot lahtdaikoineen:
125 16.01, 137 16.17, 139 16.20, 141 16.08, 155 16.03

RAITIO 1-1992 13
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ce6l-1 OlLivd

TOHSL.S
Maanantai - perjantai 1.10.1991 Tlukien
Lauantai 1.10.1991 lukien
HALLISTA LINJALLE: LINJALTA HALLIIN:
HALLISTA LINJALLE: LINJALTA HALLTIN:
klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
5.25 86 8 681 8.59 134 4 640
5.30 42 4 641 9.13 182 8 684 5.25 86 8 681 15.46 36 4 640
5.36 182 8 681 9.14 185 8 686 5.30 42 4 641 16.23 92 10 692
5.44 36 4 641 9.15 193 10 696 5.33 82 8 681 16.25 42 4 640
93 10 691 9.22 183 8 684 5.45 40 4 641 20.19 81 8 682
5.46 41 4 639 9.25 142 4 642 5.47 94 10 691 20.59 85 8 682
5.48 83 8 681 194 10 696 5.48 83 8 681 2117 96 10 692
95 10 695 9.31 184 8 684 91 10 695 22.01 40 4 642
5.56 37 4 641 9.53 137 4 642 5.56 41 4 641 23.11 93 10 692
94 10 691 10.07 138 4 642 5.59 96 10 691 23.15 82 8 686
6.00 91 10 695 17.39 138 4 640 6.00 93 10 695 23.20 91 10 696
184 8 681 17.49 39 4 640 6.03 85 8 681 23.23 94 10 692
6.08 134 4 639 18.02 183 8 686 7.05 92 10 695 23.27 83 8 686
6.12 185 8 681 185 8 682 7.20 81 8 681 23.28 86 8 682
6.20 85 8 681 18.05 142 4 640 7.42 37 4 639 23.32 37 4 642
6.30 193 10 695 18.09 137 4 642 8.13 84 8 685 23.34 95 10 692
6.42 183 8 681 18.13 184 8 686 8.18 36 4 639 23.36 41 4 640
194 10 691 193 10 692 9.08 95 10 691 23.41 84 8 686
6.46 137 4 641 18.20 134 4 640
7.00 142 4 639 18.22 182 8 682 :
7.05 96 10 691 18.23 194 10 692 Sunnuntai 1.10.1991 lukien
138 4 641 18.38 36 4 640
7.06 84 8 681 19.51 92 10 692 klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
7.12 43 4 639 20.19 81 8 682
7.13 82 8 685 20.59 85 8 682 6.42 86 8 681 20.19 81 8 682
7.18 39 4 641 21.17 96 10 692 6.48 93 10 691 20.59 85 8 682
92 10 691 21.29 42 4 640 6.55 40 4 641 21.17 96 10 692
733 81 8 681 21.59 41, 4 642 6.57 82 8 681 22.01 40 4 642
14.07 138 4 641 23.11 93 10 692 6.58 96 10 695 23.11 93 10 692
14.29 193 10 695 23.15 82 8 686 7.03 94 10 691 23.15 82 8 686
14.35 184 8 685 23.20 91 10 696 7.12 85 8 681 23.20 91 10 696
14.36 142 4 641 23.23 94 10 692 9.02 83 8 685 23.23 94 10 692
14.40 194 10 695 23.27 83 8 686 9.31 41 4 639 23.27 83 8 686
14.49 134 4 641 23.28 86 8 682 10.01 37 4 639 23.28 86 8 682
14.54 185 8 685 23.34 95 10 692 10.08 91 10 695 23.32 37 4 642
15.06 137 4 641 23.35 37 4 642 10.11 95 10 691 23.34 95 10 692
15.11 182 8 685 23.38 43 4 640 10.35 84 8 681 23.36 41 4 640
15.24 183 8 685 23.41 84 8 686 11.04 81 8 681 23.41 84 8 686

1.1.1992 alkaen kdytdssd olevat hallireitit ovat piirroksina tdssa RAITIOn
numerossa.
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== KOSKELA

ko

5.32
5.33
5.36

5.38

5.40
5.42

5.43
5.44
5.45
5.46

5.47
5.48

5.50
5:57

6.10
6.12
6.13

6.17
6.23

vuoro

6 v
26
65
175

17
101 v
75

11
30

15
24
57
3 v
9 v
153
58
10 v
104 v
59
107 v

Maanantai - perjantai 1.1.1992 alkaen

Tinja

1 1A
3T
1A
7B
3B
1A
78
38
3T

6

1A
3T
6

TA
1B
11A
3B
TA
3B
3T

—
=

NO’\;NG’\G’!NI—-Q\

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

reitti klo
605 6.34
623 6.35
661 6.36
671 6.40
613 6.43
601
673 6.45
611 6.46
621 6.54
653 6.55
605 6.57
623
651 6.58
661 7.00
671 7.05
601 7.06
613 7.08
663 7.09
611
621 7.10
635 7.11
607 7.19
651 7.29
653 7.32
671 14.11
661 14.16
601 14.18
611 14.20
621 14.23
651 14.25
601 14.32
607 14.34
651 14.37
651 14.41
607 14.46
601 15.00
651 15.02
607

vuoro

155
22
74
54
14
29

165
20
16
25
76

105

2
12
67
34
27

8
40
35
19

4

5
31

166

102

155

175

101

104

165

153

105

174

107

103

154

<

<

Tinja

v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30); liikenteessd vain ma-pe
ilman merkintdd = nivelvaunu

¢661-1 OlLIvd

reitti

633
621
671
651
611
623
661
613
611
621
671
605
601
613
663
633
621
607
635
633
611
601
601
621
661
603
651
671
601
603
661
651
605
671
607
601
651

KOSKELA

klo

Ui o

(S, ] (5 S N3,

.33
.36
.38
.40
.41
.42

.45
.46
.47

.48
.51

.52

.54
.59
.01

klo

o ov

(=a =3 =]

.41
.45

.46
.48
.50
.54
.55

.58
.00

.05
.07

vuoro

26
13

4
66
75
17
22
30
57

1
77
15

5
53
19
23
67
35
38
58
74
25

vuaoro

67
18
20
77
75
22

linja

3T
3B
1
7A
78
3B
37
3T
6
1
7B
3B
1
6
3B
3T
7A
4
4
6
78
3T

Tinja

LAHDOT HALLISTA LINJALLE
Lauantai 1.1.1992 alkaen

reitti

623
613
603
663
673
611
621
623
653
601
671
613
603
651
611
621
663
635
631
653
671
621

klo

oy h

0 W Lo COOOCOCO 0 ~I~I~I~ln

vuoro

3
20
65
54

55
29
64
11
39
56
34

2
12
24
31
76
59
27
14

6
18

Sunnuntai 1.9.1991 alkaen

reitti

663
613
611
673
671
623
621
635
631
651
663
653
671
611
621
663

e et
SO0 000 0 WO W0 WW~I~I~

vuoro

35
55

Tinja

1
3B
7A
6

6
aT
TA
3B
4
6
4
1
3B
3T
3T
78
6
3T
3B
1
3B

linja

4
6
6
3T
3B
6
7B
T
6
3T
4
3B
7A
3T
3B
3B

reitti

601
611
663
651

651
621
661
611
631
651
631
601
611
621
623
671
651
621
611
601
611

reitti

635
651
651
621
611
651
671
621
651
621
631
611
661
621
613
611
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KOSKELA
pvi klo vuoro
mp 9.00 175
mp 9.05 103
mp 9.06 104
mp 9.12 105
mp 9.19 101
mp 9.20 154
mp 166
mp 9.21 174
mp 9.24 155
mp 9.26 102
mp 9.36 153
mp 9.41 165
mp 9.42 107
la 15.19 1
la 15.46 4
la 16.14 23
la 16.17 53
la 16.49 14
la 17.10 2
Tla 17.15 24
mp 17.18 105
la 17.25 3
mp 17.27 103
mp 17.30 153
la 12
mp 17.33 104
fa 17.39 5
mp 17.47 174
la 17.48 6
mp 17.49 102
mp 17.55 155
mp 17.58 10
mp 154
mp 18.01 16
mp 18.05 107
mp 18.07 165
mp 18.09 23
mp 18.12 7
mp 18.17 175
mp 18.18 101
mp 18.19 8
mp 18.25 9
mp 166
mp 18.28 53

HALLIINAJOT

Viikonpdivien yhdistelmd 1.1.1992 lukien

< < < =<

<

linja

7B
1A
1A
1A
1A
6

7A
78

reitti

672
606
602
606
606
652
662
672
638
604
654
662
608
602
602
622
652
612
602
622
602
602
604
652
612
604
602
674
602
602
654
608
652
612
608
662
622
608
674
602
608
608
662
652

mp = maanantaista perjantaihin
la = lauantaisin

pvd

np
mp
mp
mp

>8832

28

mp
1s

klo

18.33
18.38
19.47
20.25
20.54
20.58
21.01
21.03
21.08
21.09
21.11
21.18
21.22
21.25
21.28
21.32
21.42
21.47
23.16
23.18

23.21
23.25
23.30
23.33
23.35
23.36
23.42
23.46
23.47
23.50

0.19

0.20

1.43

1.54
1.56
1.58
2.02
2.06
2.07
2.08

2.15

vuoro

28
12

3

1
56
14
24

6
67
18
67

-

reitti

622
612
602
602
652
612
622
602
662
612
662
602
622
612
672
602
622
602
654
652
662
612
654
662
674
672
654
662
654
672
622
612
622
612
622
622
614
612
624
632
634
636
636
632

1s = Jauantaisin ja sunnuntaisin

i1man merkintdi pvi-sarakkeessa = joka paivd/yd

-
-

RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA !991'92..

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vau-
nutyypit, sijoitushallit ja liikennointipdivdt talviaikataulussa
1991-92, 1.1.1992 alkaen.
A B C D E A B C D E
mp la su mp la su
1 v Ki 1,1A X X 58 KH 6 X X X
2 v " 1,1A X X 59 Y 6 X X X
3 v " 1,1A X X 64 " TA X X X
4 v " 1,1A X X 65 * 7A X X X
5 v " 1,1A X X 66 Vi TA X X X
6 v " 1,1A X X 67 K 7A X X X
F R 2 X 74 " 78 X X X
g8 v " 2 X 75 9 7B X X X
9 v " 2 X 76 * 7B X X X
10 v " 2 X 77 = 7B X X X
11 ] 3B X X X 81 T0 8 X X X
12 " 3B X X 82 <} 8 X X X
13 " 3B X X X 83 " 8 X X X
14 " 3B X X 84 " 8 X X X
15 . 3B X X X 85 " 8 X X X
16 1 3B X 86 b 8 X X X
17 t 3B X X X g1 " 10 X X X
18 " 3B X X X 92 " 10 X X
19 r 3B X X X 93 “ 10 X X X
20 " 3B X X X 94 . 10 X X X
22 " 3T X X X 95 " 10 X X X
23 " k1) X X 96 . 10 X X X
24 " 3T X X 101 v KH 1,1A X
25 " T X X X 102 v " 1,1A X
26 W T X X X 103 v " 1,1A X
27 i 3T X X X 104 v " 1A X
28 " 3T X 106 v " 1A X
29 " kil X X X Wy v " 2 X
30 i 3T X X X 134 T0 4 X
31 " T X X X 137 - 4 X
34 " 4 X X X 138 " 4 X
35 Y 4 X X X 142 i 4 X
36 T0 4 X X 153 KH 6 X
37 " 4 X X X 154 v " 6 X
38 KH 4 X X X 155 " 4,6 X
39 T0 4 X XK XK 165 5 1A X
40 KH 4 X XT XT 166 " 7A X
4] 10 4 X X X 174 " 78 X
42 " 4 X X 175 . 7B X
43 " 4 X 182 T0 8 X
53 KH 6 X X 183 % 8 X
54 " 6 X X X 184 " 8 X
55 i 6 X X X 185 " 8 X
56 N 6 X X X 193 i 10 X
57 # 6 X X X 194 " 10 X
Sarakkeet: A: vuoron mro, B: kalusto (v=neliakselinen, muut nivelvau-

nuja; neliakseliset Tiikenndiv
D: linja(t), joilla vuoro liikenndi
(XT = Lahtee Toolosta, palaa Tod166n;

Koskelaan.)

it vain ma-pe), C:

sijoitushalli,
ja E: liikenndintipdivat X:11d
¥K = Lihtee Koskelasta, palaa
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olevat reitit. Kauttakulkumerkinniit ovat ilman
ensimmaisti numeroa (6).
it i |
PHLL
16911692 | 2
TN oz|| 01
" o 01,03.05
/g 07113/ ;3
21.23 31
33.35.51
53. 6163
671 ° 71.73 02.04. 06.
92 || ¢ 672 MK \\ <7 J [[s 081214,
I 1| VTe 122,24 32
MKN 72\ 4 661| 62> pyK | 23638
1631:632; > & 681682l 72.7
16331639, Y 684 ¢
1040; °y
; 51
‘§ﬁ€y ST 52 VA
& 43 611 %Y v
5| DA
= 612 S e
- o 'b\ o
PRKO { \;Q‘b’{b
6211622] \/ ©ap-
21 1:| 2
12 221 11.24.33.8
2\55" * lewr 281> (( SO
432 39 4b.35.61.82.84.73 12.22.
6! 5/ 12.32.36.72.81 =
101 2\ o 03 .
539- 642 J o) 8
681- 686 K DIA® A vf
691-696 08 43‘:'\
1 78
B
7 A L
85 (/86 34\ 36 HT
{ 341 42
AR
'RUN 95&
663
673 2353
6741 {
0 I &
85 |86 =
# YT <« 36.42
—— 35.41~>
'SLS |
16851686 !
2 = N
HE=S" N6 * kR
-]
653 wosl \[63]  [6951696) 6.2
654 61k £
- [606] 7
hﬂ o Q{)Q
18 : PMK EIR

s

601 - 608

611 - 614

KH| 621- 624

631 - 638

651 - 654

661 - 663

671 - 674
[651]652]
ARA

7

607]

608

RAITIO 1-1992



ALKUVUODEN AIKATAULU-UUTISET

J. Oksanen

Eip4 mennyt viimeisinkdin vuo-
denvaihde ldpi muutoksitta rai-
tiolitkkenteessd. Ja kun vield
muutokset lisdsividt raidepituut-
ta, niin mikds sen mukavampi
alku uudelle vuodelle. Pettymyk-
seenkin on tosin aihetta: eivit
tuoneet Katajanokan terminaa-
lin uudet kiskot mitdé4n eksoot-
tista - linjan 2 eteldinen pééte-
pysiikki vain siirtyi uuteen paik-
kaan.

Sddnténd on tdhdn asti ollut,
ettd linjat 1 ja 2 ovat toisiinsa
niin nivoutuneet, ettd jommalla
kummalla linjalla tehty muutos
vaikuttaa myds toisella. Sdidn-
nostd ei poikettu tdllakddn ker-
taa, Linjalle 2 tarvittiin uusi
vuoro, lisddntyihdn linjan pi-
tuus. Prosenteissa laskettuna
voitaneen puhua suorastaan
huikeasta lisdyksestd, vaikka
itse rataa tulikin vain muutama
sata metrid. Nykyisen tarkan
markan aikeina ja viikkoina,
jolloin ei yhtdkédin uutisldhetys-
td voi kuvitella ilman sanaa
"lama", homma hoidettiin muut-
tamatta vuorojen kokonaismii-
rdd. Luovuttavana osapuolena
oli linja 1/1A, jonka wvuoro 106
sai viistyd. Se, ettd linjan 1A
liahtémédrd Perdmiehenkadulta
viheni vain kahdella ja Kipylis-
td kolmella sekid linjan 1 Kaup-
patorilta vain kahdella ja Képy-
lastd yhdelld vaikka yksi vuoro
onkin pois, johtuu kierrosajan
muutoksesta. 1A:n kierroksen
kesto lyheni keskimdidrin 2-3
minuuttia ja peruslinjan 1 jopa 4
minuuttia.

My6s viime talvena niille
linjoille aiheutettu wvuorovélien
epdtasaisuus aamulta on pois-
tettu. Nyt 1A:t ldhtevat jdlleen
Kipyldstd perdjidlkeen kaikki ja
kun vathto linjalle 1 tapahtuu
ovat kaikki 1A:t menneet. Vii-
meiset Képyldstd aamulla ldhte-
vit kolme 1A:n vaunua ovat
ruuhkavuoroja, jotka ajavat
halliin Perdmiehenkadulta. Aa-
mun viimeinen 1A (vuoro 6)
lihtee Perdmiehenkadulta klo
8.31 ja on Kauppatorilla 8.39.

RAITIO 1-1992

Ensimmdinen linjan 1 14hté
Kauppatorilta (vuoro 1) on 8.49,
sitten (v. 2) 8.58 jne. eli ldhdot
liittyviit - toisiinsa oikeaoppisen
nitisti ilman alimittaisia tai
ylipitkid vilejd. Muitakin aika-
taulutoimittajan esteettisti sil-
méd tyydyttdvid korjauksia on
aikataulustoon tehty. Ykkoslin-
jan arki-illan ja lauantai-iltapii-
vdn vuorovilit ovat enemmén
kuin &rsyttdneet siitd asti kun
vuonna 1979 alussa linjalle teh-
tiin radikaaleja supistuksia. Ne-
hdn ovat olleet 15-15-15-10. Nyt
vuorovilit vaihtelevat vain 10..12
rajoissa ja kun siirrytddn 15
minuutin  viilethin  viimeiselld
tunnilla arki-iltoina niin sitten
my6s siirrytddn ja kaikki wvuo-
rovdlit ovat samanlaisia. Lau-
antaina on viimeiselld tunnilla
vield toivomisen varaa. Kaup-
patorilta ldhdst 15.30 jidlkeen
tapahtuvat seuraavin vilein: 15-
15-12-10-15-15-10.

Arki-illan korjaukseen vai-
kuttaa yhden vuoron tybpdivin
jatkaminen yhden kierroksen
verran.

Kakkosella huristelee nyt
nelji vakiovuoroa ja yksi
ruuhkavuoro. Se uusi vakiovuoro
on 10. Muuten on litkennéintiai-
ka ldhestulkoon sama kuin en-
nen vuodenvaihdetta. Linjaa siis
ajetaan edelleen maanantaista
perjantaihin noin klo 6.20-17.40.
Pidentynyt kierrosaika vaatii sen
yhden uuden vuoron, jotta 1dhté-
jen méadrd ei muuttuisi ratkaise-
vasti. Ja totta: kun vanhalla
reitilldi oli kummastakin pé#istd
80 14ht4 on niitd nyt 81.

Olin kuitenkin ajatellut, ettd
uusi rataosuus hyddynnettiisiin
paremmin. Tarkoitus on kaiketi
palvella Ruotsinlaivojen matkus-
tajia. Viking Line ajaa kylla
myds viikonvaihteessa, tiedoksi
HKIL:lle., Eiké olisi ollut helppo
jirjestdd esimerkiksi sunnun-
taisin klo 10-11 wvililld aloitta-
ville vuoroille jokin 1dhté Kata-
janokan terminaalista klo 9 jil-
keen ja siirtdd sitten vaunut
omalle linjalleen. Vastaavasti

lauantaisin klo 16-17 aikaan
lopettaville vuoroille yksi "keik-
ka" Katajanokalle pdivén p#ét-
teeksi. Selitys: kalliita vuoroja,
sunnuntaitunteja ja kuka tarvit-
see linjaa 2, silld laivamatkus-
tajat pyrkivdt rautatieasemalle,
linja-autoasemalle ja ylipd#td#n
keskustaan eikd mihink&dn
Hakaniemeen tai Diakonissalai-
tokselle, missd el mitd#dn tapah-
du. Totta. Mutta mitenki olisi
vaikkapa linja 4A Katajanokan
terminaali - Munkkiniemi tai
linja 5 Katajanokan terminaali -
Téolontori!

Hallireiteistd olen puhunut
puhumasta pééstyinikin. Ja yhi
juttua piisaa. Katajanokan uu-
den raiteen myétd rakennettiin
vaihteet Snellmaninkadulta
Aleksanterinkadulle itd4npéin.
Onkin muuten ihan mukavan
n#kéinen rykelmi rautaa. Lisidk-
sihédn siind kohdassa on vanhas-
taan paikka, missd kolme kis-
kouraa kulkee saman pisteen
kautta. Linja 2 hallireitit 607 ja
608 kiyttivit tétd uutta yhteyt-
td Hakaniemen ja Katajanokan
vililld, Mutta voi! Linjalla 4 on
hallireitti 638 (vuoro 155, Kata-
janokalta klo 8.54 ma-pe), jonka
selitys on: Katajanokka - ... -
Kauppatori - ... - Snellmaninka-
tu - Liisankatu - jne. Koskelaan.
Kuinkahan moni kuljettaja to-
della ajaa ohjeen mukaan Kaup-
patorin kautta ja mitd tulee
sakkoa, jos oikaisee uusista
vaihteista suoraan Snellmanin-
kadulle?

Linjalla 8 on luotu myds uusi
hallireitti. Ensinnikin Salmi-
saaren ja Toolon viliset reitit
683 ja 684 on muutettu nume-
roiksi 685 ja 686. Se uusi reitti
on 684 Paavalin kirkko - Stu-
renkatu - Lintinen Brahenkatu -
Urheilutalo, mistd reitti jatkuu
yhteneviisend Sérnéisten kautta
kulkevan 682:n kanssa. Taas
herdd kysymyksid. Onko halli-
reitin 684 alkupiste todella Paa-
valin kirkon silmukassa ja jos,
niin miksi ajetaan Sturenkatua?
Jos 1dhté halliin tapahtuu Stu-
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renkatu 49 pysikiltd kdymattd
Paavalin kirkon silmukassa niin
miksi Té6l66n tuloaika on enti-
nen? Eiké olisi luonnollista, ettd
Sturenkatua kuljetaan, jotta voi-
daan pééstd lenkissi olevan
vuorovaunun ohi ja aikaisemmin
halliin? Vastatkaa, jos tiedtte.

Hallireitteji on sitten RAITI-
On 1/90 peukaloitu jo sen ver-
ran, ettd niistd tehty piirros
julkaistaan uudelleen tdssd nu-
merossa.

Kaluston puolella on taas
saavutettu uusi haamuraja: ni-
velvaunuista on suunnitelman
mukaan yhtdaikaa liikenteessd
73 kappaletta. Prosentteina 89
%. Hyvi! Téstd lehdestd voimme
toisaalta lukea, ettd kidytdnnossd
on ollut jopa 75 kappaletta sa-
manaikaisesti ajossa. Neliakse-
listen mé&drd on vastaavasti pie-
nempi. Vdhenee niiden kirjavah-
vuuskin: Joulupdivind ndin vau-
nun 29 pienind palasina Koske-
lan romuraiteella. Samassa ka-
sassa oli my6s vaunun 338 ji-
mit. Kuka sanoikaan: "Kuvatkaa
tinddn sitd, mitid huomenna ette
endd voi'.

20

Paitsi aikataululehdille
merkittyjd raitiotievuoroja olen
kuullut, etti RAITIOn uutistoi-
mittaja tietdd parista UFO-vuo-
rosta. Ndmi ajelevat ilman pa-
pereita jollain linjalla johonkin
aikaan jonain péivini. Ilmeises-
ti uutistoimittaja haluaa, ettd
hinenkin palstallaan olisi jotain
asiaa, kun ei ole asiasta aikatau-
lutoimittajalle hiiskunut. Ehké
voimme lukea asiasta lisédi niiltd
riveilti.

—|

LAHDEN Litkenne OY'N REITIT 19350-5;
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LAHDEN RAITIOTIE- JA

Hannu Kivila

Lahden kaupungin sisidinen
joukkoliikenne on hoidettu 1920-
luyulta ldhtien yksityisten omi-
stamilla linja-autoilla. Sitd en-
nen litkennetarpeista huolehti-
vat 1dhinnéd hevosajurit, joita oli
kaupungissa parhaimmillaan
seitsemisenkymmentd. Vuonna
1906 ilmestyi katukuvaan en-
simméiinen auto (kauppias Juho
Simolinin N.A.G.) ja vuonna
1911 ajoi "tolpalle" ensimméinen
moottoroitu pirssi.

Kaupunkioikeudet 1. 11, 1905
saatuaan Lahdessa oli asukkaita
nelisentuhatta, naapurikuntiin
kuuluvat esikaupungit mukaan-
lukien kuutisentuhatta. Vali-
matkat olivat taajama-alueella
verraten lyhyitd, etdisimpééinkin
esikaupunkialueen mokkiryh-
mittym#idn oli matkaa torilta
ehka kolmisen kilometrii.
Vaikka pika-ajurit tyydyttivat-
kin sen ajan liitkennetarpeet
kohtalaisen hyvin, syntyi kau-
pungin liikemiesten keskuudessa
ajatus rakentaa Lahteen raiti-
otie.

Paikallinen sanomalehti kir-
joitti vuonna 1907: "Kaupungis-
samme toimeliaisuus ja liike-
eldmé on nyky#in varsin vilkas-
ta. Uusia suunnitelmia tehdién
ja yleinen on halu edistd4 nouse-
vaa kaupunkiamme. Tdmé on
kaikki, kuten ollakin pitdi. Néin
kaupunkimme kehittyy ja vau-
rastuu yhteisilldi ponnistuksilla.
Vieraspaikkakuntalainen, joka
matkustaa kaupunkimme lipi
rautatieasemalta Vesijirven sa-
tamaan saapi, ellei hin ole tilai-
suudessa junaa kiyttdmiéén,
jotenkin huonon kisityksen hy-
vistd kaupungistamme ajaes-
saan tuon matkan hevosella. Tie
on melkein aina huonossa kun-
nossa, silloinkin kun ei ole niitd
katutsitd, jotka tdmidn kesin
ovat litkettd vaikeuttaneet. Liike
on suuri, kesd-aikana usein ta-
vatonkin. Kysymys raitiotie- tai
automobiililitkenteestd tille
vilille el ole tdmink#din vuoksi
turhaan noussut. Mutta téti
litkkennettd tarvitsevat matkaili-
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LIIKENNELAITOSSUUNNITELMAT

LAHTI EnsiMMAIsEN RAITIOTIESUUNNITELMAN
AIKOIHIN

joiden lisdksi myés paikkakun-
nan litkemiehet, joilla on tava-
raliikettd t&lld vililld. Litkemie-

hemme tuntevat tarvitsevansa
liike-elamén kehittyessa tillaista
kulkulaitosta. Kauppiaat ja teh-
tailijat voisivat suuresti vihen-
tdd hevosliikettd, jos yhteistoi-
minnan kautta saisivat raitiotie-
tai automobiililiikenteen kéytin-
téon."

Raitiotietd suunniteltiinkin
ldhinnd sen vuoksi, ettd kaupun-
kiin oltiin perustamassa samaan
aikaan kunnallista sihkélaitosta.

Mutta jo tuolloin huomattiin
kuitenkin se tosiseikka, ettd
automobiili péddsee vapaammin

liikkkumaan eikd ole sidottu rai-
teisiin.

Kaupungin liikemiehet piti-
vidt asian johdosta kokouksen,
jossa tuli esille 1dhinné tavaralii-
kenteen hoito rautatieaseman ja

n 1:25000

sataman vililld. Ilmeisesti VR:n
hoitamaan litkennéintiin ei oltu
tyytyviisid. Talloin ehdotettiin
myos sataman siirtdmisté litken-
teellisesti edullisempaan paik-
kaan, kuin myés rautatieaseman
ratapihan uudelleenjirjestdmis-
ta.

Raitiotiehanke lopulta kui-
tenkin raukesi, niinkuin voidaan
arvatakin n#din pienen kaupun-
gin kohdalla, ldhinnéd varojen
puutteeseen, Henkilgliikennettd
vilittivit rautatieaseman ja
Vesijdrven sataman vililld siten
edelleenkin muutamat péivittéi-
set paikallisjunat, jotka olivat
yhteydessd Kouvolan — Riihi-
méen radan juniin, sekd pika-
ajurit, jotka jidrjestivdt v. 1908
alkaen piivystyksen yéjunia var-
ten. Myés laivat Piijénteelle ja
Heinolaan ldhtivdt joidenkin
vuosien ajan vasta puolenyon
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jdlkeen! Mainittakoon myés ettd
tuolloinen satamaan johtanut
huonokuntoinen maantie oli yksi
Lahden varsinaisista hépedpil-
kuista.

Raitiotiekysymys nousi eriis-
sd piireissd uudelleen esille v.
1918, jolloin "Rautatieaseman —
Sataman" -linjan lisdksi kaa-
vailtiin reittid my6s kolmen
kilometrin p#ddhin Jalkaran-
taan, jossa oli mm. runsaasti
huvila-asutusta. Autoliikenne oli
kuitenkin jo vilkastunut siind
médrin, ettei kysymystd enédd
pohdittu sen laajemmalti, puhu-
mattakaan ettd se olisi ollut
esilld kaupungin hallintoelimis-
sé.

Sisdinen liikenne Lahdessa ja
lahiympéristéssd oli siis edel-
leenkin pé#iasiassa hevosajurien
varassa, vaikkakin jo 1910-lu-
vulta alkaen alkoi katukuvassa
nikyd myds henki-
16vuokra-autoja.

Ensimmédinen
linja-auto alkoi
litkennéida kevéilla
1923, jolloin Vilho
Laurilan ostama 14
hengen Ford asetet-
tiin  kolmen kilo-
metrin pituiselle
reitille Kauppatori -
Mbysd (Jdrvenpad).
Kaupunkireitin
lisdksi bussi ajoi
kerran péivissi
myés kierroksen
Lahti — Harksld —
Urajirvi — Vesi-
vehmaa — Lahti ja
hieman myéhem-
min aloitettiin lii-
kennéidd Launeen
esikaupunkialu-
eelle. Varsinaista
aikataulua ei Lah-
den ensimmiiselld
linja-autolla  ollut,
vaan péitepisteissid
odoteltiin niin kau-
an, ettd auto tdyttyi
vihintddn puolil-
leen. Tdmai litkenne
pdittyi jo muuta-
man vuoden péédstd, mutta jo
1920-luvun loppuun mennesséd
se kédynnistyi uudelleen uusien
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yrittdjien myo6td. Vuonna 1929
Himeen lddninhallitus my&nsi
asikkalalaiselle Sipi Niemiselle
luvan autoliikenteen harjoitta-
miseen kolmella esikaupunki-
linjalla ja saman vuoden kesé-
kuussa mainostivat "auton omis-
tajat" sanomalehdessdé Reo-bus-
silla ajettavia reittejd Kauppatori
— Jalkaranta ja Kauppatori —
Harjunalusta.

Vuonna 1932 aloittivat lii-
kennéinnin Alarik Lehtiméki ja
Vidino Peltonen, joiden hoitoon
koko esikaupunkilitkenne muuta-
man vuoden kuluessa keskittyi.
Linjat lahtiviat v. 1934 Kauppato-
rilta Niemeen, Moysédédn, Lau-
neelle, Hennalaan, Kukkilaan -
Isosaareen, Kirpiseen ja Jalka-
rantaan. Vuoroja oli joka
suuntaan sddnnéllisesti vihin-
tddn kerran tunnissa, paitsi Iso-
saareen, jonne ajettiin aluksi

vain muutama vuoro péivissa.
1930-luvun jilkipuoliskolla lii-
kennditsijit anoivat maistraatilta

lupia muutamille uusille linjoille
(mm. Vesijirven satama, Kivis-
tonméiki, Metsolankatu ja Loti-
lantie), mutta litkennettd ei eh-
ditty paljoakaan laajentaa ennen
talvisodan syttymista.

Sodan jaloista muutti vuo-
den 1940 aikana Viipurista ja
muualta Karjalan kannakselta
Lahteen useita yrityksid, nédiden
joukossa mm. bussifirmat Koi-
viston Auto Oy ja Torkkelin
Liikenne Oy, joista viimemaini-
tulla oli tarkoitus jirjestdd kau-
pungin sisdinen litkenne t&ysin
uudelleen. Yhtié anoikin vield
saman vuoden aikana paikallis-
linjoja Laune - Kauppatori- Vis-
terds, Hennala - Kauppatori -
Maoysid sekd Kauppatori - Kirpéa-
nen ja Jalkaranta. Kaupungin-
hallitus puolsi anomusta, mutta
padtti ettei entisiltd liikenteen-
harjoittajilta poisteta liikennéin-

tioikeutta, wvaan "jirjestetdén
heiddn ja Torkkelin Liikenne
Oy:n autolitkenne oikeuden- ja
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Lahden toistaiseksi ainut raitiovaunu on ollut tima entinen turkulainen numero 46, joka oli lasten
leikkikentalld Tanssimadessé.
Kuva J. Rauhala, 23. 11. 1974
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tarkoituksenmukaisesti sekd
luvat péddttyviksi samanaikai-
sesti". Yhtis aloittikin liiken-
néinnin, mutta huomattavasti
rohkeaa suunnitelmaa vaati-
mattomammin, mikd luonnol-
lisesti johtui sodan aiheuttamas-
ta kalusto- ja tarvikepulasta.
Entisid Viipurin katureita néh-
tiin ainoastaan linjalla Laune —
Visteras sekd myshemmin 1940-
luvun lopulla ldhilinjalla Lahti
— Paimela — Noitala.

Jatkosodan sytyttyd 1941
Lehtiméki ja Peltonen tarjosivat
kaupungin ostettaviksi heiddn
kymmentd linja-autoaan ja
maistraatin mydntimia liiken-
neoikeuksia. Tdmi tarjous kui-
tenkin hyléttiin insingériosaston
lausunnon perusteella.

Seuraavana vuonna em. lii-
kennoitsijoiden lupia jatkettiin
kahdella vuodella, vaikka he
olivat anoneet niitd viideksi
vuodeksi. Ilmeisesti jo t&ll6in
nousivat ensimmiisen kerran
esiin ajatukset paikallisliiken-
teen uudelleenjirjestelyistd kun-
nallisen liikennelaitoksen pohjal-
ta.

Vaikka lupia jatkettiinkin, ei
liikenteenhoito sujunut olosuh-
teista johtuen kovinkaan kehut-
tavasti. Esim. Alarik Lehtiméen
kaikki bussit joutuivat puolus-
tuslaitoksen kéyttéon ja ainakin
Moysédn suunnan yhteydet olivat
keskeytyksissd useita kuukausia
keséstd 1941 ldhtien.

Vuonna 1943 kaupungin sdh-
kélautakunta sai kehotuksen
tutkia mahdollisuuksia trolley-
bussilitkenteen toteuttamiseen
kunnallisena yrityksend. Asia
pantiin hautumaan ja kolme
vuotta myShemmin aloitti toi-
mintansa erityinen sdhkélauta-
kunnan asettama trolleybussitoi-
mikunta. Siihen kuuluivat mm.
kaupunginjohtajat Olavi Kajala
ja Reino Vornanen ja se tutki
useita erilaisia vaihtoehtoja aina
akkumulaattoriautoista ldhtien.
Lopulta p##dyttiin johdinautolii-
kenteeseen, jota dieselbussit
tdydentéisivét.

Trolleybussitoimikunta piti
vuoden 1946 aikana kuusi ko-
kousta ja teki kolme tutustumis-
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matkaa. Ensimméinen matka
tehtiin Tampereelle, jossa sidhko-
laitoksen johtaja insindéri Simola
selosti kaupungin liikennesuun-
nitelmia. Ohjelmassa oli myds
kiynti Valtion Lentokonetehtaas-
sa tutustumassa johdinautojen
valmistusta koskeviin suunnitel-
miin. Toinen matka jérjestettiin
Tukholmaan ja kolmas Helsin-
kiin, joissa molemmissa tutustu-
miskohteena oli liikennelaitos
vaunuhalleineen ja korjaamoi-
neen.

Trolleybussitoimikunta eh-
dotti vuoden lopulla, ettd kau-
punki ottaisi sisdisen joukkolii-
kenteen jérjestettdvikseen, aluk-
si dieselautoilla ja sopivan ajan
tullen johdinautoilla. Se ehdotti,
ettd ensi tilassa olisi hankittava
10 kpl naftakiyttdisid Renault -
dieselbusseja, silld "tarvittavat
Ranskan frangit todennékéisesti
olisi nyt saatavissa, mutta myo-
hemmin se lienee vaikeata ellei
mahdotontakin”. Toimikunnalle
oli Kansanhuoltoministeridn
auto-osastolla ja lisenssitoimi-
kunnassa kéiydyissdé neuvotte-
luissa selvinnyt, ettd ulkomaisen
valuutan puutteesta johtuen
ainoastaan ranskalaisille autoille
voitiin saada tuontilupa.

Lahdessa oli tuolloin noin
40.000 asukasta ja liikennetar-
peeksi laskettiin pdivdd kohti
noin 29.000 yksinkertaista mat-
kaa. (Asukasta kohden vuodessa
siis n 270 matkaa.)

Laskelmat oli tehty noin 20
bussille, mutta Kansanhuolto-
ministerién auto-osastolla oltiin
sitd mieltd, ettd kaupungille
voitaisiin ajatella korkeintaan
kymmenen auton tuontiluvan
myontédmistd. Trolleybussitoimi-
kunta ehdotti edelleen, ettd kau-
pungin litkkennelaitos olisi perus-
tettava vuoden 1947 alusta, jol-
loin siihen olisi palkattava toimi-
tusjohtaja ja kanslisti. Litkenteen
alettua olisi henkilskuntaa lisét-
tdvd palkkaamalla sinne kaksi
toimistovirkailijaa, 24 kuljetta-
jaa, 24 rahastajaa ja kahdeksan
huoltohenkiléd. Mutta.. Kaikki
nidmi suunnitelmat kéytiin ldpi
kaupunginhallituksessa, mutta

valtuusto poisti asian silld ker-
taa esityslistalta.

Seuraavana vuonna (1947)
tarjoutui Helsingin liikennelai-
toksen johtajuuden juuri jattd-
nyt DI Hans Sahlberg laatimaan
tidydellisen suunnitelman "Lah-
den kaupungin paikallisliiken-
teen aloittamiseksi ja hoitami-
seksi kunnallisena laitoksena”.

Kaupunginhallitus péétti-
kin antaa tehtdvién Sahlbergille
ja seuraavana vuonna suunnitel-
maa tarkastamaan ja lausuntoa
antamaan valittiin oma kuusijé-
seninen toimikuntansa.

Myds Sahlbergin suunnitel-
massa ehdotettiin johdinauto-
liikenteen aloittamista. Hén jopa
vilautti raitiovaunujen kéyttoon-
ottomahdollisuutta "siind vai-
heessa kun Lahden asukasluku
alkaa lghestyd 70.000"! Suunni-
telmassa esitettiin edelleen om-
nibusaseman rakentamista
Kauppatorin itdiselle puolelle.
Ta#ltd piti aluksi ldhted péivit-
tdin noin 680 vaunua, mydhem-
min jopa 1500 tai enemmaén.

Trolleybussitoimikunnan
viimeisten kokousten p&ytékir-
joista ei selvid, minkélaisia es-
teitd oli télld kertaa kaikkien
nididen suunnitelmien toteutta-
misen tielld. Ilmeisesti oli kui-
tenkin jilleen kysymys rahasta
ja liikenneolojen ratkaiseminen
jai lopulta paikallisten liiken-
noitsijoiden harteille.

Kaupunki laajeni 1940-lu-
vulla melkoisesti. Varsinkin run-
saan siirtolaisviestén vaikutuk-
sesta vikiluku kasvoi #killisesti
ja uusia asuinalueita nousi kes-
kustan ulkopuolelle. Yksityisilld
liikenteenharjoittajilla oli sotien
jélkeen vield pitkdén vaikeuksia
pysyd kehityksessd mukana
polttoaine- ja tarvikepulan vuok-
si. Uusia aktiivisia yrittdjid on-
neksi loytyi ja tilanne alkoi
vihitellen helpottua. Olipa lupi-
en hakemisessa vililld ankaraa
kilpailuakin.

Vuonna 1944 sai Viipurista
kotiutunut Onni Tuovinen luvat
Okeroisten ja Moysén linjoille ja
muutamaa vuotta myShemmin
aloittivat litkennéinnin mm. Véi-
né Eloranta (Visteras, Metsépel-
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to), Hugo Lemmetty (Kerinkalli-
o, myshemmin Laune) ja Niilo
Raukola (Kérpénen, Kilpidinen).

1940-luvun lopulla kaupun-
kiliitkenne oli kuuden eri yritté-
jén hoidettavana, miké ei valtta-
miéttd ollut litkenteen selkeyttd
ja yhtendisyyttd ajatellen paras
mahdollinen tilanne. Liikenteen
sekavuutta lisdsi myds kauppa-
torin epaméiirdinen "bussikaru-
selli"; jokainen liikennditsijé oli
saanut ottaa ja jdttdd matkus-
tajansa siind missé tilaa on ollut
tai mikd paikka on parhaiten
miellyttéinyt. Linjojen pédtea-
semaa eivit ilmaisseet mink&én-
laiset kilvet, puhumattakaan
siitd ettd aikatauluja olisi ase-
tettu opastamaan autoja kiytta-
vid yleisod.

Trolleybussihankkeet hau-
dattiin siis vdhin ##nin, mutta
vuonna 1950 alkoi liikenndéitsi-
joiden jo pitempéén suunnittele-
ma yhteistyé Lehtiméen, Pel-
tosen, Tuovisen ja Elorannan
perustaessa kaupunkiliikentee-
seen keskittyvian Lahden Liiken-
ne Oymn. Yhtié otti hoitoonsa
kaikki perustajiensa esikaupun-
kilinjat ja sen k#yttoon tuli heti
17 linja-autoa, joista 12 oli vaki-
naisessa katuliikenteesséd seitse-
mill4d eri reitilld. Aleksanterin-
katu tuli 1. 11. aloitetun liiken-
teen keskuspaikaksi, vaihtopysé-
kit sijoitettiin molemmin puolin
katua kauppatorin kohdalle.

Nyt sisdinen joukkoliikenne
selkeytyi olennaisella tavalla;
linjat ja autot saivat numero-
tunnukset ja aikataulut jérjes-
tettiin mahdollisimman tasa-
vilisiksi ja helposti muistetta-
viksi.

Lahden Liikenne Oy:n linjasto
ei kattanut aivan koko kaupun-
kialuetta, silld esim. Kasakka-
mikeen, Kilpidisiin, Savisten-
kulmalle, Kerinkallioon ja laajan
Launeen alueen tiettyihin osiin
jatkoivat liikkenndintiddn Niilo
Raukola, Paavo Nieminen, Matti
Rinta ja Hugo lemmetty yhteen-
si 4 — 5 autolla. Kyseiset
linjat numeroitiin vuoden 1958
alusta.

Lahden Liikenne Oy:n perus-
tajat jatkoivat liikenndintid
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omissa nimissiddn ns. ldhilinjoil-
la: Lehtim#ki Nastolan suun-
taan, Peltonen Hiekkanummeen,
Tuovinen mm. Vesalaan ja Ori-
mattilaan sekd Eloranta Paime-
laan.

Bussiliikennettd kehitettiin
ja laajennettiin tarpeen mukaan
tistd eteenkin pdin yksityisten
yritysten toimesta. Lahden Lii-
kenne Oy sai kilpailijoikseen
1950-luvulla mm. Yldtuvan Lii-
kenne Oy:n, Salpausseldn Lii-
kenne Oy:n ja Martti Rinnan
Lahden Linjat Oy:n. 1960-luvulla
tuli mukaan Koiviston Auto, joka
avasi ensimmaiiset paikallislin-
jansa ostettuaan Salpausseldn
Liikenteen lisdksi mydés Hugo
Lemmetyn autot ja linjaluvat.

Kunnallisen liikennelaitok-
sen perustamista on suunniteltu
myshemminkin Lahteen, viimek-
si vakavammin 1970-luvulla,
jolloin se olisi tullut huolehti-
maan ldhinnd kaupungin rajojen
sisdpuolella olevien haja-asutus-
alueiden liikennetarpeista.

Raitioteitik#én ei ole téysin
unohdettu; viimeksi sellainen oli
esilld muutama vuosi sitten ns.
Ankkurin-alueen asemakaavakil-
pailun voittaneessa ehdotukses-
sa. Siind rata kulki muutaman
kilometrin mittaisena Vesijdrven

LAHDEN LINJA-AUTGREITIT 1.1. 1992 alkesn (131500000

rantamia satamasta Niemeen
suuntaan.
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HELSINKILAISTA RAITIOTIE-ELAMAA 1930-LUVUN PUOLIVAIHEILTA
VUOSIKYMMENEN LOPPUUN

Toivo Niskanen

Linjan 5A moottorivaunu 174 ja perdvaunu 41 Mariankadulla 1930-luvulla.
Kuva T. Niskasen kokoelma

Lihes puolivuosisatainen kehi-
tys oli laajentanut Helsingin
raitiotieverkon vuoteen 1935
mennessi sithen laajuuteen, mi-
ki se téndkin pidivdanid on. Tie-
tenkin muutoksiakin on, mutta
jos tuon ajan ja tdmaéan pidivin
linjakarttoja vertaillaan keske-
niddn, ovat ne hdmmaistyttdvin
samankaltaisia. Liitkkuva kalus-
to on sen sijaan ymmaérrettdvasti
kylld tdysin uudistunut. Katuku-
vassa raitiovaunu oli tuochon
aikaan taasen paljon nidkyvampi
kuin nykyédédn, johtuen autojen
vihilukuisuudesta ja raitiovau-
nujen tiheAmmistd vuoroista.
Vuorovidli oli  keskikaupunki-
linjoilla keskimdidrin viisi mi-
nuuttia.
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Vuonna 1935 liikennéitiin kol-
mellatoista raitiolinjalla:

1 Vihreid

Arabia - Telakkakatu

Silmukka Hémeentien ja Inti-
ankadun kulmassa (kuten ny-
kyisinkin) - Hédmeentie - Haka-
niemi - Siltasaarenkatu - Unio-
ninkatu - Liisankatu - Snellma-
ninkatu - Aleksanterinkatu -
Unioninkatu - Pohjoinen Espla-
naadikatu - Etelidranta - Eteli-
rantatie - Tehtaankatu - Peri-
miehenkatu - Pursimiehenkatu
(padtepysikki Telakkakadun
kulmassa) - Telakkakatu - Teh-
taankatu -.. Eteldranta - Poh-
joinen Esplanaadikatu - Unio-

ninkatu - Aleksanterinkatu -
Snellmaninkatu -... Arabia.

3  Keltainen

Kallio - Eira rengaslinja
Porvoonkatu (taukopaikka) -
Viipurinkatu - Nordenskisldin-
katu - Turuntie - Heikinkatu -
Aleksanterinkatu - Unioninkatu -

Pohjoinen Esplanaadikatu -
Eteldranta - Eteldrantatie -
Tehtaankatu - Laivurinkatu -

Fredrikinkatu - Iso Roobertin-
katu - Erottajankatu - Heikin-
katu - Kaivokatu - Rautatientori
(ldinsireuna aseman vieressd) -
Vilhonkatu - Kaisaniemenkatu -
Unioninkatu - Siltasaarenkatu -
Porthaninkatu - Viides linja
Kaarlenkatu - Helsinginkatu
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Lintinen Brahenkatu - Porvoon-
katu ja pédinvastaiseen suun-
taan. Linjatunnus sama kum-
paankin suuntaan.

4 Sininen
T6olon tulli - Hietalahti
Silmukka Munkkiniemenkadun

ja Turuntien kulmassa - Turun-
tie - Heikinkatu - Bulevardi -
Hietalahdenkatu - Kalevankatu
(padtepysikki Ruoholahdenran-
nan kulmassa) - Ruoholahden-
ranta - Hietalahdenranta - Bule-
vardi -... Té6l6én tulli.

5A Keltainen - Valkoinen

Katajanokka - Etu-T6616

Katajanokankatu - Luotsikatu -
Kanavakatu - Pé#édvartiontori -
Pohjoinen Esplanaadikatu -
Unioninkatu - Aleksanterinkatu
- Heikinkatu - Arkadiankatu -
Nervanderinkatu - Cygnaeuk-
senkatu - Museokatu - Rune-
berginkatu - Arkadiankatu -
Heikinkatu -... Kanavakatu -
Kruunuvuorenkatu - Kauppiaan-
katu - Katajanokankatu.

5B Keltainen - Valkoinen
Kauppatori - Etu-T6616
Pohjoinen Esplanaadikatu -
Katariinankatu - Aleksanterin-
katu - Heikinkatu - Arkadianka-
tu - Runeberginkatu - Museoka-
tu - Turuntie - Heikinkatu -
Aleksanterinkatu - Unioninkatu
- Pohjoinen Esplanaadikatu.

6 Punainen

Lapinlahdenkatu - Hermanni
Silmukka Marian sairaalan
edessd olevalla aukiolla - La-
pinlahdenkatu - Eerikinkatu -
Annankatu - Kalevankatu -
Heikinkatu - Kaivokatu - Rauta-
tientori (ldnsireuna aseman
vieressd) - Vilhonkatu - Kaisa-
niemenkatu - Unioninkatu -
Siltasaarenkatu - Himeentie -
Silmukka H#émeentien ldnsipuo-
lella jonkin matkaa Paavalin
kirkon kohdalta pohjoiseen -
Himeentie -... Lapinlahdenkatu.

7 Punainen - Valkoinen
Diakonissalaitos - Kirurgi
Ensi linja - Castreninkatu - Toi-
nen linja - Siltasaarenkatu -
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Unioninkatu - Kaisaniemenkatu -
Vilhonkatu - Rautatientori (l4nsi-
reuna aseman vieressd) - Kaivo-
katu - Heikinkatu - Erottajanka-
tu - Yrjonkatu - Korkeavuorenka-
tu - Tarkk’ampujankatu - Kasar-
minkatu - Punanotkonkatu -
Yrjonkatu -... Toinen linja - Alp-
pikatu - Ensi linja.

8 Sininen - Valkoinen
Ruoholahti - Vallila

Silmukka Marian sairaalan ete-
ldpuoleisella aukealla - Kalmisto-
katu - Mechelininkatu - Calo-
niuksenkatu - Runeberginkatu -
Turuntie - Méntyméen it#ipuolit-
se Toolonlahden rantaa seuraten
rautatiesillan alitse Helsinginka-
dulle - Léntinen Brahenkatu -
Sturenkatu - Hameentie - Euran-
tie (piitepysidkki) - Kangasalan-
tie - Sturenkatu -.. edelleen
Ruoholahden silmukkaan.

10 Valkoinen
Kulkutautisairaala - Pasilankatu
- Pasilantori

B Valkoinen

Kauppatori - Kulosaari

Pohjoinen Esplanaadikatu - Ka-
tariinankatu - Snellmaninkatu -
Liisankatu - Unioninkatu - Silta-
saarenkatu - Hiémeentie - Pads-
kyldnkatu - Vallilan-Sérnéisten
satamaradan alitus Soérniisten
Rantatien kohdalla - Lautatar-
hankatu - éljysiilididen itdpuolit-
se Kulosaaren sillalle - Herttua-
niemen Valtatie - Brindontie
Lars Sonckin tienristeykseen
(pastepysdkki) ja takaisin Brin-
déntie -... Snellmaninkatu - Alek-
santerinkatu - Unioninkatu -
Pohjoinen Esplanaadinkatu.
Linjan tunnus muutettiin vuonna
1935 KB:ksi.

H Sininen - Keltainen

Erottaja - Haaga

Erottaja - Heikinkatu - Turuntie
- Ruskeasuolta omaa pengerté
pitkin rantaradan alikulkusillan
ldhelle ja samaa tietd takaisin.

K Punainen - Vihred
Kauppatori Kipyla

Pohjois Esplanaadikatu - Katarii-
nankatu - Snellmaninkatu -

Liisankatu - Unioninkatu - Silta-
saarenkatu - Porthaninkatu -
Viides linja - Kaarlenkatu -
Lintinen Brahenkatu - Sturen-
katu - Mikeldnkatu - Pohjolan-
katu - silmukka Arabiankadun
kulmassa (pditepyséikki) - Pohjo-
lankatu -... Snellmaninkatu -
Aleksanterinkatu - Unioninkatu
- Pohjoinen Esplanaadikatu.

M Punainen - Keltainen
Erottaja - Munkkiniemi

Erottaja - Heikinkatu - Turuntie
- Tilkan eteldpuolelta lénteen
Pikku Huopalahden reunamaa
seuraten Munkkiniemen sillalle
- Iso Puistotie - Laajalahdentie -
Linnantie - Elvvikintie - Lahdel-
la - Munkkiniemen silta - Tilkka
- Turuntie - Heikintie - Erottaja.
(Reittimuutos v. 1934: - Turuntie
- Munkkiniemenkatu - Paciuk-
senkatu - Munkkiniemen silta -).

Reittikatujen joukossa oli erditéd
outoja nimi#, jotka ovat nykyisin
seuraavanlaisia:

Eteldrantatie = Laivasillankatu,
Turuntie ja Heikinkatu = Man-
nerheimintie, Munkkiniemenka-
tu = Tukholmankatu, Kalmisto-
katu = Mechelininkatuun yhdis-
tetty, Arabiankatu = Kullervon-
katu, Iso Puistotie =
Munkkiniemen Puistotie, Lin-
nantie = Hollantilaisentie, Elvvi-
kintie = Saunalahdentie, Lahdel-
la = Ramsaynranta.

Kolmisen wvuotta linjasto
pysyi tillaisena. Kiskojen uus-
imisen yhteydessi linjoja siirret-
tiin sielld tdalld jonkin verran.
Suurin muutos oli Rautatien-
torin raiteiden siirto torin poh-
jois- ja ldnsilaidalta vastaavasti
torin itd- ja eteldlaidalle vuonna
1937. Uusia linjoja kylld suunni-
teltiin, mutta raitiotiet katsot-
tiin tuohon aikaan vaistyviksi
liikennemuodoksi. Linja- ja joh-
dinautot olivat sen ajan muotia.
Vasta vuoden 1939 elo-syyskuun
vaihteessa parin viitkon sisdlld
tapahtui joukko muutoksia.
Elokuun lopulla jatkettiin nelo-
sen linjaa Munkkiniemenkatua
ja Paciuksenkatua pitkin nykyi-
sen Meilahdentien risteykseen.
Samaan aikaan annettiin Haa-
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gan linjalle numerotunnus 9 ja
sitd lyhennettiin Ruskeasuolle,
jonne rakennettiin ké#ntosil-
mukka. Haagan yksiraiteista
loppuosaa liikennéitiin edelleen
tunnuksella H. Viitosen linjoilla
oli suuria muutoksia. 5A siirret-
tiin pois Espalta ja Presidentin
Linnan edestd. Linja Katajano-
kalle kulki nyt, kuten ténikin
piivdni, Aleksia pitkin Marian-

kadulle ja Piddvartiontorille
yhtyen Kanavakadulla entiseen
rataan. Samalla pudotettiin

linjatunnuksesta A tarpeettoma-
na pois, koska liikenndinti lin-
jalla 5B lopetettiin samaan ai-
kaan. Syyskuun loppupuolella
avattiin my8s uusi kakkoslinja,
joka tuli korjaamaan siihen asti
puuttuneen suoran yhteyden
To616n ja Kallion valilta.

2 Vihreéd - Valkoinen
Hakaniemi - Etu-T6616

Toinen linja - Himeentie - Silta-
saarenkatu - Unioninkatu -
Kaisaniemenkatu - Vilhonkatu -
Mikonkatu - Kaivokatu - Heikin-
katu - Arkadiankatu - Runeber-
ginkatu - Museokatu - Turuntie
- Heikinkatu - Kaivokatu - Mi-
konkatu - Vilhonkatu - Kaisanie-
menkatu - Unioninkatu - Silta-
saarenkatu - Toinen linja.

Kulosaaren linja oli jo touko-
kuussa 1935 muutettu Kulosaa-
ren runsaan 15 vuotta vanhan
puusillan huonokuntoisuuden ja
nykyaikaistamisen huumassa
bussilinjaksi. Toisen maailman-
sodan sytyttyd Suomessa ryhdyt-
tiln varautumaan pahimman
varalle. Vaikeasti saatavia nes-
temiisid polttoaineita ja auton-
renkaita sdinnésteltiin. Kulo-
saaren bussilinjakin palasi téssé

tilanteessa 11.9.1939 jilleen
raitiolinjaksi KB. Onneksi ei
oltu ehditty poistaa kiskoja
linjalta.

Syyskuussa Kipyldn linjaa
muokattiin uuteen uskoon. Lin-
jasta tuli Kdpyld - Senaatintori.
Reitti Kipyldstd tultaessa:
Snellmaninkatu - Aleksanterin-
katu - Heikinkatu - Kaivokatu -
Mikonkatu - Vilhonkatu - Kaisa-
niemenkatu - Unioninkatu -...
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Kipylid ja joka toinen vuoro péin-
vastaiseen suuntaan. Linjanimi-
ke "Senaatintori” heritti tavalli-
sen kansan keskuudessa ihme-
tystd, jopa nérkéastystd, silld
nimityshdn oli tsaarin aikaista
jédnnettd. Vuosikausia oli puhut-
tu Suurtorista ja Suurkirkosta.
Virallisesti tori oli edelleen Se-
naatintori ja kirkko Nikolain-
kirkko (nykyinen Tuomiokirkko).

Liikenteeseen oli kéytetta-
vissé 161 moottorivaunua ja
lihes 200 perdvaunua. Kalustoa
oli vuosilta 1900-1930, siis nuo-
rimmatkin olivat késiteltdvéné
ajankohtana jo viiden wvuoden
takaisia, mutta siistejd ja hyvin
huollettuja.

Moottorivaunuja oli:

67 vanhempaa ASEA-vaunua, ns.
pikkuruotsalaisia (numerot 46-
112), joilla hoidettiin linjojen 4
(v. 1935-36), 5B, 7, 9, 10, H ja M
liikenne. Haagan ja Munkkinie-
men linjoilla olivat sarjan uusim-
mat vaunut (nrot 97-112). Kun
uusi linja 2 aloitti syyskuussa
1939 olivat tdmin sarjan vaunut
sen kalustona. Vara- ja lisévau-
nuina oli niitd muillakin linjoil-
la.

20 umpinaista amerikkalaista
Bril/GE-vaunua (nrot 151-170),
jotka olivat ajankohdan alku-
puolella linjalla 6 ja ajankohdan
lopulla linjalla K sen Senaatin-
tori-aikana. Linjalla 8 jenkit
olivat koko ajankohdan. Satun-
naisesti niitd tavattiin myds
ykkoselld.

30 umpinaista saksalaista NDW-
vaunua (nrot 171-180 ja 181-
200). Ensimméiiseen kymmeneen
ei voitu liittdd umpinaisia peré-
vaunuja paineilmajérjestelmén
puuttuessa ovien avaamiseksi.
Vaunut olivat linjan 4 ja sittem-
min linjan 5A ja mydhemmin 5
kalustoa. Muut 20 vaunua esiin-
tyivdat alussa linjoilla 1 ja K, ja
kauden loppupuolella linjoilla 1
ja M. Munkkiniemeen ajoivat
nrot 181-190 ja 196.

42 umpinaista ruotsalaista
ASEA-vaunua (nrot 121-150 ja
401-412). Vaunut olivat linjan 3
vakiokalustoa ja aika ajoin niitd
esiintyi linjoilla 4, 5A, 6 ja K

Kulosaareen nidméd liikenndivit
liikenteen alettua wuudelleen
syyskuussa 1939.

2 neliakselista ASEA-vaunua,
ns. Kulosaaren Jumboa (nrot 1
ja 2). Ndm# komeat ruskeat
tammipaneloidut Helsingin
ainoat telivaunut hoitivat Kulo-
saaren toukokuulle 1935, jolloin
linja siirtyi busseille. Sen jil-
keen Jumboja kiytettiin 1dhinné
Kipyldn ruuhkaliikenteessé.

Perdvaunuja olivat:

10 avosiltaista ASEAn "koiran-
koppia" (nrot 1-10). Némé ilmes-
tyivit uudelle kakkosen linjalle,
oltuaan varastoituna useamman
vuoden ajan.

12 perdvaunuiksi muutettua
saksalaista Helsingin ensim-
méistd Kummer-moottorivaunua
(nrot 22-26 ja 28-34). Vaunuja
kéytettiin pikkuruotsalaisten
liitevaunuina linjoilla 4 ja 7.

1 perévaunu, jossa oli Kummer-
vaunun alusta ja pikkuruotsalai-
sen kori, numerona 27. T&téd
kiytettiin  NDW-vaunujen 171-
180 perdvaununa linjoilla 4 ja
5A.

10 perdvaunuiksi muutettua
vanhimpaa pikkuruotsalaista.
Kiytts kuten edelld linjoilla 4 ja
5A.

39 pikkuruotsalaistyyppistd avo-
siltaista perdvaunua (nrot 251-
289). Vaunusta oli kaksi erilais-
ta tyyppid, matalalle ja korkeal-
le alustalle rakennetut. Linjat 4,
5B, 6, 8, 9, H ja M olivat néiden
kiyttoaluetta.

20 umpinaista NDW-perédvaunua
(nrot 301-320)., Niitd esiintyi
linjoilla 1, 6 ja K.

30 edellisen kaltaista, mutta
ASEAn valmistamaa (nrot 321-
350). Nédmé olivat linjan 3 peré-
vaunukalustoa, ajoittain myds
linjoilla 1, 4, 5A, 6, K ja M.

10 umpinaista saksalaista LHW-
vaunua (nrot 351-360). Naméi
olivat tarkastelukauden ainoat
uushankinnat. Vaunut olivat
raitioteiden ensimméiset yksi-
suuntavaunut. Vuoden 1939
aikana saapuneet vaunut sijoi-
tettiin ns. Kallion kolmoselle
(nykyinen 3B) ja my6s Munkki-
niemen linjalle.
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Kesdisin useilla linjoilla kay-
tettiin liitevaunuina suosittuja
avovaunuja, joita oli kahta tyyp-
pid, lyhyitd ja pitkid (numerot
sarjasta 201-245, alkupdén kym-
menkunta numeroa lyhyttd ja
loput pitkié tyyppid).

Linjoilla 10, H (Ruskeasuo-Haa-
ga) ja KB ei kéytetty liitevaunu-
ja lainkaan. Vuosina 1935-36
linjat 7, H ja M olivat ilman
perdvaunuja. Vuosikymmenen
loppua kohden matkustajaméa-
rien kasvaessa tuli myds ndille
linjoille liitevaunut, ensiksi
Munkkiniemen linjalle. Kahdek-
sikolla oli alkupuolella kisitelté-
vidi ajanjaksoa liitevaunut vain
aamuisin ja iltapdivin ruuh-
kaliikenteessé.

Ylim#drdiset vaunut olivat
ilmis, jota nykyd#dn ei tavata.
Yliméidrdisid vaunuja asetettiin
liikkenteeseen ruuhkahuippuja
tasaamaan. Ne otettiin vapaana
olevista vaunuista, eikd niitd
useinkaan ehditty wuudestaan
kilvittdim&#n. Siten esim. kah-
deksikolla saattoi tavata kuuto-
sen punakilpisid ja -lyhtyisid
vaunuja. Edessd olevan linjan
numerokilven yli- tai alapuolella
oli Ylim#érdinen Extra -lisdkilpi.
Joskus esiintyi pelkdstddn YIi-
médrdinen  Extra, Tillaisten
vaunujen pddmédrdn saattoi

todeta ainoastaan takaoven vie-

ressd olevasta kilvesta.

man minkéinlaista sddn suojaa
nostelemassa auran terid ja har-
joja vaihteitten ja muitten esteit-
ten yli. Siis varsin tuulinen tyd-
paikka. Raiteitten hiontaan kay-
tettiin moottorivaunun hinaamaa
hiontalaitetta.

Kadonnut nidkyméd on myés
se, kun kaksi naisihmistd marssii
tasatahtia tyoéntden edelldéin
pitkds rautatankoa kiskon uras-
sa, toinen toisen kiskon urassa.
Nykyddn ndmi naiset ovat saa-
neet viistyd motorisoidun menet-
telyn tieltd.

Kokonaisuudessaan tédmé
ajanjakso 1935-1939 oli rauhal-
lista kehitysvaihetta. Suuret
kasvun vuodet ja sitd seurannut
lama olivat takanapéin. Elettiin
suurten odotusten aikaa, eikéd
osattu arvatakkaan, mitd tule-
man pitdd. 1940- ja 1950-luvut
toivat sitten vaihtelurikkaampia
vuosia Helsingin raitioteille.

Raitiotieyhtiolld oli kaluston 7 /bt |
sdilytykseen kaksi vaunuhallia. W@~z 5%

Hallien ratapihavaunuina eli

"hallipisseind" oli muutama *

Helsingin vanhimmista Kum-
mer-moottorivaunuista, tosin
harmaiksi tyévaunuiksi muu-
tettuina. T66l6n halliin oli sijoi-
tettu linjojen 3, 4, 5A/5, 5B, 7, 9,
10, H ja M kalustot. Vallilassa
oli linjat 1, 2, 6, 8, K ja B/KB.
Harja- ja aurausvaunut seki
kiskojen hiomavaunut olivat
silloin vield tuntemattomia. Lu-
men poistoon kéytettiin auroja,
jotka kiinnitettiin moottorivau-
nuihin tydnnettiviksi. Normaa-
listi tdhidn auraustehtédvéddn
kiytettiin varavaunuja, mutta
niki niitd silloin télléin vuoro-
vaunuihinkin liitetyn. Auran
kéyttdja istui auran paélld il-
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PAATEPYSAKKI - LIKENNEUUTISIA

koonnut Arto Hellman

Tapahtumia
Rautatiehistoriallinen seura
jirjestdd lauantaina 9.5.1992

kiskoautoajelun Helsingin sata-
maradoille. L#htéo Helsingin
asemalta noin klo 10.30 ja paluu
noin klo 15-16 vililld. Ajelumak-
su on noin 50 mk, maksetaan
junassa. Littdhattu kdy Merisa-
tamassa, dJéitkdsaaressa, (ehkad
Vallilassa), Sornéisissd ja Hert-
toniemessd. SRS:n jésenet toivo-
tetaan mukaan télle mielenkiin-
toiselle kaupunkilitkenneretkel-
le, jonka useat rataosat on jo
piitetty lakkauttaa.

Raitiolinjat

28.11.91

(Havaintopéivd) Vaihde 603
Kaisaniemenkadulla on poistettu
ja raide kidntyy télld kadulla
Vuorikadun suuntaan, josta
Vilhonkadun risteyksessd tekee
90 asteen mutkan vastakkaisen
suunnan raiteen viereen. Muu-
tokset liittyvdt Kaisaniemen
metroaseman rakentamiseen.

1191

Katajanokan terminaalin radan
kiskotus on valmis. Ajojohto
puuttuu vield kokonaan.
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Uudet sihkok&antsiset vaihteet:

nro sijainti suor.ajo vas/oik-ajo
621 Kruunuvuorenkatu
Kruunuvuorenkatu

vas Linnankatu

623 Snellmaninkatu
Snellmaninkatu

vas Aleksanterinkatu

625 Aleksanterinkatu
Aleksanterinkatu

oik Snellmaninkatu

251 Salmisaaren p&atesilmukan tulovaihde

Raitiolinjoilta loytyy jélleen HK-
vuoro (ehkd ollut ennenkin?).
Joka tapauksessa 2. 12. 1991 -
27. 3. 1992 liikenngitiin "huurre-
ajo-HK-vuoroa ilman numeroa
arkiaikataulujen voimassaolopéi-
vind. Kalusto sarjoista 1-15, 16 ...
30.

Aikataulu: )
KH 4.35 - SO 4.43 - URH - TO
4,53 - PHL 5.05 - TK/TO 5.20 -
RT 5.28 - HT 5.33 - SO 5.40 - KH
5.50

Aikataulun huomautus: jos Ru-
hasta TO-tulijoita, niin ilmoitus
LOK:n kautta spara-HK:lle (eli
ko. wvuorolle). Vuoro on tarpeen
siksi, ettd matka Ruhasta T6d-
l66n on vaatinut neljd vaihtoa eri
HEK-vuoroihin. "Huurreajo" on
siksi, ettd tietyilld keleilld ja
lampétiloilla ajojohtoon muodos-
tuu huurretta, joka lannistaa
nivelvaunun miltei heti, mutta
"laihian nivelet" eli vaunut 1
...30 kulkevat silloinkin hyvin.
Talla ajolla puhdistetaan huur-
teet pois.

Koskelan hallimiehet ajavat ma-
pe raitiovuoroa Y1A, jolla ei ole

) B ]

varsinaista aikataulua, vaan
ldhts- ja tuloajat hallissa: KH
7.30 - ST - HT - KT - PMK - KH
8.40.

To6l6n hallimiehet ajavat ma-pe
raitiovuoroa Y4, jolla ei ole
myoskidn varsinaista aikatau-
lua: TH 7.20 - TK - LP - KTN -
MEKN - TH 9.00.

26.11.91

Kouluvaunu 17 repi ajolangan
MK:n sivuraiteella langan lgy-
syyden vuoksi. Virroitinkin vau-
rioitui ja vuoro 75 tydnsi vaunun
TO:iin n. 45 min kuluttua vauri-
osta. Linja 7B ajoi hiirién ajan
poikkeusreittid ...SO - (URH) -
RUU - TK. Ehki tdmén tapauk-
sen seurauksena tuli 17:48n
yksipolvinen virroitin.

30.12.91

Katajanokan uuden radan vihki-
diset. Vaunut 157, 320 ja 2 ajoi-
vat letkassa KH - T6616 - Haka-
niemi - Linjat - uusi 2:n linja -
KTR - uusi 2:n linja - Linjat -
Hakaniemi - T6616 - KH. Vaunu-
jen keulilla "kultainen" kukka-
vihko ja ikkunoissa linjan muu-
toksesta kertovat teippaukset "2
Katajanokalle 2. 1. 92".

31.12.91

Liikenngitiin linjaa 2 viimeisen
kerran reittid Linjat - Kauppato-
Ti.
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2.1.92

Alettiin linjan 2 liikenndinti
reitilld Katajanokka (terminaali)
- Linjat. Ensimmaéisend KTR:sta
14hti klo 6.20 vaunu 27 vuorossa
7. Muut vaunut sind aamuna
olivat 15 v 8, 16 v 9, 14 v 10 ja
25 v 107.

Uudella rataosuudella on vain
kaksi pysidkkid, "Mastokatu”
Kruunuvuorenkadulla ja péé-
tepysikki "Katajanokan termi-
naali" "Mastokadulla”. Linjan 2
reittimuutoksen vuoksi perustet-
tiin uusi pysidkki "Katariinan-
katu" Aleksanterinkadulle Kata-
janokalle mentdessd. Pysédkkid
kéyttdd myos linja 4.

Uudella rataosuudella on silmu-
kassa kahdessa risteyksessd
kolmilamppuiset raitiotien varoi-
tusvalot ilman tasoristeysmerk-
keja (yht. 4 vilkkua). Vaunun
késntyessd Mastokadulta Kruu-
nuvuorenkadulle, se joutuu
ohittamaan liikennemerkin, joka
on selvisti "kielletty ajosuunta”.
Raitiotien silmukan sisdén jda
entinen Katajanokan rautatiea-
sema tavarasuojineen. Kumula-
tiivisessa mielessd raitiotie ris-
teilee td4lla siis useiden purettu-
jen rautatieraiteiden kanssa.

Erididssd alemmassa numerossa
tiedusteltiin Saunalahdentien ja
Hollantilaisentien kaarteessa
olevien ajojohtokoskettimien
tarkoitusta. Jos koskettimien
alueella vaunun nopeus nousee
yli 10 km/h, katkeaa ajojohti-
mesta virta. Ennen kaarretta on
kilpi "10 km 50 m". Télla kymp-
pitonneja maksaneella jirjestel-
milld estetdiin maan tédrisemi-
nen ja ‘“viskin ldikkyminen
erdin kadun varren talossa
asuvan rouvan lasissa". Ettéd
sellainen tapaus.

6.1.92 (Havaintopdiva)

Vaihteen 237 yhteydessd ajo-
johtimen ripustinlangoilla roik-
kunut yksilamppuinen valo-
opastin on poissa. Lienee ollut
sielld maaliskuusta 1985. Vaih-
teen numeron ja nopeusmerkin
lisiksi on vield valkopohjainen
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keltainen V-kilpi. Ylldmainitun-
lainen kilpi, mutta V mustana,
on myés vaihteessa 201. Vaih-
teen 221 yhteydessd on kaikkien
kolmen lisdksi myds yksilamp-
puinen valo-opastin  (vuodelta
1981 tai 1982).

Vaihde 237
sijainti:Runeberginkatu
suoraan:Runeberginkatu
poikkeava: oik.Ruusulankatu
Vaihde 221
sijainti:Mannerheimintie
suoraan: Mannerheimintie
poikkeava: vas.Té6I6n hall
Vaihde 201

sijainti: Mannerheimintie
suoraan:Mannerheimintie
poikkeava: oik.Té&l&n halli

Linjasta 4 tehdd#in "mallilinja".
Ehka jo vuonna 1995 tulevat ma-
talalattiavaunut télle linjalle.
Vuosina 1993-94 aiotaan linjan
ilmettd kohottaa ja nopeuttaa
matkaa. Pysikeille tulee uudet
ranskalaiset pysikkikatokset.
Matalalattiavaunut tarvitsevat
25-30 cm korkeammat laiturit.
Pysiikeille tulee informaatiotau-
lut kertomaan mm. seuraavasta
vaununtulosta. Rv-kaistat erote-
taan (vihdoinkin) reunakiveyk-
silld ja tdrkeimmét litkennevalot
saavat rv-lilkennettd nopeuttavat
ilmaisimet.

Metrolinja

Raitiossa 3-1991 oli vastauksia
metroliikennekysymyksiin. Téssd
on lis#4 vastauksia, jotka on poi-
mittu vanhoista Raitioista.

Ensimmaisend pdivdnd 1.6.82
ajettiin  4-vaunuisilla junilla,
2.6.82 ajettiin 2-vaunuisilla, mut-
ta 3.6.82 alkaen oli joka toisessa
vuorossa iltaruuhkassa neljd
vaunua. Mydhemmin lomakau-
den alettua ajettiin 2-vaunuisilla
junilla.

Maaliskuun alusta 1983 on junis-
sa sunnuntaisin kuusi vaunua
noin klo 11 - 23.

29.11.-1.12.83 (tarkkaa péivé-
madrai ei tiedossa)

Viimeinen vaunu on suljettuna
suunnassa IK - KP klo 19 jil-
keen. Kyseessd on kokeilu, jolla
on tarkoitus vihenté#é ilkivaltaa.

Ennen vuotta 1984 kolmea yk-
sikkdd (6-vaunua) on kéytetty
ma - pe 5.30 - n. 9.00 ja n. 14.30
- n. 19.20 sekd su n. 11.00 -
23.00. 2.1.84 jilkeen iltaruuh-
kassa n. 14.35 - 17.40.

12.2.84 alkaen junissa sunnun-
taisin VAIN neljd vaunua.

16.6.84 jilkeen lauantaisin on
havaittu 6-vaunuisia junia, kos-
ka matkustajat eivdit mahdu
lyhyempiin; vuorovili 10 min.

16.4.85 on aivan uutta, ettd
ruuhkajunat kulkevat myés
iltapdivin tungosliikenteessé.
Juna 11 ldhtee KP:sta klo 16.17
ja juna 12 klo 16.27. Kamppiin
ajetaan tyhjana.

Edelldmainitut havainnot on
keritty vanhoista Raitioista. Jos
loyddtte epitarkkuuksia tai
voitte muuten antaa lisatietoja,
niin kertokaa.

19. ja 20.11.1991 jérjestettiin
Kampin metroaseman Il-rai-
teella onnettomuusharjoitukset.
Néiden tarkoituksena oli har-
jaannuttaa erityisesti poliisia ja
jérjestyksenvalvojia pelastuslai-
toksen ohella allejdéntitapauk-
sissa. Kuvitellussa onnettomuu-
dessa "uhri" oli jédnyt junan alle
hieman Kampin tulolaiturista
kisintoraiteistolle piin. Pelastus-
laitos kiristi junan nostoon kiy-
tettdvit tunkit nostovalmiuteen,
vaikkei junaa nostettukaan.
Harjoituksissa kéytettiin lisdksi
ensi kertaa joka tunneliasemal-
le sijoitettua kiskoilla kulkevaa
lavettia, jolla voidaan siirtdd
pelastuskalustoa sekd uhreja.

Onnettomuusharjoitukset voitiin
pitda muuta liikennettd héiritse-
mittd, koska Kampin aseman
tuloraide ei ole liikenteen kéy-
tossd kiddntdraiteistotdiden
vuoksi. Harjoitusten jélkipuin-
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nissa paljastui pelastustoimen
miehinen maailma. Toisena
harjoituspiivdni oli liikenteestd
vastaavana henkilénd (Liikenne
1) paikalla metron ainoa nais-
puolinen liikenteenohjaaja.
Pelastustoimen johto ihmetteli
pitkiidn (Liikenne 1) puuttumis-
ta ennenkuin se tajusi henkilén
olevan naispuolinen.

13.12.1991 noin klo 9.30 kéivi
ensimmiinen metrojunavaunu-
pari (149) Kampin uusitulla
kddntoraiteistolla. Koska vir-
takiskoa ei oltu vield asen-
nettu, tehtiin matka Tka:n veti-
minid erityiskytkimen avulla.
Kiiinnélle mentiin Kampin tulo-
laiturista entisen lyhyen - nykyi-
sen ldpiajettavan viliraiteen
kautta pitkille kédénnélle ja
sieltdi uutta rataa pitkin yli
uuden maanalaisen metrosillan
Kampin ldhtélaituriin,

Maanalainen silta mahdollis-
taa litkkennéinnin Kampin kiin-
toraiteelta yli Kampista Ruoho-
lahteen menevin raiteen. Metro-
rata on kiinnitetty siltaan
suoraan ilman pélkkyjd ns. Kal-
nin munien avulla.

Ajon tarkoituksena oli tar-
kistaa, etti rata oli kohdallaan
ulottumiensa puolesta ja olihan
se. Tosin paljastui, ettd Ruoho-
lahdesta Kamppiin tulevan
raiteen savuoven karmit olivat
1/2 metrid lilan l&helld rataa.
Alihankkija-rakentaja sai raken-
taa mybhemmin karmit oikeaan

paikkaan.
Uudella kédidntoraideosuu-
della oli lisdksi havaittavissa

pieni uloke T§6lé6n metroradan
mahdollista liittyméé varten lou-
" hittuna. Sillalla rata oli lisdksi
kallistettu, jotta T66lén suun-
nastakin voitaisiin tulla asemal-
le pdin 70 km/h nopeudella.

Turvalaitetoimittajan  toimitus-
vaikeuksien vuoksi voidaan
Kampin ké#dntoraiteisto ottaa
liikenteen kéyttéon 16.8.1992
talviaikataulujen ja sarjojen
myétd. Alunperin oli tarkoitus
aloittaa kéédntoraiteiston kiyt-
tdminen 1.1.1992 alkaen. Syk-
syyn asti siis litkenndiddin ny-
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kyiselld liikennégintiperiaattella,
jolloin viiden minuutin vuorovi-
lin liikenteen aikana juna lihtee
lihes vilittémiésti sen saavuttua
suoraan ldhtélaiturista. Muil-
ta osin Kampin kéidntoraiteisto
oli helmikuussa 1992 ldhes val-
mis virtakiskoineen ja muine
laitteineen. Vain vaihteenk&ints-
laitteet turvajédrjestelmineen
puuttuivat.

Ruoholahden rataosan kiskotus-
tyot alkoivat helmikuussa 1992.
Radan pohjasepeléintid on jo
tehty ja radan pélkkyjen asennus
alkoi 15. 2. 1992. Pohjatsiden
valmistuttua aloitti VR alihank-
kijana osuuden kiskotustyét.
Tyot tehdddn kéyttden pitkid
esildimmitettyjd kiskoelementtejd
(jopa 150 m pitkid) VR:n omilla
koneilla ja miehistslld. Tamé
tapahtuu ensi kerran metron
historiassa ja sitd saatetaan
kiyttdd myods Vuosaaren ratao-
san kiskotuksessa.

VR:n apua alihankkijana var-
jostaa kuitenkin pelko Hertto-
niemen satamaradan purkami-
sesta. Pihlajamien ldhelld oleva
kallioleikkaus on kaavoitussot-
kun ansiosta tédyttéuhan alla
uudisrakentamisen tielld ja tél-
16in rata menisi poikki.

Hyvien suhdanteiden ansiosta
Ruoholahden aseman lippuhalli
ja laituritilat uhkaavat valmistua
jo kesdksi 1992. Téilléin asema
odottaisi valmiina ldhes vuoden
paivit ennen litkkenteen aloitta-
mista. Vaikka kiskotkin tulevat
paikalleen hyvissd ajoin, ei lii-

kennetti voida aloittaa ilman
turvalaitteita, joita ei saada
etuajassa.

Muutokset ravistelevat myds

HKL:43. Metroliikenne- ja ra-
kennusosasto yhdistyiviat 1.2.
1992 uudeksi metro- ja raken-
nusosastoksi, jonka osastopaalli-
koksi tuli runsaasti metrokoke-
musta omaava rakennusosaston
osastopdillikké Aarne Halonen.
Yhdistdminen on luonteeltaan
tilapdinen  ja sen aikana on

tarkoitus yhdist#i toisiaan tuke-
via toimintoja ja karsia turhaa.

Kaisaniemen puolivalmis asema
toimi junien ké##intépaikkana
parin tunnin ajan uuden vuo-
den aattona Rautatientorin
asemalla sattuneen savupom-
miattentaatin aikana. Junia ei
voitu ajaa Hakaniemed pidem-
miille, jonne matkustajat jétet-
tiin ja otettiin uudet. Vain kul-
jettajat kévivdat kaantdmassd
junat Kaisaniemessa.

14,1291

(Havaintopiiivd) Metroa raken-
netaan taas idéssikin, Itdkes-
kuksen metrohaarautuman beto-
nitunnelin rakentaminen on
menossa. Kaivanto ulottuu Kehi
I'n reunaan. Vuosaaren radan
rakentamisen aloittamisesta ei
vield ole tehty pé#tostd. Kysei-
nen radanpitkd kuitenkin ra-
kennetaan, jotta alue ei olisi
ikuisesti rakennustydmaana.
Kauppakeskuksen laajennusta
on rakennettu jo vuosia ja viel-
kin menee vuoden verran ennen-
kuin se on valmis.

14.12.91

Lauantain alkuiltapdivd. Néytti
siltd kuin kaikki junat olisivat
ajaneet Mellunmékeen asti.

15.12.91

Sunnuntai ja kaupat auki. Ju-
nissa kuusi vaunua ainakin
puolenpdivin aikaan.

22.12.91
Samat sanat kuin dsken.

23.12.91
Lauantaiaikataulut mutta neli-
vaunuiset junat heti aamusta.

27.12.91

Lauantaiaikataulut mutta "aa-
muruuhkassa” kuusivaunuiset
junat.

24.2.92

Aloitettiin kiskotustytt Kampin -
Ruoholahden vililld. Kiskot
ajetaan Tka-vetoisina tavaraju-
nina varikolta Kamppiin, junissa
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on noin viisi kiskoilla kuormat-
tua Railshipin avovaunua.

Autolinjat

1.11.91

Linja 97N muuttui. Linjan uusi
nimi on Rautatientori - Mellun-
méki - Lénsimiki. Linja on
HKL:n ainoa seutulinja ja siind
tietysti kdytetddin seutuliiken-
teen tunnusta. Uusi reittiosuus:
- Linsiméentie - Maratontie -
Rajakyléntie - Keihéstie - Lénsi-
méentie -.

Muutos tapahtui jdlleen niin
salaisesti kuin vain mahdollista.
(Helsingin Sanomissa taisi kylld
olla syyskuun alkupuolella asiaa
koskeva uutinen.)  Pysikeille
ilmaantuneet uudet 97N:n aika-
taulut paljastivat kuitenkin
tdimin uudistuksen. Samanai-
kaisesti muuttui myés linjan 97
aikataulu. Viimeinen ldhts IK:
sta klo 23.17 jii pois ja tilalle
tulivat lahdét 23.07 ja 23.37.
Parin péivén kuluttua muutok-
sesta tulivat pysidkeille uudet
1.11. paivityt linjan 97 aikatau-
lut. Ensimméinen aikatauluver-
sio oli sellainen, jossa 97:n aika-
taulu oli 16.9. tilanteen mukai-
nen ja 97N tietysti 1.11. péivétty
(samalla paperilla). Vield viikon
kuluttua muutoksesta jaettiin
Rautatientorin myynti- ja neu-
vontatoimistossa tdtd virheellis-
td ensimmdistd versiota. Pals-
tanpitdjin tiedustellessa miké
on totuus viimeisistd ldhdoistd,
todettiin sieltd, ettd toivottavasti
tdmd heiddn jakamansa aika-
taulu ei anna virheellistd tietoa.
Puhelinneuvonta taasen tiesi
asian oikean laidan. Ei kai ole
turhempaa paperia kuin van-
hentunut aikataulu (paitsi histo-
rioitsijalle).

Linjan 77 HKL:n vuoro 672 nou-
taa perjantaisin Hietaniemen
hautausmaan tyontekijat. Lahté
kilvitta HMI 15.05 Rautatiento-
rille.

31,1291

HKL:n tilauslinja 12 Eteldsa-
tama (Silja Line) - Rautatiease-
ma lopetettiin.
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1.1.92

Alettiin jélleen nédyttdd matka-
lippu metron liityntélinjoilla
kuljettajalle pyytdméttd. Hert-
toniemen ja Itdkeskuksen ter-
minaaleissa saa bussiin kuiten-
kin nousta vaikka kuljettaja ei
olisi paikallaan. Kuljettaja (voi)
tarkastaa liput ennen ldhto4.

Vuorolla 284 on yleisdaikatau-
luun merkitsemitdn 1dhto linjalla
50 Sompasaaresta klo 20.33.
Viimeinen merkitty ldhtéhidn on
klo 19.00.

Vuoro 569 lihtee RU:lta ja ajaa
Salmisaareen, josta ldhtee linjan
21V kilvin Tallberginkadulta klo
15.05 Asema-aukiolle.

Vuoro 367(N) linjalta 64 ldhtee
"piivilevolta” Koskelasta klo
13.28. Vuoro poimii Itd-Pakilaan
mennessddn ruotsinkielisen ala-
asteen oppilaat ‘“"paloaseman
pysikiltd" klo 13.30.

Vuoro 396 linjalta 77 ldhtee
Koskelasta 15.30 ja Rautatien-
torille mennessdin kiertdd Kos-
kelan raitiovaunuhallin vastapdi-
védn maanantaista torstaihin ja
ldhtee rv-korjaamolta 15.32.

28.1.92

Linjan 50 reitti muuttui Her-
mannissa. Uusi reittiosuus Som-
pasaaresta: - Varastokatu - Van-
ha talvitie - Tyépajankatu - Sor-
ndistenkatu - Lautatarhankatu -.
Uusi reitti Sompasaareen: - Lau-
tatarhankatu - Tynnyrintekijidn-
katu - Tyépajankatu - Varastoka-
tu -.

22.2.92

HKL:n tilauslinja 11 Herttoniemi
(M) - Kulosaari (M) - Mustikka-
maa (Korkeasaari) liikennéinti
aloitettiin jélleen. Linjaa liiken-
néidddn 30 min vilein alkaen klo
10.02. Hiihtolomaviikolla 9 lii-
kennditiin joka piivd ja sen jil-
keen la-su. Matkustaminen lin-
jalla on ilmaista. Herttoniemen
lahtélaituri on 7, jota kéayttévit
linjat 11, 79 ja 79V. Normaalin
pysékkikilven liséksi on iso mai-
noskilpi. Linjaa liikenndiddén

huhtikuun loppuun. 22.2. linjaa
ajoi vuoro 495 (LOK-vuoro)

Turun uutisia: Syksylld lope-
tettu kiertolinja 30 on otettu
yleisén vaatimuksesta uudelleen
kéyttoén 7.1.92. Linja ajaa rau-
tatieaseman kautta. Linjalla on
vain yksi auto ja vuorovili puoli
tuntia. Kiertolinja 3 jatkaa ly-
hytté kiertoa eikd kédy asemalla.

Kalusto

HKL:n nivelbussin kylkeen Mi-
kelidnkadulla térménnyt vaunu
29 meni romuksi. Syyksi on
mainittu rungon véédntyminen.
Ennen vanhaan oikaistiin vdin-
tyneitdi vaunun runkoja, esim.
vaunu 27 ainakin kolmeen eri
otteeseen. Ehkiipéd tosiasiallinen
romutussyy onkin se, ettei vau-
nua haluttu en#d korjata. Sen
sijaan kolhittu nivelbussi meni
korjattavaksi, vaikka hilkulla
oli. Bussi jouduttiin hinaamaan
poliisisaattueessa, koska se vei
kahden kaistan verran tilaa.

1191

Linnanméien joulukarnevaalien
aikaan oli kolmoslinjalla puna-
harmaita nivelvaunuja koristel-
tuna ‘"pororatikoiksi" sarvet
katolla (lipputangon tilalla),
silmét ja neni (teipattuna) keu-
lassa ja levedt kylkimainostar-
rat. Porovaunuja olivat 80, 84,
85, 88, 90, 91, 94, 96, 98, 100,
102 ja 103.

30.11.91
Raitiovaunut 29 ja 338 ovat
palasina Koskelassa.

11.91

Liikenne Oy on saanut nelja
Volvo B10R/Lahti 400 bussia.
Niissé on automaattivaihteisto
ja ovijirjestys 2-2-1. Autot ovat
"puolimatalia” eli etu- ja keski-
ovilla on yksi askelma.

Saaren Auto nro 1 on yhtion
toinen 1-2-1 ovijérjestykselld. On
myds automaattivaihteisto.

22,11.91
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Scania matalalattiabussi oli
koeajossa linjalla 47 ja...

23.11.91
...linjalla 51.

Sirolan Liikenteen ja Hakunilan
Litkenteen wuudet bussit ovat
Vantaan Liikenteen véreissi.
Sirolan autojen numerointi on
400-sarjaa.

Espoon Autolle on tullut nelja
Volvo B10M/Wiima 202 -bussia.
Tavallisuudesta poiketen autois-
sa on ZF-automaattivaihteisto ja
niiden etuylitys ja akselivéli
ovat tavallista lyhyemmit. Ovi-
jirjestys on 1-1-1.

27.11.91

Linjoilla 47 ja 51 ollut Scania-
matalalattiabussi oli HEKL:l4
varustettavana. Autoon laitettiin
mm. radiopuhelin. Auto on HKL
9201 Scania N113/Wiima 202-
221. Toistaiseksi se on Scan-
Auton mainosbussi eikd se ole
HKL:n vireissd eikd numerois-
sa. Rekisteri on JBA-831. Autos-
sa on DSC 11 27 hapettavalla
katalysaattorilla, véilijadhdytyk-
selld ja sidhkoiselld polttoaineen
ruiskutuksella varustettu moot-
tori. Jos moottorissa vield kéy-
tetdadn City-dieselid, se alittaa
vuodelle 1996 kaavaillut euroop-
palaiset pididsténormit. Autossa
on kolmiportainen Voith D863
vaihteisto.

Metsildn Linjan nro 15 (rek. nro
JBA-963) on samanlainen kuin
edelld mainittu, mutta ilman
katalysaattoria. Sen akselivili
on 6,3 m kun "HKL 9201:ss4d" on
6 m akselivdli. Metsildldisessd
on Scanian oma 2-vaihteinen
automaattivaihteisto. Lisdksi
maininnan arvoista ovat "isot
ovilasit" ja "pysidhtyy-kello he-
lahtd4". 9.12. péivityssd linjan
69 aikataulussa on merkitty
matalalattiabussin 1dhdét.

21291

"HKL 9201" linjalla 23V wvuo-
rossa 242. Tdmid vuoro ajaa
aamuneljdstd yokahteen. Vii-
konloppuna ajetaan vield lépi-
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yonlinja, jolloin auto ei ehdi hui-
lia tallissa ollenkaan. Tankata
tdytyy kuitenkin, silld yksi mata-
lalattian haittapuoli on tilanpuu-
te ja siitd seurauksena tankin
pienuus.

Matalalattiabussien kulun ta-
saamiseksi siirrettiin 9201 jo
parin péivdn kuluttua vuoroon
243.

Ennen joulukuun puoltavilid tuli
HKL 9202 -matalalattiabussi
linjalle 32 vuoroon 253. Auto on
ainakin vuoden vanha vuokrattu
MAN, rek.nro DFJ-800. Autossa

on nelivaihteinen Voith-auto-
maattivaihteisto.
Tammelundin Liikenteelld on

niahty MB-matalalattiabussi
OFV-889 linjalla 23V ilman omis-
tajan merkintoja.

TAKL:n uudet matalalattiabussit
603 ja 604 ovat tyyppinsd pisim-
mit akselivililtdsn eli 6,5 metri-
4. Autoissa on 41 istumapaikkaa.
HEKL:n vastaavassa on 34. Moot-
torissa on vilijddhdytys, mutta ei
katalysaattoria. Takapyorit ovat
osittain sivuseinéin takana piilos-
sa.

On kuulunut huhuja, ettd HKL
etsisi Kulosaaren Jumboja tosi-
tarkoituksella Réyk#én takamet-
sisti. T#ssd yhteydessd sopii
mainita, ettd vuoden 1975 Resii-
nassa nro 31 SRS:n palstalla
kirjoitettiin: Ilahduttava uutinen
on HKL:n suunnitelma palauttaa
toinen Kulosaaren jumboista
ajokuntoon. Korit ovat sdilyneet
hyvin. Sidhkolaitteet ja moottorit
sekd telit on tarkoitus hankkia
vanhoista Munkkiniemen teli-
vaunuista. Suunnitelmia jumbo-
jen entisdimiseksi on ollut aikai-
semminkin, mutta ne ovat kilpis-
tyneet liian korkeisiin hintapyyn-
toihin.

Nyt on kulunut 17 vuotta téstd
jutusta eivitkd asiat ainakaan
ole tulleet helpommiksi toteuttaa.

Keppivalmetti nro 29 ei niyt-
tdnyt pdillisin puolin hirveén
pahasti vaurioituneelta, vaik-

kakin oli rajusti térménnyt ni-
velbussiin. Vaunun runko oli
kuitenkin viddntynyt eikd kor-
jausta en#d tdmainlaiselle vau-
nulle katsottu aiheelliseksi.
Romutuslupa tuli ja vaunu pil-
kottiin neljdén osaan viikolla 46
yhdessé VTS:in 338 kanssa.
Viimemainittu pantiin vain
kahteen osaan. 4.12. molempien
jétteet makasivat vield KH:ssa.

16.12.91 (havaintopdivi)
Vaunussa 17 yksipolvivirroitin.

1.1.92

Oli olemassa vield seuraavat
VTS:t:

331 (kaupungin museovaunu),
332, 337, 339, H2 (ent. 341), H1
(ent. 344), 352 (ent. 356) ja 362.

Yllémainituista oli 337:114 kun-
nia olla viimeinen kaupallisessa
liikenteessé ollut sarjansa edus-
taja. Se oli myds viimeinen vau-
nu, jossa oli rahastaja. Némi
molemmat merkkitapahtumat
olivat 29. 5. 1987. Vaunu oli
tietysti linjalla 1 vuorossa 1.

Oranssiharmaat nivelvaunut
ovat nyt: 71, 72, 75, 80, 82, 84-
94, 96-103.

Yksipolvisia virroittimia neli-
akselisissa jo: 16-18, 20-22, 26-
28.

Vaunusarjaan 1-15 ei nditd
laiteta, koska vaunut ovat kiik-
kerid.

Vaunu 33 sai ensimmdisend
nivelend 1.000.000 ajokilometrid
tayteen.

Harjavaunut ovat saaneet lisdi
vérid. Ikkunoiden yldpuolinen
seind kattoon asti on keltainen,
samoin ikkunoiden alapuolinen
osa listaan saakka. Koko keula
on otsaa myéten keltainen, etu-
kulmissa musta vinoraidoitus.
Suolansirotuslaatikko peréssé on
myés keltainen. Vaunussa 2120
on laatikon sijasta suolaliuosséi-
1i6, joka on muovinvalkea.
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Harjavaunu 2124 Vallilassa uus-
issa keltaisissa vdreissd, jotka
eivét kylldk&ddn erotu mustavalko-
kuvassa. Vaunu on muuten kel-
tainen, mutta katto, ikkunanvdlit ja
kylkilistan alaosa ovat entisen har-
maat. Edessd harjan yldpuolella
nakyy puskin, jolla voidaan tyén-
tdd linjalla eteen uupunut raiti-
ovaunu pois tieltd. Nivelvaunu
siityy harjavaunun tyéntdmé ke-
vyesti eteenpdin. Kunnon Kytkinta
ei harjan takia voida k&yttaa.

Kuva J. Rauhala, 16. 1. 1992

Jonain yoénd kolmen aikaan oli
jokin taksiauto (rauhallisesti
nopeusrajoituksia noudattaen
niinkuin taksit yleensdkin) tor-
minnyt harjavaunun kylkeen ja
pukannut sen edessddn kauas
kiskoilta. Tadmidn tapauksen
jilkeen harjavaunuhenkilskunta
péitti tehdd vaunut paremmin
havaittaviksi ylldkerrotuin kel-
tamaalauksin.

Loppiaisen jdlkeen on hioma-
vaunu 2118 Ildhtenyt Ruotsiin
Gooteporiin.  Géteborgs Spér-
vigarin korjauspajalla vaunusta

34

poistetaan hiomalaitteisto ja
tilalle laitetaan painevesi-terés-
harjalaitteet, joilla on tarkoitus
poistaa kiskonpinnalta esim.
lehtikelin aikainen méssé. Vau-
nun pitdisi tulla takaisin Suo-
meen loppukesélld ja sitten ehké
nihddsin mikd vaunun nimitys
virallisesti on, hiomavaunutekstit
siitd on ainakin silloin poissa.

16.1.92

Vaunuun 2119 on VH:n korjaa-
molla tyén alla uusi keula (van-
han mallin mukainen toki). Se oli
torméannyt syksylld Helsinginka-
dulla nivelvaunuun ja tirvinnyt
nokkansa.

Tammelundin Liikenne on saa-
nut myds uuden korkealattiabus-
sin nro 22. Kori Wiima 202, ovet
2-2-1, rek.nro OFV-992. Jonkin
aikaa myds vanha 22 oli ajossa
samanaikaisesti, mutta tunnuk-
set, oli poistettu.

Tammikuun puolivilissd tuli
linjalle 52 toinen matalalatti-
abussi.

21.1.92

Aamulla vaunu 352 mat-
kasi Vallilan hallista Kos-
kelaan. Kyytildisid ei ollut
eikd mitddn kilvitysta.
Toivottavasti ei ollut vii-
meinen matka.

27.1.92
Vaunu 112 ruuhkavuoros-
sa linjalla 1A.

Viikoilla 4 ja 5 neliakseli-
sia vaunuja linjoilla 3B,
3T, 4, 7TA, 7B ja 8, joilla
niitd ei pitdisi olla.

20.2.92

Metron vaunuparille 143-
144 tuli 1.000.000 gjokilo-
metrid tdyteen. Samainen
vaunupari oli muuten
siind juhlajunassa, joka
ajettiin  2.8.82 metron
virallisena avausjunana.
Juhlajuna oli tuolloin 141-
142 + 143-144 + 139-140.
Vanhimmat vaunuparit
ovat ténd vuonna jo 15
vuotta vanhoja. Ns. nokkajunat
101-106 ajoivat koeradalla jo
vuonna 1977 vaikka valmista-
jankilvissi on vuosiluku 1979!
Téslontorin  vaihteessa 15.2.90
kaatunut vaunu 43 palasi lii-
kenteeseen viikolla 4. Romu-
tuskin oli kuulemma ollut l4hel-
14, mutta sitd korjattiin kuiten-
kin aina muun tyén antaessa
mydten. Jotkut kuljettajat pita-
vit vaunua nyttemmin kiikkera-
nd ja hontelona ajettavana.
Helmikuun puolivilin aikaan se
oli kai ihan vakiona linjalla 6.

Muuta

2.12.91

TuKL otti kiyttoon Buscom Oy:n
rahastusjéiirjestelmédn linjoilla 2
ja 50. Se perustuu tietokoneoh-
jattuun matkalippuun eli eté-
korttiin. Kortti on kéytossd aluk-
si kuukausilippuna ja maksaa
20 markkaa yliméédrdista
(=pantti). Etdkortti on pankki-
kortin kokoinen ja sen sisilld on
mikropiiri ja kuparilanka. Kort-
tia ei tarvitse vetdd minkédédn
lukulaitteen ldpi vaan lukulaite
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rekistersi kortin vaikka lompa-
kosta matkustajan ohikulkiessa.

Korttiin voidaan ohjelmoida
matkoja kappaleittain tai raha-
summia. Lukulaite hyviksyy

kortin piippauksella ja vihreilld
valolla. Keltainen valo kertoo,
ettd loppu on lidhelld ja punai-
nen, ettei kortti ole voimassa.
Korttien tiedot rekistersityvit
lukulaitteeseen, josta ne myd-
hemmin puretaan varikkolait-
teistoon. Jéirjestelmé antaa mat-
kustajatilaston ilman eri lasken-
taa. TuKL:n jirjestelmd maksaa
500.000 mk, josta litkenne-
ministerié maksaa 300.000

mk.

Vallilan raiteet 1 ja 2 on va-
rattu rataosan kalustolle eli
mm. harjavaunuille. Vasem-
malla seisovassa 2120:ssa
on perdssd suolavesisdilio,
kun muissa vaunuissa on
erilaisia rakeisen suolan
sirotuslaatikoita.

Kuva J. Rauhala, 16. 1.
1992

Oulun kaupunkiliikentees-
sd jdrjestelmd otettiin
kidyttoon vuodenvaihteessa
ja Seindjoen kaupunkilii-
kenteessd helmikuussa.
Norjan Lillehammer on
myds tilannut jérjestel-
man.

Valtio myénsi Oy Transte-
ch Ltd:lle apua 3,4 Mmk
hankkeisiin, joilla luodaan
uutta tuotantoa. Tarkoitus
on mm. kehittd4 pohjoisiin
oloihin sopiva raitiovaunu!

HKL:n raitiovaunukuljettaja-
kurssi 4/91, joka alkoi 11.11. 91,
oli ensimmdinen, joka ei kayt-
tinyt pikku-Valmetteja muuhun
kuin hatdjarrutuskokeisiin Kos-
kelassa 3.12. Ajokoulutus aloi-
tettiin suoraan vaunuilla 1...30.
Kurssin viidestd oppilaasta kui-
tenkin yksi sai ajaa reilut kolme
tuntia vaunulla 362 marraskuun
26. pidivind. Kurssin oppilaat
aloittivat matkustajien kuljetuk-
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sen 18.12. linjoilla 1, 1A, 2, 4, 6
ja 8. Linjalla 4 ajettiin nivelvau-
nuilla ja muilla linjoilla vaunuil-
la 1..30. Ndmid kouluvaunut
ajoivat vuorovaunujen vilissd
ilman vuoronumeroa ja aikatau-
lua 30.12 .91 asti.

Joulun ja uudenvuoden aikaan
séfstettiin ja hankaloitettiin seu-
tumatkustusta erilaisilla aika-
taulukdytédnnoilla.

23.12. ja 27.12. VR ajoi ma-pe -
tauluilla, muut lauantaitauluilla.

25.12. YTV ei kai ajanut lain-
kaan, kuten ei Espoo eikd Van-
taakaan.

30.12. ja 31.12. HKL ja VR ma-pe
sekd muut lauantain mukaan.
HEKL:n ldpiyénlinjat ajettiin myds
26.12. (to) ja 31.12. (ti).

Joulunajan liikenne noudatti
samoja kuvioita kuin ennenkin.
Katsokaa vanhoista Raitioista.

13.1.92
Kansallisbaletin 70 70-vuotuis-
juhliin liittyen ldhti vaunu 362

Oopperan edestd klo 11 ja ajoi
Kallionkolmosen reittid pari
tuntia. Vaunussa balettitanssijat
liikehtiviit Joutsenlammen tah-
dittamana. Vaunun katolla oli
useita hyvilaatuisia lisdkovads-
nisié, joista miellyttivit sédveleet
kantautuivat nautinnollisesti
pitkin katuvierii.

Jo viime vuonna HKL:n Rus-
keasuon varikon vuoronumero-
kilvissé alkoi nikyd myos kirjai-
mia. P=ulkopaikka ja aakkosten
alkupdan kirjaimet kertovat

(esim A) sisésdilytyspaikan.
Kirjain on siis paikoitustekninen
liséitieto.

Varhassa uusitaan vuoronume-
roita ja uusissa kilvissd on vuo-
roparin molemmat vuoronumerot
kilven samalla puolen (entistéd
pienempiné toki). Myds muissa
uusissa kilvissd on sama nume-
rokoko.
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RAITIOVAU-
NU- JA LII-
KENNEMU-
SEON RA-
KENTAMI-
NEN ALKOIL
Hankkeelle
annettiin ra-
kennuslupa

13.11. 91.
HKL:n lauta-
kunta pditti

asiasta 27.11.
ja tyon sai teh-
dikseen tar-
jouspyyntdjen
perusteella Ra-
kennustuote
Oy. Tyé mak-
saa 9-10 Mmk
ja sen pitdisi
valmistua vuo-
den 1992 lop-
puun mennessd. dJuhlalliset
avajaiset ovat Helsinki-pdivind
12.6. 1993.

hoitoon.

Tédl6n raitiovaunumuseon savupiippu.
Pelottaakohan tuo pulut pois paskomasta

hallin katolle.
Kuva J. Rauhala 7. 10. 1973

14.3.92

Turun Raitiotieseura on perus-
tettu Turun Sanomien tiedon
mukaan. Seuran tavoitteena on
saada Turkuun kuusi "kevytpi-
karaitiolinjaa".

Uusien rahastuslaitteiden kokei-

lu alkaa péddkaupunkiseudun
bussilitkenteessd huhtikuussa.
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Kuva J. Rauhala, 21. 5. 1973

Tarkoituksena on selvittid uu-

denaikaisen jirjestelmén soveltu-

vuus. Se ei saa hidastaa liiken-

ndintid, mieluumminkin nopeut-
taa. Kiyttdjien mielipidet-
takin kysytddn. Kokeilun
hoitaa YTV ja se maksaa
1,2 Mmk. Uusia laitteita
kokeillaan vuosi, jonka jil-
keen ne poistetaan. Kokei-
lulinjoilla on sekd wuudet
ettd vanhat rahastuslait-
teet samanaikaisesti kéiy-
tossd. Uutta lipputyyppid
kdytetddn muilla kuin
kokeilulinjoilla néyttélippu-
na, johon merkitdén tarral-
la lipun kelpoisuus.

Kokeiltavana on kolme
toimikorttia / dlykorttia:

HKL:n linjalla 91 kokeil-
laan tydntokorttia/kontak-
tillista toimikorttia. Kortti
tyonnetddn lukulaitteeseen
ja #Adnimerkki ilmoittaa
kortin olevan voimassa. Kuusi
autoa varustetaan niilld lait-
teilla. Matkustajia on linjalla
4700/ vrk ja lippuja hankitaan
1500.

HKL:n linjalla 92 kokeillaan
vildyskorttia/etdluettavaa toi-
mikorttia (hohhoijaa n&itd nimi-
4). Kortti ojennetaan 1-20 cm:n
pddhin lukulaitteesta. Neljd

Museohalli vield siihen aikaan, kun sen nimi oli "Uusi korjaamo". Vaunu 182 on pyrkim&ssa

autoa varustetaan niilla laitteil-
la. Matkustajia on linjalla
3200/vrk ja lippuja hankitaan
1100.

Seutulinjoilla 360, 361 ja
362 kokeillaan ldhilukukorttia/
ldhiluettavaa toimikorttia. Kort-
tia kiytetdin lukualustalla eli
laitetaan lukulaitteen pinnalle.
Myos tdssd lipun kelpoisuus
ilmaistaan #dénimerkilld. Kym-
menkunta autoa saa nami lait-
teet. Matkustajia on linjoilla
2500/vrk ja lippuja hankitaan
400.

Kaikki kortit ovat tariffin
mukaisia 30 pdivdn lippuja.
Lipun voimassaoloaika voitaisiin
kuitenkin ladata lyhyemméksi-
kin esim. matkustajan kesilo-
man vuoksi.

Espoon invatakseissa ko-
keillaan kontaktillista toimikort-
tia, jonka lukulaite on kytketty
taksamittariin. Korttiin on la-
dattu rahaa, josta taksamittari
ottaa taksan mukaisen mé&érén.

HKL:n Almexien sanotaan
vetdvdn viimeisidéin, Lipunlei-
mauslaitteisto on 20 vuotta van-
haa eikd kdytdssd olevaa mallia
endi ole saatavana. Uusi rahas-
tuslaitteisto on senkin vuoksi
edessi oleva hankinta.

Alykorttien kiyttéonotto
saattaa muuttaa koko taksajir-
jestelmén. Helsingissd saattaa
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jokainen matka tulla maksulli-
seksi nykyisten aikalippujen
sijaan. Matkat voidaan hinnoi-
tella eri hintaisiksi riippuen
matkustusajasta. Tyomatka-
aikana ja hiljaisempana paivi-
ja ilta-aikana, sek# viikonvaih-
teissa voisi olla eri maksut.
Ulkomailla porrastetaan hinnat
usein siten, ettd ruuhka-aikoina
on kalliimpaa ja hiljaisempana
aikana huokeampaa. Tdmi oh-
jaa niitd kdyttdjid, joiden ei
tarvitse tunkea ruuhkaan, kiyt-
taméddn hiljaisempaa aikaa.
Jirjestelmd jakaa samalla lii-
kenneyritysten kaluston kayttsa
tasaisemmaksi. Alykortteihin
voidaan ohjelmoida aikaa, mat-
koja, rahaa, alennuksia,...

Liityntépysikointikokeilu alkaa
Malmilla keviilld. Yhdesti
pysdkéintitalosta varataan 80
paikkaa kokeilulle. Pysdkéinti-
maksu on 18 mk. Malmin ase-
man lipputoimistosta saa pysa-
kéintilipun kaksoiskappaleella
kaksi Helsingin kertalippua,
Jolloin pysékéinnin hinnaksi jaa
2 mk. Kokeilu kest#s vuoden ja
maksaa opastimineen 25.000
mk.

Itikeskuksessa on ollut lii-
tyntdpysdkdéintimahdollisuus
katetuissa tiloissa pian 10 vuot-
ta, eikd pysdkointi vieldkain
maksa mitidén. Lahimmit park-
kipaikat ovat niin lidhelld ase-
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man laitureita kuin vain on mah-
dollista.

24.2.92
Juopunut mies anasti linjan 6
raitiovaunun Arabiasta n.klo

22.35. Kuljettaja oli poistunut
tarpeilleen. Miehen onnistui ajaa
vaunu Kipyldin saakka Pohjo-
lankatu 19:n kohdalle, josta polii-
si l6ysi pysihtyneen vaunun ja
ohjaamoon sammuneen michen.
Vastaavanlaista ei ole tapahtu-
nut neljdnnesvuosisataan.

2.3.92

Helsingin kantakaupungin alu-
eella siirryttiin lihes kokonai-
suudessaan 40 km/h kattonopeu-
teen. Raitioteiden ja linja-autojen
aikatauluihin hidastaminen ei
vaikuttanut,

Ulkomailta

Viime syksylld tédytti SVR 60
vuotta. Straetisvagnar Reykja-
vikur litkkennsi 75 bussilla 20
linjaa, joiden linjapituus on 335
km. Bussimerkit: 52 Volvoa, 20
Scaniaa ja 3 Mersua.

Malmén museoraitiolinjaa on
Jatkettu ja se on nyt jo noin 2,5
km pitka.

Tsekkildistd Tatra T7B5-raiti-
ovaunua on kokeiltu Oslossa 18
kk ja se on sielld syksyyn 1992

asti. Vaunu on wuutta mallia
oleva korkealattiainen telivaunu.

Oslossa kokeiltavana ollut Ta-
tran vaunu seki Bremenin raiti-
oteille toimitettu MAN GHH/
Kiepe -matalalattiavaunu vierai-
livat kesikuussa Tukholman
uudella keskustan raitiolinjalla
nro 7. Tdém& uusi linja Norr-
malmstorgilta Djurgirdeniin on
3,3 km pitki ja sen tédmé#nhetki-
nen vaunukalusto késittda kuusi
entistd gdéteporilaista Mustan-
gia ja niihin nelji perdvaunua,
yhden malmélédisen Mustangiju-
nan ja vanhoja tukholmalaisia
vaunuja 2 mv + 3 pv. Oslosta on
lainassa yksi Hoka-telivaunu,
silldi Tukholmasta on tilld het-
kelld sielld korjattavana yksi
Go6teporin Mustangi. Lahin ja
edullisin  raitiovaunukorjaamo
on nimittdin Oslossa. Mikiili
Tukholmassa tarvitaan #kisti
lisdd vaunuja, niitd saadaan 24
tunnin varoajalla liséd Oslosta!

Tukholman linja 7 liikkennsi téné
vuonna seuraavasti:

14.3. alkaen la-su

18.5. alkaen joka paivi

5.9. alkaen la-su

liikenne loppuu 24.10.

Tukholmaan Roslagsbaanalle
tehdédédn uusi ratasilta Stocksun-
din yli. Rata muutetaan uuteen
paikkaan ja Stocksundin pysik-
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ki lakkautetaan. Aikatauluihin
saadaan kaikkiaan 2 min nopeu-
tus. Viime vuoden huhtikuussa
otettiin kiyttéon Roslagsbaanan
ensimméinen kokonaisuudes-
saan uusi junarunko (mootto-
ri+vili+ohjausvaunu). Vuoteen
1995 mennessid toimitetaan 101
vaunua. Ostran asema katetta-
neen ensi vuonna ja péille ra-
kennettaneen 300 asunnon talot.

Tukholman tunneliradalle ra-
kennetaan vuodesta 1994 alkaen
200 uutta vaunua, jotka lienevit
alumiininvérisid. Vuonna 1985
péédtettiin maalata kaikki metro-
vaunut sinisiksi sitd mukaa, kun
ne tulevat korjaukseen. Tailla
vauhdilla vihreitd vaunuja olisi
vield seuraavat 15 vuotta. Nyt
systeemid on muutettu; uuden
padtoksen mukaan junarungot
olisivat yhdenvérisid, joko vih-
reitd tai sinisid, eivitkid sekalai-
sia niin kuin rupesi olemaan.
Téstd johtuen on jouduttu maa-
laamaan uudelleen vihreéksi
myds hiljattain siniseksi véri-
tettyjd vaunuja.

Oslon Sognsvannsbanen eli
linjaa 13 on alettu muuttaa
tunneliradan standardeihin.
Liikenne uudistetussa muodos-
saan alkaa vuoden 1993 alussa.
Muut Hollmenkollenin ratojen
linjat eli 14, 15 ja 16 ja&vit
toistaiseksi entisilleen. Liiken-
teeseen tulee v. 1993 ensimmaéi-
set 12 hybridivaunua eli sellai-
set, jotka kulkevat metron vir-
takiskon tai ajolangan antaman
virran voimin.

Trondheimin kolmeen raitiovau-
nuun on asennettu kahviauto-
maatit.

Talld kertaa palstan avustajat
olivat Mikko Alameri, Antero
Alku, Ari Elenius, Tom Heino,
Juhana Nordlund, Ari Oksa,
Jorma Rauhala, Sakari K.Salo ja
Risto Vormala.

Takakansi:

Raitiovaunu- ja liikennemuseon rakennustyémaata.
Ylemmdssé kuvassa raiteen 2 ja alemmassa
raiteen "4" maisemia t4ltd talvelta.

Kuva J. Rauhala, 16. 1. 1992

Linjan 10 reittid jatkettiin 1. 1. 1991 Pikku Huopalahteen. Esittelyajolia vaunu 63.

Kuva J. Rauhala, 28. 12. 1990
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3 Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja Tampereen liput VR:n matkaliput Paikaupunkiseudun seutuliput
+  Vantaan siséiset liput 1.1.1 992 1.1.1992
© s e <
9 _ .  Espooja . . He|5!nkE-Rllhlm§kl ) Lippulai ]
Lippulaji Helsinki Kauniainen Vantaa  Lippulaji mk Helsinki-Vantaankoski —
e e — s Y e inki-Ki i Kertaseutulippu, aikuiset 14,00
Kertalippu, aikuiset 8,00 8.00 900  Kertalippu.aikuiset 7.00 Helsinki-Kirkkonummi P
) Kertaseutulippu, lapset 7 - 16 v 7,00
Kertalippu, lapset 7 - 16 v 4,00 4,00 4,50 Kertalippu. lapset 3,50
] - 10 matkan seutulippu, aikuiset 120,00
10 matkan lippu, aikuiset 70,00 68.00 80,00 10 matkan lippu 55,00 Lipputaji mk
10 matkan seutulippu, lapset 7 - 16 v 60,00
10 matkan lippu, lapset 7- 16 v 25,00 34,00 40.00 10 matkan lippu.lapset 23,00 Kertalippu ) - !
10 matkan seutulippu, erityisryhmét
10 matkan alennuslippu, 10 matkan lippu, ) . - helsinkildisille 80,00
erityisryhmit 35,00 34,00 60.00  koululaiset, elikeldi- yhdell vyGhykkeella 800 . gspoolaisille §0.00
setja vammaiset 28.00 kahdella vyéhykkeella 1500 . kauniaislaisille 60,00
10 matkan alennuslippu, kolmellla vydhykkeella 2000 . yantaalaisille 60,00
65 v tayttdneet elikeldiset 50,00 30 matkan lippu 135,00 neljélld vydhykkeelld 26,00
viidell& vyohykkeella 32,00 30 paivan seutulippu, aikuiset
30 paivan lippu, aikuiset 17000 16000 17000  Kuukausilippy, kuudella vybhykkeella 37,00 - helsiniilaisille 320,00
- aikuiset 166,00 - @spoolaisille 330,00
30 paivan lippu, lapset 7 - 16 v 60,00 80,00 85,00 I 10 matkan lippu - kauniaislaisille 320,00
Kuukausilippu, lapset 100,00 - vantaalaisille 350,00
30 paivén alennuslippu, S '
erityisryhmat 85,00 80,00 127,50  Vuosilippu, yhdelld vydhykkeelld 7200 30 paivan seutulippu, lapset 7 - 16 v
henkildkohtainen 1660.,00 kahdella vyBhykkeella 13500 . helsinkilisille 160,00
30 paivan alennuslippu, kolmella vyShykkeella 180,00 . ggpoolaisille 165,00
65 v tayttinest eldkeldiset 125,00 Vuosilippu, 2500,00 neljalla vyghykkeelld 23400 . auniaisiaisilie 1 ﬁvOIUEI
i haltijakohtainen viidella vyshykkeelld 288,00 . yantaalaisille 175.00
Vuosilippu kuudella vybhykkeelld 33,00 '
i . T 30 péivan seutulippu, erityisryhmaét
Koko vuosi, Vantaalla 12 kk 1700,00 1600,00 Turun liput 30 paivan lippu - helsinkilzisille 160,00
1. puolivuosi, Vantaalla 6 kk 850,00 800,00 = . <espantelbil 1
yhdelld vyshykkeelld 180,00 kauniaistaisilie 160,00
2. puolivuosi 850,00 Lippulaji mk hahdellavydhykieeln 310,00 - vanaalaisile 175,00
. — = kolmella vydhykkeelld 43000  parkailijaseutulippu, aikui
1. vuosineljannes 425,00 Alkuiston kertalippu w g b pllil ol Gl e e i
: viidella vydhykkeelld 630,00 3 K )
2. wosineljannes 425,00 Lasten kertalippu. . ;s s3vugromLa 5,00
osinel) 7-17vja kuudella vydhykkeelld 69500 .5 yuorokautta 144,00
i inelia 425, varusmiehet 3,00 .
e P iikkaitsan kel i o ipe; pset o
4. yuosineljannes 425,00 Aikuisten alennus- Fon o P W= .1 vuorokausi 24.00
= o (o 5400 (i e imiosl s - Suoiate
: ; Ay ! - 5 vuorokautta 72,00
Vuosialennuslippu. 65 v Lasten alennuskortt, keskimarin 2.6 % (kertaliput 4.3 %
Koko vuasi 1250.00 (10 matkaa) 27,00 ja 30 péivan liput 1,2 %. Edellisen  Helsinki-kortti, aikuiset
kerran lippujen hintoja korotettin - 1 vuorokausi 75.00
5.0
1, puolivuosi 625,00 Koululaisalennuskort- 1.7.1991. - 2 vuorokautta 105,00
ti (50 matkaa) 70,00 y . - 3 vuorokautta 125,00
2. puglivuosi £25,00 Kaukoliikenteen  keskimardinen
Kuukausikortti 160,00 matkalippujen hintojen korotus an Helsinki-kartti, lapset 7 - 16 v
1. vuosineljannes 312,50 2.4 %, Alle 100 km:n matkojen me- - 1 vuorokausi 45,00
i Kolmen kuukauden no- ja menopaluulippujen hintoja ei - 2 vuorokautta 55,00
2. vuosineljannes 312,50 kortti 425,00 korotettu. - 3 vuorokautta 65,00
3. vuosineljannes 312,50 Vuosikortti,
) henkildkohtainen 1600,00
4, vuosineljdnnes 312,50
2 i - Vuosikortti,
Jatkoyhteyslippu, aikuiset 32,00 haltijakohtainen 2400,00
Jatkayhteyslippu. lapset 7 - 16v 16,00 Matkailulippu (24 t) 20,00
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