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RAITIOVAUNUJEN POSTILAATIKOT

Jorma Rauhala

Helsinkildiset postiljoonit olivat 6.2.1901 alkaen
oikeutetut kulkemaan raitiovaunuissa ilmaiseksi,
silld postihallitus maksoi Raitiotie- ja Omnibus
Oy:lle vuosittaisen korvauksen. Raitiovaunuihin
asennettiin myds postilaatikoita. Sopimus piittyi
vuoden 1906 alussa postiljoonien virkapuku- ja
korvauskiistaan. Uudelleen raitiovaunuihin ase-
tettiin kirjelaatikoita syksylld 1912. T4lla kertaa
yhteisty6 jatkui vuoteen 1917.

Edelld olevat mielenkiintoiset tiedot mainitaan
vuonna 1988 ilmestyneessd Jukka - Pekka Pietiii-
sen toimittamassa "Suomen Postin historiassa”.

Lukijoitten joukossa saattaa olla joku, joka
voisi asiasta kertoa enemminkin. Sen vield kui-
tenkin lisidmme, ettd HRO:n johtokunta hyviksyi
kokouksessaan 7.9.1911 kirjelaatikoitten asentami-
sen vaunuihin.

HRO 36 oli ensimmdinen ASEAn pikkuruotsalai-
nen vuodelta 1908 siniselld Hietalahden — Yliop-
pilastalon — Katajanokan linjalla. Suomenkieli-
nen linjakilpi on vaunun toisella puolella. Vaunu
on kuvattu Hietalahdessa ja mikd harvinaisinta,
siind on selkedsti ndkyvilld niin perin juurin
harvinainen raitiovaunupostilaatikko.

Kuva: M. Hellsténin kokoelmat
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Raitiovaunupostilaatikot ovat valokuvissa sangen har-
vinaisia. Ehké laatikoita ci sijoitettu kaikkiin moottto-
rivaunuihin? Julkaisemassamme valokuvassa postilaa-
tikko on.
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ULKOMAANKIRJEENVAIHTAJAN RAPORTTI
Krister Engberg

TUKHOLMA

Hieman tarkennuksia raitiotiemuseon aukioloi-
hin. Osoite on Séderhallen, Tegelviksgatan 22,
Museo on auki arkisin klo 10-17 ja pyhind klo
11-16. Vaikka esilldi on n.30 erilaista museovau-
nua ja -autoa, nykyinen néyttely on vield tilapéi-
nen. Varsinainen néyttely avattaneen toukokuus-
sa. Muistakaa myds kiydd katsomassa raitiotie-

linjan rakentamista Norrmalmstorgetin ja Djur-

girdenin vililli. Linja on tarkoitus avata 2. 6.

1991.

LONTOO

Edellisessd numerossa tuli késiteltyd liiken-

neasioita. Vield hieman tietoa alan kirjallisuuden

ym. tilpehdérin hankkimisesta tdsséd suurkaupun-
gissa. Ensinnikin, erilaisia harrastetapahtumia
kuten ajoja, avoimien ovien péivid ja harraste-
esineiden markkinoita ja vaihtopdivid on runsaas-
ti. Kannattaa ottaa selvdd niistd alan lehdistd,
joita saa jo melkein kaikista lehti- ja kirja-
kaupoista. Hyvid kirjakauppoja ovat:

Foyles (119 Charing Cross Road), maailman

suurin kirjakauppa. Kun loytdd sekavasta kirja-
kaupasta portaat toiseen kerrokseen ja sielld

oikean osaston, valikoimat ovat hyvit. Jopa poh-

joismaisia kirjoja loytyy.

Ian Allan Bookshop (45/46 Lower Marsh),

Waterloon aseman takana, hieman hitkidhdytts-

véssd ympéristossd - Lontoossa on paljon asunnot-

O~ diuolin

tomia. Hyvé valikoima omakustannettuja ja muita

kirjoja ja lehtis,. =0 | L J

London Transportin museon yhteydessi Covent
Gardenissa on melko hyvd kauppa tdynnid kirjoja
ja varsinkin rihkamaa, joka jotenkin liittyy Lon-
toon liikennelaitokseen.

Twickenhamissa (37 Heath Road), joka on
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esikaupunki n.15 km keskustasta lounaaseen,
loytyy kauppa nimeltddn World of Transport.
Sielld on alan kirjoja, videoita ja lehtii.

Matkustamista varten on paras hankkia One
Day Travelcard, hinta tétd nykyd kolme puntaa,
jota vilauttamalla voi matkustaa ruuhka-ajan
ulkopuolella busseissa, maanalaisissa ja yksityis-
ten liikennditsijéiden linjoilla koko Lontoon alueel-
la. Téllaisen lipun voi ostaa maanalaisen asemilta
tai London Transportin toimistoista (esim. Victori-
an asemalla). Linjakarttojakin on, jopa mielen-
kiintoinen kartta koko suur-Lontoon alueelta,

mutta néitd pitdd toimistosta erikseen kysyi, ne

pidetdin tiskin alla.

Menestystd matkalle!
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HELSINGIN BUSSILINJOJA
Pertti Leinomaki

LINJA 46

1.9. 60 YRJONKATU - Bulevardi - Annanka-
tu - Kansakoulukatu - Runeberginkatu
- Topeliuksenkatu - Haartmaninkatu -
Tukholmankatu - Paciuksenkatu -
Huopalahdentie - Vanha Viertotie -
Pitdjinméentie - Pajamientie - PAJA-
MAKI

(II-suunnassa: ...Annankatu - Kalevan-
katu - Bulevardi...)
9. 10. 60 ...Huopalahdentie - Pitdjinmaéentie...

1. 1. 61 nimenmuutos VANHA KIRKKOPUIS-
TO

14. 1. 62 viimeinen liikennéimispéiva

15. 1. 62 linja 34 liikennsi Lénsi-Herttoniemi -
Pajamiki

LINJA 52

19. 12. 45 HAKANIEMI - Hémeentie - Mikelin-
katu - Tuusulantie - Pakilantie - Kaa-
relantie - PIRKKOLA (Pirkkolan-
tie/Kaarelantie)

1. 11. 46 jatkettu RAUTATIENTORIlle

10. 10. 51 ...Pakilantie - Metséipurontie - Peltotie
- Pirkkolantie/Kaarelantie

1. 11. 54 ..Tuusulantie - Asesepintie - Tj-
nasepéntie - Niittyldntie - Rajamet-
séntie - Mannikkétie - Metsdpuron-
tie...

1. 1. 61 nimenmuutos MAUNULA

11. 8. 65 ..Tuusulantie - Asesepintie - Rajamet-
séntie...

1. 1. 66 numeromuutos linjaksi 62

LINJA 53

1. 7. 46 HARANIEMI - Himeentie - Mikeldn-
katu - Koskelantie - Kipylintie - Mik-
kolantie - ITA-PAKILA (Toivolan oppi-
laskoti)

1. 11. 46 jatkettu RAUTATIENTORIIle

1. 6. 50  jatkettu Kunnan- ja Mikitien risteyk-
seen (nykyinen p#tepysikki)

19. 10. 53 .. Kipyldntie - Oulunkyléntie - Jo-
kiniementie - Mikkolantie...

29. 7. 56 ..Kipylintie - Asematie - Jokiniemen-
tie - Mikkolantie...

3. 6. 61 ..Mikelinkatu - Tuusulantie - Kis-
kynhaltijantie - Mikkolantie...

1. 5. 64 .. Tuusulantie - Mikitorpantie - Silta-
voudintie - Kiskynhaltijantie - Mikko-
lantie...

1. 1. 66  numeromuutos linjaksi 64

LINJA 53A

1. 5.64 RAUTATIENTORI - Oulunkylid - PA-
TOLA (padtepysikki Oulunkyléntori).
Reitti kuin 53:1lakin.

1. 1.66  numeromuutos linjaksi 64A
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Linja 46 Scania-Vabis/Valmet -bussi nro 335 I5.

Kokoelma P. Leinomdki

Linjan 52 Leyland/Helko -bussi nro 276 Rauta-

Kokoelma P. Leinomdki

Ajokin mainos HKL:n bussista 322 vuodelta 1957.

Kokoelma P. Leinomdki

TAMPEREELTAKIN
TOIMITETAAN
SINISIA BUSSEJA!

Sinisten bussien toimituksisia
He'singin Kaupungin Liikenne-
laitokselle toimitetaan meiltd
25 9% -— hyvin luotettavan

tyon tulos ja iaadun tae.

AJOKKI Oy

TAMPERE
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VIISIKYMMENLUVUN SINISIA BUSSEJA

Jukka Hannikainen

Kun HKL:n busseja tarvittiin lisii 1950-luvun | nrot 311 - 328 Scania-Vabis B-7159/Ajokki 1957
jélkipuoliskolla, oli alustana jélleen Scania-Vabis.

T&lld mainitulla B71-alustalla varustettuja autoja nro rek.nro otettu liik. poist.liik.
tilattiin kaksi sarjaa Tampereelta, joihin numeroi- 311 BL-796 8.1, 1957 18, 1. 1965
hin 311-328 korit valmisti Ajokki Oy ja numeroi- | 312 BM-104 28. 1. 1957 11. 6. 1968
hin 329-346 Valmet Oy, kuitenkin siten, ettd | 313 BM-103 28. 1. 1957 7. 10. 1968
kaikkien kehikot valmisti Ajokki. 314 BM-209 5. 2, 1957 2. 12. 1968

Kiytdnnossd bussit olivat samankaltaisia ja | 315 BM-219 4. 2. 1957 20. 5. 1969
niiden suurin eroavaisuus oli etusileikks. Sisus- 316 BM-263 9. 2. 1957 20. 5. 1969
tus oli kummassakin sarjassa ruskeata Ikilevya | 317 BM-282 11. 2. 1957 2. 12. 1968
seinissd, katto vaaleaksi maalattua levyéd lakattui- | 318 BM-366 18. 2. 1957 4. 5. 1966
ne puulistoineen seki penkit punaisella begamoid- | 319 BM-367 18. 2. 1957 11. 3. 1968
muovilla pééllystetyt. Rullakilpilaitteet olivat 320 BM-508 25. 2. 1957 20. 5. 1969
kummassakin sarjassa varusteina uutena. Etu- 321 BM-507 25. 2. 1957 20. 5. 1969
osassa oli myds tekstirulla. Joissakin busseissa 322 BM-576 4. 3. 1957 20. 5. 1969
rullakilvet poistettiin ja korvattiin tavallisella | 323 BM-754 11. 3. 1957 7. 12. 1967
peltikilpitelineelld. Tekstirullia ei kéytetty enzi | 324 BM-755 11. 3. 1957 20. 5. 1969
60-luvun puolella, koska se olisi edellyttinyt aina 325 BM-756 11. 3. 1957 21. 3. 1968
péidtepysdkeilld tekstin muuttamista seki my6s | 326 BM-882 18. 3. 1957 20. 5. 1969
linjat muuttuivat. Suurin 8yy kuitenkin lienee, | 327 BM-883 18. 3. 1957 11. 3. 1968
ettd rullat eiviit kestineet jatkuvaa kéadntelys, 328 BM-884 18. 3. 1957 20. 5. 1969

koska ne olivat muovia ja omakohtaisten koke-
musten mukaan erittdin hauraita etenkin talvel- nrot 329 - 346 Scania-Vabis B-7159/Valmet 1957

la.

Bussit sijoitettiin aluksi keskustalinjoille suu- | 329 BM-211 4. 2. 1957 20. 5. 1969
ren kapasiteetin vuoksi, seki pohjoisille esikau- 330 BM-351 16. 2. 1957 12. 1. 1970
punkilinjoille. Myshemmin niit4 kédytettiin muilla- | 331 BM-506 23. 2. 1957 8. 6. 1970
kin linjoilla ympéri kaupunkia lukuunottamatta | 332 BM-541 1. 3. 1957 8. 6. 1970
Lauttasaarta, jonne ne eiviit ajaneet jotain poik- 333 BM-653 5. 3. 1957 8. 6. 1970
keusta lukuunottamatta. 334 BM-705 9. 3. 1957 8. 6. 1970

Sijoitusvarikkona kummallakin sarjalla  oli | 335 BM-757 11. 3. 1857. 8. 6. 1970
pddasiassa Koskela lukuunottamatta kesdd 1967, 336 BM-881 18. 3. 1957 12. 1. 1970
Jolloin nrot 329-346 olivat Varhassa. 337 BM-909 18. 3. 1957 8. 6. 1970

Myshemmistd muutoksista mainittakoon em. | 338 BN-148 29. 3. 1957 8. 6. 1970
rullakilpimuutosten lisiksi etusidleikkomuutokset,. 339 BN-245 1. 4. 1957 27. 1. 1967
Muutamasta 311-328 sarjan bussista sileikot 340 BN-355 5. 4. 1957 12. 1. 1970
muutettiin samanlaisiksi kuin sarjassa 329-346 | 341 BN-396 8. 4. 1957 12. 1. 1970
(mm.328). Busseista 312 ja 320 sileikot poistettiin | 342 BN-397 8. 4. 1957 22. 4. 1968
kokonaan eli jiljelle jai vain ammottava aukko, 343 BN-595 15. 4. 1957 12. 1. 1970
jossa oli tukiristi ns. kapuloille. Aikojen saatossa | 344 BN-594 15. 4. 1957 8. 6. 1970
ne poistettiin. Joissakin autoissa katto vedettiin 345 BN-892 23. 4. 1957 8. 6. 1970
kokonaisuudessaan harmaalla vérilld. Bussien 346 BN-893 26. 4. 1957 29.10. 1968

329-346 etusileikkdjd ei muuteltu, mutta joitakin
ilmanottoaukkoja ns. maskin sivuilta poistettiin. pituus: 10470 mm, leveys: 2500 mm,

Samoiten tdminkin sarjan katot maalattiin har- aks.vili: 5900 mm,

maiksi busseista 329 ja 331. renkaat: 11.00 x 20",
istumapaikkoja: 21, seisomapaikkoja: 38
yhteensi: 59
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VALTAKUNNAN KAUNEIN KAUPUNKIBUSSI - LAHTI 30

Petri P Pentikdinen

Suomalaisessa kaupunkiliikenteessd  liikkuu
mitd moninaisinta kalustoa. Meilldi on maamme
kokoon nidhden todella monta korivalmistajaa,
eikd mielikuvitusta ole puuttunut alustojenkaan
valinnassa. Suomalaiset liikennéitsijit vaativat
kotimaista laatua, eikd voi vaittéd, etteiko korite-
ollisuus olisi pystynyt haasteeseen vastaamaan.

Kaikilla linja-autoista kiinnostuneilla on omia
suosikkeja valtakunnan linja-autoissa. En tied4,
onko monikaan kanssani samaa mieltd, mutta
olen aina ihaillut sulavalinjaista ja monelta kau-
punkimatkalta tuttua Lahti 30 -sarjaa. Téssd
lahtelaisessa on miellyttévdd ilmettd ja toisaalta
urbaania vauhdikkuutta. Té&mé& sarja sai minut
matkustamaan maamme laidasta toiseen ja etsi-
mién tietoa suosikistani. Kotikaupungissani pyrin
aina péfisemiiin tdmin nautinnollisen kulkuneu-
von kyytiin. Kuvitelkaa: kiiltdvd kolmiovinen
kaartaa pehmeidsti pysikille, ottaa matkustajat,
ovet sulkeutuvat, kaasu pohjaan... nykiys ja ol-
laan kakkosvaihteella, kiihtyvd inind takana ju-
risevasta moottorista... kolmosvaihde nytk#dhtda
piille, vauhtia kuusikymmentd... kahdeksankym-
mentd... radio soittaa illan tyyliin sopivaa jumpu-
tusta... pysdhdys... kiihdytys... ykkénen, kakkonen,
inind, kolmonen... Ymmirritteko? Lahti 30 on
tyylikés. Suosikkini, paras.

Lahden Autokori Oy oli ennen 30-sarjaa val-
mistanut varsin terdvidkulmaista Lahti 21 -sarjaa.
Se oli mennyt hyvin kaupaksi, olihan Lahdella jo
tuolloin vakiintunut kannattajakunta, joka uskolli-
sesti hankki riveihinsd Villdhteen tehtaan uu-
tuuksia. Niinpd ei ollut mitenk#&én ylldtys, ettd
uusiutunutta 30-sarjaa saatiin tehdid ldhes 40
kappaletta. Méidrd oli pienehkélle tehtaalle aivan
riittdvidn suuri.

Lahtelaisten 30-sarja on osa kolmosvalikoimaa.
Mallistossa olivat pitemmén liikenteen vaihtoeh-
toina paikallisliikennekori 31 ja pika- ja tilauslii-
kennekori 32. Liséksi oli vield Lahti 33. Kolme-
kymppisen korkeus on 3,3 metriéd, joten jo varat-
tua 33-merkintdd ei voitu kiyttdd. Ei ollut tarve-
kaan, silld korin korkeus saattoi vaihdella alustan
ja tilaajan toiveiden mukaan.

Lahti 30 oli siis aivan uudenn#kéinen tuotos.
Siind el ole mitdin samanlaista ilmettd, jota oli
Lahti 21 -sarjassa. Erityisesti nokka on tédysin
uusiutunut. Nokassa uutuutena ovat mm. suora-
kulmaiset valot, uudenmuotoinen ilmanottosileik-
ko ja omaan koteloonsa siséllytetty linjakilpilait-
teisto. Lahti 30 -sarjassa oli viimeisend kiytossd
ikkunoiden rakennustapa, joka ei perustunut
uuteen  liimalasitekniikkaan.  Pyéredkulmaiset
kumitiivisteikkunat sopivatkin hyvin korin muu-
tenkin pehmedn pyodreddn ilmeeseen,

Sisaltd Lahti 30 on sentdin melko samanlai-
nen, kuin edeltiijinsid. Punaruskea ilme on lahte-
laisten tavaramerkki, myds téssd sarjassa. Suurin
osa autoista on penkitetty pehmeilld tutuilla istui-
milla. Jotkut pidkaupunkiseudun autot ovat va-
rustettuja "puukonesto” -mallin istuimilla. Sisilli

huomio kiinnittyy runsaaseen varusteluun. Kau-
punkiautossa harvemmin kun on totuttu nike-
médn suutinilmastointijirjestelmédd. Néin kui-
tenkin Lahti 30:ssa on. Istuinvili on aivan asialli-
nen ja samoin lattiakorkeuserot. Valaistus on
hoidettu loisteputkivalaisimin ja tiettyd luksusta
on myds tummennettu ikkunalasi! Katto autossa
on kauttaaltaan kaareva. Istuinten sijoittelu riip-
puu ldhinnd alustasta ja tarpeista. Jos alustana
on Volvo, on istuimet mahdollista sijoittaa tai olla
sijoittamatta mihin vain. Scania takamoottorisena
vaatii aina taakse istuimet. Takaosan piippuhylly
onkin todellinen nikéalapaikka, onhan istuin
ikkunan alareunan tasolla. Lahti 30 -sarjaa on
vain parissa tapauksessa penkitetty é&érilleen.
Kaupunkilaiskdytté wvaatil runsasta seisomapaik-
kojen miidrda ja yksittdispaikkoja tarvitaan suju-
vaan poistumiseen. Useimmat Lahti 30 -autot
onkin penkitetty niin, ettd keskioven jommalla
kummalla puolella on pitkd yksittdispenkkien
jono. Ovia on suurimmassa osassa autoja kolme.
Koritehdas ei tietenkiiin sitonut mallistoja kaa-
voihin, vaan ovijirjestyksid sai litkennditsijén
toiveiden mukaan. Mybs istuinjirjestyksid on
monia ja kun soppaan liséitd#in vield alusta, ei
maassa ole montaa perustyypiltddnkdin saman-
laista Lahti 30 -autoa, saati sitten jos vield men-
téisiin yksityiskohtiin.

Ensimmiinen Lahti 30 -auto saatiin luovutus-
kuntoon 28.5.1982. 38:n auton sarja péaittyi
11.3.1986 luovutettuun autoon, tyénumeroltaan se
oli 785. Tyo 501 oli ensimmadiisend aloitettu kol-
mekymppinen ja samalla Suomen ensimméinen
Lahti 30. Toukokuun lopulla 1982 luovutettiin
Norjaan ja Ruotsiin ensimmiiset autot. Norjalai-
sen Rutelaget Askdy - Bergen A/S:n tilaama auto
lihti samaa matkaa kotiinsa kuin Lické Busstra-
fik AB:n auto ruotsalaiseen k#yttéon. Rutelaget
Askdy - Bergen A/S tilasi vield toisenkin auton,
joka toimitettiin 1983 syksylld. Lisdksi ruotsalai-
nen Stne Trafik AB hankki ajoonsa kaksi Lahti
30 -autoa, jotka saatiin toimitettua kesidkuussa
1982. Niin oli lahtelaisten 30-kori alkanut myy-
dd. Suomalaiseen liikenteeseen ensimméiinen 30
padsi kesdkuussa. Hakunilan Liikenne péityi
omaperdiseen ratkaisuun tilatessaan etumoottori-
selle Scania F112 -alustalle koritetun auton. Tuo-
hon aikaan kun alkoi jo kehittyneimmissd yrityk-
sissd hetku olla naurun aihe. Hakunila sai samal-
la julkisuutta, kun "Auto, tekniikka ja kuljetus" -
lehti testasi uuden korityypin ja kehui sitd onnis-
tuneeksi. Thmetteli lehtikin samalla, mitd hetku-
alusta tekee nykyajan autossa. Tdmid Hakunilan
Liikenteen 37 on vieldkin liitkenteessd jittiméiisen
konekoppansa kera...

My6s seuraavat kaksi autoa tilattiin piidkau-
punkiseudun liikenteeseen. Oy Liikenne Ab sai
uudet autonsa lokakuussa 1982 ja niille annettiin
jirjestysnumerot 195 ja 196. Liikenteen sarja
jatkui kahdeksalla autolla, kun numerot 44, 184 -

187, 197, 198 ja 208 piisiviat kaupunkiin joulu-
kuun aikana. Nidin oli ensimméiisend vuonna
saatu 17 Lahti 30 -kaupunkibussia valmiiksi, kun
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Veljekset Pohjola (nykydidn Koskilinjat Oy) sai
Ouluun kaksi Volvo-alustaista autoa joulukuun
alussa.

Lappeenrannan kaupunkililkenne sai kaksi
Lahti 30 -autoa tammikuussa 1983. Volvon auto-
maattivaihteinen alusta koritettiin mielenkiintoi-
sella istuinjarjestykselld. Autossa on keskelld
pariovet ja etuoven ja keskioven vili on yksittéis-
penkkejid. Saimaan Osuus-Auton eli nykyisen
Saimaan Liikenne Oy:n kalustossa ndmé autot
edustavat melko tasokasta laatua.

Koeajoillani olen vakuuttunut (vaikkakin ilman
linja-autoharrastajille ominaista Scanian ylipal-
vontaa) siitd, ettd Scania sopii téméntyyppiseen
koriin Volvoa paremmin. Kaupunkiautolta vaadi-
taan joustavuutta ja rdvikkyyttd. Sitd ei tunnu
Volvolta oikein lgytyvdn. Meno on jiykkad ja
vaihteet vaihtuvat tuskallisesti. Lahti 30 -kori ei
kykene estimé#in melko suurta melua, joka on
arkea kauttaaltaan Volvon mahurialustoissa.
Myés Volvon pelkistetty ja koyhédnoloinen mitta-
risto hividd Scania 112:n tyylikkéille "komento-
keskukselle". Lahti 30 -autoissa painikkeet on
sijoitettu  vasemmalle sein#lle. Scania 112 on
tuupparina voittamattoman kédtevd ajettava ja
matkustettava.  Allisonin  automaattivaihteisto
istuu autoon erinomaisesti ja kulku on nautinnol-
lisen liukasta. Vaihteet kytkeytyvit juuri oikealla
hetkelld ja kone vetdd hyvin. Kiihtyvyys on tutun
vauhdikasta laatua. Jyviskyldssd ainoalla tosi
suoralla Killerjdrvelld on normaalilitkenteessa
linjalla 1/2 sopivan kuljettajan myotd kiihdytetty
parissakymmenesséd sekunnissa vauhtiin 105
km/h! Myds keskelldi kaupunkeja tuntuvat henki-
loautot kasivaihteistoineen jidvidn jalkoihin, kun
Scania 112 irtoaa liikennevaloista...

Jyviiskyldin Liikenne Oy oli harrastanut Lahti-
korin autojen hankintaa ennenkin, joten oli luon-
tevaa hankkia myés uutuutta. Scania toi samaan
aikaan tietoisuuteen uuden tietokoneen ohjaaman
robottivaihteiston, jota se halusi ldhted kokeile-
maan jonkun suomalaisen tietoteknistd kokemusta
omaavan yrityksen kanssa. JL oli sellainen ja
nidin alkuvuodesta 1983 saatiin Jyviskyldsin Suo-
men ensimméinen robottivaihteinen linja-auto. Se
oli koritettu Lahti 30 -korilla ja lisdd samanlaisia
tilattiinkin heti. Jyvidskyldn Liikenne oli myods
Scanian mainoksissa ajomestarin ja kuljettajan
lausunnoin, joissa ylistettiin robottia. Aihetta
olikin. Robottivaihteisto vain tukehtui monimut-
kaisuuteensa. Se oli herkk#d talvelle ja wioille.
Toimiessaan jérjestelmd oli erinomainen, mutta
tapauksia, joissa vaihde ei suostunut kytkeyty-
méadn alkuunkaan, oli liikaa. Mytds mékildhtod
kuljettajat pelkésivit, silld joskus robotti péésti
vapaalle, kun piti antaa kaasua ykkosvaihteelle.
Kolme Lahti 30 -autoa saatiin vield joulukuussa
1983 liikenteeseen ja nykyién tilanne on rauhoit-
tunut, kun nidm#d kolme uusinta on muutettu
Allison-automaateiksi. Vield on siis liikenteessd
robottina auto 22, mutta kiirettd pitéi, jos aikoo
kauan nauttia sen kyydistd robottiautona, siksi
usein se on Arelan varikolla seissyt. Vuonna 1983
Lahti 30 -busseja hankkivat my6s jo mainitut
Rutelaget Askdy - Bergen A/S sekd Veljekset Poh-
jola, joka sai nelji Volvoaan liikenteeseen loka-
kuussa 1983. Samaan aikaan sai Savonlinja Mik-
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keliin Lahti 30:nsi. Savonlinjan autot ovatkin
ainoita takaovettomia 1-2-0 -tyypin Scania-tuup-
pareita. My6s Savonlinjalla kokeiltiin robottia ja
tulokset ovat olleet yhtd huonot kuin Jyviiskylis-
sd. Nythidn Scania on taas tuomassa robottiaan
esille sitd kehiteltyddn. Jyviskylin Liikenteen
auto 74 on Lahden Autokori Oy:n juhlanumero.
Sen ikkunoita auton keskiosassa koristaakin sep-
peloity teksti "2000. LAHTI-KORI". No, Liiken-
teen osalta juhlat loppuivat siihen; yritys myytiin
Koiviston Autolle ja autohankinnat loppuivat
silménrdpayksessd. Voi vain kuvitella, kuinka
monta Lahti 30 -autoa voisi Jyviskyldssi olla
jos...
Vuosi 1984 oli jo rauhallisempi. Lahdessa alet-
tiin suunnitella ja jo rakennellakin uusia malleja
ja kolmenkympin uutuus oli mennyttd. Vuoden
kaksi ostosta tulivat maan toisista laidoista. Huh-
tikuussa toimitettiin Oy Liikenne Ab:lle auto 34
ja loppusyksystid valmistui kemilidiselle Miiluméki
Ky:lle etumoottorinen (!) kaksiovinen Lahti 30.
Tehtaalla oltiin jo siirrytty markkinoimaan 300 -
sarjan autoja, jotka muistuttivat 30 -sarjan autoja
ulkonésltdén, ldhinni uutta oli liimalasitekniikka.

Vuonna 1985 tehtiin kuusi Lahti 30 -autoa;
niistd neljd meni Ouluun, jossa oltiin péidytty
hankkimaan Lahti 30 -kalustoa Scanian alustalla.
Oulun autot toimitettiin alkuvuodesta. Kevialld
sai Savonlinja toisen Lahti 30 -autonsa. Se oli
esilldi myds Lappeenrannan linja-autoniyttelyssi
ja edustikin luokkaansa hyvin.

Himeenlinnan paikallisliikennettd harjoittava
Vekka Liikenne tilasi myds yhden Lahti 30 -au-
ton. Se varustettiin Scania 112 -alustalla ja kau-
punkikidytossd hieman oudolla keppivaihteella.
Vekka Liikenteelld tunnutaan pitdvin tdstd aino-
kaisestakin, silld se saa olla vilkkaalla vakiolinjal-
la Kettumiki - Kaikala. Jos pitiisi etsii maamme
mukavimmin onnistunut Lahti 30 -maalaus, tai-
taisi sympaattinen Vekkaviritys auton 5 piilld
voittaa. Savonlinjan maaliskuussa 1986 vastaanot-
tama kolmas Lahti 30 -auto péiitti sitten kolme-
kymppisarjan toimitukset. 38 kaunista kaupunki-
bussia oli valmistunut ja menestykselld liikentee-
seen saatettu.
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Samanlaista linja-autoa ei
ole olemassa. Ei myoskddn
Lahti 30 -sarjassa. Tdssdkin
kuvassa Jjyvaskyldaldiset Sca-
niat eroavat takamuksiltaan
ainakin kolmessa kohtaa; pa-
koputkenpdd,  Scania-laatat
Jja polttoaineaukon kansi.

Lappeenrannassa Osuus-Auto
eli nykyinen Saimaan Liiken-
ne Oy gjaa linjaa 22 Hovin-
pelto - Skinnarila Lahti 30 -
autoillaan. Kuvassa auto 19
itdisen kaupungin koivikoissa
tauolla.

] VANTAA 465088
| | vANDA

Vapaalipun kantaosa
Stamkort for fribiljett

Walokua
Feln

/ VANTAA  £001/30|
VANDA

30 phivin kantaosa
smrrﬂmﬂmdms biljett

Vaakia
Feln

P
Tor

Savonlinja tilasi Mikkelin kaupunkiliikenteeseen kolme Lahti 30 -autoa. Otavankadun varikko on kdynyt

kolmikolle turhan tutuksi, silli Scanian robottivaihteisto ei jitd impia J P
o ’ ole :
et s niitd helpoimpia ja varmimpia tapoja

10
RAITIO 1-1991



Saivulla 121

Miilumdki, Kemi Savonlinja, Mikkeli Kostkilinjat, Oulu
1 kpl 1985 3 kpl 1983, 85, 86 10 kpl 1982, 83, 85
lahiliikenne 1-1-0 kaupunkiliik, 1-2-0 kaupunkil. 1-1-1
1 Scania keppivaihde 3 Scania robottiv. 4 Scania + 6 Volvo
valko-punainen kelta-ruskea automaattivaihde

keltasininen

Vekka Liikenne, HML Jyviskyltin Liikenne Saimaan Liikenne

1 kpl 1985 4 kpl 1983, 94 Lappeenranta
kaupunkil. 1-2-1 kaupunkil. 1-2-1 2 kpl 1983
1 Scania keppiv. 4 Scania vaihder. kaupunkil. 1-2-0
sini-keltainen (nyk. 3 autom.) 2 Volvo automvaiht.

puna-kellainen hopea-vihred

Hakunilan Liikenne  Liikenne

1 kpl 1982 11 kpl 1982, 84

lihiliikenne 1-2-0 kaupunkilitkenne 2-2-0

1 Scania keppivaihde Scania + Volvo automaattivaihde
puna-keltainen puna-kellainen

Kos?eilinjalainen Scania 112 -tuup-
pari kaartaa linjalla 8 kirkonkul-
milla. Huomaa "hengitysaukkoa"
vailla oleva takaseind. Kaikissa
oululaisissa Lahti 30 -autoissa on
kuvan 63:n tapainen ovijirjestys.

Jyvdskylin Liikenteen neljé Lahti
30 -autoa liikkuvat vakiolinjoilla.
Auto 72 lipuu kuvassa linjalla 2
pysdkilleen ja oikealla odottelee lin-
Jan 25 auto 73 ldhtéaikaa. Molem-
mat autot muutettiin robotista au-
| tomaattivaihteisiksi vuonna 1990.

Lahti 30:n sisustus on miel-
lyttdvd. Kaikissa autoissa on
katonrajassa  ndkyvdit  il-
masuuttimet ja istuimina on
kdytetty pddasiassa tutiuja
Lahti-penkkejd. Seinid  ko-
ristavat "aidot jalopuujdljitel-
miéit".

Oy Liikenne Ab:lld on _yksi-
toista Lahti 30 -autoa ja ne
liikennéivit aktiivisesti. Lii-
kenteen autot ovat Suomen
ainoat parietuovella varuste-
tut Lahti 30:t.
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' SCANIA

lippujen
kantaosa
Stamkorl for bifetter for
specialgrupper
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KUNTIEN SISAISET LIPUT, NIIDEN
TUNNUKSET JA HINNAT 1991

Helsingin sisdinen liikenne

Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk

Kertalippu, aikuiset 1101/91 7.50
Kertalippu, lapset 7-16 v 1102/91 3.00
Ennakkoon myytava kertalippu,

aikuiset [RRRFED 7.50
Ennakkoon myytiva kertalippu,

lapset 7-16 v 1112/91 3.00
Junissa myytava kertalippu,

aikuiset 1121/ 7.50
Jumissa myytava kertalippu,

lapset 11229 3,50
10 matkan ippu, aikuiset 1201/91 65,00
10 matkan lippu, lapset 7-16 v 1202/ 15,50

10 matkan alennuslippu,
elakelaiset, invalidit,

koululaiset, varusmiehet 1203/91 15,50
10 matkan alennuslippu,

65 v tayttaneet elakelaiset 1204/91 43,00
30 paivan lippu, aikuiset 1301/91 150,00
30 pavén lippu, lapset 7-16 v 1302/91 49,00

30 paivan alennuslippu,
elakelaiset, invalidit,

koululaiset, varusmiehet 1303/91 49,00
30 pawvan alennuslippu,
65 v tayttaneet eiakeldiset 1304/91 100,00
Vuosilippu
koko vuosi 1401/91 1 500,00
1. puolivuosi 1411/91 750,00
2. puolivuosi 1421/91 750,00
1. vuosineljdnnes 1431/91 375,00
2. vuosineljinnes 1441/91 375,00
3. vuosineljdnnes 1451/91 375,00
4. vuosineljannes 1461/91 375,00
Vuosialennuslippu, 65 v
koko vuosi 1404/91 1 000,00
1. puolivuosi 1414/91 500,00
2. puolivuosi 1424/ 500.00
1. vuosineljdnnes 1434/91 250,00
2. vuosineljdnnes 1444/ 250,00
3. vuosineljdnnes 1454/91 250,00
4. vuosineljinnes 1464/91 250,00
Jatkoyhteyslippu, aikuiset 1211/91 30,00
Jatkoyhteyshppu, lapset 7-16 v 1212/ 15,00
Vapaalippu 1801/9
Tilapainen vapaalippu 1902/91
Koululaishippu
— kevat 1305/91
— syksy 1306/91
Vantaan sisédinen liikenne
Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk
Kertalippu, aikuiset 4101/91 8.00
Kertalippu, lapset 7-16 v 4102/91 4,00
Ennakkoon myytava kertalippu,
aikuiset 4111/91 B8.00
Ennakkoon myytava kertalippu,
lapset 7-16 v 4112/9 4,00
Junissa myytéva kertalippu,
alkuiset 412191 8.00
Junissa myytava kertalippu,
lapset 7-16 v 4122/9 4,00
10 matkan lippu, aikuiset 4201/91 70,00
10 matkan lippu, lapset 7-16 v 4202/9 35,00
10 matkan lippu, erityisryhmat 4203/91 35,00
30 paivan lippu, aikuiset 4301/91 160,00
30 paivan lippu, lapset 7-16 v 4302/ 80,00
30 péivan lippu, erityisryhmat 4303/91 80,00
Vuosilippu
koko vuosi 4401/91 1 600,00
1. puclivuosi 4411/91 800.00
2. puolivuosi 442191 800,00
1. vuosineljannes 4431/ 400,00
2. vuosineljinnes 4441/91 400,00
3. vuosineljgnnes 4451/ 400,00
4. vuosineljannes 4461/91 400,00
Koululaishppu, lapset 7-16 v
kewvat 4502/91
syksy 4512/91
Vapaalippu 4801/91
RAITIO 1-1991

Espoon ja Kauniaisten siséinen liikenne

Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk

Kertalippu, aikuiset 2101/ 7.50
Kertalippu, lapset 7-16 v 2102/ 4,00
Ennakkoon myytava kertalippu,

aikuiset 2111/91 7.50
Ennakkoon myytavi kertalippu,

lapset 7-16 v 2112/91 4,00
Junissa myytavé kertalippu, 2121/91 7.50

aikuiset
Junissa myytava kertalippu,

lapset 7-16 v 2122/ 4,00
10 matkan lippu, aikuiset 2201/91 65,00
10 matkan lippu, lapset 7-16 v 2202/ 32,50
10 matkan lippu, erityisryhmat 2203/91 32,50
30 paivan lippu, aikuiset 2301/ 150,00
30 péivan lippu, lapset 7-16 v 2302/91 75,00
30 pdivan lippu, erityisryhmat 230391 75,00
Koululaishippu, lapset 7-16 v

kevét 2502/91

syksy 2512/91

SEUTULIPUT, NIIDEN TUNNUKSET JA
HINNAT 1991

Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk
Kertaseutulippu, aikuiset 5101/91 13.00
Kertaseutulippu, lapset 7-16 v 5102/91 6,50
Ennakkoon myytava kertaseutulippu,
aikuiset 51119 13,00
Ennakkoon myytava kertaseutulippu,
lapset 7-16 v 5112/91 6,50
Junissa myytava kertaseutulippu,
aikuiset 5121/ 13,00
Junissa myytava kertaseutulippu,
lapset 7-16 v 5122/91 6,50
10 matkan seutulippu, aikuiset 5201/91 105,00
10 matkan seutulippu,
lapset 7-16 v 5202/91 52,50
10 matkan seutulippu, entyisryhmét 5203/91 52,50
— helsinkildisille H
— espoolaisille E
— kauniaislaisille K
— vantaalaisille v
30 péivan seutulippu, aikuiset 5301/91
— helsinkilaisille H 300,00
— espoolaisille E 300,00
— kauniaislaisille K 300,00
— vantaalaisille v 330,00
30 paivan seutulippu, lapset 7-16 v 5302/91
— helsinkiliisille H 150,00
— espoolaisille E 150,00
— kauniaislaisille K 150,00
— vantaalaisille \ 165,00
30 paivan seutulippy, entyisryhmat 5303/91
— helsinkilgisille 150,00
— espoolaisille E 150,00
— kauniaislaisille K 150,00
— vantaalaisille \ 165,00
Matkailijaseutulippu, aikuiset
— 1 vuorokausi 5711/91 48,00
— 3 vuorokautta ’ 5731/91 96,00
— 5 vuorokautta 5751/91 144,00
Matkailijaseutulippu, lapset
— 1 vuorokausi 5712/91 24,00
— 3 vudrokautta 5732/ 48,00
— 5 vuorokautta 5752/91 72,00
Helsinki-kortti, aikuiset
— 1 vuorokausi 5811/91 70.00
— 2 vuorokautta 5821/91 100.00
— 3 vuorokautta 5831/91 120.00
Helsinki-kortti, lapset
— 1 vuorokausi 5812/91 40,00
— 2 vuorokautta 5822/91 50,00
— 3 vuorokautta 5832/91 60,00
Henkilokuntaseutulippu 5901/91
Seutuvapaalippu, entyisrynmat 5803/91
Tilapainen seutuvapaalionpu 5909/91
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MAKSUALUEET JA TARIFFIA
NOUDATTAVA LIIKENNE

Paskaupunkiseutu on jaettu kuntarajojen mukaan kolmeen
maksualueeseen: Helsinki, Espoo + Kauniainen, Vantaa.

Maksualueiden sisdiset matkat ovat yhden vyohykkeen
matkoja.

Maksualueen rajan ylittdvat matkat ovat kahden vydhyk-
keen matkoja.

Paskaupunkiseudun seututariffijrjestelmaan kuuluvat

@ kaikki padkaupunkiseudun linjat: kuntien sisdiset linjat ja
seutulinjat

@ linjatunnuksilla varustetut I3hiliikennejunat seudun sisal-
1

@ seudun ulkopuolelta tuleva seututunnuksella varustettu
likenne (U-linjat) seudun sisalla

@ Vantaan taksilinja valilld Koivikko-Katriinan sairaala-Tapo-
la

U-linjoilla kelpaavat 10 matkan ja 30 paivan liput.-Helsingin
sisaisistd lipuista kelpaavat ainoastaan 10 matkan liput.

Seututariffijarjestelmain kuuluvia kuntien sisdisid tai seutu-
linjoja ovat my6s Espoon suunnalla linjat 87, 285A, 287 ja
288 ja Vantaan suunnalla linjat 13, 631,731 ja 735, vaikka ne
poikkeavat seudun ulkopuolella.

Seudun ulkopuolelta tulevilla linjoilla 166 je 168 nou-
datetaan padkaupunkiseudun alueella ainoastaan seutu-
tariffia. Seudun ulkopuolelle matkustettaessa seututariffi-
jarjestelman liput eivat kelpaa.

Seututariffijarjestelmaéd noudatetaan myds Nupurilantien

ia Lahdentien pysakkipareilla Klaukka-
lantien ja Metsakylantien pysakeilla kelpaavat
seututariffin mukaiset 30 paivan liput.

Yhden vyohykkeen matkoiksi luetaan myo&s
Sotarovastin, Kyldkirkon, Henrikintien ja Vermon
pysakkipareilta seka Kappatien pysak-
kiparilta alkavat tai niille paattyvat matkat seka seuraavilla
vydhykerajan ylittavill linjoilla tehdyt matkat:

@ Helsingin sisdinen tariffi linjoilla 47 ja 70V

@ Espoon sisédinen tariffi linjalla 87

@ Vantaan sisainen tariffi linjoilla 13, 14, 19, 40, 85, 86, 543,
544, 545, 546 ja 9438

@ Helsingin siséiset liput kelpaavat myos Mellunmaen
metroasemalle paittyvilld linjoilla 14, 40, 546 ja 943B Hel-
singin alueen (Jakomaen) ja metroaseman valisilla mat-
koilla

@ Vantaan sisaiset liput kelpaavat linjalla 943 Vantaan alu-
een ja Lansiméentielld sijaitsevan Kontulantien pysakki-
parin valisilla matkoilla

OIKEUS MATKUSTAA ILMAN LIPPUA

Seuraavat henkilot saavat matkustaa seututariffi jarjestel-
maan kuuluvassa liikenteessa ilman lippua:

@ alle 7-vuotias lapsi
Poikkeus: U-linjoilla ainoastaan seututariffijarjestelmaan
kuuluvalla lipulla matkustavan mukana kulkeva alle 7-
vuotias pédsee ilmaiseksi. Yksin matkustavalta 4-6-vuo-
tiaalta peritaan km-tariffin mukainen maksu.

@ virkapukuinen poliisi ja sivillipukuinen poliisi, joka esittad
Helsingin poliisilaitoksen, Espoon tai Vantaan nimismies-
piirin, liikkuvan poliisin tai keskusrikospoliisin virkamerkin

@ virkatehtdvaa suorittava katsastusmies, joka esittaa valo-
kuvalla varustetun virkakortin

@ pientd lasta lastenvaunuissa tai -rattaissa kuljettava hen-
kilé linja-autoissa ja raitiovaunuissa (ei U-linjoilla, junissa,
metrossa eika Suomenlinnan lautalla)

—maksutta saa matkustaa kerrallaan ainoastaan yksi
henkild

— pienelld lapsella tarkoitetaan tassa yhteydessa 0-6-
vuotiasta

— sisaankaynti vaunuun tapahtuu keski- tai takaovesta

— lasta kuljettava henkild voi jattda lastenvaunut tai -
rattaat keski- tai takasillalle ja mennd lapsen kanssa Is-
tumaan

— paatds on tehty likenneturvallisuuden vuoksi

@ sokean saattaja, kun saatettavalla on SB-leimalla varus-
tettu kantakortti (kantaosa)

Helsingin sisaisilla linjoilla saavat matkustaa ilman lippua
liséksi seuraavat henkildt:

@ virkapukuinen pysakdinninvalvonta-apulainen

@ virkapukuinen liikennelaitoksen henkilékuntaan kuuluva

@® Suomenlinnan liikenne Oy:n harjoittamassa lauttaliken-
teessd Merisotakoulun sotilaspukuinen varusmies va-
rusmieskorttia nayttaen

Kertaliput ovat kulkuvélineissd myytévia lippuja, ennakkoon
myytavia lippuja seka automaateista ostettuja lippuja. Kul-
kuvalineissa myydaan lippuja vain alkavaa matkaa varten.
Kertalippuja on aikuisille ja lapsille.

Kuntien siséiset kertaliput kelpaavat niiden voimassaolo-
aikana maksualueen sisaisilla matkoilla.

Kertaseutuliput kelpaavat niiden voimassaoloaikana mak-
sualueiden vilisilla ja sisdisilld matkoilla.

Kertaliput eivat kelpaa U-linjoilla.

Kertalippu on leimattava matkan alkaessa. Kertalippuihin si-
siltyy vaihto-oikeus yhden tai useamman kerran 69 minuu-
tin aikana lippuun leimatusta kellonajasta lukien. Pitkilla
linjoilla sovellettavat poikkeukset on maaéritelty liitteessa A.

Vaihtomatkan voi tehdd my6s paluusuuntaan. Matkustajan
on iimoitettava suullisesti vaihdosta ndyttaessaan kuljetta-
jalle {rahastushenkilokunnalle) vaihtomatkaan oikeuttavan
kertalipun.

10 MATKAN LIPUT

Aikuisten ja lasten 10 matkan liput ovat I_ipunmyynt1_piste1s-
s& myytavia lippuja seka lippuautomaateista ostettuja lippu-
ja.

Kuntien sisaiset 10 matkan liput oikeuttavat 10 matkaan
niiden voimassaoloaikana maksualueen sisdisillda matkoilla.

10 matkan seutuliput oikeuttavat 10 matkaan_n_'giden voI-
massaoloaikana maksualueiden valisilld ja sisdisilla matkoil-
la.

Lipulla voi maksaa usean henkilon matkan samalla_ﬁerraliq.
Silloin likennevélineeseen vimeiseksi jgavan on sdilytetta-
va lippu matkan loppuun ast.

10 matkan lippu on leimattava matkan alkaessa. Lippuihin
sisaltyy vaihto-oikeus yhden tai useamman kerran 69 mi-
nuutin aikana lippuun leimatusta kellonajasta lukien.

Vaihtomatkan voi tehda myds paluusuuntaan. Matkustajan
on ilmoitettava suullisesti vaihdosta nayttaessaan kuljetta-
jalle (rahastushenkilokunnalle) vaihtomatkaan oikeuttavan
10 matkan lipun.
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MATKAILIJASEUTULIPUT

Aikuistenjalasten matkailijaseutuliput ovat myyntipisteissa
myytavid henkilékohtaisia lippuja, jotka oikeuttavat matkus-
tamaan 1, 3 tai 5 vuorokauden aikana ensimmaisen matkan
alkaessa lippuun leimatusta ajasta lukien. Liput kelpaavat
koko padkaupunkiseuduila. Lippuun tulee haltijan nimikirjoi-
tus.

Aikuisten ja lasten Helsinki-kortit ovat mm. matkailutoimis-
toissa myytéavia henkildkohtaisia lippuja, jotka oikeuttavat
matkustamaan 1, 2tai 3 vuorokauden aikana myyntihetkelld
leimatun voimassaoloajan mukaan. Kortit kelpaavat koko
paakaupunkiseudulls, Lippuun tulee haltijan nimikirjoitus.

Kortin alalaidassa on kortin juokseva sarjanumero ja merkin-
ta AIK/VUXEN/ADULT tai LAPSI/BARN/CHILD, kelpoisuut-

ta osoittava paivien lukumaara Ja vuosiluku,

JATKOYHTEYSLIPUT

Aikuisten ja lasten jatkoyhteyslippu on kaukolikenteen
(matka yli 75 km) junilla ja linja-autoilla Helsinkiin tuleville
matkustajille myytava lippu. Se kelpaa Helsingin sisaisill
linjoilla ja 1&hiliikenteen Junissa Helsingin alueella (ei seuty-
linjoilla eikd U-linjoilla).

Lippu on leimattava ensimmaisen matkan alkaessa. Lippu
On voimassa leimauspéivén ja sita Seuraavan vuorokauden
klo 24.00 asti. Kaukoliikenteen lippu on naytettava pyydet-

tdesss. !
KANTAKORTTIEN KAYTTO

Vuosilippujen, 30 paivan lippujen, erityisryhmien 30 paivan
ja 10 matkan lippujen (Helsingissé alennuslippujen) sek3 va-
paalippujen hankkiminen ja kaytté edellyttavit kunnan
myontamaa kantakorttia, joka on sijoitettu kunnan muovi-
koteloon. Vantaalla kdytetddn nimes kantaosa,

Kukin kunta myéntas kantakortit omille asukkailleen. YTV
myontda kantakortteja vain henkilékunnalle.

Muovikoteloiden vérit ovat Seuraavat:
@ Helsinki sininen @ \antaa

® Espoo vihrea eYTV
® Kauniainen keltainen

AIKUISTEN NAYTTOLIPUT

Aikuisten nayttoliput ovat 30 paivan lippuja tai vuosilippuja.
Liput muodostuvat kantakortista, maksuosasta ja muoviko-
telosta.

punainen
violett

Kuntalaisille myénnetty aikuisten kantakortti on voimassa
kolme vuotta. Voimassaoloajaksi merkitaddn ostokuukausi +
kolme vuotta (esim. ostokuukausi maaliskuu 1891, viimei-
nen voimassaolokuukausi maaliskuu 1994).

Uuden maksuosan voi Ostaa ennen vanhan maksuosan
viimeistd voimassaolopaivas. Lippu kelpaa kuitenkin aikai-
sintaan 31 p&divaa ennen maksuosaan leimattua viimeista
voimassolopaivaa.

Uusia maksuosia voi ostaa yhdelld kertaa useampia vain
siten, ettd maksuosat ovat perakkaisia.

30 pdivan lippu on henkilékohtainen ja oikeutta_a teke@_é{in
rajattoman maaran matkoja ostopaivana sekd 30 péivén
ajan ostopéivada tai edellisen lipun viimeista voimassa-
olopaivaé seuraavasta piivasti lukien. Lippu kelpaa viimei-
senvoimassaolopaivan yolikenteen loppuun (lapivon lilken-
ne mukaan lukien).
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Kuntien_ siséisgt 30 péivén liput Olkeuttavat matkusta-
maan niden voimassaoloaikana Maksualueen sisélld, Hel-
singin sisdinen 30 paivan liopu ei kelpaa U-linjoilla.

30 péivin seutuliput oikeuttavat matkustamaan niiden
voimassaoloaikana maksualueiden sisalld ja niiden valills

Helsingin sisdinen vuosilippu oikeuttaa matkustamaan li-
Pun voimassaoloaikana Helsingin maksualueen sisiisill3
matkoilla, ei kuitenkaan U-linjoilla. Vuosilipun voi lunastaa
yhdessa, kahqessa tai neljdssa erdsss. Ostotapa ei vaikuta

hintaan. Edellinen maksuosa tulee esittis Seuraavaa mak-
SuOsaa ostettaessa.

Vantaan sisiinen vuosilippu oikeuttaa matkustamaan
lipun voimassaoloaikana Vantaan maksualueen sisdisillg
matkoilla. Vuosilipun voi lunastaa yhdess3, kahdessa tai
neljdssa erdssa. Maksuosien ej tarvitse olla perakkaisia.

LASTEN NAYTTOLIPUT

Lasten nayttéliput ovat 30 péivan lippuja, jotka muodostu-
vat kantakortista, maksuosasta Ja muovikotelosta,

Kuntalaiselle myénnetty lasten kantakortti on voimassa kol-
me vuotta, kmltben!g_fn enintian lapsen 17-vuotissyntymé-
paivaa edeltdvian paiviin asti. Maksuosaa ej saa

myyda tata pidemmaile ajalle.

Koululaisille on lukukausilippuja. Helsingissa on lissksi kou-
lulaisille annettavia tai myytavid 30 paivanja 10 matkan alen-
nuslippuja.

Koululaisten lukukausiliput ovat koulujen jakamia lukukau-
den voimassa olevia nayttélippuja. Lippuja saavat vapaa-
seen koulumatkaan oikeutetut oppilaat. Koululaisliput
muodostuvat kantakortista, lukuvuoden voimassa olevasta
matkustusosasta (syyslukukausi, kevétlukukausi) ja muovi-
kotelosta.

Helsingissa koululaisten lukukausilipuilla ja 30 paivan alen-
nuslipuilla saa matkustaa arkisin lukukauden aikana klo
22.00 asti. 10 matkan alennuslipulla saa matkustaa klo
23.00 asti, jolloin perusmatka tulee aloittaa viimeistaan klo
22.00 ja vaihtomatka viimeistaan klo 23.00 (todellinen tar-
kastusaika). Liput eivit kelpaa sunnuntaisin ja pyhapaiving
eikd joulu- ja kesslomalla.

Espoossa koululaisten lukukausilipuilla saa matkustaa
maanantaista perjantaihin lukukauden aikana klo 22.00 asti.
Liput eivét kelpaa lauantaisin, sunnuntaisin ja pyhapéivina
eikd joulu- ja kesdlomalla.

Vantaalla koululaisten lukukausilipuilla saa matkustaa arki-
sin lukukauden aikana klo 22.00 asti. Liput eivat kelpaa
sunnuntaisin ja pyhapaiving eiks Joulu- ja kesslomalla,

ERITYISRYHMIEN ALENNUSLIP, ur

10 MATKAN JA 30 PAIVAN
ALENNUSLIPUT

Kunnat myontavit ergille erityisryhmille alennuksia joukko-
likenteessa. Erityisryhmien alennuslippujen hankkiminen
ja kdyttdminen edellyttavat voimassa olevaa erityisryhmien
taialennuslipun kantakorttia, joka sdilytetdadan muovikotelos-
sa. Kantakortti on aina esitettava alennuslippuja ostet-
taessa ja kdytettdessi.

Kantakortti oikeuttaa ostamaan Ja kdyttamaan

@ kunnan siséisid 30 paivén ja 10 matkan lippuja erityisryh-
mille (alennuslippuja)
® 30 pdivan ja 10 matkan seutulippuja enityisryhmille
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HELSINGIN YOLINJASTQ

Helsingin yolinjastokokeilun ajan 1.9.1989-31.8.1991 pern-
taan yolinjastossa matkustavalta normaalien lippujen lisaksi
yotaksa, joka on aikuisten kertalipun hinta. Lisamaksuksi
kelpaa myds alkuisten ennakkoon myytdva kertalippu. Va-
paalipulla matkustavilta ei perita yotaksaa.

HENKILOKUNTAVAUNUT

HKL:n henkildkuntavaunuissa kelpaavat seuraavat liput:

@ Helsingin sisdiset ja seudulliset aikuisten 10 matkan liput

@ Helsingin siséiset ja seudulliset aikuisten 30 paivan liput

@ Helsingin aikuisten vuosilippu

® Helsingin sisdiset vapaaliput, erityisryhmien seutuvapaa-
liput, henkildkuntaseutuliput ja tilapaiset seutuvapaaliput

@ ennakkoon myytavat kertaliput.

TAVAROIDEN JA ELAINTEN
KULJETTAMINEN

Matkustaja saa kuljettaa maksutta mukanaan tavanomaisia
matkatavaroita. Naihin luetaan kuuluviksi myds lastenvau-
nut ja -rattaat, sukset ja matkalaukut.

Kuljettajan ei tarvitse ottaa liikennevalineeseen polku-
pyoraa tai kookasta tavarakollia, jos siitd on haittaa muille
matkustajille. Tdma koskee myos useita lastenvaunuja |a
-rattaita, mikali ne eivat mahdu niille varattuun tilaan.

Koiria, kissoja Ja muita lemmikkieldimia voi kuljettaa mak-
sutta mukanaan, mikali niista ei ole haittaa muille matkusta-
jille. Nakévammaisen opaskoira, invalidin apukoira ja vaes-
tonsuojelukoira otetaan aina liikennevélineeseen.

Liikennevélineissa ei saa kuljettaa palavia nesteita, rdjah-
dysaineita eikd muitakaan ihmisille ja kalustolle vaarallisia
aineita tai tavaroita. Matkustajien kadsimatkatavaroita ei
kuitenkaan voida tarkastaa.
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LEIMAUSLAITTEEN KELLONAJAN ASETTAMINEN

Kellolaitteella varustettuihin leimauslaitteisiin asetetaan
kellonaika ja paivamaéara osoittamaan todellista aikaa hallis-
ta lahdettaessd. Laitteen kello siirtda ajan sen jdlkeen, joten
siitd ei tarvitse huolehtia linjalla.

Vuorokauden vaihtuessa klo 24.00 jdlkeen on varmistetta-
va, etta leimauslaitteen kellonajan tunnit ovat ajassa 00.
Myds paivdmaara on vaihdettava oikeaksi.

Leimauslaitteisiin, joissa ei ole kellolaitetta, seka lei-
mauspihteihin asetetaan kellonaika aikataulun mukaan tai
todellisen 1ahtdajan mukaan, jos vaunu ldhtee aikataulusta
myohéassa.

@ Jos leimausaika voidaan asettaa vain kymmenen minuu-
tin tarkkuudella, viimeista minuuttilukua ei oteta huomi-
oon

@ Kellonaika muutetaan yleensd padtepyséakilla; hallista
lahdettaessa kellonajaksi asetetaan ldhtoaika ensimmai-
selta paatepysakilta.

@ Silmukoissa, joissa matkustaja voi aloittaa matkan ennen
paatepysakkid, kello asetetaan paatepysakin lahtdajan
mukaan.

Poikkeukset

Helsingin sisdisessa lilkenteessa kellolaite asetetaan
seuraavilla linjoilla 20 minuuttia edelle todellista aikaa (esim.
lahtoaika 12.10, kellolaite aikaan 12.30):

@ metron liityntalinjoilla
@ linjoilla 3B/T, 51, 52, 54, 56, 57, 59, 69, 70, 72, 73, 74, 75,
76, 775, 78, 79V

Linjoilla 7A ja 7B kellonaika asetetaan 10 minuuttia lahtoai-
kaa edelle Messukeskuksen pysakilla (esim. l&htdaika
12.10, kellolaite aikaan 12.20).

Matkustaja saa vaihtaa metrosta metron liityntalinjalle 89
minuutin kuluessa lippuun leimatusta kellonajasta laskien.

Espoon suunnalla kellolaite asetetaan seuraavilla linjoilla
30 minuuttia edelle todellista aikaa (esim. lahtoaika 12.10,
kellolaite aikaan 12.40):

® 31,67, 166, 168, 249, 285, 287, 288, 324, 331, 337, 345,
503, 504, 505
® Nurmijarven Linja Oy:n U-likeennelinjat

Linjalla 512 kellonaika asetetaan 10 minuuttia lahtGaikaa
edelle.

Vantaan suunnalla kellolaite asetetaan seuraavilla linjoilla
30 minuuttia edelle todellista aikaa (esim. lahtdaika 12.10,
kellolaite aikaan 12.40):

@ 472, 484, 515, 631, 680, 735, 943

Linjoilla 544, 545, 546 ja 943B menetelladn kuten muilla
metron liityntalinjoilla. Kellolaite asetetaan 20 minuuttia
edelle todellista alkaa. Matkustaja saa vaihtaa metrosta
metron liityntalinjalle 89 minuutin kuluessa lippuun leima-
tusta kellonajasta laskien.

Seudun ulkopuolelta tulevilla U-linjoilla leimauspihtien
kellolaite asetetaan Helsinkiin ajettaessa aikaan, joka on 30
minuuttia aikaisempi kuin saapumisaika Helsinkin (esim.
saapumisaika Helsinkiin 14.00, leimauspihdit aikaan 13.30).
Helsingista lahdettaessa pihteihin asetetaan oikea lahtoar-
ka.
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RAITIOTIEN AIKATAULUT

Jarmo Oksanen

Merkillisen kumma linja tuo HKL:n kymppi: olen
nyt kdynyt kuvaamassa sitd sen pohjoisella péite-
pysdkillda 1. 1. 1989, 1. 1. 1990 ja 1. 1. 1991 ja
aina sitd saa etsid uudesta paikasta. Tdmén asi-
an toteaminen antoi aihetta katsastaa, josko mi-
tddn muuta olisi sattunut raitiotien systeemeissi
alkaneen vuoden alussa. Mitédn erityisempéé
syytdhén ei pitidnyt olla suuriin muutoksiin, mut-
ta silti. Jotenkin jdi kai vaivaamaan se, ettd
viime syyskuun alussa ei tapahtunut oikeastaan
yhtddn mitddn. Olisiko tyyntd myrskyn edelld?
Aavistus osoittautui oikeaksi.

Kaikki vuoroaikataulut siséltivd paperipino miltei
hautasi aikataulutoimittajan alleen tammikuun
alkupdivind. Sen jidlkeen, kun hengitys alkoi jil-
leen sujua alkoi muutosten analysointi, josta tdmé
kirjoitelma on jonkinmoinen tutkimusraportti.

KALUSTOSSA ei tietenkddn tapahtunut méiral-
lisid muutoksia, jos ajatellaan uusien vaunujen
toimittamista tai vanhojen poistamista kiytosta.
Mutta liikenteeseen tarvittavan kaluston maéird
kylldkin kasvoi ja sen sijoittelu eri linjoille koki
muutoksia. Neliakselisten vaunujen méiird liiken-
teessd sdilyi 19:nd, mutta nivelikkiitd tarvitaan
periti 72 yhtdaikaa eli 87,8 % koko maéédrista.
Aika hyvi prosenttiluku!

Neliakseliset lymyivit illat ja viikonvaihteet
edelleenkin Koskelan hallin suojissa, mutta ajossa
ollessaan niitd nidkee vain linjoilla 1, 1A, 2 ja 6.
Linjan 1/1A kaikki 6+6 ja linjan 2 kaikki 3+1
vuoroa ma-pe -vuoroa sekd linjalla 6 1+2 ma-pe -
vuoroa ovat timmdoisid. Linjalta 8 putsattiin kaik-
ki neliakseliset pois.

RAIDEYHTEYDET tuottavat HKL:n pojille alin-
omaan pé#ddnvaivaa ja ratkaisuissa onnistutaan
vaihtelevin tuloksin. Kiskoliikenteen ammattilaise-
na aikataulutoimittaja uskoo tietdiviinsd, etti
leveilld raiteilla toimiva sidéintd pitee myos rai-
tioliikenteessd. Tarkoitan t#lld sitéd, ettd ohitus on
mahdoton, ellei ole kéaytettdvissd sivuraidetta.
HKL:1ld aina silloin télléin yritetéén tarjota yli-
loikkausta. Tdhan asti ja edelleenkin (nyt tosin
eri vuorossa) on Porvoonkadun péitepysikilld
esiintynyt halliinldhdélle aika, joka on aikaisempi
kuin edelld olevan vuoron ldhté. Nyt sama ilmio
on putkahtanut esille linjalla 10, Pikku-Huopalah-
dessa. Arvaan, ettd joku tai jotkut lukijoista
sanovat: "Haa! Sielldhdn ON sivuraide, aikataulu-
toimittaja painukoon eldkkeelle!". Kiitosta vaan,
kylldhdn sitd tdstd muuten elidkkeelle, mutta ei
ainakaan millddn %-osuudella kirjoituspalkkiois-
ta - ne nidet ovat olleet inflaatiota hillitsevisti
tasaisesti 0 mk siitd asti, kun tdhdn hommaan v.
1979 ryhdyin. Sivuraiteen olemassaolon toki tie-
ddn. Mutta tieddnpd senkin, ettd osittain sen
pédille on sijoitettu poistumispysikkikoroke. Niin,
ettd aja siitd sitten.
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VUORONUMEROISSA tapahtui myds muutok-
sia, samalla, kun vuorojen méird kasvoi. Uusina
vuoroina ilmestyivit liikenteeseen 20 (3B), 22
(3T), 106 (1-1A), 137, 138 ja 142 (4) seka 193
(10). Toisaalta liikenteestd poistuivat vuorot 111
(3B), 123 (3T), 135 ja 136 (4), 164 (7A) seka 181
(8). Muutoksen jilkeen ei liikenteessid ole en#d
yhtddn ns. kokopiivdaruuhkavuoroa, vaan kaikki
ajavat puhdasoppisesti aamu- ja iltaruuhkassa
ollen keskipdiivilld hallissa.

HALLIINSIJOITUKSET muuttuivat myés. Niis-
sikin tapahtui tietty selkeytyminen, silld vain
linjalla 4 on en#d wvuoroja sekid Koskelasta ettd
Toolostd. Ruuhkavuoroja mydten kaikki seuraavi-
en linjojen vaunut pitdvét tukikohtanaan Koske-
laa: 1, 1A, 2, 3B, 3T, 6, TA ja 7B. Téolossd ovat
siis vain linjat 8 ja 10 kokonaan. Koskela huoleh-
tii vaunut 65:een ja T66l6 26 vuoroon tavallisena
arkipéivina,

LAPIKAYNTIA LINJOITTAIN

Kun liikenteessd olevien vuorojen mé#idrd on kas-
vanut n. 2,3 % on myds odotettavissa liikenteen
vaihteeksi hieman tihentyneen joissain kohdissa.
Tottahan tuo onkin. Mm. linja 1A on pisssyt
tdstd tihennyksestd osalliseksi. Siis nimenomaan
1A, ei niinkd#dn ykkénen, lisdyshédn oli yksi ruuh-
kavuoro. Linjalla 1A oli ennen vuoden vaihdetta
sekd aamulla ettd iltapiivilld 19 ldhtod Perimie-
henkadulta, nyt niitd on 21.

Ykkosen ja 1A:n kesken liikenne on tavallisesti
jérjestetty siten, ettd liikenteen loppuessa linjalla
1A jatkaa linja 1 joustavasti samalla vuorovililla.
Eripituisilla linjoilla tdméd saadaan aikaan jitta-
miélld pois vélistd muutamia ruuhkavuoroja Kaup-
patorin péédssd. Viimeisen 1A:n jidlkeen lihtee
Kipylastd tavallisia ykkosid tasaisin vilein. Kun
viimeinen 1A palaa takaisin, se on Kauppatorilla
menossa Kipyldidn suunnilleen samaan aikaan
kuin sen jilkeen toisena lihtenyt linjan 1 vaunu.
Jos nyt ndmid ensimmiinen ja toinen viimeisen
1A:n jalkeinen ykkénen ajetaan Kauppatorilta
halliin, ei synny liian tihe#i tai liilan harvaa
vuorovilid. Kolmas ykkésen vaunu viimeisen 1A:n
jélkeen osuukin kutakuinkin oikean minuuttim&i-
rédn padhén viimeisestd 1A:sta lihdettdessié Kaup-
patorilta Kipylddn. Ja téstd sitten liikenne jat-
kuu sutjakkaasti, silldi en#d on vain linjan 1
vaunuja litkenteessi.

Miksiké tdméd seikka nyt tuli puheeksi? Ehké
siitd syystd, ettd nyt systeemid on sekoitettu vuo-
rovileja ajatellen ‘"ep#esteettisin” seurauksin.
Kipyldstd ndet ldhtee vuoro 104 linjalle 1A klo
7.45. Sen jilkeen ldhtee vuoro 4 klo 7.52 linjalle
1. Mutta sittenpd ldhteekin vuoro 105 vield 1A:lle
klo 7.59. Paluupuolella Kauppatorilla (ottaen
huomioon, ettd 1A:lla Kauppatorin aika on 8 min.
Perémiehenkadulta l4hdén jidlkeen) wvuoron 104
edelld ajava vuoro 3 on klo 8.21. Mutta vuoro 4
ldhteekin takaisin jo 8.19! Siis vuorovili on kaksi
minuuttia ja lisdksi vaunujen jirjestys vaihtuu.
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Eikd tdmé vield mitédédn, silld kaiken huipen-

nukseksi vuorolla 3 on taas aikaisempi léhtd
Kipylistd (8.50) seuraavalle kierrokselle kuin
vuorolla 4 (9.00). Jos vield tarkastellaan tilannet-
ta Kauppatorilla niin klo 8.21 jdlkeen seuraava
yhteys Kipyldiin on vasta 8.34 vuorolla 5, sitten
viimeinen 1A klo 8.42 (vuoro 105), vuoro 6 klo
8.48 jne.
Edelld esitetty ei ole virhekirjoitus ao. vuorojen
omilla lehdilld, koska yleisolle jaettavassa aika-
taulussa ovat samat minuutit ndhtdvissd. Muuten
Kipylidstd lihtee viimeinen aamun 1A klo 8.13
(vuoro 106), eli 21 min. myshemmin kuin ennen.
Té&mé vuoro ajaa Perdmiehenkadulta halliin, mitd
yksikddn vuoro ei ole viimeisen runsaan 10 vuo-
den aikana tehnyt. Kaikki halliinlihdét ovat
linjoilla 1/1A tapahtuneet Kipyldstd tai Kauppa-
torilta.

Paiviliikenteessd ykkoselld on edelleenkin
kuusi vuoroa ja tunnin kierrosajalla saadaan
vuoroviiliksi tasaiset 10 min. Iltaliikenne on edel-
leen samanlaista kuin ennen: klo 18-21 vililla
vuorovilit ovat 10..15 minuuttia suunnilleen sar-
jassa 15-15-15-10 (4 vuoroa/55 min. k-aika). Mik-
sihén ei tasan 13 tai tasan 14 ja kierrosaikana
52 tai 56 min.?

Ykkosen lauantailiikenne ei muuttunut.

Kakkoslinjan muutokset ovat tahdistamista
ykkosen kanssa ja minuutin parin luokkaa/ 14hts.
Vield on kakkoselle jitetty erikoisuus, vuorossa
107, joka ajaa hallista Perdmiehenkadulle, mistd
lihtee klo 6.58 linjan 2 kilvin Diakonissalaitoksel-
le jatkaen normaalina kakkosena.

Kummaltakin kolmoslinjalta siis poistettiin
niiden ainokainen ruuhkavuoro. N&mi olivat
kokopdiviaruuhkavuoroja, joten itse asiassa niiden
korvaaminen vakiovuorocilla ei ollut ihme. Ja kun
vuorojen lukumééird ei muuttunut, ei myoskddn
aikataulussa tapahtunut ihmeempid. Mainittava
on kuitenkin, ettd klo 23-24 vililli kolmosilla on
12 minuutin vuorovili aikaisemman 15 minuutin
sijaan. Yksi vuoro kummallakin linjalla ajaa joka
ilta "yliméé4rdisen" kierroksen ja halliin ajo tapah-
tuu vasta puolenyon jdlkeen. Tédmé on sinédnsé
totutusta tyylistd poikkeavaa. T#hén asti var-
sinaisia ydvuoroja lukuun ottamatta ovat vaunut
olleet hallissa viimeistidén klo 23.50.

Neloselle lisittiin yksi ruuhkavuoro, joten niitd
on nyt 4%. Puolikas tietysti tulee siitd, ettd kuu-
tosen ruuhkavuoro 155 edelleen ajaa aamuruuh-
kassa linjalla 4. Aamuruuhkan aikana on nelosel-
la jopa 4 minuutin vuorovilejd ja iltapdivilla
vuorovilit ovat (Katajanokan ldhdoéistd katsottu-
na) tasan 5 min. klo 14.45-17.25. Aikaisemmin
vuorovilit olivat 5-6 minuuttia. Muutoin neloselta
ei ole uutta kerrottavaa, lauantai ja sunnuntai
ovat tdysin ennallaan.

Kuutonen oli ainoa linja, johon vuodenvaihteen
muutokset eiviit lainkaan ulottuneet.

Linja 7A menetti yhden ruuhkavuoron, koko-
piivdisen 164:n, jota ei korvattu milldén uudella.
Ruuhka-aikana timé#d n#dkyy aikataulussa siten,
ettd kuuden vuoron kiertdessd lenkkid 42 minuu-
tin kierrosnopeudella tulee vuoroviliksi tasan 7
minuuttia. Aiemmin vuoroja oli seitsemin, kier-
rosaika 44 min. ja vuoroviilit ndin 6-7 min. Koska
vihennys koski mybds keskipdivdd, pidentyivit

18

siellikin vuorovilit 8-9 minuutista tasan 10 mi-
nuuttiin samalla kun kierrosaika lyheni 43:sta 40
minuuttiin. Muistaakseni seiskan-a:n kierrosaika-
na on ennenkin ollut 40 min., mutta sitten on
taas palattu pitempidén. Saapa nidhdd, miten nyt
kidy. Sama kierrosajan lyhennys koskee lauantai-
piivid. Kun sielld vuoroja oli ja on edelleenkin
neljd, lyhenivdt vuorovilit 10-11 minuutista tasan
10:een. Lauantaisin klo 15 jidlkeen on wvuorovili
ollutkin 40 minuuttia, joten tuon kelloajan jédlkeen
aikataulu on ennallaan. Tai melkein. Jostain
kumman syystd ldhdot 19.12, 19.22, 19.32, 19.42
ja 19.52 Rautatientorilta on siirretty minuutilla
mythemméksi, mutta sitten palattu taas entiseen.
Vuoron 67 halliinldhté Pasilan pédidstd on hieman
aikaisempi, 20.55 (ent. 21.01).

Sunnuntaiaamuisin 7A:lla ajetaan kolmella wvuo-
rolla noin 45 minuuttia kauemmin, eli neljds
vuoro liittyy mukaan vasta n. klo 11.

Linjan 7B muutokset rajoittuvat ruuhkavuoro-
jen 174 ja 175 ty6pdivdn péidttymiseen puoli kier-
rosta aikaisemmin kuin ennen. Halliinldhto ta-
pahtuu siis Kaivokadun pysikiltda (klo 17.26 ja
17.47) eikd Pasilasta (klo 17.47, 18.05). Tietenkin
on hyvd muistaa aikatauluun vaikuttamaton muu-
tos - péitepysidkin siirtyminen Messukeskukselta
Veturitorille, paikalle jossa linja 2/2A kédintyi
takaisin 16.12.76-31.5.85.

Linjan 8 osalle tuli myds yhden ruuhkavuoron
menetys. Kahdeksikko on ollut linja, jolla ruuhka-
vuorojen médrd on miltei yhtd suuri kuin vakio-
vuorojenkin. Kun linja on sama - eikd kuten
ykkdselld, jolla on ruuhkavuoroja tasan yhtd mon-
ta kuin vakinaistakin - on kahdeksikon vuorovi-
leissé huomattavan suuri ero ruuhka-ajan ja
muun ajan vililld. 10 minuutin vilit luonnollisesti
pdivd- ja alkuillan litkenteessid sdilyivdt, mutta
ruuhka-aikana yhden vuoron vihennys pidensi
vélejd minuutilla ollen nyt 6-7.

Kahdeksikon siirto kokonaan T66l16n hallista
operoivaksi muutti myds illan viimeisten ldhttjen
asetelmaa nimenomaan Salmisaaresta. Viimeinen
"tdysi sivu" ldhtee joka ilta jo ennen klo 23:a,
tarkemmin sanoen klo 22.53. Vuorojen ollessa
sijoitettuna Koskelaan vield klo 23 jdlkeen lidhte-
neilld vaunuilla (3 1dhtod) pddsi korottelemaan
yhtd pysidkkid vaille Paavalin kirkolle asti tai
miksei Koskelaan asti. Nyt matka katkeaa To6lon
halleille, josta on ruvettava etsimdin muuta kul-
kupelid Vallilaan piistikseen.

Linja 10 oli tietenkin muutosten pé#idkohde ja
ihka uutta raitiorataa saatiin taas kaupungin
julkista liikennettd jarkevoittdmidan. Jo linjan
pituuden muutos antoi olettaa, ettd vuoro(ja) tulee
lisd4. Niinkuin kévikin: wvuoden pakkolomalta
palasi vuoro 96 ja kokonaan uutena putkahti
ilmoille uusi ruuhkavuoro 193. Kympin kierrosai-
ka on kutakuinkin tarkkaan 60 minuuttia klo 6-
18 vilill4, olipa ruuhka-aika tai ei. Piiviliiken-
teessd kolkutellaan 10 minuutin, ruuhkassa 6-7
minuutin vélein. Yhden vuoron poistuttua halliin
klo 19 nurkilla kierrosaika lyhenee 55 minuuttiin
ja vuorovili pitenee 1l:een ja jélleen n. klo 21
poistuu yksi vuoro jéttden loput nelji vaunua
kulkemaan 12 minuutin vilein jdlleen nopeam-
min, 48 min kierrosajalla.

Lauantai- ja sunnuntaililkenne on samanlaista
kuin arkisin ruuhka aikaa lukematta, joskin joi-
tain 9 min. vuorovilejikin loytyy.

RAITIO 1-1991
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KOSKELA

Maanantai - perjantai 1.1.1991 alkaen

klo

[S; RIS NSNS NI

6]

o h T

o

* Linjan 1A kilvilla hallista Sturenkadulle. edelleen 1lA:n reittia Pe-

ramiehenkadulle. Pmk:lta linjan 2 kilvin Diakonissalaitokselle.

v

mmm g

;32
33
.34
.36
.37
.38

.40
.42
.43
.44

.45
.46

47

.48

.22

.93

.55

.02

.03
.10
.12
-13

<17
27

= neliakselinen vaunu (n:ot 1-30):

64
26
4
175
41
17
106
37
79
11
30
65
53
5
28
55
T
1
18
13
23
38
66
2
7
56
154
174
15
24
57
67
8
103
153
58
9
104
59
107

vuoro

<

<< <

v
v

v

linja

7A
3T

1. TH
7B

4
3B
1A

4
7B
3B
3T
7h

6

1 1A
3T

6
7B

1 1A
3B
3B
aT

4
7A

1 1A

2
6
6
7B
3B
3T
6
7A
2
1A
6
6
2

1A
6
1A*

2

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

reitti

663
623
605
671
633
613
601
635
673
611
621
663
653
605
623
651
671
601
613
611
621
635
663
601
603
651
653
671
611
621
651
663
603
601
651
651
603
601
651
609

ilman merkintaa = nivelvaunu

6l

[ Weu < Moyl W v 0

14

14

14.
14.
15,
.03
15.

15

NNy N o

lo

k
6.34
6.
6
6
6

35

.36
.40
.43

.45
.46
.47
£
.54
8 1s)
D7

=09

00

.06
.08

o9

.10
.11
=17
.32
14.
14.
14.
14.
14.
14.
.34
14.
.43

18
19
20
23
32
33

41
52
57
02

04

155
22

74

54
14
29
166
105
20
101
165
16
25
76
102
43
12
6
34
27
40
35
19
3
31
155
107
175
101
166
102
153
174
103
105
104
154
106
165

vVuoro

< <

<<<<<

linja

4
3T
7B

6
3B
3T
7h
1A
3B

1 1A
TA
3B
3T
7B

1 1A
4
3B

1 1A
a4
3T

4

4
3B

1 1A
3T

6

2
7B

1 1A
7A

1 1A
6
7B

1 1A
1A
1A

6

1 1A
7A

liikenteessa wvain ma-pe

reitti

633
621
671
651
611
623
661
605
613
601
663
611
621
671
601
633
613
605
633
621
635
633
611
601
621
651
603
671
605
663
605
651
671
605
601
605
651
601
663

KOSKELA

Lauantai 1.1.1991 alkaen

klo Vuoro linja reitti klo
5.33 26 3T 623 6.02
5.36 13 3B 613 6.04
5.40 66 7A 663 6.05
5.41 73 7B 673 6.11
5.42 17 3B 611 6.17
22 aT 621 7.08
5.43 ] 1 601 7.20
5.45 30 3T 623 7.41
5.46 57 6 653 7.51
5.47 3 1 603 B.16
77 7B 671 B8.19
5.48 15 3B 613 8.34
5.51 53 6 651 8.36
5:.D2 19 3B 611 8.38
23 3T 621
67 7A 663 8.55
5.54 3as 4 635 8.56
38 4 631 8.57
5.58 6 1 601 9.17
5.59 58 6 653 9.25
74 7B 671 9.43
6.01 25 3T 621
Sunnuntai 1.1.1991 alkaen
klo vuoro linja reitti klo
6.41 67 7A 663 7.09
6.44 18 3B 613 Tl
6.45 20 3B 611 727
77 7B 673 9.13
6.46 75 7B 671 9.22
6.48 22 3T 623 9.29
6.50 26 3T 621 9.37
6.54 34 4 635 9.44
6.55 38 4 631 9.59
59 6 651 10.01
64 7A 663 10.07
6.58 58 6 653 10.10
76 7B 671 10.11
7.00 11 3B 611 10.18
7.05 31 aT 621 10.30
7.07 66 7A 663 10.32

LHEHDOT HALLISTA LINJALLE

vuoro

20
65
54

2
55
29
64
11
39
56
34
12
24
31
76
59
27
14
18

5

1

vuoro

35
55
56
29
17
57
74
25
54
27
39
15
65
30
13
19

linja

3B
7A
6
1
6
3T
7A
3B
4
6
4
3B

~ 3T

3T
7B
6
3T
3B
3B
1
1

linja

4
6
6
3T
3B
6
7B
3T
6
3T
4
3B
7A
3T
3B
3B

reitti

611
663
651
601
651
621
661
611
631
651
631
611
621
623
671
651
621
611
611
601
601

reitti

635
651
651
621
611
651
671
621
651
621
631
611
661
621
613
611
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KOSKELA HALLI INAJOT HALLISTA LINJALLE: ToOoOoLO LINJALTA HALLIIN:
Viikonpdivien yhdistelma 1.1.1991 lukien Maanantai — perjantai 1.1.1991 lukien

pva klo vuoro linja reitti pva klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti
mp B.96 103 v 1A 602 mp 18.38 12 3B 612 5.25 B6 8 681 8.59 134 4 640
mp 9.00 175 7B 672 mp 18.46 5 v 1 1A 602 5.30 42 4 641 9.09 192 10 696
mp 9.07 104 v 1A 602 mp 19.16 2 v 1 1A 602 5.36 182 8 681 9.13 182 8 682
mp 9.15 165 7R 662 20.54 56 6 652 5.44 36 4 641 9.14 185 8 684
mp 9.16 101 v 1 1A 604 mp 20.58 14 3B 612 5.46 92 10 695 9.19 193 10 696
mp 9:..18. 106%w 1A 606 mp 21.01 24 3T 622 5.48 83 8 681 9.22 183 8 682
mp 9.20 154 v 6 652 21.08 67 7A 662 5.55 96 10 691 9.25 142 4 642
mp 9.21 174 7B 672 21.09 18 3B 612 6.00 184 8 681 191 10 692
mp 9.23 107 v 1A 2 608 21.22 27 3T 622 193 10 695 9.31 184 8 682
mp 9.24 155 4 638 mp 21.23 4 v 1 1A 602 6.07 91 10 691 9.53 137 4 642
mp 9.26 102 v 1 1A 604 21.25 151 3B 612 6.08 134 4 639 10.07 138 4 642
mp 9.27 166 7A 662 21.28 77 7B 672 6.10 94 10 695 17.39 138 4 640
mp 9.29 105 v 1A 602 mp 21.32 6 v 1 1A 602 6.12 185 B 681 17.49 39 4 640
mp 9::36 1,153 v 6 654 21.42 31 3T 622 6.20 85 8 681 17 .51 193 10 692
la 15.10 1 1 602 mp 21.47 1v 1 1A 602 6.38 192 10 695 18.02 183 8 684
la 15.40 4 1 602 mp 21.48 3 v 1 1A 604 6.42 183 8 681 185 8 682
la 16.14 23 3T 622 mp 22.09 41 4 638 6.48 137 4 641 18.05 142 4 640
la: 16,37 53 6 652 23.16 54 6 654 6.55 191 10 691 18.08 192 10 696
la 16.49 14 3B 612 23.18 59 6 652 7.00 142 4 639 18.09 137 4 642
la 17.10 2 1 602 65 7A 662 7.06 84 B 681 18.13 184 8 684
la 17.15 24 3T 622 23.21 15 3B 612 7.08 138 4 641 18.20 134 4 640
la 17.25 3 1 602 23.25 55 6 654 7.12 95 10 695 18.22 182 B 682
mp 17.30 153 v 6 652 23.30 66 7A 662 7.16 B2 8 683 18.25 191 10 692
la? 17=30 12 3B 612 23,33 74 7B 674 7218 39 4 641 18.38 36 4 640
mp 17.31 106 v 1 1A 604 23.35 75 78 672 7.30 93 10 691 19.23 96 10 692
mp 17.38 104 v 1A 602 23.36 57 6 654 733 81 B8 681 20.19 81 8 682
la 17.39 5 1 602 23.42 64 7A 662 14.09 138 4 641 20.59 85 8 682
mp 17.45 105 v 1A 602 mp 23.44 37 4 638 14.28 191 10 695 21.29 42 4 640
mp 17.47 174 7B 674 mp 23.46 43 4 632 14.35 184 5] 683 21.49 92 10 696
la 17.48 6 1 602 58 6 654 14.36 142 4 641 23.41 93 10 692
mp 17.52 8 v 2 608 23.47 76 7B 672 14.38 192 10 695 23.15 82 8 684
mps 17.95 189 6 654 . 23.50 26 aT 622 14.49 134 4 641 23.20 91 10 696
mp 17.58 154 v 6 652 0.18 1. 3B 612 14.50 193 10 695 23.23 94 10 692
mp 18.00 107 v 2 608 0.20 22 aT 622 14.54 185 8 683 23.27 83 8 684
mp 18.01 16 3B 612 1.43 13 3B 612 15.07 137 4 641 23.28 B6 B 682
mp 18.04 101 v THAA 602 ) 30 3T 622 1511 182 8 683 23.34 95 10 692
mp 18B.06 165 7R 662 1.54 25 3T 622 15.24 183 8 683 23.41 B4 8 684
mp  18.07 9 v 2 608 1.56 20 3B 614

mp  18.09 23 aTr 622 1.58 19 3B 612

mp 18.15 7w 2 608 2.02 29 aT 624

mp 18.16 102 v 1 1A 602 2.06 35 4 632

mpis 1817 175 78 674 2.07 34 4 634

mp 18.19 166 7A 662 mp 2.08 40 4 636

mp 18.24 103 v I 1A 602 ls 39 4 636

mp 18.28 53 v 6 652 2.15 38 4 632

mp 18.33 28 N E 622

mp = maanantaista perjantaihin ml = maanantaista lauantaihin

la = lauantaisin ls = lauantaisin ja sunnuntaisin

ilman merkintda pva-sarakkeessa = joka paiva/yo



HALLISTA LINJALLE: ToolLo
Lauantai 1.1.1991 lukien
klo vuoro linja reitti
D25 86 8 681
5..30 42 4 641
933 82 8 681
5.45 40 4 641
5.48 83 8 681
92 10 695
5.49 95 10 691
5.56 41 4 641
6.00 93 10 695
6.01 2] 10 691
6.03 85 8 681
7.05 96 10 695
7.20 81 8 681
7.41 94 10 695
7.42 37 4 639
8.13 84 B 683
8.18 36 4 639
Sunnuntai 1.1.1991 lukien
klo vuoro linja reitti
6.42 a6 8 681
6.48 96 10 695
6.55 40 4 641
6.57 82 8 681
7.00 94 10 691
7.02 91 10 695
7.12 85 B 681
7.14 93 10 695
9.02 83 8 683
9.31 41 4 639
10.01 37 4 639
10.17 92 10 695
95 10 691
10.35 84 8 681
11.04 B1 8 681

1.1.1990 kdvtossa
Sa 2/90. T&man vuoden

set ja taydennykset ao.

Reitti 606

kuviin:

klo

15

20
21

23.
23,
.32

23

23.
23.
23.
23.

.46
16.
18.
20.

25
56
19

.59
.49
22
23
23.

01
11
20

23
28

34
35
36
41

klo

18.
20.
20.
.49
22,
23.
23.

21

23.
23.
23.
23.
.35
23.
.41

23

olleet hallireitit ovat
alusta ovat astuneet

{uusi): PMK - linjan 1A reitti
KH-MKN kuten reitti 631.

56
19
59

01
11
20

23
28
32
34

36

LINJALTA HALLIIN:

vuoro

36
42
96
81
85
92
40
93
82
91
94
86
37
95
83
41
84

linja

4
4
10
8
8
10
4
10
8
10
10
8
4
10

@ 5n @

linja

10
8
8
10
4
10
8
10
10
8
4
10
8
4
8

reitti

640
640
696
682
682
696
642
692
684
696
692
682
642
692
684
640
684

reitti

696
682
682
696
642
692
684
696
692
682
642
692
684
640
684

Piirroksina RAITIOn numeros—

volmaan seuraavat korjauk-

—'Sturenkatu—Hémeentie—KH
mutta osuus Vallila-Urhei-

R Reitit 691

Reitti 633 fuusi} :
lutalo Sorndisten
Reitti 638 (uusi) -
meentie—KH

Reittien 671

KTN -

Reitti 681 {muutettul :
reitti 682 (muutettu) :
Reitti 683 (uusi) :
Reitti 684 (uusi):

ja 69

Reitti 696 (uusi) -

—_—=t- 1

fHémeentien—Helsinginkadun

) kautta.

linjan 4 reittj — KT—Snellmaninkatu—HTﬂHé-

la 672 padte/alkupiste
teilla 675.677 ja 678 - nama eivy
To-Helsinginkatu
681 painvastaise
To-Mannerheimintie
SLS - linjan 8 reit
2 Korvaavat entiset 69
Huopalahteen (To — Ruusulank.-Runeb.k. -
KIR - linjan 10 reitti -

Y

on VT (Veturitori) .
dt ole kuitenkaan nyt ka
—Hameentie—PVK

en suuntaan.
— linjan 8 reitti — SLS
ti - Mannerheimintie-T5
3:n ja 694:n ja ulottuvat Pikku-—
linjan 10 reittj - PHL wvv.)

TO

Samoin rei—

ytossa.

RAITIOLI IKENTEEN VUCROT TALVIAIKATAULUSSA 1990

-91

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, wvau—
nutyypit, sijoitushallit ja liikenndintipaivat talviaikataulussa
1990-91, 1.1.1991 alkaen.
A B . D E A Hi ¢ D
mp la su mp la su
1l v KH 1.1A X X 64 " 7A X X X
2 N o 1.1Aa X X 65 i 7A X X X
3 A M 1,1A X X 66 i 7A X X X
4 v 1.1A X X 67 1 7A X s X
9 N o 1,.1A X X 74 1 7B X % X
6 ¥ 1.1A X X 75 i 7B X X X
7 TR 2 X 76 i 7B X X X
& ¥m 2 X 77 o 7B X X X
9 XF e 2 X 81 TO 8 X X X
11 Y 3B X X X 82 = 8 X X X
2., ¥ 3B X X 83 ” 8 X X X
13 ! 3B X X X 84 % 8 X X X
14 R 3B X X 85 4 8 X X X
15 ! 3B X X X 86 o 8 X X X
16 L 3B X [ 91 i 10 X ¥ =z
17 dy 3B X X X 92 " 10 X X X
18 1 3B X X X 93 ] 10 X X X
19 ! 3B X X X 94 o 10 X X X
| 20 M 3B X X X 95 b 10 X X X
22 L 3T X X X 96 i 10 X X X
23 b 3T X X 101 v KH 1.1A X
24 " 3T X X B0 1.1A X
25 i 3T X X X 203, v 1.1A X
26 - 3T X X X 104 v o 153A X
27 U 3T X X X 105, ot 1.1A X
28 N 3T X 106y 1,1A X
29 43 3T X X X TO7- s 1A.2 X
30 2 3T X X X 134 TG 4 X
31 by 3T X X X 137 “ 4 X
34 H 4 X X X 138 ) 4 X
35 " = X X b g 142 L 4 X
36 TO 4 X X 153 v KH 6 X
37 KH 4 X X+) X+) 154 v » 6 X
38 L4 4 X X X 155 b 4.6 X
39 TS 4 X X@8) X@) 165 o 7A X
40 KH 4 X X+) X+) 166 o 7A X
41 g 4 X X+) X+) 174 ' 7B ¥
42 To 4 X 2 175 i 7B X
43 KH 4 X 182 To 8 X
3% v & 6 X X 183 * B X
54 ¥ 6 X X X 184 " 8 X
55 " 6 X b 4 X 185 o 8 X
56 “ 6 >4 X X 191 . 10 X
57 o 6 X X X 192 Py 10 X
58 6 X X X 193 * 10 X
59 K 6 X X X
Sarakkeet: A = vuoron nro. B = kalusto (v=neliakselinen. muut nivel-
vaunuia: neliakseliset liikennoivat wvain ma—-pe), C = sijoitushalli, D
= linja(t). joilla Vuoro liikenndi ja E = liikenndintipaivat X:11a

+} Lahtee To616sta.

laan.

ralaa Tooléen,

@) Lahtee Koskelasta, palaa Koske—




PAATEPYSAKKI

Liikenneuutiset
toimittanut Arto Hellman

KEVATKOKOUS
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Suomen Raitiotieseura ry:n sddntomaardinen kevdtkokous pidetddn sunnuntaina 24. 2. 1991
Helsingin kaupungin Nuorisoasiainkeskuksen Hietaniemen kerhokeskuksessa Hietaniemen-
katu 9 B, 2. krs, huone 208, kello 15.00 - 18.00. Esilld sddntomaaraiset asiat ja niitten jil-
keen katselemme ainakin kuvia. Diaprojektori on paikalla, joten voit itsekin tuoda esille

kiinnostavia otoksiasi.

VUODEN 1991 JASENMAKSUT

Lehden mukana on ldhetetty kaikille jésenille
vuoden 1991 jasenmaksulomakkeet ja ne pyyde-
tidn maksamaan pikaisesti. Olkaa hyvd ja téy-
dentdk#d lomake nimitiedoillanne. Jésenmaksun
suuruus on kaikille jisenille tdltd vuodelta 80
markkaa. Raitio ldhetetdéin vain ajallaan jisen-
maksunsa maksaneille jédsenille.

RAITION ILMESTYMINEN

Raitio ilmestyi viime vuonna ja tulee ilmestyméin
tdndkin vuonna kolmasti. Se ettei neljdttd nume-
roa tehdd johtuu pelkéstiisin siitd, ettei nykyiselld
toimittajakunnalla riitd lehdentekoon yksinkertai-
sesti aikaa; haluja kenties olisikin. Vuosi on aina
jo vaihtumaisillansa, kun kolmonen on valmis ja
ykkdsnumeroa pitiisi ruveta hahmottelemaan.

VANHENTUNEITA HKL:N VUOROAIKATAU-
LUJA

Saatavana aikataulutoimittajaltamme Jarmo Ok-

saselta. Tiedustelut hineltd puhelimitse (koti 374
1577 tai tyd 707 3258).

RAITIOLINJAT

Elokuun lopulla lisdttiin linjan 3T valoniytts-
pysdkkitiedotuksiin kokeeksi kuulutusosa. Kym-
menesséd vaunussa valondyttotekstin lisdksi kuulu-
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tetaan tédrkeimpien pysikkien nimet. HKL kehit-
telee laitetoimittajien kanssa jirjestelmii, joilla
seuraavan pysdkin nimi voitaisiin ilmoittaa mat-
kustajille kaikilla raitiolinjoilla. Tarkoitus on
ottaa valondytto kuulutuksineen kéyttéon myos
muilla linjoilla mikéli kokeilu on mydnteinen.

15.9.90

Poikkeusreitti linjalla 3T klo 13.45-14.30 Fredan
juoksun vuoksi. Linjaa liikennsitiin  -Pt-Yt-Kt-
Pmk ja takaisin.

24.9.90

Kun Pasilan rautatieasema avattiin saivat mm.
linjat 7A ja 7B uuden pysidkkiparin Asemapiilli-
konkadun sillalle asematorin kohdalle. Pysikin
nimi on sama kuin Ratapihantielld olevilla pysi-
keilld eli Pasilan asema / Fredriksbergs st.!

4.10.90

Poikkeusreitti linjalla 8 iltapuolella putkitsiden
vuoksi: -Run-Pt-Rt ja takaisin. Bussilinja Sal-
misaareen.

8.10.90

Mannerheimintielld tehtédvien ratatdiden vuoksi
ajettiin klo 0.30 alkaen suunnassa Tk-Pt Runeber-
ginkadun kautta yéliikenteen loppuun.

9.10.90
Samat kuviot pdinvastaiseen suuntaan.

10.10.90
Klo 0.30 alkaen ajettiin linjaa 4 reitilld Kata-
janokka-Kuusitie yéliikenteen loppuun.
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24.10.90

Helsingin kaupunginvaltuusto hyviksyi raitiotei-
den kehittimissuunnitelman wvuoteen 1997. En-
simméiiseksi rakennetaan wvuosina 1991-92 rata
Kruunuvuorenkadun ja Mastokadun kautta Kata-
janokan laivaterminaaliin. Uusia raitiovaunuja
tilattaneen 40 kpl, mutta vanhoja poistunee 30.

Raitiolinjan 8 pysékkiluetteloissa esiintyy edel-
leen nimi "Sulhasenkatu". Paikan pé4illd on kui-
tenkin pysdkkikilvissd ollut ainakin 2,5 vuotta
nimi "Lénsiviiyld". Morsiamenkadun  pysikkia
ndkyy siirretyn satakunta metrid Salmisaareen
pédin (11.90. havainto)

2.11.90

Havaittiin yhtendinen kiskotus vililldi Kuusitie-
Korppaanmiki-Kuusitie. Ratatditd tehddidn vield
Mannerheimintielld Korppaanméentien risteykses-
sd, mutta kiskot ovat jo paikallaan. Ajolanka
puuttuu Mannerheimintieltd vililtd Tilkka-Korp-
paanméentie.

6.12.90
Itsendisyyspédivin poikkeukset liikenteessd kuten
ennen. Lisédtietoja arkistosta.

10.12.90

Lehdistéssd (ainakin HeSa) noteerattiin sentéén,
ettd "huomenna" tulee 100 vuotta tdyteen Helsin-
gin raitiovaunuliikennetti.

17.12.90
Kello 24 kytkettiin virta Pikkuhuopalahdenradan
ajojohtoon.

24.-25.12.90
Normaalit joululiikennekuviot. Ei muutoksia edel-
lisistd vuosista.

25.12.90
Vaunu 28 Pikkuhuopalahdenradalla.

28.12.90
Pikkuhuopalahdenradan esittelyajo joukkoviestimi-
en edustajille vaunulla 63.

29.12.90

Havaittiin Ratapihantielldi olevat linjojen 7A ja
7B pysdkit uudelleennimetyiksi. Uusi nimi on
Veturitori/Loktorget. Pysdkkejd on myds siirretty
kymmenkunta metrid alaspéin.

1,191

Linjan 7B péédtepysdkki siirrettiin Messukeskuk-
sesta Ratapihantielle Pasilan aseman viereen
Veturitorin pysékille. Nyt on mahdollista siirtya
joustavasti junasta raitiovaunuun. Mutta miksi
ihmeessd homma jétettiin puolitiehen. Nyt kun
siirtyy joustavasti junasta linjan 7A vaunuun, se
ajaa 1-2 pysdkinvilid ja pysdhtyy Messukeskuk-
sen péitepysékille jopa 10 minuutiksi. Kylld Ra-
tapihantien toiselle puolelle Veturitorin pysikille
pystyy jérjestimidan linjalle 7A péitepysékin
aivan samoin kuin toiselle puolen 7B:lle on tehty.
Lisdksi! Pasilan aseman nimi on ruotsiksi Béle
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station. Pysikkikilvet kuitenkin edelleen kertovat
Fredriksbergisti.

Linjaa 10 alettiin liikenndidd reittid Kirurgi-Pikku
Huopalahti. Uudet pysdkit ovat Tilkka, Rus-
keasuo, Kytbsuontie, Haapalahdentie ja pdaite-
pysdkki Korppaanmiki. Poistumispysikki on en-
nen silmukkaa, pysikkikoroke osittain sivuraiteen
pddlla. Eli sivuraide ei vield ole ajettavissa (talon-
rakennustyémaa). Lé#htopysdkki on silmukan
jilkeen vastapéitd poistumispysdkkia. Raitiolii-
kenteen ratapituus lisdéintyi 1460 metrii.

11.1.91

Havaittiin Arabian silmukan raitiotien tasoris-
teyksessd varoitusvalomuutostyén edistyviin. Pai-
koillaan on tietysti vanha merkki+vilkku, mutta
my6s kaksi VR-tasoristeystyyppistd kolmilamp-
puista "vilkkulaitosta”, jotka tultuaan kiyttson
varoittavat Hémeentietd keskustaan piin ajavia
sekd raitiovaunun ké#intymisestd silmukkaan etti
sieltd ldhtemisesta.

AUTOLINJAT

1.8.90
Alettiin taasen liikennéidé linjoja 86S ja 968S.

16.8.90

Alettiin taasen liikennsidd linjaa 71V. Linjojen
15, 18, 21, 21V, 23, 23V, 32, 55, 55A, 59, 62 ja
64 aikataulut muuttuivat. Linjat 51, 52, 67, 69,
T7A ja 78A siirtyivit talviaikatauluihin.

27.8.90
Linjan 70V reitti muuttui. Uusi reit tiosuus: ...-
Peltokyléntie-Kirkonkyléntie-Tapaninkyléintie-.

1.9.90
Linjan 76 reitti muuttui Piivélintielld reitille
Péivolantie-Tapanilankaari.

Lépiyénlinjat 06N ja 07N yhdistettiin linjaksi
06N Koskela-Lauttasaari-Koskela-Siltaméaki. Lii-
kennettd supistettiin kaikilla ldpiyonlinjoilla: 02N,
03N ja 06N kaikkina 6inéd yksi 14htd; 01N, 04N ja
05N yksi 1daht6 perjantain/lauantain ja lauantain
/sunnuntain vélisind dini.

Siirryttiin syysliikenteeseen.

16.9.90
Linjalla 32 siirryttiin syysliikenteeseen.

17.9.90
Linjoilla 50, 58 ja 58A siirryttiin syysliikentee-
seen.

15.11.90

Linjat 56, 69, 72, 72A, 79V ja 512 siirtyivit klo
10.00 uusille reiteille ...Késkynhaltijantie - Pukin-
mienkaaren liittymé - Kehd I... uuden eritasoliit-
tyméin valmistumisen johdosta.
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3.12.90

Linja 73 uudelle reitille ma-pe ruuhka-aikoina klo
6.40- 8.28 ja 14.32-16.44 I-suunnassa ...Tapulikau-
pungintie-Vanha Suutarinkylidntie-Lampputie. II-
suunnassa reitti on entinen. Syynid muutoksiin on
Kehd III:n ja Tikkuritien eritasoliittymin raken-
nustyot.

6.12.90
Itseniisyyspiivin poikkeukset kuten ennen. Lisi-
tietoja arkistosta.

24.-25.12.90Tavanomainen joululiikenne. Linjaa
73A el kuitenkaan ajettu 24.12.90. Lisitietoja
arkistosta.

24.12.-1,1. Ei liikenndity linjaa 92T.
27.-28.12.90Ei liikenndity linjaa 71V.

14.1.91 alkaen linjoja 39 Simonkenttd-Konala ja
45 Simonkenttd-Malminkartano ei liikenndidd
lauantaisin eikd sunnuntaisin. Linjaa 39A Simon-
kenttid-Konala-Malminkartano liikenndidddn myds
lauantaisin klo 5.20-n.23 ja sunnuntaisin klo 7-
n.23.

Syyskuussa 1991 aloitettaneen linjan 99 Kontula
(M)-Jakomiki liikennsinti. Linja wvaihtaa kuntaa
liikenteeltd katkaistun Seiviistien kautta. Tielle
tulee puomi, jonka bussi tyontdd auki. Bussin
mentyd puomi palautuu itsetoimisesti kiinni.
Puomi on noin henkildauton tuulilasin korkeudel-
la. Linjaa 99 liikenndisi HKL ma-su 20-30 minuu-
tin vélein. Vaikka linja poikkeaa Vantaan puolel-
la, seutulippuja ei tarvita.

Yllimainitunlainen puomi laitettiin loppuvuodesta
Kirkonkylédntien ja Tapaninkylintien risteykseen.
Puomi aiheutti paikallisille suurta &rtymystd ja
se kierrettiin jalkakidytdvin kautta. Eikd kestényt
kauaakaan kun se jo oli hajoitettu.

HKL:n autolinjat halleittain 1.9.1990:

RU IN, 2N, 12, 14, 14B, 18, 20, 20N, 21,
21V, 22, 23, 23V, 24, 32, 33, 42, 46, 50, 52, 57,
58, 58A, 59, 66, 66A.

Vakiovuorot 200...298, ruuhkavuorot 500..599,

KO 5N, 6N, 12, 15, 15B, 16, 17, 55, 55A,
62, 64, 64N, 645, 65A, 65N, 71, 718, 71V, 73, 77,
T7A, T7B.

Vakiovuorot 309...399, ruuhkavuorot 607...683.

VK 3N, 4N, 57, 58, 58A, 59, 79, 80, 80A,
80N, 83, 84, 85, 85N, 86, 86N, 86S, 87, 88, 90,
90A, 90B, 90N, 91, 91V, 92, 92T, 93, 93B, 93N,
94, 94A, 94B, 94B(N), 94N, 94V, 95, 95N, 96,
96S, 97, 97N, 98.

Vakiovuorot 400..483, ruuhkavuorot 701-795.

Autoja vuoroissa:
RU (16.9.90) vakio 58 kpl ruuhka 67 kpl

KO (1.9.90) " 58 " ) 45"
VK (1.9.90) " 51" ? 51"
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Nivelbussit syksyllda 1990:
Ko B
RU: il
vuoro linja ) oot i 1800/89
221-229 18
232 20, 20N
233-235 20
236 20, 20N
276 42 i
277-280 20N, 42 s Sial s
281 42
282(la) 42
291-294 66, 66A
295 66,66A,12(1a) Kagerd
296-298 66A
510 18
554 12, 42 -
556-559 42 LLe
581 59 S
583-585 50 e o et
587 59 ]
588-589 66A GRANKULLA STAD
KO:
367 64, 64N
368 12,64,64N,64S Sanimamen o
369 64, 64N Sorinah b
370-372 64
375-376 65A, 65N
377 65A
378 65A,65N =5
379-380 65A
381 65A,65N,12(su)
as2 65A
386-391 71
399 77B(la)
626 64
629-630 B5A
640 71

671 65A, 77

Linjan 71 vuorolle 387 on merkitty halleiksi Kos-
kela ja Vartiokyld ja kidyhdn se VK:ssa periti
kolme kertaa. Nimittdin klo 1.25 vuoro ldhtee
halliin Pihlajaméestd ja saapuu Vartiokyldan klo
1.35. Heti 1.37 se lidhtee HK-linjalle 36 ja kierte-
lee Kontulan suunnalla ja on taas VK:ssa 2.05.
Sieltd jatketaan Siilitielle ja ollaan VK:ssa taas
2.20, josta heti Kontulan, Linsiméen (!), Jakoma-
en, Puistolan ja Siltamden kautta Koskelaan,
jossa vuoro on 2.50. Lienee ainut tapaus, jolloin
nivelbussi vierailee sdénnéllisesti ja aikataulun-
mukaisesti Vartiokyldn hallissa. Nivel on myds
Kurkiméen ja Kontulan suunnalla suuri harvinai-
suus eikd kai HKL:n nivelid Vantaallakaan kovin
usein nie. Ylldkuvatut toimet tehddéin joka yso.
(1.1.91 aikataulut muuttuivat ja yllikuvattu
muuttui historiaksi.)

METRO

1.6.90

Metroliikennettd harvennettiin ma-pe varhaisaa-
mun osalta. Junat 2, 4 ja 6 lihtevit varikolta
noin puolituntia myéhemmin. Mellunmien l4htéi-
hin ei muutos vaikuttanut, mutta Itikeskuksesta
alkaa liikennéinti viiden minuutin vuorovilein
vasta klo 6.01 (aiemmin klo 5.31). Tdméi tietenkin
aiheuttaa sen, ettd vastaavaan vuorovilitiheyteen
padstddn Kampissa klo 6.20 (klo 5.50) ja suun-
nassa IK-Mm klo 6.34 (klo 6.04). Junien ensim-
méiset aikataulunmukaiset 14hdét nyt (ja ennen):
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1 Mm 525, 2 IK 6.16 (IK 5.36), 3 Mm 5.35,
4 Mm 6.30 (IK 5.46), 5 Mm 545, 6 Mm 6.40
(IK 556), 7 Mm 555 8 IK 6.06, 9 Mm
6.05%, 10 IK 6.26.

* = aukiajo Mv-Mm-Kp-Mm 5.05-n.5.58.

Myos "pime#d" matkustajien kuljetusta tapahtuu.
Ainakin junan 6, joka ldhtee varikolta 6.21 ja
ohittaa IK:n n.6.29, on nihty kuljettavan matkus-
tajia vililld IK-Mm. Onpa vuosien varrella tehty
havaintoja, ettd aukiajojunakin ottaa matkustajia.

26.7.90

Liséiyksend edellisessé numerossa olleeseen jut-
tuun aamun liikennehiiridistd: Virtakiskon rik-
koutuminen johtui ldmpétilan vaihtelusta, joka
katkaisi kiskon juotossauman kohdalta. Vastaava
vika ei ole aiemmin aiheuttanut liikennehéirisiti.
HKL:n tiedote kertoi, ettd neljiistdi vaunuparista
rikkoutuivat virroittimet toiselta puolelta. Uskal-
lan epdilld, ettd virroittimet rikkoutuivat neljasté
vaunusta eli kahdesta vaunuparista, koska vain
yksi juna rikkoutui. Tilanteen helpottamiseksi
junat pidennettiin kuusivaunuisiksi klo 7 aikaan.
Hairién aikaan oli vikaa useiden asemien kuulu-
tuslaitteissa.

9.1990

VR:in sveitsildiseltd Speno International SA:lta
vuokraama  ultrakaikumittausvaunu = VUR-505
vieraili my6s metrolla. Junan automatiikka mer-
kitsee mm. viallisen kiskon maaliruiskulla kiskon
jalalle. Ilmeisesti timéd juna on vastuussa niistd
todella tihedssé olevista punaisista maalijuovista
metroradan kiskojen sisdpuolisissa kiskojaloissa.

26.9.90

Liikennelaitoksen lautakunta oikeutti HKL:n
tilaamaan Trackpoint Oy:ltd vaihteita ja vaihteen
osia tarvikkeineen n. 2,6 miljoonalla markalla.

Syksy 90
Mellunméestd lihtee ma-pe n. 17.58 yhteensd 12-
vaunuinen metrojuna varikolle. Pime&nd vuoden-
aikana on em. 12-vaunuisessa junassa ollut sisi-
valot pdélld ja se on kieltdmittd aika vaikuttavan
ndkdinen.

Kampin ké#édntoraiteiston muutostyst alkavat
1491 ja radan Kamppi-Ruoholahti pé#illysraken-
netyét huhtikuussa 1992. Rataan tulee viisi vaih-
detta ja yksi sovitettu raideristeys.

Itikeskuksen ja Myllypuron asemien vilille tarvi-
taan raiteiston toimivuuden parantamiseksi poik-
keustilanteissa neljin vaihteen lisdys. Niilldi myos
helpotetaan liikennejérjestelyja Vuosaaren rataa
rakennettaessa. Vaihteet asennettaneen 3.-4.8.91,
jolloin liikenne on pysihdyksissd vililld IK-Mm.

Vuonna 1993 pitdisi metrolla olla toiminnassa
uusi liikenteenohjausjérjestelmd, joka mahdollis-

taa mm. kuljettajattoman ajon sekid laituri-infor-
maation.

24.-25.12.90 ajettiin kuten edellisinikin jouluina.
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26.-28.1.91

Hakaniemen-Sérnéisten vililld raiteella I kiskon-
vaihto. Tydt alkoivat 26. pvd klo 21 ja jatkuivat
keskeytyksettd 28. pvéd klo 5 saakka. Téiden aika-
na liikennditiin Hakaniemen-Kalasataman vililld
pohjoista eli Il-raidetta. Téiden aikana HT:n ja
SO:n asemien I-laiturit suljettiin lippusiimoin.

1.491

Uudet aikataulut metrolle. Lisdtty seuraavat
lahdot: MM ma-pe klo 14.50, IK ma-pe klo 20.46
ja la klo 19.46. Toiseen suuntaan: KP ma-pe klo
6.15 ja la klo 8.15 (vain IK:hon asti).

Ruoholahden rataosuuden rakennustéiden vuoksi
jdd Kampin kééntoraiteisto pois kiytostd 1.4.91
alkaen. Uusittu kiéintoraiteisto otetaan kayttson
ndilld ndkymin helmikuussa 1992. Ténd aikana
ajetaan kaikki Kamppiin tulevat junat suoraan
lghtolaituriin 1. Jarjestely vastaa pyhéaliikennetta.
Viiden minuutin vuorovilin liikenteessd Kamppiin
saapuva juna ldhtee vilittomésti saapumisen ja
matkustajien vaihdon jilkeen seuraavan junan
alta pois. Kuljettaja vaihtuu mybs, koska kuljetta-
ja ei ehtisi kévelld toiseen pidhién junaa. Tillsin
Kamppiin tulevan junan kuljettaja ottaa seuraa-
van saapuvan junan. Koska junien viiden minuu-
tin kddntsaika jéa Kampissa pois, vihenee junien
kierrosaika vastaavasti. MM-KP kierrosaika lyhe-
nee 50:std 45:een minuuttiin ja IK-KP 40:std
35:een minuuttiin. Junat ajavat kuitenkin péivi-
lilkenteessdé 120 minuutin sekakierroksia MM-
KP-IK-KP-MM. Kuljettajat sen sijaan (Kampin
junanvaihdon takia) ajavat normaaleja kierroksia
ja ajosarjojen kierrosten pituudet siilyvit ennal-
laan. Kuljettaja tosin joutuu aina Kampissa lih-
tiessdin muuttamaan linjakilven sekd ohjelmoi-
maan  kuulutuslaitteen. Junien kierrosaikojen
lyhentymisen my6td vdhenee myds vuoromédrd
arkisin 10:std 9:4#in sekd lauantaisin 9:sti 8:aan.
Koska Kampissa ei ole kiytéssd kuin lidhtoraide,
ei arjen ruuhkavuoroja 11 ja 12 voida ajaa raken-
nusjakson aikana. Pyhdaamujen yhdelld vaunupa-
rilla liikenndiminen jatkuu tunnilla eteenpiin eli
klo 10 asti. Metron kesiliikenne alkaa 16.6.91 ja
paidttyy 15.8.91. Seki kesin ettd tulevan talvikau-
den liikenteessd tullaan tekemiin tarjonnan tar-
kistuksia junakoon ja lihtémé#srin suhteen.

VR:n kiskonhoyldyskone Tkh 894 (Plasser &
Theurer) kévi hiomassa metron pahimpia paikkoja
linjaraiteilla viikolla 2/1991. Hoyld poistui metron
alueelta aikaisin aamulla 10.1.91.

Seitsemén tulevaa metrojunankuljettajaa aloitti
opiskelun 7.1.91. Kurssilaisista nelji on miehii.
Uudet oppilaat olivat jo kurssin ensimméiseni
pdivind ajoharjoittelussa koulujunilla muun lii-
kenteen joukossa. Kurssi piddttyy maaliskuun
alussa. Koulutukseen siséltyy myés 27.1.91 alkava
yoharjoitteluviikko, jolloin kolme koulujunaa ajaa
lapi yon viitend yénid. Tallsin harjoitellaan mm.
poikkeavia kulkuteits.
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KALUSTO

Autossa HKL 8961 mainittiin olevan punalamp-
puinen takalinjanumero. Siind on myds samanlai-
nen sivulinjanumero. Kiytinnossd tdmd merkit-
see, ettd autossa on useimmiten nikyvilld lin-
janumero vain edessd. Se on onneksi isonumeroi-

Itdisen autolitkenneyksikén ldhes jokaisessa au-
tossa on kauko-ohjattavat linjakilpilaitteet. Autois-
sa 8962-66 on Zebra 3000 -laitteet ja muissa ai-
nakin ohjauspaneelin on valmistanut Vantron Oy
Keravan Klondykestd. Vantronin sisélinjanumeroi-
ta on nyt (11.90) sekd punaisia ettd keltaisia.
Vartiokyldn uusimmissa autoissa (joissakin) ne
ovat joskus toiminnassa ja vield harvemmin ne
néyttivit oikein. Zebra 3000 -linjanumerosta saa
pimeiilld selvdd noin kahden bussinmitan péisté.
Kunnon isonumeroinen "rétti" on luettavissa use-
an sadan metrin pé#sté.

Lehdessimme on kerrottu joskus aiemmin, etté
metrovaunujen hétédvalot ovien kohdalla palavat
koko ajan. (Aiemmin ne olivat normaalitilanteessa
sammuksissa.) Kesdn 1990 aikana saattoi kuiten-
kin havaita, etti ko. valot ovat taasen sammuk-
sissa.

Autosta HKL 9035 on mainittu, ettd siinid ei ole
takaovea. Se ei pidd paikkaansa. 24.10. auto oli
IK:n terminaalissa "vierailulla", jolloin palstanpi-
tdjd nidki sen ensi kertaa. Takaapiin se on todel-
la kamala niky. Jotkut sanovat, ettd takaikkunaa
ei ole siksi, ettd saataisiin enemmén tilaa mai-
noksille. 9035:ttd on voinut syksylld ihmetelld
mm. linjoilla 23, 24 ja 59.

Aiemmin kerroimme havainnosta kun HKL:n bus-
sia tyonnettiin jeepilldi. Nyt hieman lisdd tietoa:
Joka varikolla on kikka-autona jeeppi (Koske-
lassa punainen). Autot on varustettu myds siten,
ettd ne voivat todella tyontéd bussia. Tétd mene-
telméé kéytetddn vain lyhyilld matkoilla. HKL:114
ei edelleenkédn ole sellaista hinuria, joka voisi
nostaa bussin etu- tai takapiin. Mikili sellaista
hinausta tarvitaan, turvaudutaan ulkopuoliseen
apuun. (Kuka muistaa vield hinausauton HKL
1511?)

Vaunu 83 on vihertynyt. Se on toinen jilkeenpéin
vérid vaihtanut Nr II.

9.1990
Vaunu 320 on ollut kouluvaununa liikkeelld seki
kuulemma myés vaunu 135!

Syksy 90

Metsdldn Linja Oy:lld koek#ytossdé Scan-Auton
vuokraama ruotsalainen siniharmaa Scania CN
113 -katubussi. Samoin Vantaan Liikenne Oy:lld
oli ajossa Scania L 113/Lahti 400 (rek.nro MSB-
230), joka on myshemmin myyty Matka-Autot Oy:
lle linjoille Turku-Kaarina.

9.1990

Kuun alussa on Turussa Hirvensalosta ja Kirsi-
méestd sikilidisten lastentarhojen pihoilta hévin-
nyt vanhat TKL:n raitiovaunut 19 ja 24. Kirsi-
méen puistotidin mukaan vaunut on viety kaato-
paikalle.

28.9.90
Ruskeasuon varikon autot:

601-604, 606-607, 609, 614-615, (624), 626, 628,
(629), 720-734, 960-965, 8500-8515, 8601-8610,
8801-8838, 8913-8936, 9001-9005, 9021-9045.

Koskelan varikon autot:

700-709, 735, 737, 739, 742, 744, T47-749, 970-
974, 976-977, 979-980, 982, 984-985, 987-989,
8516-8531, 8611-8620, 8701-8714, 8725-8738,
8901-8912, 8937-8946, 9006-9020.

Vartiokyldn varikon autot:

630-631, 638, 640, 643, 645-647, 649, T11-719,
804-812, 814-819, 822, 836-838, 840-844, 8621-
8640, 8715-8724, 8839-8860, 8947-8966.

() = odottaa romutusta.

12. 1990

Koevirroittimia havaittu vaunuissa 54, 63, 97, 102
ja 103.

Yksipolvisia virroittimia havaittu vanhoissa sak-
sisankavaunuissa vuonna 1989: 22 ja 26; vuonna
1990: 18, 20 ja 29.

12. 1990

Tammelundin Liikenteen oma Mercedes-Benz
O405N matalalattiabussi nro 24 (rek.nro MFI-
292) on yhtién omissa vireissid. TL:n vuokrabussi
on myds samaa tyyppii.

12.1990

Entinen HKL 942 on ollut jo ainakin vuoden pii-
vit Kuopion veturitallin seinustalla ja siitd tehté-
neen matkailuauto.

5.12.90HKL 9020 linjalla 968S.

29.12.90

Vaunu 63 linjalla 10 vuorossa 91. Edessid tuulila-
sin alapuolella iso keltainen ruusuke. Linjanume-
ro piirretty vihredlld pohjalla, vieressi teksti:
"Pikku-Huopalahteen 1.1.91 alkaen" ja sama ruot-
siksi. Samanlaiset linjanumerotekstit takana.

TAKL on viime vuonna saanut kéyttéonsd nelja
telibussia TAKL 200-203. Autot ovat 14,5 metrid
pitkid ja alusta on Volvo B10M-70-6x2, kori on
Carrus Wiima.

Tampereen liikennelaitoksen bussi nro 149, Sca-
nia-Vabis BF61V/Ajokki vuodelta 1954, on yksi-
tyisomistuksessa ja odottaa entisbintid Vartioky-
ldn hallissa.
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HKL saa vuonna 1991 yhteensd 36 uutta bussia.
26 kaksiakselista tulee Varhaan ja 10 nivelbussia
Ruhaan/Koskelaan. Autot ovat tuttuun tapaan
Volvo B10M:id Carrus Wiiman koreilla. Vaikka
itdinen yksikké saakin 26 uutta bussia, ei samaa
m&drdd vanhoja aiota poistaa. Suunnitelmissa on
séilod vuoden 1976 ja 1977 Sisuja laajenevan
Vuosaaren liikennettd varten. Vuosaaren asu-
kasluku kasvaa ldhivuosina huomattavasti (missi-
hén vastaavasti vidhenee vai tuleeko pakolaisia?)
ja metro sinne valmistuu vasta ehkd 1997.

Romutuspiitsksen saaneet HKL:n bussit:

20. 9.90 736, 738, 743, 975, 978, 983, 986.
26/27.9. 608, 624, 628, 629.

4.10. 606, 607, 614, 626.

13.12. 604, 609.

27.12. 640, 804, 822.

MUUTA

Vuosilipun maksuosia on vuoden alusta myyty
my6s 12 R-kioskissa eri puolilla Helsinkié.

Elokuun puolivilin jdlkeen alettiin jakaa HKL-
Uutisia kaikkiin Helsingin talouksiin. Jakelun
hoiti Suomen Suoramainonta. Ainakaan Var-
tioharjussa ei jakelua hoitanut kukaan.

26.8.90

Ruskeasuon varikolla oli avoimet ovet ja "kuljetta-
jilen pestuumarkkinat" otsikolla "bussaillaan".
Halukkaat péisivit sitkedlld jonotuksella koeaja-
maan busseja ammattilaisten opastuksella. Oli
myods kiertoajeluja, videoita, esittelykierroksia,
taitoajokilpailu ja pullakahvit. Juontajana oli
tunnettu Ensio Itkonen ja musiikkia esitti Retu-
perdn WBK.

29.9.90

Joukkoliikenteen markkinointikampanja huipen-
tui ldhiliikkennepdivénd, jolloin klo 9-15 sai mat-
kustaa ilmaiseksi VR:n lidhiliikennejunissa, met-
rossa, raitiovaunuissa ja YT'V-alueen busseissa.

Sdahkéjuna Sm 1 nro 6041 + Eio(b) nro 6241 on
koemielessi maalattu wuusiin véreihin. Virien
selitys: Vihred on lihiliikenteen tunnusviri, koska
se on raikkaan nidkéinen ja istuu luontoon. Se on
myds viesti siitd, ettd juna on saasteeton liikku-
mismuoto. Sihkénvihred luo mielikuvan puhtaas-
ta, mutta tehokkaasta menijisti. Tumma pohja
peittid pohjan likaantumista ja luo laiturille
ikddinkuin aidan. Laituri on tukevamman tuntui-
nen. Keulan keltainen on varoitusviri. Vaalea on
perusviiri siksi, ettd se on raikkaan nidkéinen. Se
myods heijastaa valoa ratapihoilla eikd kerdd kuu-
muutta. Virien suunnittelusta on vastannut teol-
linen muotoilija Hannu Kihonen. Junan virityk-
sestd keridtddn kokemuksia eri vuodenaikoina ja
yleisonkin mielipiteité tiedustellaan.
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Syksylld 1990 oli rakenteilla jatkoa Koskelan
raitiovaunujen huoltohallille.

Vuonna 1990 valmistui metrovarikolle rataosastol-
le uusi halli. Nyt ratakoneetkin saadaan sisétiloi-
hin.

7.11.90

Suomen Turistiauto Oy osti espoolaisen Laurilan
Linja Oy:n. Firmalla on kymmenkunta bussia.
Laurilan Linja liikenndi yhdessd Abergin Linja
Oy:n kanssa linjoja 19 Tapiola-Espoon keskus,
154 Helsinki MH-Tuomarila ja 156Z Helsinki
MH-Kirstin pientaloalue.

Tukholmassa kapearaiteisen Roslagin  radan
Stocksundin salmen silta on remontissa. Lop-
pusyksylld havainnoitsija kertoi Nisbyparkin

junilla ajettavan vain vilida Djursholms Osbysti
Nésbyparkiin. Stockholm Ostralla havaittiin van-
hin moottorivaunu nro 33 vaihtotdissd. Paikalli-
nen raitiotiemuseo suljetaan tammikuussa ja
a\;ataan taas toukokuussa, syynd uudelleen jarjes-
telyt.

12,1990

Vantaan kaupunki suunnittelee selvitystyotd pika-
raitioteistd. Alustavasti on tutkittu mm. reittid
Mellunméki-Hakunila-Tikkurila-lentoasema-Myyr-
méki-Pdhkindrinne. Vantaanportin ja Tammiston
suuret maanomistajat ja Vantaan Liikenne Oy
ovat teettidneet idealuontoisen periaateselvityksen
Tammiston, Vantaanportin ja lentoaseman vilises-
td pikaraitiotiestd. Tdméinhetken pditarkoituksena
on saada maavaraukset yleiskaavaan, jotta pika-
raitioteitd olisi joskus ehkd mahdollista rakentaa.

Syksy 1990

HKL:n museohanke ei etene. Museolle jo varattu
5 miljoonan markan méirdraha pudotettiin pois
vuoden 1991 budjetista. HKL:n lautakunta ei
kuitenkaan sitd hyviksy, koska uutta rahaakaan
ei mybdnnetty. HKL yritti VIELA perusteellisem-
min selvittdd, milld edellytyksilld rakennustyst
voitaisiin saada alkuun v.1991. Museon arvioidut
rakennuskustannukset ovat 18 miljoonaa markkaa
kahdelta vuodelta. Hanketta on kuulemma viivyt-
tinyt investointi- ja rakennusvero eikd poikkeus-
lupaa oltu myénnetty. Tulevan (?) museoraken-
nuksen ldmmitys pitdisi saada kuntoon ennen
syksyd 1991, jotta sdd ei tuhoaisi rakennusta.
Alkaa n#yttda siltd, ettd museohalli halutaan
saada purettavaksi liian huonokuntoisena.

16.1.91

HKL:n lautakunta esitti kaupunginhallitukselle,
ettd tilille "kiintedt rakenteet" 1989 ja 1990 kiyt-
tdmittd jd#ineet n. 7 miljoonaa markkaa kéytet-
tdisiin raitiovaunu- ja litkennemuseon rakentami-
seen 1991. Lisdksi esitettiin, ettd museon raken-
nustyon  kustannustavoitteeksi  hyviksyttdisiin
16,9 miljoonaa markkaa. Kaupunginhallitus ei
ollut vield lehden painoon mennessd ehtinyt pait-
tdd asiasta mitéddn.
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12.1990

Turussa on perustettu "Raitiovaunut takaisin" -
liike, jonka tavoitteena on palauttaa raitiotielii-
kenne Turkuun ldhinné pikaraitiotien muodossa.

28.12.90

Kello 12:n jdlkeen lehdistén tilausraitiovaunu nro
63 ldhti Téolon hallista Pikku Huopalahteen vie-
den kutsuvieraita tutustumaan uuteen Kuusitien -
Korppaanmien -rataosaan. Vaunun keulaa koris-
ti keltainen ruusuke ja juhlapuheitten lisiksi
vaunussa oli kaksi hanuristia viithdyttdmissa.

Pikkuhuopalahdenradan litkennesuunnittelu alkoi
talvella 1985. Raitiotielinjaus suuntautui alkuvai-
heessaan Tilkankadun kautta Pikku Huopalahden
torille. Suunnittelun aikana katsottiin kuitenkin,
ettd raitiotien tuli ulottua kauemmaksi pohjoi-
seen, Korppaanmielle. Alkuperiisesséi Mannerhei-
mintien ratasuunnitelmassa rata pidettiin Tilkan
ja Ruskeasuon vililld vanhalla paikallaan kadun
itdlaidassa. Suunnittelun myshemméissd vaiheessa
rata siirrettiin kadun keskelle. Niin raitiolitkenne
ristedd vain Mannerheimintien toisen suunnan
ajoradan kanssa Korppaanmientien littymaéssa.
Radan rakennustyit toteutettiin kolmessa vaihees-
sa; Mannerheimintie - Mitépuro v. 1988, Mitipu-
ro - Korppaanmiéki v. 1989 ja Mannerheimintie
Kuusitieltd saakka v. 1990. Koko linjan ajojohdin
pylviiineen ja sdhkénsyéttdineen asennettiin péio-
sin v. 1990 aikana. Kiskotus on uutta Kuusitieltd
Korppaanmikeen. Kuusitien ja Tilkan vilissid oli
Helsingin ensimméinen Dbetonisella alalaatalla
toteutettu rata vuodelta 1955. Pikku Huopalahden
alue on suurelta osin pehmeé#pohjaista aluetta,
jota jouduttiin vahvistamaan painopenkerein ja
paalutuksin ennen katu- ja ratapohjien varsinais-
ta rakentamista. Vahvistamisen toteutti rakennus-
virasto. Korppaanmientien ratarakenteessa on
kéytetty urakiskojen alla tiivistettyd sepelimurs-
ketta, péillysrakenteessa betonia ja asvalttia.
Mannerheimintielld Kuusitien ja Tilkan yliajon
viiliselld osuudella vanha radan betoninen alalaat-
ta on jédtetty uuden radan alle. Muualla Manner-
heimintielld kiskojen alle on jitetty kokonaan tai
osittain vanha ajotien asvalttipdillyste. Ratara-
kenteessa on muuten kiytetty betonia ja asvalt-
tia. Kiskojatkokset on hitsattu uudella termiitti-
hitsausjérjestelmilli. Vanha Ruskeasuon kisn-
tosilmukka on purettu. Alueelle ollaan rakenta-
massa liitketalo. Raitiolitkenteen ratapituus lisd#in-
tyi Pikku Huopalahden jatkeesta noin 1460 met-
rid. Suurin kaltevuus uudella osuudella on 40
promillea ja pienin kaarreside noin 19 metrii.
Pikku Huopalahdessa asuu nyt noin 1200 asukas-
ta, mutta tulevaisuudessa asukasméidrd nousee
8000:een.

HKL:n aikatauluvihkon 2.painos tuli jakoon wvuo-
denvaihteen jédlkeen. Linjan 10 muutoskin oli
huomioitu paitsi ettd linjan nimen#d oli edelleen
Kirurgi-Kuusitie. Muuten kympin pysikkikilvissd
teipinpalan alla on sana "viken". Alunperin niissi
luki ruotsiksi "Lill Hoplaxviken", joka on liheisen
merenlahden nimi.
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Metron lipunmyyntilaitteiden kolikkotunnistimien
muutosty6t tehtdneen heti vuoden vaihteen jil-
keen. Viime vuonna, kuten tunnettua, tuli kiyt-
toon uudet 10 ja 50 pennin kolikot ja 5 pennin
kolikot hé#visivit.

Kesd 91

Helsinkiin saadaan ensimmaéiset raitiotien pinta-
asennusvaihteet, joita tullaan kiyttiméan viliai-
kaisilla tyomailla. Siirrettivit vaihteet kohoavat
kadunpinnasta noin 60 cm ja niitten kiytts tuo

tullessaan yksiraiteisen liikenteen tyomaitten
kohdalle.

HKL:n lautakunta esittdd ldpiyonlinjojen liiken-
nointiaikoja ja reittejd muutettavaksi seuraavasti;
litkennditdisiin vain pe/la ja la/su vilisind 6ind
klo 2.15-3.15, yksi lahts kullakin linjalla O1N-
06N. Vappuaattona ja muina vastaavina oind
liséliikennettd 50-80 min vuorovilein klo 2.15-
4.15. Linjojen 04N ja 05N liikennéinti aloitetaan
Rautatientorilta ja reitteihin joitakin muutoksia,
muut linjat ennallaan. Arkiéinad linjoilla on ollut
keskiméirin yhteensd 35 matkustajaa yossd, mut-
ta viikonloppuisin on kulkijoita ollut runsaasti.

YTV ehdottaa, ettd 2.6.91 alkaen R-junat, lu-
kuunottamatta veturijunia, pysihtyisivit Tikkuri-
lassa. (Tikkurilan vanhassa asemarakennuksessa
avattiin vuodenvaihteessa Tikkurilan kaupungin-
museo. Kiykdd tutustumassa tidhidn lihiliikenne-
aiheiseen museoon.) Kirkkonummelle ja Espooseen
Helsingistd ldhtevit junat L 7.07 ja E 7.17 muu-
tetaan juniksi E 7.07, U 7.17 ja E 7.22. Espoosta
uusi ldhts E 14.17.

YTV ehdottaa, ettd 2.9.91 alkaen M-junia liiken-
nditdisiin 15 minuutin vilein myds ma-pe klo 9-
14 ja 18-21 sekd la klo 14-15. Liikenne Vantaan-
kosken asemalle ulotetaan myds silloin.

HHHEHHHEHHE R

11.12.90 is
Raitiolitkenne Helsingissd tdytti 100 vuotta. Alla
muutamia uutisia yli sadan vuoden takaa:

4.9.1890

HBL: Téakildinen raitiotieyhtié on joutunut luopu-
maan ajatuksestaan, etti alunalkaen kiytettisiin
séhk6d vetovoimana. Niinpd Helsinki saa lihitule-
vaisuudessa hevosraitiotien. Yhtion johtavana
insind6rind on herra Halbertstadt Ruotsista. Rai-
tiotieverkon rakentaminen alkaa ldhipdivind useil-
la paikoilla samanaikaisesti. Ty6 on annettu ura-
kalla paikalliselle rakennusmestari Galénille (?).

9.9.1890

HBL: Raitiotie toteutuu vihdoinkin vaikka kestdi
vield vidhdn aikaa ennenkuin silld péddsee matkus-
tamaan. Eilen aloitettiin tyét Unioninkadulla
Pitkénsillan luona. Kun tyéviki on harjaantunut
aloitetaan tyot myds linjojen muissa osissa.
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18.9.1890

HBL:  Pohjois-Esplanaadikadun korjaustsiden
vuoksi ajavat omnibussit Aleksanterinkatua em.
téiden loppuun saakka.

13.11.1890

HBL: Ensimmaéinen raitiovaunu  herétti  eilen
suurta mielenkiintoa, kun sit4 koeajettiin Espla-
naadikadulla. Sen eteen ol valjastettu kaksi he-
vosta ja se rullasi kiskoilla kevyesti ja vakaasti.

14,11.1890

HBL: Takildinen raitiotielilkenne on tarkoitus
aloittaa 1joulukuuta. Suurin osa kiskotustydsts
on tehty lukuunottamatta muutamia kohtia kau-
pungin tullien ulkopuolella samoinkuin paria
paikkaa kaupungissa. Tahén mennesséd on saapu-
nut kolme vaunua, joista kaksi toissapdivéni
"Reguluksella”. Kiskotustys toivotaan saatavan
valmiiksi till viikolla. Léhiaikoina odotetaan
lisid vaunuja saapuvaksi. Vaunuilla ja kiskoilla
ei ole tehty vield mitisn kokeita. Niitd kahta
vaunua, jotka toissapiivdnd nahtiin litkkkuvan
kiskoilla, kuljetettiin "Reguluksella”,

20.11.1890

US: Kadunlaskijat, Jjotka ovat tottuneet nupukivig
laskemaan, saavat tyotd ja korkeamman palkan
Omnibus-kiskotiet.yiissﬁ.

11.12.1890

US: Kiskotieliike Helsingissd avataan tisti joulu-
kuun 10 (!) p:std alkaen seuraavan kulkulistan
mukaan: (katso Raitio 4/1984, sivu 108 ja 1/1985
sivu 16).

14.12.1890

US: Kahdet raitiovaunut térmésivit eilen yhteen
Unioninkadun ja Pohjois-Esplanaadikadun  kul-
massa. Vahinkoa ei siitd kuitenkaan syntynyt.

Tilastoa: Valmis rata maksoi
nessé 227 234 mk 71 p.

15.12.1890 men-

Matkustajia 21.-27.12.1890:

21 pvi 3226 matk. 500,85 mk tuloja

22 2683 399,60

23 2608 413,15

24 3553 543,50

25 3297 504,60

26 4144 630,05 "tapaninaje-

lua"
27 2706 407,85

90 vuotta sitten tapahtunutta:

"Helsingin Raitiotie ja Omnibus Oy 1891-1931"
kertoo: Toukokuussa vuonna 1900 valmistuivat
voimakeskuksen rakennustyét ja saman vuoden
syyskuun 4 piivind olivat sdhkolaitteet siind
médrin valmiit, ettd viliaikainen liikenne sihksl-
14 kdyvilld vaunuilla voitiin aloittaa viliaikaisella
linjalla Ruusula-Hietalahti. Pian voitiin liikenne
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aloittaa useilla toisillakin linjoilla.
20.péivéng oli 8 séhkévaunua liikenteesss linjalla
Ruusula-Kaivopuisto ja saman kuun 30.pédivina
avattiin linja Mariankatu-Hietalaht; liikenteelle,

kakuun 4.pdivind aloitettiin liikenne linjalla

lon kohdalla Unioninkadun Jja Liisankadun ris-
teykseen (2 vaunua). Ainoastaan Albertinkadun-
Lapinlahdenkadun linjalla oli vield Jjonkun aikaa
hevosraitiotie. Saman vuoden marraskuun 25.pi-
vind avattiin Kauppatorin—Perﬁmiehenkadun uusi
linja liikenteelle. Uudisrakennusohjelma olj ndin
ollen toteutettu Jjo vuonna 1900, Moottorivaunujen
luku oli 25 ja tiimin yksiraiteisen sihkéraitiotien
linjojen yhteinen pituus oli 11,47 km, johon tuli
lisdksi sivuutusraiteita 1,4 km.

W

Télld kertaa avustivat Mikko Alameri, Jukka
Hannikainen, Arto Hellman, Pertti Leinomiki,
Juhana Nordlund, Markku Nummelin, Ari Oksa,
Jorma Rauhala ja Sakari K.Salo.
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MENNEILTA AJOILTA

Toivo Niskanen

Odotettaessa vuoden 1952 olympiakisoja Hel-
sinkiin, uskottiin tdnne saapuvan vieraita kymme-
nin tuhansin kaikkialta maailmasta ja niin ollen
myos litkenteen kasvavan aivan ennennikemitts-
miin méédriin. Helsingin autokanta, noin 25 000
ajoneuvoa, kaksin- tai kolminkertaistuisi ja siten
tdyttdisi kaupungin kadut. Sisdinen julkinen
liikkenne oli tuolloin melkein kokonaan raitioteit-
ten varassa, joten liikennelaitos tarvitsi koko
kalustonsa liikenteen piivittdiseen hoitoon. Lomia
ei myonnetty kisojen ajaksi, jotta kuljettajia ja
rahastajia olisi riittdvisti. Stadionille suuntautu-
ville linjoille liséttiin vuoroja. Lisiksi pari tuntia
ennen Stadionin kilpailujen alkua gjettiin eri
puolilta kaupunkia vuoroja linjakilvityksin "Stadi-
on" numerokilven sijasta. Samaksi ajaksi muutet-
tiin kumipyérélilkenne Mannerheimintielld Posti-
talon ja Messuhallin (nykyinen Kisahalli) vililtd
yksisuuntaiseksi liikkennesuunnan ollessa etelédsté
pohjoiseen. Eteldsin suuntautuva autoliikenne
ohjattiin Runebergin-, (Topeliuksen-) ja Arkadian-
kadun kautta keskustaan. Kisitys litkenneruuh-
kista oli tuolloin nykyistd hieman poikkeava,
luonnollisesti paikoitus oli kiellettyd Stadionin
lihikaduilla kuten Mintymaientielld, (nykyiselld)
Hammarskiéldintielld, Nordenskidldinkadulla ja
Urheilukadulla. Sen sijaan suositeltiin T66l6n-,
Kammion- (nykyisen Sibeliuksen-), Eino Leinon-
ja Humalistonkatuja.

Kansaa liikkkui tuolloin paljon raitiovaunuilla
ja usein oli vaikeuksia p#istd mukaan matkusta-
jla tdynnid olevaan vaunuun. Ennityksen tuona
kesédnd teki yksi vaunu, joka liikkuessaan milld
linjalla tahansa, oli aina tdynné#-kilpi valaistuna.
Téméd ihmevaunu oli tulevaisuuden raitiovaununa
tdnne kokeiltavaksi vuokrattu saksalainen Vesti-
sche Strassenbahnen GmbH:n neliakselinen teli-
vaunu. Tghén 130-140 matkustajan vaunuun
tunki joskus ldhes parisataa uteliasta ja kuljetta-
jalla riitti juttukavereita. Useimmille vaunusta jéi
mielikuvaksi vain tasainen ja #inetén kulku,
yksityiskohtainen tarkastelu oli mahdotonta tun-
goksen wvuoksi. Téllaista hienoutta ei Helsingissé
sithen mennessé oltu ndhty.

Viime aikoina Euroopassa tapahtuneet suuret
ja yllatyksellisetkin muutokset palauttivat mielee-
ni erdédn raitiovaunumatkani kesiltd 1940,

Olin tuolloin toisella kymmenelld oleva koulu-
poika. Asuimme Kalliossa aivan kirkon naapuris-
tossa. Isd toimi silloin teollisuusvartijana Munk-
kisaaressa iltaisin ja oisin. Aiti ldhetti usein mi-
nut iltaisin viemé#én isélle evdspakettia tydpaikal-
le ja tillaiselle matkalle olin menossa silldkin
kertaa.

Karhupuiston pysékiltd nousin vaunuun ja
asetuin tavanomaiselle paikalleni kuljettajan va-
semmalle puolelle seuraamaan hinen tysskentely-
dén ja tarkkailemaan liikennettd. Vaunu ldhti
lilkkeelle kuten tavallisesti. Ki#dnnyttiin Viiden-
neltd linjalta Porthaninkadulle. Havaitsin heti,
ettd méen alla Toisen linjan aukiolla oli tapahtu-
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nut jotakin erikoista ja kuljettajakin tuntui tark-
kailevan samaan suuntaan. Oliko jokin onnetto-
muus vai mikd? Seuraavalla pysédkilld Neljinnen
linjan kulmassa (sellainen oli silloin) vaunun
ovien auetessa kuului alhaalta huutoa joka nousi
ja laski kuin tahdissa. Varovaisesti vaunu tuli
sitten kulmassa olevalle pysikille. Nyt ndimme
sellaista, jota en ollut ennen kokenut. Aukion
jalkakéytdvit mustanaan miehid huutamassa po-
liiseille, jotka aukion keskeltd kisin ryntésivit
kumipatukat ké#sissddn kovimman metelin suun-
taan. Meteli laantui ja viki viistyi, mutta sa-
maan aikaan vastakkainen reuna alkoi ilkkumi-
sensa. Mieleeni tuli kissa ja hiiri -leikki. Jatkoa
emme kuitenkaan saaneet katsella, silld poliisit
viittiléivéit meidédt jatkamaan matkaamme. Kuljet-
taja toi vaunun varovasti Hakaniementorille. Tori
oli tdpstdynnd kansaa, sitd oli pysidkkikorokkeilla
ja ajotielld ja raitiotiekiskoillakin. Kovadinisestd
kuului kiihkedd puhetta, jolle aina vidhdn viliad
kattentaputuksin ja huudoin osoitettiin suosiota.

Hakaniemessd minulla oli ollut tapana vaihtaa
ykkésen vaunuun, mutta nyt tuo vikimassa ja
sen kaytos pelotti sen verran, ettd jitin sen teke-
mittd. Kuljettajakin taisi hieman aristella, koska
ajatteli #dneen "mitenkdh#dn téAstd pddstddn”.
Alkumatkan hin oli ollut sanaakaan sanomatta.
Varovaisesti hin kilautti kellolla ldhtomerkin ja
odotti sen vaikutusta, viistyykd viki kiskoilta.
Totiset kasvot kiintyividt kohti, mutta kuitenkin
vdistyttiin ja vaunulle avautui ahdas kuja viki-
joukon keskelle. Edettiin ensin etanan vauhtia ja
Pitkénsillan ldhetessd aina nopeammin. Kuljetta-
jakin vapautui jénnityksestddn ja kertoili aina
Kauppatorille saakka, miten arvaamaton tuollai-
nen kiithtynyt kansanjoukko saattaa olla. Kauppa-
torilta jatkoin ykkéselld loppumatkan isén luokse.
Parin tunnin kuluttua palatessani suoritin vaih-
don jo Kauppatorilla. Tullessamme Hakaniemeen
tori oli jo tyhjentynyt viesti.

Kyseessd oleva vienpaljous (30000 - 40000
henked) oli silloisen Suomi - Neuvostoliittoseuran
jérjestdmé tilaisuus Baltian maiden "vapaaehtoi-
sen Neuvostoliittoon littymisen" ylistdimiseksi ja
iuomalaisten innostamiseksi seuraamaan esimerk-
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Mannerheimintien liikennettd Olympialaisten aikaan. Autoliikenne oli yksisuuntaista eteldstd pohjoiseen,
mutta raitiovaunut kulkivat kumpaankin suuntaan. Taustan tornirakennelmat ovat Suomen Sokerin
purettuja taloja.

Kuva: T. Niskanen, 1952

Vendldiset olympiaosallistujat kdyttivit kisapaikkojen ja Otaniemen vdlillé vain omia bussejaan. Téssd
niitd kuvattuna Urheilukadulla. SNTL:n kilpailijat eivit luottaneet linsimaisiin busseihin.
Kuva: T. Niskanen, 1952
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