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HKL 70 on vuoden 1952 Scania-Vabis/Ajokki. Tdmd
hetkubussi on kuvattu Himeentielld Paavalin kirkon
luona 10. 6. 1952.

Kuva: Pertti Leinomden kokoelma

HKL 150 linjalla 73 vuonna 1961. I dssd yhteydessd et '
ole kaytetty linjanumerokilped 73, vaan pelkdstadn teks-
tikilpiii (Reposalmen uimaranta - Rdvsunds simstrand).
Numerokilpid on kdytetty mycohemmin lisdnd.

Kuva: Pertti Leinomden kokoelma

- RAITIO 1-1990



Raitioliikenteen kehittamisselvitys

Laatinut: /) Helsingin kaupunki

Suunnitteluosasto

RAITIO 1-1990

liikennelaitos

Raitioliikenteelld on Helsingissd 100-vuotiset perinteet.
Raitioliikenteellsd oli keskeinen rooli Helsingin jouk-
koliikenteessd 1950-1luvulle saakka.

Helsingiss#d on sittemmin otettu k#yttdtn metro ja kehi-
tetty VR:n ldhiliikennettd, mm. Martinlaakson rata. Asu-
tuksen laajentuessa viime vuosikymmenind Helsingin esi-
kaupunkialueille ja seudulle muodostaa my&s bussiliikenne
nyt tdrke#dn osan Helsingin ja p#édkaupunkiseudun joukko-
liikenteestd. Seudun joukkoliikenneyhteistyd on toisaalta
lisdnnyt raitioliikennematkustajia Helsingin kantakaupun-
gin alueella.

Helsingin raitioliikenteen roolina on t#dlld hetkelld ja
tulevaisuudessa tarjota kantakaupungin asunto- ja tyd&-
paikka-alueilta suurkapasiteettinen ja tehokas joukkolii-
kenneyhteys. Raitioliikenne toimii myds metron ja VR:n
jakelujdrjestelmd#nd kaupungin alueella.

Katutilan kdytdn ja s#hkokidytttisyyden puolesta raitio-
liikenne soveltuu erityisen hyvin Helsingin ydinkeskustan
ja kantakaupungin joukkoliikennemuodoksi. Raitioliiken-
teen sdilyttémistd ja sen pitédmistid elinvoimaisena edel-
lyttdd myds kaupunginvaltuuston kantakaupungin liiken-
nejédrjestelmén kehittdmistd koskevat linjanvedot ja
padtokset.

Raitioliikenteen kehitt#mistd koskevien 1970- ja 1980
-luvuilla tehtyjen péédtosten perusteella raitioverkos-
toa on laajennettu mm. It&- ja L&nsi-Pasilaan. Raitio-
tie Pikku-Huopalahden uudelle asuntoalueelle on parhail-
laan rakenteilla. T#h#n kehitt&@miseen liittyen myds rai-
tioliikennekalusto on p##osiltaan uusittu hankkimalla 82
nivelraitiovaunua.

Raitioliikenteen roolin selkeyttdminen ja raitioliiken-
nejirjestelmdn kehitté@minen ovat tulleet ajankohtaiseksi
keskustan sek#d er#diden muiden kantakaupunkialueiden
maankdyttd- sekd liikennejdrjestelmdsuunnitelmiin liit-
tyen. Raitioliikenteen kehittdmisselvitys on tarpeen my&s
sen johdosta, ettd kaytdstd poistettavan vanhan raitio-
vaunusarjan korvaamiseksi joudutaan tekem#dn pddtdkset
uusien raitiovaunujen hankkimisesta lahiaikoina.



Reittivaihtoehtojen arviointiin oval osallistuneet lii-
kennelaitoksen johtoryhmd sekd liikennelaitoksen raitio-
liikenneosasto, rakennusosasto ja suunnitteluosasto sekid
kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnitteluosasto.
Linjastovaihtoehtojen kuormitukset on suoritettu EM-
MA-suunnitteluohjelmistolla, jonka tydn yhteydessid on
kiiytetty myds Finnmap Oy:n konsultointiapua. Raitiolii-
kenteen kehittimisselvityksen kokoamisen siihen liittywvi-
ne linjastovaihtojen kuormitustarkasteluineen on suorit-
tanut liikennelaitoksen suunnitteluosasto.

Tyén vdlivaiheita on esitelty liikennelaitoksen lautakun-
nalle.

Suoritetun raitioliikenteen kehittH#misselvityksen tulok-
sena on saatu esiin kaksi erillist#d vaiheittain toteutet-
tavaksi tarkoitettua vaihtoehtoa. Lautakuntakédsittelyn
jidlkeen vaihtoehdoista on tarkoitus pyyt#4 raitioliiken-
teen vaikutusalueella olevien asukas- ja kaupunkiosayh-
distysten lausunnot.

Raitioliikenteen kehitt#mislinjoista tulee saada periaa-
te- ja perustamispdittkset kevddseen 1990 mennesséd mm.
kalustohankintojen pohjaksi.

THdssd selvityksess#d on rajoituttu k#sitteleméiin nykyisen
kantakaupungin alueella toimivan raitioliikennejérjestel-
man kehittimistd. Et#d#dmm#ll3 esikaupunkialueella ja seu-
dun poikittaisliikenteess# pitk#ll8 aikajénteelld saat-
taa er#ini kehittdmisvaihtoehtona tulla kysymykseen pika-
raitioteiden rakentaminen. Ni#m# selvitykset suoritetaan
erillisinid Helsingin kantakaupungin nykyisen raitiojér-
jestelmdn kehittédmisesti.

Martti Lund
toimitusjohtaja ‘

RAITIOLIIKENTEEN KEHITTAMISSELVITYS

il
Selvityksen l&ht&kohdat

Helsingissd on pd#ddytty esikaupunkialueille ja kaupungin |
rajojen ulkopuolelle suuntautuvassa raideliikenteessi

metroratkaisuun sekd VR:n l#éhiliikenteeseen. Helsingin

raitioliikenteen roolina on tarjota kantakaupungin asun-

to- ja tyopaikka-alueilta suurkapasiteettinen ja tehokas
joukkoliikenneyhteys Helsingin ydinkeskustaan sek#d asun-

to- ja tyopaikka-alueiden vdlille. Raitioliikenne toimii

myds metron ja VR:n jakelujirjestelmdnd kantakaupungin

alueella.
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Helsingin kantakaupungin alueelle ei ole perusteita eiki
tarvetta tai mahdollisuuksia l#hted kehitt&@m##n pikarai-
tioteitd, vaan raitioliikenteessd tukeudutaan nykytyyppi-
sen raitioliikennejédrjestelmdn kehitté@miseen. Mik#li
esikaupunkialueilla ja seudun poikittaisliikenteessid
pdddytddn pitk#dlld aikajinteelld sdhkdliikenteeseen,
saattaa t#lléin tulla vaihtoehtona kysymykseen pikarai-
tioteiden rakentaminen. Poikittaisliikenteen kehitt&mis-
selvitykset suoritetaan kuitenkin seudullisina selvityk-
sind ja erillisind Helsingin kantakaupungin nykyisen rai-
tiotiejarjestelmédn kehittdmisesti.

Helsingin raitiotieverkoston sijaitessa yhteisilla vay-
1i113 muun liikenteen kanssa jd& raitioliikenteen keski-
matkanopeus risteysten liikennevaloista ja lyhyista
pysdkkivileistd johtuen siind mdirin alhaiseksi, noin

15 km/h, ettd nykyist#d raitioliikenneverkostoa ei ole
mahdollista ulottaa 6 - 8 km etddmmille Helsingin keskus-
tasta. Pidemmilld reiteilld matka-ajat muodostuisivat
niin pitkiksi, ett# raitioliikenne menett#disi matkusta-
jiaan muulle joukkoliikenteelle. Raitioliikenteen suju-
vuutta parantavin toimenpitein, mm. liikennevalo-ohjauk-
sin ja pys#kkijdrjestelyin on raitioliikenteen keskimat-
kanopeutta mahdollista enimmjill##n nostaa 10 - 20 % ny-
kyisestd.

Tarkasteltaessa raitioliikenteen kehitysndkymiad ja ke-
hittdmistd aikajédnteelld 1990 - 2005 ei mahdollisesti
myGhemmin toteutettavalla T66l6n metrolla tai vaihtoeh-
toisesti VR:n keskustan kautta kulkevalla l&hiliikenne-
raiteella ole vaikutusta. Pitkdn aikajdnteen, 2005 - 2030
tarkasteluihin sen sijaan myds raskaan raideliikenteen
kehittdmisvisioilla on vaikutusta ja ne tulee ottaa tar-
kastelussa huomioon.

Edelld esitetyt taustatekij#t huomioon ottaen raitiolii-
kenteen kehittémisselvityksen l#htdkohdat ovat seuraavat:

- Vaihtoehtotarkastelut on suoritettu aikajénteella
1990 - 2005 ja yleisluontoinen visiomainen tarkastelu
aikajanteelld 2005 - 2030.

- Raideleveys s#dilytet#in nykyisend, 1 m
(vaunuleveys 2.300 mm).

- Raitiotieradat tulevat s#ilym##n katutasossa.

- Raitiojdrjestelmd pysyy kantakaupunkiliikennemuotona
ja sitd laajennetaan p##asiassa sen nykyisell# toi-
minta-alueella.

- Linjastovaihtoehtojen perusteella valitaan kaksi
erillisti vaiheittain toteutettavaksi tarkoitettua
kehitté&misvaihtoehtoa jatkotarkastelujen pohjaksi
(verkko- ja linjastovaihtoehdot).



Raitioliikennekaluston perusvaihtoehtona on nykytyyp-
pinen raitiovaunukalusto (leveys ja etu-ulottuma
nykyinen), mutta uusi raitioliikennekalusto pyrit#dn
saamaan matalalattiaiseksi vaunuun nousemisen ja
poistumisen helpottamiseksi.

Uuden raitiovaunukaluston m#drad laskettaessa on
1ihtokohtana vaunujen jatkuva kierr#tys.

Varikko-, korjaus- ja huoltotoiminnot s#éilytetdan
To661l6n, Vallilan ja Koskelan toimitiloissa, joita
kehitetddn.

Raitioliikenteen nopeuttamiseksi ja sujuvuuden var-
mistamiseksi raitiovaunukalusto varustetaan liikenne-
valoja ohjaavin ilmaisinlaittein sek#d elektronisin

matkustajainformaatiolaittein.

Jatkokehittelyyn valittujen raitioliikenteen verkko- ja
linjastovaihtoehtojen kriteereind on, ettd

raitioliikenteen matkustajamd#drat saadaan nykyisestd
kasvamaan ja raitioliikenne sdilyy elinvoimaisena,

raitiolinjaston yhdistévyys s#ilyy ja paranee,

raitioliikenteen keskimatkanopeudet kasvavat ja mat-
ka-ajat lyhenevit,

raitioliikenteen sa#nndllisyys ja h#diriottomyys para-
nevat ja raitiolinjaston tehokkuus paranee.

Vaihtoehtoja koskeva esiselvitys

Liikennelaitoksen suunnitteluosaston, raitioliikenneosas-
ton ja rakennusosaston sek#d kaupunkisuunnitteluviraston

laadittiin seitsemén raitiolinjastovaihtoehtoa aikajéan-
teelle 1990 - 2005 ja lis#ksi ndille alavaihtoehtoja seké
yksi pitk#n aikajénteen vaihtoehto vuoden 2005 jélkeisel-
le tilanteelle, jolloin Keski-Pasila, Jatk#saari ja Her-
nesaari ovat olettamuksen mukaan jo rakennetut.

Aikajénteen 1990 - 2005 linjastovaihtoehtojen matkustajat
sijoitettiin kdyttden vuoden 2000 tasolle projisioitua
joukkoliikennematriisia. Tarkastelua varten matriisi tar-
kistettiin vuoden 1997 maank#dyttotiedoilla ja kalibroi-
tiin vuoden 1987 raitioliikenteen profiililaskentatie-
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1iikennesuunnitteluosaston yhteistyodné selvitettiin ja i
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doilla. Vuoden 2005 jélkeistd tilannetta varten matriisia
muokattiin lis#tyillé maank#dyttdtiedoilla.

Matriisien muokkauksen sek# linjastovaihtoehtojen sijoit-
telun suoritti konsulttitoimisto Finnmap Oy EMMA 2-suun-
nitteluohjelmistolla.

Esitutkimuksen kaksi parhainta linjastovaihtoehtoratkai-
sua valittiin jatkotarkastelun pohjaksi. N#it#d k#si-
tellsdsn raitioliikenteen kehittidmisvaihtoehtoina seuraa-

vassa.
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Valmisteilla olevan kehitt#misselvityksen edellyttédmét
linjasto- ja vdyldratkaisut on perusteltua toteuttaa
maankdytén muutoksiin ja ratojen rakentamismahdollisuuk-
siin sopeuttaen vaiheittain, siten, ettd kunkin toteutta-
misvaiheen yhteydessid tarkistetaan suunnitelmatiedot vas-
taamaan kyseistid tilannetta ja sopeuttamalla liikennetar-
jonta kysyntdd vastaavaksi.

3

Kehitt#misvaihtoehdot

3.1

Kehittémissuunnitelmassa reiteilt#in p#Hosin nykyisind
sdilyvdt linjat

Linjastovaihtoehtojen eri toteuttamisvaiheissa s#ilyvét
seuraavat linjat pH#osin nykyisilld reiteill&én:

- Raitiolinjat 1, Kauppatori - Képyld, ja 1A, Eira -
Képyla.

- Raitiolinjat 3B, Eira - Kallio - T66l6 - Kauppatori -
Eira ja 3T, Eira - Kauppatori - T6616 - Kallio - Eira

Raitiolinjojen 3B/3T reitti tulee keskustassa muuttumaan

Kamppi - T66lonlahti -suunnitelman toteutuessa Mannerhei-
mintieltd Salomonkadun ja Fredrikinkadun kautta Arkadian-
kadulle. Tdm#d muutos parantaa raitiolinjojen tavoitetta-

vuutta mm. Linja-autoasemalle, Kampin metroasemalle sek&

uudelle kaukoliikenteen Linja-autoasemalle.

Raitiolinjojen 3B/3T reitti ehdotetaan muutettavaksi
Toéolontorilta Topeliuksenkadun kautta Nordenskidldinka-
dulle. Tdm& muutos laajentaa raitiolinjojen 3B/3T palve-
lualuetta, lisHH# matkustajam8#riid sekd tarjoaa toiminta-
varmemman reitin Té61l6n alueella. Tdmd edellyttdd uuden
radan rakentamista Topeliuksenkadulle.

Raitioratojen rakentaminen Topeliuksenkadulle edellyttdi
kadun muuttamista joukkoliikennekaduksi siten, ettd muun
autoliikenteen l&piajo risteyksiss#d estyy, mutta autot
voivat ajaa kortteleihin ja pys#kdidd kadun varrella.
Topeliuksenkadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi edel-
lyttdd Sibeliuksen puiston alittavan autotunnelin raken-
tamista.

- Raitiolinja 4, Katajanokka - Munkkiniemi.
= Raitiolinjat 7A, Rautatientori - T6616 - Pasila -
Rautatientori ja 7B, Rautatientori - Pasila -

T6616 - Rautatientori.

- Autolinjat s#ilyvdt nykyisilld reiteill##n lukuun
ottamatta linjoja 14B, 16, 17, 22 ja 23V (23).



B2
Kehittéimisvaihtoehto A

Kehittamisvaihtoehdossa A tehostetaan nykyisin heikosti
kuormittavien raitiolinjojen k#yttdd korvaamalla raitio-
linjojen reittimuutoksin er#itd keskustan autolinjoja
sek#i kevennet#d#n nykyisin ylikuormittuvia raitiolinjoja
jirjestimilld lisdkapasiteettia.

3.2.1
Toteuttamisvaihe 1. V. 1990-1997

Ensimmiisessi toteuttamisvaiheessa kohdassa 3.1 mainittu-
jen linjojen liskksi siilyy nykyiselld reitillddn raitio-
linja 10 lukuunottamatta v. 1991 toteutettavaa jatketta
Pikku-Huopalahteen ja autolinjat 14B, 16, 17 3a 22

Raitio- ja autolinjoille esitetdidn seuraavia muutoksia:
= Raitiolinja 2, Hietalahti - Rautatientori - Linjat.

Raitiolinja 2 johdetaan uudelle reitille: Hietalahti -
Erottaja - Rautatientori - Hakaniemi - Linjat.

Uusi reitti tarjoaa matkustajien toivoman raitiotieyhtey-
den Linjojen ja Rautatientorin vdlille sek# yhteyden
edelleen Erottajalle ja Bulevardille. Nykyinen lyhyt,
heikosti kuormittunut linja 2 tulee tehokkaampaan
kayttdon.

- Uusi raitiolinja 5, Kauppatori - Kamppi - T66lontori.

Uusi linja vahvistaa T6516n alueen raitioliikenneyhteyk-
sis keskustaan ja keventda vdlilld Mannerheimintie =
Aleksanterinkatu - Senaatintori nykyisen raitiolinjan U
kuormituksia.

- Raitiolinja 6, Hietalahti - Senaatintori - Arabia.

Raitiolinja 6 johdetaan keskiosaltaan uudelle reitille
Aleksin, Senaatintorin ja Snellmaninkadun kautta Haka-
niemeen. Reitti tarjoaa uuden raitiotieyhteyden Hietalah-
den suunnasta Aleksille ja Senaatintorille. Myds Aleksin
ja Himeentien vidlille tarjotaan uusi raitiotieyhteys.

-  Raitiolinja 8, Ruoholahti - Srndainen - Vallila.

Raitiolinjaa 8 jatketaan Ruoholahdessa suunnitelmien
mukaisesti alueen rakentamisaikataulua noudattaen uutta
giltaa pitkin JHtk#dsaareen.

- Autolinja 23V (23), Hakaniemi - L#nsi-Pasila - Rus-
keasuo.

Autolinjan 23V (23) piitepystikki siirret#dén Rautatiento-
rilta Merihakaan. Linjan 23V (23) pastepysdkki siirret-
tiin v. 1985 Merihaasta Rautatientorille suoran raitio-
tieyhteyden katkettua Rautatientorin ja Linjojen vdlilla.
Kun yhteys nyt palautuu raitiolinjan 2 reittimuutoksen
mybt#, voidaan Rautatientorin paﬁtepysﬁkkiruuhkaa ke-

ventda.
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3.2.2
Toteuttamisvaihe 2. v. 1997-2005

Toteuttamisvaiheessa 2 linjat johdetaan vaihtoehdon A
tavoitetilanteen mukaisille reiteille.

Raitio~ ja autolinjoille esitet##n seuraavia muutoksia:
- Raitiolinja 2, Merikatu - Rautatientori - Linjat.

Raitiolinja 2 johdetaan Merikadulta nykyisen autolinjan 17
pddtepysdkin alueelta uutta rataa pitkin Erottajalle ja
edelleen Rautatientorin kautta Linjoille.

- Raitiolinja 5, Kauppatori - Toolontori - Kumpula.

Raitiolinjaa 5 jatketaan Toolontorilta Vallilaan ja edel-
leen Midkeldnkatua Kumpulan uudelle asunto- ja yliopisto-
alueelle.

- Raitiolinja 6, Ruoholahti - Senaatintori - S&érndinen
- Ilmala.

Raitiolinja 6 jatketaan Hietalahdesta uutta rataa pitkin
Ruoholahteen. Lis#ksi linja 6 johdetaan Sorn#isistad Hel-
singinkadulle, uutta rataa pitkin Aleksis Kiven kadulle
ja edelleen Itd-Pasilan kautta Lansi-Pasilaan ja Ilma-
laan.

- Raitiolinja 8, Ruoholahti - Sérndinen - Arabia.

Raitiolinja 8 jatketaan Vallilasta Paavalinkirkolta Ara-
biaan korvaamaan raitiolinjan 6 reittimuutosta. Samalla
tarjotaan Arabian alueelle uusi vaihdoton yhteys T66166n
ja Ruoholahteen.

- Raitiolinja 10, Punavuori - Kamppi - Pikku-Huopalah-
ti.

Raitiolnjan 10 eteldinen pHdtepysékki siirretddn Punavuo-
reen raitiolinjan 1A p##tepysdkille. TH#114 reitti kulkee
Fredrikinkadun ja Salomonkadun kautta nykyiselle reitille
Mannerheimintielle. N3in Punavuoresta ja Fredrikinkadulta
saadaan raitiotieyhteys uuteen Kamppiin ja keskustaan.
(Hernesaaren uuden alueen rakentuessa linjaa 10 jatketaan
alueelle ja mahdollisesti edelleen Jitk#saareen. T&lldin
autolinja 15, Hernesaari - Kamppi - Jétk#saari, jai
tarpeettomaksi).

- Autolinja 14B korvataan raitiolinjoilla.

Linjojen 14 ja 14B yhteistd reitti# liikenndivdt muutok-
sen jdlkeen raitiolinjat 3B/3T sekd 10. Matkustajat siir-
tyvidt eneneviéissd m##rin raitiovaunuun, joten kahden auto-
linjan liikenn&iminen k#y tarpeettomaksi.
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Autolinja 16, Erottaja - Hakaniemi - Herttoniemi.

Autolinjan 16 eteldinen pliitepysiikki siirretdén Erotta-
jalle, koska raitiolinjat 6 ja 10 tarjoavat Punavuoren ja
Bulevardin alueelle samoja yhteyksi# kuin linja 16 ny-

kydin.
- Autolinja 17, korvataan raitiolinjoilla.

Autolinjan 17 reitilld l1iikenndivdt raitiolinja 2 Merika-
dulta Hakaniemeen ja raitiolinja 6 Erottajalta Hakanie-
men kautta Kallioon ja Pasilaan. N#in ollen autolinja 17
tulee korvatuksi raitiolinjoilla.

-  Autolinja 23V (23) korvataan raitiolinjalla.

Raitiolinja 6 tarjoaa yhteyden Hakaniemestd Kallion ja
Linsi-Pasilan kautta Ilmalaan. Se korvaa autolinjan 23V
(23) t#ltd reittiosalta.

- Autolinja 22, Ruskeasuo - Pasila - Suursuo.

Autolinjan 22 reitti muutetaan alkavaksi Ruskeasuolta,
josta se kulkee Lansi-Pasilan kautta It&-Pasilaan ja
gieltd edelleen nykyiselle reitilleen Postikeskuksen ohi
Suursuolle. Nain linjan 23V (23) tarjoama yhteys Ruskea-
suolle sdilytet#én.

3.3

Kehittimisvaihtoehto B

Kehittémisvaihtoehdossa B kdytetddn samoja keinoja hei-
kosti kuormittuneiden linjojen tehostamiseksi ja ylikuor-
mittuneiden linjojen kevent#miseksi kuin vaihtoehdossa A.
Reittiratkaisut ovat hiukan toisenlaisia.

T30l
Toteuttamisvaihe 1, v. 1990 - 1997

Ensimmdisessd toteuttamisvaiheessa s#dilyvdt nykyiselld
reitill#in kohdassa 3.1 mainittujen linjojen lisdksi
raitiolinja 10 lukuunottamatta v. 1991 toteutettavaa
ggtketta Pikku-Huopalahteen ja autolinjat 14B, 16, 17 ja

Seuraaville linjoille esitet##n muutoksia:

- Raitiolinja 2, Hietalahti - Rautatientori - Linjat.
Raitiolinja 2 johdetaan uudelle reitille: Hietalahti -
Erottaja - Rautatientori - Hakaniemi- Linjat (kuten vaih-
toehdossa A).

Uusi ?eitFi tarjoaa matkustajien toivoman raitiotieyhtey-
den Linjojen ja Rautatientorin v#lille sek#d yhteyden

edelleen Erottajalle ja Bulevardille. Nykyinen lyhyt hei-
kosti kuormittunut linja 2 tulee tehokkaampaan kdyttéon.
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-~ Raitiolinja 6, Hietalahti - Senaatintori - Vallila.

Raitiolinja 6 johdetaan keskiosaltaan uudelle reitille:
Aleksin, Senaatintorin ja Snellmaninkadun kautta Hakanie-
meen. Reitti Tarjoaa uuden raitiotieyhteyden Hietalahden
suunnasta Aleksille ja Senaatintorille. Myds Aleksin ja
Hémeentien vdlille tarjotaan uusi raitiotieyhteys. Poh-
joispiddst#ddn linja 6 pddtetddn Paavalinkirkolle, silli
Himeentien vilkas bussiliikenne keskustaan on vdhentdnyt
Arabian raitiovaunumatkustajia.

- Raitioli nja 8, Ruoholahti - S&rn#inen - Arabia.

Raitiolinjaa 8 jatketaan Ruoholahdessa suunnitelmien
mukaisesti alueen rakentamisaikataulua noudattaen uutta
siltaa pitkin Jdtk#dsaareen. Vallilassa linjaa 8 jatketaan
Paavalinkirkolta Arabiaan toisaalta korvaamaan raitiolin-
jaa 6 yhteytend Sorndisiin ja tarjoamaan uutta raitio-
tieyhteyttd Tooloén ja Ruoholahden suuntaan.

-  Autolinja 23V (23), Merihaka - L#nsi-pasila - Ruskea-
suo.

Autolinjan 23V (23) paitepysikki siirretdédn Rautatiento-
rilta Merihakaan (kuten vaihtoehdossa A), koska raitio-
linja 2 tarjoaa suoran yhteyden Rautatientorin ja linjo-
jen vdlille.

T
Toteuttamisvaihe 2, v. 1997 - 2005

Toteuttamisvaiheessa 2 linjat johdetaan vaihtoehdon B
tavoitetilanteen mukaisille reiteille.

Seuraaville linjoille esitet#didn muutoksia:
= Raitiolinja 2, Punavuori - Kamppi - Linjat.

Raitiolinjan 2 etel#inen p##tepysidkki siirretid#dn Punavuo-
reen raitiolinjan 1A pHHtepysikille. THH113d reitti kulkee
Fredrikinkatua ja Salomonkatua Kaivokadulle. N#in Puna-
vuoresta ja Fredrikinkadulta saadaan raitiotieyhteys
uuteen Kamppiin ja keskustaan (Hernesaaren uuden alueen
rakentuessa linja 2 jatketaan alueelle ja mahdollisesti
edelleen Jdtk#saareen. TH&11l6in autolinja 15, Hernesaari -
Kamppi -~ Jatk#saari, jid4i tarpeettomaksi).

- Raitiolinja 6, Ruoholahti - Senaatintori - Ilmala.

Raitiolinja 6 jatketaan Hietalahdesta uutta rataa pitkin
Ruoholahteen. Lis#ksi linja 6 johdetaan Hakaniemestd
Porthaninkadulle, Helsinginkadulle ja edelleen uutta
rataa pitkin Aleksis Kiven kadulle, It&-Pasilaan,
Lidnsi-Pasilaan ja Ilmalaan.

- Raitiolinja 10, Merikatu - Pikku-Huopalahti.

Raitiolinjan 10 etel#dinen p#dHtepys#dkki siirret#déin Kirur-
gilta Merikadulle autolinjan 17 nykyisen p#itepysikin
tuntumaan. Korkeavuorenkadulle ja Kapteeninkadulle raken-
netaan uusi rataosuus.



= Autolinja 14B korvataan raitiolinjoilla.

Linjojen 14 ja 14B yhteist# reittiosuutta liikennoivit
muutosten jHdlkeen raitiolinjat 3B/3T ja 2. Matkustajat
siirtyviit enenevlissd mdéirin raitiovaunuun, joten kahden
autolinjan liikenndiminen kiy tarpeettomaksi.

- Autolinja 16, Erottaja - Hakaniemi - Herttoniemi.

Autolinjan 16 eteldinen p##tepys#kki siirret#dédn Erotta-
jalle, koska raitiolinjat 6 ja 2 tarjoavat Punavuoren ja
Bulevardin alueelle samoja yhteyksi#d kuin linja 16 ny-
kydén.

- Autolinja 17 korvataan raitiolinjoilla.

Autolinjan 17 reitill#d liikenndivét raitiolinja 10 Meri-
kadulta Mannerheimintielle ja raitiolinja 6 Erottajalta
Hakaniemen kautta Kallioon ja Pasilaan. N&éin ollen auto-
linja 17 tulee korvatuksi raitiolinjoilla.

- Autolinja 23V (23) korvataan raitiolinjalla.

Raitiolinja 6 tarjoaa yhteyden Hakaniemestd Kallion ja
Linsi-Pasilan kautta Ilmalaan. Ndin ollen se korvaa auto-
linjan 23V (23) t#lt#d reittiosalta.

- Autolinja 22, Ruskeasuo - Pasila - Suursuo.

Autolinjan 22 reitti muutetaan alkavaksi Ruskeasuolta,
josta se kulkee L#nsi-Pasilan kautta Itd-Pasilaan ja
sieltd edelleen nykyiselle reitilleen Postikeskuksen ohi
Suursuolle. N#in linjan 23V (23) tarjoama yhteys Ruskea-
suolle s#ilytet#dn.

4
Matkustajavirtojen sijoittelu linjastovaihtoehdoille

Kehitt#misvaihtoehtojen A ja B molemmat toteuttamisvai-
heet sekd nykylinjasto toteutettuna vaunujen jatkuvana
kierrityksen# sijoiteltiin tarkistetulla YTV:n joukkolii-
kennematriisilla vuodelle 2000. Matriisista eroteltiin
aamuruuhkan huipputunnin matkamatriisi ja pdivéliikenteen
matkamatriisi.

Vuoden 2005 jdlkeisen maank#ytdn vaikutusta selvitettiin
sijoittelemalla vaihtoehtojen toisen toteuttamisvaiheen
linjastot mybs Keski-Pasilan ja Hernesaaren uusilla maan-
kdytdilld muokatulla joukkoliikennematriisilla. Matriisit
ovat samat kuin esiselvityksessd k#ytetyt. Sijoittelut
suoritettiin HKL:n Emme 2-suunnitteluohjelmistolla.

Nykylinjaston sek# vaihtoehtojen A ja B eri toteutusvai-
heiden raitioliikenteen matkustajam##ri# ja tunnuslukuja
aamun huipputuntina noin v. 2000 on esitetty liitteessd
1. Samassa liitteess# on myds esitetty keskustan autolin-
jojen ja metron matkustajam#irat aamuruuhkan aikana ko.
vaihtoehdoissa.
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Raitiolinjaston matkustajamdirien herkkyyttd raiti?lii—
kenteen matkanopeuksien parantamiselle ja vuorovéllgn
lyhent#miselle selvitettiin sijoittelemalla ensimmidisen
toteuttamisvaiheen linjastot 15 % parannetuilla matkano-
peuksilla ja 15 % lyhennetyilld vuorovidleilli.

S5
Matkustajamiirien muutos

Liitteen 1 taulukoista voi havaita, ettd molemmat kehit-
témisvaihtoehdot lis##vit raitioliikenteen matkustajia
nykylinjastoon verrattuna. Toteuttamisvaihessa 1 lisdys
on vdhdisempdi, mutta toteuttamis aihessa 2 jo 30 % suu-
ruusluckkaa, kun autolinjoja osittain korvataan raitio-
linjoilla. Matkustajamidri/vaunu on myds suurempi kuin
nykylinjastossa. Koska vaihtoehdossa A on yksi linja
enemmén kuin vaihtoehdossa B ja tdmdn takia suurempi
vaunumadrd, on matkustajamdiri/vaunu vaihtoehdon A eri
toteuttamisvaiheigsa pienempi kuin vaihtoehdon B.

Keskustan autolinjojen matkustajamiisiryg kehittyy luonnol-
lisesti pdinvastoin kuin raitiolinjojen eli vihence.
Toteuttamisvaihessa 1 viiheneminen on viel# suhteellisen
pieni. Toteuttamisvaiheessa 2 molemmisgsa kehittimisvaih-
toehdoissa esitetyt samanlaiset muutokset keskustan auto-
linjoissa vihentavit matkustajia saman noin 30 %, minki
raitioliikenteen matkustajamddrs kasvaa.

4.2
Raitiolinjojen tehokkuuden mutos

Kummankin vaihtoehdon ensimmidisessH toteuttamisvaiheessa
on raitiolinjat 2 ja 6 muutettu keskustassa samalla ta-
valla. Muutokset tehostavat linjaa 2 huomattavasti. Linja
6 sHilyy matkustajanadril thsn Ja tehokkuudeltaan lihes
nykylinjaston mukaisena. Se kerss matkustajia Aleksilta
keventﬁgn linjaa 4, mutta menettdd matkustajia Ruoholah-
den uudelle metroasemalle. Vaihtoehdossa A linja 5 keven-
tdd viel#d edelleen linjaa 4. Esitetyt muutokset ovat gi-
ten asetettujen tavoitteiden mukaisia. Raitiolinjan 8
matkustajamiddrd ja tehokkuus pienenee molemmissa vaih-
toehdoissa nykytilanteeseen verrattuna. Tdwmd johtuu Ruo-
holahden metrosta, joka tarjoaa Ruoholahden Jja S6rnidisten
védlille ylivoimaisen nopean yhteyden.

Kummankin vaihtoehdon toisessa toteuttamisvaiheessa on
linjat 2 ja 10 johdettu eteldisiin kaupunginosiin tosin
eri reittejia. Molemmat ratkaisut reitists riippumatta
lisddavit n#iden linjojen matkustajamiiria ja parantavat
tehokkuutta,

Molemmissa vaihtoehdoissa on toisessa toteuttamisvaiheeg-
sa linja 6 johdettu It#- Ja Lénsi-Pasilan kautta Ilma-
laan. Ratkaisu lisiy linjan 6 matkustajamdirisd ja paran-
taa tehokkuutta riippumatta reittiratkaisusta Kalliossa.
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Vaihtoehdossa A on linja 5 johdettu Helsinginkadun ja
Sturenkadun kautta Kumpulaan. Ratkaisu lisai linjan 5
matkustajamdfrdd ensimmdiseen toteuttamisvaiheeseen ndh-
den, mutta linjan 8 matkustajamdird pienenee ja tehokkuus
huononee péillekkdisyyden takia.

!|.3

Matkustajamddrien herkkyys nopeuden ja vuorovidlien
muutokselle

Nopeutettaessa raitioliikennett#d 15 % koko linjaston
osuudella kasvoi matkustajamidérd 20 % ja vaunutarve vihe-
ni 10 %. Nopeuttaminen toteutettiin vaihtoehdon A toteut-
tamisvaiheella 1, jossa raitiolinjasto muistuttaa nykyis-
t4 eika autolinjoja ole korvattu raitiolinjoilla.

Lyhennettiessd raitiolinjojen vuorovilejd 15 % kasvoi
matkustajamaard 25 % ja vaunutarve 20 %. Vuorovialien
lyhentédminen toteutettiin vaihtoehdon B toteuttamisvai-
heessa 1, jossa raitiolinjasto muistuttaa nykyistd eika
autolinjoja ole korvattu raitiolinjoilla.

v h
Keski-Pasilan ja Hernesaaren rakentamisen vaikutus

Vaihtoehtojen A ja B toteuttamisvaiheen 2 linjasto sijoi-
teltiin myds v. 2005 jélkeistd tilannetta kuvaavalla
matkustajavirtamatriisilla. Thssd matriisissa on Kes-
ki-Pasilaan lisdtty 1.000 asukasta ja 5.000 tyopaikkaa ja
Hernesaari-Jitkédsaari -alueelle 17.000 asukasta.

Vaihtoehdoissa Keski-Pasila lis#isi raitiolinjojen 6 ja
7A/B matkustajamd#r#d aamun huipputuntina yhteensé
400-500 matkustajalla.

Hernesaari-Jétkisaari -alueen rakentaminen lis#disi jouk-
koliikenteen matkustajia aamun huipputunnin aikana 1.200
matkustajalla. Tasté matkustajamddrdstd 2/3 kdyttdisi
raitiolinjaa 8 ja 1/3 alueelle jatkettavaa raitiolinjaa
10/2 (vaihtoehto A/vaihtoehto B).

5

Uusien ratojen rakentaminen ja investoinnit

Raitioliikenteen kehitt#misvaihtoehdot edellyttédvat rai-
tioverkoston tidydentd@mistd ja raitiotieratojen rakenta-
mista seuraavasti

Vuosina Uutta rataa Rakentamis-
kustannukset
km milj. mk
Ve A Ve B Ve A Ve B
1990-1997 T2 T:2 24,3 24,3
1997-2005 14,5 11,6 43,4 34,8
Yhteensi 21,7 18,8 67.7 59,1
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Uuden raitiovaunukaluston hankintatarve ja investoinnit

Raitioliikenteen kalustotarve mdirdytyy huipputunnin mat-
kustajamdirien mukaan mitoitetusta liikennetarjonnasta.
Liitteessd 1 on esitetty linjoittain aamuruuhkan huippu-
tunnin vaunutarve liikenteessd. Kokonaisvaunutarvetta
laskettaessa k#dyttdsuhteeksi on oletettu 85 % ja kalusto-
na on oletettu kdytettdvdn paikkamddrdltddn nykyisten
nivelraitiovaunujen tyyppisi# vaunuja.

Kalustohankinnoissa on perusteltua varautua siihen, ettid
uudet hankittavat nivelraitiovaunut voidaan tarvittaessa
jatkaa 2-niveliseksi, jolloin paikkatarjonta lisd&dntyisi
20 - 30 X%. T&hdn on tarpeen varautua sen johdosta, ettd
raitioliikenteen matkustajamidirdt saattavat tulevaisuu-
dessa lisddntyd, mik#dli henkildautoliikennettd keskustas-
sa rajoitetaan liikenteen ympdristohaittojen vdhentémi-
seksi ja/tai energiatilanteen muuttuminen lisd&d joukko-
liikenteen matkustajamiirid.

Seuraavan raitiovaunukalustohankinnan yhteydessd tulee
lisdksi hankkia 3...5 vaunua tulevia liikenteen lis&yksid
silm#llépitiden. Tédm#d on vdlttédmatontd, sen johdosta, ettd
raitiovaunuja ei voida hankkia erillisind muutaman kappa-
leen lis&atilauksina.

Hankittavien uusien vaunujen tulee rakenteeltaan olla
matalalattiaisia, mik#li mahdollista siten, ettd korote-
tuilta raitiovaunupystkeiltd pydridtuolia kdyttavdt voivat
omatoimisesti p#d#std vaunuun ja vaunusta ulos. Raitiovau-
nujen ja#dhdytys- ja tuuletusjérjestelmien tulee olla me-
lutasoltaan alhaisia, jotta melu ei aiheuta haittaa asuk-
kaille, esimerkiksi uusilla asuntoalueilla.

Kehittidmisvaihtoehtojen edellyttdmidt vaunumdidrat seki
vaunuhankintojen budjetddriset kustannusarviot ovat seu-
raavat:

Kokonais- Uusia Hankinta- 1)
vaunutarve vaunuja kustannukset
milj. mk
Vaihtoehto A
Vaihe 1 110 28 224
(1997)
Vaihe 2 11 11 88
(lisdystéd
edelliseen)
(2005)
Yhteensi 121 39 312
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Vaihtoehto B
Vaihe 1 105 23 184
(1997)

Vaihe 2 l I 32
(lisaystd

edelliseen)

(2005)

Yhteensé 109 27 216

1) Budjet#ddrinen kustannusarvio k#sittéd vaunuhankinnan
lisiksi vaunuhankinnan yhteydessé suoritettavat vaihto-
ja varaosat seka vaunuihin hankittavat informaatio- sekd
liikenteenohjaus- ym. laitteet.

Molempien vaihtoehtojen A jaB toteuttamisvaiheessa 2
korvataan raitiolinjoilla sama masra keskustan nykyisia
autolinjoja. Ndiden korvattavien autolinjojen automidara
nykyisess#d liikenteess#d on 20. Linja-autojen 85 % kayt-
tbaste huomioonottaen voidaan linja-autohankinnassa sdas-
tas 24 autoa. Mikéli raitioliikennettd ei kehitettédisi,
jouduttaisiin linja-autoja painvastoin lisddm&dan.

1
Matkustajam#drdt ja k#yttokustannukset

Raitioliikenteen kehittimisvaihtoehtojen matkustajam8drit
sekd liikenndimiskustannukset ja k#dyttokate ovat seuraa-

vat (Laskettu v. 1988 rahanarvossa)
Vaihtoehto Matkustamddrit Kustannukset Kdyttokate
milj./vuosi milj.mk/vuosi %
Nykylinjasto 50,3 150,1 61,7

(jatkuva kierrdtys)

Vaihtoehto A
Vaihe 1 56,2 166,8 62,0
(1997)

x)
Vaihe 2 67,9 187,2 66,7
(2005)

Vaihtoehto B
Vaihe 1 55.0 160,0 63.3

(1997)
x)

Vaihe 2 67.4 168,7 73,5
(2005)

x)
Autoliikenteessd korvataan osa keskustan linjoja vaih-
toehjen A ja B toteuttamisvaiheissa 2 raitiolinjoilla.
N#istd toimenpiteistd aiheutuu autoliikenteess#d vuosita-
solla 10,3 milj. mk kustannussiisto.
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8
Pitkdn aikajdnteen kehittémisvisio

Helsingin raitioliikenneverkostoa on edelleen jonkin ver-
ran mahdollista laajentaa pitk#dlld aikajénteelld energia-
tilanteen ja ymp#ristondkokohtien sitd edellyttdessd .
Vaihtoehtoina raitioliikenteen laajentamiselle tulee
t#l116in kuitenkin tarkastella myds s#dhkdautoliikenteen
tai kaasubussien kdyttémahdollisuutta.

Raitioliikenteen toimintasdde Helsingin keskustasta mita-
ten on enimmill##n noin 6 - 8 km. Pidemm#lle ulot-

tuvia laajennuksia ei ole mahdollista tehdd, silli mat-
ka-ajat mucdostuvat t#dlléin liian pitkiksi.

Edelld mainituin edellytyksin raitioliikennettd on mah-
dollista laajentaa seuraavasti:

e Raitiolinjaa 1 on mahdollista jatkaa Kédpylan nykyi-
seltd padtepysédkiltd Koskelan siraalaan (kustannusar-
vio noin 4,5 milj. mk) sekd edelleen Kipyldntiet#d
Oulunkylin asemalle (kustannusarvio n. 6,2 milj. mk).

- Raitiolinjoja 1A ja 10/2 (vaihtoehdosta riippuen) on
mahdollista jatkaa etelldss# Eirasta Hernesaareen
(kustannusarvio noin 4,5 milj. mk).

- Raitiolinjaa 10 on mahdollista jatkaa Pikku-Huopalah-
desta Huopalahden rautatieasemalle (kustannusarvio
noin 8,3 milj. mk) tai Huopalahdentien kautta Paciuk-
senkadulle (kustannusarvio noin 8,6 milj. mk).

Helsingin kantakaupungin alueella ei ole mahdollista eiki
perusteita ldhte#d kehitt#m#én pikaraitioteit#d. Sen sijaan
poikittaisliikenteess# er##n#i vaihtoehtona tulee kysymyk-
seen pikaraitiotiet tai johdinautoliikenne, mm. Vanhakau-
punki-Viikki-Kivikko ja seudullisena esimerkiksi reitilli
Tapiola-Lepp#vaara-Pit#jinm#ki-Pirkkola-Oulunkyl&d-Viikki-
-Itdkeskus. Né@m# liittyvHt tuleviin maank#yttokysymyksiin
ja niit# selvitet##n erillisessd projektissa.

9

Johtopéédtokset ja ehdotukset jatkotoimenpiteiksi

Esill#d olevassa raitioliikenteen kehittdmisselvityksess#
on jatkotarkasteluun valittu kaksi erillist# vaiheittain
toteutettavaksi tarkoitettua vaihtoehtoa, joista lauta-
kuntak#dsittelyn jdlkeen on tarpeen pyytdid lausunto kai-
kilta niilt84 asukas- ja kaupunkiosayhdistyksilt#d seki
-seuroilta, jotka ovat ja toimivat raitioliikenneverkos-
ton palvelu- ja toiminta-alueella.

Raitioliikenteen kehitt#misselvitys osoittaa, ettd rai-
tioliikenteen matkustajam#iirien lis#dmiseen raitioliiken-
nettd kehittdm#lld on hyvdt mahdollisuudet. Raitioliiken-
teen kehittdmisen mydtd voidaan samalla kantakaupungin
bussiliikenteen kasvua rajoittaa, jopa jossain mé#rin
nykyisestd vdhentdi.
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Helsingin raitioliikenteen roolina on tarjota kantakau-
pungin asunto- ja tyﬁpaikka-alueelta suurkapasiteettinen
ja tehokas joukkoliikenneyhteys n#iden alueiden vidlille
cek# Helsingin keskustaan. Raitioliikenne on katutilan
kdytdn ja stihkdisyyden puolesta erityisen sopiva Helsin-
gin keskustan ja kantakaupungin joukkoliikennemuodoksi.
Raitioliikenne toimii mys tehokkaana metron ja VR:n
jakelujﬁrjestelmﬁnﬂ kantakaupungin alueella.

Raitioliikenteen kehittéminen edellyttda uusien rata-
osuuksien rakentamista sek#d uusien raitiovaunujen hankki-
mista raitioliikenteen laajentamisen johdosta sekd kor-
vaamaan kiytostd poistettavat 30 neliakselista raitiovau-

nua.

Raitioliikenteen kehittimislinjoista tulee saada perusta-
mispiitdkset kevddseen 1990 mennessé.

RAITIOLINJASTON TUNNUSLUVUT AAMUN RUUHKATUNTINA
(klo 7-8)

Nykylinjasto, jatkuva kierrdtys

Linja Vaunut Vuorovidli Nousijat Max.kuorm. Kaytto-

% suhde %
1A 11 7 1470 58 17
2 h T 420 25 9
3B 10 6 1490 55 15
3T 10 6 1140 3 14
it 13 5 2860 90 28
6 9 7 1300 54 15
TA - 6 7 1230 41 22
7B 6 7 1440 51 25
8 9 6 1520 51 27
10 T 7 700 35 11
Yht. 85 6,5 13570 19

160/vaunu

Vaihtoehto A, toteutusvaihe 1

Linja Vaunut Vuorovidli Nousijat Max.kuorm. Kaytto-

suhde %
1A 11 6,5 1550 61 17
2 7 6,5 970 o 16
3B 10 5.5 1940 72 17
3T 10 6,0 1350 33 13
by 12 5,5 2450 8l 27
5 5 6 1370 64 18
6 10 7 1240 53 15
TA 6 7 1170 L1 22
7B 6 7 1340 51 23
8 9 6,5 1150 37 20
10 8 7 700 35 11
Yht. gl 6,4 15230 19

162/vaunu
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Vaihtoehto A, toteutusvaihe 2

Linja Vaunut Vuorovidli Nousijat Max.kuorm. Kaytto-

% suhde 7%
1A 11 6.5 1430 52 15
2 i 6,5 1850 86 23
3B 10 5,5 1940 64 17
3T 10 6 1610 L6 15
4 12 5.5 2510 83 27
5 11 6 2170 54 19
6 13 7 1930 56 17
TA 6 7 1180 42 22
7B 6 7 1390 54 24
8 9 7 1010 29 15
10 8 7 1080 57 15
Yht. 103 6,4 18100 19

176/vaunu

| Vaihtoehto B, toteutusvaihe 1

Linja Vaunut Vuorovdli Nousijat Max.kuorm. Kaytto-

pA suhde %
1A 11 6,5 1570 61 17
2 7 6.5 970 o 16
3B 10 5,5 1970 74 18
! 3T 10 6 1440 41 14
b 13 5 2890 87 28
6 8 4 1150 52 15
TA 6 T 1180 b1 22
7B 6 7 1370 52 24
8 10 6,5 1280 36 19
10 8 7 730 37 12
Yht. 89 6,4 16120 19

181 /vaunu

Vaihtoehto B, toteutusvaihe 2

Linja Vaunut Vuorovdli Nousijat Max.kuorm. Kaytto-

% suhde %
1A 11 6,5 1580 52 16
2 7 6,5 2450 85 36
3B 10 345 2080 69 19
3T 10 6 1820 55 20
Iy 13 5 2780 85 27
6 12 7 1910 57 19
TA 6 7 1150 L7 23
7B 6 7 1350 51 25
8 10 6,5 1240 37 18
10 8 1 1290 6l 16
Yht. 93 6,0 17650 22

190/vaunu
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RAITIORATOJEN RAKENTAMLSOIJ ELMA

Kohde Uutta rataa Rakentamis- Rakentamis-
kus tannus aika
~_km 1) milj. mk vuosina

Vuosina 1990-1997

1. Mannerheimintie- a)
Pikku-Huopalahti 2,9 T+9 3
|
| 2. Salomonkatu-Fredri- b)
! kinkatu o,h W3 1
B Nordenskidldinkatu- 2)
Topeliuksenkatu-
Té61lontori 2.5 8,2 2
. Itamerenkatu-Jidtkdsaari 1.4 3,9 1
Yhteensa T2 24,3

1) Yksisuuntaisena ratana ilmoitettuna.
2) Edellyttdd Topeliuksenkadun muuttamista joukkoliikennekaduksi.

Huomautus
a) Liittyy raitiolinjan jatkamiseen Pikku-Huopalahden
asuntoalueelle

b) Liittyy Kamppi - Téslonlahti -suunnitelman toteuttamiseen

Vuosina 1997 - 2005

5. Makeldnkatu-
Kumpula 2,9 8,6 2

6. Fleminginkatu-
Aleksis Kiven katu-
Ratapihantie sekd

Pasilankatu-Radiokatu 6,4 18,5 I
T Hietalahdenranta-Itémeren-

katu 1.5 b,7 1
8. Fredrikinkatu-védlillé

Bulevardi-Salomonkatu 1.4 4.3 1
9. Korkeavuorenkatu-Meri-

katu 2,3 7.3 1

Yhteensa 14,5 43,4
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VUOSITASON MATKUSTAJAMAARA, KUSTANNUS JA
KAYTTOKATE LINJOITTAIN

Nykylinjasto
Linja Matk.m#dri Kustannus Kate %
milj. milj. mk
1A 3,84 16,0 iy, 2
2 1,14 5,1 TS % |
3B 7,07 } 38,5 59,7
3T 5,42
U] 10,02 23.9 77,1
6 56 16,2 51,8
7A 4,29 }-22 3 27,1
7B 5,05
8 5,31 1,7 66,5
10 3,62 i 13,4 49,7
Yhteensi 50,32 150,1 61,7
Vaihtoehto A
Linja Matk.m#édri Kustannus Kate %
milj. milj. mk
tot.v 1 tot.v 2 tok:wi i totiv 2 tot.v 1 tot.v 2
1A 4 ol 3,74 15,8 15,8 47,0 43,6
2 3,39 6,46 11,8 11,8 52,9 100,7
3B 9522 9,21 :}39.0 39.0 71367 79,4
3T 6,41 7,62
4 8,56 8,78 22,8 22,8 69,1 70,9
5 3,74 7:61 Tive) 20,0 94,3 70,0
6 4,33 6,74 17,2 23,0 46,3 53,9
TA 4,10 4,14 }.22.& 22,4 72,3 i 1
7B 4 70 l,88
8 L oy 3,52 15,6 17,0 47,7 42,1
10 3,67 5,62 14,9 15,4 45,3 67,1
Yhteensid 56,20 68,32 166, 187,2 62,0 67,2
Vaihtoehto B
Linja Matk.m&4rid Kustannus Kate J
milj. milj. mk
tot.v 1 tot.v 2 tot.v 1 tot.v 2 tot.v 1 tot.v 2
1A 4 10 4,13 15,8 15,8 47,7 48,1
2 3,41 8,56 11,8 12,3 53.2 128,1
3B 9,3 9,88 }39.0 39,0 76,2 87,4
3T 6,82 8,65
i 10,10 9,73 23,9 239 77.8 12,9
6 ly,03 6,70 14,6 21,8 50,8 56,6
7A 4,13 l,01 } 22,4 22,4 13,2 71,6
7B 4,78 h,71
8 4, 7 4,33 15706 18,1 h6,7 44,0
10 3,82 6,73 14,9 15,4 7,2 80,4
Yhteensd 55,10 67,43 160,0 168,7 63,3 73.5
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Hyvit RAITIOn lukijat,

Ne teisti, jotka olitte lisnd yhdistyksen syyskokouksessa, saitte kuulla péddtoimitta-
jan sclvityksen siitd, miksi lehti ci ole pitkddn aikaan ilmestynyt. Teille muille

kerrottakoon s¢ tdssd ja nyl.

Niin kuin RAITIOn palstoilla on monasti mainittu, lehden toimitus tyoskente-

lee omana vapaa-aikanaan, jota on val

joskus, ettd tyonteko haittaa harrastamista.

taja!tckslinkirjoiltajaﬂatnja

itettavasti sangen rajallisesti; sanotaanhan
Niin kavi nytkin. Lehden padtoimit-
¢i viime vuonna runsaiden tyopaineidensa ja muiden

kéytinnon syiden takia pystynyt omistautumaan lehden tekoon, vaikka olisi halun-

nutkin.

Edelld mainituista syistdi RAITIO ei viime vuonna ilmestynyt lainkaan. Pdatoi-
miuajahekstinkirjoillajaﬂatojan tyotilanne on helpottanut viime vuoden lopul_]a
aivan ratkaisevasti, joten pédtoimittajakin voi jélleen haluamallaan tavalla omis-
tautua myds RAITIOn tekoon. Niinpd lehtemme ilmestyykin tdnd vuonna nor-

maalisti.

SCANIA-KATURIEN TULEVAISUUS YHA SYNKKA SUOMESSA?

Juhana Nordlund

Scania BR110 -katurit ovat oikeastaan historiaa. HKL
951 oli viimeinen helsinkildinen tdmdn tyyppincn auto
kaupallisessa liikenteessd. Se hyldttiin 17 vuoden ikdi-
send alkuvuodesta 1989.

TaKL:n BR110:t on poistettu jo kauan sitten (vii-
meiset vuonna 1987). Turunkaan tilanne ei nédytd yh-
tiin lohdullisemmalta, silli vuoden sisdlld on autot
30-34 ja 35-55 hyldtty lihes kaikki. Autoista 35-55
loytynee jokin yksittdinen kappale.

Jyviskylin Liikenteen autot 43, 45 ja 96 olivat my0s
Scania BR110 -tyyppid. Niitdkéén ei endd kdytetd
sadnnollisessd liikenteessd. Osaa niistd on sdilytetty
Koiviston Auto Oy:n tiloissa Lahdessa, ilmeisesti
purkamista varten.

Scania BR111M -autojakin on ehditty poistaa.
HKL:n autot 954 .. 958 on kaikki hylitty. Autoista
411-419 oli titd Kirjoitettaessa (3. 89) jéljelld yksilot
414 ja 419. Sarjasta 560-579 on poistettu yli puolen
kymment4. Jopa autoista 610 .. 629 on osa chditty
hivittdd. TaKL:n autoista 477-486 on noin puolet
romutettu.

Kaikki tapahtumat Scanian kaupunkiautorintamalla
eivit suinkaan ole romutuksia. Nimittdin Scanian
N112 ja N113 -mallit ovat alkancet mennd ylldttdvin
hyvin kaupaksi. HKL hankki autot 8814-8838; TaKL
autot 106, 585-587; Porin Linja Oy autot 11, 12, 44,
45, 49, 50 ja 51. My0s useat yksityiset, kuten crddl
TLO:n yhti6t, Metsilin Linja Oy, Lahden Liikenne
Oy jne ovat hankkineet vastaavia autoja.

Nayttaskin siltd, ettd Scania-katureilla on tulevai-
suutta maamme Kkaupunkiliikenteessd 1990-luvullakin.
Muutama vuosi sitten tilanne vaikutti hyvin synkaltd...,
mutta toisaalta, ei muunkaan merkKisid katureita
(esim. Volvo B10R) ole 1980-luvulla hankittu kovin-
kaan ihmeellisis madrid. Uusista katutuuppareista
suurin osa on siis Scanioita.

22

Keskiaukeaman kuvat:

Vasemmalla sivulla on pari ndkymdd runkolinjalta 10.
Yiempi talvinen nikymd on Tilkan mdestd. Taustalla
nikyy  Ruskeasuon runkolinja-aseman  odotushuone.
Alakuvassa VTS 332 on melko suurinumeroisessa
vuorossa 236. Vaunu valmistui elokuussa 1955 ja sa-
man kuun lopulla aloitti runkolinjakin liikenndintinsa.
Kuvamme lienee aivan liikenndinnin alusta.

RAITIOssa 2-83 on ollut artikkeli runkolinjasta.
Oikealla sivulla VTS-vaunu 337 elokuussa 1955 Sal-
misaaren hoyryvoimalan sivuraiteella. Viisikymmenluvun
telivaunut tulivat Karjaalta ja Tampereelta Ok-avotava-
ravaunuissa Salmisaaren voimalan raiteelle. Tddlld ne
nostettiin  sdhkolaitoksen nosturilla  pois vaunusta ja
laskettiin langattomalle raitiotien pistoraiteelle. Viiden
vuoden aikana vaunuja tuli yhteensd 105 kappaletta.
Erds ihmeellinen seikka ndkyy myds tdssd kuvassa.
Emme tarkoita nyt kiiltdvid kromilistoja tai keltaisia
"vauhtiviivoja" katonrajassa, emmekd jdrjestysnumeron
puuttumista etu- ja takapadstd (niitd alettiin lisatd
vuosikymmenen lopulla) tai isoja vihreitd compact-kytki-
mid (jotka mahdollistivat multippeliajon, eli kahden
VTS-vaunun yhteenkytkemisen). Sekddn ei ollut ihmeel-
listé, ettd ndissd vaunuissa oli selvdt linjanumerot ja
kohdetekstit. Numerot vaihdettiin  1970-luvulla  paljon
pienempiin ja reittitekstit poistettiin vuosinan 1958-59.
Ihmeellisin seikka on vilkku. Tdssd luovutushetken ku-
vassa vilkut ovat vield paikallaan, mutta ennen kuin
vaunu asetetaan liikenteeseen, siitd riisutaan vilkut pois.
Tédmdn seikan voi tarkastaa muista kuvista, joissa pai-
kalla on vain kumisuojus. Ratti-Karioista on vilkut myds
raksittu pois HKL:lla. Vilkut otettiin kdyndon vasta
1960-luvun alkupuoliskolla.

Alemmassa kuvassa VTS:ddn 351 on laitettu pieni
etukytkin, koska multippeliajoajatukset on jo haudattu.
Sama matkustajamddrd voidaan kuljettaa halvemmalla
liittamalld mukaan perdvaunu. Téolo halli.
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HKL 65 on vuoden 1953 Volvo/Helko. |
Kuva: Bo Ahlnds, 1960-luvun alku|

HKL 56 Ruskeasuolla linjan 11 pddtepysakilld. |
Kuva: Juhani Poussan kokoelma f
i

HKL 130, kaunis pikku-Kutter, Kuusitien pﬁétepys(i!dﬂfi]
keskelld Mannerheimintietd olevassa litkenneympyrdssd
raitiovaunupysékkien yhteydessd. Autossa ikkunoiden alla
oranssi raita.  Kuva: Bo Ahlndis

RAITIO 1-1990
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Turun perdvaunu 140 rakennettiin vuonna 1955 moot- muutettiin perdvaunuksi. Vaunu poistettiin kaytostd 1964
torivaunusta 3 (ASEA 1908). Alunperin tdmd vaunu oli ja lahjoitettiin sittemmin Tampereen Hdmeenpuistoon.
turkulaisten "pikkuruotsalainen”  eli "kiinalainen®, niin  Vaunu havitettiin  1970-luvun  alkupuolella. Taustalla
Juin sitd kutsuttiin kattokorokkeensa takia. Vaunua on niikyy Sdrkdinniemi, jonka tornin juurella on yha HKL:n

saneerattu aikojen kuluessa lujalla kadelld ja viimeksi se  vaunu 727 (Kaipio 1945).
Kuva: Mikko Alameri, 31. 10. 1970
" AN

Tampereen ~ johdinautolinjaston huoltoautoja: ~ vasem-
malta nro 300 (Dodge, 1939) ja nro 305 (Volvo). Dod-
ge on nykyddn Kangasalla Vehoniemen automuseossa
seka-autoksi muutettuna.

Kuva: Mikko Alameri, 15. 5. 1976
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VIISIKYMMENLUVUN SINISIA BUSSEJA

Jukka Hannikainen
Nrot 62-65, Volvo B-638/lelko

Vuoden 1953 hankintoihin kuuluivat myds niméd Hel-
kon korittamat "isot" Volvot. Kyseisessd alustamallissa
oli tuolloin suorasuihkutusmoottori, joka oli tcholtaan
150 hv. Koriltaan autot vastasival muuten jo tutuksi
tullutta Helkon rakennetta sisdvérityksineen ja materi-
aaleineen. Busseja kéytettiin muutamia vuosia nimik-
kovuoroissa péédasiassa Haagan suuntaan, mutta ilmci-
sen  heikkorakenteisina ne siirrettiin  nopeasti vara-
autoiksi. Mitddn mainittavia korimuutoksia, jotka
vaikuttaisivat ulkonékoéon, ei ndihin busseihin tehty.
Jo aikaisemmin mainitut rakenneheikkoudet aiheutti-
vat autosarjan hylkddmisen suhteellisen nuorena eli n.
8-9 v:n ikdisind vuosina 1961-62.

Rek. Poist.
62 BB-82227. 3. 53 14. 12. 61
63 BB-539 30. 3. 53 16. 12. 61
64 BB-905 10. 4. 53 7. 9. 62
65 AA-14215. 4. 53 18. 9. 62
Ist, 39 Pit. 10800 mm Renk. ed. 12.00-20"

Seis. 21 Lev. 2500 mm tak. 11.00-20"
Yht. 60 Aks.vili 6000 mm

Nro 66, Volvo B-637/Helko

Téméd bussi kuului edellisten autojen kanssa samaan
tilaussarjaan, mutta erona siini oli ainoastaan lyhyem-
pi akselivéli eli 5500 mm. Tdmé seikka ei aiheuttanut
mainittavia ulkonaisia eroavuuksia autoihin 62-65
verrattuna ja kdytOssd ne osoittautuivat samanlaisiksi.

Rek. Poist.
66 AB-21 28. 4. 53 23. 10. 62
Ist. 41 Pit.10300 mm Renk. ed. 11.00 x 20"

Seis. 19 Lev. 2500 mm tak. 10.00 x 20"
Yht. 60 Aks.vili 5500 mm

&
Nrot 69-75, Scania-Vabis BF-61/Ajokki
Vuonna 1952 hankittiin HKL:lle 7 "hetku"-mallista

alustaa, joissa moottori oli etuakselin etupuolella.
Moottorina oli saman D 621, jota kdytettiin jo aiem-

min esitellyissd Scania-Vabis B-62/-63 -autoissa. © /,,/®
Busseja kiytettiin aluksi etupadssd Haagan ja Pakilan
suunnan linjoilla, mutta myéhemmin muillakin linjoil-

la. Lauttasaaren suunnan linjoilla en muista koskaan
ndhneeni nditd autoja, ilmeisesti etuakselille muodos-
tuneen painon vuoksi. Lauttasaaren vanha silta kun ci

ollut kovinkaan tukeva. Korimuutoksia niihin bussci-
hin tehtiin paljon ja juuri ulkondkodon vaikuttavia.

f
|

Nrot 69-75
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Alkuperdiset etusileikot muutettiin yksinkertaisemmik- , Ist. 35 Pit. 10460 mm Renk. ed. 11.00 x 20"
si melkein kaikkiin autoihin. (Etusileikdissd oli eroja  Seis. 23 Lev. 2500 mm tak. 10.00 x 20"
jo uutena). Samoiten kaikkiin busseihin asenncttiin @ Yht. 58 Aks.vili 4800 mm

kiilakumi-ikkunat korikorjausten yhteydessd, mikd ai-
heutti suorakulmaisten ikkunoiden pyoristymisen kul-
mista. Jopa etuosan kaltevuuteenkin kajottiin joissakin
autoissa. Viimeiset ajonsa bussit ajoivat mm. linjoilla
51 R.tori - Oulunkyld (jolla kirjoittajakin matkusti),
43 R.tori - Myllypuro sekid 44 R.tori - Puotinharju.

Tédmé sarja on toistaiseksi ainoa HKL:lle hankittu ns.
hetku-sarja. Tampereella nditdi samoja busseja oli
kdyl6ssd runsaasti, samoin kuin uudempiakin alusta-
tyyppejd (BF-75). Hetkuilla ajetaan "Mansessa” vieli
nykyddnkin (BF-110).

s

Rek. Korikorjaus Poist
69 AU-335 23. 4. 52 11. 3. 57 HKL korjaamo 4.8.65
70 AU-334 23. 4. 52 2. 9. 57 HKL korjaamo 29.4.65 Valokuvia kasitellyista busseista
71 AU-460 29. 4. 52 22. 7. 58 HKL korjaamo 4.8.65 on lehdessa seuraavasti:
72 AU-461 30. 4. 52 13.4. 60 HKL korjaamo 13.4.65 HKL 70 sivulla 2 ja
73 AU-459 30. 4. 52 1959 HKL korjaamo 4.8.65 HKL 65 sivulla 23.
74 AU-462 30. 4. 52 12. 10. 57 Wiima Qy 8.2.65
75 AU-628 10. 5. 52 12. 10. 57 Wiima Oy 4.8.65

HELSINGIN BUSSILINJOJA

Pertti Leinomaiki

Linja 100
29. 8. 55* Kuusitie - Ruskeasuo
Kuusitie - Koroistentie - Kiskontie
Tenholantie - Koroistentie - Ruskeasuo
(liityntdasema) (* runkolinjakokeilu al-
koi)
- muutama péivd liikennditiin 2:lla vau-
nulla, jonka jdlkeen vain yhdelld
- 30. 7. 56 kuljettajarahastus
16. 8. 57 Naistenklinikka - Ruskeasuo
I-suunta: Naistenklinikka - Haartmaninka-
tu - Topeliuksenkatu - Mannerheimintie
II-suunta: Mannerheimintie - Tope-
liuksenkatu - Tukholmankatu - Haart-
maninkatu
1. 9. 58 Kuusitie - Tenholantie
Kuusitie - Koroistentie - Kiskontie -
Tenholantie - Koroistentic ... - péite-
pysdkki Kuusitielld
22. 6. 59 Kuusitie - Invaliidiséditio
1. 9. 64 Ruskeasuo - Invaliidiséiitio

28

Linjanumeromuutos: 11
30. 4. 71 Lopetettiin

- (3. 5. 71 alkaen 23A Ruskeasuo - Ilma-
la invalidisddtion kautta)

- mybhemmin vaunu 4 tuli nimikoksi
tille linjalle (kuva Marjaniemen jutun
yhteydessd, RAITIO 1-88)

- syksylld 1967 linjaa alettiin liikennoidé
pikkumersuilla (56-59), joista 56 nimik-
kona.

Siirron = |

Qrkatlcin v Tallaisella maksut-
‘tomalla siirtoli-
jpulla sai linjalla
100 matkustava il-
maisen vaihdon rai-
tiovaunulinjalle 10.
Kaikki muut vaih-
dothan linjoilta
toisille olivat en-

lis#-siirtomatkaa
varten

| MAKSUTON |

HKL - HST
Nio 36 - 1. 5. 62, @

| 134514194V | | nen vanhaan maksul-
lisia.
esa1sfupdiong |
BIJX2 10] I
|
wlqiionuoy |
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Eréinkiivijintori - Roihuvuori - Reposal-
men uimaranta

Linja 73

1.7.-29. 8. 59 ->
pdivimdarat vaihtelivat eri kesind ->
15. 6. - 17. 8. 65

Linjalla kuljetettiin lapsia uimakouluun.

Erdnkévijantori - Kettutic - Siilitic -
Viikintie - Porvoontic - Roihuvuoren-
tie - Abraham Wetterintic - Laajasalon-
tie - Holmanmoisiontic - Reposalmen
uimaranta (vain arkisin)

12. 6. - 25. 8. 69

1. Siilitie - Kettukuja - Kettutie - Hijih-
lomientie - Lmnanrakcma]'mnc - Laa-
jasalontie .,

2. Muyllypurontie Marjanicmentic -

Tulisuonti¢ - Roihuvuorentic ..

5. 6. - 15. 8. 70 ->
piivimddrit vaihtelivat eri kesind ->
. 7.-15. 8. 78

1. 1. 66 Linjanumeromuutos: 89
13. 6. - 17. 8. 66 ja Linjanumeromuutos: Herttoniemest: U8,
15. 6. - 28. 8. 67 Myllypurosta U9
. Rt .. Erinkavijintori - Kettutic - Vuodesta 1971 U9 Myllypadontielté
(kuten ennen) - 10. 7. 72 ... Laajasalontie - Kuvernos-
rintic - Reposalmentie (Ilomientien ris-
2. Myllypurontic - Myllymestarintic - teys)
Turunlinnantie - Itidinen moottoritic - - (vuodesta 1973 my6s U94 Kontulasta,
Roihuvuorentie ... Reposalmen uimaran- LOY)
ta
15. 6. - 15. 8. 68 Aikatauluesimerkki vuodelta 1974: 17. 6. - 17. 8. ma-
la
1. Kuten ennen ... Siilitic - 80:n piiitc- B
pysikki - Siilitie - Muuntajankaiu - Linja U8
Roihuvuorentie (takaisin  Viikinticn : !
kautta) Pohjois-Herttoniemi 9.40 15.21
Eriinkévijintori l 9.45 15.16
2. kuten ennen Reposalmi 10.01 15.00
LI
Valokuvia kdsitellyistad bussilin- Linja U9
joista on lehdessa Seuraavasti:
Kuvia linjoista 100 ja 11 on si- glg::l?:;ﬁi g;g ::%‘2‘
vulla 23 ja linjasta 73 sivulla 2. : i :
J J Reposalmi 10.04 14.00
Romutetut HKL:n linjo-outot v.1988
10.2. paatss 9, 413, 627, 936
15.3. 557
23.3. 264, 277, 324, 510, 653
14.4. 300-305, 308-310, 355, 361, 365, 371
9.5 928, 939, 941, 944, 953, 956
7.6. 411, 415, 955
16.8. 572
12.9. 424, 555, 565
3.10. 263, 314
11.10. 332, 334, 335, 337, 350, 351, 353, 357, 363
31.10. 257, 261, 265, 269, 270, 272, 278, 312, 316, 325, 327,
328, 330, 652
Z.11. 329
712 542, 566, 571, 934, kouluautot:18, 20, 21

Romutettuja HKL:n linjo-autoja v.1989

18.1. 654
30.1. 508,
9.3. 570,

509, 517, 526, 532
583, 611, 802, 951
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RAITIOVAUNUT JA LIKENNEVALOT

Ensio Virta

Helsingissd on 150:ssd paikassa sellaiset liikennevalot,
jotka koskevat myds raitiovaunuja. Useimmissa pai-
koissa raitiovaunuille on omat S- ja nuolivalonsa,
joissakin ne taas noudattavat tavallisia liikennevaloja.
Vuosien mittaan valoja on uusittu ja modernisoitu.
Scuraavassa liikennevaloristeykset luetellaan kronologi-

scssa  jdrjestyksessd. Lihde:

Muistelmani "Muistiin-

panoja Helsingin raitioteistd 1-30"

P =

9.

10.
11
12.
13.
14,

15.

16.
17.

13.
19.
20.

21

.5

23.
24,

25

26.
27.
28.
29,
30,
31
32,
33.
34,
35.
36.

37

Alcksanterinkatu-Mikonkatu 1951
Alcksanterinkatu-Keskuskatu 1952
Mannerheimintie-Kaivokatu 1952
Aleksanterinkatu 52 suojatievalot 1954 (myOhem-
min poistettu)

Siltasaarenkatu 5 suojatievalot 1956
Mikeldnkatu-Hémeentie 1956
Aleksanterinkatu-Mannerheimintie 1956 (pelkis-
tddn rv-valot, kisinohjattavat, myohemmin pois-
tettu)

Unioninkatu-Pohjoisesplanadi 1956

Tilkanméki 1957

Himeentie-Kaikukatu 1962
Hiameentie-Kaikukuja suojatievalot 1962
Héameentie-Haapaniemenkatu 1962
Topeliuksenkatu-Mannerheimintie 1962
Mechelininkatu-ent. Lauttasaarenkatu 1962 (tila-
piiset)

Mannerheimintie-Cygnaeuksenkatu suojatievalot
1962

Kuusitie-Mannerheimintie suojatievalot 1963
Unioninkatu-Siltavuorenranta aluksi suojatievalot
1963

Bulevardi-Albertinkatu 1963
Bulevardi-Fredrikinkatu 1963
Mannerheimintie-Nordenskitldinkatu 1963
Héimecntie-Siltasaarenkatu 1964
Himeentie-Toinen linja 1964
Miikeldnkatu-Sturenkatu 1964
Huopalahdentie-Munkkiniemen aukio 1964

Ent. Lauttasaarenkatu-Lapinlahden sillan yhdystic
1965

Ent. Lauttasaarenkatu-Morsiamenkatu 1965
Caloniuksenkatu-Mechelininkatu 1966
Arkadiankatu-Mechelininkatu 1966
Hictaniemenkatu-Mechelininkatu 1966
Runcberginkatu-Arkadiankatu 1966
Fredrikinkatu-Arkadiankatu 1966
Hictalahdenkatu-Lonnrotinkatu 1967
Etcliesplanadi-Etcliranta 1967
Pohjoisesplanadi-Elteldranta 1967
Miikelinkatu-Koskelantie 1967
Miikeldnkatu-Viinolinkatu aluksi suojatievalot
1967

Miikelinkatu-Kimmontie aluksi suojatievalot 1967

30

38.
39.
40.
41.
42,
43,
44.
45.

47.
48.

49.
50.

59,
60.
61.
62.
63.
64.

65.
66.
67.

69,
70.
71,
72.
73.
74.
75.
76.
T
78.
79.
30.
81.

82.

31,
52
53.
54.
55.
56.
57.
38.

Miikelidnkatu-Pohjolankatu 1967
Paciuksenkatu-Tukholmankatu 1967
Paciuksenkatu-Meilahdentic 1967
Hictalahdenkatu-Kalevankatu 1968
Himeentie-Sturenkatu 1968
Himeentie-Haukilahdenkatu 1968
Himeentie-Kustaa Vaasan tie 1968
Mannerheimintie-Pohj. Rautatiekatu 1969
Bulevardi-Hietalahdenkatu 1969
Kaivokatu-Asema-aukio (ldnsiosa) 1969
Kaivokatu-Asema-aukio (itdosa) 1969 (myohem-
min poistettu)

Lint. Brahenkatu-Sturenkatu 1969
Mannerheimintie-Lénnrotinkatu 1970
Sturenkatu-Aleksis Kiven katu 1970
Erottajankatu-Uudenmaankatu 1970
Bulevardi-Mannerheimintie 1970
Kaivokatu-Keskuskatu 1970
Kaivokatu-Mikonkatu 1970
Nordenskidldinkatu-Reijolankatu 1971
Nordenskitldinkatu-Pohj. Stadionintie 1971
Nordenskioldinkatu-Veturitie (ldntinen haara)
1971

Runeberginkatu-Et. Hesperiankatu 1971
Runeberginkatu-Pohj. Hesperiankatu 1971
Runeberginkatu-Lutherinkatu 1971
Runeberginkatu-Sammonkatu 1971
Runeberginkatu-Tunturikatu 1971
Runeberginkatu-Caloniuksenkatu 1971
Ruotsalainen teatteri aluksi suojatievalot 1971
Mannerheimintie-Museokatu 1971
Kaisaniemenkatu-Puutarhakatu 1972
Kaisaniemenkatu-Fabianinkatu 1972
Kaisaniemenkatu-Vilhonkatu 1972
Vilhonkatu-Mikonkatu 1972
Rautatientorin koilliskulma 1972
Kaisaniemenkatu-Vuorikatu 1972
Bulevardi-Annankatu 1972
Mannerheimintie-Dunckerinkatu 1972
Mannerheimintic-Pohj. Hesperiankatu 1972
Mannerheimintie-Et. Hesperiankatu 1972
Nordenskioldinkatu-Urheilukatu 1973
Nordenskioldinkatu-Mannerheimintie 1973
Mannerheimintic-Humalistonkatu 1973
Manncrheimintie-Eino Leinon katu 1973
Mannerheimintie-Aleksanterinkatu myGhemmin
suojatievalot 1973
Mannerheimintie-Kalevankatu 1973
Mannerheimintie-Postikatu 1973
Mannerheimintie-Arkadiankatu 1973
Mannerheimintie-Reijolankatu 1973
Mannerheimintic 63 suojatievalot 1973
Mannerheimintic-Tukholmankatu 1973
Tukholmankatu-Topeliuksenkatu 1974
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89.
9().
9l.
92,
93,
94.
95.
96.
97.
98.
99,

100.
101.
102.
103.
104.
105.
| 106.
107.
108.

109.
110.
111.
112.
113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.
121.
122.
123.
124.
125.
126.
f 127.
. 128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.
138.
139.
140.

Mannerheimintie-Runeberginkatu 1974
Mannerheimintie 73 suojatievalot 1974
Kustaa Vaasan tic 45 suojaticvalot 1974
Helsinginkatu-Sturenkatu 1974
Himeentie-Neljés linja 1974
Himeentie-Kolmas linja 1975
Himeentie-Viides linja 1975
Héimeentie-Sakarinkatu 1975

Himeentie 38 suojatievalot 1975
Himeentie-Torkkelinkatu 1975

Himeentie 42 suojatievalot 1975
Himeentie-Vellamonkatu 1975
Mannerheimintie 85 suojatievalot 1975
Mannerheimintie-Jalavatie 1975
Mannerheimintie-Valpurintie 1975
Mechelininkatu-Lapinlahdenkatu 1975
Himeentie 97-99 suojaticvalot 1976
Nordenskioldinkatu-Veturitie (itdinen haara) 1976
Et. Makasiinikatu-Eteléranta 1976

Kaivokatu 8 suojatievalot 1976 (my&hemmin
poisietiu)

Helsinginkatu-Vauhtitie 1976
Mannerheimintic-Koroistentie (pohjoispid) 1976
Mikeldnkatu-Radanrakentajantie 1976
Porkkalankatu-Sulhasenkatu 1977
Pédvartiontori-Meritullintori 1977
Kanavakatu-Kanavaranta suojatievalot 1977
Mikeldnkatu-Elimédenkatu 1978
Mikeldnkatu-Kumpulantie 1978

Kaivokatu 10 suojatievalot 1979
Viipurinkatu-Savonkatu 1979
Helsinginkatu-Fleminginkatu 1930

Kustaa Vaasan tie-Intiankatu 1980
Arkadiankatu-Et. ja Pohj. Rautatienkatu 1980
Helsinginkatu-Kaarlenkatu 1980
Siltasaarenkatu-Pitkinsillanranta 1980
Runeberginkatu-Apollonkatu suojatievalot 1980
Aleksanterinkatu-Mannerheimintie 1930
Runeberginkatu-Tykistdnkatu - 1980
Runeberginkatu-Sandelsinkatu 1980
Hémeentie-Vilhonvuorenkatu suojatievalot 1981
Hémeentie-Paiskyldnkatu 1982
Mechelininkatu-Sammonkatu 1983
Rautatieldisenkatu-Ratapihantie 1984

Toinen linja 23 suojatievalot 1984
Himeentie-Somerontie 1984
Fredrikinkatu-Uudenmaankatu 1984
Hémeentie-Helsinginkatu 1985
Runeberginkatu-To6l0nkatu 1985
Mannerheimintie 62 suojatievalot 1985
Asemapiillikdnkatu-Ratapihantie 1986
Porkkalankatu yksi raide - (vain rv-valot) 1986
Porkkalankatu Alkon portti 1986
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141.
142.
143.
144.
145.
146.
147.
148.
149.
150.

151.
152.
153.
154.

Pasilankatu-Esterinportti 1986

Tukholmankatu 23 suojaticvalot 1986
Sturenkatu-Kangasalantic 1987

Kaivokatu 2-4 1987

Mikeldnkatu-Turjantic 1987
Kaisaniemenkatu-Liisankatu 1987
Mikelinkatu-Isonniitynkatu 1988
Snellmaninkatu-Liisankatu 1988

Lint. Brahenkatu 8 suojatievalot 1989
Pasilankatu-Fredriksberginkatu suojaticvalot (1989)

Mechelininkatu - Porkkalankatu (1989)
Kustaa Vaasan tie - Vaind Auerin katu (1989)
Mikelankatu - Paijdnteentie (tyon alla)
Makelankatu - Vallilantie (tyon alla)
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RAITIOTIEAIKATAULUT

J. Oksanen

RAITIOn viime numerossa lupasin palata jilleen
asfaltin pdiltd raiteille. Sen verran Kkuitenkin téytyy
tuosta lupauksesta pihist44d, ettd tarkennan STA:n
autojen vuoronumerointia: RAITIOssa 3/88 mainitsin
STA:n kdyttdvén 200-sarjaa tunnusnumeroinaan. Tdmé
on vain osatotuus, silli myds 300- ja 400-sarjoihin
kuuluvia numeroita nidkyy autojen tunnusnumeroteli-
neissd. Enin osa toki on 200-sarjalaisia.

TYOTA, TYOTA!

Sitten takaisin kiskoille. Hikipdin olen kahlannut lipi
kaiken sen raitiotieaikataulumateriaalin, jonka HKL
on ystivillisesti seurallemme ldhettdnyt. Tyotd riitti,
silld joka ainut vuoroaikataululehti oli uusittu 1.1.1989
lukien ja osa vield sen jilkeenkin. No nyt tietysti
kaikki lukijat luulevat, ettd juttua piisaa sivutolkulla.
Niin ei kuitenkaan ole asia, mitd nyt vidhdn tdytyy
tdhdn raapustaa péditoimittajan pitdmiseksi jokseenkin
tyytyvdisend. Totuus nimittdin on, ettd syy HKL:n
paperintuhlaukseen 10ytyy ensisijaisesti ty0aikamuutok-
sista, eli ns. kenginnumeroista. Joka vuoroaikataulussa
on ndet mainittu siind vuorossa tytskentelevien tydajat
koodinumeroineen. Tuo koodi on ATK-ohjelman
tybaikalaskelman numero - siis edelld tarkoitettu
"kuljettajan kengdnnumero" - ja sen muoto on ainakin
muuttunut. Muutama vuosi sitten numero saattoi olla
muotoa esim. 03/7/1. Jos joltain toiselta vuorolta
16ytyi luku 03/7/2 oli siind mainitun kuljettajan ruoka-
tunnin jdlkeinen tyOpdivin osa. Sittemmin "kengdnnu-
merona" esiintyi viisinumeroinen lukusarja, jota edelsi
kirjain A, P tai R, ilmeisesti viitaten arki-, péivittdis-
tai ruuhkavuoroissa tyoskenteleviin. Tilldin esim.
P40951 oli tyOpdivdn ensimmdisen osuuden ja P40952
jdlkimméisen osuuden koodi. Nyt kiyttéén otetut
numerot ovat muotoa esim. A442A1 tai Ad444M1 tai
P330M2 jne. Miten nditd on luettava, sitd en ainakaan
toistaiseksi ole keksinyt, en tosin ole suuremmiten
yrittdnytkédén.

HALLISTA TOISEEN

Kun nuo vain tybaikaa koskevia muutoksia sisidltidneet
vuoroaikataulut oli mapitettu, jéi jdljelle myos todelli-
sia jutun aiheita. Vuorojen pallottelua hallista toiseen
néyttdd tapahtuneen vuoden vaihtucssa 1989:déin. TO0-
16kin on taas vilkastumaan péin, vaikka joitain siirtoja
my0s sieltd Koskelaan on tchty. Nimittdin kakkosen
kaikki vuorot 7, 8, 9 ja 107 ovat siirtyneet Koskelaan,
Edeclleen kahdeksikon kaikki vuorot ovat nyt Koske-
lassa. Muuthan sielld jo olivatkin ja nyt siirrettiin
ruuhkavuorot 181 ja 182:kin. Nclosclta vuoro 42 on
sijoituslistassa mainittu vieli Toolon vuoroksi, mutta
viidesti viikossa se kylld lihtee Koskclasta ja palaa
simnne.
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Se, ettd kéytin sanontaa T66l0n vilkastumisesta johtuu
linjan 10 kaikkien vuorojen sijoittumiseen To6OIGON.
Vuosikausiin ei T66l0ssd ole ollut halliinajoja klo 23
jdlkeen mutta nyt niiti on nelji kappaletta ja vield
joka ilta. Sunnuntaisihan T66l6ssd oli viime vuoden
loppuun asti vain puolenkymmenté sddnnollistd 1ihtod
ja tuloa yhteensi.

MUUTOKSIA LINJOITTAIN

Linjalla 2 Koskelan halliin sijoittaminen merkitsi myos
sitd, ettd ensimmdiset 14hdot tapahtuvat Kauppatorilta
ja viimeiset pdivin mittaan Ensi linjalta. Koskelasta
ajo Ensi linjalle ja sieltd Koskelaan olisi merkinnyt
tarpeettoman pitkdad turhaa kierrosta, Kauppatorille ja
-lta se kdy luontevammin. Niin ollen aamuiset 14hdot
tapahtuvat ensin Kauppatorilta, itse asiassa jo 13
minuuttia entistd varhemmin ja illalla taas Kauppato-
rilta Ensi linjalle ei p#4se endd 17.20 jalkeen, kun
vield 30.12.1988 saattoi pédstd korottelemdin matkan
klo 17.35. Kakkosen kierrosaikaa Kkiristettiin lisiksi
aamuruuhkan aikana 32:sta 28 minuuttiin ja vuorovilit
tihenivdt ndin 7 minuuttiin. Samalla tilld pitkilld ja
tidrkedlld linjalla saatiin 5 lisdldhtod aikaiseksi.

Kymppien siirtdiminen TO0166n poisti erdén mielihar-
min, joka muutama vuosi sitten putkahti esiin. Perin-
teisesti HKL:n aikatulut ovat olleet sellaiset, ettd
liikenne klo 22-02 lopettavien vuorojen osalta on ollut
joka ilta tdysin samanlainen. Ja on se sitd tavallaan
vield nytkin. Mutta kympille muodostui ensimmiiseni
sellainen asetelma, ettd ma-pe ajavat vuorot olivatkin
numeroiltaan eri kuin la-su. Eli kun myohaisillalla
aikataulun ollessa ldhtdaikojen osalta minuutilleen
sama kaikkina viikonpdivind, niin viikonvaihteessa
esim. vuoron 92 paikalla ajoikin 93, 93:n 96, 96:n
94jne. To6Ol0ONn siirtiminen yhdenmukaisti linjan 10
vuorot jélleen kaikkina viikonpdivind. Mutta voi!
Linjan 4 vaunut puolestaan nyt vaihtuvat viikonvaih-
teessa: 34/38, 35/37, 37/35, 38/34, 39/41, 40/42, 41/40 ja
42/39 (ensinmainittu numero on ma-pe ja jilkimmdi-
nen sen paikalla la-su ajava vuoro). Nelosen lihto-
minuuttejakin on peukaloitu aamulla ennen klo 9:d4,
mutta oleellista uutta ei niissd ole. Sen sijaan kannat-
taa hiukan painomusteen tuella ihmetelld, onko
HKL:n suunnittelijoille sattunut lipsaus vai mitid tar-
koittaa se, ettd Katajanokalta halliin klo 21.45 ja
23.18 tapahtuvat ldhd6t on johdettu Kauppatorin-
Liisankadun reitiltd To0lon kisahallin kautta kierti-
viksi. En ihmettelisi sitd lainkaan, jos edelliseen vau-
nuun olisi edes jonkinmoinen ero, mutta kun edellisen
vaunun - siis Munkkiniemeen asti jatkavan - lihtdaika
on tdsmilleen sama.
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Niin kakkosella kuin neloscllakin  pédtepysikkicn
lihtdminuutteja oli pyoritelty lihes yksinomaan vain
aamuruuhkan aikana. Linjalla 7A sitd vastoin aamusta
alkanut minuuttien rukkaaminen nékyy aina klo 21
asti. Aamun ensimmdéisen puolentoista tunnin ajan,
klo 6-7.30, on 14ht6ji vihennetty rajusti. Vuorovilipi-
dennys on peréti 3 minuuttia eli 7:std 10:een. Kierros-
aikaa on tosin lyhennetty parilla minuutilla, jolloin
kahden vaunun verran vihemmén on kalustoa mainit-
tuna aikana liikkeelld. Kierrosaika on lyhentynyt myds
pdivilld 45:std 43 minuuttiin. Tasaiset 9 minuutin
vuorovilit ovat vaihtuneet sarjaksi 9-9-9-8-8 nimen-
omaan tdssd jérjestyksessd, eivit siis vuorotellen. Ilta-
pdivin ruuhkan aikanakin on hienoista kierrosajan
kiristymistd nékyvissd. Rautatientorilta p##stdén téysin
entiseen aikatauluun klo 18 jilkeen, mutta Messukes-
kuksen aikaa on siirretty minuutilla my&hédisemmaéksi
entisestd aina klo 21 asti.

Némé edelldi mainitut seiska-aa:n muutokset koskivat
pdivii maanantai-perjantai. On linjan aikataulua toki
peukaloitu viikonvaihteessakin. Lauantaisin on 7A:lla
liikennettd tihennetty. Kaikki neljd vakiovuoroa ovat
liikenteessd jo tuntia aikaisemmin, siis klo 8 aikaan ja
ndin pdédstddn jo silloin péiviliikenteen tiheyteen.
Siinéikin on kierrosaikaa "prdssitty" 44 minuutista 42-
43 minuuttiin ja tasaiset 11 minuutin vélit ovat vaih-
tuneet 10-11 minuutin vuorovileiksi. Klo 15 jilkeen
ne ovat tasan 10 minuuttia (ennen klo 17.30 alkaen).
Sunnuntain muutokset 7A:lla ovat vihiisid. Kier-
rosaikoihin tai vuorovileihin ei ole kajottu, mutta
ennen klo 10:td on liikenteessd 65:n sijasta vuoro 64.
Kautta pdivin Rautatientorin aikoja on siirrettu mi-
nuutilla my6hemmdksi, kosmeettista hoitoa siis. Sa-
manlaista rukkausta on linjan 7B sunnuntaiaamun
lihdOissd klo 7-10 vililli ainoana sité linjaa koskevana
muutoksena.

Linjan 8 hallista- ja halliinajot tapahtuvat nyt kaikki
samaa reittid: hallista ajetaan Paavalin kirkon silmuk-
kaan ja halliin ldhdetd4n aina Salmisaaresta ja ajetaan
normaalisti Hdmeentien ja Sturenkadun kulmapysékil-
le, josta livahdetaan suoraan halliin. Hallikilvet pitéisi
kuljettajan kipaista laittamassa paikoilleen SOrndisis-
si - siis Kurvissa. Kun vuorot 181 ja 182 ajavat nyt
myds Koskelaan, saadaan linjalle 8:kin hetkittédin tosi
tihed liikenne. Em. vuorot ndet ldhtevit halliin kol-
masti pdivdssd vain minuutin edellisen vaunun peréin.
Vuoroaikataulun merkintd hallikilven laittamisesta
paikalleen vasta SOrndisissd koskee myds nditd kahta
vuoroa, mikd antaa ymmértds, ettdi ne on todellakin
tarkoitettu aikataulun mukaisiksi 14hdoiksi Salmisaa-
resta. No, ehkéipd HKL:n pojat jossain vaiheessa hok-
saavat tasata vilejd né4iden vuorojen ja niitd ympé-
rdivien ldhtdjen kesken, jolloin 181:n ja 182:n merki-
tys matkustajille paranee.

Viimeisend sitten linja 10. Vuorojen siirtdiminen To60-
166n ei vaikuttanut pédtepysékeiltd 14htdOn sitten
holkdsen pOldystd, jos nyt joku niin luuli. Hallista
ldhdot tietenkin muuttuivat myOhdisemmiksi ja hal-
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liinajot aikaisemmiksi lyhyemmin matkan ansiosta.
Mutta nchiin taas kéyvit ilmi oheisista, uusituista hal-
liaikatauluista.

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n saan-
témadarainen kevatkokous pidetaan
sunnuntaina 25. helmikuuta klo
15-17 Helsingin kaupungin nuori-
soasiainkeskuksen Hietaniemen
kerhokeskuksessa, osoite Hieta-
niemenkatu 9 B, 2.kerros, huone
209.

saantomaaraiset

Esilla ovat

asiat.

% %k %k

Jasenmaksut vuodelle 1990 ovat
entisen suuruiset.

- alle 20 wvuotiaat 50 markkaa
- 20-59 vuotiaat 60 markkaa
- 60 vuotta tayttaneet 50 mk
Ohessa uudet Jjasenmaksukortit.
Ole hyva ja tayta kortti huolel-

lisesti.

k%

Vuoden 1990 johtokunta on seu-
raavanlainen:

puheenjohtaja Ismo Leppanen
varapuheenjohtaja Jorma Rauhala
sihteeri Larry Karkkainen
rahastonhoitaja Pertti Leinomdki
arkistonhoitaja Arto Hellman
jasen Ari Oksa

varajasen Toivo Niskanen

* k%

Toukokuun ensimmdisena lauantaina
on tarkoituksenamme tehda tutus-
tumisretki Turun raitioteiden sa-
tavuotisjuhlille. Varaa tuo pai-
va jo tassa vaiheessa tdlle hy-
valle asialle.
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Maanantai — perjantai
klo vUuoro linja
5.30 184 v 8
o . 15 26 3T
B 3D 30 3F

67 7A
5.36 15 3B
S.37 3 v 1.1A
5.40 2w LI
34 4
75 7B
185 v 8
5.41 19 3B
5.43 93 6
5.45 64 7R
104 v 2L 5311,
5.46 16 3B
59 6
5.47 e 7B
102 v Lyl
5.48 105 v 1.1A
550 656 TA
85 v 8
o Bt i 12 3B
002 4 v 1.1a
5.54 7w 2
56 6
123 3T
D408 154 v 6
6.00 B6 v B
101 1,1A
6.01 8 v 2
14 3B
6.02 57 6
503 35 4
6.07 o) 15.1A
6.08 107 v 2
6:.10 153 v 6
I8l= v 8
(st b 1 Tl A
58 6

HALLISTA LINJALLE:

LRHDOT HALLISTA LINJALLE

reitti

681
623
625
661
613
601
605
635
673
681
611
653
661
601
613
651
671
603
605
663
681
611
601
603
651
621
653
681
601
603
611
651
631
601
603
651
681
601
651

ToolLo

Sunnuntal 01.01,.1989 lukien

kla

.06
.09
]
.32
.03
w13
.47

vuoro

95
93
96
94
92
13
24

linja

10
10
10
10
10
3B
3T

reitti

699
697
699
697
697
617
627

16.03.1989 alkaen

klo

o Dh

o

e
BB NN NNN N>

14.
14.
14.
.43
4.48
14.
15.
15.
.37

14
14

15

A3
.16
=351 1 4
NE)
.26
.30
81
.36
*37

.41
.44
o1
.54

Al g
.59
.01
.04
.07
i o
.12
.24
.31
33
.42
.16
.20
23

28
31
34

59
02
12

9
182
29
183
6
103
41
74
23
54
29
18
39
25
111
76
42
65
38
37
17
81
82
31
83
84
101
107
105
182
2
103
153
102
184
185
154
181
183

vuoro

v
W

L Nl e o P

linja

1A
L 1A

1.1A
1A

1.1A
1.1A

oI @D

LINJALTA HALLIIN:

klo

20.
21,
21,
23.
23k
23.
23.

35
10
19
19
25
27

13
24
95
92
93
96
94

vuoro

linja

3B

3T
10
10
10
10
10

reitti

603
681
651
681
605
601
631
671
621
651
623
613
631
621
611
671
635
663
631
631
611
681
681
621
681
681
603
603
601
681
603
603
651
601
681
681
651
681
681

reitti

618
628
698
698
698
696
698

HOSKEI.A

Lauantai 01.01.1989 alkaen

klo

S5

nn W

w (&S 4] w

(S e}

30

.37
.38
.39

.41

.42
.43
.46
.47
.51
93
.54

.58

vuoro

40
82
19
25
30
67
14
75
84
41
66

4 v
57

3 v
757k
17
53
65
86 v
35
38

6
31

linja

4
8
3B
3T
AT
7A
3B
7B
8
4
7A
1
6
1
7B
3B
6
7A
8
4
4
1
3T

reitti

635
681
613
623
625
663
611
673
681
635
661
601
653
603
671
611
651
663
681
635
631
601
621

Sunnuntai 01.01.1989 alkaen

klo

v

o

h

NN NN

.39
.43
.45
.46
.47
.49
.50

.53
.54
.35

.58

.01
.02
.04
.07
.09

VYuoro

40
25
77
75
17
19
64
67
83
34
38
59
29
58
76
31
66
14
86 v
a5

linja

4
aT
7B
7B
3B
3B
7A
7A
8
4
4
6
3T
6
7B
3T
7A
3B
8
4

reitti

635
623
673
671
613
611
663
661
681
635
631
651
623
653
671
621
663
611
681
635

LAHDST HALLISTA LINJALLE

e

klo

o

VOO omOoDoNdNg~Nd~Naoo

FOoOVYVYYVUUYYWOLOYYWOUYWODNIN =

.59

.01
.05

.08
.11
.17
-11
13
.17
.26
.29
.51
.95
.16
.19
.26
.38
fiole]
521 L
.25
.43

e
o]

11
122
.27
.34
.07
% b7 4
.22
.29
.30
=31
37
=39
.45
.47
295
.56
.59
=07
.06

Yuoro

58
74
18
54
81
23

55
26
64
83
15
37
39
12
56
34
85
76
59
29

1

VYuoro

55
81
56
85
12
41
23
57
15
65
74
26
18
37
30
82
54
39
84

linja

linja

reitti

653
671
611
651
681
621
601
651
621
661
681
611
631
631
611
651
631
681
671
651
621
601
601

reitti

651
681
651
681
611
631

o621

651
611
661
671
621
611
631
621
681
651
631
681
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KOSKELA HALLI INAJOT HALLISTA LINJALLE: TOSLS LINJALTA HALLIIN:
Viikonpaivien vhdiste lma 01.01.1989 lukien Maanantai - perjantai 16.03.1989 lukien
pva klo vuoro linja reitti pvd klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reitti klo vuoro linja reittg
mp  8.49 2w 1A “604 ml 21.27 82 8 682 5.30 40 4 641 B.36 135 4 642
mp 8.51 184 v 8 682 mp 21.28 2v 1,1A 602 5.32 175 7B 675 8.48 175 78 678
mp 9.00 103 @ 1,1A 604 77 7B 672 5.41 165 7A 669 8.49 155 4 642
mp 9.02 185 v 8 682 mp 21.37 3v 1.1A 602 5.43 134 4 639 9.04 191 10 £G6
mp 5.07 105 v 1.1A 604 21.42 31 3T 622 135 4 641 9.08 174 78 678
mp 9,12, 107 % 2 608 mp 21.52 4v 1,1A 602 5.44 28 3T 627 9.10 166 7R 670
mp 9.20 154 v 6 652 mp 21.53 5 1.1A 604 5.52 174 7B 675 9.16 192 10 694
mp 181 v 8 682 ls 22.10 40 4 636 5.58 91 10 697 9.17 134 4 642
mp 9.24 102 v 1,14 602 mp 41 4 636 94 10 699 9.31 136 4 642
mp 0.27% 82w .8 682 23.12 12 3B 612 6.06 43 4 641 9.32 165 7A 668
mp: =931 53w —§ 654 23,13 “s4am 6 654 6.10 95 10 697 17.38 91 10 698
mp 9.34 101 1.1A 604 83 8 682 96 10 699 17.48 43 4 640
mp 9.38 183 8 682 23,18 59 6 652 6.13 24 3T 627 17.59 191 10 698
1 15.10 1 1 602 65 7A 662 6.35 136 4 641 18.02 164 7A 668
1 15.40 4v 1 602 23.25 55 6 654 6.41 92 10 697 174 7B 678
1 16.17 53 6 652 84 8 682 6 .48 13 3B 617 18.05 134 4 640
1 17.10 2 v 1 602 23.29 23 3T 622 6.52 166 7A 667 18.09 135 4 42
mp 17.19 1 1.1A 604 23.30 15 3B 612 659 155 4 641 18.13 165 7R 668
1 17525 3 v 1 602 66 7A 662 7.00 14 3B 619 18.19 155 6 6585
mp 17.26 101 1,1A 604 23.33 74 7B 674 7.10 93 10 699 192 10 698
mp 17.28 105 v 1A 602 23.35 75 7B 672 7.14 164 7R 667 18.20 136 4 640
mp 17.30 153 v 6 652 23.36 57 6 654 715 191 10 697 18.22 28 3T 628
1 17.39 5 1 602 s 23.37 8l v 8 682 7.20 27 3T 627 18.23 11 3B 618
mp 17.46 102 v 1A 602 ml 85 v 8 682 7.24 36 4 639 175 7B 678
1 17.48 6 1 602 23.42 64 7R 662 7.26 192 10 697 18.25 166 73 668
mp 17.49 183 8 682 23.43 26 3T 622 13.21 191 10 699 18.38 36 4 640
mp 17.52 i o 3 608 mp 35 4 636 13.42 192 10 699 20,35 13 3B 618
mp 17.57 103 #& 1.1A 602 s 37 4 636 14.11 136 4 639 20.55 24 3T 628
mp 17.58 154 v 6 652 mp 23.46 39 4 632 155 6 657 21.16 27 3T 628
mp 18.00 107 v 2 608 s 41 4 632 14.19 175 7B 677 21019 95 10 698
mp 184 v 8 682 58 6 654 14.33 135 4 639 21:31 40 4 540
mp 18.01 111 3B 612 23.47 76 7B 672 14.39 174 7B 677 23.19 96 10 698
mp 123 3T 622 ml 23.49 81w B 682 14.56 166 7A 667 23.25 92 10 658
mp 18.07 9y . 2 608 s 82 8 682 15.01 165 7R 669 23.27 94 10 696
mp 18.10 104 v 1.1A 602 152 17 3B 612 15.08 134 4 639 23.36 93 10 698
mp 18.12 7R 608 1 .54 575 3T 622
mp 185 v B 682 1s 2.06 35 4 632 Lauantai 01.01.1989 lukien
mp 18.23 181 v 8 682 mp 37 4 632
mp 18.25 182 v 8 682 2.07 18 3B 612 5.28 42 < 641 15.37 11 3B 618
mp 18.28 53 6 652 1s 34 4 634 5.50 27 3T 627 15.46 36 4 640
mp 18.37 6 1.1A 602 mp 38 4 634 5.54 13 3B 619 16.03 16 3B 618
s 20.09 8S v 8 682 s 39 4 636 5.57 96 10 699 16.15 28 3T 628
ml 20.19 86 v 8 682 mp 42 4 636 5.58 93 10 697 16.25 42 4 640
20.54 56 6 652 2.09 29 3B 622 6.09 92 10 699 16.39 27 3T 628
s 21.97_ 'B6% '8 682 2.10 14 3B 614 6.10 94 10 697 18.14 91 10 698
mp 21.08 67 7A 662 30 3T 624 7.54 28 3T 627 19.59 24 3T 628
mp 21.09 16 3B 612 mp 2.15 34 4 632 8.18 36 4 639 20135 13 3B 618
ls 21.14 67 7A 662 1s 38 4 632 8.29 16 3B 617 21.19 95 10 696
21.25 19 3B 612 8.48 24 3T 627 23.19 92 10 698
B8.51 91 10 697 23.25 93 10 698
9.01 11 3B 617 23.27 96 10 696
9.28 95 10 697 23.36 94 10 698
mp = maanantaista perjantaihin ml = maanantaista lauantaihin
1 = lauantaisin S = sunnuntaisin v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30), A = kalusto vaihtelee

ilman merkintda = nivelvaunu
ilman merkintasa pvid-sarakkeessa = joka paiva/yos

Hallireittipiirrokset on viimeksi julkaistu RAITIOn numerossa 2/88.




RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1988-89

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, wvau—

nutyypit, sijoitushallit ja liikennodintipaivat talviaikataulussa
1988-89, 01.01.1989 alkaen.
A B “€ D E A s D F
mp la su mp la su
1 KH 2,138 X X 65 i 7A X P4 X
25 2 e At 1o X X 66 & 7R X X X%
) e st 1,1A X X 67 2 7h X X X
4 52 @ 1.1A X X 74 g 7B X X X
5 . 1,14 X X %) L 7B % X X
6 5 & i L X g 76 t 7B X X X
AN A 2 b4 77 b 7B K= e %
8- g " 2 >4 gl == M 8 X X %
R 2 X | 82 e 8 X X X
11 TO 3B X X 83 i 8 X X K
12 KH 3B X X X 84 “ 8 X X 4
13 To 3B X X X 85 w 8 X X X
14 KH 3B X X X 86 sy 8 X % 0
15 L 38 X X X 91 NE e 1 X X
16 # 3B X X+) 92 g 10 X X X
17 K 3B X X X 93 M 10 X ¥ X
18 H 3B B¢ X i 94 M 10 X X X
19 & 3B X b4 X ] 95 i 10 X X X
23 " 37T % X X 96 Y 10 X X X
24 TO S X X X 101 KH 1,1A X
25 KH 3T X X X 102 1 tr Bk 1% SR X
26 £ 3T X X X 103 S Rh 1,1A 0.
27 TO 3T X X L = st e 104 A X
28 ! 3T X X RSy e e 1,1A X
29 KH 3T X X X TR7 BE 2 X
30 i 3T X X X 7% b 3R X
31 t . 38T X X X - 123 " 3T, X
34 3 4 X % X 134 TO 4 X
35 ¥ 4 X ¥ B4 135 ” 4 %
36 TO 4 X X 136 . 4 D
37 KH 4 e X X 1530 % KH 6 X &
38 t 4 X X X 154 v " 6 X
39 " 4 ¥ o X 155 e Bl < X
40 i 4 X=eX =X 164 Y 7A X .
41 i 4 X X X 165 L 7R D8
42 TO 4 X*) X 166 s 7A X
43 i 4q X 174 % /B X
53 KH 6 X X 175 i 7B X
S - 6 X X X 181 4 & o KH 8 X
55 - 6 X X X L82 s~ M 8 X
56 p 6 X X X 183 o 8 X
857 4 6 X o X 184 s - 8 X
58 ) 6 b'd X X 185 8 g Y 8 X
59 3 6 X X X 191 B it 1L5) X
64 " 7R X X X 192 g 10 X
Sarakkeet: A = wvuoron nro, B = kalusto (v=neliakselinen, fi=kalusto
vaihtelee, muut nivelvaunuja), C = sijoitushallil, D = linja(t), joilla

vuoro liikennoi ja

+)

laan.
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E = liikenndintipaivat (X)

palaa Tooldon.

%) Lahtee Koskelasta,

palaa Koske—
RAITIO 1-1990




PAATEPYSAKK]I

Koonnut A. Hellman

KORJAUS

Raitiossa 4-88 luki jostain ihmeellisestd syystd, ettd
kilvittdja kddntdisi vuoroparikilvet joka toinen yo.
Kylld ne sentddn kadnnetiéin JOKA YO.

Autolinjat

23. 12. 88
Pikalinjaa 64X liikennditiin viimeisen kerran.

30. 12. 88
Linjaa 62S liikennditiin viimeisen kerran.

31. 12. 88
Linjaa 66N liikennoitiin viimeisen kerran.

1.:1./89

Linjan 62 liikenndintiaika ja reitti muuttuivat. Nyt
ajetaan kaikkina viikonpdivind n klo. 2l:cen. Uusi
reittiosuus Mikeldnkadulta eteenpdin: - Tuusulantic -
Asesepdntie - Rajametsidntiec - Ménnikkotic - Metsi-
purontie - Pakilantie - Pirjontie - Pirkkolantic/Viiden-
rajantie.

- Linjan 66 liikenndintiaika ja reitti muuttuivat. Lin-
jan uusi nimi on Rautatientori - Maunula - Linsi-
Pakila. Liikenndintiaika on ma-su n. 21-1.30. Uusi
reittiosuus: - Mikeldnkatu - Tuusulantie - Ascse-
pantie - Rajametsédntie - Minnikkétie - Metsdpuron-
tie - Pakilantie -.

- Linjan 64 reitti muuttui ja liikenndintiaika lyheni.
Yoliikenne jéi pois. Uusi reittiosuus: - Mikelinkatu
- Tuusulantie - Mikitorpantic -.

- Alettiin  liikennoidd yo6linjaa 64N Rautatientori

Kipyld - Itd-Pakila. Reitti saman kuin 64: cnnen 1.
1. 89.

RAITIO 1-19S0

RU KO VK
200..298 310...399 400...499
500...599 602...683 702...795

Vakiovuorot
Ruuhkavuorot

- Aulojen lukumdédra kevit 88/syksy 88/1. 1. 89

RU KO VK
Vakiovuorot 64/62/62 55/60/58 48/52/50
Ruuhkavuorot 76/76/73 51/50/49 68/69/61
Ruuhkavuo-
roissa kul-
jettajia 81/85/82 61/58/57 74/17/76

Osalla Herttoniemestd lihtevilld linjoilla alettiin ajaa
niin sanotusti "yhtd soittoa" eli vuoro vaihtaa linjalta
toiselle Herttoniemessd ja on koko ajan menossa.
Systeemissd ovat mukana kaikki linjojen 85 ja 88
vakiovuorot, yhtd poikkeusta lukuunottamatia linjan
83 vakiovuorot ja kahta "sunnuntaipoikkcusta" per
linja lukuunottamatta linjojen 84, 86 ja 93 vakiovuo-
rot.

- Vuoden alun lehdissd kdsiteltiin tdtd uudistusta kiel-

leiseen sdvyyn, koska bussit olivat myShissd ja sen
sanottiin johtuvan téstd systeemistd. Lienee kuiten-
kin syynd ollut esim. huono keli, koska suurinta
porua herdttivdt linjan 80 joidenkin vuorojen viite-
tyt 10 min myo6héstelyt. Huomaammehan edellisesti
kappaleesta, ettd linja 80 ei ole edes mukana uudis-
tuksessa. MyoOskédéin yhdenkddn linjan ruuhkavuorot
¢ivit ole mukana.
Otetaanpa esimerkiksi vuoro 415 ja ma-pe. Se aloit-
taa Jollaksesta klo 5.50, eli linjalla 85. Sitten edel-
leen Herttoniemestd 86, 85, 86, 85, 86, 83, 93, 85,
86, 83, 93, 85, 86, 83, 93, 85, 86, 85, 86, 85, 86, 83,
83, 93, 85, 86, 83, 93, 85, 86, 86, 86, 86N, 86N ja
talliin 01.30. Pdivifin siis mahtuu viisi linjaa, 12 "eri"
kuljettajaa sekd 33 ldhtod Hertsikasta ja kaksi Rau-
tatientorilta.
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2. 1. 89
- Linjan 64S vuorovilit lyhenivit huomattavasti.

20. 2. 89
Linjan 47 pédtepysdkin paikkaa on siirretty VaPK:n
pihalla Hakuninmaalla.

28. 2. 89 (ilmeisesti)

Reittimuutos linjalla 97N. Uusi reittiosuus: - Mellun-
mdentie - Kontulantie - Linsimdentie (paéitepysikki
lihes metrosillan alla).

17 3: 89
Linjojen 23, 23V ja 502 reitti muuttui tilapdisesti
Alppilassa.  Poikkeusreitti  kulkee  Castreninkadun,

Wallininkujan ja Wallininkadun kautta. Arvioitu kes-
toaika noin vuosi.

Saaren Autolla on ollut tapana ajaa jouluaattona
“hautausmaareittejd” Helsinki-Malmi, Honkanummi ja
Malmi-Hietaniemi. Reittejd on ajettu klo 15 jélkeen
ja ainakin ennen matkustaminen on ollut ilmaista.

1. 4. 89

limeisesti alettiin liikenndidd ruuhkalinjaa 94T aamu-
ruuhkassa reittid Vesala - Kontula (M) - Kontulan-
kaari. Tunnuksella 94V ei endd liikennoidd (Kontula
M) - Kontulankaari.

10. 4. 89

Helsingin kaupunginhallitus myonsi linjaluvat seitse-
mille yOlinjalle. Kahden vuoden pituinen koeliikenne
alkaa 1. 9. 89.

Lehdessimme aiemmin olleisiin tietoihin verrattuna
oval ainakin linjatunnukset muuttunecet, eli ne ovat
OIN - O7N.

Linjojen vuorovilit ovat 50 - 80 min ja niitd liiken-
nodidddn n. 2.15 - 5.30.

1. 5189

HKL on alkanut liikennoidéd linjaa 12 Olympialaituri -
Linja-autoasema. Vuoroja on kaikista autoliikenneyksi-
koistd. Huomautus vuoron 717 aikataulusta: Ajetaan
vilittomasti linjan 12 ldhtolaituriin, mikéli sielld ei ole
linjan 12 vaunua, muutoin jddd4dn Olympiarantaan tai
Laivasillankadulle linjan 12 vaunuille varatuille pai-
koille odottamaan pédsyd laht6laituriin, johon mahtuu
kerrallaan vain 2 kaksiakselista tai yksi nivelauto.

Toinen huomautus: OLY:sta ldhdetddn vasta kunnes
vaunu on tdynnd matkustajia tai kun ketdidn ei cndd
odoteta tulevan, kuitenkin viimeistddn klo 9.30 ellei
liilkenteenohjauskeskus toisin ilmoita.

Linjojen ldhtdaikoja (huomaa ylldmainittu)

ma-pe

717 9.00

621 9.05

554 9.00 nivelauto
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la

437 9.00

295 9.00 nivelauto
vara 5/321 9.00

su

437 9.00

381 9.10 nivelauto
222 9.00 nivelauto

Lihtojé toiseen suuntaan ei ole.

Linjaa ajetaan tilausajona, tilaajana Silja Line, cli
ainakaan HKL ei kerdd matkustajilta maksuja.

29. 5. 89
STA siirtyi kesiliikenteeseen.

31. 5. 89
Linjaa 50T Sompasaari - Kyldsaari - SOrnédinen (M)
liikennoitiin viimeisen kerran.

1. 6. 89

HKL ja yhteistariffin yksityiset siirtyivit kesiliikentee-

seen.

- linjaa 24A ei liikennoidd 1. 6. - 15. 8.

- linjaa 55A liikennoidddn Hietaniemeen my®ds ma-pe
8-19

- linjaa 97T ei liikenn6idd 16. 6. - 15. 8.

- linjaa 53 ei liikennoidd heindikuussa

- linjona 75X ja 69A ei liikenndidd

26. 5. 89 Tt

Linjaa 63V (STA) Postitalo - Metsdld - Paloheind
liilkennoitiin viimeisen kerran ja kalusto siirrettiin
linjalle 63.

Niin olin kuulevinani radiosta. Taas kerran taytyy
ihmetelld sitd, ettd vaikka Helsingissi on YHTEISta-
riffi, yhteistiedottamista linjaston ym. muutoksista ei
ole. HKL sentdén tiedottaa joistakin asioista maksulli-
sissa, koko kaupungissa ilmestyvissd lehdissd, mutta
siihen se sitten jddkin.

HKL jatkaa pyorételinekokeilua, joka aloitettiin 1988

iti-Helsingissd. Telineitd on viidelld pysakilla.

11. 8. 89
Linjaa 71T Rt-Pihlajisto liikennd&itiin viimeisen kerran.

14. 8. 89
Linjaa 71 liikennoidd4dn kaikkina liikennointiaikoina,
kalustona nivelbussit.

14. 8. - 31. 8. 89
Linjaa 71V ei liikennoity.

14. 8. 89

Linjan 72 reitti muuttui Tapanilassa. Uusi reittiosuus:
- Yrttimaantie - Sidekuja - Tapaninkyléntie -.

RAITIO 1-19%90



14. 8. 89

Linjaa 22 Nd-Pasila - Suursuo liikennoidéidn n. 21-23
reittid Sorndinen (M) - Pasila - Postikeskus (2/3 Lih-
16i). Vihemmistdkin eroista on ennen annecttu uusi
linjatunnus.

16. 8. 89

Linjojen 54 ja 56 reitti muuttui Pitdjinmielld. Uusi
reittiosuus: - Pitdjinmaentie - Valimotie, padtepysikki
ldhelld Valimon seisaketta.

17. 8. 89
STA alkoi liikkenndidéd linjaa 512B Malmi - Kehi 1 -
Tapiola ma-pe pdivilld ja iltaisin.

19. 8. 89

Linjan 56A reitti muuttui. Uudet reittiosuudet: - Ik
(M) - Turunlinnantie - nykyinen reitti - Malmin ase-
ma - Malminkaari - Seppdmestarintic - Muurimesta-
rintic - Kantelettarentie - Kaupintie - paitepysikki
Pohjois-Haagan asemalla. 56A Itikeskus (M) - Mal-
mi - Pohjois-Haagan asema.

25. 8. 89
Linjaa 53 Vanhakaupunki - Oulunkyld - Munkkiniemi
liikennoitiin viimeisen kerran.

28. 8. 89
Seutulinjaa 503 alettiin liikenn6idd reittis Vanhakau-
punki - Pasila - Matinkyld. Linjan reitti Munk-

kiniemeen on sama kuin ex 53:n, ja sielti edelleen
Espooseen. Linjaa ajetaan ma-pe ruuhka-aikoina.
Liikennditsijdt ovat Espoon Auto Oy, Suomen Turisti-
auto Oy ja Linjamatka Oy.

28. 8. 89

STA alkoi liikenndidd linjaa 47T Kannelmiki - Ha-
kuninmaa. Reitti: Kannelméen asema - Soittajantic -
Kanneltie - Vanhaistentie - Kanneltie - Nurmijirven-
tie - Hakuninmaa (sama kuin 47).

Liikenndinti: ma-pe
Ensimmaiset lihdot: 9.20, 9,05
Viimeiset 14hdot: 13.20, 13.05
Vuorovili: 30 min

31. 8. 89

Viimeinen liikenndintipéivé linjoilla:
- 36 Simonkenttd - Pajaméki

- 83N Rt - Tammisalo - Itdkeskus

- 96N Rt - Vuosaari (Porslahdentie)

1. 9. 89
- Reittimuutos linjalla 14: Eira - Pajamiki. Uusi
reittiosuus: - Tukholmankatu - Paciuksenkatu -

Pajamiki (= ex 36).

RAITIO 1-1990

- HKL alkoi litkennoida linjaa 14B Eira - Mecilahden

klinikat, reitti = ex 14.
Liikenndinti: ma-su
Ensimmiiset dhdot
9.08/9.25, 9.00
Vuorovili ma-su: kolme tai nelji Lihtod tunnissa
Viimeiset ldhdot: 19.53, 19.43

ma-peflafsu:  7.00, 6.34/9.16,

Reittimuutos linjalla 50. Uusi reittiosuus: - Varasio-
katu - Agroksenkuja - Kyldsaarenkatu -.

Linjaa 71V alettiin jilleen liikennoidd ruuhka-aikoi-
na. Linjaa liikenndidddn kuitenkin vain ruuhkasuun-
taan.

Reittimuutos linjalla 74. Uusi reittiosuus: - Siliasaa-
renkatu - Hakaniemenranta/Hakaniemenkatu - Sor-
ndisten rantatie - Tynnyrintekijénkatu - TyGpajanka-
tu - Varastokatu - Kiiskinkatu - Kylisaarenkatu -
Himeentie -.

- Reittimuutos linjalla 78A: Vuosaari - Mellunmiiki

(M). Uusi reittiosuus: Mellunmiki (M) - Kontulan-
tie - Mellunméentie ... Vuosaari.

Linjan 83 liikennointiaikaa lyhennettiin. Viimeisct
lihdot: 20.12, 20.15.

Linjan 90 liikennointiaikaa lyhennettiin. Viimeisct
lahdot: 19.52, 20.08/19.52, 20.08/19.47, 20.03.

HKL alkoi liikenndidd metron liityntilinjaa 90B
Itdkeskus (M) - Vuosaari. Reitti: 1k (M) - Mar-
janiementie - Kauppakartanonkatu - Meripellontie -
Vuotie - Kallvikintie - Niinisaarenranta - Porslah-
dentie - Vuosaarentie - Vuotie - Ik (silmukka my6-
tdpdivadn).

Liikennointi: ma-su

Ensimmadiset 1dhdot: 20.02, 20.18/20.02, 20.18/6.05,
6.20; 19.57, 20.13

Viimeiset 1dhdot: 23.36, 22.53/23.36, 22.53/6.05, 6.20;
23.36 22.53.

Reittimuutos linjalla 90N. Uusi reittiosuus: - Vuotie
- Kallvikintie - edelleen kuten 90B.

Linjan 93 liikenndintiaikaa lyhennettiin. Viimeiset
1dhdot: 20.02, 20.20.

HKL alkoi liikenndidd metron liityntdlinjaa 93B
Herttoniemi (M) - Tammisalo - Itdkeskus (M).
Reitti: HN - Linnanrakentajantie - Abraham Wette-
rintie - J. Sederholmin tie - Viyldnsuu - Tam-
misalontie - Ruonasalmentie - Abraham Wetterin
tie - Roihuvuorentie ... 93 ... IK.

Liikenndinti: ma-su.

Ensimmadiset 1dhdot: 20.22, 20.40.

Viimeiset 1dhdot: 23.02, 22.40
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- Reittimuutos linjalla 94A: Itdkeskus (M) - Kontula
(M) - Mellunmiki (M). Uusi reittiosuus: - Kontu-
lantie - Kotikonnuntie - Koskenhaantie - Rekipel-
lontie - Aarteenetsijéntie - Mellunméenraitio - Mel-
lunméki (M).

Linjan 96 liikenndintiaikaa lyhennettiin. Viimeiset
1dhdét: 20.17, 19.53.

- Linjan 97 reitti muuttui: Itdkeskus (M) - Mellunmi-
ki (M). Uusi reittiosuus: Mellunméki (M) - Kontu-
lantie - Mellunméentie ... IK.

- Linjan 97N pdéatepysdkki siirrettiin Lénsimdéentieltd
metrosillan alta Mellunméen metroaseman linja-
autoterminaaliin.

- Linjan 97T viimeiseksi liikennointipdivéksi jéi luulta-
vasti 15. 6. Sen piti vield liikennoidd 16. 8. - 31. 8,
mutta havaintoja ei ole.

- Seutulinjoista ym. metroon liittyvasta:
Vantaan sisdisten linjojen 14, 40, 544, 545 ja 546
péddtepysdkki siirrettiin  Mellunméen metroasemalle
28.8.-1.0.
Seutulinja 517 lyhennettiin pédédttymédn Mellunméen
metroasemalle ilmeisesti 1. 9.
Em. linjoilla ei tarvita seutulippua, vaikka kunnanra-
ja ylittyy. Mellunméen ja Puistolan/Jakomden vlilld
voi seutulinjalla 517 matkustaa HKL:n lipulla.

2. 10. 89
Lipi yonbussilinjat aloittivat liikenndinnin Helsingissé.
Ensimmdiset starttasivat Rautatientorilta klo 2.40.

14. 11. 89
- Reittimuutos linjoilla 55 ja 55A. Uusi reittiosuus: -
Kustaa Vaasan tie - Vidind Auerin tie - Intiankatu -.

- Reittimuutos linjoilla 52 ja 503. Uusi reittiosuus: -
Intiankatu - Kustaa Vaasan tie - Vidind Auerin tie -
Intiankatu -.

Kalusto

Oliko Vilhon- ja Mikonkadun kulmassa loppuvuodesta
suistunut/tdrmdillyt sarana nro 36? Sitd ainakin hinat-
tiin pari tuntia myohemmin Vallilaa kohti.

6. 1. 89
Metrovaunussa 143 uusi virroitin.

19. 1. 89
Vaunuun 26 on vaihdettu virroitin. Se on yksipolvinen
eli samanlainen kuin nivelvaunuissa. Vaunu on myds-

kin tdysmaalattu.

3.3. 89
Vaunussa 22 havaittiin yksipolvinen virroitin.
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15. 3. 89
Vaunun 13 keulassa nivelvaunutyyppiset numerot.

22. 3. 89
16 + 352 Koskelasta Vallilaan aamulla.

HKL:n autoissa 837, 840 ja 844 (vrt. RAITIO 4-88)
on matala takaikkuna. Sellainen on laitettu autoihin,
joiden korin vilikorjaus on tehty Varhassa. Paitsi ettd
timd on hyvd tuntomerkki, silld hidastetaan peréhyllyn
mitinemisti.

Autojen 8715-8724 "uusista" linjakilvistd: ne ovat
tilapdisratkaisu. Herttoniemen jatkuvan Kkierrdtyksen
piiriin kuuluvissa autoissa tulee olla kauko-ohjattavat
linjakilvet. Kun Kierrétys alkoi, kauko-ohjattavia kilpia
ei ollut saatavilla suurikokoisina. Jatkuvaan kierrityk-
seen (ts. ldhes koko Herttoniemen liityntiliikentee-
seen) haluttiin kuitenkin 1980-luvulla hankittuja auto-
ja. Siksi péédyttiin kompromissiin.

Ensimmiiset vuoden 89 kaksiakseliset HKL:n bussit
tulivat mm. linjalle 23(V) huhtikuun maisemissa.

7. 6. 89

HKL:n lautakunta tyrmési kaupunginvaltuutettujen
enemmiston tekemidn esityksen johdinautoliikenteen
aloittamisesta.

HKL pitdd trollikoita liian kalliina verrattuina diesel-
busseihin. Saasteista puhuttaessa HKL viittaa uusiin
moottoreihin ja tulevaan kaasubussikokeiluun.

HKL hankkii uusia dieselbusseja 1990 44 miljoonalla
ja 1991 39 miljoonalla. Busseissa on uusi moottori,
jonka pakokaasupddstOt ovat erittdin pienet. Moottori
tdyttdd maailman tiukimmat pakokaasunormit, jotka
tulevat voimaan USA:ssa 1990. Tdmédn vuoden alusta
Suomessa voimaan tulleen pédstonormin ECE R49
moottori alittaa reippaasti (noin 54 - 90 %). Bussien
ulkopuolinen melutaso tule olemaan 78 dB (nykyiset
85 dB).

6. 7. 89
HKL 8912 (nivel) linjalla 55.

Uusiin nivelbussilinjoihin lukeutuu my6s 24.
27. 7. 89: HKL 8919/57

27. 7. 89 (havainto)

Vaunussa 89 "pleksiovi" ohjaamossa. Kun ovi on kiin-
ni, kuljettaja on kokonaan "suojassa” matkustajilta,
joiden kanssa asioimista varten on jitetty rahastusauk-
ko. Ovea voi my0s pitdd auki.

7. 9. 89: 8931/58
HKL on hankkimassa raitioteille tukemiskonetta ra-
dan kunnostus- ja rakennustdihin. Muut tiedot puuttu-

vat.

23. 10. 89: 8944/77

RAITIO 1-1990




Metrolinja

6. 3. 89

[tikeskuksen kddntdraiteen (aseman "itdpédssd") kiyuo
lopetettiin, syynd metroradan kattamistyo. Itikeskuk-
seen jédvit junat kddntyvit nyt ns. syoudraiteilla ase-
man "ldnsipuolella”.

21. 3. 89 (havainto)
[tikeskuksen  "itdpuolen”
purettu,

kiddntdraiteen  virtakisko

Metron ratakuorma-auto nro 2 on toiminut ilmeisesti
jonkinlaisena "aukean tilan tarkastusvilincend", silld
scn ulottuvuutta oli "kasvatettu” sivuille ja ylos vaneri-
levykehilla.

22. 5. 89
Mellunmiden aseman
nimikilvet ym.

lintisessii  siséifinkédynnissd  jo

Itikeskuksen-Turunlinnantien viliselld tyOmaa-alucella
on junilla 40 km/h nopeusrajoitus. Molemmat raiteet
on suojattu umpinaisella lauta-aidalla. Eteldiselld
raiteella heti IK:n jilkeen on pari "aaltopeltihallia”,

jotka ylittdmdlld péédsee raiteiden viliselle tyomaa-
alueelle.

23. 5. 89
Ratakuorma-autot 2+3 etupdéstiin yhteenkytketlyind
matkalla varikolta tdihin aamulla.

23. 6. 89

Keskikesdn aikataulu otettiin kiyttoon.

Lauvantaisin 10 min vuorovili koko péivin. Ma-pe 10
min IK klo 19.00 ja KP 19.20 jilkeen.

Heindkuussa metrojunissa on nelji vaunua aamusla
klo 21.26 (Kontula) asti ja sen jdlkeen vain kaksi.
Kaksivaunuisia junia ei tietddkseni ole vield ollut

‘kaupallisessa liikenteessd koko metron historian aika-

na. Asemalaitureihin merkittiin nuolella lyhyen junan
pysdhtymispaikka. Nuolesta 10ytyy myds kellonaika,
josta ldhtien lyhyet junat kulkevat Kontulasta ja Kam-
pista.

Toinen uutuus on se, ettd Itikeskukseen ruuhka-aiko-
jen ulkopuolella jddvit (parilliset) junat saapuvat ja
lahtevit raiteelta 2. Saapuessaan Kampista ne siirtyviit
linjaraiteelta IK:n syottoraiteistolle vaihteessa, jota
"turvaamassa” ei ole opastinta!

Korjauksena edelliseen:

Syottoraiteelle Kampista siirtyvit junat eivit suinkaan
joudu kdyttdmédn "opastimella turvaamatonta vaihdet-
ta", vaan edellisen vaihteen opastin (KP:sta "kocstus-
raiteelle”) ilmaisee myds ko. vaihteen asennon. Joutu-
vat vaan junat kulkemaan pitkdhkdn matkan sn 30:a.

RAITIO 1-1990

27. 6. 89

Rataosan  Kamppi-Ruoholahti  kiyttoonoto  siirtyy
vuoteen 1993. Syyni lippuhallin suunnittelun "jiihin-
pano". Koko Ruoholahden asemanscudun suunnitielu
pannaan uusiksi ja tarkoituksena on rakentaa asema-
keskus kauppoineen, posteineen, pankkeineen jne.

25. 7. 89
Opastimicn pystytys kiynnissd rataosalla Kontula-Mel-
lunmiiki.

1. 8. 89
Virta kytkettiin Kontulan-Mellunmicen vilille klo 4.30.

Elokuussa ei endd ajettu loppuillasta kaksivaunuisilla
junilla. Nelivaunuisissa junissa on kuitenkin illalla
cdelleenkin toinen vaunu "iddstd" kiinni ja pimei.

Itikeskuksen raidetta 2 ei myOskidin cnid kiyiety
tulo- ja ldhtOraiteena.

7. 8. 89
Junissa taasen tungosaikoina 6 vaunua.

2. 8.89

Metrojuna ajoi ensimmdisen kerran omin voimin
Kontulasta Mellunmikeen. Juna koostui vaunupareista
113+114 ja 123+124. Junaa ohjattiin Mellunmien
suuntaan 113:sta ja takaisinpdin 124:s1a. Koeajossa
kdytettiin kahden vaunuparin junaa, jotta radalle jdé-
misen mahdollisuus olisi ollut mahdollisimman pieni.
Juna ldhti metrovarikolta klo 12.30 ja ajoi Mellunmi-
keen eteldistd raidetta. Juna lihti takaisin Kontulaan
klo 13.05, jossa se vaihtoi pohjoiselle raiteelle ja kévi
taas Mellunméen asemalla.

Vaikka Mellunméden kéddntoraiteet (ristikot aseman
kummassakin pddssd) olivat jo paikallaan, vaihteet ol
lukittu mekaanisesti suoralle raiteelleen, koska kaikkia
opastimia ja turvalaitteita ei oltu vield asennettu.
Ndinollen junaa ei voitu kd4ntdd Mellunméessa.
Koeajon tarkoituksena oli mm. poistaa ruostetta virta-
kiskoista. Junaa kuljetti huoltokuljettaja. Sidnnéllinen
koeliikenne Kontulan ja Mellunmien vililli alkoi 3.
8., jolloin huoltokuljettajat ajoivat junia, ja 16. 8.
normaalin ajon merkeissd ilman matkustajia.

Saatujen tietojen mukaan ajettiin 9. 8. ratakuorma-
auton vetdmdlld "kelkalla" ruostetta pois kiskoista
Kontulan-Mellunméen vililtd. 10. 8. ajettiin yhden
yksikbn metrojunalla "omin konein tunneliin eli niin
pitkdlle kuin pidsee”.

10. 8. 89
Kontulan-Mellunmiéen vilin opastimet toiminassa.

14. 8. 89
Talviaikataulu otettiin kdyttéon.
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16. 8. 89

Kontulan junat jatkavat ilman matkustajia Mellunma-
keen. Vartiomiehet ndkyivét tarkastavan joka junan.
Junat joko noudattivat uutta aikatauluaan tai olivat
suunnassa Mellunméki-Kontula my6hissd noin minuu-
tin.

1. 9. 89

Mellunméen asema otettiin kdyttoon. Liikenne vililld
Kamppi-Mellunméki alkoi Mm:std klo 5.25.
Vuorovilit Mm:std ruuhka-aikoina 5 min, muulloin 10
min. Junien ldhtdajat muilta asemilta Mm:std ldnteen
muuttuivat minuuttia myohemmaksi.

Asemalla on liukuporras ja hissi kummankin ulos-
kdynnin yhteydessd. Liukuportaat ovatkin yll4ttden
Otis-merkkiset. Sekd Korvatunturinpolun ettd Janka-
polun puoleisessa lippuhalleissa on kaksi isoa lippuau-
tomaattia ja kioski. Jinképolun lippuhallissa (ldntinen)
on my®s monitori, josta ndkyvdt Vantaan bussien lih-
toajat.

7. 9. 89 (havainto)
[tdkeskuksen "radankattamisalueella” on sellainen
harvinaisuus Kkuin tasoristeys eteldiselld raiteella.

Vuosaaren metroradan suunnittelu jatkuu. Edelliseen
kertomukseemme on tullut joitakin muutoksia. Ité-
vdyldn aseman nimi on muutettu Puotilaksi ja Ala-
Vuosaari on vain Vuosaari. Radan hinnaksi arvioidaan
555000.000 mk. Summaan sisdltyy 9 uutta vaunuparia
ja varikon laajennus. Jos pddtdksid tehdddn 1dnd
vuonna (1989), liikenne alkaa 1997. Viliasemat otet-
taisiin kuitenkin kdyttoon vasta 1998.

23. 10. 89 (havainto)
IK:n tyomaalla on junien sn nostettu 40:std 60:een
pohjoisella raiteella.

- Ratakuorma-auto 1 IK:n kiéntoraiteella, jolle asen-
netaan jdlleen virtakiskoa.

Jos aiemmin ei ole mainittu, nyt mainitaan ettd IK:n
radankattamistydmaalla on metroradalla hyvin viliai-
kaisen ndkoiset kaksilamppuiset opastimet ennen
tydmaata. Ylemmén lampun véri on punainen.

Ruoholahden-Kampin metrotunnelit on louhittu. Kam-
pin pddssi on kuitenkin noin 20 m louhimatta. Tuo
20 metrid avataan vasta parin vuoden kuluttua, silld
metroliikenteelle tunnelitdistd aiheutuva haitta halu-
taan minimoida. Eikd ty6lld ole kiirekdédn, silli Ruo-
holahteen ajetaan metrolla vasta 1993.
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Poikkeusreitteji

28. 5. 89

Naisten kymppi:

- 3B péitepysdkki Kauppatorilla

- 3T pédtepysdkki Katajanokalla

- Eiraan bussilinja 3X

- 6 pédédtepysdkki Kirurgilla

- 14 pédédtepysdkki Pursimiehenkadulla
- 16 péitepysdkki Fredrikintorilla

- 17 péaétepysdkki Kapteeninkadulla

11. 6. 89

TUL:n juhlamarssi:

- 3B ja 3T - Tehtaankatu - Laivurinkatu - Eira (1A)

-4 (Mkn) - Mannerheimintie - Kaivokatu - Kai-
saniemenkatu - Mikonkatu - Kaivokatu - Manner-
heimintie - (Mkn)

- bussilinjat 3X ja 4X Kkorvasivat ajamatta jddneet
raitio-osuudet

- myds 4 ja 10 via Run

- 8 ajoi tarvittaessa poikkeusreitteji To616ss4

- 16 ajosuunnassa keskustaan Kaisaniemen ja Rauta-
tientorin kautta

- 24 Seurasaaren suunnassa Lonnrotinkatua ja Fredri-
kinkatua

- 42 ja yksityiset via Run

8. - 9. 8. 89 vilinen yo
Mannerheimintien ja Postikadun risteyksessd uusitiiin
vaihteita.

- Linjaa 3 liikennoitiin Eirasta 3T:n reittid Manner-
heimintielle ja edelleen Rt - 3B:n reitti - T6616n
kisahalli, jossa k&4nto ja takaisin Eiraan 3T:n reittia.

- Yksi vaunu ajoi ympyrdd Tehtaankatu - Aleksante-
rinkatu 3B:n suuntaan.

- 4 ajoi vilid Mkn - Tk ja Ktn - Rt.

- Korvaava bussilinja Yop - Tk.

12.8. 89

Helsinki City Marathon

- 3T Katajanokalle (ei Eiraan)

- Lauttasaaressa poikkeusreittejd linjoilla 20, 65A ja
66A

- 24 ja 42 péddtepysdkki Asema-aukiolla

24. 10. 89

Rauhankulkue. Raitioliikenteen poikkeusreitit klo 17

jilkeen

- 1, 1A: -Helsinginkatu - Mannerheimintie - Aleksi-

- 2: pari viimeistd 14ht6d jdi pois

- 3B, 3T: - Rt - Ht - Urheilutalo jii pois

- 6: -Himeentie - Helsinginkatu - Mannerheimintie-

- 7A, 7B: -Th - Pt - Rt - Ht - S6 jdi pois, eli ajettiin
- 86 - Th - Pasila jne

RAITIO 1-1990



Muuta

8. 10. 88

Enemmistd ry:n 20-vuotisjuhlan ratikka-ajelulla vaunu
15. Reittind Kauppatori - Linjat - Manncrheimintic -
Sibeliuksenkatu! - Ruusulankatu - Arkadiankatu -
Eira - Kauppatori. Matkan aikana cri kunnallisvaali-
ryhmien edustajat kertoivat niikemyksiiéin stadin lii-
kenteestd Radion Cityn toimitiajalle.

10. 10. 88 30/3T/?

14. 10. 88 VTS kouluajossa Képylissid klo 9.
2. 11. 88 951/57?

7. 11. 88 951/57?

20. 12. 88 951/21/531 (ip)

30. 4. 89
Sokoksen edessd klo 14.15 Kansyn vappuratikkana
vaunu 43,

24. 5. 89

HKL:n lautakunta ei pid4 johdinautoliikennettd kan-
nattavana hankkeena, vaikka se on saastectonta. Saas-
teita voidaan vdhentdd muillakin tavoilla, esim. kehit-
timélld raitioliikennettd.

24. 5. 89
Vaunu 157 mainosti suurta mobilistitapahtumaa.

1. 6. 89 _
VR:n suurimmilta asemilta voi ostaa meno-paluulipun

yhteydessi HKL:n jatkolipun 20 markalla. Lippu 0i-
keuttaa rajattomaan madrdan matkoja Helsingin yh-
teistariffikulkuneuvoissa kahden pdiviin aikana.

Uusilla todellisilla yolinjoilla kelpaavat kaikki liput,
mutta kaikkien (poislukien vapaalippu!als:f:l) on mak-
settava lisimaksuna aikuisten kertalipun hinta.

Kesd 89 .
Nivelraitiovaunuissa uusia valomainostauluja.
TaAm4 laite on vaunun oikealla puolella ensimmaisen
paripenkin kohdalla. Teksti on Punais:a __jg ]failc on
ilmeisen paljon kehittyneempi kuin edella]ans_a.' Myos
yksinkertaiset "viivapiirrokset” ovat mahdollisia, sa-
moin erilaiset animaatiot.

31. 7. 89 : :
KiskotustySt alkoivat Mechelininkadulla Marian sai-

raalan ja Porkkalankadun vililld. Tyd kestdd lokakuun
loppuun ja liittyy Ruoholahden rakentamisen 1. vai-

heeseen.

RAITIO 1-1990

Metrouutiset -lehti ilmestyi jilleen clokuussa ja jact-
tiin muka kaikkiin Helsingin talouksiin.  Ainakaan
Vartioharjussa sitid ci jaettu,

Suosittelisinkin HKL:lle, ettd se kéyttiisi postin palve-
luja. Kustannukset voivat olla hieman suurcmmat,
multa jakelu on varma.

21. 10. 89

Vantaalla alkoi pddkaupunkiseudun ensimmiinen
linjataksikokeilu. Kokeilu kestdd toukokuun 1990
loppuun. Taksilinjaa ajetaan Tapolan - Katriinan
sairaalan - Koivikon vilid. Katriinan sairaalan ja Koi-
vikon vilid ajetaan 24 kertaa arkipdivind ja sairaalan
ja Tapolan vilid 19 kertaa. Ajokilometrejid taksille
kertyy noin 200 vuorokaudessa.

Kokeilu maksaa kaupungille 1300 mk ajopiivilti.
Oikean bussin kustannusten sanotaan olevan yli 2000
mk. Matkustaja tietenkin maksaa bussilipun hinnan.

Suomenlinnan Liikenteen omat Kkertaliput poistuvat
vuoden 90 alusta. Tulossa on avorahastus (lippuauto-
maatit) ja tarkastusmaksu.

25. 10. 89

HKL:n lautakunta pé#étti keskuudessaan uusista lippu-
jen hinnoista ddnin 7-2 (vihredt ja keskusta vastaan).
Kisittely jatkuu muissa instansseissa.

Kertalippu

aikuiset 6,50 (6,50)
lapset 2,50 (2,50)
10 matkaa

ajkuiset 58,00 (51,00)
lapset 14,00  (12,50)
30 pdivad

aikuiset 135,00 (115,00)
lapset 44,00 (37,50)
Vuosilippu  1350,00 (1150,00)

Valtuusto hyviksyi mybhemmin korotukset.

Kaupunki ei endd ensi vuonna maksa liikennelaitok-
selle korvausta alennuslipuista. Sen suuruus-olisi noin
40.000.000 markkaa.

Espoo joukkoliikennelautakunta haluaa kaupungilta

'200.000 markkaa tutkiakseen raitiotie- tai johdinauto-

linjaston sek# raidebussin (?) kédytt6d poikittaisliiken-
teessd esim. Leppévaaran - Tapiolan vililla.
Kéyttdisiko Espoo todella rahaa téllaiseen tutkimu-
keen. Jddmme jdnnittyneind odottamaan.

Raitiolinjat

Huhtikuu 89:

Himeentielld vélilldi Toukoniitty - Intiankatu on "pen-
gersoraa” vaihdettu sepeliin. Ty on tehty péivisaikaan
ja tukemiskonekin on t6issd muun raitioliikenteen (6)
seassa. YOt kone on ollut pysdkOitynd jalkakdytdvin
reunassa kuin auto ikd&n. MyShemmin kiskojen vili
betonoitiin.
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Mannerheimintielld on my0s tehty ratatditd ja rai-
tiolinjoja on korvattu osin busseilla, esim. 4X.

- Hakaniemen pysdkkialueella on 15 km/h nopeusra-
joitus. Nopeusmerkit ovat ajojohdinten kannatinlan-
goissa.

22.7. 89

Korppaanmientiellion kiskotus jo ldhes silmukkaan
asti. Tosin kymmenkunta metridi Mannerheimintien
risteyksestd eteenpdin puuttuu. On aika hassun né-
koistd, kun raitiokiskot luikertelevat keskelli jouto-
maata ja pusikkoa.

Elokuun loppu: Himeentielld Sturenkadun risteyksessd
vaihdettiin "Koskelan puolen" vaihteet ja ristikot.

Linjaa 10 liikenndidddn 1. 1. 90 lukien vuosi reittid
Kirurgi - Kuusitie. Tdnd aikana siirretdin Ruskeasuol-
la kiskot keskelle Mannerheimintietd ja ne liitetddn
Korppaanmdéen rataan.

Raitiorataa on siirretty vuoden 89 loppupuolella
Mechelininkadulla Marian sairaalan ja Porkkalankadun
sillan valilld. Esim. Sls:een menevd raide kulkee sillan
pilarien "eri puolelta” kuin ennen. Vaidrddn paikkaan
mm. ajoratojen muutosten takia jddneet raitiotien
tasoristeysmerkit varoitusvaloineen on poistettu kay-
tostd. Samoin raitioteiden ainokainen ajojohdinten
kiristyslaite jdi tarpeettomaksi.

HKL on tehnyt selvityksen raitioliikenteen kehittdmi-
seksi vuosina 1990 - 2005. Selvityksessd on kaksi
vaihtoehtoa ja molemmat jakautuvat kahteen osaan
(1990-1997 ja 1997-2005). HKL:n lautakunta haluaa
ennen omia péitdksiddn kuulla kaupunginosayhdistys-
ten ja jirjestdjen mielipiteet selvityksesta.

Raitiolinjat 1990-1997 (1) ja 1997-2005 (2). Vaihtoeh-
dot A ja B:

Linjat 1, 1A:

ennallaan, paitsi jossakin vaiheessa Mikeldnkatua
suoraan Himeentielle.

Linja 2:

Al, B1: Linjat - Ht - Rt - Mannerheimintie - Hie

A2: Linjat - Ht - Rt - Mannerheimintie - Kir -
uusi rata - Korkeavuorenkatu - Kapteeninkatu
- Merikatu - (Neitsytpolku - Pietarinkatu) -
Kapteeninkatu (silmukka)

B2: Linjat - Ht - Rt - Kaivokatu - uusi rata - Si-
monkatu - Fredrikinkatu - vanha rata - Fred-
rikinkatu - Eir
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Linjat 3B/3T:

Al, Bl: - Nordenski6ldinkatu - uusi rata - Topeliuk-
senkatu - vanha rata - Runeberginkatu -
Arkadiankatu - uusi rata - Fredrikinkatu -
Salomonkatu - vanha rata - Mannerheimintie
-; muuten ennallaan

A2, B2: ei muutoksia

Linja 4:
ennallaan

Linja 5:

Al: Kt - Pt - Mannerheimintie - uusi rata - Salo-
monkatu - Fredrikinkatu - vanha rata - Rune-
berginkatu - Tt

A2: Tt:lta edelleen - Tk - St - Mikeldnkatu -
edelleen Radanrakentajantien risteyksen paik-
keilta kohti Kumpulaa uudelle yliopistoalueel-
le

B1, B2: ei ole
Linja 6:

Al: Ara - Ht - Kt - Hie

B1: Pvk - Ht - Kt - Hie

A2: Ruoholahti - Hie - Kt - Ht - S6 - Helsingin-
katu - uusi rata - Fleminginkatu - Aleksis
Kiven katu - Ratapihantie - vanha rata -
Asemapdillikonkatu - Pasilankatu - uusi ra-
ta - Pasilankatu - Radiokatu - Ilmala

B2: Ruoholahti - Hie - Kt - Ht - Porthaninkatu -
V linja - Kaarlenkatu - Helsinginkatu - uusi
rata - kuten A2.

Linja 7A/7B:
ennallaan
Linja 8:

Al: Jitkdsaari - Ruoholahti - Pvk

B1: Jitkdsaari - Ruoholahti - Pvk - Ara
A2: Jdtkdsaari - Ruoholahti - Pvk - Ara
B2: Kuten B1

Linja 10:

Al, Bl1: Pikku-Huopalahti - Kir

A2: Pikku-Huopalahti - Erottaja - Bulevardi -
Fredrikinkatu - Eir

B2: Pikku-Huopalahti - Kir - edelleen kuten lin-
jan 2 vaihtoehto A2

RATTIO 1-1990
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KOP Hki-Aleksanterinkatu  103160-

1003977
SUOMEN RAITIOTIESEURA ry
Perustettu 16. 1. 1972
Johtokunta:

puheenjohtaja Ismo Leppédnen
varapuheenjohtaja Jorma Rauhala

sihteeri Larry Kirkkdinen
rahastonhoitaja  Pertti Leinomaki
arkistonhoitaja  Arto Hellman
jésen Ari Oksa
varajdsen Toivo Niskanen
Arkisto

Arkistoa koskevat tiedustelut ja lainausasiat hoitaa
arkistonhoitaja, puhelin iltaisin (90) 321 066. Arkisto-
luettelo on ilmestynyt viimeksi 1. 1. 1986

Jdsenmaksut:

60 mk 20-59 -vuotiaat

50 mk muut ikdryhmét ja perheenjdsenet
300 mk kannatusjisenet

Viereisen sivun_kuvat:

ASEAn moottorivaunu HRO 102 (myohemmin HKL
57) kuuluu viimeisten 'pikkuruotsalaisten” joukkoon,
joka toimitettiin vuonna 1918. Kuva on otettu Munk-
kiniemessd Kadettikoulun edustalla  1930-luvulla. Td-
miikin vaunu poistettiin liikenteestd viimeisten sisartensa
kanssa 1950-luvun puolivdlin jdalkeen.

HKM kuvakokoelmat

ASEAn moottorivaunu HRO 36 oli "pikkuruotsalaisista”
ensimmdinen eli vuodelta 1908. Vaunu on Katajanokan
linjalla, ja vuoteen 1939 asti sinne liikenndivit vaunut
kulkivat Pohjoista Esplanadia pitkin. Edempdnd menee
myds "pikkuruotsalainen” perdssddn avoperdvaunit nro 2
Kuva 1910-luvulta.

HKM kuvakokoelmat

Takakannen kuvat:

Aleksanterinkatu 1940-luvun lopulla, jolloin kolmoslin-
jaa ei vield ollut erotettu 3B:ksi ja 3T:ksi.

Turun Karia-moottorivaunu nro 40 vuodelta 1951 on
tdssd  joutunut jonkinlaiseen suistumisonnettomuuteen.
Perdpddn yksinkertaiset ovet ovat perua suunnitelmasta,
jonka mukaan vaunuissa piti olla kuljettajarahastus.
Niin olikin hetken aikaa, mutta jo pian niihin sijoitettiin
rahastajanaitio. Myohemmin taakse tehtiin pariovet.
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Kansiluva:

Viidenminuutinpysdkii eli linjan 3 Porvoonkadun pdare-
pysdkki 1950-luvun alkupuolella. Pysdkilld odottaa lah-
toaikaansa Sisun moottorivaunu ja Kaipion perdvaunu.
Moottorivaunu valmistettiin  vdlirauhan ja jatkosodan
alun ajanjaksolla ja perdvaunu pian jatkosodan pddnt-
tyd. Etenkin kehnoista raaka-aineista rakennetut Sisun
moottori vaunut saneerattiin perinpohjaisesti 1950-luvun
puolivilin jilkeen ja niitten ulkoasu muuttui huomana-
vasti. Pysdkinpuistossa seisova sdhkéasema on ynd
paikallaan, mutta pisuaari, kioski, suuri osa puista jne
ovat poissa. Samoin kadun toisella puolella olevat Pasi-
lan - konepajalaisten perustaman asunto-oy Ahon puuia-

. lot hévisivit kuvausvuosikymmenen lopulla.
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