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Kansikuva:

HRO 71 (myéhemmin HKL 26, ASEA, 1912) lumiau-
raan kytkettyna. Auran valmisti Kone ja Silta. Kuvattu
tammikuussa 1935.

Viereiset kuvat:

HKL 240 (Sisu/Wiima, 1958) Vanhassa kirkkopuis-
tossa v.1958.

Kokoelma P. Leinomaki.

Kuutoslinjan vaunu Hameentielld noin vuonna 1950.
Raitiovaunuja Helsinginkadulla noin vuonna 1950.
Liikennevilindd Mannerheimintien ja Kaivokadun
kulmauksessa 1950.

Kuvat: T. Niskanen.

Volvo-torniauto 1506 Vallilan hallissa 1970-luvun
alussa.
Kuva: M. Alameri.
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VIISIKYMMENLUVUN SINISIA BUSSEJA
Jukka Hannikainen, Pertti Leinomaki

Scania-Vabis B 62V/Helko

Rekisterdity Rek.nro Poist. liik.
168 22.12. 54 AY-943 2.3.66
169 29. 12. 54 AY-927 20. 5. 63
170 19. 6. 52 AY-368 19. 10. 65
171 26. 6. 52 AY-369 17. 3. 65
172 27. 6. 52 AY-367 17. 3. 65
173 4.7.52 AY-371 4.10. 65
174 9.7.52 AY-459 25. 10. 61
175 14. 7. 52 AY-677 10. 1. 63
176 13.7..52 AY-678 17. 10. 64
177 2..9.:/52 AZ-312 15. 2. 64
178 4.9 52 AZ-358 4.7.863
179 11.9. 52 AZ-658 24, 11. 65
180 15. 9. 52 AZ-660 5.4.63
181 8.2.54 AL-511 2.2.66
182 12. 2. 54 AT-375 21. 3. 66
183 19. 2. 54 AT-750 27. 1. 67
184 24. 2. 54 AU-397 28. 5. 65
185 2.3.54 | AU-692 2.3.66
186 8.3.54 AU-846 20. 5. 66
187 29. 5. 54 AL-449 10. 9. 65
188 4. 6. 54 AL-445 5.9.66
189 18. 6. 54 AL-443 5. 9. 65
190 25. 6. 54 AL-452 18. 4. 63
191 15. 7. 54 AL-445 2. 3. 67
192 22.7.54 AL-311 10. 9. 65
193 27.7.54 AL-310 30. 9. 63
194 9.9 54 AM-516 13. 4. 67
195 24. 9. 54 AN-948 24.11.65
196 28.9.54 AN-941 24. 11. 65
197 7.10. 54 AO-603 28. 9. 65
198 12. 10. 54 AO-832 21. 3. 66
199 12. 1. 65 BB-652 5.9. 66
200 14. 1. 55 AE-963 22. 4. 65

Tilaussarjat olivat: 168, 169

170-180

181-200

Nama olivat tyypillisia HELKO:n valmistamia autoja
1950-luvun alkupualiskolla. Niiden sisustus oli seu-
raavanlainen: Penkit oli paallystetty punaisella Bega-
moid-muovilla, otetangot oli paallystetty oranssinva-
riselld muovilla, sisdkatto oli maalattu kermanvari-
seksi ja kuljettajanosaston ja matkustamon valinen
kiinted valiseind samoin kuin seindtkin oli maalattu
kullanvérisella vasaralakalla. (Joidenkin autojen
seindlakkaan oli sekoitettu myods vihertdvaa savya.)
Pienuutensa ja keveytensd ansiosta néitd busseja
kaytettin yleensad Lauttasaaren likenteessd, aluksi
kokopdiva- + yovuoroissa ja mydhemmin ruuhkalii-
kenteessa. Toki naitd autoja on nahty myods kaikilla
muilla senaikuisilla linjoilla.



Rengaskoko oli kaikissa pyodrissa 10.00 x 20", akse-
livali oli 5250 mm ja kokonaispituus 9600 mm. Koko-
naispaikkaluku oli 45-47.

- Autojen ulkondkd muuttui jonkin verran vuosien mit-
taan: esimerkiksi ovien alaikkunoita peitettiin pelti-
levyilla, samoin peitettiin takakulmaikkunoita ja joi-
denkin bussien katot maalattiin 1950-60 -lukujen tait-
teessa kauttaaltaan harmaaksi. Kattomateriaali (ver-
hoilu) oli busseissa 170-180 kattohuopaa ja autois-
sa.168, 169, 181-200 laminoitua vaneria. Muutoin
autot olivat teraskehikkoisia, metalliverhoiltuja kau-
punkibusseja, joissa oli 4 ovea, kuljettajan ovi ja We-
basto-hehkutulppalammitys.

Scania-Vabis B 71 V/Helko

Rek.nro Poist. liik.
160 14. 9. 55 AS-270 11. 5. 65
161 17. 9. 55 AS-313 9. 11. 66
162 27.:9..55 AT-36 2. 3. 66

Rekisterdity

163 6. 10. 55 AZ-161 24. 5. 67
164 10. 10. 55 BB-504 9. 11. 66
165 14. 10. 55 BD-77 1. 6. 67
166 20. 10. 55 BD-127 7. 6. 67
167 26. 10. 55 BD-243 7. 6. 67

Rengaskoko oli kaikissa pyorissa 11.00 x 20", akseli-
vali 5900 mm ja kokonaispituus 10 530 mm. Koko-
naispaikkaluku oli 56.

Nama Scania-Vabikset olivat samanlaisia ulkonadl-
taan kuin sarja 168, 169, 181-200, mutta akselivélil-
tddn hieman pidempia kuin edelliset, joten myods
paikkaluku, ovi- ja matkustajamaéara seka paino olivat
suuremmat. Lisdksi nama olivat liikennelaitokset
ensimmaiset bussit, joissa oli iimajarrut. Naita autoja
kaytettiin aluksi p&dasiassa keskustalinjoilla, mutta
muiden bussien tapaan mydhemmin kaikilla linjoilla.
Sisustus oli samanlainen kuin edellisissd sarjoissa;
bussien 162 ja 167 ulkokatot (vanerilaminaattia)
maalattiin kauttaaltaan harmaiksi.

Autoissa oli terasrakenteinen, metallivuorattu kori, 5
ovea ja kuljettajan ovi sekd Webasto-hehkutulppa-
lammitys.

Scania-Vabis B 71 V/Helko
Poist. liik.

Rekisteroity Rek.nro

291 21. 11. 56 BL-432 12.1.70
292 20. 12. 56 BL-662 12.1. 70
293 22.12. 56 BL-663 12.1.70
294 11. 1. 57 BL-886 1.11. 67
295 16::1-567 BL-949 8.6.70
296 31.1.57 BM-242 8.6.70
297 6. 2. 57 BM-248 8.6.70
298 9.2 57 BM-264 8.6.70
299 13. 2. 57 BM-329 12.1. 70
300 19. 2, 57 BM-404 12.1.70
301 26. 2. 57 BM-525 2.12. 68
302 6. 3. 57 BM-654 12.1. 70
303 15. 3. 57 BM-819 13. 4. 67
2

304 21. 3. 57 BM-944 12.1. 70
305 5.4.57 BN-356 21. 3. 68
306 11. 4. 57 BN-560 8.6.70
307 15. 4. 57 BN-890 12.1. 70
308 26. 4. 57 BN-891 22.4. 68
309 10. 5. 57 BO-161 8.6.70
310 28. 5. 57 BP-554 16. 8. 68

Vuoden 1956 malli oli jo hieman muuttunut edellisiin
verrattuna. Uudistuksiin lukeutuivat esimerkiksi kiila-
kumilla kiinnitetyt lasit, upotetut lasinpyyhkimen ko-
neistot sekd numerorullat linjakilpind ympdriinsa.
Sisustukseltaan nama autot olivat edelleen samanlai-
set kuin vuosien 1952-55 mallit. Alusta séilyi saman-
laisena kuin sarjassa 160-167.

Rengaskoko oli kaikissa pyérissa 11.00 x 20", akseli-
vali 5900 mm ja kokonaispituus 10 470 mm. Koko-
naispaikkalu!.. oli 60.

Naitd autoja sijoitettin paaasiassa keskustalinjoille
seka luoteis-Helsingin linjoille, mutta mydhemmin
myds muille linjoille. Etenkin viimeisind kayttdaikoi-
naan ne ajoivat mm. Myllypuron linjoilla. Sijoitusvarik-
kona on mainittava Vartiokylan halli vuonna 1968,
muuten padasiassa Ruha ja myéhemmin Koskela.
Yleisistd ulkonadn muutoksista mainittakoon kilpi-
paikkojen lisdaminen. Moneen bussiin jouduttiin taak-
se lisdamaan kilpiteline, kun rullakilpilaite, joka sijaitsi
katonrajassa myds takana, meni epakuntoon (muovi-
rullat, nykyisin kangasrullat). Lisaksi rahastajankilpi
siirrettiin monasti rahastajan takana olevan ikkunan ja
selkanojan véliin, vaikka siina ei ollutkaan telinetta.
Etusaleikk6d muutettiin mm. autoissa 295 ja 298, ja
katot maalattiin kauttaaltaan harmaiksi numeroissa
293, 297 ja 299. Autoissa oli vesikennolammitys.

Leyland L.O.P.S.U 1/1 /Helko

Rekisterdity Rek.nro Poist. liik.
264 7.8.53 Al-825 29. 4. 65
265 14. 8. 53 Al-916 16. 6. 64
266 21. 8. 53 AA-976 15. 4. 64
267 25. 8. 53 AA-849 4. 8. 65
268 29. 8. 53 AC-70 10. 1. 63
269 3.9.53 AC-509 8. 6. 65
270 9.9.53 AD-649 8. 6. 65
271 11. 9. 53 AF-803 8.2.65
272 17..9..53 AG-86 4.8.65
273 22.9.53 Al-569 8.2.65
274 25.9.53 AJ-533 16. 1. 64
275 2.10. 53 AJ-539 19. 5. 65
276 8. 10. 53 AL-486 16. 6. 64
277 13. 10. 53 AL-826 18. 4. 63
278 19. 10. 53 AN-324 5.4.63
279 21. 10. 53 AN-482 28. 5. 63
280 29. 10. 53 AO-78 12. 5. 64
281 4. 11. 53 AO-875 18. 4. 63
282 6. 11. 53 AP-471 18. 1. 65
283 12. 11. 53 AP-769 8. 6. 64
284 19. 11. 53 AR-524 23. 4. 64
285 26. 11. 53 AR-637 10. 1. 63
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286 28. 11. 53 AS-422 8.6.64
287 4.12. 53 AS-568 4.8.65
288 8.12. 53 AN-492 4.8.65
289 16. 12. 53 AN-468 4. 8. 65
290 19. 12. 53 AN-513 4. 8.65

Kansainvélista kokeilua olivat nama erikoisen nakoi-
set keskimoottoribussit. Etuosan ikkuna seka autojen
korkeus olivat varmoja tuntomerkkeja.

Bussien sisustus oli saman varinen kuin edellamainit-
tujen Scania-Vabis -sarjojen. Sisaankaynti oli ensim-
maista kertaa HKL:n historiassa etuakselin etupuolel-
la, joten ndissa autoissa voitiin kayttaa ja kaytettiinkin
kuljettajarahastusta eri linjoilla. Sijoituspaikka oli Kos-
kela, satunnaisesti busseja oli Ruhassakin.

Na&ita raskaita vaunuja ei voitu kayttaa kaikilla linjoilla.
Lauttasaaren linjat jaivat automaattisesti niiden kayt-
toalueen ulkopuolelle, koska saareen johtava silta oli
heikkokuntoinen. (Satunnaisesti on kuitenkin Lautta-
saarenkin "Lopsuilla" ajettu.)

Paaasiassa nailla ajettiin linjoilla 27, 28, 29, 30, 33,
38, 51, 52, 53, 54, 54A, 55, 55A, 62, 63 ja 71.
Autojen ulkonakda muutettiin vuosien mittaan: Taka-
kulmaikkunoita peitettiin  peltilevyilld ja vuotavia
suuria etuikkunoita korvattiin pienemmilld ikkunoailla,
jotka kiinnitettiin  kiilakumeilla. Kori oli HELKO:n
kultamitalilla palkittu teraskori, jossa oli laminoitu
vanerikatto. Autoissa oli Webasto-hehkutulppalam-
mitys.

Rengaskoko oli kaikissa pydrissa 11.00 x 20", akseli-
vali 5334 mm ja kokonaispituus 10 880 mm. Koko-
naispaikkaluku oli 57.

Scania-Vabis B 63/Helko

Rekisterdity Rek.nro Poist. liik.
204 18. 11. 52 BA-327 13. 6. 62
205 24, 11. 52 BA-409 8. 8. 63
206 28. 11. 52 BA-410 8. 8. 63
207 5.12. 52 BA-505 8.8.63
208 15.12. 52 BA-740 8.8.63
209 19. 12. 52 BA-739 22.11. 63

Naissd Scania-Vabiksissa oli sama kone kuin B 62
V-mallissa, mutta alusta oli pidempi. Ovien maara oli
sama kuin sarjassa 160-167 eli 5 + kulj.

Autoja kaytettiin kaikilla HKL:n linjoilla aluksi koko-
paivavuoroissa ja myéhemmin ruuhkavuoroissa.
Sijoitusvarikko oli Koskela, myéhemmin myds Ruha,
jonka valmistumisen jalkeen sarja pian poistettiin lii-
kenteesta ja myytiin.

Sisustus on jalleen sama kuin muissakin 1950-luvun
HELKO-busseissa ja kori oli jo tuttu teraskori, katto-
verhoiluna maalattu kattohuopa.

Ulkoisia muutoksia oli takakulmaikkunoiden peittami-
nen peltilevylla joissakin autoissa, samoin kuin ovien
alaikkunoiden korvaaminen peltilevylld. Joissakin
sarjan autoissa (208) lasinpyyhinten alipainepumput
siirrettiin sisapuolelle, kun kulmikkaat listoilla kiinni-
tetyt ikkunat korvattiin kiilakumi-ikkunailla.
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Rengaskoko oli edessa 11.00 x 20" ja takana 10.00
x 20". Akselivali oli 5900 mm ja kokonaispituus 10
900 mm. Kokonaispaikkaluku oli 59. Autoissa oli We-
basto-hehkutulppaldmmitys.

Scania-Vabis B 62 V/Ajokki

Rekisterdity Rek.nro Pois. liik.
201 4.10. 52 AZ-797 30. 9. 63
202 9. 10. 52 AZ-841 5.4.63
203 9. 10. 52 AZ-842 5.4.63

Tamperelainen Ajokki valmisti korit ndihin kolmeen
"pikku-Scaniaan". Istuimet olivat punaista Begamoi-
dia, sisdseinat ja valiseina tummaksi petsattua vane-
ria, ikkunanpuitteet oli maalattu punaiseksi, katto
vaaleaksi ja listoitettu tummilla rimoilla.

Busseja kaytettin paljon Lauttasaaren suunnalla,
koska ne olivat keveitd, mutta havaintoja on muiltakin
linjoilta.

Naiden bussien ulkonakda ei muutettu paljoakaan -
etusaleikka lukuunottamatta. '

Kori oli puurakenteinen ja metallilla verhoiltu.
Sijoitusvarikko oli Koskela.

Rengaskoko oli 10.00 x 20" ympariinsa, akselivali
5250 mm ja kokonaispituus 9600 mm. Kokonaispaik-
kaluku oli 47.

Sisu B 74 SP/Wiima

Rekisterdity Rek.nro Poist. liik.
238 4.2.58 BS-357 12.1. 70
239 14. 2. 58 BS-404 12.1. 70
240 22. 2. 58 BS-460 14. 6. 72
241 1. 3. 58 BS-461 12. 1. 70
242 13. 3. 58 BS-831 8.6.70
243 17. 3. 58 BS-832 8.6.70
244 21. 3. 58 BS-833 22. 11. 71
245 25. 3. 58 BS-834 22. 1. 71
246 2.4.58 BT-248 22.11. 7
247 29. 3. 58 BT-249 12.1. 70
248 10. 4. 58 BT-250 12. 1. 70
249 16. 4. 58 BT-251 12.1. 70
250 19. 4. 58 BT-252 12.1. 70
251 22. 4.58 BT-253 16. 1. 64
252 26. 4. 58 BT-247 14. 6. 72
253 2.5.58 BU-801 22: 94..71
254 6. 5. 58 BU-802 8.6.70
255 10. 5. 58 BU-803 12.1. 70
256 14. 5. 58 BU-804 12. 1. 70
257 17. 5. 58 BU-805 22.11. 7
258 21.5.58 BU-806 22.12. 72
259 23. 5. 58 BU-807 12. 1. 70
260 28. 5. 58 BU-808 14. 6. 72
261 31. 5. 58 BU-809 14. 6. 72
262 5. 6. 58 BU-810 12. 1. 70
263 10. 6. 58 BU-811 12.1. 70



1950-luvun erikoisuuksiin kuuluivat myds nama Si-
sut. Niiden paineilmatehoisteiset nestekytkimet ai-
heuttivat monta ikavaa yllatysta, kun autoja kaynnis-
tettiin eiké jarjestelmassa ollut painetta.

Koko sarjaan jouduttiin tekemaan laajoja remontteja
alustan rakenteisiin; esimerkiksi etujouset seka vaih-
teistot oli uusittava.

Kaytdssd bussit osoittautuivat kestaviksi, mista kielii
niiden pitka kayttoika.

Sisustus oli yleisvariltadan vaalean ruskea punaisine
istuimineen. Isot metallipinnat oli maalattu vaalean
keltaiseksi (ovet, konepeitto ja vesilammityslaitteen
kennosto). Otetangot oli paallystetty oranssinvérisella
muovilla.

Ulkoisia muutoksia ei tdhan sarjaan juurikaan tehty
lukuunottamatta bussin 255 katon takaosan sinisen
alueen maalaamista harmaaksi.

Myshemmin tosin joillekin autoille annettiin erilaisia
jarjestysnumeroita, jotka maalattin vaalean sinisiksi.
Jarjestysnumeroita muutettiin 90-sarjaan, mutta vas-
ta viiden viimeisen kayttovuoden aikana.

Autoja kaytettiin lahes kaikilla linjoilla paitsi Lautta-
saaren likenteessd, ei edes uuden sillan valmistut-
tua, koska talla suunnalla oli jo silloin kuljettajarahas-
tus.

Sijoitusvarikko oli Koskela.

Rengaskoko oli 11.00 x 20" ympériinsa, akselivali
5900 mm ja kokonaispituus 10 500 mm. Matkustaja-
paikkaluku oli 60.

Wiiman metallilla paallystetty teraskori.

Seuraavat numerot muutettin 1970-luvulla uuden
sarjan numeroinnin vuoksi:

240 N
245 92
252 93
258 94
261 95
4

Korjaus

RAITIO 1-88, sivu 12, TaKL:n matkalippujen hinnat:
kuukausiliput maksavat 110,- ja haltijakohtaiset
vuosikortit 1650,-

LISAA HERTTONIEMEN HENKILOJUNA- |
LIKENTEESTA

Edellisessa numerossa julkaistuun artikkeliin olemme
saaneet Eljas Polhon vélityksella Tapani Kilpisen ha-
vainnot erdiden Herttoniemen junien vetureista.
Junat

H1/H2: -

H3/H4: 27.12. 62 Pr1 770
H5/H86: 22.12. 62 Pr1 769
24, 12. 62 Pr1 764
29. 12. 62 Tk3 898 (nahty vain H5)
5.1.63 Tk3 893
H7/H8: 21. 12. 62 Pr1 769
22.12.62 Pr1 764
2.1.63 Tk3 893
4. 1. 63 Vv15 1993
H9/H10: 21. 12. 62 Vv15 1980

Jarmo Oksanen on puolestaan kertonut meille, etta

junien vaunustona oli kolme EK-vaunua ja F-konduk-
téorinvaunu seka kaksi Ei-vaunua ja F-vaunu. Matka
maksoi yhden markan.
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TAULUT
J. Oksanen

RAITIOLIIKENTEEN KESAAIKATAULUT
1988

Tana kesana on RAITIOn aikataulutoimittaja joutunut
tosiaan hikoilemaan ei yksin samasta syystd kuin
muutkin - nimittdin helteestd - vaan siksi, ettd ty6ta
on ollut tavallista enemman.

Kun HKL pari vuotta sitten ofti kayttoonséa erilliset
keskikesan aikataulut, erdillda linjoilla vahennettiin
tarjontaa 16. 6. - 15. 8. valiseksi ajaksi arkisin. Tana
kesana noita keskikesan vuorokohtaisia lehtia on en-
natyspaksu nivaska. Tama pani ensin ajattelemaan,
ettd keskikesan supistukset ulottuvat useammallekin
linjalle kuin 3B, 3T, 4, 6 ja 8, ja koskemaan myoGs
lauantain ja sunnuntain aikatauluja. Lahempi tar-
kastelu osoitti kuitenkin, ettdn nain ei asianlaita ole,
vaan asiaan on muu selitys. Ja sehdn on Junatien
silta. Kyseisen tien ylittava silta Hameentiella on jo
pitkdan ollut tyon alla raitiolikenteen silti sujuessa
lahes muuttumattomana sen yli. Mutta nyt tuli stoppi
raitiovaunuillekin, kahden kuukauden ajaksi. Niin kuin
kaikki jo tietavat, jouduttiin linjoja jarjestelemaan
uudelleen ja pahimman kolauksen kérsi linja 8, joka
lopetettiin kokonaan - tosin siis vain kahden kuu-
kauden ajaksi. Kuutonen sai kokonaan uuden reitin,
ja nyt paljastui syy siihenkin, ettd "Kurvin" vaihteet
Hameentielta eteldn suunnasta Helsinginkadulle
asennettiin takaisin paikalleen. Jélleen voi harjoittaa
kilpakavelya raitiovaunun kanssa: vaunua nopeam-
min paatepysakilta toiselle. Jos vain on joltinenkin
tassun toisen eteen siirtdja, niin uskon, ettd onnistuu
voitamaan HKL:n pelit. Nimittdin matkalla Hieta-
lahdesta Salmisaareen. Aikaisemmin samanlaiseen
suoritukseen saattoi paastd linjalla 7 Arenatalolta
Harjutorille tai kesdkuussa 1985 Ita-Pasilasta Rus-
keasuolle.

Junatien siltatydémaa sulki luonnollisesti myds sen
kautta kulkevat hallireitit. Siina selitys runsaalle méaa-
ralle uusittuja vuoroaikataulun lehtid. Ajat eivat siis
muuttuneet |aheskaan kaikilla lehdilla miksikaan,
mutta hallireitit kylla. Hallireiteista lisaa vahan tuon-
nempana talla palstalla.

Kalusto

Nyt kun kaikki toistaiseksi tilatut nivelvaunut on jo
toimitettu ja tohrittykin, ovat neliakseliset vaunut tosi
harvassa. Kesaaikataulun mukaisessa kalustosuunni-
telmassa on niita likenteessa kesakuun kahden en-
simmaisen ja elokuun kahden viimen viimeisen vii-
kon aikana 11 kappaletta. Linjan 1 (1A) kolme vakio-
vuoroa, linjan 2 kaikki vaunut seka linjan 6 ja 8 kaksi
ruuhkavuoroa on merkitty ajettavaksi nailla. Keskike-
salla ovat vain linjan 2 vuorot neliakselisia kiskonku-
luttajia. Harrastaja kiinnittaékin nykyisin huomionsa
paaasiassa siihen, mikd nivelvaunu on viimeksi
muuttanut varidan. Ei silti pida unohtaa neliakselisi-
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akaan, aikataulutoimittaja kun oli nakevinaan, etta
eraassa niista oli keltaiset TIKKUNUMEROT! (Sellai-
set nakee ainakin vaunun 13 keulassa - toim. huom.)

Hallireitit

Tama aihe on jo kohta 10 vuotta kestaneen "toimit-
tajanurani" aikana aiheuttanut ehké eniten kummas-
tusta. Tai ei kasitteend "hallireitti", vaan niiden epa-
johdonmukaisuus. Ainoa johdonmukainen seikka oli -
sanon oli, koska se ei ole enda - reittinumeroiden ja-
kaminen hallien kesken omiin sarjoihinsa. Siten Too6-
lossa olivat 600-alkuiset, Vallilassa 700-alkuiset ja
Koskelassa 800-alkuiset numerot. Kun Vallilan toi-
minta liikennevarikkona loppui, sailyivat omat sar-
jansa Toolossa ja Koskelassa, edellisessa numerot
601-650 ja jalkimmaisessa 651-699. Mutta muutoin
johdonmukaisuus oli sattumanvaraista. Esimerkiksi
linjan 1 vaunulla saattoi olla hallireitti 651 tai 661, jos
vaunu lahti Koskelasta ja liittyi linjareittinsad Sturen-
kadun ja Makelankadun kulmassa Kauppatorin
suuntaan. Sekoilua ndytti aiheuttaneen se, katsot-
tiinko hallireitti paattyneeksi, kun vaunu tuli omalle
linjareitilleen  vai jatkuiko hallireitti  pitemmalle
paallekkaisena linjansa kanssa. Vuoroin katsottiin ja
vuoroin ei.

Kun nyt sitten silmailin kesan aikatauluja, olivat reit-
tinumerot joitain ihain muuta kuin mihin oli tottunut.
Numerot olivat kyllakin valilla 601-699, mutta Toolon
ja Koskelan reitit sikin sokin toistensa lomassa. En-
simmainen ajatus oli, ettd nyt lahti se viimeinenkin
johdonmukaisuus tasta aiheesta. Tarkempi tutkiskelu
kuitenkin osoittaa, ettd kehitys on painvastainen; asia
on nyt selkeampi. Hallireitit on jaettu linjoittain ja ne
ulottuvat hallista kyseisen linjan jommalle kummalle
paatepysakille asti. Jako linjoittain on seuraava:

Linja reittinnumerot linja reittinumerot
1(1A) 601-606 6 647-660
2 607-610 7A 661-670
3B 611-602 7B 671-680
3T 621-630 8 681-690*
4 631-642 10 691-699

* linja 6 kayttad myos linjan 8 reitteja 16. 6. - 15. 8.
1988.

Edelleen kussakin sarjassa ovat ensin Koskelan, sit-
ten Toolon reitit. Kun linjalla 1 on vain Koskelaan ja
linjalla 2 vain Tooloon sijoitettuja vuoroja, ei saanto
pade naihin linjoihin, mutta kyllakin sarjaan 601-610.
Kun oikein tarkoin etsii, loytyyhan toki kesdaikatau-
luista ainakin yksi kummajainen: reitti 694, joka alku-
ja loppukesalla kulkee vali Hakaniementori - Vallila
Hameentietd, onkin keskikesalla maaritelty Portha-
ninkadun, Léntisen Brahenkadun ja Sturenkadun
kautta kulkevaksi. Taman “kaksineuvoisuuden" ai-
heuttaa numeroiden loppuminen sarjasta!l Kannattaa
myds panna merkille eras toinen poikkeus: linjan 6

5



hallireitteihin ei tama kappaleen ensimmaiseen lau-
seeseen sisaltyva toteamus pade, koskapa reitti 647
on Toolosta alkava, sen jalkeen ovat Koskelasta/laan
johtavat 651-656 ja lopuksi taas Too0lon reitit 659-
660.

Myds Harjutorin silmukka on taas kaytdssa, silla kol-
mosten vaunut kayvat siellda kdantymassa, 3B ajaes-
saan Koskelasta linjalle Porvoonkadulle ja 3T taas
lahtiessaan Porvoonkadulta Koskelan halliin, reitit
615 ja 626. Tilannehan on sama kuin Sdrndisten
metrotyémaan aikana, jolloin oli vain estetty paasy
Helsinginkadulta Hdmeentielle ja painvastoin.
Hallireittipiirros on julkaistu uudelleen tassa RAI-
TIOssa.

Alku- ja loppukeséan aikataulut

Otsikon tarkoittaman ajanjakso on 1. - 15. 6. ja 16. -
31. 8. 88. Vertailukohteena on luonnollisesti vuoden
takainen vastaava aikataulu. Vahalta piti, ettei paas-
syt kopioimaan RAITIOta 2/87. Muutokset ovat ndet
aika vahaiset. Linjoilla 1 (1A), 2, 6, 7B ja 10 niita ei
ole ensimmaistakaan. Linjalla 7A:kin on vain pikku
lisdys eli vuoron 64 ajopaivan pidennys puoli kierros-
ta. Vuoro lahtee hallin Messukeskuksen pysakilta
eika Rautatientorilta. Linjoilla 3B, 3T ja on muutoksia
ma-pe -aikataulun ensimmaisen tunnin aikana: 7-9
minuutin vuorovalit ovat pidentyneet 10-12 minuut-
tiin. Lauantain aikataulumuutokset ajoittuvat myds klo
6-8 vélille. Kolmosilla on mainittuna aikana hieman
tiheammat vuorovalit, nelosella harvemmat. Liiken-

teessa olevat vuorot eivét ole samat kuin vime vuon-

na, vaikka niitd on lukumaaraisesti yhta paljon. Mitka
vuorot liikenndivat, kdy ilmi seuraavasta taulukosta.
Vertaamalla sen tietoja RAITIOssa 2/87 julkaistuun
vastaavaan luetteloon saa asiasta vield enemman irti.
Linjaa 8 peukaloitin useasti viime talven aikana.
Naiden muutosten periaateratkaisut ovat nahtavissa
my0s kesaaikatauluissa.

Vaikka linjan 10 aikatauluissa ei ole minuuttimuu-
toksia, myohaisillan kulkijoille kerrottakoon, etta
hallinlahdét Ruskeasuolta klo 23.09 ja Kirurgilta klo
23.17, jotka tdhan asti ovat vuosia kiertaneet pitkan
reitin (Ruskeasuo - Lasipalatsi - Hakaniemi - Koskela
ja Kirurgi - Toolon kisahallr - Koskela), ajavat nyt
suorinta mahdollista reittia halliin.

Keskikesa

Keskikesan harvennettuakin harvempi liikenne on
linjoilla 3B, 3T ja 4. Sen sijaan linjoilla 1 (1A), 2, 7A,
7B ja 10 ajetaan lapi kesan samoilla aikatauluilla. Lin-
jojen 7A ja 7B poikkeusreitti Lantisen Brahenkadun
ja Sturenkadun kautta ei siis vaikuta aikatauluihin.
Oman lukunsa muodostavat linjat 6 ja 8, jotka on yh-
distetty yhdeksi ja samaksi linjaksi 6 Hietalahti - Sor-
nainen - Salmisaari.

Linjoilla 3B ja 3T on keskikesalla kummallakin ma-pe

yksi vakiovuoro vahemman kuin alku- ja loppukesaél- .

la. Vuorot 16 (3B) ja 23 (3T) ovat poissa kuvioista.
6

Lopputulos on sama kummallakin linjalla: 7 minuutin
vuorovalit ovat pidentyneet minuutila, samoin kierros-
aika (63 min -> 64 min). Lauantaisin ja sunnuntaisin
on kummallakin kolmosella kuusi vuocroa liikenteessa
ja vuorovalit noin 10 minuuttia.

Linjan 4 keskikesan liikenne on vakiovuoroiltaan
sama kuin alku/loppukesalldkin, mutta ruuhkavuoroja
on kaksi vahemman (134 ja 137). Vuorovaliharven-
nukset koskevat siis vain ruuhka-aikaa. Ja jalleen sa-
ma varoitus pikkutunneilla liikkuville lukijoillemme:
keskikesalld klo 1.33 Munkkiniemesta halliin lahteva
vaunu ei kierrd Lasipalatsin ja Hakaniemen kautta,
vaan koukkaa Toolon hallin nurkalta Ruusulankadulle
ja sielta edelleen Helsinginkadulle, Lantiselle Brahen-
kadulle ja Koskelaan. Mutta sitten taas elokuun puo-
livalissa talla vaunulla paasee vaikkapa paarautatie-
asemalle mekastamaan.

Linjan 6 reitti piteni ja samoin kierrosajat. Maksi-kuu-
tosen kierrosaika on noin 1 tunti 30 min (ruuhka-
aikana jopa 1 h 40 min), kun tavallisen kuutosen
vastaava aika on enintdaan 1 tunti 10 min. Linja 6
muodostaakin siksi poikkeuksen keskikesalinjojen
joukossa: vuoroja on enemman kuin alku/loppuke-
salla. Ma-pe on lisdysta 3 (= 2 vakio- ja 1 ruuhka-
vuoro), la 3 ja su 4 vuoroa. Linjan 6 uudet vuoronu-
merot ovat muutaman vuoden takaa tutut 61 ja 62.
Keskikesalla on erikoista sekin, ettd kaksi kuutosen
vakiovuoroa on sijoitettu Toolon hallin. Myds kaksi
ruuhkavuoroa on sielld. Keskikesdn kuutonen ajaa
paivalla ja illalla 10-12 minuutin vélein ja ruuhka-ai-
kana 8 minuutin valein.

Linja 8 ei siis likenndi lainkaan 16. 6. - 15. 8. 1988.
Tassapa joitain evaita raitiolikenteen kesaseu-
rantaan. Nyt kaikki ulos ja vaikkapa Salmisaareen
kuutosta kuvaamaan!

RAITIO 2-1988
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KOSKELA

Maanantai - perjantai

klo

(S NS NS RS
W
B

[ RS 4]
w
ve]

4]

.41

.42
.43
.44

.45
.46

4
amt oo

.47
.49
.50
.51
.52

oo mw,

.53
.56
.59
.00

Lol Re NG |

vuoro

28
37
83
1
30
15
57
6
184
66
75
19
40
93
2
53
155
17
77
103
102
8BS
67
3
54
55
94
25
96
185
4
13

01.-15.06.
linja reitti
aT 625
4 635
a 681
1,1A 601
3T 621
3B 613
6 653
1,17 605
8 681
7A 663
7B 673
3B 611
4 635
10 695
1,1A 601
6 653
6 651
3B 613
7B 671
1,1A 605
1.1A 603
8 681
7R 663
1,1A 601
6 653
6 651
10 695
Yl 621
10 691
8 681
1,1A 601
3B 611

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

ja 16.-31.08.1988

klo

NENNSNNOT OO OOy

b e e e
o S S N

v = neliakselinen vaunu (n:ot 1-30)

ilman merkintaa = nivelvaunu

Hallireittipiirrokset on julkaistu toisaalla tdssd RAITIOn numerossa.

.00
.02
.08

.09
.15
.16
.18
.19
.20
.36
.40
.43
.45
.46
.48
.55
.56
o7
.01
.02
.11
.13
.42
.51
.21
.22
.25
.33
£39
.43
.49

vuoro

56
92
S
58
81
101
59
65
183
154
38
74
29
24
35
64
31
12
36
76
86
82
18
84
154
155
102
183
103
184

185

linja

6
10
1,1A

reitti

651
691
601
651
681
601
651
661
681
651
635
671
623
621
633
661
623
613
633
671
681
681
611
681
651
651
603
681
603
681
601
681

KOSKELA

Lauantai 01.-15.06.

klo

(4, N NS 4,03 N3 N3}

o

Sunnuntai 01.-15.06.

.15
.30
.32
.33

.34
.35

.36
.40

.41

.42

.45

.50

klo

ooy

(=}

NN N ;

.40
.46
.47
.50
.52
.53

.54

.55
.58
.59
.03

.04
.05
.07
.10

Vuoro

37
82
31
30
64
65
36
13

4
17
24
57
84
35
94
96
15

3
66
75
77
18
25
56

vuoro

36
75
18
19
65
67
83
38
57
59
93
35
76
24
25
96
66
15
86
37

ja 16.-31.08.1988

linja

4
8
aT
3T
7A
7A
4
3B
1
3B
3T
6
B
4
10
10
3B
1
7A
7B
7B
3B
3T
6

linja

4
7B
3B
3B
7A
7A
8
4
6
6

10
4
7B
3T
aT

10
7A
3B
8
4

LRHDGT HALLISTA LINJALLE

reitti

635
681
621
623
661
663
631
613
601
611
621
653
681
635
691
695
613
603
663
673
671
611
621
651

ja 16.-31.08.1988

reitti

635
671
613
611
663
661
681
631
651
653
691
635
671
623
621
695
663
611
681
635

klo

~
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i s
oOo

Voo Nohahalag Owy

.52
.53

.95
.57
.58
.59
.01
.04
.05
.08
.16
.52
<17
.19
.25
.26
.28
.38
.41

25

.43

klo
.10

-18
.22
.25
.34
.03
=13
.22
.23
.31
.35
.41
.53
.54
.96
.02
.08
.17
.05

vuoro

93
54
86

38
74
28
12
58
81

59
29
83
19
40
85
67
92
76

55

Vuoro

54
77
29
81
58
85
30
13
94
64
17
28
74
92
31
82
12
40
55
84

linja

10
6
8
1
4
7B
3T
3B
6
8
1
6
3T
8
3B
4
8
7A

10
7B
1
1
6

linja

6
7B
aT
8
6
8
3T
3B
10
7A
3B
3T
78
10
3T
8
3B
4
6
8

reitti

695
653
681
601
631
671
621
611
651
681
601 °
651
621
681
611
635
681
661
691
671
601
601
651

reitti

651
671
621
681
651
681
621
611
691
661
611
621
671
691
621
681
611
631
651
681
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KOSKELA

Viikonpdivien yhdistelmd 01.-15.06.

pva

mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
la
la
la
mp
mp

la
la
mp
mp
la
mp
mp
mp
mp
mp
mp
mp
su
la
mp
ml
su
la

su
mp
ml
mp

su
mp
mp

mp
ml
la
su

klo

vLowoLwwYmo

15

7
17
17
17

18.
18.

20.
20.
20.
.50
219,
.09
21:.
21.
21.

20
21

21
21
21

21

.47
.91
.01
.02
.08
.24
.32
.36
15.
.40
17.
17.
17.
17.
17.

.43
.45
.48
.54
17.
18.

10

10
16
24
25
39

55
o7

15
23

11
20
22

07
13

26
27

.29
.30
.31
21.
.41

36

vuoro

184 v
6
103
154 v
185
102
155
183
1
4
2 v
101
102
3 v
a
183 v
154 v
6
103
184 v
2 v
185
155 v
4
53
B85
86
86
56
86
19
67
19
6
82
19
77
31
1 v
31

< <<

= maanantaista
= maanantaista
= lauantaisin

= sunnuntaisin

linja reitti

8 682
1,1A 604
1,1A 604

6 652

8 682
602
652
682
602
602
602
604
604
602
602
682
652
602
602
682
602
682
652
602
6 652
8 682
8 682
8
6
8

[y
-
=

[y
et
o

=
HOhMP Y «» Bt

[y
e

[
-
k-

[

- -
=
k-

[
-
=

682

652

682

3B 612

7A 662

3B 612

1.1A 602
8 682

3B 612

7B 672

aTt 622

1.1A 602
3T 622

perjantaihin
lauantaihin

HALLIINAJOT

ja 16.-31.08.1988

pva klo

la
mp
mp

ml

s5u
ml

5u

ml
su

21.
.47
.51
23.
23.
23.

21
21

23.
23.
23.
23.

23.
23.
23.
23:

23.

23.
23.

23
23

58]

B o=

42

13
14
17

18
25
28
29

30
31
32
37

38

40
42

.43
.45
23.

49

.50
.52
.53

.08

.10

.15

ilman merkintda pvd-sarakkeessa = joka paiva/yo

31
5
3

83

12

54

57

65

84

24

36

55

66

92

15

74

75

81

85

93

58

64

96

28

36

76

81

82

94

59

17

25

18

37

29

35

40

13

30

38

vuoro

v

linja

3T
1,1A
1,1A
8
3B
6
6
7A
8
3T
4
6
7A
10
3B
7B
7B
8
8
10
6
7A
10
3T
4
7B
8
B
10
6
3B
ar
3B
4
3T
4
4
3B
3T
4

reitti

622
604
602
682
612
654
652
662
682
622
638
654
662
692
612
674
672
682
682
692
654
662
694
622
632
672
682
682
692
654
612
622
612
632
622
634
636
614
624
632

HALLISTA LINJALLE: . TOOLO

Maanantai - perjantai 01.-15.06. ja 16.-31.08.1988

klo VUuoro linja reitti klo vuoro
5:32 175 7B 677 B.45 175
5.43 26 3T 629 9.05 174
39 4 641 9.11 165
165 7A 667 9.17 191
5.45 34 4 639 9.18 107
5.52 11 3B 617 9.20 137
164 7A 667 9.21 136
174 7B 677 9.29 135
5.56 137 4 639 9.39 134
5.:57 23 3T 627 17.33 134
5.58 95 10 697 17.44 135
6.07 41 4 641 17.45 191
6.10 7 v 2 609 17.46 23
107 v 2 607 17.50 7
6.15 8 v 2 609 17.55 8
6.19 9 v 2 607 17.56 107
6.26 191 10 697 18.00 16
6.49 134 4 639 41
6.56 14 3B 617 165
6.57 136 4 641 174
7.05 16 3B 617 18.03 9
7.07 91 10 697 18.09 136
7.14 135 4 639 18.12 27
7.17 27 3T 627 18.16 91
14.00 134 4 641 18.18 137
14.10 135 4q 641 18.20 175
14.18 175 7B 677 18.23 164
14.28 165 7A 667 18.25 11
191 10 697 20.45 14
14.36 136 4 641 21.05 26
14.38 174 7B 677 21.19 95
14.45 137 4 641 21.33 34
14.48 107 v 2 609 21.46 39
Lauantai 01.-15.06. ja 16.-31.08.1988
5.44 34 4 641 21.19 95
6.11 95 10 697 21.33 34
B8.07 39 4 639 21.46 39
Sunnuntai 01.-15.06. ja 16.-31.08.1988
7.07 95 10 699 21.19 95
9.31 39 4 639 21.34 34
10.00 34 - 4 639 21.39 39

s

LINJALTA HALLIIN:

linja

7B

7B

7A
10

-
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-
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reitti

678
678
668
696
610
642
640
642
640
640
640
698
628
610
610
608
618
640
668
678
610
640
628
698
640
678
668
618
618
628
698
640
642

698
640
642

698
642
640



KOSKELA

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

Maanantai - perjantai
klo vuoro linja reitti
5.19 29 3T 621
36 4 635
+5.30 38 4 635
5.33 28 3T 623
55 6 655
62 6 685
5.34 X 1.1A 601
5.35 31 3T 621
5.36 17 3B 613
5.38 6 1.1A 605
5.40 12 3B 615
66 7A 665
79 7B 673
5.41 40 4 635
5.42 93 10 695
5.43 2 1,17 601
5.4% 58 6 655
5.45 25 3T 621
53 6 685
5.46 77 7B 671
103 1,1A 605
5.47 102 1,14 603
5.48 13 3B 615
5.50 67 7A 665

v = neliakselinen wvaunu (n:ot 1-30)

ilman merkintdd = nivelvaunu

16.06.-15.08.1988

klo

.51
.52
.55

(&, WS R4]

.96
.00
.02
.08
.15
.18
.30
.33
.40

[« e e e e Mol We WS

(=)}

.45

.48
.01

.03
.07
14.22
14.33
14.43

NN N

vuoro linja reitti
3 1,1A 601
94 10 695
54 6 685
59 6 655
96 10 691
4 1,1A 601
92 10 691
<] 1.1A 601
101 1,1A 601
65 7A 661
37 4 635
24 3T 621
19 3B 613
74 7B 671
30 3T 623
35 4 631
64 7A 661
18 3B 615
76 7B 671
a7 6 655
15 3B 613
102 1.1A 603
103 1,17 603
6 1.1A 601

Hallireittipiirrokset on julkaistu toisaalla tassda RAITIOn numerossa.

TOOLON HALLIALUE, hallireitit alueella
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Runebergink.

8 S

628 S42.660.667

619 =
689 8
3 =2
3 |
617.627. 639, 847, 6671
\[\_675.677. 689 !
D < Ruusulank
‘———_._'—
h
607,609, 619, 629. !
641. 659 640
> = " E e
608. 610.627.639, 627,639.66 ear

607- 610
617-619
627-629
639 - 647

659 - 660
667- 668
675- 678
689 -690

TOOLON HALLI

b,
_« 618.G78. 698,640

Mannerheimint,

KOSKELA

LAHDGT HALLISTA LINJALLE

Lauantai 16.06.-15.08.1988

klo

mow

[§, 0% N3 R4 |

w

.15
+32
.33

.34
.35
.36
.40

.42

.43

.45
.46

vuoro

37
31
30
58
62
64
65
36
13

4
17
24
35
94
96
59
15
54

3
66
75

linja

4
3T
3T
6
6
7A
7A
4
3B
1
3B
3T
4
10
10
6
3B
6
1
7A
7B

reitti

635
621
623
655
685
661
665
631
613

601

615
621
635
691
695
655
613
685
603
665
673

Sunnuntai 16.06.-15.08.1988

klo
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.40
.46

.47
.50
.52
.53
.54

.55
.58
.59
.01
.03

.04
.05

Yuoro

36
53
59
75
18
19
65
67
38
93
35
76
24
62
25
96
66
15

linja

4
6
6
7B
3B
3B
7h
7A
4
10
4
7B
3T
6
3T
10
7R
3B

reitti

635
655
685
671
613
615
665
661
631
691
635
671
623
685
621
695
665
615

klo
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.46
.50

.52
.55
.57

.58
.59
.01
.08
.52
.19
.53
a0
.28

.41
.25
.43

klo
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.10

.18
.16
.03
13
.22
.23
ach §
.35
.41
.46
D3
.54
.02
.08
.18
.33

vuoro

77
18
25
93

38
55
74
28
12

29
19
57
40
67
53
92
76

vuoro

37
77
29
57
30
13
94
64
17
28
74
54
92
31
12
40
58
55

linja

7B
3B
3T
10
1
4
6
7B
ar
3B
1
3T
3B
6
4
7A
6
10
7B
1
1

linja

4
7B
aT
6
3T
3B

10
7A
3B
3T
7B
6

10
3T
3B
4
6
6

reitti

671
615
621
695
601
631
685
671
621
615
601
621
615
655
635
661
655
691
671
601
601

reitti

635
671
621
655
621
615
691
661
615
621
671
685
691
621
615
631
685
655
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HALLISTA LINJALLE: TOOLGS LINJALTA HALLIIN:

KOSKELA HALLIINAJOT
Maanantai - perjantai 16.06.-15.08.1988

Viikonpdivien yhdistelmda 16.06.-15.08.1988

klo vuoro linja reitti klo vuoro
pva klo vuoro linja reitti pvd klo vuorc linja reitti

5.32 175 7B 675 8.45 175
mp 8.51 6 1,1A 604 23.18 65 7h 662 5.43 165 7A 667 9.05 174
mp 9.01 103 1,1A 604 23.26 57 6 686 5.45 11 3B 619 9.11 165
.mp 9.24 102 1,17 602 23.27 62 6 656 34 4 639 9.16 153
la 15.10 1 1 602 23.28 24 3T 626 5.52 164 7A 667 9.17 191
la 15.40 4 1 602 ml 23.29 36 4 638 174 7B 675 9.18 107
la 17.10 2 1 602 23.30 66 7A 662 5.58 95 10 697 9.21 136
mp 17.16 101 1,1A 604 23.31 92 10 692 136 4 639 9.39 135
mp 17.24 102 1.1A 604 23.32 15 3B 616 6.02 14 3B 617 155
la 17.25 3 1 602 23.37 74 7B 676 6.07 26 3T 627 9.47 154
la 17.39 5 1 602 75 7B 672 41 4 641 17.45 191
la 17.48 6 1 602 23.38 58 6 686 6.10 7 v 2 609 17.49 135
mp 17.54 103 1.1A 602 23 10 692 107 v 2 607 17.50 7
mp 18.07 2 1,1A 602 23.42 64 7A 662 6.13 61 6 659 17.55 8
mp 18.23 4 1.1A 602 96 10 694 6.15 8 v 2 609 17.56 107
la 21.09 19 3B 616 23.43 28 3T 626 6.19 9 v 2 607 17.59 153
.21.13 67 7A 662 su 23.45 36 4 632 6.26 191 10 697 168.00 41
su .21.26 19 3B 616 23.49 76 7B 672 6.27 153 6 689 165
mp 21.27 6 1,1A 602 94 10 692 6.51 155 6 659 174
mp 21.29 19 3B 616 23.50 59 6 686 6.53 154 6 689 18.03 9
21.30 77 7B 672 152 17 3B 616 6.56 56 6 647 18.11 136
su 21.31 31 3T 626 1.53 25 3T 626 7.05 39 4 641 155
mp 21.36 1 1,1A 602 2.00 35 4 632 7.07 91 10 697 18.14 11
ml 21.42 31 3T 626 2.07 18 3B 616 7.22 27 3T 627 18.16 91
mp 21.47 5 1,1A 604 37 4 632 7.23 135 4 641 18.20 175
mp 21.51 3 1,1A 602 2.08 29 3T 626 13.45 135 4 639 18.21 154
22.20 53 6 656 40 4 636 14.18 175 7B 675 18.22 27
23.02 54 6 686 2.10 13 3B 614 14.28 165 7A 667 18.23 164
23.14 12 3B 616 30 3T 630 191 10 697 20.29 61
55 6 686 2.15 38 4 632 14.30 155 6 689 20.45 14
14.36 153 6 689 21.05 26
mp = maanantaista perjantaihin 154 6 659 21.17 56
ml = maanantaista lauantaihin 14.38 174 7B 675 21.19 95
la = lauantaisin 14.46 136 4 641 21.33 34
su = sunnuntaisin 14.48 107 v 2 609 21.46 39

ilman merkintda pva-sarakkeessa = joka paivid/yo Lauantai 16.06.-15.08.1988
5.44 34 4q 641 20.29 61
6.08 61 6 659 2Y:17 56
6.11 95 10 697 21.19 95
8.07 39 4 639 21.33 34
B.40 56 6 689 21.46 39

Sunnuntai 16.06.-15.08.1988

7.07 95 10 699 20.29 61
7.14 56 6 659 2).17 56
9.31 39 4 639 21.19 95
10.00 34 4 639 21.34 34
10.52 61 6 689 21.39 39
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT KESALLAR 1988

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen wvuoronumerot, wvau-
nutyypit, sijoitushallit ja liikenndintipaivat kesdaikataulussa 1988.

ALDE VB D E A B C D ~ B
mp la su mp la su

1 v KH 1,1A X X 62 KH 6 X+ X+ X+
2 o™ 1.1A X X 64 it 7A X X X
3 w7 W 1,1A X X 65 1! 77 X X X
4 L 1. XA X X 66 X 7A X X X
5 " 1. 1A X X 67 " 7A X X X
6 g 1,1A X X 74 & 7B X X X
7 v To 2 X 75 - 7B X X X
8 v " 2 X 76 - 7B X X X
9 v " 2 X 77 L 7B X X X

14 " 3B X 81 W 8 X- X- X-
12 KH 3B X X X 82 ke 8 X- X- X-

13 " 3B X X X 83 & 8 X- X- X-
14 TO 3B X 84 . 8 X— X- X-
15 KH 3B X X X 85 i 8 X— X- X-
16 ToO 3B X— 86 3 8 X— X- X-
17 KH 3B X X X 91 To 10 X

18 " 3B X X X 92 KH 10 X X X
19 " 3B X X X 93 " 10 X X X
23 TO 3T X- 94 s 10 X X X

24 KH T X X X 95 To 10 X X X
25 U 3T X X X 96 KH 10 X X X

26 ToO 3T X 101 KH 1,1A X

27 " 3T X 102 M 1,1A X

28 KH 3T X X X 103 i 1,1A X

29 - 3T X X X 107 v . "T6 2 X

30 " 3T X X X 134 4 4 X—-

31 " 3T X X X 135 2 4 X

34 TO 4 X X X 136 4 4 X

35 KH 4 X X X 137 " 4 X-

36 t 4 X X X 153 o 6 X+

37 - 4 X X X 154 v KH 6 X-

38 " 4 X X X 154 ToO 6 X+

39 TO 4 X X X 155 v KH 6 X-

40 KH 4 X X X 155 TO 6 X+

41 TO 4 X 164 . 7A X

53 KH 6 X X+ X+ 165 " 7A X

54 " 6 X X X 174 4 7B X

55 - 6 X X X 175 i 78 X

56 c 6 X- X- 183 v KH 8 X-

56 TO 6 X+ X+ X+ 184 v " 8 X-

5 KH 6 X X X 185 i 8 X-

58 " 6 X X X 191 To 10 X

59 L 6 X X X

61 T6 6 X+ X+ X+

Sarakkeet: A = wvuoron nro, B kalusto (v=neliakselinen, muut nivel-
vaunuja), C = sijoitushalli, D linja(t), joilla vuoro liikenndéi ja

E = liikenndintipaivat (X = lapi kesan, X- = 1.-15.6. ja 16.-31.8.,
X+ = 16.6.-15.8.).

¥ )
bl

Vuorot 1, 2 ja 3 ajetaan nivelvaunuilla 16.6.-15.8. vdlisend aikana.
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Munkkiniemen vaiheita
Per Nystrom, 1946

Ummelleen vuosisata oli kulunut Helsingin muuttumisesta pii-
kaupungiksi, kun alettiin suunnitella sen esipaikkakunnan tal oi-
keammin sanottuna sen sisarkaupungin luomista Munkkiniemeen.
Saarinen oli kunniakkaasti suorittanut tehtdvinsi jilleen eloon
herdnneend Engelini, ja Stenius-yhtié otti aivan kuin Ehrenstrém
aikoinaan huolehtiakseen kiytdnnollisistd toimenpiteisti. Sodat
ja levottomuudet ravistelivat maanosaamme vuonna 1812, samoin
oli tuleva tapahtumaan t&llékin kertaa. Vertauksemme ontuu vain
sikdli, ettel Munkkiniemelld ollut armollista keisaria, joka olisi
mahtisanallaan raivannut ne harmilliset esteet, joita kukaan kau-
punginsuunnittelun alalla yrittdjd ei vol vdlttdd kohtaamasta.
Munkkiniemikin olisi tarvinnut Aleksanterinsa.

Munkkiniemen johto, jota nyt ldhinn& edusti Stenius-yhtién
vain hiukan yli kolmikymmenvuotias toimitusjohtaja, maisteri Si-
gurd Stenius, ryhtyi kuitenkin rohkein mielin toimimaan. Ensim-
miisend pulmakysymyksens oli liikenneyhteyksien aikaansaaminen
uikomaailmaan. Ei ndet voitu ajatellakaan huomattavamman
asutuksen syntymisti ténne, ennen kuin nopea ja halpa vuoden
umpeen toimiva kulkuyhteys oli jirjestetty Munkkiniemen ja kau-
pungin keskustan vilille. Kysymyksen ratkaisu oll etukfiteen sel-
vi: oli rakennettava raitiotielinja. Jo vuonna 1910 yhtid oli hank-
kinut valtiolta. toimiluvan linjan rakentamiseksi, ja seuraavana
vuonna, kun tuleva kaupunginrakennussuunnitelmsa ol pafpiirteit-
tdin selvill#, ryhdyttiin neuvottelemaan Helsingin Ra.lﬁt_.i_gtte & Omni-
bus Oy:nkanssa slité, etts tima yhtid kiyttéisi toimilupas hyvik-
seen. Asia muuttui alusta pitden arkaluontoiseksi sen johdp.sta,

ettd herrat Lerche ja Tallberg olivat sekd Stenius-yhtién etts rai-

tiotieyhtitn suuria oéa.kkeenomistaj ia ja johtokunnan Jaseni, selk-
ka, jota heidédn vastustajansa eivit tietenki#én laiminlybneet tuoda
kuuluville. Kiivaimmat n#ist4 jopa aivan avoimesti vihjailivat,
ettd tissd oll kysymys suurisuuntaisesta keinottelusta, jonka tuot-
tama voitto ensi kidessid siirtyisi mainittujen herrojen taskuun.
Sen aikuiset sanomalehtiselostukset ja muut kirjoitukset osoitta-
vat, etti tunteet kuohuivat silloin vihintd&n yhti vaahtop#isingi
kuin syksylld 1910, jolloin Munkkiniemen kauppa p##tettiin. Py-
syttelemme kuitenkin vain kylmissi tosiasioissa.

KIISTA RAITIOTEISTA,

Raitiotieyhtion johtokunnan enemmistd, johon kuuluivat sen
puheenjohtaja Leopold Lerche seké herrat Mauritz Hallberg, Julius
Tallberg ja Arne Cederholm, ehdotti, ettd yhtio rakennuttaisi esi-
kaupunkilinjat Munkkiniemeen ja Haagaan sek#d huolehtisi liiken-
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teesti niihin paikkoihin mm. sellaisin ehdoin, ettd Stenius-yhtid
takaisi hyvitystd liikenteestd raitiotieyhtion omien kustannusten
mukaisesti sek4 6 prosentin koron yritykseen sijoitetusta pifiomas-
ta kymmenen vuoden aikana. Rakennuskustannukset arvioitiin
enintd&n 2 miljoonaksi markaksi, jotka raitiotieyhtid hankkisi an-:
tamalla 625.000 markan arvosta uusia, nimelliskurssiin merkittyjd
osakkeita sek# loput ottamalla lainoja. Johtokunnan vihemmistén
muodostivat herrat August Ramsay, Fredr. Rosberg, Aug. Palmberg
ja K. R. Wahlfors. He huomauttivat muun lisiksi vastalauseessaan,
ettd "ehdotus tieverkoston ulottamiseksi Haagaan ja Munkkinie-
meen el ole raitiotieyhtidn osakkaiden etujen mukaista”, ja ettd

“raitiotieyhtidn taloudellista kestokyky4 el ole kiiytettivi vieraisiin

syrjiharrastuksiin, vaan ettdl se on keskitettéivi niiden velvoitusten
tayttimiseen, joita kaupimgin yhtiolle myontémé toimilupa aset-
taa sille”. Piidkaupungin sanomalehdissi, jotka sek# alakerrois-
saan ettd tekaistuissa kiertokyselyissd#n kisittelivit tuota herkul-
lista aihetta, julkaistiin jo kauan ennen yhtidkokousta lukuisia lau-
suntoja sekd rakennusehdotuksen puolesta ettd sitd vastaan, ja
raitiotieyhtidn 26 osakasta, edustaen yhteensid noin 2.600 osaketta,
piti kokouksen, joka esitti yksimielisend kisityksendén, ettd uusien
esikaupunkilinjojen rakentaminen tulisi olemaan yhtidlle mita
tuhoisinta.

Yhtiokokous pidettiin Helsingin Seurahuoneessa tammikuun 4
péaivianid 1912. Keskustelun aloitti Leopold Lerche, joka sanoi ole-
vansa vakuuttunut, ettd ehdotetut uudet linjat tulisivat pian tuot-
tamaan raitiotieyhtidlle hyvdd korkoa. Hén oli tutkittuaan omaa-
tuntoaan piddssyt vilpittomédan vakaumukseen, ettd uusi rakennus-
suunnitelma oli kaikissa suhteissa raitiotieyhtién etujen mukainen.
Vastustusryhmin huomattavin puhuja, senaattori Ramsay lausui,
ettei hdn ollut tutkinut ainoastaan omaatuntoansa, vaan myds jar-
kednsd. Se oli sanonut hinelle, "ettei yhtion, jonka elinaika oli
rajoitettu, pitdisi sitoa taloudellista kantokykyansid ja toimintava-
pauttaan yrityksiin, joiden tarpeellisuus ei yhtion kannalta katsoen
niyttinyt yleisesti tunnustetulta”. Rakennusyritykseen tarvitta-
van pidoman hankkiminen ei kylldkdin olisi vaikeata, mutta vuo-
tuiset kuoletukset tulisivat kuitenkin sangen raskaiksi. Muuan toi-
nen kiihkeid vastustaja yhtidkokouksessa oli tohtori Oskar Rosen-
qvist. Yhtion tilintarkastajat, varatuomari W. Holmberg ja kam-
reeri Alb. Hornborg liittyivit myoskin oppositioon. Pitkdn ja ajoit-
tain varsin kiivaan keskustelun kuluessa esitettlin myds sovittelu-
ehdotus, ettd kysymys pantaisiin poydille ja jatettiisiin erityisen
komitean lihemmin selvitettiviksi. Lopputulokseksi kuitenkin j&i,
ettd johtokunnan enemmistén ehdotus hylattiin 5.305 d#nelld 3.338

A4ntd vastaan.
Kevittalvella 1913 Helsingin kaupunki sai haltuunsa raitiotie-

yhtion osake-enemmiston. Stenius-yhtion onnistui silloin verrat-
tain helposti saada kaupungin kanssa aikaan sopimus raitiotien

rakentamisesta Munkkiniemeen ja Haagaan kaupungin maalle.
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Vaikeampi oli sen sijaan sopia tuon puoleksi kunnallistetun raitio-
tieyhtion kanssa uusien linjojen liikenndimisestd. Allmédnna
Svenska Elektriska Ab:n (ASEAn) tydpajan johtajan, sittemmin
péddjohtajan, insintdri Arthur Lindénin hyvintahtoisella avulla
saatiin sekin kysymys ratkaistuksi.

Stenius-yhtio rakensi siis nuo molemmat linjat omaan laskuun-
sa. "Viidenpennintullista”, johon kaupungin raitiotie pdattyi, oh-
jattiin uusi liikennereitti Lansi-Viertotien (Turuntien) vartta pit-
kin Tilkan ldhelld olevalle purolle, sieltd edelleen suuressa kaaressa
metsédnlaitaa seuraten Johannesbergiin, Meilahteen, ja siitd uuden
raitiotiesillan yli Pikku-Huopalahden 1ldnsirannalle, jossa linja
paittyl Munkkiniemen kartanon péiportin kohdalle. Tilkasta lih-
tien rakennettiin toinen raide Ruskeasuon halki Huopalahden ase-
man tienoille samaa suuntaa noudattaen kuin nykyinen Haagan
linjakin. Tyot aloitettiin kevdilld 1914 ja saatiin valmiiksi vihdi
ennen joulua samana vuonna. Ratalinjojen rakentaminen oli suu-
rimmaksi osaksi annettu edellimainitulle toiminimelle ASEAlle.
Munkkiniemeen johtavan sillan rakentamista ja kaikkia sielld suo-
ritettuja toitd johti insinééri Edvin Hedengren, joka oli ollut Ste-
nius-yhtion palveluksessa vuodesta 1911 lihtien. Hin oli mydskin
valmistanut sillan piirustukset ja suorittanut koko raitiotielinjan
mittaustyét. Munkkiniemen ja Haagan raitioteiden rakennuskus-
tannukset nousivat noin 1,2 miljoonaan markkaan, josta siltaraken-
nuksen osalle tuli 53.000 markkaa.

Uusi kulkureitti avattiin sdfdnnélliseen liikenteeseen joulukuun
22 piividnd 1914, jolloin aluksi jarjestettiin kaksi tai kolme vuoroa
tunnissa kumpaankin suuntaan. Linjan pditepiste kaupungissa oli
sijoitettu Ylioppilastalolle. Tehdyn sopimuksen mukaisesti raitio-
tieyhtié huolehti liikenteestd luovuttaen tarpeellisen miirin lik-
kuvaa kalustoa ajokilometrien mukaan lasketusta maksusta, kun
sen sijaan Stenius-yhtid piti rataa kunnossa ja toimitti tarvitta-
van sihkdvoiman. Sopimukseen sisdltyli molemminpuolinen kol-
men kuukauden irtisanomisaika.

Mitd4n liikennetilastoa ei ole sidilynyt ensimmaiisiltd vuosilta,
mutta kun Munkkiniemen hengille kirjoitettujen asukkaiden luku-
méidria vuonna 1915 oli ainoastaan 217 henked — ja vield vuonna
1919 vain 224 henked — ei liikenne ole varmastikaan voinut olla
kovin vilkasta. Kuitenkin oli Meilahdessa asuvillakin hydtyd uudes-
ta linjasta, ja parhaana kesdkautena saattoli Seurasaareen ja
Kalastajatorpalle huviretkelle pyrkivien kaupunkilaisten tulva olla
niin huomattava, ettd jo niihin aikoihin voitiin sanomalehtien ylei-
son osastosta lukea melko kiukkuisia valituksia Munkkiniemen
vaunussa vallitsevasta tungoksesta. Siten oli vanha totuus, ettd
jokainen uusi liikennereitti luo uutta liikennetarvetta, tissikin
tapauksessa pitinyt paikkansa.

Toisen sotavuoden alkuun mennessi oli siis saatu melko hyva lii-
kenneyhteys tulevaan yhdyskuntaan. Toinen térked valmistava
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tyd oli insingori Hedengrenin suorittama alueen mittaus, vaakitus
ja kartoittaminen. Hinen tarkkojen Kkarttojensa ja korkeus-
kdyriensi pohjalle Saarinen rakensikin asemakaavansa. Heden-
gren eli ja toimi Munkkiniemessd yhtion teknillisend johtajana
kuolemaansa, eli vuoteen 1937 asti. Tulkoon jo tidssd yhteydessid
mainituksi, ettd melkein jokainen asemakaavan yksityiskohta, jo-
kainen taitavasti harkittu katusuunnitelma ja jokainen perusteelli-
sesti asetettu vesi- ja viemirijohto sai viimeisen silauksensa hidnen
pilrustuskonttorissaan. Nykypédivien Munkkiniemessd on monin
kohdin méhtdvinid hinen teknillisen piAtevyytensid ja palavan in-
nostumisensa jalkid.

LIIKENNEYHTEYDET KAUPUNKIIN.

Samassa médrin kuin yhdyskunnan vdkiluku kasvoi, llsaﬁ.ntyt
tietenkin myos hyvien llikenneyhteyksien tarve Munkkiniemen ja
kaupungin vililli. Vuoden 1926 lopussa Stenius-yhtid myi 3 mil-
joonan markan kauppasummasta seki Munkkiniemen ettd Haagan
raitiotielinjat Helsingin Raitic;t.le- ja Omnibus Osakeyhtitlle. Lii-
kenne oll silloin vuodesta 1914 lihtien tuottanut Stenius-yhtidlle
tappiota yhteensi noin 1,1 milj. markkaa. Kun rakennuskustan-
nukset olivat olleet ainoastaan 1,2 miljoonaa, voitiin yrityksen las-
kea tuottaneen sentiiin kokonaisuudessaan jonkin verran ylijda-
méid. Ralitiotieyhtid liséisi vidhitellen kulkuvuorojen lukua, jérjesti
yoliikenteen ja ryhtyi muihinkin toimenpiteisiin — mm. oikaistiin
Munkkiniemen linjaa ohjaamalla se kulkemaan pitkin Munkkinie-
men ja Paciuksen katuja Tilkan—.‘lo-hannesbergin'en_tisexi suunnan
asemesta — jotka olivat omiaan parantamaan nikennpyhteyttﬁ
kaupunkiin. Tervetullut uutuus ol linja-autolilkenteen jirjesti-
minen, josta alkuaikoina huolehti yksityinen yhtid, mutta joka
mydhemmin syksylld 1937 siirtyi raitiotieyhtién huostaan.
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TAULUT

Koonnut A. Hellman

Kalusto

Vaunussa 102 havaittiin maaliskuussa kolmipienai-
nen "karja-aura". Alimman pienan vasen alakulma oli
viistottu pois. Ennen maaliskuun loppua oli vaunussa
jalleen normaali turvalaitteen laukaisin.

Autossa 807 (Varha) on myds kauko-ohjattavat linja-
kilvet. Samoin vuoronumerokilvessa kaytetdan seg-
menttinayttdja. Useissa muissakin autoissa on sit-
temmin nahty tallainen vuoronumerokilpi.

25. 4.
Viimeinen turbojuna M5-M6 hinattiin romuliikkee-
seen.

26. 4.
HKL 8817 (Scania N112/Wiima) linjalla 23V.

26. 5.
HKL 8833 (Scania/Wiima) linjalla 18.

Raitiolinjat

Tulevaan urbaaniin Ruoholahteen saattaa paasta
myds linjan 6 raitiovaunulla. Kaupunkisuunnittelu-
viraston suunnitelmaissa ainakin otetaan tallainenkin
mahdollisuus huomioon.

Pikku-Huopalahden raitiotieradan perustamissuunni-
telma hyvaksyttiin kaupunginhallituksessa helmikuun
alkupaivina.

4. 4. (havaintopaiva)
Sulhasenkadun pysakin nimi on muuttunut; uusi nimi
on "Lansivayla".

26. 5.

Klo 0.30 jalkeen linja 3T ajoi poikkeusreittia Postitalo
- T66l6n kisahalli. Bussilinja 3X kiersi T66lon lenkin.
Syyna olivat ratatyot.
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Muuta
14. 3.

Helsingin joukkoliikenne téaytti 100 vuotta. Alkamis-
hetkena pidetédan paivaa, jolloin hevosomnibussit
aloittivat likenndinnin. llmoitus Uudessa Suometta-
ressa nro 37, tiistaina 14. 3. 1888:
"Omnibus-Osakeyhtit Helsingissa ilmoittaa taten
kunnioituksella, etta tasta paivasta lahtien valitetaan
ihmisten kuljetusta Kaivopuiston ja Toolon valilla mu-
kavilla Omnibus-vaunuilla, jotka vastaisesti lahtevat:
Katolisen kirkon luota joka taysitunti

Humlebergista Toolosta joka puolitunti

Hinta: Matka paateasemalta Arkadiateatterin luo
(pysahdyspaikka) 15 p:nia ja siitd paateasemalle 15
p:nia.

Tilauslippuja on saatavissa puodissa Unioninkatu 23
kahden markan hintaan 15 kappaleelta, yksitellen 15
pennia.

Huom. Matkustajia pyydetaan ystavillisesti, jos mah-
dollista, tasaisilla rahoilla itse suorittamaan maksun
konduktdorin laatikkoon."

14. 3.

Liikenne-seura myonsi Tiennayttaja-palkinnon 100-
vuotiaalle (!) HKL:lle, perusteena lahinna sahkoisen
raideliikenteen hyvéksi tehty tyd seka sen historian
séilominen jalkipolville.

Imatralla tasatariffikokeilu 1. 10. 1987 - vuoden 1988
loppuun.

Liikenneministerién vahvistamat paikallisliikenteen
lippujen hinnat kokeilun aikana ovat: kertalippu 5,00,
10 matkan sarjalippu 45,00, 30 paivan nayttdlippu
130,00, vuosilippu 1300,00. Alle 12-vuotiaille myy-
daan liput 50 % halvemmalla. Ministeri¢ avustaa ko-
keilua korvaamalla mahdollisista tappioista 75 %, kui-
tenkin enintaan 1.150.000 markkaa. Imatran kau-
pungin osuus tappioista on 30 % tai enintaan
360.000 mk. Imatran paikallislikennettéd harjoittaa Oy
Pohjolan Liikenne.
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23. 4.

SRS:n ja SRHS:n retki Helsingin metroon

Ajoimme omalla junalla 149-150 Itdkeskuksesta Viila-
rintien laitaan, eli padsimme kaksi kertaa matkusta-
maan l|api osittain kaksiraiteisen yhdys/koeajoraiteen
tunnelin. Seuraavaksi ajettiin huoltohalliin, johon tu-
tustuttiin jalkaisin. Kdvimme katsomassa myds pyo-
rasorvin. Oppaamme kertoivat, ettd metrovaunu-
parilla ajetaan noin 100.000 km vuodessa. Sahkélait-
teisiin kdydaan kasiksi huoltomielessa vasta, kun
150.000 km on takana. Talldinkin on lahinna kysees-
sa vain polyn imurointi sdhkolaitteistosta. Sahkdojar-
ruun oltiin myGs tyytyvaisia. Saimme tietaa, etta talla
vauhdilla mekaanisen jarrun jarrulevyt kestavét 20
vuotta. Aiemmissa numeroissamme mainittu vaunu-
jen kaantaminen johtuu siita, etta pyorien kulumista
tasataan. Kuulimme, etta ilmeisesti syksylla vaunut
taas kaannetaan. Koko kaluston kdantamiseen meni
viime helmikuussa kaksi viikkoa. Varikolta jatkoimme
junallamme reittia IK k&antoraiteet - Kampin pitka
kaantd, eli hautuumaan alle. Tunnelissa ajaessamme
ei vaunuissa ollut valaistusta. Sen sijaan tunneli oli
valaistu.

Kampista menimme Hakaniemeen, josta junamme
jatkoi tyhjana IK:een. Tutustuimme Hakaniemen val-
vomoon. Osa suuresta joukostamme jatkoi vield vuo-
rojunalla Herttoniemeen ja tutustui Herttoniemen pik-
kuiseen valvomoon.

Huhtikuussa alkoi kiskonvaihto Makelankadulla vélilla
Hameentie-Sturenkatu. Tyén alla on vain 7B:n nor-
maalisti kayttdma raide.

6. 5.

Metron osuus KN - Mellunméki on kokonaan aidattu
ja nayttda odottavan vain radan paallysrakennetta.
Lansiméaentien metrosillan pohjoisen puolen laudoi-
tukset ovat viela purkamatta. Mellunméen asema on
viela alkutekijdissdan, mutta laiturikatoksen metal-
likehikko (sininen) "nousee kovaa vauhtia”.

23. 5.

Liikkeelle laskettiin uusi erikoispostimerkki, jonka
maksuarvo on 2,40 markkaa. Merkki kuuluu Euroo-
pan posti- ja telehallintojen tyéelimen CEPT:n tdmén
vuoden aiheeseen liikennevélineista, joiden suun-
nittelussa otetaan huomioon ekologiset nakdkohdat.
On siis julkaistu hevosraitiovaunumerkki; kuvassa on
HRO:n vaunu 11 (Scania, 1890).

Merkin on taiteillut valokuvan pohjalta Paavo Huo-
vinen, sen painos on neljd miljoonaa, hammaste on
13 x 12 3/4, lavistyskoko D, 29,1 x 40,8 mm,
arkkikoko 50 pm, paper 90 + 15 g ei luminoiva,
paallystetty painopaperi. Merkit on painettu Suomen
pankin setelipainon nelivarioffsetilla.

Samoin julkaistiin postimerkkikeskuksen maksimi-
kortti nro, jossa on Unto Laitilan kuvaama vaunu 11
Suomen pankin edessd. Maksimikortin leimassa
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(23. 5. 1988/Helsinki) on kuvattu hevosen langet.
Niin kuin kaikki tietdvat, maksimikortin kuvan, merkin
ja leiman on liityttava toisiinsa ja merkin on siksi
oltava kuvassa. Postin kuljetettavaksi tallainen ei
vield ole kelvollinen, vaan silloin pitda olla merkki
osoitepuolellakin.

26.5

Kyllikinportin "7A:n" raide on siirretty takaisin portin
eteldlaitaan. 7B on edelleen poikkeusreitilla ja ratatyo
jatkuu Makelankadulla (Hameentie - Sturenkatu).

27. 5.

Monenlaisia poikkeusjarjestelyja Reaganin vierailun
vuoksi. Mm. klo 10-15 Suomenlinnan ja Korkeasaa-
ren lautat lahtivat Katajanokalta.

1. 6.

Helsingin yhteistariffin nayttéliput lukuunottamatta
matkailijalippua ja Helsinki-korttia kelpaavat seutu-
linjoilla Helsingin kaupungin alueella. U-linjoilla ne ei-
vt tietenkaan kelpaa.

Autolinjat

21. 3.

Linjan 76 reitti muuttui. Uusi reittiosuus: - Vanha Ta-
panilantie - Paivolantie - Nukarintie - Ripatie - Tapa-
nilantie - Rintamasotilaantie.

Huhtikuun alussa tuli muutamille linjojen 16, 65A ja
66A valipysakeille pysakkikohtainen aikataulu. Kah-
della viimeksimainitulla linjalla pysakit ovat Rauta-
tientori ja Makelanrinne.

HKL kokeilee ehka 1989 todellista yoliikennettd. Rei-
tistdn perustana kaytettaisiin HK-vuoroja.

1. 4.

Linjan 16 reitti muuttui. Uusi reittiosuus: -Peréamie-
henkatu - Tehtaankatu - Munkkisaarenkatu -
Hylkeenpyytdjankatu (paatepysakki).

5.4

Linja 15 muuttui ruuhkalinjaksi. Tosin ma-pe klo
23.10 ajetaan talla tunnuksella reitti Hernesaari -
Erottaja.

5. 4.

“Ruokatuntilinjan" 15B Kamppi - Jatkasaari
likenndinti alkoi. Linjan reitti on sama kuin 15:n
valilla linja-autoasema - Jatkdsaari.

Lahdot Jatkasaaresta: 10.45, 11.15, 11.45, 12.15 ja
12.45.

Lahddt Kampista (las): 11.00, 11.30, 12.00, 12.30 ja
13.00.

18. 4.
Linjan 94A reitti muuttui kello 10; uusi reittiosuus: -
Kontulantie - Lansiméaentie - Aarteenetsijantie.
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Linjan 95N reitti muuttui. Uusi reittiosuus: - Humik-
kalantie - Kontulantie - LAnsimé&entie - Aarteenetsi-
jantie-.

Muutosten syyna on metrotdiden edistyminen. Suora
yhteys Aarteenetsijantieltd Kontulantielle joudutaan
katkaisemaan.

Linjan 97 vuoro 472 lahtee VK:sta klo 4.56 ma-pe.
Klo 5.08 se lahtee Kotikonnuntielta (94B) Vesalaan
(94A), josta klo 5.13 Mellunmaen kautta Itakeskuk-
seen.

Samat kiemurat tekee la linjan 97 vuoro 473.
Lisdksi vuoro 472 lahteen ma-pe linjan 97N kilvin
KL:sta klo 22.40 (kevét -88).

1.58;

Linjan 13 reitti muuttui. Linjan uusi nimi on Rautatie-
ja linja-autoasema - Katajanokka. Reitti: Asema-aukio
- Linja-autoasema - Mannerheimintie - Eteldesplanadi
- Ktn matkustajaterminaali. Paluusuunnassa ajetaan
ensin rautatieasemalle ja sielta linja-autoasemalle.

14. 5.

Malmin lentoasema taytti 50 vuotta. Juhlallisuuksiin
kuului yleisétilaisuus lentonaytéksineen. LOY lii-
kenndi linjaa 75A Rautatientori - Latokartanontie -
Vilppulantie - Tullivuorentie, "paatepysakki" ennen
Nallenmaentien risteysta. Nain ajoi ainakin yksi
vuoro.

22. 5.

Sunnuntaina jaivat kaikki HKL:n yélinjat ajamatta.
Kuljettajat ajoivat autot ja raitiovaunut halleihin vas-
talauseena viikonlopun ydéliikenteen jarjestyshairidille.
Pikana suunniteltiin kulkuneuvoihin turvaseinia ja
radiopuhelinjarjestelman uusimista seké tehtiin sopi-
mus vartiointilikkeen kanssa. Nyt sitten on ainakin
viilkonlopun ydbusseissa vartiomiehid mukana. Myds
yolilkkenteen lopettaminen kokonaan oli suunnitteilla,
mutta siihen ei viela sentddn menty.

1..6:

HKL siirtyi keséliikenteeseen

- linjoja 42X ja 64X ei likenndida

- linjaa 50 ei likenndida lauantaisin

- linjaa 58T ei likenndida 1. 6. - 16. 8.

- linjaa 66 ei liikennéida 13. 6. - 16. 8. ruuhka-
aikoina

- linjoja 53 ja 648 ei likenndida heinakuussa

- linjaa 55A liikkenndiddan myads arkisin noin klo 8-19.

Kaikki aikataulut tietysti muuttuivat ja useilla linjoilla

on heinakuussa viela harvempi aikataulu.

Metrolinja

lImeisesti 1. 9. 88 jalkeen viimeiset |&hd6t ovat
Kontulasta 23.06 (22.36) ja Kampista 23.20 (23.00).
Maaliskuun alussa naytti silta, etta kaikki metrojunat
oli kdannetty. Jokaisen vaunuparin parillinen puolikas
oli kohti itaa.
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Asemille sijoitetut, matkustajien kayttéon tarkoitetut
junien hatipysayttimet merkittiin isohkolla vihreaval-
koisella kilvelld huhtikuuhun mennessa.

Jalleen on kulussa ruuhkajuna 12 (on ehka ollut pi-
tempéaankin). Juna lahtee Kontulasta n. 7.28 ja Ita-
keskuksesta siis noin 7.32. Paluu Kampista tyhjavau-
nujunana IK:n syottoraiteille n. 8.07.

Junaliikenne on tiheimmillaan suunnassa IK-KP juuri
naihin aikoihin. IK:sta lahtee junia 7.30, 7.32, 7.35,
7.37 (j. 11, r. 2), 7.40 ja edelleen 5 minuutin valein.

18. 6.

Keskikesan ajaksi siirrytadn keséliikkenteeseen:

- lauantaisin liikenngidaan koko paiva 10 min vélein
(IK-KP-IK)

- ma-pe 10 min likenne alkaa IK:sta klo 19.00 ja ja
KP:sta 19.20

- mahdollisesti ruuhka-aikoinakin ajetaan nelivau-
nuisilla junilla

VR

Paakaupunkiseudun lahiliikenteen junat ajoivat ko-
keeksi lapi yon 30. 4. - 1. 5. Liikkeella oli 21 ylimaa-
raistd junaa. Kulussa olivat T-junat HKI-RI 2.35, 3.35,
4.35 ja 5.35 sekd RI-HKI 1.30; L-junat HKI-KKN 2.42,
3.42, 4.42 ja 5.42 seka KKN-HKI 1.45, 2.45, 3.45 ja
4.45; M-junat HKI-MRL 1.47, 2.17, 3.17 ja 5.27 seka
MRL-HKI 1.47, 2.17, 3.17 ja 5.27.

Jos kokeilujunissa ei havaita kohtuuttomia jarjestys-
hairigita, liikennetta saatetaan harjoittaa lapi yon
muulloinkin, esimerkiksi juhannuksena.

Vapun jilkeen todettiin, ettd kokeilu oli onnistunut;
joka junaan riitti matkustajia ja hairiot pysyivéat sie-
dettavissa rajoissa. Seuraava ydliikkenne jarjestetta-
neen uutena vuotena 1989.

Helsingin - Kirkkonummen rataosan liikkenteessa on
ollut useita muutoksia talven mittaan. Toukokuun 29.
voimaan tulleessa aikataulussa ovat kulussa S-, U-,
L- ja E-junat.

L = Hki-Kkn, pysahtyy kaikilla likennepaikoilla

E = Hki-Epo, pyséhtyy kaikilla likennepaikoilla

S =Hki-Kkn, pysahtyy Psl, Lpv, Kni, Epo, Klh, Mas
U = Hki-Kkn, pysahtyy Psl, Lpv, Kni, Trl, Epo, Klh ja
edelleen kaikilla likennepaikoilla. U-junia kulkee ma-
pe yksi kumpaankin suuntaan.

29. 5.
K-junat alkoivat pysahtya Malmilla.

Padradan uutuus on "junapari" 9383/9382 Hki - Sau-
nakallio!9382 lahtee Sau 7.28 ja pysahtyy Jp, Krd,
Rnm, Psl ja Hki.9383 lahtee Hki 16.50; pysahdyspai-
kat ovat samat.Naita junia tosin aletaan liikenndida
vasta 15. 8. ma-pe.
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Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautta; hinta 10 mk
numerolta.
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