




VIISIKYMMENLUVUN SINISIÄ BUSSEJA
Jukka Hannikainen, Pertil Lelnomåki

Scanla-Vebls B 62v/Helko

Kansikuva:
HRO 71 (tryöhenmin HKL 26, ASEA, 1912) lumiau-
Ban lgtkettynä, Autan valmisti Kone ia Silla. Kuvaftu
tammikuussa 1935,

HKL 240 (Sisulwiina, 1958) Vanhassa ki*kopuis-
tossa y.t958.
Kokoelma P. Letnomäki.

Kuutoslinian vaunu Hämeentieltä noin iuonna 1950.
Raitiovaunuia Helsihginkadalla noin vuonna 1950.
Liikennevilinää Manneheimintien ia Kaivokadun
kulmauksessa 1950.
Kuvat: T. Niskanen.

Volvo-to.niauto 1 506 Vallilan hallissa 1 9701uvun
alussa.
Kuva: M. Alame .
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171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181

182
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184
185
186
187
188
189
190
191

192
193
194
195
196
197
198
199
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Rekist6röity
22. 12. 54
29. 12.54
19.6.52
26. 6. 52
27. 6. s2
4.7. 52
9.7.52

14.7.52
13.7.52
2.9. 52
4.9. s2

11.9.52
15. 9. 52
8.2.54

'12.2. 54
19. 2. 54
24.2. 54
2.3.54
8. 3. 54

29. 5. 54
4.6.54

18.6.54
25. 6. 54
15.7. 54
22.7. 54
27.7.54

9. 9. 54
24.9.54
28. 9. 54
7. 10. 54

12. 10. 54
12. 1.55
14. 1.55

Rek.nro
AY-94i'
AY-927
AY-368
AY-369
aY-367
AY-371
4Y459
AY-677
AY-678
42.-312
AZ-358
A2-658
A2-660
AL-s11
AT-375
AT-750
AU-397
AU-692
AU-846
AL-449
AL-,14s
AL.4{i}
AL-452
AL-,r45
AL-311
AL-310
AM-516
AN-948
AN-941
AO-603
AO-832
BA-652
AE-963

168, 169
't 70-180
't 8't -200

Poast. liik.
2. 3. 66

20. 5. 63
19. 10. 65

17. 3. 65
17.3.65
4. 10. 65

25. 10.61
10.'t.63

17. 10.64
15.2.64
4. 7. 63

24- 11.65
5. 4. 63
2. 2. 66

21.3.66
27.1.67
28. 5. 65
2. 3. 66

20. 5. 66
10. 9. 65
5. 9. 66
5. 9. 65

18.4.53
2.3. 67

r0. 9. 65
30. 9. 63
13. 4. 67

24. 11. 65
24. 11. 65
28. 9. 65
21.3.66

5. 9. 66
22. 4.65

Tilaussårjat olival:

Nämä olivat tyypillisiä HELKO:n valmistamia autoja
'lgsoluvun alkupuoliskolla. Niiden sislstus oli seu-
raavanlainen: Penkit oli päällystetty punaisolla Bega-
mod-muovrlla, otetangot oh päällystetty oranssinva-
risellä muovrlla, srsäkatto oli maalatlu kermanva -

seksi ja kuljettajanosaston ja matkustamon välin€n
kiinteä välissinä samoin kuin seinätkin oli maalattu
kullanvärisellä vasaralakalla. (Joidenkin autojen
seanälakkaan oli sekoitettu myös vihenävää såvyä.)
Pienuutensa ja keveytonsä ansiosla näitä blsseja
käytetliin yleensä Lauttasaaren liik€nteessä, aluksi
kokopäivä- + yövuoroissa ia myöhemmin ruuhkalii-
kenteesså. Toki näitä autoja on nähty myös kaikilla
muilla s6naikuisilla linioilla.
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Rengaskoko oli kaikissa pyörissä 10.00 x 20", akse-
liväli oli 5250 mm ja kokonaispituus 9600 mm. Koko-
naispaikkaluku oli 4547.
Aulojen ulkonäkö muuttui ionkin verran vuosien mit-
taan: osimerkiksi ovign alaikkunoita peitettiin pelti-
l6vyillä. samoin poitoniin takakulmaikkunorta ja joi-
donkin bussion katot rnaalattiin 1950-60 -lukujen tait-
teessa kauttåaltaän harmaaksi. Kattomateriaali (ver-
hoilu) oli busseissa 170-180 kattohuopaa ja autois-
sa.168, 169, 181-200 laminoitua vaneria. Muutoin
aulot olivat teräskehikkoisia, motalliverhoiltuja kau-
punkibuss€ja, joissa oli 4 ovoa, kuljettaian ovr ja We-
basto-hehkutulppalämmitys.

Scania-Vabi8 B 7l V/Helko

Vuodon 1956 malli oli jo hieman muuttunlt edellisiin
verrattuna. Uudistuksiin luksutuivat esim€rkiksi kiila-
kumilla kiinnitetyt lasit, upotetut lasinpyyhkimen ko-
nerstot sekä numerorullal linjakrlpinä ympdrirnsd.
Sisustukseltaan nåmå aulot olivat edelleen samanlai-
set kuin vuosisn 1952-55 mallit. Alusta säilyi saman-
laisena kuin sarjassa 160-167.
Rengaskoko oli kaikissa p\i{iri$sä 11.00 x 20", akseli-
väli 5900 mm la kokonaispituus 10 470 mm. Koko-
najspaikkalul I oli 60.
Näitä autoia sroit€ttiin pääasiassa keskustalinjoille
sskä luotsis'Helsingin linioills, mufta myöhemmin
myös muill€ linjoille. Etenkin viimeisinå kåyttöaikoi-
naan ne ajoivat mm. Myllypuron linioilla. Sijoitusvarik-
kcna on mainittava Vartiokylän halli vuonna 1968,
muuten pääasiassa Ruha ja myöhemmin Kosk€la.
Yleisistä ulkonäön muutoksista mainittakoon kilpi-
paikkojen lisääminen. lvloneen bussiin iouduftiin taak-
so lisäämdån kilpiteline, kun rullakilpilaite, joka sijaitsi
katonrajassa myös takana, m6ni epäkuntoon (muovi-
rullat, nykyisin kangasrullat). Lisäksi rahastajankilpi
siirrettiin monasti rahastajan takana olevan ikkunan ia
selkänoian väliin, vaikka siinå ei ollutkaan telinettä.
Etusåloikköä muutettiin mm. autoassa 295 ja 298, ja
kalot maalaniin kauttaaltaan harmarksi numerorssa
293, 297 ja 299. Autoissa oli vesikennolämmitys.

Leyland L.O.P.S.U 1/1 /Helko

Rokist6röity
160 14.9. 55
161 r7. 9. 55
142 27.9.55
163 6. 10. 55
164 10. 10. 55
165 'r4. 10. 55
166 20. 10. 55
167 26. 10. 55

Rekisteröity
291 21. 11. 56
292 20. 12.56
293 22.12.56
254 11. 'r. 57
2S5 16. 1. 57
296 31. 'r.57
297 6.2.57
298 9.2.57
299 13.2.57
300 19.2.57
301 26.2.57
302 6. 3. 57
303 15. 3. 57

2

Rek.nro Poist. liik.
AS-270 11. 5. 65
AS-313 9. 1'r. 66
AT-36 2.3.66
A2-161 24.5. 67
BB-504 9. 11. 66
8D-77 1. 6. 67go-127 7.6. 67
BD-243 7.6. 67

Rek.nro Poist. liik.
8L432 12.1.70
BL-662 12. 1. 70
BL-663 12. 1.70
8L,886 r. 11. 67
BL-949 8.6.70
BM-242 8. 6. 70
Bt\4-248 8.6.70
BtM-264 8. 6. 70
BtM-329 12. 1.70
BM{04 12. 1.70
BM-525 2.12.68
BM-654 12. 1.70
8M-819 13. 4. 67

Rekisteröity
264 7. 8. 53
265 14. 8. 53
266 21.8.53
267 25. 8. 53
268 29. 8. 53
269 3. 9. 53
270 9. 9. 53
271 l',t. 9. 53
272 17. 9. 53
273 22.9.53
274 25. 9. 53
275 2. 10. 53
276 8. 10. 53
277 13. 10. 53
278 19. 10. 53
275 21. 10. s3
280 29. 10. 53
281 4. 11. 53
282 6. 11. 53
283 12. 11. 53
244 19. 11. 53
285 26. 11. 53

BM-9,14 12. 1.70
BN-356 21.3.68
BN-560 8. 6. 70
BN-890 12. 1.70
BN-891 22.4.6A
BO-'t61 8. 6. 70
BP-554 16. 8. 68

Rek.nro Poist. liik.
Al-825 29. 4. 55
Al-s16 16. 6. 64
AA-976 15.4.64
AA€49 4.8.65
AC-70 10. 1. 63
AC-509 8.6.65
A0-649 8. 6. 65
AF-803 8. 2. 65
AG-86 4. 8. 65
At-569 8.2.65
AJ-533 '16. 1. 64
AJ-539 19. 5. 65
AL-486 16. 6. 64
AL-826 18. 4. 69
AN-324 5. 4. 63
AN-482 28. 5. 63
40,78 t2. 5.64
AO-875 18. 4. 63
AP-471 18. 1. 65
AP-769 8.6.64
AR-524 23.4.64
AR-637 10. r. 63
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304
305
306
307
308
309
3't o

21.3.57
5. 4. 57

't1. 4. 57
15. 4. 57
26. 4. 57
10. 5. s7
28. 5. 57

Rengaskoko oli kaikissa pyörissä 11.00 x 20", akselF
väli 5900 mm ja kokonaispituus 10 530 mm. Koko-
naispaikkaluku oli 56.
Nämä Scania-Vabikset olivat sämanlaisia ulkonäöl-
tåån kuin sarja 168, 169, 181-200, mutta akselivåliF
tään hieman pidempiä kuin edelliset, jolen myös
paikkaluku, ovi- ia matkuslaiamäårä sekä paino olivat
suuremmal. Lisäksi nämä olivat liikennelaitokset
ensimmäiset bussit, joissa oli ilmajallut. Nåitä autoja
kåytettiin aluksi pääasiassa keskustalinjoilla, mutta
muiden bussien tapaan myöhemmin kaikjlla lanioilla.
Srsuslus oli samanlanen kuin edellisissä sa4orssa:
bussien 162 ja 167 ulkokatot (vaneritaminaaftia)
maalattiin kauttaaltaan harmaiksi.
Autoissa oli teräsrakenteinen, metallivuoratt{r kori, 5
ovea ia kuljett4an ovi sekä Webasto+ehkutulppa-
låmmitys.

Scanla-Vabb B 7l V/Helko



286
287
288
289
290

28. 11. 53
4. 12. 53
8. 12. 53

16. 12.53
19. 12. 53

4s'422 8. 6. 64
A5-568 4.8.85
AN-492 4.8.65
AN-468 4. 8. 65
aN-513 4. 8. 65

Rek.nro Poist. liik.
BA-327 13.6.62
BA-409 8. 8. 63
BA-410 8. 8. 63
BA-505 8. 8. 63
BA-740 8.8.63
BA-739 22.11.63

Rekisteröity
201 4. 10. 52
202 9. 10. 52
203 9. 10. s2

Sisu B 74 SP/Wiima

Rekisteröity

Rek.nro Pois. liik.
M-797 30. 9. 63
M-841 5. 4. 63
az-442 5.4_ 63

Rek.nro Poist. liik.

BS€s7 12. 1.70
85404 12.1.70
85-460 14.6.72
85-461 12.1.70
BS-831 8. 6. 70
BS-832 8. 6. 70
BS-833 22. 11.71
BS-834 22.11.71
B7-24A 22.11.71
BT-249 12. 1.70
8T,250 12. 1.70
BT-251 12. 1. 70
81-252 12.1.70
BT-253 16. 1. 64
Br-247 14.6.72
BU-801 22. 11.71
BU-802 8. 6. 70
BU-803 12. 1.70
BU-804 12. 1.70
BU-805 22. 11.71
BU-806 22. 12.72
BU-807 12. 1.70
BU-808 14.6.72
BU-809 14.6.72
BU-810 12. 1.70
BU-811 12. t.70

R€ngaskoko oli edessä 11.00 x 20" ja takana 10.00
x 20". Akseliväli oli 5900 mm ia kokonaispituus 10
900 mm. Kokonaispaikkaiuku oli 59. Autoissa oli We-
basto-hehkutulppalåimmitys.

Scanla-Vabls B 62 v/4oktl
Kansainvälistä kokeilua olivat nåmä orikoison näköF
s€t keskimoottoribussit. Etuosan ikkuna sekä autojon
ko*eus olivat varmoja tuntom€rkksiä.
Bussien sisustus oli saman vårinsn kuin ed€llämainit-
tujen Scania-Vabis -sarjojen. Sisäänkäynti oli ensim-
mäistä kertaa HKL:n historiassa eluakselin etupuolgl-
la, ioton näissä autoissa voitiin kåyttåä ja kåytettiinkin
kuljottajarahastusta eri linjoilla. Sijoituspaikka oli Kos-
kela, satunnaisesti busseja oli Ruhassakin.
Näitä raskaita vaunuia ei voitu käyttää kaikilla linjoilla.
Lauttasaår€n linjat jäivät automaattisesti niiden käyt-
töalueen ulkopuolelle, koska saa.esn iohlava silta oli
heikkokuntoinen. (Satunnaisesti on kuit€nkin Lautta-
saarenkin "Lopsuilla" ajettu.)
Päåasaassa näillå ajettiin linioilla 27, 2a, 29, 30, 33,
38, 51, 52, 53, 54, 544, 55, 554, 62, 63 ia 71.
Autoj€n ulkonäköä muutettian vuosien mittaan: Taka-
kulmaikkunoita poitettiin peltilevyillä ja vuotavia
suuria etuikkunoita korvattiin pienemmillä ikkunoilla,
jotka kiinnitettiin kiilakumeilla. Kori oli HELXO:n
kultåmitalilla palkittu teräskori, jossa oli laminoitu
vanerikatto- Autoissa oli Webasto-hehkutulppaläm-
mitys.
Rengaskoko oli kaikissa pydrissä 11.00 x 20", akseli-
väli 5334 mm ia kokonaispitul.is 10 880 mm. Koko-
naispaikkaluku oli 57.

Scånia.Vabis B GSHelko

Tamporelainen Ajokki valmisti korit näihin kolmeen
" pikku-Scaniaan " . lstuimet olivat punaista Begamoi-
dia, sisäseinät ja väliseinä tummaksi petsattua vane-
ria, ikkunanpuitteet oli maalattu punaissksi, katto
vaaleaksi ja listoitettu tummilla rimoilla.
Busseja käytettiin paljon Lauttasaaren suunnalla,
koska ne olivat keveitä, mutta havaintoja on muiltakin
linioilta.
Näd€n bussien ulkonäköä ei muutettu paljoakaan .

etusäleikköä lukuunottamatta.
Kori oli puurakenteinen ja metallilla verhoiltu.
Sijoitusvarikko oli Koskela.
Rengaskoko oli 10.00 x 20" ympåriinsä, akselivåli
5250 mm ja kokonaispituus 9600 mm. Kokonaispaik-
kaluku oli 47.

Rekisteröity
204 18. 11. 52
205 24. 11.52
206 28. 11.52
207 5. 12.52
208 15. 12.52
209 19. 12. 52

239
240
241
242
243
244
245
244
247
248
249
250
251
252

254
255
256
257
258
259
260
261
262
263

4.2.58
14.2.58
22. 2. 58
1.3.58

13. 3. 58
17. 3. 58
21.3.58
25. 3. 58
2. 4. sA

10.4.58
16. 4. 58
19.4.58
22_ 4. 58
26_ 4. 5A
2. 5. 58
6. 5. 58

10.5.58
14. 5. 58
17.5.58
21. s. 58

28. 5. 58
31.5.58
5. 6. 58

10. 6_ 58

Näissä Scania-Vabiksissa oli sama kone kuin B 62
V-mallissa, muna alusta oli pidempi. Ovien määrä oli
sama kuin sarjassa 160-167 eli 5 + kulj.
Autoja kåytettiin kaikilla HKL:n linjoilla aluksi koko-
påivavuoroisså ja myohemmin ruuhkavuoroissa.
Sijoitusvarikko oli Koskela, myöhemmin myös Ruha,
jonka valmistumisen jälkeen sarja pian poistottiin lii-
kenteestå ja myytiin.
Sisustus on jälleen sama kuin muissakan 1950-luvun
HELKo-busseissa ja kori oli io tuttu teräskori, kato-
verhoiluna maalattu kattohuopa.
Ulkoisia muutoksia oli takakulmaikkunoiden peittämi-
nen p€ltilevylla prssakin aulorssa, samotn kurn ovren
alaakkunoiden korvaaminen peltilevyllä. Joissakin
sarjan autoissa (208) lasinpyyhinten alipainepomput
siirrettiin sisäpuolelle, kun kulmikkaat listoilla kiinni-
tetyt ikkunat korvattiin kiilakumi-ikkunoilla.
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1950-luvun erikoisuuksiin kuuluivat myös nåmä Si_

sut. Niid€n paineilmatehoisteis€t nestekytkimet aa-

heuftivat monta ikävåå yllåtystä, kun autoja käynnis-
tettiin eikä järjestelmåssä ollut painetta.
Koko sarjaan jouduttiin tekemään laajoja remontteia
alustan rakentsisiin: esimerkiksi etujouset sekå vaih-
teistot oli uusittava-
Käytössä bussit osoittautuivat kestäviksi, mistä kaelii

niiden pitkä kåyttöikä.
Sisustus oli ylersvänltäan vaalean ruskea punaisina

istuimineen. lsot metallipinnat oli maalattu vaalean
keltaiseksi {ovel, konepeitto ia vesilämmityslaitteen
kennosto). Otetangot oli päällystetty oranssinvärisellä
muovilla.
Ulkoisia muutoksia ei tåhån sarjaan juurikaan tehty
lukuunottamatta bussrn 255 kalon takaosan sinisen
alueen maalaamista harmaaksi.
lvlyöhemmrn tosin joillekin autoille annettiin erilaisia

tärjestysnumeroita, jotka maalattiin vaalean sjnisaksi.

Järjestysnumeroila muutettiin g0-sarjaan, mutte vas_

ta viiden viimeisen kåyttövuoden aikana.
Autoja käytettiin lähes kaikilla linioilla paitsi Lautta-
saaren tiikenteesså. ei edes uud9n sillan valmistut-
tua, koska tållå suunnalla oli io silloin kuljettajarahas-
tus.
Sijoitusvarikko oli Koskela.
Rengaskoko oli 11.00 x 20" ympåriinsä, akseliväli
5900 mm ja kokonaispituus 10 500 mm. lvlatkustaja'
paikkaluku oli 60.
Wiiman metallilla päällystetty teråskori.
Seuraavat numerot muutettiin 1g7o]uvulla uuden
sarjan numeroinnin vuoksi:
240 91
245 92

258 94
261 95

Koriaus
RAITIO 1-88, sivu 12, TaKL:n matkalippuien hinnat:
kuukausiliput maksavat 110,- ja haltiiakohtaiset
vuosikonit 1650,-

LIsÄÄ HERTTPNIEMEN HENKILÖJUNA-
LIIKENTEESTA

Edellisesså numerossa julkaistuun artikkeliin demme
saan€et Eljas Pölhön välityksellä Tapani Kilpisen ha-
vaannot eräiden Herttoniemen junien vetureista.
Junal
H1IH2:
H3/H4: 27. 12.62 Ptl 77O

H5/H6: 22. 12.62 Pr1 769
24. 12.62 Pt1 764
29.12.62 Tk3 8S8 (nähty vain H5)
5. 1. 63 Tk3 893

H7lH8: 21. 12.62 Pr1 769
22. 12.62 Pt1 764
2. 1. 63 Tk3 893
4. 1. 63 W151993

H9/H10: 21. 12.62 W15 1980

Jarmo Oksanen on puolestaan kertonut meille, gttä
junien vaunustona oli kolme EK-vaunua ia F-konduk-
töörinvaunu sekå kaksi Ei-vaunua ja F-vaunu. Matka
maksoi yhdsn markan.
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TAULUT
J. Oksanen

RAITIOLTIKENTEEN KESÄAIKATAULUT
1988

Tänä kesänä on RAlTlOn aikataolutoimittaia joutunut

tosiaan hikoilemaan ei yksin samasta syystä kuin
muutkin - nimittåin helteestä - vaan siksi, että työtä
on ollut tavallista enemmän.
Kun HKL pari vuotta sitten otti käyttöönsä erilliset
keskikesän aikataulut, eräillå linioilla vähennettiin
tarjontaa 16. 6. - 15. L våliseksi aiaksi arkisin. Tånä
kesänä noita keskikssän vuorokohtaisaa lehtiä on en-
nätyspaksu nivaska. Tämä pani ensin ajaftelemaan,
että keskikesän supistukset uloftuvat useammallekin
hntalle kuin 38. 3T. 4, 6 F L la koskemaan myös
lauantain ja sunnuntain aikatauluia. Uihempi tar-
kastelu osoitti kuitenkin, ettän nåin ei asianlaita ole,
vaan asiaan on muu selitys. Ja sehän on Junatien
silta. Kyseisen tien ylittävä silta Hämeentiellä on jo
pitkään ollul työn alla raitoliikenleen silli sujuessa
lähes muuttumattomana sen yli. Mutta nyt tuli stoppi
raitiovaunuillekin, kahden kuukaud€n ajaksi. Niin kuin
kaikki jo tietävät, iouduttiin linjoja järiestelemään

uudelleen ja pahimman kolauksen kårsi linia I, ioka
lopetettiin kokonaan - tosin siis vain kahden kuu'
kauden ajaksi. Kuulonen sai kokonaan uuden reitin,
ja nyt paliastui syy siihenkin, €ttä "Kurvin" vaihloet
Hämeentieltä etelän suunnasta Helsinginkadulle
asonnettiin takaisin paikalleen. Jälleen voi harioittaa
kilpakävelyä raitiovaunun kanssa: vaunua nopeam-
min päätepysäkiltä toisolle. Jos vain on ioltinenkin
tassun toisen eteen siirtäjä, niin uskon, että onnistuu
voittamaan HKL:n pelit. Nimittäin matkalla Hieta-
lahdesta Salmisaareen. Aikaisemmin samanlaiseen
suoritukseen saattoi parästä linjalla 7 Arenatalolta
Hariutorille tai kesäkulssa 1985 ltä-Pasilasta Rus-
keasuolle.
Junatien srltatyömaa sulki luonnollisesli myös sen
kauna kulkevat hallir€itit. Siinä selatys runsaalle mää-
rälle uusittuja vuoroaikataulun lehtiä. Aiat eivåt siis
muuttuneet låheskään kaikilla lehdillå miksikään,
mutta hallireitit kyllä. Hallareileastå lisää vähän tuon-
nempana tällä palstalla.

Kålusto

Nyt kun kaikki toistaiseksi tjlatut nivelvaunlt on jo
toimilettu ja töhrittykan, ovat neliakseliset vaunut tosi
harvassa. Kesaaikalaulun mukarsessa kalustosuunni-
telmassa on niitä liikenteessä kesäkuun kahden en-
srmmarsen ja elokuun kahden vrimen vrimersen vll-
kon aikana 11 kappaletta. Linian 1 (1A) kolme vakio-
vuoroa, linjan 2 kaikki vaunut sekå linjan 6 ja I kaksi
ruuhkavuoroa on merkitty aiettavaksi näillä. Keskike-
sällä ovat vain linian 2 vuorot neliakselisia kiskonku-
luttajia. Harrastaia kiinnittääkin nykyisin huomionsa
pääasiassa siahen, mikä nivelvaunu on viimeksi
muuttanut väriään. Ei silti pidä unohtaa neliaks€lisa-

akaan, aikataulutoimittaja kun oli nåkevinåån. että
eräässä niistä oli keltaiset TIKKUNUI,'IEROTI (Sellai-
set näkee ainakin vaunun 13 keulassa - toim. huom.)

Halli,eitlt

Tämå aihe on io kohta 10 vuotta kestäneen "toimit-
tajanu.ani" aikana aiheuttanut ehkä eniten kummas-
tusta. Tai ei kåsitteenä "hallireitti", vaan niiden epä-
johdonmukaisuus. Ainoa iohdonmukainen seikka oli -
sanon oli, koska se oi ole enää - reittinumeroiden ia-
kaminon hallien kesken omiin sarioihinsa. Siten Töö-
lössä olivat 600-alkuiset, Vallilassa 7oo-alkuiset ja
Koskelassa 8oo-alkuiset numerot. Kun Vallilan toi-
minta liikennevarikkona loppui, säilyivåt omat sar-
jansa Töölössä ja Koskelassa, edellisessä numerot
601-650 ia jälkimmäasessä 65'l-699. Muita muutoin
johdonmukaisuus oli sattumanvaraista. Esimerkiksi
linian 1 vaunulla saattoi olla hallireitti 651 lai 661, jos
vaunu lähti Kosk€lastå ja liittyi liniareittiinsä sturen-
kadun ia Måkelänkadun kulmassa Kauppatorin
suuntaan. sekoalua näyfti aiheuttan€en se, katsot-
tiinko hallireitti päättyneeksi, kun vaunu tuli omalle
linjareitilleen vai iatkuiko hallireitti pitemmälle
päällekkäisena liniansa kanssa. Vuororn kalsotlln ia
vuoroin oi.
Kun nyt sitten silmäilin kesän aikatauluja, olivat reit-
tinumerot joitain ihain muuta kuin mihin oli tottunut.
Numerot olivat kylläkin vålillä 601-699, mutta Töölön

ia Koskelan reitlt sikin sokin toistensa lomassa. En-
simmäinen aiatus oli, että nyt lähti se viimeinenkin
johdonmukaisuus tästä aiheesla. Tarkompi tutkiskelu
kudenkin osorttaa. että k€hitys on päinvastainen: asra
on nyt selk€åmpi. Hallireitit on ,aettu linjoittain ia ne
ulottuvat hallista kyseisen linjan iommalle kummalle
päätepysäkille asti. Jako linjoittain on seuräava:

Linja reittinnumerot Unja reittinumerot

1 (14) 601-606
2 607-610
38 611-602
3T 621-630
4 631-642

6 647-660
7A 661-670
7e 671-680
8 681-690'
10 691,699

'rinja 6 käyttää myös lanian I reiftejä 16. 6. - 15. 8.
1988.

Edelleen kussakin sariassa ovat ensin Koskelan, sit-
len Töölön reitat. Kun linjalla 1 on våin Koskelaan ja
llnjalla 2 varn Tdölöön s'joit€nuia vuorola. er saanto
päde näjhin linioihin, mutta kylläkjn sarjaan 601-610.
Kun oikein tarkoin etsii, löytyyhän toki kesäaikatau-
lLrista ainakin yksi kummatainen: reitti 694, joka alku-
ja loppukesällä kulkee väli Hakaniementori - Vallila
Hämeentietä, onkin keskikesällä määritelty Portha-
ninkadun, Läntis€n Brahenkadun ia Sturenkadun
kautta kuikevaksi. Tämän "kaksineuvoisuuden" ai-
heuttaå numeroiden loppuminon sarjasta! Kannattaa
myös panna merkille eräs ioinen poikkeus: linjan 6

RAtTtO 2-1988



hallireitteihin ei tämä kappaleen ensimmäiseen lau-
seeseon sisältyvå toteamus päde, koskapa reitti 647
on Töölöstä alkava, sen jälkeen ovat Koskelaste/laan

iohtavat 651-656 ja lopuksi taas Töölön reitit 659-
660.
lvlyös Harjutorin silmukka on taas kåytössä, sillä kol-
mosten vaunut käyvät siellå kääntymåssä, 38 ajaes-
saan Koskelasta linjalle Porvoonkadulle ja 3T taas
låhtiessään Porvoonkadulla Koskelan halliin, reitit
615 ja 626. Tilannehan on sama kuin Sörnäisten
metrolyömaan aikana, jolloin oli vain estetty pääsy
Helsrngrnkadulta Hämeenliolle ia päinvastoin.
Hallireittipiirros on julkaistu uud€lleen tåsså RAI-
TlOssa.

Alku- ia loppukesän aikataulut

Otsikon tarkoattaman ajanjakso on 1. - 15. 6. ja 16. -
31. 8. 88. Vertailukohteena on luonnollisesli vuoden
takarnen vaslaava aikataulu. vahalta pili. enei päas-
syt kopioimaan RAlTlOta 287. Nluutokset ovat näet
aika våhäiset. Linjoilla 1 (1A), 2, 6, 78 ja 10 niitå ei
ole ensimmäistäkåån. Linjalla 7A:kin on vain pikku
lisäys eli vuoron 64 ajopäivän pjdennys puoli kjerros-
ta. Vuoro lähtee halliin Messukeskuksen pysäkiltä
eikä Rautatientorilta. Lin,oilla 38, 3T la on muutoksia
ma-pe -aikataulun ensimmäisen tunnin aikana: 7.9
minuutin vuorovälit ovat pid€ntyneet 10-'12 minuut-
tiin. Lauantain aikataulumuutokset ajoittuvat myös klo
6-8 välille. Kolmosiila on mainittuna aikana hieman
tiheämmåt vuorovälit, nelosella harvemmat. Liiken-
teessä oleval vuorot ervät ole samal kurn vflme vuon-
na, vaikka niila on lukumååråisesti yhtä palion. Miikå
vLiorot liikennöivät, käy ilmi seuraavasta taulukosta.
Vertaamalla sen tietoja RAlTlOssa 2187 julkaistuun
vastaavaan luetteloon saa asiasta vielä enemmän irti.
Liniaa I peukaloiliin useasti viime talven aikana.
Nåidgn muutosten periaateratkaisut ovat nähtävisså
myös kesäaikatauluissa.
Vaikka linjan 10 aikatauluissa ei ole minuuttimuu-
toksia, myöhäasillan kulkijoille kefiottakoon, ettå
halliinlähdöl Ruskeasuolta klo 23.09 ja Kirurgilta klo
23.17, JoIka tåhän asti ovat vuosia kiertäneet pitkAn
reitin (Ruskeasuo - Lasipalatsi - Hakaniemi - Koskela
ja Kirurgi - Töölön kisahalli - Koskela), ajavat nyt
suorinta mahdollista reittiä halliin.

Keskikesä

Keskikesån haruennettuakin harvempi liikonn€ on
linjoilla 38, 3T ja 4. Sen sijaan lanioalla 1 (1A), 2, 7A,
78 ja 10 aietaan läpi kesän samoilla aikatauluilla. Lin-
joien 7A ja 78 poikkeusreitti Läntisen Brah€nkadun

ia Sturenkadun kautta ei siis vaikuta aikatauluihin.
Oman lukunsa muodostavat liniat 6 ja 8, jotka on yh-
distetty vhdeksi ia sarnaksi liniaksi 6 Hiotalahti - Sör-
näin6n - Salmisaari.
Linjoilla 38 ja 3T on koskikosållä kummallakin ma-pe
yksi vakiovuoro vähemmän kuin alku- ja loppukesäF
lå. Vuorot tG (38) ja 23 (3T) ovat poissa kuvioista.

6

Lopputulos on sama kummallakin linialla: 7 minuutan
vuorovålit ovat pidentyn€€t minuutila, samoin kiefios-
aika (63 min -> 64 min). Lauantaisin ja sunnuntaisin
on kummallakin kolmosella kuusi vuoroa liikenteessä
ja vuorovålit noin 10 minuuttia.
Linjan 4 keskikesån liikenne on vakiovuoroiltaan
sama kuin alkl/loppukgsålläkin, mutta ruuhkavuoroja
on kaksi våhernmän (134 ia 137). Vuoroväliharven-
nukset koskevat siis vain ruuhka-aikaa. Ja jälle€n sa-
ma varcitus pikkutunneilla liikkuville lukijoillemme:
keskikesällå klo 1.33 Munkkiniemestä halliin lähtevä
vaunu ei kiorrä Lasipalatsin ja Hakaniemen kautta,
vaan koukkaa Töölön hallin nurkalta Ruusulankadulle
ja sieltä edelleen Helsinginkadulle, Länliselle Brahen-
kadulle ia Koskelaan. fututta sitten taas elokuun puo-
livalisså tällä vaunulla pääsee vaikkapa päärautatie-
asemalle mekastamaan-
Linjan 6 reitti piteni ja samoin kierrosajat. [,,laksi-kuu-
tosen kierrosaika on noin 1 tunti 30 man lruuhka-
aikana jopa 'l h 40 min), kun tavallisen kuutosen
vastaava aika on enintäån 1 tunti 10 min. Linia 6
muodostaakan siksi poikkeukssn keskikesälinjojen
joukossa: vuoroia on onemmän kuin alku/loppuke-
sällä. lvla-pe on lisäystä 3 (= 2 vakio- ia 1 ruuhka-
vuo.o), la 3 ja su 4 vuoroa. Ljnjan 6 uudet vuoronu-
merot oval muulaman vuoden takaa tutut 61 ia 62.
Keskikosällå on erikoista sekin, että kaksi kuutosen
vakiovuoroa on sijoitettu Töölön halliin. Myös kaksi
ruuhkavuoroa on srcllä. Keskrkesän kuutonen alaa
päivällä ja illalla 10-12 minuutin välein ja ruuhka-ai-
kana 8 minuutin välein.
Linia I ei siis liikennöi lainkaan 16.6. - 15.8- 1988.
Tässåpä joitain eväitä raitioliikenteen kesAseu-
rantaan. Nyt l\aikki ulos ja vaikkapa Salmisaareen
kuutostå kuveemäänl
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KOSKEI-A L{TIDöT IIALLIsTÄ LINJÄLLE
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KOSKEI-A LITIIDöT HALLI TÄ LTNJÄLLE

tlåänåntåi - p6rj.ntöi Ot.-15.06, jå t6.-3r.o3.190A
L.u.ntöi 01,-1s,06. i. 16.-31.0a.19AS

5.15

5.30
5.34

5 .36

5.36
5.39
5.40

5.41

3.42
5.43

14.44

5.45
5.46

5.47
5.49
5.50

5.52

5.53
5.56
5.59
6.00

2E
37
63

30
15
57

6
144 v

66

19

93
2v

155 v
77

103
to2

a5
67

54
55

96
la5

13

6,00
6.O2
6.04

6.09
6.15
6.16
6.1S
6,19
6.20
6,36

6 ,43
6.45

6.49
6.55
6,56
6.47
7,O7

7.tt
7 .13

13.51
74.2t
14.22
14.25
14.33
14.39
14.43
L4.49

651
691
60r
651
641
601
651
661
6S1
651
635
6?7
623
62r
633
66L
623
613
633
611
641
641
611
641
651
651
603
6€1
603
641
601
641

5.15
5.30

5.34
5.35
5.36
5.40

5.41
5.42

5_45
5.46

5.50

5.57
5.5A
5.59
6.Ol
6.04
6.05
6.08
6.16
6.52
7.L7
7.t9
4.25
4.26
0.20
s.3s
4.41
9.25

695
653
641
601
631
67L
62L
611
651
6a1
601
651
627
641
611
635
641
661
691
611
601
601
651

31 625
4 635
a 6al

1,1Ä 601
3f 621
38 613
6 653

1,1Ä 605
a 6e1
?i 663
7B 6?3
38 611
4 63s

10 695
1.1Ä 601
6 653
6 551
38 613
?B 6711,1Ä 605

1,1Ä 603
I 6€1
7Ä 663

1.1Ä 601
6 653
6 651

r0 695
31 627

10 691
€ 6Al

1,1Ä 601
38 611

566
92 tO
5 1,11

546
al 0

101 1,1Ä
596
6s 7A

143 v a
154 v 6
344
?4 78
29 3'f
24 3I
354
31 3T
12 38
364
?6 78
66a
629
1S 3E
a4s

154 v 6
155 v 6
702 1,1Ä
143 v A
103 1,1Ä
104 v S

6 1,1Ä
145 0

635
661
621
623
661
563
631
613
601
611
621
653
641
635
691
695
6r3
603
663
673
671
611
621
65r

93 10546
a6a
6t

3€4
2a 3T
t2 38
546
6ts
2e I

596
29 3T
a3a
19 3E
404
05a
92 10

51
lv I

556

374
a2a
31 3T
30 3T

65 7t
364
13 3S

17 38
24 3'f
576
a4€
354
94 10
96 10
15 38
3v I

75 7A
77 78
le 3E
25 3I
566

Sunnunt.i 01,-15.06. jä 16.-31.0a, 19Sa

v - neliakselinen våunu (n:ot 1-30)

t lnan rerkintää - nivelvåunu

tläl I ireittipi irrokset on jurkaistu roisåal lå råssii RAI,nOn nu6r€så,

6 .40

6.50
6.52
6.53

5.54

6.55
6.54
6.59
7.O3

7.O5

?.70

7.16
7.22

4.34
9.03
9.13

9.23
9.31
9.35
9.47
9.53
9.54
9.56

10.02
10,04
10 .17
11_05

651
6?I
621
661
651
641
621
611
691
661
61!
62t
671
691
62t
641
611
63t
651
641

36 4 635
?5 78 6?L

. 1a 38 613
19 38 611
65 7Ä 663
67 ?A 661a3 a 6a1
3A 4 631
57 6 651
59 6 653
93 10 691
35 4 635
76 78 671
24 3'f 623
25 3f 62L
96 10 695
66 7Ä 663
t5 38 611
a6 6 601
37 4 635

54

29
a1
5a
a5
30
13

64
L7
2a

92
31
a2
12
40
55
a4

6
7B
3T
a
6
a
3T
38

10

38

7E
1o

3T
a
3B

6
a



KOSKEI-A HALLI II{ÄJOT
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pvii hlo vuoro I )nrä rertri klo woro Iini. reitti UåönÄnt.i - FeriÄntÄi 01.-15,06, iå 16.-31.04.1988

lini ö .ei tt i ttnia reitt imp 4.47 144 v A
liP S.51 6 1,1t
ru 9.01 103 1.1Ä
DP 9.02 154 v 6
hp 9.04 145 A
hP 9.24 102 1,1Ä
mP 9.32 155 v 6
np 9.36 1€3 v €
lÄ 15.10 1v 1
1. 15.40 4 1
lÄ 17-10 2v I
op 17. 16 101 1- 1Ä
bP 77.24 702 1.1Ä
lå 1?.25 3v 1Iä P.39 s 1
mp i?.43 1S3 v 3
mP 17.45 154 v 6
).a 17.46 6 1
mp 17.54 103 1,1Ä
mp 17,55 1€4 v a
mp 1g-07 2v 7,!A
oP 145 a
np 1A- 15 155 v 6
np 19.23 4 1.1Ä
nP536
3u 20.11 A5 I
la 20.20 A6 a
mp 20.22 A6 I
Dl 20.50 s6 6
3! 21.07 86 A
lö 21.09 19 38

27.13 67 7A
5u 21.26 19 38
4p 2l,27 6 1.1Ä
mIa2g
nP 2L.29 19 38

21_30 77 7B
3u 2r.31 31 3T
np 21.36 1v 1,1Ä
hp 2!.47 31 3T

642

604
652
6e2
602
652
642
602
602
602

604
6D2
602
662
652
602
602
6e2
602
682
652
602
652
642
692
642
652
682
6L2
662
612
602
642
612
672
622
602
622

2t.42
21.47
21.51
23.13
23. t4
23.17

23,1S

23.26
23.29

23.30
23.3r
2X.32
23.37

23,3€

23.40
23.42

23.43
23.45
23.49

23_ 50
1.52
1-53
2_O7

2_OA

2.10

5
3v

s3
!2
54

65
a4
24
36

66

15

75
a1
a5
93
5A

96
28
36

81
B2

59
t7

1A
37
29

13
30

622

602
642
612
654
652
662
642
622
634
654
662
692
672
674
672
642
642
692
654
662

622
632
672
6A2
642
692
654
6t2
622
672
632
622
634
636
6t4

632

5.32
5.43

5,52

5.56
5.57
5.5A
6,O7
6.10

6.15
6.19
6,26

6 .56
6,57
? .o5

7.t4

14_ O0
14.10
14.18
t4.24

14.36
14,30
14.45
14.48

5.44
6. 11

9.31

629
641

639
6l?
667

639
627

641
609
60?
609

697
639
677
641

697
639
62?

641

667
697
64L

697
639

8,45
9,05
9.11
9.t7
9,14
9.20
9 .21

9.39
17.33
17.44
17.45
t?.46
17.50
L7.53
17,56
14.O0

14.03
14.09
14.12
16.16
14,14
14.20
le.23
14,25
20.45
21,05
2t.t9
21.33
2t.46

2L. t9
21.33
2L.46

27.79
27.34
2! ,39

67A
678
664
696
610
642
640
642
640
640
640
69€
628
610
610
604
614
640
664
6?6
610
640
620
694
640

666
618
614
624
694

642

95 10
394

3T
1,11
1,14

3B
6
6

€
3T

6

10
3B
7B
7B
s
€

l0
6

10
3T
4
7B
s
a

10
6
3B
3T
3B

3T

3B
3T
4

t75 7B
26 3T
394

165 7i
344
11 38

774 78
137 4
23 3T
95 10

7v 2
1O7 v 2

Av 2
9v 2

191 10
134 4
14 3B

136 4
16 38
91 10

135 4
2? 3'f

L34 4
135 4
775 78
165 7^
191 10
136 4

1O7 v 2

7?5 7B
774 m
165 7^
191 10
lO7 v 2
137 4
136 4
r35 4
134 4
L34 4
135 4
191 10
23 3T

Av 2
107 v 2
16 38

165 ?A
t74 78

9v 2
136 4
2? 3T
91 10

137 4
775 7B

11 38
14 38
26 3'f
95 10
344
394

Lauåntdi 01,-15,06. ia 16--31.04.19a4

Dp - eaanantaista peri antaihin
nl - naanantöista lauantdihin

sunnuntÄi 0I. -15.06. rä r6.-31,08,1940

95
34
39

95
34
39

95 10
394

10 698

4 642

10 698la - Iauaotaisin
6u - sunnuDt.isin

ilDan rerkintäå pvä sara*ke€ss. - ioka påivvyö

699
639
639



LåIIDöT HALLISTÄ LINJÄLLE

ll..näntdi - eerjÄnt.i 16. 06,-15. OA,19Aa

KOSKEI-A

5.15
5.32

5.34
5 .35
5.36
5.40

5_42

5.43
5.45

LtrHDiJT HÄLLISTÄ LINJII,I.E

Lduåntäi 16.06.-15 - OA.19Aa

5.15 29
36

. 5,30 3a
5.33 28

55
62

5,34 1
5_35 31
5.36 t7
5.34 6
5.40 t2

66
75

5.41 40
5.42 93
5 -4?. 2
5.4+ 5A
5 .4s 25

53
5,46 77

103
5.47 lO2
5.4e 13
5.50 67

3T 621
4 635
4 635
3'f 623
6 655
6 645

1,1Ä 601
3T 621
38 613

1.1Ä 605
38 615

78 673
4 635

10 695
1,1Ä 601
6 65s
3'f 62r
6 6A5
7A 6?7

1,11 605
1.14 603
38 615

3T
3T
6
6

3B
I
38
3T

10
10

6
38
6
1

?B

37
31
30
56
62
64
65
36
13

t7
24
35
94

59
15

3
66
75

4

6
7B
3B
3B

36
53
59
75
1A
19
65
67
36
93
35

24
62

96
66
15

94 10
64 ?A
17 38
26 3T

546
92 70
31 3'r
L2 38

546556

5.51

5.55

5.56
6.00
6.02
6_OS
6.15
6.14
6.30
6.33
6.40

6.45

6.44
? .ol

7 .O3

t4.22
14.33

3

54
59
96

92
5

101
65
3i
19

30
35

1S

57
15

LO2
103

6

1,1Ä
10

6
6

10
1,1Ä
t0
1,1Ä
1,1t

3T
3B
7B
3T

3E
?B

3D
1.14
1,11
1.1Ä

601
695
645
655
691
601
691
601
601
661
635
62t
613
671
623
631
661
6t5
671
655
613
603
603
601

5.46 77
5.50 1S

5.52 93
5,55 6
5.57 3A

5.54 74
5,59 2A
6,01 t2
6. OA 2
6.52 29
7.19 19
?.53 51
6.25 40'a.2a 67
s.3a 53

92
B.4t ?6
9.25 5
9.43 1

78 671
38 615
3T 521

10 695
1 601
4 631
6 6a5
78 671
3T 621
38 615
1 601
3T 621
38 615
6 655
4 635

6 655
10 691
78 671
1 601
t 601

635
621
623
655
645
661
665
631
613
601
615
627
635
691
695
655
613
645
603
665
6?3

v - neli.kselineo vaunu (n:ot 1-3o)

tlbÄn merkintdä - nivelvaunu

Hållireittieiirroks€t on julk.i.tu toisåöll. täs3å RAITIOo h@qrossa.

TöötöN HALtrÄLUE, hårliEiiit år!e.rr.

Sunnunt!i 16 - 06. -15.04- 1gaa

6.40
6.46

6.50
6.52
6.53
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6,55
6.5a
6,59

? .o3
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10
4
7B
3T
6
3T

10

3B
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655
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6?t
613
615
665
661
631
691
635
67t
623
645
621
695
665
615

9.31
9.35

9.46
9.53
9,54

10.02
10.0e
10.1€
10.33

?,to 3?

?.ra 29
a_ 16 57
9.03 30
9_13 13

4 635
78 6?l
3T 621
6 655
3T 621
38 615
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615
62t
671
645
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615
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e
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IIÄLLIgTI LINJILI-E: _166r-ö

i{ä6nÄntoj - perjant.i 16.06. ls.oa.19aa

LINJALTÄ ITILLII!I:

Iinia .€itti
viikonpåivi6n yhdist6rFä 16.06,-15.oa.19aa
pva *lo vuoro lrnJa rerttr

T<OSKEI,A IÄLLI INÄJoT

602
602
602 nI
602

604
602
602
602
602
602
602
616

616
602
616
672
626
602
626
604
602
656
606
6r6
646

mp 4.51 6 1.1Ä
np 9.O1 103 1,1Ä

.bp 9.24 102 1,1t
ra 15.10 I I
lä 15.40 4 7
rd 17.10 2 I
mp 17.16 101 1,1Ä
nP l?.24 to2 r_1Ä
rö 17,25 3 1
lå 17.39 5 I
lö 17.4a 6 I
DP t7-54 103 1,1Ä
DP l€.07 2 L,!A
hp 14.23 4 1,1Ä
l. 21.09 19 38

2r.13 6? 7^
a\ 121.26 19 38
np '2L,2? 6 1,1Ä
mP 2!.29 19 38

2L.30 77 ?B
3u 21.31 31 3T
mp 21,36 1 1.1Ä
il 21.42 31 3T
rtp 2l .47 5 1- 1Ä
DP 21.51 3 1,11

22.20 53 6
23.02 54 6
23.74 12 3E

556

65 7Ä
576
626
24 3A
364
66 7Ä
92 tO
15 38't4 78
75 ?B
546
93 10

96 10
2€ 3T
364
76 ?B
94 10
596
t1 38
25 3T354
1A 3B
374
29 3I
13 38
30 3T
344

?B 673

38 619
4 639
?A 66?
?B 675

lo 697
4 639
3B 6L7
3T 627
4 641
2 609
2 607
6 659
2 609
2 607

LO 697
6 649
6 659
6 6a9
6 647
4 64L

LO 697
3'f 627
4 647
4 639
78 675

ro 697
6 6a9
6 649
6 659
78 6?5
4 641

6 659
10 697
4 639

175 78
174 78
165 7^
153 6
191 10
107 v 2
136 4
135 4
155 6
154 6
191 l0
135 4

7y 2
av 2

lO7 v 2
153 6
41 4

165 7\
774 78

9v 2
136 4
155 6
11 38
91 10

t?5 78
154 6
27 3I
676
14 3B
26 3T
566
95 10
344
394

23.76
23.26
23.27
23.24
23.29
23.30
23.31
23.32
23.37

23.34

23.42

23.43
23.45
23.49

23.50

1.53
2.OO
2.O7

2.OA

2.lo
2.75

662
666
656
626
638
662
692
616

672
646
692
662
694
626
632

692
646
616
626
632
616
632
626
636
614
630
632

5.32
5,43
5.45

5.52

5.5A

6.O2
6.O7

6.10

6.13
6.15
6. t9
6.26
6.27
6.51
6.53
6,56

7.22
7.23

13.45
14,rA
14.26

14,30
14.36

14.34
L4.46
L4.49

t75
165
11
34

164

95
136
t4
26
41

!07 v
61
av

191
153
155
154
56
39
91
27

135
135
775
165
191
155
153
154

136
107 v

4.45
9 .05
9.11
9.16
9.t?
9.14
9.2r

7? ,49
17.50
t7.55
17.56
17.59
1€.00

1a,03
1A- 11

14.14
14.16
14.20
14.21
14.22
1e,23
20.29
20 _45
2L.05
27.L?
2t.L9

2l ,46

20.29
2I.77
27.L9
21.33
21.46

20.29
2t.t7
21,19
2r .34
2t.39

674
674
664

696
610
64r
640

660
690

610
610
604
660

668

690
6!a
694
6?A

624
66A
660
618
628

694
oP - måanåntöista perjänt.ihit
El - oaÄnantaista läuåDtaihin
Iå - rauÄDtöisin
eu - auonuntaisin

ilDön neriintåå pvå söra*ke€ssö - joka påivä/yö Lauäntdi 16.06.-15.08. 1940

61
56
95
34
39

61
56
95
34
39

t
LI

5.44 34
6.0a 61
6. 11 95
a.o7 39

?.t4 569.31 39
10.00 3470.52 61

10 699
6 659
4 639
4 639

6 660
6 660

10 696

4 642

6 660

10 698

sunnuntai 16.06.-15.0S. 19Aa
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RAITIOLI IKENTEEN VUOROT KESALLÄ 1988

Oheisessd luette lossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot. vau-
nutyypit, sijoitushal lit ja liikennöintipäivät kesäaikataulussa 1988.

ABCDE
mP la su

ABCDE
mp la su

1v KH 1,14 X X
2 v " 1,14 X X
3 v " 1,1Ä X X

5 " 1,14 X X
6 " 1.14 X X

6 X+X+X+KH62
64"7AXXX
65 " 7A X X X
66 " 7A X X X
67"7AXXX
74
75

77

TBXXX
TBXXX
TBXXX
TBXXX

VTö x
x
x

2
2
2

7
8
9

38X
38XXX
38XXX
38X
38XXX
38 X_
38XXX
38XXX
38XXX

KH

Tö
KH
Tö
KH

LI
72
13
L4
15

17
18
19

U1 '' U X-X-X
42"8X-X-X-
83"8X-X-X-
84"8X-X-X-
85"AX-X-X-
86"8X-X-X-
91 Tö 10 X
92KH1OXXX
93 " 10 X X X
94"10XXX
95Tö10XXX
96KH1OXXX

Tö 3T X-
KH3TXXX,'3TXXX
Tö3TX
KI{3TXXX
"3TXXX.,3TXXX
"3TXXX

23
24
25
26
27
2A
29
30
31

101 I{H 1,1A X
LO2 " 1,14 X
103 " 1.1A X
107 v Tö 2 X

X_
x
x
X_

4
4
4
4

r34

136xxx
XXX
XXXxxxxxx
XXXxxx
X

34 Tö
35 KH
36
37
38
39 Tö
40 KH
41 Tö

4
4
4
4
4
4
4
4

153"6X+
154vKH6X-
154 Tö 6 X+
155vKH6X-
155 Tö 6 X+
164"7tX
165"?AX53KH6XX+X+

54 " 6 X X X
55 " 6 X X X
56"6X-X-
56Tö6X+X+X+
57KH6XXX
58 " 6 X X X
59 " 6 X X X
61 Tö6 X+X+X+

174
175 x

7B
7B

x

183vKH8X-
184v"8X-
145

Sdrakkeet: A = vuoron nro, B = kalusto (v=neliakselinen, muut nivel-
vaunuja), C - sijoitushalli, D = linja(t), joilla vuoro liikennöi ja
E: liikennöintipäivåt (X = liipi kesån, X- = 1.-15.6. ja 16.-31.8.,
X+ = 16.6 . -15. B. ) .

vuorot l,2.ja 3 ajetaan nivelvaunuilla 16.6.-15.8, väiisenä aikana.
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Munkklniemen vaiheita
Per Nyström, 1946

UemeUeep vuodssts olt kuluuut getsbgtr Euuttub,sesto pdli-
kaupunglkd, &u! alett[a auuatdteUa sea eripllkkcknEhri tal ol-
Ee4EEh Esaottun.s seD sksrksupulgiD luoElsts lfu*kldebeeD.
Saailuen oll kunlitatslaastl. suorltta t t€htåriiDså ,ålleen elool
he$Dleenå Edgelt!å, Ja Stedus-yhtlö ottl stysu f,uitr Ehtenströe
altobaea huolehäatsseen tåytälrdutdsiå t lEeEpttebtå" godst

la leyottolruudet Eylatellvat Eaanosåo&lre.yuo:rna 1812, sabotn
oll tulev4 tapahtuEaan tåUåXdlr leltEa. Ve!,kukse&6e oatuu vald
slkålt, ettel Mullikb.leEellå olluf arEolllsta kel,salts, Joks ousl
&ehtlssdsllasE ra,lvsnEut ne b4llolluset esteet, ,oitt kuf,ealt Eoq'
pu.Egtlauunrdtt€lutt afaffa ydttårå et vot våltt{ö kobtaaEasta
Mun&l*rteEtkln olLd tarrluut Ale&saJtt4rtnsa"

Mu!tsElnlebeD ,ohto, lota Dyt tdlrln!å, eduau gt€dus-ybttö!
vqi! htukan yU kobrltytdlreuyuottas talelhllrobtsjs, Eetstelt St-
gxrrd St€niu& rybiyl kultedkln robkeh EleUlt tolDlEar!, Elstlt-
E6l,senå pulEakylyeytsserä oU Utke@eyhteyksten rltsaelasaudrletr
ulkoeaalledan. E[ nget voltu atat€Uokao! buoEottava,bnau
asututse! syrtyDlstå tÄDte, elDeu kutr EoXlea ,a halpa vuod€D

uEpeeJl tolEiva ku.lk[ybtey! o[ ,å4estdtty MuDttltlteEeE ,s t6u-
puagh tsestslrstau våUUe. lslslrEytsen latketsu olt otutsÄtaaE !€l-
vä: oll EkeDDettava tattlotlour{a, Jo yuollla 1010 yhtlö oU brd-
ldtlut valtlolta. tolDtlsvar IDJå'D l6k€EtaE&elEl, ,a .curtavtrt
yuouDe, kur tuleva tsa[purgbEkernulsuulrdt€lEa olf !|I!urtd!-
tåb 8.lr$!, lyb{ytura leueotteleEasJr Eeldlgt! ErtUolr e-@qlt
liu Oyru tausa are, eftt u,n{ yhud täytt6trii t"uffipa hitet:
aeeD- åda Duuttul alusta t tden alksluodtoheksl 5eD ,ohdogta,
ettö hcrrat Irrcho ,o TaUberg oLlvat s€kä gtelius-yhHöD ettl raf-
tlotteyhtiör 6uuda oss,kkoeloElstarta ,a ,ohtot.untF ,ä5e[t4 setl-
la, ,ota hetdån yåstustaraDs! etvlt UeteDtååtr Ishhtyöteet t[oala
k[uluvlue. l< valEDrat !ålstå ,ope alvaD 6volEesä ithratllvat,
ettÄ tÄrså oU tyllllhy! suurlauu.ntalsosta tet[ott€lusta, ,oda tuot-
tqrrla yoltto eDsl tadesså sltltyld Estllthtre! helrored tsskuua.
Se! alkuiset sattoEslehtlselootuklet ,o EuUt Hrroltukset osotttå-
vat, ettå tutrt€et kuobul?at sllloln vä.blrtååu yhtå vtaJltoptidttÄ
kutn syksyllå 1910, roUoln Multtstd€rrre! koupp4 lrååtetötn. py-
sytteletrure kul#Ektn vat! tsylelsså tadErtolssa.

KIT ST A RAIT IOT E I 3?.T.

Reltlotteyhtliil|! rolttokutllran eneErnlstö, robo! kuululgat seD
puheentohtera L€opold L€Icbe sek6 helrat Maudta EaI!€rg, Juuua
T4llbelg ,a årDe CealelholE, ebdottl, ettå ybitö rokelnuttalsl esl-
kaupuDktllrr,at MuD.kklrteEeetr J6 Esggasn aekä huolehtlsl UlkeD-
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teestå trälbl! patkkolhta !lm. sellsjslD ebdoLu' että St,enlus-ybd0

tskdtlt hyvftystå Ulkent€estå $ttlotleyhuötr oEleD kustaDnulteo

muksls€stl sekÅ O ploseDtlu koloD FltykseeD sltott€tusia pååoDl8-

tå kytlasen vuod6! altsaa. Rakedud<ustallt&set arvlolöin

.nlntåån 2 Euroonaksl Ea*rkd, ,otke laldod€yhtlö h.E!.ttdd ad-'

ta.Eells ffls.ooo Ealkan lrvosto uusla, nieeulskulssllD aelldtt lå
oaatlllta 6€tt loput ottobåtla lstDots. Johtdkualad välteeBlstön

mqodosHrat hetlst Äu8ult Raolay, F!e&' Ii&!g, Aug. PabrberC

,r t( B ftbllols. ge buoloatttlvat Duur thgkd vrstalauseessaå!'

atL ".hdohs dev€ltostol ulottsalseEsl Eergsslr ta Mullrul€-
otr! d ot raluodeybttorl osatkrtdotr ehrjeD Dutrlsta", t4 etttr'

'tddouEttl!! tsto[drU,lts trstoryM et ob tlvt€ttlY! vl€t8ub.

{lttaD.trgtlfdn, rll! GttI re oD l€sldt ttlrå Dltd.6 rdtoltultED'

tåyttåEtseen, ,otts taupungJn ybtlöUe ldyöatåeå tolnrllupe å,set-

taa allle". Pååkaupu.ngi! saDoEalehdtsså, tolks sekå alakeuois_

sae[ että t€kalsiuj,sse ktortokvselvlssåån tåsitt€[Y6t tuota herkul-

Ista sfbelto, ,ultal6tltn to haug! eDnetr ybtlökokourta lukulda lau-

suntora sekå rakenuu6ebdotukseD puolests että sltå vaatsa!' la
lattlotleybilön 28 osakaata, edustaetr yhteelså noLn 9.600 o$ketta,
pitl kokou.kselr, ,oka esittl ytsirdelseDå kåsttykaeDäån, eitå uualen

esikaupunldlntoten rakentaErlueo lullsl olemeen yhttöUe Eitå

tuhoialnta.
Yhttökokous pldettfin gelsiugi! seluatluoneesss taEmlkuuD 4

pälviiDå 1s12. Keskustelun aloitti Leopold I€rche, roke sauol ole-

vansa vakuuttunut, ettå ehdotctut uudet linlat tullsivat plan tuot_

taeaan raltiotieyhtiölle lryaää kolkoa. IIån oU iutklttuaan omaa-

iuntoaan påtissyt vilpltkiEriiiin vakaumuEseen, ettå uuai laketrtrlls_

suunnitelttta oli kalklsss suhtetsss Eltlotleyhtlön etutea eukalnen.

Vastustu6ryh:nån huomattavla puhuls' senaåttorl Ra'lllåy lausui'

ett€l hån ollut tutklnut ainoastasn omaatuntoansa, vaan myits lår_

keäDså. se oll sanolut håtDelle, "ettel yhtlön, lonks elinalka o1i

rarottettrr, pitiilsl sltos tåloudelDsta kantokyky6D6å la tol&latava-

pauttsan ylttytssiIr, jotden tåqpeellisuus el yhtiölr &atrIlalto tataoen

n6yttänyt ylel,sestl turtustetulta". Rakenausytllytseen iar9ltta-

van påäolaau hankLtolneu el kylläkÄän ollsl valkeata, mutta vuo-

tulsei kuol€tukset tulisivat kuitenkln sang€n laskaiksi' Muuan tol-

nelt kilbteå vastustara yhuökokoutsesss oU tohtod Oska! Ros€n-

qvlst YbtiöD ullntalkastatat, vsratuoEad w' HolBberg Ja kaE_

reert Alb. Eotdborg Uittyivät eyikkltr oppostttootr Pltk4n ,a arott-

tarn varsin tstlv&sn keskusteluD tsuluessa esltettlln Eyfi6 sovittelu-

ehalotus. ettå kvsvmvs pantalsltn pöydålle la ,iitettåisltn erltjdsen

koEltean låbeEmlEselrttettåvåksl. Lolputuloksekdtult€nlda tåt,

ettå lohtokunnelt enemmlsöa ehdotus hvlåtttln 530å eänetlä 3'338

äåntä gastaan.

Kevätialvella 1913 gel,stÄgiu kaupunkl sai haltuuÄe laitioile_

ybtiön osake-enemmistdn. SteBlus_yhuön onnLstul sllloln lelrat-

tsta helposti saaala kaupudgin kansså alkaan soplmus raltlotlen

Ekentamisesta Munkkilrlemeen Ja Ilaagaan kaupulrgin Ilaalle'
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Varkeampl oll seD siiaall sopla tuon puoleksl kunnalllstetun laiuo-
tleyhHöa kansso uuslen llDrolen ltikennökfEertå. alluräma
gv€Erka Elekt ska Ab:rl (ASEAD) työpeiau iohtalan, slttemetn
pååliohtejan, illalnöörl Arthur Ilndenin hyväntahtoisella avulla
saauln seki! kysymys ratkalstuksl.

Stenlua-yhtiö rakenal sirs duo !troleeEet llur&t oEraan laskuun-
sa. "Vfdenpeutntuluste", lohoE kaulungln Elttotte pååttyl, oh-

Jattiln uusl lllkenrqeittl Lånsi-Vie otlen (Tutuntlen) valtta pit-
ktn Tlkaa låheUå olevalle purolle, sleltä edeueen suulesaa kaaressa

Eetsånlaltas seurateD Joh4Dnerberylrn, Mellaht€eB, Ja siltä uudeD

loltlotle$llan yll Pikku-Euopelahded läDsllannelle, lossa Untr
påättyi MurkkiDlemen ka$anoD påiipoltld kohdalle. Tllkåsta lätt-
tlen Ekennettlln tolrcen ralde Ruskeasuon halkl Euopalahde! ase-

msn tlenollle sarnss suuDtaa loudsttaen kuin nykylneD IIaagaD

llnjakh. IVöt alolt€ttlln levääUä 1914 la saatttn vallliltst eäåå[
enne! joulus samana vuonaa. Retalinioien rakentatDloetr oll suu-

riErmaksl osaksl annettu €alellämainitulle tolErhl4elle ÄgEAlte.

MuDtlinielleen Johtavån stllan rekentamjsta ia kalkkla deUd 6uo-

ritettura töltä tohtt insinööri Edvln l{edengren, ,oka oll ollut St€-

nius-yhtiön palveluksessa vuotlesta 1911 lähtlen. Hän olt tayösE!
valllllstallut sillan piinatukset Ja suorlttanut koko laltlotlellnlaD
mittaustyöt. Munf,f,lnlemen la Ilaagan Bltlotelden lakennuaku5-

tannukset nouslyat noln 1,2 EiUoonaan merkkaan, losta siltarakeD-

nutaen osalle tuli 53.000 dlarEkoa.

Uuai kulkurelttl avettlln såädltölllsee! lilkenteeseen JoulutsuuD

22 pälvenå 19U, joUoln aluksl littrestetttln tsåkal ial kolee vuoloa
tuiulsse kuldpaanktr suuntaaD. Llnjau päåtepiste kaupull8lasa oll
sitottettu Yllopptlaatalole. Tehdyn sopimutslen Eukels€stl råltlo-
tleylttlö buolehtt llltsenteestä luowttae! talpeeluseÄ t!tåii!å! Dlt-
kuvaa kalustoa etotsllometlien muka&n lasketusta maksustå, kun
sen sdJaau gtetrlua-yhttö pltt lataa kundossa la totmlttt tarvttts-
vsn såbkövohan. sloplmulsean si.såltyl molemldDpuollheD kol-
tdcn kuulsudeD lttlsanoElaalka.

!{ltåån Ulleanetllåstoa el ole sållynyt enstnmäi,slltä vuosllta,

buttd kun Munkllniemen hengille kbroltettuien asuklatdet! luf,u-
möä!ä vuonna 1915 oll ainoaataa! 217 henkeö - ,a vlelä yuonna

tglg vain 224 henkeå - el lllkeDne ole varEustlkean Yoinut ollå

koviE vilkasta. Kuit€Dkin oll Meilabdessa åsuvlllakln h'yötyb uudes-

la rinjaste, Ja patbaada kesäkautena saattol geurasaareen la
Kalastatatorpalle huyileikelle pyrldvlen kaupunkllajsten tulva olla
Dllrl }ruodrattav4, ettå io nilhln oilolhi! voi-tlln salromalehtlen ylei-

sön osrstostå, lukea Drelko kiukkuisia valltuBsla Mulkkinieden
vaunusså vallltsevasta tungots'sesta. SlteD oll vanha totuua, ettå
joLalnen uusl llltsennerelttl luo uutta liikennetan€tta, tåssåkln

' 
tapau.ksessa pitåDyt pdltkaDsa.

TojseD sotavloden alkuun meDnesså oll sijs saatu melko hWå lii-
k€lneyhteys tulevaan yhdyskuntaan. Tolnen tifketi valmtstava
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työ oll lnstÄöffi Hedengre[in suollttama alueen mlttåus, vaakltus

ie kaltoittadiren. Hänen tetkkoten kalttolenae ts korkeus-
käJtteDså pohjaUe Saa nen ra.kenslkin åsemek4avanaå. lfeden-
gren eli Jd tolml MuDxllaiemessE yhtiön teknilllsenä JohtardDå

tuoleEaansa, ell vuoteen 193? asil. Tulkoorr lo tässå yhteyde$ä

m&lnituksl, että eelkeln lokqlDen åaeEakaaven ytsttyiakohta, to-
ksLnen talteyr8tt trarklttu kstusuunnltelme le Jokatnen perusteetll-

sestl aietettu vesl- ,e vlemiitirohto sai vllmetaen sllautsseDsa hiinen
pltrustuskoDttodasaan. Nykypålvten Muntklnlemesså on oonln
kohdln näbtgvånå hånen teknllllsen påt€vyytenså la palavan in-
nostumtleDse Jålkt6.

I,'IKENN EY HT EY DET A AUPUN XIIN.

Samassa EåSdn luln yhalysi<uDrF! våEluku ksavol, lsgtöntyl
tletaDf,ln Eyöd byvlor Ulkenneybteyk8t€! toly€ MunlLlnleEen ,a
håupuDgtu vöUUå. VuodoD 1926 lop!r8. SteDtDi-yhttö Dyt 3 ell-
loonsu !n!!kdn tåuppa6ubbåste sekt ltuntElnletnetr ettå Eragq!
Rltlotletln at E€btDgi! Rottlotle- !a OEdbla O$teybuöne, LU-
len!€ oll alllob vuodeFta 191{ låJttleD tuottanut SteDlua-ybttöle
tapplota yltta6a6å troh 1,1 EUl, ua,!&laa. KUD nkeDrulklataD-
nulset ollvat olleot aboastaen 13 Dilrootlaa, voltll! yrltyk8€n las-
kea tuottsEoeE g€Etååu tokoDatauudessaau toltln velatD ylträå-
eåå. Reltlottoybtlö !s&l vfrblteloB kulkuyuoaoleE lukur, lärlestl
yöUttenteen ,a lyhtyl nulbtcktlr t l&eDDlterdlo - m!tt. ollabäll
MnhkHnleEer llruaa obrsabaU4 s€ kultoldaan plttlD MuEttIDle-
Eon ,o Pacluklen kstula TUksn-Jobauelbel8ln e!!ttr6! sururnen
åseEests -. totJ<! ollvat oE aal! DaralrtaEaaD Ulk;lnoybtdyttå
k4upunt[n. Telvetulut uuturE oll llnta-autolllkenteen rådestÅ-
ElDe& ro8te altsualkotEe huolebtl yFdtylDeE ybtlö, Butls, loka
Eyöb€EDIrl syEsyUö 193? slbtyt rgttloueybtlöu buosisau,
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TAULUT
Koonnut A. Hellman

Kalusto

Vaunussa 102 havaittiin maaliskuussa kolmipienai-
nen "karja-aura", Alimman pienan vasen alakulma oli
viistottu pois, Enn6n maaliskuun loppua oli vaunussa
jälleen normaali turvalaitteen laukaisin.

Autossa 807 (Varha) on myös kauko{hjattåvat linja-
krlvel. Samoin vuoronumerotilvessä käyletaan seg-
mentlinäyttöjä. Useissa muissakin autoissa on sit-
lemmin nähty tällajnen vuoronumerokilpi.

25.4.
Viimeinen turboiuna M15-lvl6 hinattiin romuliakke€-
seen.

26.4.
HKL 8817 (Scania N1124,/iima) linjallå 23V.

26. 5.
HKL 8833 (Scania.A iima) linialla 18.

Råitiolinjar

Tul€vaan urbaaniin Ruoholahteen saattaa pääslä
my6s linjan 6 raitiovaunulla. Kaspunkisuunnittelu-
viraston suunnitelmaissa ainakin otetaan tällainenkin
mahdollisuus huomioon.

Pikku-Huopalahden rartiotieradan peruslamissuunnr-
telma hyväksyttirn kaupunginhallituksessa helmikuun
alkupåivinå.

4. 4- (havaintopäivå)
Sulhasenkadun pysdkrn nimi on muutlunuli uusr nimi
on "Länsiväylå".

26. 5.
Klo 0.30 jälkeen linja 3T aioi poikkeusreittiä Postitalo
- Töölön kisahalli. Bussilinia 3X kiorsi Töölön lenkin.
Syynä olivat ratatvöt.

Muuta

14. 3.

Helsingin joukkoliakenne täytti 100 vuotta. Alkamis-
hetkenä pidetään päivää, jolloin hevosomnibussit
aioittivat liikennöinnin. llmoitus Uudessa Suometta-
ressa nro 37, tiistaina'14.3. 1888:
" Omnibus-Osakeyhtiö Helsingissä ilmoittaa täten
kunnioiluksella, etlä tästå päivästä lähtien valitetään
ihmisten kuljetusta Kaivopuiston ja Töölön välillä mu-
kavilla Omnibus-vaunuilla, jotka vastaisesti lähtevät:
Katolisen ki*on luota joka täys,tunti
Humlebergistä Töölöstä,oka puolitunti
Hinla: l,,latka pääteasemaha Arkadiateatterin luo
(pysAhdyspaikka) 15 p:niå ia siitä pääteasemaue 15
p:niä.
Tilauslippuja on saatavissa puodissa lJnioninkatu 23
kahden markan hintaan 15 kappaleelta, yksitellen 15
penniä.
Huom. lvlatkustajia pyydetään ystävållisesti. jos mah-
dollista, tasaisilla rahoilla itse suorittamaan maksun
konduktöörin laalikkoon."

14. 3.
Liakenne-seura myönsi Tiennåyttäjå-palkinnon 1 00-
vuotiaalle (!) HKllle, perusteeoa lähinnå sähköisen
raideliikenleen hyvåksi tehty työ sekä sen historian
såilöminen jälkipolville.

lmatralla tasatariffikokealu 1. 10. 1987 - vuoden 1988
loppuun.
Liikenneministeriön vahvistamat paikallasliikenteen
lippujen hinnat kokeilun aikana oval: kertalippu 5,00,
10 matkan sarjalippu 45,00, 30 påivån näyttölippu
'130,00, vuosilippu 1300.00. Alle 12-vuotiaille myy-
dään liput 50 "/o halvemmalla. N,linisteriö avustaa ko-
keilua koruaamallå mahdollisista tappioista 75 o/., kui-
l€nkin enintään 1.150-000 markkaa. lmatran kau-
pungin osuus tappioista on 30 oo lar enrntddn
360.000 mk. lmatran påikallisliik€nnettå harjoittaa Oy
Pohjolan Liikenne.
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23.4. (23.5. lg88/Helsinki) on kuvaftu hevosen länget.
SRS:n ja SRHS:n retki Helsingin metroon Niin kuin kaikki lietävät, maksimikortin kuvan, merkin
4oimm6 omalla junalla 149-150 ltäkeskuks€sta Viila- ja leiman on liityttåvä toisiinsa ja merkin on siksi
rintien laitaan, eli pääsimm€ kaksi kertaa matkusta- ollava kuvassa. Postin kuljetetlavaksi tällainen ei
maan läpi osittain kaksiraitoisen yhdys/koeajoraileen vielä ole kelvollinen, vaan silloin pitäå olla merkki
lunnelin. Seuraavaksi ajettiin huoltohalliin, johon tu- osoitepuolellakin.
tusluniin jalkaisin. Kävimme katsomassa myös py(i-
räsorvin. Oppaamme kertoival, että mstiovaunu- 26.5
parilla ajetaan noin 100.000 km vuodessa. Sähkölait- Kyllikinportin "7A:n" raade on siirretty takaisin portin
teisiin kåydåän kåsiksi huoltomielessä vasta, kun etolälaitaan. 78 on edelleen poikkeusreiti ä ja ratatyö
150.000 km on takana. Tällöinkin on lähinnä kys€es- jatkuu Mäk€länkadulla (Hämeontie - Sturenkatu).
sä vain pölyn imurointi sähkölaitteistosta. Sähkölar-
ruun oltiin myös tyytyväsiä. Saimme tietää, eftä tällä 27.5.
vauhdilla mekaanisen janun jarrulevyt kestävät 20 lvlonenlaisia pojkkeusjårjestelyjä Reaganin vierailun
vuotta. Aiemmissa numeroissamme mainittu vaunu- vuoksi. Mm. klo 't0-15 Suomenlinnan ja Korkeasaa-
jen käänläminen johtuu siitä, että pyörien kulumista ren lautat lähtivät Katajanokalta.
tasataan. Kuulimme, €ttä ilmeisesti syksyllä vaunut
taas kåånnetåän. Koko kaluston kääntämiseen meni 1. 6.
viime helmikuussa kaksi viikkoa. Varikolta iatkoimme Helsingin yhteistariffin nåyttöliput lLikuunottamatta
junallamme reitliä lK kai€intöraiteet - Kampin pitkä matkailijalippua ja Helsinki-korttia kelpaavat seulu-
kääntö, eli hautuumaan alle. Tunnelissa ajaessamme linjoilla H€lsingin kaupungin alueella. U{njoilla ne ei-
ei vaunuissa ollut valaistusta. Sen srjaan tunneli oli vät tietenkään kelpaa.
valaistu.
Kampista m€nimme Hakaniemeen, iosta junamme Autoliniat
jatkoi tyhjänä lK:een. Tutustuamme Hakaniemen val-
vomoon. Osa suu@sta joukostamme jatkoi vielå vuo- 21. 3.
roiunalla Herttoni€meen ja tutustui Herttoniemen pik- Linjan 76 reitti muuttui. (Jusi reittiosuus: - Vanha Ta-
kuiseen valvomoon. panilantie - Påivöläntie - Nukarintie - Ripatie - Tapa-

nilantie - Rintamasotilaantie.
Huhtikuussa alkoi kaskonvaihto lvläkelänkadulla välillä
Hämeentie-Sturenkatu. Työn alla on vain 7B:n nor Huhlikuun alussa tuli muutamillg linjojen 16, 65A ia
maalisti käyttämä raide. 66A välipysäkeille pysäkkikohtainen aikataulu. Kah-

della viimeksimainitulla linjalla pysåkit ovat Rauta-
6. 5. tiento.ija N4äkelänrinne.
futetron osuus KN - Mellunmäki on kokonaan aidattu
ja näyttåå odottavan vain radan päällysrakennetta. HKL kokeilee ehkä 1989 todeltista yötiikennottå. Rei-
Lånsimå€ntien metrosillan pohjoisen puolen laudoi- tistön perustana käytettäisiin HK-vuoroja.
tukset ovat vi€lä purkamatta. Mellunmäen asema on
vieläalkutekijöissään,munalaiturikatoksenmetal- 1.4.
likehikko (sininen) "nousee kovaa vauhtia". Lin,an 16 reitti muuttui. L,usi reittiosuus: -Perämie-

henkatu ' Tehtaankatu - Munkkisaarenkatu -
23.5. Hylkeenpyytäjånkalu (päätepysäkkD-
Liikkeelle laskottiin uusi orikoaspostimerkki, jonka
maksuarvo on 2,40 markkaa. Morkki kuuluu Euroo- 5.4.
pan posti- ja telehallintojen työelimen CEPT:n tåmän Linja 15 muuttui ruuhkalinjaksi. Tosin ma-pe klo
vuoden aiheeseen liikennevälineastå, joaden suun- 23.10 ajetaan tällä tunnuksella reitti Hernesaari -
nittelussaotetaanhuomioonekologisetnäkökohdat- Erottaia.
On siis iulkaistu hevosraitiovalnumerkki; kuvassa on
HRO:n vaunu 11 (Scaniå, 1890). 5.4.
l/lerkin on taiteallut valokuvan pohjalta Paavo Huo- " Ruokatuntilinjån " tsB Kamppi - Jätkåsaari
vinen, sen painos on neljä miljoonaa, hammaste on liikennöinti alkoi. Linian reittion sama kuin 15:n
13 x 12 314, lävastyskoko D, 29,1 x 40,8 mm, välillä linja-autoasema - Jätkäsaari.
arkkikoko 50 pm, paper 90 + 15gei luminoiva, Lähdöt Jätkäsaaresta:10-45, 11.15, 11.45, 12.15ja
päållystotty painopaperi. lvlerkit on pajnettu Suomen 12.45.
pankin setelipainon nelivåriottsetilla. Låhdöt Kampista (las): 11.00, 11.30, 12.00,12.30 ia
Samoiniulkaistianpostim€rkkikeskuksenmaksimi- 13.00.
kortti nro, jossa on Unto Laitilan kuvaama vaunu 11

Suom€n pankin edessä. l\ilaksimikortin leimassa 18.4.
Linjan 944 reitti muuttui kello 10; uusi reittiosuus: -
Konlulantie - Länsimäenti€ - Aan€enotsiiåntis.
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Linjan 95N reitti muuttui. Uusi reittiosuus: - Humik-
kalantie - Kontulantie - Länsimäentie - Aaneen€tsi-
jäntie-.
Muutosten syynä on metrotöiden €distyminen. Suora
yhtoys Aarteenetsijäntiellä Kontulantielle joudutaan
katkaisemaan.

Unjan 97 vuoro 472 lähtes VK:sta klo 4.56 ma-pe.
Klo 5.08 se lähtee Kotikonnuntieltåi (948) Vesalaan
(944), iosta klo 5.13 Msllunmåen kautta ltåkeskuk-
seen.
Samat kiemurat t€k6€ la linjan 97 vuoro 473.
Lisåksi vuoro 472 lähtoen ma-pe linjan 97N kilvin
KL:stä klo 22.40 (kevät -88).

1. 5.
Linjan 13 reitti muuttli. Linjan uusi nimi on Rautati€-
ja linja-åutoasema - Katajanokka. Reitti: Asema-aukio
- Linja-autoasema - Nlannerheimintie - Et€läesplanadi
- Ktn matkustaiatorminaali. Paluusulnnassa aiotaan
€nsin rautatioasemalle ja sieltä linja-autoasomalle.

14. 5.
Malmin lentoasema täytti 50 vuotta. Juhlallisuuksiin
kuuiui yleisötilaisuus lontonäytöksineen. LOY lii-
kennöi linjaa 75A Rautationtori - Latokårtånontie -

Vilppulantie - Tullivuorentio, "päåtopysäkki" 6nnon
Nallenmäentien risteystä. Näin aioi ainakin yksi

22. 5-
Sunnuntaina jäivät kaikki HKL:n yölinjat ajamatta.
Kuljeftajat ajoivat autot ja raitiovaunut halleihin vas-
talauseena viikonlopun yöliikenteen jär,estyshäi.iöille.
Pikana suunniteltiin kulkuneuvoihin turvasginiä ja
radiopuhelinjärjestelmän uusimista sekä tehtiin sopi
mus vartiointiliikkeen kanssa. Nyt sitten on ainakin
viikonlopun yöbusseissa vartiomiehiä mukana. Myös
yöliik€nteen lopettaminen kokonaan oli suunnittgilla,
mutta siihen ei vielä sentään menty.

1. 6.
HKL siirtyi kesäliikenteeseen
- linjoja 42X ja 64X ei liikennöidä
- linjaa 50 ei liikennöidä lauantaisin
- linjaa 58T ei liikennöidä 1. 6. - 16. 8.
- linjaa 66 oa liikonnöidä 13. 6. - 16. 8. ruuhka-

aikoina
- linjoja 53 ja 645 ej liikennöidä heinäkuussa
- linjaa 554 liikennöidään myös arkisin noin klo 8-19.
Kaikki aikataulut tietysti muuttuivat ja useilla linjoilla
on heinäkuussa vielä harvempi aikataulu.

Met,olinja
llmeisesti 1. 9. 88 jälkeen viimeiset lähdöt ovat
Kontulasta 23.06 (22.36) ja Kampista 23.20 (23.00).

Maaliskuun alussa näytti siltä, että kaikki meirojunat
oli käännetty. Jokais€n vaunuparin parillinon puolikas
oli kohti atää.

Asemille sijoitetut, matkustaiisn käyttiiön tarkoitetut
junaen hätäpysäyttimet me*ittiin isohkolla vihroäval-
koisella kilvellä huhtikuuhun msnnessä.

Jälleen on kulussa ruuhkåjuna 12 (on ehkå ollut pi-
temp,rånkin). Juna läht6e Kontulasla n. 7.29 ja ltii"
ksskrksesta siis noin 7.32. Paluu Karnpista tyhiävau-
nuiunana lK:n syöttörait€ille n. 8.07.
Junaliikenne on tiheimmillään suunnassa IK-KP juuri
näihin aikoihin. lK:sta lähtee junia 7.30, 7.32, 7.35,
7.37 I.11, t.2),7.40 ja odelleen 5 minuutin välein.

18. 6.
Keskikesän ajaksi siirrytäån kesäliik€nleeseen:
- lauantaisin liikennöidään koko päivä 10 min välein

(rK-KP-lK)
- ma-pe 10 min liikenne alkaa lK:sta klo 19.00 ja ja

KP:sta 19.20
- mahdollisesti ruuhka€ikoinakin aistaan nelivau-

nuisilla junilla

VR

Pääkaupunkiseudun lähiliikente6n junat ajoivat ko-
k€€ksiliipiyön 30.4. - 1.5. Liikk€ellä oli 21 ylimää-
räistå iunaa. Kulussa olivat T.junat HKI-Rj 2.35, 3.35,
4.35 ja 5.35 sekå Rl-HKl 1.30; L.junat HKI-KKN 2.42,
3.42, 4.42 ia 5.42 sekä KKN-HKI 1.45, 2.45, 3.45 ia
4.45; lel-iunat HKLMRL 1 .47,2.17,3.17 ja 5.27 sekä
L'lRL-HKl 1.47, 2.17,3.17 ia 5,27.
Jos kokailujunissa oi havaita kohtuuttomia järiestys-
häiriöitå, liik€nnottä saatetaan harioinaa läpi ydn
muulloinkin, esimorkiksi juhannuks€na.
Vapun jälkeen todettiin, sttä koksilu oli onnistunut;
ioka junaan ditti matkrstaiia ia häniöt pysyivät sie-
d6ttävisså rajoissa. Seuraava yöliikonno järjestettå-
neen uutena vuotena 1 989.

Helsingin . Kirkkonummen rataosan liikenteessä on
ollut useita muutoksia talv€n mittaan. Toukokuun 29.
voimaan tulleessa aikataulussa ovat kulussa S-, L,-,
L- ja E-iunat.
L= Hk'-Kkn, pysähtyy kaikilla lirkenneparkoilla
E = Hki-Epo, pysähtyy kaikilla liikennepaikoilla
S=Hki-Kkn, pysähtyy Psl, Lpv, Kni, Epo, Klh, Mas
U= Hki-Kkn, pysähtyy Psl, Lpv, Kni, Trl, Epo, Klh ja
€dell€en kaikilla liikennepaikoilla. U-junia kulkee ma-
p6 yksi kumpaankin suuntaan.

29. 5.
K-junat alkoivat pysähtyä Malmilla.

Päåradan uutuus on "junapara" 9383/9382 Hki - Sau-
nakaliiolg382 lähtee Sau 7.28 ja pysähtyy Jp, Krö,
Rnm, Psl ja Hki.9383 lähtee Hki 16.50: pysähdyspai
kat ovat sarnat.Näitä junia tosin aletaan liikennöidä
vasta 15. L ma-pe.
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