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OULUNKYLAN-VIIKIN-HERTONASIN
RAUTATIE ja henkildjunakokeilu 21. 12.
1962 - 5. 1. 1963

Yksityisratoihin luettava, Helsingin kaupungin omis-
tama kunnallinen rautatie Oulunkylasta Herttoniemeen
tayttdd ensi vuonna 50 vuotta. Radan nimi on toimilu-
van mukaan "Oulunkylan-Viikin-Hertonasin Rautatie".
Silla on kulkenut pelkastaan tavarajunia, otsikossa
mainittuna ajanjaksona arkipaivisin myds henkildjunia.
Koska kiinnostuksemme kohdistuu tahan varsin ly-
hyeen aikaan eikd niinkaan radan paaasialliseen tar-
koitukseen, eli Herttoniemen sataman tavaravirtojen
maakuljetuksiin, voimme seuraavassa artikkelissa si-
vuuttaa tavaraliikenteen kysymykset.

ltsendisyyden alkuvuosina oli olemassa kaksi suunni-
telmaa Helsingin kaupungin ja pitdjan itaisten satama-
ja teollisuusalueiden liikenteen jarjestamiseksi. Yh-
taaltd rakennustoimiston ehdotus, jonka mukaan rau-
tatie pitdisi vetdd Malmilta Vanhankaupunginlahden
itarantaan ja Soérnaisten niemelle, seka toisaalta Hert-
toniemi Osakeyhtion suunnitelma suorasta yhteydesta
Malmilta Herttoniemeen. Koska Malmi oli paaradan

Kansikuva:

HRO 41 +211 Kauppatorilla Seurahuoneen (nyk.
kaupungintalo) edustalla matkalla S66rnaésiin.
Oikealta on juuri ampaisemassa
vaihteenkaantéjdpoika vaihderauta kddessadan.
Moottorivaunun valmisti ASEA vuonna 1908 ja
perdvaunun ASEA vuonna 1911. Moottorivaunu
muutettin 1931 perdvaunuksi 41, vuodesta 1945
nroksi 587. Perdvaunu muutettin umpinaiseksi
vuonna 1920 ja sille annettiin numero 5. HKL:n
numero oli my&hemmin 565.

Helsingin kaupunginmuseon kuvakokoelma.

Viereiset kuvat:

Marjaniemen linjalla 33 HKL:n koebussi 4, rek.nro
AFG-61, Sisu B77-ST/Helko vuodelta 1963. Auto oli
erikoisista erikoisin takatuuppari, silla moottori oli
takana kummallisessa laatikkomaisessa ulokkeessa.
Auto poistettiin vuonna 1973.

P. Leinom&en kokoelma.

Marjaniemen linja-auto joskus 1920-30 -lukujen vaih-
teessa. Kuvassa kuljettaja Mellin, rahastaja
funtematon.

Marjaniemi-seura ry:n kokoelmat.

HKL:n vanhoista Blssing-NAG -busseista tehtiin mm.
tallaisia tyomaakoppefa. Kuvan tyémaavaunu 792 oli
kdytossd vield 10. 11. 1973, jolloin se seisoi Kallion
virastotalon luona. Kuvan Bussing LD6 T5000/Helko
(ent. HKL 251 (?)) otettiin raitiotieyhtién kayttéén
kuorma-autona jo vuonna 1941. Vuonna 1949 auto
muutettiin linfa-autoksi ja vuonna 1955 siihen
asennettiin uusi moottori Volvo VDA D67. Auto
poistettiin kdytostd 1957. Kuorma-autoaikana sen
HKL:n nro oli 518.

Kuva: M. Alameri
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lansipuolella, tdma asema ei soveltunut liittymaase-
maksi, ja lisaksi rautatiehallitus halusi liikenneteknisis-
ta syistd yhdysaseman Pasilaan. Taman vuoksi ke-
vaalla 1920 tutkittin mahdollisuuksia rakentaa rata
Oulunkylasta Herttoniemeen; pituudeksi ehdotettiin
8,3 km. Todettiin, ettd se joutuisi osittain kulkemaan
vaikeassa maastossa ja etta Vantaanjoen yli olisi ra-
kennettava silta noin 900 metria paaradan sillasta ala-
juoksulle péain. Herttoniemen rataan yhdistettaisiin
Sornaisten niemelta tulevat raiteet, Viikin latokartanon
tienoista Herttoniemeen johtava rata sekd suunniteltu
Vartiokylan rata. Rataa jatkamalla saataisiin yhteys
Laajasaloon ja Santahaminaan.Vuoden 1920 satama-
toimikunnassa kannatettin tata radan pidennysta,
koska sen avulla kavisi mahdolliseksi yhdistaa suunni-
tellut teollisuusalueet Herttoniemen satamaan ja Van-
hankaupunginlahteen. Kun asiaa oli valmisteltu, raha-
toimikamari anoi valtioneuvostolta 7. 4. ja 14. 7. 1921
oikeutta rakentaa 9,5 km pituinen rautatie, joka lahtisi
vaihtoehtoisesti ja véliaikaisesti Malmilta, kunnes kau-
pungin varat sallisivat Vantaanjoen yli johtavan sillan
rakentamisen. Valtioneuvosto myoénsi 9. 8. 1923 luvan
ainoastaan rataosan Oulunkyla-Viikki-Herttoniemi ra-
kentamiseen.

Lukuisten viivytysten jalkeen ratatyot kaynnistettiin
rahatoimikamarin paatoksella 21. 11. 1930 ja ne tehtiin
tyéttomyystdind 1930-luvun pulavuosien aikana.

Kun Herttoniemen asematalokin oli rakennettu ja
kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerid oli 27. 12.
1938 paattanyt suostua kaupunginhallituksen esityk-
seen liikenteen aloittamisesta, voitiin vihdoin 1. 1.
1939 liikenne talla "yksityiselld" rautatielld avata. Ta-
varajunat kulkivat ...

Muutos tuli, kun kaupunginhallitus tiedusteli 17. 12.
1962 ministeridlta mahdollisuutta kayttdd rautatieta
henkildlikenteeseen. HKL:n henkilokunta oli tyyty-
matén palkkojen jalkeenjaaneisyyteen ja koska tiuk-
kojen neuvottelujen tuloksena ei asia juurikaan edis-
tynyt, olivat raitiovaunu- ja linja-autohenkilokunta seka
likennepaallystdé sanoutuneet joukolla irti. Irtisanou-
tumisen piti tulla voimaan 20. 12. 1962. Kaupungin-
hallitus ilmoitti rautatiehallituksen ja likennelaitoksen jo
neuvotelleen asiasta ja pyysi liikenneministeriolta
lupaa harjoittaa  henkildliikennettd  Herttoniemen
radalla.

Kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerid suostui 19.
12. 1962 hakemukseen ja ilmoitti, etta henkilbliiken-
nettd saadaan harjoittaa Oulunkylan-Herttoniemen
rautatielld tarvittaessa. Seuraavana paivana rautatei-
den padjohtajan Erkki Aallon johtamassa osastoistun-
nossa paatettiin aloittaa 21. 12. 1962 henkildlikenne
valilld Helsinki-Herttoniemi neljalla paivittaiselld ju-
naparilla. Pyhdpaivind ei likennditaisi. Mainittakoon,
etta VR:n kollegio joutui paatoksestd &anestamaan,
silla hallinto-osaston johtaja A. Nikkila vastusti asiaa,
kun muut hyvaksyivét likenteen. Nikkila epiili liiken-
ndinnin aloittamisen johtavan rautateiden henkild-
kunnan solidaarisuustoimiin.



HKL:n piirissa oli kuitenkin ehditty neuvotella liiken-
teenseisaukselle jatkoaika; jouluruuhkan vélttamiseksi
pyorat paatettinkin pysayttaa vasta 21. 1. 1963. Irti-
sanoutuminen toteutui sittemmin kaavaillussa muo-
dossaan ja likenndinti jatkui vasta 22. 2. 1963. Henki-
Iokunta sai lahes kaiken vaatimansa.
VR:n junailemat tyématkajunat eivat siis olleetkaan 21.
joulukuuta  jalkeen herttoniemeldisten  henkireika
keskustaan, vaan pikemminkin vain kokeiltiin, olisiko
junalikenne talla suunnalla yleensa jarkeva liikenne-
muoto. Sitd se ei ollut. Koko ajanjaksona, joka kasitti
11 arkipaivaa, matkustajia oli vain 26. Siis yhteensa
tdna aikanal
Paajohtaja Aalto paatti 4. 1. lopettaa liikenteen niin,
etta seuraavana paivana 5. 1. 1963 kulkivat viimeiset
matkustajajunat " Oulunkylan-Viikin-Hertonasin Rauta-
tiella".
Aikataulujen mukaan veturina on ollut VW15 (mydhem-
min Dv 15). Tosiasiallisesti junia, jotka koottiin vapaa-
na olleesta vanhasta puuvaunukalustosta (ilmeisesti
kaksiakselisia vaunuja), veti jokin hoyryveturi. Mikali
likenndinti olisi kestanyt pitempaan, olisi junat muu-
tettu Dm 7 -lattahatuilla ajettaviksi. Aikataulujen mu-
kaan Herttoniemessékaan ei ollut asutuksen laheisyy-
dessd seisakkeita, mutta onko kaytannossa jossain
pysahdytty, sita ei voi varmasti kieltaakaan.

Jorma Rauhala
Lahdeaineistoa:
Rautatiehallituksen arkisto
Helsingin raitiotieldiset, 1974
HKL:n toimintakertomus, 1963
Helsingin kaupungin historia V:3, 1967
Rautatievirkamies 1/1963
Rautatieliikenne 6/1963

Helsingin joukkoliikenne tdyttia sata
vuotta

Helsingin Omnibus Osakeyhtit aloitti 14. 3. 1888 var-
sinaisen katuliikenteen suuripyoraisilli hevosvetoisilla
omnibusvaunuilla linjalla Té616-Kaivopuisto. Tata pai-
vamaaraa pidetaan Helsingin joukkoliikenteen alka-
misajankohtana.

Helsingin kaupungin liikennelaitos juhlistaa satavuo-
tispaivaa lukuisilla musiikkiesityksilla, joista vastaavat
likennelaitoksen naislaulajat, mieslaulajat, harmonik-
kaorkesteri ja puhallinorkesteri. Juhlanayttely on Ju-
gend-salissa 17. 3. - 10. 4., Itdkeskuksen monitoimi-
talossa 11. 4. - 24. 4. ja paékirjastossa 25. 4. - 15, 5.
Rautatientorin metroasemalla on 23. 5. hevosraitio-
vaunupostimerkin ensipaivéaleimaus ja saman aiheisen
maksimikortin myynti.

Helsinki-paivénd 12. 6. jirjestettineen mysdhemmin
tarkemmin selviavia likenneaiheisia tilaisuuksia.
Koskelan raitiovaunu- ja bussivarikkoon seka Ruskea-
suon bussivarikkoon jarjestetaan opastettuja kierroksia
26. 5. aamusta klo 9 alkaen.

Joukkoliikenteen kalustonayttely pidetaan 29. 9. Se-
naatintorilla.

100
ar

e e b ——
Ril

TITH
Fowe

¥
1

=

Juhlavuoden kunniaksi on ilmestynyt Timo Herrasen
kirjoittama Helsingin joukkolikenteen historia "He-
vosomnibusseista metroon/Vuosisata Helsingin jouk-
kolikennetta", joka jaetaan HKL:n henkilstolle ja ela-
keldisille. Kirjaa jaetaan myos HKL:n yritystuttaville
likelahjana, mutta myyntiin se ei tiedusteluista huoli-
matta tule. Kirjasta on tehty myés ruotsinkielinen lai-
tos.

Edellisen numeromme "trolley spesiaalin® artikkelien
kirjoittajien nimet jaivat erehdyksessa pois. llmoitetta-
koon nyt jalkikateen, ettd Tampereen osuuden kirjoitti
Mikko Alameri ja Helsingin osuuden puolestaan tyo-
ryhma, johon kuuluivat mm. Jorma Rauhala, Mikko
Alameri, Jukka Hannikainen ja Pertti Leinomaki.

Taydennyksena “trolley spesiaalin” kalustoluetteloihin

ilmoitettakoon, ettd HKL 8310 seisoo hylattyna Var-
hassa ja TaKL 2 on luurankona Nekalan hallissa.
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Toimilupa ,,Oulunkylin—Viikin—Hertondsin rautatie«
nimisen rautatien rakentamiseen.
Valtloneuvoston piitds elokunn 9 p:ni 1923.

1 §. Helsingin kaupunki oikeutetaan yksityisisti rautateisti
vleistd keskuusliikettéd varten 15 paivina huhtikuuta 1889 annetun
asetuksen mukaan ja noudattamalla alempana mainittavia ehtoja
ja médriyksia rakentamaan »Oulunkylin—Viikin—Herton#sin rauta-
ties (ruoteiksi »Aggelby—Vik—Hertonds jirnvigs) niminen, noin
9.2 kilometrin pituinen rautatie valtionrautateiden Aggelby (Oulun-
kyli) nimiseltd asemalta rakennettavaan Hertonisin satamaan Hel-
singin pitéjassa.

2 §. Rata rakennetaan aluksi yksiraiteiseksi ja normaalilevyi-
seksi eli siten, ettd kiskojen piiden sisdépuolinen vali on 1.524 metris,
ja tulee sen yleisen rakenteensa puolesta olla rakennettu niiden ohjei-
den mukaisesti, mitkd ovat voimassa sellaisiin valtion ratoihin nah-
den, jotka ovat lasketut 30 kg/m painavilla ratakiskoilla. Kuiten-
kin ovat Vantaanjoen yli rakennettavan sillan perustukset tehti-
vit kaksiraiteista rataa varten.

3 8§ Toimiluvan haltijan tulee, ennenkuin tyé alotetaan, siind
tarkoituksessa, kuin yllimainitun asetuksen 6 §:ssé mainitaan, antaa
tiydelliset ehdotukset rautatien tarkemmasta suunnastsa ynné ra-
dan teknillisestd laadusta, asemien vahimmaisté luvusta ja niiden pai-
koista seki liilkennettd varten aiottujen veturien ja vaunujen vihim-
miisti médrists sekid niiden muodoste ja laadusta; ja tulee kiintein
omaisuuden pakkolunastuksesta yleiseen tarpeeseen 14 piivini hei-
nikuuta 1898 annetun lain 6 §n mukaan hakemusta rautatien suun-
nan vahvistamisesta seurata niiden kokousten poytakirjat, joissa
asianomaisille maanomistajille ja haltijoille sekéd kunnille on annettu

tilaisuus lausua mielipiteensd asiasta.

4 §. Se rahamiiirii, joka 15 péivind huhtikuuta 1889 annetun
asetuksen 8 §n 'mukaan, sellaisena kuin se muutettuna kuuluu 14
péivind heindkuuta 1898 annetussa asetuksessa, on talletettava
pakkolunastusmenettelysta johtuvien kulunkien ja korvausvaati-
musten vakuudeksi, on 150,000 markksa ja suoritettava Uuden-
maan lidnin lééninrahastoon.

5 § Tyot radalla on alotettava viimeistiin kahden vuoden
kuluessa toimiluvan antopaivistd lukien ja loppuunsaatettava kuu-
den vuoden kuluessa mainitusta paivistd lukien, jonka ajan kuluessa
rata on avattava henkilo- jo tavaraliikenteelle.

Rakennustdiden alottamisaika on pidennetty elokuun 9 péiviin
1927, ollen rata avattava yleiselle liikkenteelle viimeistdin elokuun
9 paivana 1933. Valtioneuv. padtds heindk. 23 p:ltd 1925.

6 §. Asemien ja pysikkien vilille tulee toimiluvan haltijan
rakentas ja kunnossapitéd lennitin ja puhelin, joita on saatave
maksutte kiyttdd valtionrautateiden tarpeeksi.

7 § Sen tarkastajan palkkaamiseksi, jonka on valvottava
rautatien rakentamista ja kiyttod, tulee toimiluvan haltijan Uuden-
maan lénin lidninrahastoon vuosittain etukiteen suorittaa rakennus-
aikana 800 markkas ja, sen jilkeen kuin rata on luovutettu yleiselle
liikenteelle, valtioneuvoston vahvistama madra, jota paitsi tarkas-
tajan tulee saada maksutta matkustaa radalla.
© 8 §. Niisté raiteista ja muista laitteista, jotka yhdysasemalla
ovat tarpeen radan tarkoituksenmukaista liittamistd varten val-
tionrautateihin seki vastedes katsotaan tarpeellisiksi liikenteen tar-
koituksenmukaista hoitamista varten, tulee toimiluvan haltijan
sopia rautatiehallituksen kanssa, ja on tallin sddntonid oleva, etti
kaikki ne raiteet, joilla on merkitysté myéskin valtionrautateiden
yleigelle liikenteelle, kustantaa ja kunnossapitid valtio, sekd ne,
jotka ovat tarkoitetut yksinomsan yksityiselld radalla tapahtuvaa
liikennetts varten, toimiluvan haltija. Mainittuja, yhdysasemalla
olevia raiteita ja laitteita toimiluvan haltija ei saa muuttaa eiké myoGs-
kiin uusia raiteita ja laitteita sinne rakentaa muuten kuin rautatie-
hallituksen suostumuksells ja sen antamien ohjeiden mukaan.



Yhdysasemalla palvelevat valtionrautateiden virkailijat ovat
velvolliset hoitamaan ja suorittamaan kaikkea vksityiselts rautatielts
agemalle tulevaa tai sieltd sanotulle rautatielle menevid liilkennetti,
ja tulee toimiluvan haltijan siité rautatiehallitukselle vuosittain
suorittas kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion maidrittivi
korvaus,

Puheenaolevan rautatien ja valtionrautateiden vilisen yhdys-
liilkenteen muista ehdoista on tehtivi sopimus rautatiehallituksen
ja toimiluvan haltijan kesken.

9 §. Ennenkuin rautatie luovutetaan henkiliden tai tavaran
kuljetukseen, on.lupa siihen hankittava siing jarjestyksesséd kuin 31
péiviind lokakuuta 1902 annetussa senaatin piitoksessii, sisiltivi
tarkempis miiriyksia yleists keskuusliikettd varten olevain yksi-
tyisten rautateiden silmillipidosta, saddetiin.

10 §. Liikennettd on ympari vuoden ylldpidettivié vihintiin
yhdelld joka piivé kumpaankin suuntaan kulkevalla sekajunalla.
11 § Se henkild, jonka toimiluvan haltija madris paillikkéni
hoitamaan radan hallintoa ja valvomaan liikennettd, on kulkulai-
tosten ja yleisten tdiden ministerion tihiin toimeen hyviksyttivi.
12 §. Yksityisen rautatien asemapiillikét ovat velvolliset hoi-
tamaan asemalle ehkii perustettavaa postitoimistoa samoilla eh-
doilla kuin asemapaillikét valtionrautateills hoitavat postitointa.
13 § Muuten tulee toimiluvan haltijan noudattaa edellimaini-
tun, yksityisisté rautateistd yleistd keskuusliiketts varten annetun
asetuksen siinndksid, 15 paivind huhtikuuta 1889 annettua lakia
yleista keskuusliiketté varten rakennetun yksityisen rautatien lail-
listuksesta ja kiinnittimisests, 14 paivani heindkuuta 1898 annet.
tua lakia kiintedn omaisuuden pakkolunastuksesta yleiseen tarpee-
seen, 18 paivini marraskuuta 1895 annettua julistusta, joka sisilta
tarkempia madrdyksia kiinteistokirjasta vksityisi# rautateiti var-
ten, 31 piiviind lokakuuta 1902 annettua senaatin padtoeti, sisiltavi
tarkempia madrayksid yleisté keskuusliikettd varten olevain yksi-
tyisten rautateiden silmallipidosta, sekd niitd muita médriyksis,

jotka valtioneuvosto katsoo tarpeelliseksi antaa.
Yllémainittu asetus yksityisistd rautateistd yleistd keskuslii-
kettd varten on osittain muutettu asetuksilla heindkuun 14 p:ltid
1898 sekd laeilla joulukuun 23 p:lta 1921 ja helmikuun 21 p:ltd

1925.

Vrt. myés laki rautatienkiytdsti johtuvan vahingon vastuusta,
helmikuun 19 p:ltd 1898,

14 §. Lainhuudatus- ja kiinnitysasioissa rautatie on Helsingin
kaupungin raastuvanoikeuden alainen.

V.1988: Oulunkyld—Herttoniemi
Maaraava nousu 10 %/ee. Rataluokka A/B 1
Rataosalla on Sn 40.

Liikennepaikat Nousu | Lasku Km Vélimatkat

ym %00 ®/o0 Hki:sta km | km
Oulunkyla $ 7.4 - -
I Vaihde (Metro) 12.4 - -
1 vaihde (Sahkélaitos) 13.7 - -
f Vaihde (Tienhaara) 14.9 - -
Herttoniemi 15.8 83 8.3
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AIKATAULUT HENKILOJUNILLE
HELSINKI-HERTTONIEMI-HELSINKI
voimassa 21.12.1962-5.1.1963
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Herttoniemessi tuloraide II.
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TAULUT

J. Oksanen

Murphyn laki on siits erinomainen, etti siti voidaan
soveltaa miltei kaikkialla. Tassa eras esimerkki: Kun
hallireittikaaviot julkaistiin  viimeistd edellisen kerran
joskus loppuvuonna 1984, niin jopa kesasta 1985 tuli
pari kolme uutta reittia, jotka sitten halliaikataulujen
yhteydessad oli aina Muistettava selostaa. Taman
solmun neniliinasta saattoi poistaa nyt, kun RAITIOn
numerossa 4/86 julkaistuissa kaavioissa puuttuvatkin
reitit oli otettu mukaan. Mutta tuskin oli saanut
nenaliinan pestya ja kuivattua, kun taas taytyy ryhtya
solmimaan uutta solmua muistin tueksi. HKL nimittain
kehitti taas pari uutta, eli reitit 697 ja 699, eika naiita-
kaan heti samana paivana kuin seuraavassa kasitelta-
vat aikataulumuutokset, vaan pari viikkoa mydhemmin
eli 16. 1. Nama reitit ovat rinnakkaisia reittien 659
(Koskela - Sallinkatu) ja 687 (Koskela - Té6l6n kisa-
halli - Postitalo) kanssa, mutta kulkevat Hameentiets
Sornéisiin ja siitd edelleen Helsinginkatua To6l6n kisa-
hallille Sturenkadun/Lantisen Brahenkadun sijasta.
Aikataulumuutoksiakin on siis taas tullut, tarkemmin
sanottuna vuoden alusta. T#lldin peukaloitiin  linjojen
3B, 3T, 4, 8ja 10 aikatauluja, kahdeksikkoa joka vii-
konpéivana ja muita maanantaista lauantaihin. Ja
hammastyttavaa kylld, etten sanoisi ihan viime vuo-
sien kehityksen vastaista: linjojen kierrosaikaa tiu-
kennettiin. Kuljettajarahastukseen siirryttdesséa ja ehka
likennevalojen lisaéntyessa kun naita on jatkuvasti
loysétty.  Esimerkiksi lauantaisin ne kahdeksikon
vaunut, jotka ovat likenteessa klo 6-23 (noin) ehtivat
tyOpaivansa puitteissa tehds 2 kierrosta enemman
kuin ennen. Jos edelleen tarkastellaan linjaa 8 ja lau-
antaita, on huomattava, etts paivan lahtéjen maara ej
suinkaan lisddntynyt samassa suhteessa. Kahdek-
sikolla oli lauantaisin Salmisaaresta aiemmin 102 lah-
toa; jos lisays olisi ollut 2x6 kappaletta, pitaisi niita nyt
olla 114, mutta niita onkin vain 107. Tama selittyy sil-
la, etta vuorojen Iiikennéintiaikoja on supistettu ja aa-
mutuntien vuorovaleja pidennetty. Kaikki vuorot, jotka
ajoivat ennen vuodenvaihdetta, ajavat kylld edel-
leenkin, joten kokonaan ei yhtakdan vuoroa ole “ve-
detty sisaan".

Linjoittain tilannetta lapikaytaessa voi havaita, etta
linjan 3B ma-pe aikataulussa Eiran paasta ensimmii-
nen lahté on siirtynyt 5.52:sta 6.02:een ja vuorovalit
pidentyneet klo 6-7 valisena aikana 8:sta 10 minuut-
tiin. Sitten ajetaankin jo entista tiuhempaan: klo 7.30-9
valilla 5-6 minuutin valein (ennen 6-7 min), mika joh-
tuu juuri tuosta lyhentyneests kierrosajasta, 81 min
entistd 63 min vastaan. Paivalla kierrosaika on 62
min, minuutin nopeampi kuin ennen. Se nakyy myds
paivalla hivenen lyhentyneind vuorovaleina, [ltaruuh-
kaan patee sama muutos kuin aamuunkin ja entiseen
aikatauluun ihan minuutilleen paastda klo 19.56 Ei-
rasta.

Linjalla 3T muutoksia on ma-pe aikataulussa vihem-
man, 1dhinnd aamun ensi tunnilla, jossa siindkin on
tuntuvaa harvennusta - 8 minuutin vuorovéleisti 10-

12 minuuttiin. Klo 8.30 jalkeen aikataulu on taysin
entisenlainen, ellei oteta lukuun kolmea laht6a, jotka
poikkeavat minuutilla entisesta.

Linjan 4 ma-pe aikataulussa ovat aamun ensimmaisen
tunnin 1ahdot myos harvemmat. Vuorovilit 12 minuut-
tia 7-8 minuutin sijaan. Klo 8.45 jalkeen ei ole aika-
muutoksia, mutta ruuhkavuorot ovat vaihtaneet paik-
kaa keskenaan.

Linjalla 8 muutoksia on eniten. Aamun klo 6-7 vuo-
rovalit ovat 10 minuuttia Salmisaaren paasta ja klo
5.30-6.30 Vallilasta, kun ne olivat ennen 6-9 minuuttia.
Ruuhka-ajat ajetaan 5-6 minuutin vélein niin kuin en-
nenkin, mutta paivalla kierrosaika on pari minuuttia
entistd lyhyempi eli 58 minuuttia ja vuorovélit siksi 9-
10 minuuttia tasaisen 10 sijaan. litaruuhkan jalkeen
kierrosaika on vieldkin lyhyempi - 54-57 minuuttia - ja
nain vuoro 86 voi ajaa halliin jo 45 minuuttia aiemmin,
mutta vuorovaleissi sita ej juurikaan huomaa. Klo 21
jalkeen aikataulu on ennallaan.

Linjalla 10 on ma-pe aamun ensi tunnilla 12 minuutin
valit aiemman 9-10 minuutin sijaan. Vaikka klo 7 jal-
keen tilanne on ennallaan, on loppupéivan minuutteja
Peukaloitu aina klo 19 asti parilla minuutilla kutakin,
ennenkuin taysin entiseen on paasty.

Lauantain aikatauluissa on aamuharvennusta klo 6-8
tai 6-9 vélilla - vaihtelee linjoittain - seka linjoilla 3B,
3T ja 8 hieman tihennysta paivéliikenteessa. Linjan 4
paivaliikenteen vuorovilit ovat taysin ennallaan, mutta
laht6ja on rukattu klo 9-15 valilla minuutin myéhem-
maksi kuin ennen. Miksikéhzn? Linjan 10 lauantaiaika-
taulussa on vastaavia muutoksia Kirurgin lahdsissa klo
6-9.

Sunnuntain aikataulut ovat siis ennallaan linjaa 8 |u-
kuunottamatta, Kahdeksikon sunnuntaiaamu alkaa jo
poikkeavasti: enaa ei ole sellaista vuosikausia ajettua
lahtéa, joka teki puoli kierrosta Paavalin kirkko - Stu-
renkatu - Lant. Brahenkaty - Helsinginkatu - Tool6n
halli ja takaisin Pvk:lle. Klo 7-9 on lyhennetty kierros-
aikoja huimasti: 60:sta 45 minuuttiin!  Neljis vuoro
tulee kuvaan siis vasta klo 9 aikaan. Sen jalkeen aje-
taan parin tunnin ajan 48 minuutin kierroksia ja 12 mi-
nuutin vuorovileji noudattaen. Noin klo 11 ovat kaikki
B vuoroa ajossa, mutta nekin kiertelevat lenkin entista
nopeammin, 56 minuutissa. Nain paivalla ajetaan 9-10
minuutin  valein. Mainittakoon, ettd vuoro 84 liittyy
mukaan muista poikkeavasti - kaikki kasin vakiovuorot
tulevat Koskelasta -, silla se ei aja Paavalin kirkon sil-
mukkaan, vaan lihtee Hameentie 94 pysakiltd Salmi-
saareen (aikaa ei ole yleisbaikataulussal) Kaikki muut
Koskelasta tulevat vuorot ajavat kaikkina paiving ensin
Paavalin kirkolle. Ehkapa sunnuntain poikkeava reitti
johtuu jostakin tybaikateknisests “jiposta”. Seka lau-
antain ettd sunnuntain kuudes vuoro (86) poistuu hal-
lin jo 18.30 aikoihin, siis 2,5 tuntia aikaisemmin. Ly-
hentdmalld kierrosaikaa 51 minuuttiin_ on vuorovalit
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saatu pysymaan 10 minuutissa, tai tarkkaan ottaen
10-11 minuutissa. Tunneittain kun 16ytyy yksi 11 mi-
nuutin vali, niinkuin laskuopin taitavat huomasivat.
Aikataulukokoelmaan on tehty uusi muutoslehti, joka
jaettaneen taman RAITIOn liitteend. Ken haluaa edella
olevaa tarkempaa tietoa, tutkikoon sita.
HKL ei nakojaan ajattele yhtdan aikataulutoimittajan
vaivoja laatiessaan muutoksia raitioaikatauluihin. Juuri
kun tassa oli saanut péydan puhtaaksi ja tekstin, halli-
aikataulut ja paatepyséakkiaikataulujen muutossivut
sysattya RAITIOn toimitussihteerin huoleksi, homma
piti ottaa uudelleen tarkasteltavaksi. Nimittain suh-
teellisen viattomalta nayttdvd HKL:n vuorcaikataulu-
nippu sisalsikin linjan 8 aikatauluston uuden tdysre-
montin. Muutokset tulivat voimaan 1. 3. eli vain kaksi
kuukautta edelld selostetun muutoksen jalkeen.
Muutokset eivat sindnsa ole suuren suuria, jos tarkas-
tellaan esimerkiksi vuorovaleja. Myodskaan vyhtaan
vuoroa ei nytkaan jaanyt kokonaan pois likenteesta;
vakiovuoroja on edelleen kuusi (81-86) ja ruuhkavuo-
roja viisi (181-185). Mutta kun tarkastellaan niin |ah-
toaikoja paatepysakeilta kuin halliingjoa, tuskin mikaan
on sdilynyt ennallaan. Linjan 8 kierrosaikaa lyhennet-
tiin 1. 1. todennakoisesti vahan liian reippaalla kadella,
silld taas tuli aikaa lisda. Ei kuitenkaan ehka ihan niin
paljoa, ettd olisi palattu syksyn tilanteeseen. Aamu-
ruuhkassa ja keskipaivan likenteessa tama seikka vai-
kutti minuutin, parin verran vuorovéleihin. litaruuhkan
aikaa lyhennettin siten, ettd ruuhkavuorot liittyvat
mukaan puolisen tuntia mydhemmin, mutta lopettavat
entiseen aikaan. lllan kierrosaikaa sentdan tiukennet-
tiin kaikkina viikonpaivind: vain neljd vuoroa jatkaa
likenndintia klo 21 jalkeen viimeiset pari tuntia 12
minuutin valein ja 48 minuutin kierrosaikaa noudattaen
(aiemmin 5 vuoroa, 10/50 min). Vuorovélin pidennys
nakyy myds lauantain ja sunnuntain paivaliikkenteessa.
Aikataulujarjestelyistd seuraa taas uudenlainen kuvio:
Niin kuin ehka jotkut innokkaimmat tdman palstan
tutkijat muistavat, on HKL:n perinteinen malli sellai-
nen, ettd vakiovuorot ajavat myoéhaisillalla ja yolla vii-
konpaivasta riippumatta samaan aikaan halliin. Tasta
perinteesta luovuttiin jo taannoisessa linjan 10 muu-
toksessa, kun ma-pe ja toisaalta la-su vuorojen annet-
tiin vaihtua. Siis halliin ajaa ma-pe esim. vuoro 93 ja
la-su vuoro 92 samaan kellonaikaan. Kahdeksikon uu-
si kuvio on sellainen, ettd tilanne vaihtelee ma-la ja su
valilla. Halliaikataulu, joka on puristettu kahdelle si-
vulle, alkaa vahitellen vaatia lukijoiltaan samanlaisia
kykyja kuin “Suomen kulkuneuvojen" parhaat sivut,
jos tata menoa jatkuu.
Muutoksen vaikutuksesta linjalla 8 antaa jonkinlaisen
kuvan seuraava taulukko, jossa luetellaan |&htojen
madarien muutokset (Salmisaaresta):

ma-pe la su
1. 9. 1987 131 102 90
1.1.1988 133 107 96
1. 3. 1988 123 103 91
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KULOSAAREN RAITIOVAUNULAUTASTA olemme
kertoneet lyhyesti RAITIOssa 1/86 ja kuva lautasta on
ollut numerossa 4/86. Viime vuonna ilmestyi tunnetun
laivahistorijoitsijan Erkki Riimalan kirja "Hoyrya Hel-
singin vesilla/Padkaupungin paikallislikenteen hoyry-
veneitd ja saaristoreittien matkustajahoyrylaivoja”.
Tasta erinomaisesta kirjasta rohkenemme lainata s/s
Brandoé koskevia tietoja, silla aiemmin ei lautan myo-
hemmasta kohtalosta ole mitdan "tiedetty".

S/s Brando rakennettiin 1910 Kone- ja Siltarakennus
Oy:n konepajassa Helsingin Sornaisissa. Kulosaaren
sillan valmistuttua vuonna 1919 "Brandd" poistettiin
likenteestda seuraavana wvuonna. Vuonna 1921 se
myytiin Kotkaan Ab Federation Stevedoring Ltd:lle ja
sille annettiin uvusi nimi “Lautta". Vuonna 13832 helsin-
kilainen Pihkamaki & Elo osti "Lautan" ja vuonna 1934
se poistettiin alusrekisterista.

Riimalan kirja kertoo kiinnostavasti Helsingin ja ym-
pariston hoyrylaivalikenteestd. Lisdksi aihe on innos-
tava, koska laivalikenne on ollut aikoinaan osa Hel-
singin paikallislikennettd. Suurin osa siitdhan on kor-
vattu busseilla - esimerkiksi HKL:n linjoilla. On mielen-
kiintoista lukea laivareiteistd, joita on kulkenut mm.
Vantaanjoessa tai Todldnlahdesta Hakaniemeen, ja
niin edelleen.

Tatd laivakirjaa suositellaan kaikille Helsingin lii-
kenteesta kiinnostuneille. Kirjan on julkaissut Suomen
laivahistoriallinen yhdistys ry ja sitd on myytadvana
Akateemisessa kirjakaupassa ja Suomalaisessa kirja-
kaupassa.

Suomen Raitiotieseura ry jarjestda jasenilleen ja
ystavilleen yhteisty6ssd HKL:n kanssa tutustumis-
ja opintoretken Helsingin metroon lauantaina 23.
huhtikuuta. Kokoontuminen klo 10.00 Itakeskuk-
sen yla- eli katutason kioskihallissa. Taalta l1ahdem-
me opastetulle kaynnille metrovarikolle, jossa tutus-
tumme huolto- ja sailytyshalleihin seka liikenteen-
valvomoon. Retkella ajamme myos junalla Kampin
kaantoraiteille Hietaniemen hautausmaan alle.
Tutustumisretki on muuten maksuton, mutta jos
kdytamme vuorojunaa, on jokaisella oltava voimas-
sa oleva matkalippu.

Laita nyt kalenteriisi muistiin 23. 4. 1988 klo 10.00,
ja ota mukaan ystavasikin.

Painoteknisista syistd edellisen RAITIOn kuvasivu
95 ei ollut yhta korkealuokkainen kuin muut kuva-
sivut. Toimituksen siivooja oli epdhuomiossa havit-
tanyt alkuperaiset arkit, joten jouduimme tekemaéan
korvaavan sivun valokopioidusta materiaalista. Va-
litamme tapahtunutta.
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KOSKELA LKHDST HALLISTA LINJALLE

Maanantai - perjantai 01.03.1988 alkaen

klo vuoro linja reitti klo vuoro
5.27 ao ar 667 6.19 183
5.30 184 v 8 679 6.20 59
5.32 65 7A 659 6.26 92
5.33 26 <y 661 6.27 6
5.34 av 1.1A 651 6.29 39
5.35 123 aT 693 6.30 103
5.36 15 3B 657 6.33 23
53 6 673 6.40 54

5.38 2 v 1.1A 631 74
5.39 16 3B 669 6.43 29
94 10 687 6.44 18

5.40 19 3B 655 6.51 25
37 4 687 6.52 38

75 7B 687 6.53 64

185 v 8 679 6.54 41

5.42 104 v 1.1A 651 6.56 93
5.44 55 6 671 6.57 111
95 10 663 6.58 34

5.46 66 7A 659 7.01 76
67 7A 653 7.04 35

77 7B 651 7.10 40

105 v 1.1A 651 7.11 17

5.47 102 v 1.1A 653 7.12 81
5.48 154 v 6 673 7.24 82
5.49 4 v 1.1A 651 7.28 3
5.50 12 3B 655 7.33 83
B5'v 8 679 7.42 84

5.52 56 6 671 14.20 101
5.53 96 10 687 14.23 105
5.57 101 1,1A 651 14.28 2
6.00 14 3B 655 14,35 103
57 6 671 14.37 153

86 8 679 14.43 102

6.04 5 1.1A 651 14.47 184
6.08 153 v 6 671 14.58 185
6.12 1v 1,1A 651 15.05 154
6.15 58 6 671 15.34 183

v = neliakselinen vaunu (n:ot 1—3Di
n/v = kalusto vaihtelee

ilman merkintdi = nivelvaunu

Hallireittipiirrokset on viimeksi julkaistu RAITIOn
Niistd puuttuvat kuitenkin seuraavat kaksi:

697 Koskela — Kustaa Vaasan tie — Himeentie — Helsinginkatu — Runeber-

linja reitti

v 8 679
6 671

10 659

1.1A 651

4q 659

v 1.1A 651
ar 659

6 671

7B 651

3T 661

3B 657

3T 697

4 699

7A 659

4 659

10 687

3B 655

4 659

7B 651

4 659

4 687

3B 655

[:] 679

8 679

3T 6359

v 8 679
v 8 679
1,1A 651

v 1 651
v 1.1A 651
v 1.1A 651
v 6 671
v 1A 651
v 8 679
v 8 679
v 6 671
v 8 679

numerossa 4/87.

ginkatu - Ruusulankatu — Sibeliuksenkatu — Mannerheimintie -

tu

699 Koskela — Kustaa Vaasan tie - Hémeentie — Helsinginkatu — Manner-—
Postijtalo

heimintie -

KOSKELA

Lauantai 01.03.1988 alkaen

klo vuoro linja reitti klo

5.30 19 3B 669 5.55
40 4 687

B2 ;] 679 5.58

5.33 64 7A 659 6.00
5.34 65 7h 653

5.38 25 aT 661 6.04

5.39 30 at 659 6.05

5.40 4 v 1 651 6.08

: 57 6 673 6.16

96 10 687 7.07

5.41 14 3B 655 7.17

84 v 8 679 727

5.42 41 4 687 7.29

93 10 659 7.50

5.46 I v 1 651 757

66 7A 653 B8.18

75 7B 687 B.19

77 7B 651 B.26

5.50 17 3B 655 B.28

38 4 659 B8.41

53 6 671 B.58

5.51 92 10 687 9.13
5.53 31 3T 659

58 6 673 9.25

86 8 679 9.43
5.54 35 4 687

Sunnuntai 01.03.1988 alkaen

klo vuoro linja reitti klo
6.40 40 4 687
6.43 17 3B 669
6.45 25 3T 661 7.22
6.46 75 7B 651 7.25
6.50 19 3B 655 8.34
95 10 687 9.13
6.52 65 7A 653 9.18
6.53 67 7A 659 9.22
83 v -8 679 9.23
6.54 38 4 659
58 6 673 9.31
59 6 671 9.33
93 10 659 9.40
6.55 34 4 687 9.41
6.57 31 aT 659 9.46
6.58 76 7B 651 9.48
7.00 29 ar 661 9.53
7.03 926 10 687 9.56
7.04 66 7A 653
7.05 14 3B 655 10.03
7.07 86 8 679 10.08
7.10 35 4 687 11.05

LRHDOT HALLISTA LINJALLE

vuoro

55
77

linja

reitti

651
659
651
655
659
671
679
651
671
659
679
655
659
659
655
659
671
679
659
651
671
659
659
651
651

reitti

671
651
679
671
679
655
659
659
659
659
655
671
659
651
655
659
659
659
679
671
659
679
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KOSKELA HALLIINAJOT

Viikonpiivien yhdistelmd 01.03.1988 lukien

pvdE klo wvuoro linja reitti pvid klo vuoro
mp 8.49 2 v 1.1A 654 21.41 31
mp B.51 184 v 8 674 mp 21.47 5
mp 8.56 103 v 1.1A 654 mp 21.51 4q
mp 9.03 105 v 1.1A 654 22.10 40
mp 185 v 8 674 23.13 B3
mp 9.17 154 v 6 672 23.14 12
mp 9.24 102 v 1.1A 652 23.17 54
mp 9.30 101 1.1A 654 59
mp 153 v 6 674 23.18 65
mp 9.38 183 v 8 674 23.25 B4
1 15.10 1v 1 652 23.28 23
1 15.40 4 v 1 652 23.29 55
1 16.14 53 6 672 23.30 66
1 17.10 2v 1 652 23.32 15
mp 17.15 1v 1.1A 654 23.33 64
mp 17.22 101 1.1A 654 23.37 74
1 17.25 3 v 1 6352 75
mp 17.27 153 v 6 672 ml 23.38 83
mp 17.28 105 v 1A 652 1 B1
1 17.39 5 1 652 mp 92
mp 17.46 102 v 1A 652 1s 93
1 17.48 6 1 652 23.40 57
mp 17.49 183 v 8 674 mp 23.41 96
mp 17.55 123 aT 656 is 92
mp 154 v 6 672 mp 23.42 94
mp 17.57 103 v 1.1A 652 s 96
mp 17.59 111 3B 660 23.43 26
mp 18.00 184 v 8 674 37
mp 18.10 104 v 1,1A 652 23.47 41
mp 18.12 185 v 8 674 23.49 76
mp 18.25 53 6 672 ml 81
mp 18.37 6 1.1A 652 -] 82
8 20.11 85 v 8 674 mp 93
1 20.20 86 8 674 1s 94
mp 20.21 86 8 674 23.50 58

20.50 56 6 672 1.52 17
8 21.07 B6 8 674 1.53 25
mp 21.08 16 3B 660 2.07 18

21.13 67 7hA 652 as
1 21.26 82 8 674 2.08 29
mp 21.27 2v 1,1A 652 34

21.29 19 3B 660 39
mp 82 B8 674 2.10 14

21.30 77 7B 660 30

21.32 95 10 660 2.15 38

mp 21.36 v 1,1A 652

mp = maanantaista perjantaihin
ml = maanantaista lauantaihin
1 = lauantaisin

s = sunnuntaisin

ilman merkintdd pvi-sarakkeessa = joka plivid/yd

linja

3T
1.1A
1.1A
4

reitti

656
654
652
698
674
660
674
672
652
674
656
674
652
660
690
654
660
674
674
660
660
674
664
664

HALLISTA LINJALLE:

TOOLS

Maanantai - perjantai 01.03.1988 lukien

klo

Lauantai 01.01.1988
D

NN oL

24

5.30

oOho@Oom~aw

Sunnuntai 01.01.1988 lukien

10.
10.

.53
.51
.16
.25
.44
.50
.00

18
45

136
175
28
164
155
134
166
174
91
165
181
43
24
7
107
9
36
8
182
13
135

11

191
27

134

13
24

vuoro

n/v

<< <

n/v

n/v

n/v

linja

4
7B

(=Y
WoNLNNNWAEDYNONIS AN
gRheNnbagsadongsed

O Wb b
-]

3B
aT
4
3B
3T
10
3B

3B
3T

reitti

619
621
607
609
619
607
607
621
607
609
629
619
607
609
625
625
607
609
615
603
619
607
605
607
607
607
605
605
625
629
607
621
621
607
607
621
607
629
607

601
619
615
607
607
603
607
607
603

603
607

LINJALTA HALLIIN:

klo

YoVwuooOo

.31
.43
.45
.04
.05
.06
.10
.18

.34

.00
.12
.24
.35
.14
.54
.32

.32
.05

Vuoro

155
135
175
165
174
191
182
107
134
192
136
166
181

91

43

164

11
36
16
28
42

91
24
13

13
24

n/v

n/v

n/v

n/v

linja

reitti

606
606
628
624
628
606
616
626
606
606
606
624
618
632
612
626
624
632
602
626
628
612
616
626
606
624
632
616
612
618
628
608
604
624
612
608
604
604
612

608
612
608
604
612
604
632
604
608

608
604



LISAA MARJANIEMEN LIIKENTEESTA

Autolikenteen suhteen Marjaniemi oli taas ensim-
maisten joukossa. Kun tieolot olivat kohentuneet, an-
nettiin Emil Lindqvistille 1927 lupa aloittaa bussiliiken-
ne Helsingistd Marjaniemeen, mutta ehdoksi asetet-
tiin, ettd tiet on pidettava kunnossa itse ja maksujen
on oltava suurempia kuin laivataksojen.

Ensimmaista Marjaniemeen kesélla saapunutta bussia
kuljetti marjaniemeldainen monitoimimies livari Kontu-
niemi. Auto oli ranskalainen ja siind oli kummallakin
sivulla kuuden hengen penkki, eli siis 12 hengen bus-
si. Auto ajoi nurmettuneita tykkiteitad pitkin Herttonie-
meen ja Viikin kautta Arabian tehtaalle, josta saattoi
jatkaa matkaa raitiovaunulla Helsingin keskustaan.
Kevaalla 1928 linja siirtyi veljeksille Paavo ja Yrjo
Mellinille, ja reitti muutettiin kulkemaan Kulosaaren
kautta kaupunkiin. Kummallakin veljeksisti oli 16 mat-
kustajan Reo-merkkinen linja-auto. Matkanteko ei ollut
ihan niin leppoisaa kuin nykyaan. Heikot autot vasyi-
vat usein huonoilla ja makisilla teilla. Matkustajat nou-
sivat suurimmissa maissa autosta ja tydnsivat sen yh-
teisvoimin maen paalle. Mellinit hallitsivat Marjanie-
men linjaa yksin parin vuoden ajan ja menestyivét il-
meisesti hyvin.

Huvilayhdyskunnassakin havaittiin Mellinien menestys
ja toisaalta laivaliikenteen synkka tulevaisuus. Syntyi
ajatus omasta bussiliikenteesta. 1930 paatettiin hank-
kia yhtidlle bussilikennelupa ja kiellettin Mellinin vel-
jesten lupa ajaa yhtion kunnostamilla teilld. Tastd Mel-
linit eivat valittaneet. Tiet olivat yleisia ja heilla oli
virallinen liilkennelupa, joten hehan jatkoivat liiken-
noimistaan. Yhtio osti 20. 8. 1930 Reo- ja GMC-merk-
kiset linja-autot, joihin kumpaankin mahtui 18 mat-
kustajaa, "koska heikoille teille ei saanut oikeutta 20
hengen autoihin". Samalla anottiin, ettei muille liken-
nditsijoille annettaisi lupaa ajaa yhtion laittamilla teilla
Herttuaniemen Elanto - Marjaniemi. Tdma anomus
kuitenkin hylattiin.

Tasta sai alkunsa ankara liikkennekilpailu. Aikatauluja
muutettiin niin, ettd oma auto paasisi lahtemaan pari
minuuttia ennen toista ja bussimaksuja alennettiin
kannattavuuden rajoille asti. Yhtidon bussit pantiin
kiertamaan Marjaniemen harju ja Mellinit seurasivat
kohta perassa. Marjaniemen rouvat olivat tyytyvaisia,
kun péaasivat torikantamuksineen kotiovelle asti. Auto
pysahtyi vaikka joka portinpielessa ja kohteliaat kul-
jettajat auttoivat laskeutumaan autosta kadesta pitaen
seka nostivat kantamukset melkein sisélle asti.
Niittyrannassa asuneet Sinikka Puusa ja Marita Ny-
holm kuvaavat noita aikoja sellaisiksi, ettei marjanie-
meléisilla koskaan sen jalkeen ole ollut vastaavaa lii-
kennepalvelua. "Joku sano kylla, etta meno oli hurjaa
- varsinkin se Séarkan mutka (Niittyrannan ja Marjanie-
menrannan kulma). Kamala tie ja kallistuma varmaan
vaaraan suuntaan. Poly vaan lensi kesisin, mutta
bussi oli, tuli ja meni. Bussi lahti Kasarmitorilta. Jos oli
kaynyt torilla ja oli paljon tavaraa, saattoi vieda kassin
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bussiin ja sanoa, ettad tulee itse seuraavalla bussilla.
Bussi pyséhtyi sitten ao. portin luona, kuljettaja vei
kassin rapulle ja kertoi viela lapsille, ettd &iti tulee
seuraavalla vuorolla. Upea palvelu!"

Kilpailu kiristyi kesalla 1931 kuuluisaksi puomisodaksi.
Yhtid pystytti suunnilleen nykyisen Roihuvuoren lam-
povoimalan vaiheille tien yli puomin ja asetti sille var-
tijat, jotka avasivat puomin vain yhtién autoille. Puo-
milla alkoi melkoinen kasirysy, kun Mellinin miehet
yrittivat nostaa puomin ja yhtion miehet sitd puolus-
tivat. Lopulta Mellinit toivat paikalle nimismiehen, joka
maarasi puomin poistettavaksi.

Ankarista ponnisteluista huolimatta yhtion oli to-
dettava, ettd bussilikenne tuotti tappiota. Viimeinen
yhtion auto ajoi Marjaniemeen 21. 1. 1932 ja huhti-
kuussa autot myytiin autoilija E. Lindbergille, joka jai
yksin hallitsemaan Marjaniemen liikkennetta, koska
Mellinitkin lopettivat Marjaniemen liikenteen samana
vuonna. Autoilija Lindbergille koitui toinenkin onnen-
potku. Uusi Porvoon tie rakennettiin Kulosaaren kautta
itaan ja se melkein sivusi Marjaniemea. Kaupunki lu-
pasi rakentaa yhdystien myos Marjaniemeen ja kor-
vaukseksi sai Marjaniemesta "urheilukentin, lasten
urheilukentdn ja Tammiston yleisalueen" eli nykyisen
Oskarinkentan ja Harmaapaaden koulutontin.

Tastad eteenpain bussilikenne kehittyi tasaisesti ja
normaalisti ajan vaatimusten mukaan. Syksylla 1937
E. Lindberg myi linjansa Qy Omnibus Ab:lle. Tallgin al-
kanut punaisten bussien aika jatkui sotien loppuun
asti. Vuoden 1945 alusta punaiset bussit siirtyivat Hel-
singin kaupungin liikennelaitokselle ja vari muuttui
siniseksi.

Sota-aika toi ainoan poikkeuksen muuten tasaiseen
kehitykseen. Bensiinipulan pakottamana keksittiin
hakakaasureaktorit autojen voimanlahteeksi. Myos
kaikki bussit saivat taakseen ison pytyn, jossa puuta
polttammalla syntyi bensiinin korviketta. Kovin usein
nama hakapontdt vasyivat ja jouduttiin tienvierustalla
odottamaan toista bussia viemaan matkustajat perille.
Toinen saastamiskeino oli matkan lyhentdminen. Jou-
lukuusta 1941 helmikuulle 1944 Marjaniemen autot
ajoivat vain Kulosaareen, mista matkaa jatkettiin rai-
tiovaunulla. Vuoden 1944 loppuajan péaastiin sentdan
jo Sorndisten apteekille bussilla.

Yli kuudenkymmenen vuoden ajan on Marjaniemeen
menty ja tultu bussilla ja melkein koko ajan omalla
Marjaniemen bussilla. Nykyisin sininen bussi 93 on
vain kokoajabussi metron syottolikenteessa, mutta
onpa kuitenkin viela tavallaan marjaniemelainen sekin.

Lahde: Marjaniemi-tiedote
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MARJANIEMEN LINJAN MYOHEMMAT VAIHEET

Tiedot perustuvat Pertti Leinomaen muistiinpanoihin
HKL:n arkistosta.

Ennen linjan 33 perustamista Marjaniemeen on ajanut
Helsingin Ympariston Autolinjat Oy. Lahtépaikka Hel-
singissa on ollut joko Rautatientori tai Kasarmintori.
Vuonna 1937 linjan osti Helsingin Raitiotie ja Omnibus
Oy, joka muuttui 1. 1. 1945 Helsingin kaupungin lii-
kennelaitokseksi.

Linja 33

15. 8. 1937-20. 12. 1941: Rautatientori-Hameentie-
Lautatarhankatu-Kulosaari-Marjaniemi.

21. 12. 1941-16. 2. 1944: Kulosaari (bensiiniasema)-
Marjaniemi.

17. 2. 1944-22. 6. 1945: Sdrndisten apteekki-
Lautatarhankatu-Kulosaari-Marjaniemi.

23. 6. 1945-31. 10. 1945: Kulosaari (bensiiniasema)-
Marjaniemi

1. 11. 1945-31. 10. 1946: Hakaniemi-Hameentie-
Lautatarhankatu-Kulosaari-Marjaniemi (19. 9.-28. 9.
1946 kiertotie Viikin kautta).

1. 11. 1946-25. 8.1957: Rautatientori-Hameentie-
Lautatarhankatu-Kulosaari-Marjaniemi. (1. 1.-7. 3.
1953 kiertotie Viikin kautta.)

26. 8. 1957-24. 9. 1960: Rautatientori-Hameentie-
Vilhonvuorenkatu-Kulosaari-Marjaniemi.

(31. 8. 1959-31. 12. 1960: ruuhkalinja 333
Rautatientori-Sornaisten rantatie-Kulosaari-
Marjaniemi.)

25. 9. 1960-31. 8. 1961 Rautatientori-Hameentie-
Vilhonvuorenkatu-ltdinen moottaritie-Marjaniemi.

1. 9. 1961-31. 12. 1965: Rautatientori-Sornaisten
rantatie-Kulosaaren puistotie-Marjaniemi.

Linja 93

1. 1. 1966: uusi linjatunnus 93.

1. 1. 1966-2. 6. 1967: Rautatientori-Sornaisten
rantatie-Kulosaaren puistotie-Marjaniemi.

3. 12. 1966: Marjaniemen suuntaan ajetaan
Hakaniemenkadun sijasta Hakaniemen sillan alta.

RAUTATIENTORI-MARJANIEMI

11. 3. 1967-: Marjaniemen suuntaan tilapainen
poikkeusreitti Viikintien liittyman tydmaan vuoksi
Muuntajankadun ja Sahaajankadun kautta.

3. 6. 1967-2. 10. 1971: Rautatientori-Sornaisten
rantatie-Kulosaaren puistotie-Linnanrakentajantie-
Roihuvuorentie-Tulisuontie-Marjaniemi.

3. 10. 1971: linjaa jatketaan vanhalta paatepysakilta
(Marjaniemen Elanto Marjaniementien ja
Kissankellontien risteyksessd) Puotilaan. Uusi reitti: -
Marjaniementie-Kissankellontie-Kunnallisneuvoksentie-
Meripellontie-Puotilantie, paatepysakki Puotilantiella
Rantakartanontien ja Kuutsalontien puolivalissa.

13. 12. 1972: Marjaniemen suuntaan ajetaan suoraan
Itavaylaa, paluusuuntaan edelleen Kulosaaren
puistotietd. Kulosaaren puistotielta Itdvaylalle ajetaan
Raitalahdentien (nyk. Wainé Aaltosen tien) kohdalta,
syyna metrotydmaa.

4. 12. 1973: kumpaankin suuntaan ajetaan suoraan
[tavaylaa.

31. 8. 1982: linja 93 Rautatientori-Roihuvuori-
Marjaniemi-Puotila lopetetaan.

Linja 93(M)
1. 9. 1982: Herttoniemi (M)-Roihuvuori-Marjaniemi-
Meripellontie-Turunlinnantie-ltadkeskus (M).

Linja 93N
1. 9. 1982: Rautatientori-Roihuvuori-Marjaniemi-
Meripellontie-Turunlinnantie-ltakeskus.

HUOM. Linjalla 93 oli ydvuoroja, jotka ajettiin linja-
tunnuksella 82. Reitti oli: Rautatientori-Roihuvuori,
Prinssintien pysakin silmukka (linjan 82 paatepysakki)-
Marjaniemi-Puoctila. Lahdét olivat Rautatientorilla 0.35
ja 1.35, Puotilasta 1.15, Roihuvuoresta 1.20 Rauta-
tientorille (lahde: vuoden 1978 ja 1982 aikataulut).
Ainakin 1960-luvulla esiintyi linjan 41N (1. 1. 1966
jalkeen 95N) Rautatientori-Puotila-Vartioharju aika-
tauluissa erikoinen "illan viimeinen vuoro", joka ajoi
reittid Vartioharju-Marjaniemi-Viikintie-Koskelan halli.
Lahtdaika esim. 27. 2. 1964 pdivatyssa aikataulussa
on 0.50. Vuoro ei esiinny enad 15. 6. 1967 jalkeen.

Autolinja 33

RAUTATIENTORI (Rt) — Kaisaniemenkatu — Siltasaarenkatu — Héameentie (Helsingin-
kadun risteys = S6) — Lautatarhankatu — Herttoniemen Valtatie — Porvoon maantie —
Marjaniementie — MARJANIEMI (Mrj).

Tunti Arkisin

s|]. 6 | 7 |8 9014 15 | 16 | 17 |18
Rt —|—— — 30451530 4245 75 45 15 45 75 45 15 30 45 75 30 45 15 30 45 75
S6 |42 — — 39 54 24 39 51 54 24 54 24 54 24 54 24 39 54 24 39 54 24 39 54 24
Mrj |58 — — 57 12 42 57 09 72 42 12 42 72 42 12 41 56 77 47 56 11 41 56 77 47
Mrj —|00 75 45 00 15 45 00 70 75 45 15 45 /5 45 15 45 00 715 45 00 15 45 00 15 45|
S6 |79 3404 19 34 04 79 29 34 04 34 04 34 04 34 04 18 33 03 18 33 03 78 33 03|19
Rt |27 421227 42 72 27 37 42 12 42 72 42 12 42 72 25 40 70 25 40 70 25 40 10

Jatkuu

Tunti Ark. < - Lauantaisin : " |Pyhipiiv.

1819-21| 22 |23[5—12] 13 | 14 |15-18[19-23| 7|8-21| 22|23
Rt —|45 15 45 75 45 15 o 15 30 45 75 30 45 15 45 = 45 75 45 15 45175
S6 |54 24 54 24 53 23 S 24 39 54 24 39 54 24 54 = |54 24 54 24 53 23
Mrj |11 41 77 47 09 39 S 4156 77 47 56 11 41 77 8 |72 42 12 41 09 39
Mrj —|154575451040| 2 4500754500 1545 75 2 |75 45 15 45 70140
So .|33033303 — — g: 03 78 33 03 18 33 03 33 g: 34 03 33 03 — —

RAITIO 1-1988 Rt |40 70 40 10 — — 70 25 40 10 25 40 70 40 42 10 40 70 — — 11

1 Yévuoro jossa peritiiin kaksinkertainen maksu.



PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Helsingin yhteistariffin, Espoon sisdisen tariffin ja Helsingin yhteistariffin nayttoliput kelpaavat 1. 6. jal-

Vantaan tasatariffin lippujen hintoja 1. 1. 1988 keen seutulinjoilla Helsingin alueella.
Hki Espoo Vantaa

Kertal. (aik.) 6,00 6,00 6,00 Suomenlinnan liikenteen tariffi 1. 1. 1988
Kertal. (lapset) 2,20 3,00 2,80 Kertalippu (aikuiset) 7,00
10 mtk (aik.) 49,00 49,00 50,00 Kertalippu (lapset) 3,00
10 mtk (lapset) 12,00 24,00 25,00 Polkupyéralippu 3,00
" (erityisryhméat) 12,00 24,00 25,00 Polkupydran vuosilippu 100,00
10 mtk (65 v) 32.00 " - - Maopon lippu 11,00
30 pv (aik.) 110,00 140,00 120,00 Moottoripydran lippu 21,00
30 pv (lapset) 36,00 70,00 60,00 Ajoneuvojen liput
" (erityisr.) 36,00 70,00 60,00 alle 6 m 37,00
30 pv (65 V) 74,00 - - 6-10 m 74,00
Vuosilippu 1100,00 - - 10-15m 148,00
Vuosil. (65 v) 740,00 - - 15-20 m 185,00
Matkailijalippu yli 20 m 222,00
(24 t) 40,00 - - Irtotavara

0-35 kg 7,00/kolli
Seututariffi 1. 1. 1988 35 kg ylittavalta osalta 0,20/kg
Kertalippu (aikuiset) 10,00 (pyoristetaan ylospain lahimpaan markkaan).
Kertalippu (lapset) 5,00
10 mtk (aikuiset) 75,00 TaKL matkalippujen hinnat 1. 1. 1988
10 mtk (lapset) 37,50 Kertalippu (aik.) 5,00
10 mtk (erityisryhmat) 37,50 Kertalippu (lapset) 2,50
30 paivan lippu Perhealennuslippu (30 mtk) 88,00
helsinkilaiset 220,00 Alennuskortti (10 mtk) 45,00
espool., kauniaislaiset 240,00 " (lapset) 18,00
vantaalaiset 270,00 " (koululaiset) 18,00
30 pv (lapset ja erityisryhmat) " (elakelaiset) 18,00
Helsinki 110,00 " (vammaiset) 18,00
Espoo + Kauniainen 120,00 Kuukausilippu 1 10,00
Vantaa 135,00 Vuosikortti (henkildkoht.) 1100,00
Tarkastusmaksu 120,00 " (haltijakoht.)1 650,00

Matkailulippu (aik.) 25,00
Uuteena ilmaismatkustajien ryhmaan kuuluvat Hel- " (alle 17 v) 20,00

singissa pientd lasta vaunuissa tai rattaissa kuljettavat.
Samaa saannosta sovelletaan Vantaalla 1. 6. jalkeen
(Vantaa rajoittaa lapsen idksi alle 7 vuotta).

19 RAITIO 1-1988



VR:n paakaupunkiseuden vyoéhyketariffin lippujen hintoja 1. 1. 1988

5
21,00
10,50
179,00

89,50
490,00
245,00
368,00
245,00

6
25,50
12,80

217,00
108,50
545,00
273,00
408,00
273,00

Vydhyketta 1 2 3 4
Meno (aik.) 6,00 9,50 13,00 17,00
" (lapset) 3,00 4,80 6,50 8,50
10 mtk (aik.) 51,00 81,00 111,00 145,00
“ (lapset) 25,60 40,50 55,50 72,50
Kuukausiliput 135,00 235,00 335,00 400,00
" (lapset alle 7 v) 68,00 118,00 168,00 200,00
Koululaiset (12 v-) 101,00 176,00 251,00 300,00
" (alle 12 v) 68,00 118,00 168,00 200,00
Tarkastusmaksu 135,00
Turun lippujen hintoja 1. 1. 1988

Kertalippu (aik.) 5,00

Kertalippu (lapset) 2,30
Aikuisten vaihtolippu

TLO - TuKL 2,30
Alennuskortti (aik.) 40,00
" (lapset) 17,00
" (elakelaiset) 17,00
" (invalidit) 17,00
Koululaisalennuskortti 50,00
Kuukausikortti 95,00
Vuosikortti (henkildkoht.) 1000,00

" (haltijakoht.) 1500,00
Matkailulippu (TuKL) 10,00

" (TuKL + TLO) 15,00
Aikatauluvihko 1,00
Liikennekartta 4,00

Turun yhtenaistariffi on vihdoinkin toteutumassa. Tu-
run kaupungin ja TLO:n vélinen sopimus tulee voi-
maan kaupunginhallituksen esityksen mukaan 1. 8.
Sopimuksen mukaan kaupunki suunnittelee linjat,
reitit, paikkatarjonnan ja aikataulut yhteistyossa TLO:n
kanssa. TLO sitoutuu liikenndimaan kaupungin suun-
nitelmien mukaan kaupungin valvonnassa.
Mahdollinen sopimus on voimassa viisi vuotta kerral-
laan, ellei sitd sanota irti.

Muuta

18. 1. 88

Ainakin itd-Helsingin pysakeille alkoi ilmaantua uusia
pyséakkiaikatauluja. Ne ovat entisia hieman kook-
kaampia ja tekstikokokin on suurempi. Tietoa niista ei
sen sijaan saa yhtaan sen enempaa kuin vanhoista-
kaan.

20. 1. 88

Pasilankadun ja Kyllikinportin risteyksessa otettiin

kayttoon uudenmalliset raitiotien tasoristeyksen va-

roitusvilkut. Pasilankadulle asennetut vilkut ovat sa-
. manmalliset kolmilamppuiset kuin VR:n nykyiset.
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Vaunun lahestyessa risteysta vilkkuu ensin alla oleva
keltainen valo. Seuraavaksi se muuttuu pysyvéksi. Lo-
puksi kaksi punaista valoa alkaa vilkkua vuorotahtiin.
Vaunun mentya keltainen valo vilkkuu muutaman
kerran ja opastin pimenee. (Keltainen ja punainen valo
eivat vilku samanaikaisesti.) Tasoristeysmerkit ovat eri
tolpissa ennen opastimia.

Pasilankadun ja Veturitien risteyksessa on nelja vil-
kullista raitiotien tasoristeysmerkkia (peltikilpi ja yla-
puolella keltainen vilkkuvalo). (Havaintopva 21. 2.)

Kaivokadun/Mikonkadun risteyksessa on myds raitio-
tien tasoristeysmerkki ja varoitusvilkku. Se varoittaa
Kaivokadulta Kaisaniemenkadun suuntaan kulkevista
vaunuista. Merkki ja vilkku ovat liikennevalopylvadssa,
merkki vilkun alla.

6. 2. 88: Vaunu 110 tilausajossa.

10. 2. 88

Esimerkiksi nivelvaunuissa 109 ja 110 on havaittu kyt-
kinten suojapussit. Ne ovat samantapaiset kuin VR:n
sahkdjunissa on muinoin ollut. Pussien tarkoitus on
hieman epéselva, koska kytkimissa ei ole elektroniik-
kaa.

14. 2. 88: Vaunu 79 tilausajossa Mkn suunnalla.

Vuosaaren metron suunnittelu jatkuu. Paatoksia ei ole
tehty, mutta suunnitelmat thtaavat siihen, etta ra-
kentaminen voisi alkaa 1990. Paatettavaksi tulee rata-
osa (IK) - Puotila - Rastila - Ala-Vuosaari. Jatko on
kauempana tulevaisuudessa. Viela ei ole edes paatet-
ty, tuleeko rata esimerkiksi Puotilassa sillalle vai tun-
neliin, ja tuleeko Puotilaan edes asemaa. Radan ja
asemien lisaksi tarvitaan metrovarikon laajennus ja 9
uutta vaunuparia. Vaihtoehtona on Varhan bussivari-
kon laajentaminen, koska liityntalikenne Vuosaareen
kasvaa rutosti asuntorakentamisen seurauksena.
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Autolinjat

15..12. 87
Aikataulun pysakkiluettelon paivdyksen mukaan on
linjaa 79 alettu liikennodida Viikin ylioppilaskylan kautta.

1. 1. 88
Ruuhkavuorojen numeroita muutettiin. Nyt on taas
helppo nahda vuoronumerosta, mista hallista auto on.
- lantinen autoliikenneyksikkd (RU)
vakiovuorot: 200 ... 298 (64 autoa)
ruuhkavuorot: 500 ... 594 (76 autoa)
- pohjoinen autoliikenneyksikkd (KO)
vakiovuorot: 321 ... 398 (56 autoa)
ruuhkavuorot: 602 ... 685 (53 autoa)
- itéinen autoliikenneyksikkd (VK)
vakiovuorot: 400 ... 483 (49 autoa)
ruuhkavuorot: 700 ... 797 (70 autoa)

Jos tammikuussa palasivat linjat 71, 71T ja 71S nor-
maalille reitille joskus kayttdon otetulta poikkeus-
reitilta.

Kesakuun alusta kelpaavat Helsingin nayttoliput seu-
tulinjoilla Helsingin alueella. Samalla aletaan myoés
yhdistad seutulinjoja ja sisaisia linjoja. Esimerkiksi lin-
jat 34 ja 192 (?) yhdistetdan. Varsinkin poikittaislinjas-
ton varalta on muitakin suunnitelmia.

Raitiolinjat

20.1. 88
Raitiolinjaa 7B alettiin likenndida poikkeusreittia -
Hameentie - Sturenkatu - Makelankatu -.

Ensi kesana yhdistetaan linjat 6 ja 8 noin kuukauden
ajaksi linjaksi Hietalahti - Salmisaari (via So). Linjat 7A
ja 7B ajavat poikkeusreittia - Hameentie - Helsingin-
katu - Lantinen Brahenkatu - Sturenkatu - Makelanka-
tu -. Syyna on Junatien siltatydmaan kolmas vaihe,
jolloin sillan keskiosa uusitaan.

Metrolinja

Melko todennakdisesti liikenndintiaikaa jatketaan noin
puoli tuntia mm. vuorotydlaisten matkojen helpotta-
miseksi. limeisesti tutkitaan myds mahdollisuus aloit-
taa yolikennekin. Jarjestyksenpito tosin tuottanee
huomattavaa paanvaivaa.

Kalusto

28. 12. 87

Koskelan "umpisuolessa" vaunut 346, 352 ja 363;
romuraiteella 335, 371 ja H18.

111 + 41 (jalkimmainen vailla virroitinta) matkalla
Koskelasta Vallilaan keskipaivalla.
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28. 12. 87

HKL:n uusi nostolava-auto tydn touhussa. HKL 503:
Scania 92M automatic/Bronto Skylift, rek.nro BHA-
503.

RAITIOssa 4/87 on maininta HKL 806:n kilvista. Muis-
sakin 800-sarjan busseissa on havaittu toisistaan poik-
keavia linjanrorullia (802 ... 806).

Kerran tuli mieleen tutkailla, ovatko kaikki metron
vaunuparit samoin pain. Useiden viikkojen havaintojen
jalkeen tuli selvaksi, ettd parittoman vaunun ohjaamo
on kohti itdd. Yht'akkia helmikuussa 1988 alkoi nakya
sellaisiakin vaunupareja, jotka oli k&dannetty painvas-
toin. Ja niiden maara kasvoi paiva paivalta!

Kaikissa harjavaunuissa ei ole “suolansirotuslaitetta"
perapaassa. Vaunuissa 2120 ja 2123 on sellainen. Ne
ovat lisaksi erilaisia. 2120:ssa on korkea ja kapeahko
laatikko (pudottava malli), 2123:ssa matala ja levea
(heittava malli).

Varsinaisia kouluvaunuja ovat 337, 338, 339 ja 356!
Tilausajokayttodn varataan 332 ja 362.

332:n perapaa kunnostetaan mahdollista peravau-
nunvetoa varten.

Myds vaunut 320 ja 505 kunnostetaan tilausajokayt-
toon. Kaikki tdma siksi, ettei museovaunuja saa kayt-
tad mihinkaan. Vain pakottavista syista sallitaan siirrot
hallista toiseen.

Kolme myytavad VTS-vaunua odottaa yha kahvilointia.
Numerot (346, "352" ja 363) seké vaakunat on pois-
tettava ennen myyntid. VH:ssa on yha vaunu 356, jo-
ka on jo aikaa ollut romulistalla moottorivian takia.
Koska vaunussa on kuitenkin kuljettajakytkin jne.
koulutusajoa varten, tehdaan ilmeisesti jalleen sil-
mankaantétemppu, eli vaunusta tulee 3521, ex 356.
Myyntiin siis menee "356!" eli ex 352. Sitaatit siksi,
ettd myytavassa vaunussahan ei numeroa saa olla.
Tieto ei kuitenkaan ole vield varma, mutta todennéa-
koéinen.

Nykyaan (22. 2.) on olemassa mygs vaunu 135 ex H-
5. Vaunu oli maalaamossa 4. 2. ja on viela moottorin-
tarkastusta vailla VH:n ylahallissa. Etulasi ja kulmalasit
vaihdettiin, kumitiivisteet uusittiin ja nuolitunnus pois-
tettiin. Numerotkin on vaihdettu. Vaunu paasee kohta
tilausajoon. Taman jalkeen otetaan vaunu 157 tekni-
seen kunnostukseen. Kesalld on siis jo kaksi Asealais-
ta tilattavina.

Kaksiakselista peravaunua ei vain ole tilausajoon an-
taa. Puhutaan suunnitelmista muuttaa H-6 jonkinlai-
seksi nakoisperavaunuksi mm. filmaustarkoituksiin.
Moottorivaunuun kuuluvat osat siis purettaisiin ja kay-
tettaisiin tarpeen mukaan 135:n ja 157:n varaosiksi.
Numeroakaan ei ole viela harkittu, tullee olemaan jokin
koskaan ennen kayttdmaton (ei ainakaan peravaunus-
sa kaytetty).
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Nivelvaunujen varitystilanne 22. 2. 1988:

Nr Il punaharmaat: 71-103
vihreat: 104-112
Nr | punaharmaat (vanhat numerot): 33, 34, 35,

40, 43, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 53, 56,
69 (48 ja 49 maalaamossa odottamassa
vuoroaan)

punaharmaat (uudet numerot): 39, 52, 54,
55, 57, 58, 60 63, 65

vihreat: 31, 32, 36, 37, 38, 41, 42, 44, 59,
61, 62, 64, 66, 67, 68, 70

H-18:sta otetaan penkit talteen kaiken varalta. Myos
KH:ssa oleva lumivaunu siirretaan museon kirjoihin.
Museovaunuista Kummerin maalia paikkaillaan. H-
4:sta ei ole iloa, siina ei ole enaa moottoreita!

Vuonna 1987 romutetut HKL:n linja-autot (suluissa
hankintavuosi)

Sisu BT-69 CR/Wiima (1972-73): 258-260, 262, 266-
268, 273-276, 280, 287-290, 294, 297, 306, 313, 315,
317, 318, 320, 321

Sisu BT-53 CR/Wiima (1973): 323

Sisu BT-69 CR/Wiima (1973): 326, 331, 345, 346
Scania BR111/Autokori (1974): 412, 418

Volvo B-59/Wiima (1974): 423

Sisu BT-69 CR/Delta-Plan (1975): 520, 521

Volvo B-59/Wiima (1975): 549

Scania BR111M/Wiima (1975): 567

Scania BR111M/Delta-Plan (1975): 586

Scania BR111M/Wiima (1976): 619, 625

Sisu BT-69 BVT/Wiima (1976): 650, 651, 657, 659
Scania BR110/Wiima (1970-72): 903, 905, 925, 929,
947, 950

Scania BR111M/Wiima (1973): 954, 957

Volvo B-58/Wiima (koulutusauto, 1972): 19 (ex HML
128)

Sisu BK-84B0/Wiima (1974): 1502

s b

HKL not 8814—8838 OO =) OO

.
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Aarno Piltz
PAKILAN LINJA-AUTOLIIKENTEEN VAIHEITA

Pakinkyl4n késittdessd vain muutaman
maatilan Tuomarinkyldn ja Oulunkyldn
viliselld alueella, sen l4pi kulki ainoastaan
yksi maantie, joka johti Tuomarinkylédn
kartanon kautta Helsingin pit4j4n kirkolle
ja Oulunkyldn kautta Vanhaankaupunkiin,
mist4 edelleen Helsinkiin Vironniemelle.
Tie on merkitty jo 1600-luvun karttaan. Si-
t4 pitkin kuljettiin joko jalkaisin, ratsain
tai hevosajopeleilld. Rinnakkaisvéyldnd oli
Vantaanjoki ja kirkolle mentéessd sen jat-
kona Keravanjoki.

Vasta viime vuosisadan lopulla tilantee-
seen tuli muutoksia. T4rkein muutos oli
Oulunkylin rautatieseisakkeen ja sittem-
min aseman avaaminen v. 1881. Sinne oli
Pakinkyldst4 noin 2 km, Tuomarinkyldstd
kilometrin enemman ja Tomtbackasta kuu-
tisen kilometri4.

Pakinkyl4n ensimmaéiset asukkaat ovat
olleet tienraivaajia sanan varsinaisessa mer-
kityksessd. He asettuivat asumaan ja talo-
jaan rakentamaan kinttupolkujen varaan.

Muutaman kilometrin séteelld Pakinky-
14n ulkopuolella alkoi tdmén vuosisadan
alussa synty4 liikenneyhteyksid. Huopalah-
den asema avattiin syyskuussa v. 1903 ja
Lepola-osuuskunnan anomuksesta Képy-
lan rautatieseisake kesdkuussa v. 1910. Lii-
kenneongelmat olivat Lepola-osuuskunnan
kokouksissa toistuvia aiheita. Rautatiesei-
sakkeen lisaksi tehtiin samoihin aikoihin
my®s tie nykyisen Pakilantien ja Metsélidn
kautta rautatien varteen. Tosin vield 1910
kirvesmies Kokkonen kulki jalan keskisestd
Pakinkyl4st4 Pitkénsillan kaiteita veistd-
massid. Polku johti nykyiseltd Lepolantieltd
Pakilantiet4 ja Rajametséntiet4 pitkin Niit-
tyl4ntielle ja siitd radanvartta pitkin Eldin-
tarhaan, Linnunlauluntielle ja lopuksi
Eldintarhantieltd Siltasaarenkadulle.

Haagan puolelle ilmestyi raitiotie V.
1914, Haagasta ja Kapyldstd tavoitettavissa
olevat liikenneyhteydet saattavat nykyai-
kaisesta lukijasta tuntua hyodyttomén kau-
kaisilta. On kuitenkin muistettava, ettd
noihin aikoihin kaupunkimainen Helsinki
alkoi vasta nykyisen Eduskuntatalon tai
Hakaniemen seudulta eteld4n. Kummasta-
kin suunnasta ehti kulkuvilineissd istua
mets4taipaleitakin ajettaessa. Samoihin lii-
kennevilineisiin oli turvauduttava jilleen
1940-luvun ensi puoliskolla. Tieyhteydet
Haagaan paranivat ensimmdisen maail-
mansodan linnoitustdiden johdosta, silld
linnoituksiin liittyen Karbolen metsiin tuli
kokonainen verkosto pyoreilld kivill4 pdal-
lystettyjd teitd.

Jo ennen ensimmdisten linja-autojen il-
mestymist4 Pakinkylddn kuljettiin henkil&-
autoilla ja moottoripydrilla. Ensimmé&inen

auto lienee ollut V. W. Holmbergilla. Hé-
nen pojallaan [lmari Helteelld oli jo v. 1915
kolmipy®riinen auto. Leo Piltz puolestaan
liikkui moottoripydrilldin vuodesta 1924
lahtien. Kun professori Lauri Kettunen
muutti  Alkutien ldnsip4dihdn touko-
kesdkuun vaihteessa v. 1926, h4n saapui
perheineen omalla henkildautollaan.
Linja-autoliikenteen Pakinkyl4n ja Hel-
singin valill4 aloitti 1.1.1925 Lauri Johans-
son kuorma-auton alustalle rakennetulla
avoikkunaisella Fordillaan. Muistellessaan
ensimmudisid liikenndintivuosiaan Lauri Jo-
hansson — joka pa4osan eldmastddn toimi
kauppalaivastossa konemestarina — totesi
niiden kuluneen ankarassa yrittdmisessd.
Oisin oli korjattava autoa, tiet oli omin voi-
min tasoitettava ja auratakin. Silloisesta
tiest4 Johansson muisteli, ettéd se kylld so-
veltui hevosella ajoon, mutta ennen autolla
yritt4mist4 tielle oli ensin ajettava hiekkaa.
Ensimmiinen p#itepysdkki Pakinkyldn
p44ssi oli nk. Vehvildisen kulma, nykyinen

Pakilan- ja Lepolantien risteys. Vehvildi-
set, ldhell asuvat Pettiset ja mustalaisrou-
va Eriksson olivat ensimmadiset matkusta-
jat. Melko pian reitti4 jatkettiin niin, ettd
p4itepysdkkind oli »"Iso-Elannon kulma'’
eli nykyinen Lepolan- ja Jakotien risteys.
Kaupunkiin auto taivalsi nykyisen Maunu-
lan l4pi ja Pasilan méen kautta. Ratkaise-
vaa timéin tiesuunnan avautumiselle ja lii-
kenteen alkamiselle oli VR:n rakennuttama
silta v. 1924. Silta paloi v. 1940. Sen tilalle
rakennettiin heti terdsrakenteinen silta, jo-
ka purettiin v. 1975. Se oli hyvin hankala ja
vaarallinenkin pullonkaula, silld kdannds
kaupungin puoleisessa padssd oli 90° eivét-
ki autot mahtuneet sillalla sivuuttamaan
toisiaan. Sillalla tapahtui lukuisia liukumis-
ja pcruutusonnetlomuuksia. Johanssonille
sattui pidsidisen edelld v. 1925 onnetto-
muus, jolloin auton etupydrien ohjauslait-
teisiin kuuluneen kolmion tappi irtosi, pyo-
rit lonksahtivat poikittain ja auto paiskau-
tui kaiteen ldpi alas ratapenkalle kaatuen
katolleen. Yksi miesmatkustaja oli kyydis-
s4, mutta ei hin eikd liioin kuljettaja louk-
kaantunut. Johanssonin auto ei ollut ai-
noa, joka pyorat taivasta kohden oli sillalta
nihtdvissd vuosien mittaan. Sillalta reitti
johti Pasilan ja Toralinnan ohi Eldintarhan
suoralle sekd kaupunginpuutarhan editse
Sokeritehtaalle ja siitd Lantistd Viertotietd
eli nykyistd Mannerheimintiet4 pitkin rau-
tatientorille.

Johanssonin tallentamasta aikataulusta
5.4.1925 n4kyy, ettd hin on aloittanut vuo-
rot klo 6.15 Helsingist4, ldhtenyt 30 min.
myohemmin Pakinkylastd takaisin ja aja-
nut kaikkiaan 11 edestakaista vuoroa, jois-
ta viimeinen Pakinkyl4std kaupunkiin illal-
la 10.45 (siis 22.45). Auto oli rekisterdity 13
matkustajalle. Toisena ajotalvena autoon
tuli limmityslaite. Kevaalld v. 1926 Johans-
son hankki uuden  auton,  DS.
"yiiksihopan’’, mutta nyt umpikorisen,
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lasi-ikkunoilla ja peruutuspeililldkin varus-
tetun mallin. Kilpailijoista Johansson mai-
nitsee Ollilan, Forsstrémin ja Voutilaisen.
Raatali Paasosella oli jo 18 hengen Rochet-
Schneider-auto. V. 1926 aloitti neljdlld 13
hengen autolla Pakinkyldn Auto Oy, joka
myShemmin hankki my6s yhden 21 hengen
auton. Yhtion rahoittavana taustavoimana
oli puutarhuri Véind Koskinen. Kova kil-
pailu yhtion ja yksityisten valilld sai yhtién
laskemaan matkalipun hinnan alle kannat-
tavuuden eik4 se pystynyt uusimaan kalus-
toaan. Sen viimeinen auto oli liikenteessd
vield v. 1928 Koskisen laskuun, mutta sit-
ten yhtié lopetti toimintansa. Samana
vuonna lopetti Johanssonkin. V. 1927 oh-
jasi liikenteeseen International-autonsa Os-
kari Saari. Hin pystyi menestyksellisesti pi-
tdma44n huolta toiminnan jatkuvuudesta.
Vuosi vuodelta h#n laajensi yritystdin.
1930-luvun pé#4ttyessd hin osti kaikilta
muilta autot ja liikenneoikeudet. 1930-
luvun pulavuosien jdlkeen edelld kerrottu
pioneerikausi oli vaihtunut melkoisen lii-
kennditsijajoukon hoitaa sadnndlliseksi lii-
kenteeksi. '

Tie oli kesilld ajo- ja ohituskelpoinen,
mutta talvella lumi tuotti vaikeuksia jo sen-
kin vuoksi, ettd auto ei tydntdmaittd nous-
sut raiteista. Pasilan miki oli talvikelilld ai-
na arvoitus. J4nnityksell4 odotettiin, miten
korkealle p44std4n ensi yrittdmalld ja osaa-
ko kuljettaja tielld pysyen peruuttaa alas
uutta vauhtia ottamaan. Matkustajien
tydntdapua tarvittiin usein ennen kuin
mien p#ille pééstiin. 1930-luvun alkupuo-
lella tie asfaltoitiin aluksi K4pyldn aseman
tienhaaraan asti ja myShemmin kaupungin
rajalle eli Mets4l44n. Pakinkyldn puoleinen
osuus sen sijaan oli hiekkatiet4.

Autoilijoita oli useita. Juutilaisella oli
Brockway, jonka keskipenkit olivat vastak-
kain. TAm4n auton osti myShemmin Véind
Nyberg, joka sittemmin muutti nimensd
Nevomaaksi. Tukiaisella oli International
jaVoutilaisella punainen Graham Brothers,
jolla ajamista jatkoi Virkalevo. Jédrvisalo
aloitti lyhyelld ja pullealla Reolla, mutta
hankki sitten Englannin messuilta hieman
virtaviivaisemman Morris Comercialin. Se-
ki Jdrvisalo ettd Virkalevo aloittivat v,
1933. Vihitellen n4m4 '’hyvien vuosien’
autoilijat lopettivat toimintansa. Jédrvisalo
siirtyi ensin Suomen Kuvalehden lukija-
matkojen ajajaksi '’Herra Kerhosen’ ni-
mell4 ja sen jdlkeen kauppiaaksi. Virkalevo
puolestaan siirtyi 30-luvun lopulla maanvil-
jelijaksi.

Vuoden 1934 lopulla valmistui Pakilan
katkaiseva ’pikitie”’, Pohjolan- ja Make-
lankadun risteyksest4 ldhteva, Kédpyldn ase-
man koillispuolella rautatien ylittdnyt ja
nykyist4 moottoritien uraa Torpparinméden
kohdalla ja siitd Helsingin pitdj4n kirkon-
kyldn ohi Hyryld4n rakennettu asfalttitie.
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Sitd ehdtti ensimmadisend kdyttimain liiken-
nditsijairyhma Jdrvisalo, Myllypakka, Ny-
berg, Nystrom, Penttild, Selen, Torenius ja
Virkalevo, jotka 4.3.1935 saivat yhteisen
lii-kenneoikeuden Tuusulantietd Pakinky-
ld4dn, mutta myivit sen 10.8.1935 Saarelle
ja Nybergille. Niin tuli L4nsi-Pakilaan Pa-
silan kautta kulkevan linjan lisdksi kaksi
muuta linjaa. Saaren autot ajoivat Tuusu-
lantieltd Alkutietd Lepolantielle (nykyiselle
Pakilantielle), siitd Vilitalontielle ja V4lita-
lontielt4 takaisin Tuusulantielle ja edelleen
takaisin kaupunkiin. Nevomaan autot ajoi-
vat Pakilan lenkin pdinvastaiseen suun-
taan. Lihtdpaikkana oli, kuten kautta ai-
kojen on ollut, Rautatientori. Liikenn®itsi-
j4 Sirola avasi aivan uuden linjan, Helsin-
ki—Pakinkyld—Tuomarinkyl4, jo vuoden
1934 lopulla.

Oulunkyl4n aseman l4heisyys aiheutti il-
meisesti sen, ettd historiallisen Pakinkyldn
puolella ei linja-autoliikenne alkanut yht4
varhain kuin ldntisen uudisasutuksen alu-
eella. Ensimmdisend lienee satunnaisluon-
teista yhteytt4 kaupunkiin hoitanut autoili-
ja Hakala 7—9 hengen Hudsonillaan. Var-
sinaisen liikenteen aloitti Sirofa vuonna
1932 Helsingist4 Oulunkyl4dn aseman kaut-
ta Mietalan riihelle. P#4tepysdkki oli siis
!uernan nykyisen Muurimestarintien poh-
joispuolella. Kun Sirofa lopetti ja siirtyi
Tuusulantielle, Oskari Saari otti hoitaak-
seen myds Helsinki—Qulunkyli—Pakin-
kyld-linjan. Saaren hoidossa linja oli siihen
asti, kunnes HKL otti liikenteen hoitaak-
seen.

Ennen talvisotaa kaikki varsinaiset Paki-
lan linjat olivat Oskari Saaren hoidossa,
mink# lisdksi Sirola ajoi Pakilan poikki
Tuomarinkylddn. Sodan aikana oli linja-
autot siviilikdytdstd luovutettava armeijal-

le. Sen lisdksi s44nndsteltiin bensiini. V.
1940 Pakilasta ei ollut Helsinkiin muuta
yhteyttd kuin Tuusulantietd edestakaisin
ajettu linja. V. 1941 jatkosodan alettua Os-
kari Saaren kaikki ajokuntoiset autot jou-
tuivat armeijan kdytt6on. N4in kdvi myds
Sirolalle, mutta Helsingin Raitiotie ja Om-
nibus Oy yritti viliaikaisesti hoitaa liiken-
nettd. Vahitellen Saari sai autojaan takaisin
ja korjautti vanhoja, joten kaupunkiin oli
jonkinlainen yhteys.

Polkupydrit tulivat sotavuosina t4rkeik-
si kulkuneuvoiksi. Suomen Kuvalehden
kans:!cuvassa komeili prof. Lauri Kettu-
nen, joka oli ajamassa yliopistolle palttoo
ylld4n, lierihattu p44ss44n ja salkku kddes-
sddn. Tallainen tilanne jatkui viel4 sodan
jdlkeenkin. V. 1944 vuoroja saatiin toki
useampia, mutta kaupungista ei ainakaan
vuoteen sodan jdlkeen piddssyt klo 20 jil-
ke_en linja-autolla kotiin. Rautatieasemat ja
raitiotiepysékit nousivat jilleen arvoonsa.
Téllainen asiaintila ei pakilalaisia pitk44n
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tyydyttdnyt. Kulkulaitosten ja yleisten téi-
den ministeri¢lle 14hetettiin useita valitus-
kirjeitd. Valitukset johtivat viimein lupaan
ajaa myds myo6hdisid vuoroja.

Sodan aikana ja heti sen jilkeen Pakilan
seutu kasvoi huomattavasti. Niin syntyivit
Pirkkola sek# sodan jilkeen Maunula, Pa-
lohein4 ja Torpparinmien omakotiasutus.
Vuoden 1946 alussa seutu liitettiin Helsin-
gin kaupunkiin. T4ll6in kaupungin liiken-
nelaitoksen linjat ulotettiin my¢s Pakilaan.
Ensimmdisend HKL avasi ’sinisten bus-
sien”’ linjan Pirkkolaan. Seuraavana oli
linja It#-Pakilaan, Metsolan koululle.
L#nsi-Pakilan Petsamon kulmaan avattiin
linja v. 1954. Vuoden 1953 alusta avattiin
Erottajalta Pakilaan uusi linja.

Liikennelaitoksen aloitettua esikaupun-
kilinjojen hoidon, uskottiin yksityisten lii-
kennditsijdiden piiriss4, ettei heid4n lupi-
aan en4d uusita. T4llaisia varoituksia olivat
liikennditsijit saaneet. Niinp4 Saari anoi
oikeutta Helsinki—Lohja-linjaan. Yksi-

tyisten mahdollisuuksia ei kuitenkaan ko-
konaan lopetettu. Esimerkiksi v. 1949 osa-
keyhtitksi muutettu Saaren Auto Oy ajaa
edelleenkin Pakilaan — alkuperiisen omis-
tajan tosin myyty4 osuutensa v. 1954 uusil-
le yrittéjille.

Pakinkyldn taajavédkisen huvilayhdys-
kunnan syntyessi kyl44n johti vain yksi he-
vosajokelpoinen tie, joka oli aivan alueen
itdlaidassa. Nykyinen Tuusulantien viyl4,
jolta vield {360 -luvun loppuun saakka oli
mahdollisuus poiketa kaikille Pakilan it4-
ldnsisuuntaisille poikkiteille, on jo nelikais-
tainen moottoritie, jolta piisee Pakilaan

Lahde: Pakilan seudun historia, Helsinki 1981.

vain parista liittymistd, [ti- ja Linsi-
Pakila ovat moottoritien toisistaan erotta-
mat. Nykyinen Pakila, jossa ennen oli nelj4
itd-l4nsisuuntaista  ’katua’ ja nelj4
pohjois-eteldsuuntaista, on nyt tdynni tei-
t4. Niistdkin moni vanha — ja uusikin —
on suljettu joko liikenne-estein tai kielto-
tauluin. Pakilaan paidsee nyt hyvii teiti pit-
kin monelta eri suunnalta. Linjoja ja kul-
kuvéilineitd on paljon, mutta kukaan ei
endi voi ajaa Alkutieltd Rautatientorille 7
minuutissa, niin kuin Leo Piltz joskus
moottoripytrilld4n.

Viereisella sivulla on kopio Oslossa toimivan raitio-
vaunuravintolan ruokalistasta. Vaunu on entinen OS
176 vuodelta 1939. Harrastajen parissa tdma vaunu-
tyyppi tunnetaan nimelld "kultakala”.
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