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Lehden lukijoille

5584 se nyt on, nimittain RAITIO 4-
-11-337. TOimitlyJS pahoittelee lehden myo-
haista ilmestymista. Lehden valmistumista
on viivastyttanyt se tosiseikka, etta toimi-
tus tydskentelee omalla vapaa-ajallaan.
Lisiksi olemme vaihtaneet tekstinvalmis-
tusmenetelmai, jonka myota toivomme
voivamme tarjota teille entistékin korkea-
luokkaisemman RAITIOn.

Hyvit lukijat!

Taman numeron teema on johdinautolikenne. Sita
on Suomessa harjoitettu seka Tampereella etta
Helsingissa. Pohjoismaissa johdinautolikennetta on

tatd nykyd ainoastaan Bergenissd. Suomen johdin-
autoverkostojen lakkauttamista perusteltiin aikanaan

vanhentuneisuudella ja suurilla kayttokustannuksilla.
Samasta syystd paatyi Helsingin johdinautoliiken-

teen tulevaisuutta selvittdnyt tyéryhma ehdottamaan, .

ettei koejohdinautoliikennettd jatketa eikd verkos-
toalaajenneta, vaikka kaupunginvaltuusto oli ai-
kanaan paattanyt toista. '
Tyéryhman raportti on luettavissa toisaalla leh-
dessamme. Jokainen paéatelkdon itse, kuinka hyvin
johdinautoja vastaan esitetyt vaitteet pitavat paik-
kansa.

Ehkapa Helsingissd ja Tampereella vield joskus
huomataan, ettei paatoksia tehdessd pidd aina
tuijottaa vain rahalla mitattaviin kustannuksiin, vaan
myds ympdristd on otettava huomioon (ja onhan
Helsingissé laajennettu sdhkokayttdista raitiotie-
verkostoa, joka vaatii vield suuremmat investoinnit).

RAITIO 4-1987

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n saantomaa-

rainen kevatkokous pidetaan sunnuntaina
28. helmikuuta 1988 klo 15-17 Helsingin
kaupungin nuorisoasiainkeskuksen Hieta-
niemen kerhokeskuksessa, Hietaniemen-
katu 9 b, 2. kerros, huone 209.

Esilla sdantomaaraiset asiat, jonka jalkeen
diakuvaesityksid. Ota mukaan myds omia
otoksiasi. Kaikki jasenet tervetuloa!

JOHTOKUNTA

Kansikuva:

Tampereen johdinauto 2 vuonna 1948 Harmalan
paatepysakilla. Taustalla nakyvét Valmetin
tehdaslaitokset. Kuva: E. M. Staf

Viereiset kuvat:

TKL Z Pyynikin hallissa 21. 4. 1973 SSS:n
tilausajolla.

Kuva: M. Alameri

TKLLhallin pihalla 21: 4. 1973.
Kuva: M. Alameri

TKL 1, 2 ja 3 Hatanpdéan valtatielld 1948.
Kuva: E. M. Staf
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TAMPERE

Johdinautokaupunki Tampere 1948-
1976

Téana vuonna on tullut kuluneeksi 40 vuotta siita,
kun Tampereen kaupunki tilasi ensimmaiset joh-
dinautonsa. Ensi vuonna tulee kuluneeksi yhta
monta vuotta sdanndllisen johdinautoliikenteen
aloittamisesta maassamme.

Tampereen johdinautoliikenne alkoi 8. 12. 1948, kun
taas Helsinki aloitti oman johdinautoliikenteensa 5.
2. 1949. Kummassakin kaupungissa johdinautolii-
kenne on myds loppunut. Mielenkiintoista on nihda,
koska Tampere uudelleen siirtyy johdinautoaika-
kauteen.

Tata kirjoitettaessa (13. 11. 1987) polttoaineiden
hinnat ovat kohtuulliset, samoin vaatimukset elin-
ymparistomme saastepaastojen vahentamiseksi. En
kuitenkaan pida lainkaan mahdottomana sita, etteikd
viela jonain pdivand tilanne ja vaatimustaso olisi
toinen - toisin sanoen johdinautot kelpaisivat jal-
leen paattdjille ja muille kansalaisille.

Tassa yhteydessad ei aio ryhtya vertailemaan joh-
dinautoja ja dieselbusseja etuineen ja haittoineen,
koska ymparistotaloudellisesti tarkasteltuna johdin-
auto voittaa vaikeuksitta dieselbussin ja koska ta-
man artikkelin tarkoituksena on lyhyehkdsti selvittdaa
Suomen vanhimman johdinautokaupungin vaiheet
1940-luvulta 1970-luvulle.

Tampereen kaupunkililkkenteen esihistoria

Kysymys Tampereen sisdisen likenteen jarjesta-
misesta tuli ajankohtaiseksi kahdeksan vuosikym-
mentd sitten. Varsinkin 1890-luvun voimakas va-
kiluvun kasvu sekd asutuksen leviaminen kaupungin
silloisten rajojen ulkopuolelle (esimerkiksi Pispalaan)
aiheuttivat ongelmia etenkin tydmatkoissa.

Vuonna 1907 alkoi vakava keskustelu raitiotien
saamiseksi Tampereelle. Kaupungin raitiotieasiaa
tutkineen komitean perusteellisesta tyésta huoli-
matta hanke kohtasi vastatuulta kunnallisissa eli-
missa. Kuitenkin raitiotieajatus oli useiden yksi-
tyishenkildiden suunnitelmissa useita eri kertoja,
joskaan mihinkdan kouraantuntuvaan lopputulokseen
ei paasty. Vuonna 1929 kaupunginhallitus totesi,
ettei sdhkoraitiotien rakentaminen silld hetkella
voinut tulla kysymykseen. Sen koommin ei Tampe-
reelle ole suunniteltu raitiotieta.
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Lieneekd sattuma, ettd samana vuonna jolloin
raitiotiet tyrmattiin lopullisesti Tampereella, tutki
Helsingin Raitiotie-ja Omnibus Osakeyhtid “ns.
trolley-autojen soveltuvaisuutta. Ndma kulkevat
sahkovoimalla, ovat varustetut kumirenkain ja eivat
vaadi raiteita”. Ja Georg Estlander jatkaa Helsingin
Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtién 40-vuotishis-
toriikissa: "Naytti silta, ettd harrastus titd liiken-
nevdlinettd kohtaan oli melko suuri, mutta sen
kayttddon ottaminen on kuitenkin tulevaisuuden
kysymys."

Ensimmaiset vakavat yritykset Tampereen sisdisen
liikenteen jarjestamiseksi tehtiin vuonna 1919, jolloin
erdat tamperelaiset teollisuuslaitokset suunnittelivat
Tampereen Omnibus Oy:n perustamista. Hanke
raukesi, kun likemies Kaarlo Leander hankki kaksi
2-kerroksista bussia Berliinista, joilla alettiin lii-
kenndidd vuonna 1920. Toiminta paattyi melko pian
kehnokuntoisten katujen vuoksi.

Vuonna 1923 kaynnistyi Tampereella varsinainen
yksityisten harjoittama kaupungin sisdinen linja-
autoliikenne, joka vuonna 1937 kokonaisuudessaan
siirtyi Tampereen Liikenne Oy:n haltuun.

Johdinautot synnytti toinen maailmansota

Toisen maailmansodan aiheuttama pula poltto-
aineista ja autonrenkaista sai aikaan varsin suuria
vaikeuksia; kaupungin sisdinen liikenne piti supistaa
murto-osaan todellisesta tarpeesta. Nyt oivallettiin
sahkévoiman merkitys: kotimaassa tuotettavaan
energiaan eivat kansainvaliset kriisit vaikuta. Koska
raitioteitd ei ollut, piti turvautua ajatukseen joh-
dinautoliikenteeseen siirtymisesta.

Viereiset kuvat:
TKL 8 Hatanpé&éan valtatielld 8. 12. 1973.
Kuva: M. Alameri

TKL 19 Harmélassa 6. 11. 1971.
Kuva: M. Alameri

TKL 10 Sammonkadun paatepysékilla 19. 5. 1971.
Kuva: M. Alameri
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Niinpa Tampereen Liikkenne Oy esitti alkusyksysta
1940 kaupunginhallitukselle "trolley-autojérjes-
telmaan” siirtymista. Yhtié tarjoutui muuttamaan 20
bussia sahkokayttdisiksi 6-12 kuukauden kuluessa,
mikali kaupunki puolestaan huolehtisi ilmajohtojen
vetamisesta tarkeimmille katuosuuksille seka toi-
mittaisi tarvittavan sahkoévirran kdypaan hintaan.
Vaikka yhtid hankki kaupungille valmistavan lu-
pauksen tarpeellisen lainan saamisesta valtiolta, ei
kaupunginhallitus sen enempaa kuin valtuustokaan
tehnyt ratkaisua asiassa. Saman vuoden joulu-
kuussa Tampereen Liikenne Oy teki uuden tar-
jouksen kaupungille, kuitenkin tuloksetta.

Kaupunki innostui epdilemétta johdinautoajatuksesta,
koskapa kaupunginhallitus vuoden 1941 loppupuo-
lella asetti toimikunnan valmistelemaan kysymysta
johdinautojérjestelman kaytté6n ottamisesta kau-
pungin sisdisessa liikkenteessa. Tallin syntyi suun-
nitelma runkolinjasta Petsamo - Rahola, joka si-
vumennen sanottuna periaatteessa noudattelee
raitiotiekomitean jo vuonna 1909 esittdmaa linjausta
Tammelan torilta Pirkkalaan johtavalle maantielle.

Syyskuussa 1943 johdinautotoimikunta l&hetti
kulkulaitosten ja yleisten tdiden . ministeridlle pe-
rustellun anomuksen johdinlinjojen ja -vaunujen
rakennusluvan saamiseksi. Vastauskirjeesséan
ministerid piti kuitenkin suunnitellun linjan toteut-
tamista hyvin epatodennékdisena.

Vaikka sodan loputtua polttoaineiden saanti hel-
pottui, oli linja-autoliikenteen kaynnistamisesséa
kosolti vaikeuksia. Vuonna 1945 valmistui sahko-
lautakunnan lopullinen ehdotus johdinautoliikenteen
jarjestamiseksi. Samalla lautakunta puolsi Tampe-
reen Liikenne Oy:n puolen vuosikymmenen takaista
esitystd “trolley-autojérjestelmaan” siirtymiseksi.
Kaupunginvaltuusto paéatti kuitenkin oman liikken-
nelaitoksen perustamisesta. 1947 kaupunki tilasi 20

johdinautoa, eika jatkanut Tampereen Liikkenne Oy:n
toimilupaa kuin vuodella. Taten kaupunki oli lopul-
lisesti paattanyt ottaa hoitaakseen Tampereen si-
sdisen lilkkenteen.

limajohtojen veto alkoi kesalla 1948

Johdinautorintaman tapahtumia seurattiin nyt innolla.
Julkaisipa Aamulehti aprillipilan, jossa johdinauton
kuvalla varustetussa artikkelissa "vakuuttavasti"
kerrottiin, ettd johdinautolikenne alkaa 1. 4. 1948.
Hameenkadun paatepyséakille Suomen pankin talon
viereen olikin kerdantynyt aimo joukko kyytiin pyr-
kivia, jotka saattoivat vain todeta tulleensa nenasti
vedetyiksi.
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limajohdot vedettiin keséllda ns. koelinjalle (Harma-
la-Hameenkatu). Kaupungin sahkolaitos rakensi
ilmajohdot ns. heiluriripustusperiaatteella sveit-
sildisen Kummerl & Matter-toiminimen materiaa-
lista. Tietyt hankintavaikeudet voitettin Oy Strom-
berg Ab:n avulla. llmajohdot toimitti Suomen Kaa-
pelitehdas Oy, joten kotimainen teollisuutemme on
alusta alkaen ollut mukana johdinautojérjestelméan
rakennustydssa. Tampereelle mainittu heiluriripustus
eli ns. joustava linjajarjestelma sopi oikein hyvin,
koska katujen kunto asetti ilmajohdoille omat vaa-
timuksena.

Mybs johdinautojen rakentaminen sujui suunni-
telmien mukaisesti. Johdinautoon nro 1 asennettiin
sveitsilaiset sahkdlaitteet; asennuksista huolehti
sveitsildinen mekaanikko. Autoihin nro 2 ja 3 taasen
asennettiin englantilaiset sahkolaitteet, joihin oli ollut
perehtymassa kaksi suomalaista asentajaa Englan-
nissa. Johdinautojen valmistajan, Valtion lentoko-
netehtaan kanssa sovittiin siita, ettd vaunut huolle-
taan ja sailytetddn aluksi Valmetilla. Syyna tahan oli
toisaalta kaupungin liikennelaitoksen omien halliti-
lojen puute, toisaalta se, ettd vaunujen valmistaja
saattoi seurata ensimmaisten johdinautojen toi-
mintaa ja tehdd mahdollisia muutoksia seuraaviin
rakennettaviin johdinautoihin.

Lokakuun 20. paivana 1948 Tampereen kaupun-
ginvaltuusto asetti likennelautakunnan ja vahvisti
lilkkennelaitoksen johtosaannén. Talldin paattyi
"trolleybussitoimikunnan" vuosia kestanyt tyd. Mai-
nittua ajankohtaa pidetddn Tampereen kunnallisen
likennelaitoksen perustamispaivdmaarana.

Johdinautoliikenne alkoi 8. 12. 1948

Marraskuun 9. paivana "Sininen ilmestys" (Aamu-
lehden otsikko) eli johdinauto teki ensimmaisen
koematkan. “Autoon sopii n. 80 matkustajaa. Ra-
hastajalle on varattu paikka auton takaosassa sa-
malla tavoin kuin raitiovaunuissa. Johdinauto suoritti
useita matkoja paivan kuluessa. Auto heratti suurta
mielenkiintoa ja paateasemille ja katujen varsille
keraantyi runsaasti yleisbd seuraamaan tapahtu-

maa.

Suomen johdinautoliikenteen viralliset avajaiset
pidettiin joulukuun 8. paivana 1948 kello 11 kolmen

TKL 5 Sammonkadun paatekohdassa 15. 5. 1976.
Kuva: I. Leppdnen

TKL 6 Hameenkadun silmukan luona 28. 5. 1973.
Kuva: M. Alameri

TKL 11 rautatieaseman "tunnelin® lansipddssa 28.
5.1973.  Kuva: M. Alameri
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juhlaliputetun johdinauton aloittaessa liikenteen
Hameenkadun ja Harmalan valisellda 5,25 km:a pit-
kalla reitilld. Kutsuvieraita oli mm. Helsingin ja Turun
likennelaitoksista. Aamulehti kertoi, etta "niin
asiantuntijat kuin maallikkokutsuvieraatkin olivat
ihastuneita uusiin, ajanmukaisesti rakennettuihin ja
aanettdomasti kulkeviin katuvaunuihin. Pysékaille
(huom. nimitys) muodostui ajoittain pitkid jonoja ja
vain osa halukkaista paasi vaunuihin“. Yleinen lii-
kenne aloitettiin kello 12 ja uusi liikkennevéline
muodostui kaupunkilaisten suosimaksi kohteeksi:
sunnuntaisin joutui liilkennelaitos jarjestdmaan
ylimaéraista lipunmyyntia pysakeille.

"Tolpanvéileja” Tampereen johdinautoliiken-
teessa

Koska luettelot johdinautoista seka johdinautoin
likenndidyista kaupungin liikennelaitoksen bussi-
linjoista karttoineen ovat taméan artikkelin yhtey-
dessi, ei varsinaiseen likenteen kehitystad valaise-
vaan yhteenvetoon ole syytéd ldhemmin paneutua.
Kuitenkin mainittakoon muutamia Tampereen joh-
dinautolikenteen historian kannalta mielenkiintoisia
piirteitd, jotka eivat (ainakaan valittomasti) nay em.
luetteloista.

Heindkuun 1:std paivastd 1949 siirrettiin johdin-
autojen huolto Valmetilta likennelaitoksen omaan
halliin Pirkkalanvaltatie 37:44n. Runsaat kaksi kuu-
kautta mydhemmin aloitettiin Pyynikin johdinauto-
hallien rakentaminen. Taman vuoksi jouduttiin Pyy-
nikin harjusta lohkaisemaan maata pois noin 23 000
kuutiometria. Viela saman vuoden joulukuussa hallit,
joissa oli tila 32 bussille, saatiin osittaiseen kayttoon.

Vuonna 1949 oli sahkdlaitos saanut rakennettua ns.
runkolinjan Tammela-Hyhky pé&aosiltaan.

Vuonna 1950, jolloin kaupungin johdinautoliikenteen
perusverkko oli otettu kayttdon, saatiin myds
maamme ensimmainen linja-autojen pesulaite
asennetuksi Pyynikin halliin. Tosin tdman turkulaisen
Oy Gustavssonin konepajan valmistaman pesulait-
teen kayttoonottoa jouduttiin siirfdmaan seuraavaan
vuoteen. Silloin Pyynikin halliin saatiin uusi vesijoh-
to, josta riitti vettd myos bussien pesuun.

Vuonna 1953, jolloin TKL tuotti ensimmaéista kertaa
voittoa toimintansa aikana, aloitettiin Muotialan linjan
sahkoistamistydt. Tama linja valmistui ja avattiin
likenteelle 6. 10. 1954 Tampereen kaupungin 175-
vuotisjuhlien yhteydessa, joskohta s&anndllinen lii-
kenndinti johdinautoilla alkoi vasta marraskuun al-
kupaiving; syyna tahan olivat keskeneraiset katutyot.
Vuonna 1954 oli ensi kertaa kaytdossa yolikenne
(mm. Harmélaan ja Muotialaan).
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1955 vedettiin ilmajohdot Savilinnaan (kaantosil-
mukan paikka on vielakin nahtavissd). Seuraavana
vuonna rautatieaseman seka ratapihan alittavassa
katutunnelissa uusittiin ilmajohtojen kiinnitys siten,
etta kuparijohdot asennettiin kiinteille kiskoille. Taten
ajonopeutta tunnelissa saatettiin lisata. Suomen
pankin luona olevasta linjan 1 alkuperaisesta kaan-

tosilmukasta poistettiin tulovaihde, mutta itse ajo-
johdot jaivat paikalleen ja k&antosilmukkaa voitiin
tarvittaessa kayttda. Vuonna 1956 oli yleislakko, jo-
ka keskeytti kaiken liikenteen 1. 3.-18. 3. vilisena
aikana.

Vuonna 1958 suoritettiin Hatanpaénvaltatielld suuria
muutostoita, joten linjaa 1 likennditin vuoden jal-
kipuoliskolla dieselbusseilla. Linjalla 11 otettiin
kayttoon kuljettajarahastus; ainoastaan ruuhka-
aikoina oli vuoroissa erillinen rahastaja.

Vuonna 1959 rakennettiin Ahjolan aukiolle kaan-
tosilmukka. Viinikanojan siltatydn takia paasi linjan 1
likennointi johdinautoilla alkamaan vasta lokakuus-
sa, eli hieman yli vuoden keskeytyksen jélkeen.

Vuonna 1963 poistettiin ilmajohdot Savilinnasta ja
kahta vuotta mydhemmin rakennettiin "sivuraide"
Pyynikintorille, josta oli tullut kolmen johdinautolinjan
paatepiste. Kesakuun 1. paivastd 1965 linjalla 2
siirryttiin kuljettajarahastukseen.

Vuoden 1968 aikana Muotialan linjalla vaihdettiin
johdot uusia katujarjestelyja vastaaviksi Viinikanojan
partaalla.

Vuonna 1970 péaatettiin jo edellisenda vuonna aloi-
tettu linjan 2 ilmajohtojen poistaminen Lapin reitilta.
Linjan 3 ilmajohdot poistettiin niinikdan, mutta
Sammonkadulle rakennettiin aivan uusi reitti linjaa
25 varten. Linjalla 11 muutettiin ilmanjohtoa runsaan
puolen kilometrin matkalla katujen yhdensuuntais-
tamisjarjestelyjen takia. Oheinen karttaesitys pe-
rustuu linja 11 osalta naihin uusiin jarjestelyihin.

Vuonna 1971 siirrettiin linjan 25 lantinen kaanto-
silmukka Ammattikoulun tuntumaan.

Viereiset kuvat:
TKL 24 Pyynikintorin ldhtolaiturissa 4. 11. 1973.
Kuva: M. Alameri

TKL 27 Muotialan pééatepysékilld Huringin talon
luona 23. 3. 1973.
Kuva: M. Alameri

TKL 25 sivuuttamassa Pyynikintoria 4. 11. 1973.
Kuva: M. Alameri
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TAMPEREEN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOKSEN JOHDINAUTOT VUOSINA 1948-

1976

nro rv tk p! valm slv np sn

1948 1957 1967 VALMET BBC 8,5 60
1948 1956 M VALMET BTH 7,9 60
1948 1957 1968 VALMET BTH 7,9 60
1949 1960 1968 VALMET BTH 8,8 60
1949 1958 M VALMET BTH 8,7 60
1949 1965 1976 VALMET BTH 8,7 60
1949 1966 1976 VALMET BTH 8,8 60
1949 1961 1976 VALMET BTH 8,8 60
1949 1960 1976 VALMET BTH 8,8 60
10 1949 1959 1976 VALMET BTH 8,8 60
11 1949 1964 1976 VALMET BTH 8,8 60
12 1949 1960 1976 VALMET BTH 8,8 60
13 1949 1963 1976 VALMET BTH 8,9 60
14 1950 1962 1976 VALMET BTH 8,9 60
15 1950 1963 1976 VALMET BTH 8,9 60
16 1950 1964 1972 VALMET BTH 8,9 60
17 1950 1959 1976 VALMET BTH 8,9 60
18 1980 1962 1976 VALMET BTH 8,9 60
19 1980 1965 1976 VALMET BTH 8,9 60
20 1950 1963 1976 VALMET BTH 8,9 60
21 1951 1963 1970 VALMET BBC 9,1 60
22 1951 1958 1970 VALMET BBC 9,1 60
23 1954 1967 1976 VALMET BTH 8,5 60
24 1954 1964 1976 VALMET BTH 8,5 60
25 1954 1964 1976 VALMET BTH 8,56 60
26 1954 1964 1976 VALMET BTH 8,5 60
27 1954 1963 1976 VALMET BTH 8,5 60
28 1959 1966 1976 VALMET BTH 8,0 60
29 1959 1969 1976 VALMET BTH 8,0 60

WO~ bwWMN =

rv = rakennusvuosi
tk = korin tayskorjaus
pl = poistettu liikenteesta

valm = valmistaja

slv = sahkolaitteiden valmistaja

np = nettopainoa (tonnia)

sn = suurin nopeus

ip + sp = istuma- + seisomapaikkoja
py = matkustajapaikkoja yhteensa

VALMET, Lentokonetehdas, Tampere

BBC = Brown, Boveri & Cie. AG

BTH = British Thomson-Houston Company, Ltd
M = museoitu

Kaikkien BBC-moottorien tuntiteho 81,5 kW/1080 r/min
Kaikkien BTH-moottorien tuntiteho 76,0 kW/1320 r/min

Lahteet:

ip + sp = py
25 + 36 = 61
25 + 36 = 61
25 + 36 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
24 + 37 = 61
21 + 38 = 59
21 + 38 = 59
23 + 43 = 66
23 + 43 = 66
23 + 43 = 66
23 + 43 = 66
23 + 43 = 66
21 + 38 = 59
21 + 38 = 59

Viereiset kuvat:
TKL 28 Muotialan paatepysakilld 18. 11. 1972.
Kuva: J. Rauhala

TKL 28 Pyynikintorilla 4. 11. 1973.
Kuva: M. Alameri

Linjojen 1/11 ja 25 seisontaraiteiden tulovaihde
Pyynikintorilla.

" Kuva: M. Alameri, 27. 12. 1970

TKL:n vuosikertomukset seka kirjoittamani artikkeli (Resiina nro 24, 10. 12. 1973) liséyksineen (Resiina 2/1976,
4/1976 ja 4/1977) Tampereen johdinautoliikenteestd, kuin SRS:n arkisto
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TAMPEREEN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOKSEN

JOHDINAUTOLINJAT VUOSINA 1948-1976

Vuosi

linja reitti

1948
1
1949
1
1950

Harmala-Hameenkatu
Harmala-Hameenkatu

Harmala-Hameenkatu
Harmala-Pyynikintori
Tammela-Hyhky
Kauppi-Hyhky

Harmala-Pyynikintori
Tammela-Hyhky
Lappi-Hyhky
Kauppi-Hyhky

Harmala-Pyynikintori
Lappi-Hyhky
Kauppi-Hyhky

1953 sama kuin 1952

1954
1

Harmala-Pyynikintori

2 Lappi-Hyhky
3 Kauppi-Hyhky
11 Muotiala-Pyynikintori
1955
1 Harmala-Pyynikintori
2 Lappi-Hyhky
3 Kauppi-Hyhky
3S  Kauppi-Savilinna
11 Muotiala-Pyynikintori
1956
1 Harmala-Pyynikintori
2 Lappi-Hyhky
3 Kauppi-Hyhky
3S  Kauppi-Savilinna
11 Muotiala-Pyynikintori
11 Muotiala-Savilinna
16  Kauppi-Pyynikintori
1957
1 Harmala-Pyynikintori
2 Lappi-Hyhky
3 Kauppi-Hyhky
11 Muotiala-Savilinna
16  Kauppi-Pyynikintori
1958
1 Harmala-Pyynikintori
2 Lappi-Hyhky
3 Kauppi-Hyhky
11 Muotiala-Savilinna
16  Kauppi-Pyynikintori
1959
1 Harmala-Pyynikintori
2 Lappi-Hyhky
2 Lappi-Savilinna
2 Lappi-Ahjola

84

aikana
8. 12.-31.12.
k v

1. 1.-14. 3.

15. 3.-31. 12
156. 3.-31. 12.
18. 7.-31. 12.

kv
1. 1.-31. 5.
1. 6.-31.12.
kv

kv
kv
kv

kv
kv
kv
6. 10.-31. 12.

kv
kv
kv
19. 9.-31. 12.
kv

kv

kv

kv

1. 1.-8. 11.
1. 1.-8. 11.
9. 11.-31. 12.
9. 11.-31. 12.

kv

kv

kv

kv
181:-31..5,
29. 9.-31. 12.

1. 1.-19. 10.
kv
kv
kv
1. 1.-1. 5,; 3
2.5.-31. 12.

27. 10.-31. 12,

1. 1.-20. 9.
21. 9.-12. 11.

53
53

5,3
6,5
6,3
7,9

6,5
6,3
6,8
7,5

6,5
6,8
7,5

6,5
6,8
7,5
6,2

6.6
6,8
7,7
4,8
6,2

6,6
6,8
7,7
4,8
6,2
6,7
4,3

6,6
6.8
7.7
6,7

4,3

6,6

6,8

7,7
6.7

4.3
6,6

6,8
3,9

13. 11.-31. 12. §5

v

4-5
5
4-5

4-5
5-6
5-6

1 585 736
4-5

4-6

4-7

5

4-5
5
5-7
3
4-5

4-6
4-5
4-5
3

3-5

4-6
4-5
4-5

3)

4-5
4-5

ajokm
16 680
339 269

1 080 004

1 446 418

1452 535

1472 045

1 990 041

1 810 601

1898 274

1425 178

1225 974

RAITIO 4-1987



Kauppi-Hyhky
11 Muotiala-Savilinna

16  Kauppi-Pyynikintori

1 Harmala-Pyynikintori

2 Lappi-Ahjola

2 Lappi-Savilinna

2 Lappi-Ahjola

3 Kauppi-Hyhky

11 Muotiala-Savilinna

11 Muotiala-Pyynikintori
1961

1 Harmala-Pyynikintori

2 Lappi-Ahjola

3 Kauppi-Hyhky

11 Muotiala-Pyynikintori
1962 sama kuin vuonna 1961
1963 sama kuin vuonna 1961
1964 sama kuin vuonna 1961
1965

1 Harmala-Pyynikintori

2 Lappi-Ahjola

2 Lappi-Pyynikintori

3 Kauppi-Hyhky

11 Muotiala-Pyynikintori

1 Harmala-Pyynikintori
2 Lappi-Pyynikintori

3 Kauppi-Hyhky
11 Muotiala-Pyynikintori

1 Harmala-Pyynikintori
2 Lappi-Pyynikintori

3 Kauppi-Hyhky

11 Muotiala-Pyynikintori

1 Harmala-Pyynikintori

2 Lappi-Pyynikintori
3 Kauppi-Hyhky

11 Muotiala-Pyynikintori
1969

1 Harmala-Pyynikintori

3 Kauppi-Hyhky

11 Muotiala-Pyynikintori
1970

1 Harmala-Pyynikintori

3 Kauppi-Hyhky

11 Muotiala-Pyynikintori

25  Sammonkatu-Pyynikintori
1971

1 Harmala-Pyynikintori

11 Muotiala-Pyynikintori

25  Sammonkatu-Pyynikintori
25 Sammonkatu-Ammattikoulu
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kv

1. 1.-31. 5.,
21. 9.-31. 12.
1. 1.-20. 9.

v

. 1.-30. 6.
. 7.-31. 7.
. 8.-31. 12,

b T G S -

v
1. 1.-2. 10.
3. 10.-31. 12.

kv
kv
kv
kv

kv
1. 1.-31. 5.

17. 10.-31. 12,

kv
kv

kv

1. 1.-1. 5.,
1. 10.-31. 12.
kv

kv

k v
kv
kv
kv

1.1.-31. 5,
1.9.-31. 12,
1. 1-4:5.
1.1.-31. 5,,
1.9.-31. 12,
1.1.-1. 5.

kv
1. 1.-16. 2.
1. 1.-1. 5.

kv
1:1::31.:5.
kv

1. 10.-31. 12.

kv
kv
1. 1.-1. 5.

7,7

6,7
4,3

6,6
55
55
55
T
6,7
6,2

6,6
55
7
6,2

6,6
55
3.5
7,7
6,2

6,6

3,5
7,7
6.2

6,6
3,5
Vi d
6,2

6.6
3,5

7,7
6,2

6,6
9,4
6,3

6,6
7,7
6,3
4,5

6,6
6.3
4,5

15 10.-31. 12, 4,5

4-6

(3)

4-5
3-4

4-5

4-6

We N W N WhMNWLMA
F-N BN )]

N

1725 008

1721 083

1 806 008
1886 976
1 487 483
1267 702

1328 257

1 025 568

993 621

981 054

1 032 403

913 550
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1972

1 Harmala-Pyynikintori kv 6.6
11 Muotiala-Pyynikintori kv 6,3
25  Sammonkatu-Ammattikoulu kv 4,5
1973
1 Harmala-Pyynikintori kv 6.6
11 Muatiala-Pyynikintori 1. 1.-7. 10. 6,3
25  Sammonkatu-Ammattikoulu 1. 1.-18. 6.,
1.9.-31.12. 45
1974
1 Harmala-Pyynikintori kv 6,6
25 Sammonkatu-Ammattikoulu 1. 1.-31. 5,,
1. 9.-31. 12 45
1975
1 Harmala-Pyynikintori 1. 1.-31. 5,
1. 9.-31. 12 6,6
25  Sammonkatu-Ammattikoulu 1. 1.-1. 5.,
1.9.-31.12. 45
1976
1 Harmala-Pyynikintori 1. 1.-15. 5. 6,6
25  Sammonkatu-Ammattikoulu 1. 1.-15. 5. 4,5
Selitykset:
p = linjan pituus km

k

|
vV

vuorovaunuja

v = koko vuoden (1. 1.-31. 12.)

1 070 649
3-4
3
4

946 534
3-4
3
4

707 436
3-4
4

363 286
4
4

75 708
(3-5)

(4)

Sulkeisiin merkityt vuorovaunut = johdinautolikenteessa ainoastaan osapéivavuoroja.

Huom! Vuoden 1976 vuorovaunujen osapaivavuorot ainoastaan arkisin.

Tiedot perustuvat TKL:n vuosikertomuksiin

Vuonna 1976 lopetettiin johdinautoliikenne: vii-
meinen ajopéivé oli 15. 5., jolloin myds SRS teki
tutustumis- ja jadhyvaisretken Tampereelle. Seu-
ramme yksityinen tilausajo TKL:n toiseksi nuorim-
malla johdinautolla (vuodelta 1959) oli ajoa nollalin-
jalla; SRS:n perinteinen linjanumero 0 koristi “joh-
dinautoamme”.

Tuona toukokuun péaivana viimeisen vakiovuoron
jaliessa ajoi TKL:n nuorin johdinauto (nro 29 vuo-
delta 1959), jolla liilkennelaitoksen kutsuvieraat
jattivat jaahyvaiset kaupungin johdinautokaudelle.
Mukana oli myds henkilditd, jotka aikoinaan olivat
kaynnistdméassa Tampereen sahkoistd kaupunkilii-
kennetta.

TKL:n viimeisetkin johdinautot huutokaupattiin 5. 11.
1976. Liikennelaitoksen historiallisten ajoneuvojen
kokoelmaan jatettiin kaksi johdinautoa, numerot 2 ja
5. Ne on sittemmin entistetty ja ovat turvassa TKL:n
suojissa. Todellinen kulttuuriteko, josta Tampere voi
oikeutetusti ylpeilla.

86

Uusia johdinautoja Tampereelle?

Vuonna 1972 alettin TKL:ssa suunnitella uusien
johdinautojen hankkimista. Tarkoituksena oli raken-
taa Scanian alustalle luultavasti Ajokin kori. Sahko-
laitteet olisi osaksi otettu liikenteesta poistetuista
vaunuista (BTH), osaksi hankittu uusia: tavallinen
kontaktorikdytté mallia Kiepe tai mahdollisesti
tyristorikdyttd mallia Oy Stromberg Ab. Kaupungin-
valtuusto myoénsi jo rahatkin naitd kahta uutta joh
dinautoa varten, mutta kaupunginhallitus epardi.
Sittemmin hankkeesta luovuttiin, koska Helsinki ei
halunnut jatkaa johdinautoliikennettadn - siitdkaan
huolimatta, ettd paakaupunkiin hankittiin SWS-
koejohdinauto.

Tata nykya johdinautot eivat ole Suomessa ajan-

kohtainen asia, mutta niinkuin alussa tuli todettua,
ajat voivat muuttua.
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HELSINKI

Helsingin johdinautojdrjestelma

Vaikka paakaupunkiin oli vakavasti harkittu joh-
dinautolinjaa jo vuonna 1929, ryhdyttiin tdman
kulkuneuvojarjestelman luomiseen tosimielessa
vasta vuonna 1946. Talldin Helsingin kaupungin
valtuusto varasi rahat kolmea johdinautoa varten,
jotka hankittiin kaytettyind AB Stockholms Spar-
vagar -yhti6ltd Tukholmasta. Namé& vasemman-
puoleisen liikenteen johdinautot jouduttiin muut-
tamaan Helsingissd oikeanpuoleista liikkennettamme
vastaaviksi.

Ensimmaisen ja toistaiseksi my6s ainoan johdinau-
tolinjan rakennusty6t Naistenklinikan ja Tehtaanka-
dun valilla suoritettin padosiltaa vuoden 1948 aika-
na. Kiintoisana yksityiskohtana todettakoon, etta
mainittuun linjaan sisaltyi osuus Hesperianpuistosta
Viiskulmaan, jonka rakentamista johdinautolinjaksi
HRO oli suunnitellut jo 1920-luvun lopussa.

Helsingin johdinautolinja avattiin juhlallisuuksin
likenteelle 5. 2. 1949. Samana vuonna asetettiin
likenteeseen ensimmaiset Valmetin Helsinkiad varten
rakentamat johdinautot, jotka oli maalattu kaupungin
muiden bussien tapaan tummansinisiksi. 1950-lu-
vulla tehtiin vahéaisida muutoksia linjassa, jota pi-
dennettiin vuonna 1953 eteldpaastaan Merikadulle ja
vuonna 1958 pohjoispaastaan Tukholmankadulle.
Liikenne jatkui vilkkaana; vuonna 1959 aloitettiin
osalla mainitusta linjasta erillisen ruuhkalinjan lii-
kenndiminen.

Tahan mennessi ei Helsingin johdinautojarjestelmaa
ole varsinaisesti laajennettu. 1970-luvun alussa
ryhdyttiin perusteellisesti tutkimaan kaupungin
johdinautokysymysta. Vaihtoehtoina ovat joko lii-
kennemuodon lopettaminen tai johdinvaunuston
pikainen uusiminen. Onpa esitetty suunnitelmia
johdinautojérjestelman laajentamista sahkaistamalla
keskustan eniten kuormitetut dieselbussilinjat. Ko-
kemusten saamiseksi uusista johdinautoista vuok-
rasi HKL 1973 Neuvostoliitosta kolme johdinautoa,
joilla likennaitiin toukokuusta marraskuulle. Hel-
singin oloihin soveltumattomat johdinautot palau-
tettin vuokra-ajan paatyttya takaisin.

Liikenndiminen lopuillakin kotimaisilla johdinautoilla
lopetettiin 14. 6. 1974, mutta ilmeisesti paakaupun-
gin johdinautoliikenne kaynnistetdan 1980-luvulla
uudestaan.
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Kun Mikko Alameri kirjoitti Helsingin johdinauto-
likenteen lyhyen historiikin, johdinautojen kohtalosta
ei vield ollut lopullista paatdsta. Toisaalla tassa ar-
tikkelikokonaisuudessa kerrotaan HKL:n koejohdin-
autosta, samoin kuin siitd, ettd johdinautoverkostoa
ei ainakaan toistaiseksi ole laajennettu, vaan enti-
nenkin verkosto on miltei kokonaan purettu. Vaan
kukapa tietaa ...

Lahdeaineistoa:HKL toimintakertomukset 1948-
1986

Raitio 4-1978, 3-1979 seka yleensakin lehden
likenneuutispalstat

HKL:n johdinautoraportti 1985

COST 3083 raportteja

Resiina 23 (3/1973)

Suomen Rautatiet, Mikko Alameri, 1979, Wien
HKL:n linja-autoluettelot

Viereiset kuvat:” ;

HKL:n ASEA- ja vanha Valmet-bussi
Tehtaankadun péatesilmukassa elokuussa 1952.
Raitiotieyhteyttd Laivurinkadulta Peramiehenkadun
suuntaan ei vield ollut.

Kuva: N. Forbes

HKL 603 Naistenklinikalla 1962.
Kuva: B. Ahinéas

HKL 602 T6616n johdinautohallilla 3. 6. 1965.
Kuva: P. Leinoméden kokoelma
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Taydenna nyt kokoelmiasi vanhoilla RAITIQilla.
Maaliskuun lopussa nostamme vanhojen numeroi-
den myyntihinnan 10 mk:aan kappaleelta, mutta
viela nyt voit hankkia puuttuvia numeroita edulli-
seen hintaan 5,-/kpl.

Tilaa haluamasi lehdet maksamalla SRS:n posti-
siirtotilile 5448-3 tarpeellinen summa ja ilmoitta-
malla samalla, mitkd numerot haluat. Ald unohda
omaa nimeasi ja osoitettasi.

Seuraavassa kerromme lyhyesti, mitd missakin
numerossa on - nditten lisaksi tulee luonnollisesti
"paatepysakki“, jossa ajankohtaiset likenneuutiset,
ja "taulu” raitiotien aikataulutietoineen.

Numero P&aartikkelit

1978:1 Mallorcan kapearaiteiset raitiotiet ja
sahko- + lattaradat. Ahvenanmaan
linja-autoliikenne. HKL:n rv-luettelo
1978. Heinisuon sahkorata. Kaikki
Suomen epamuseovaunut. SRS:n sii-
henastiset tilausajelut.

1978:4 SWS-johdinauto rakenteilla HKL:lle. Rv-
nimikkoluettelo vuodelta 19689.

1979:2 Viipurin raitiotiet 1937. Raitiovaunumme
kautta aikojen 2. osa (HKL 331-375).
"Helsingin kulkuneuvot" -kirjanen vuo-
delta 1951. HKL:n raitiovaunujen vastaan-
ottojarjestys 1950-luvulla. Rv-nimikko-
luettelo vuodelta 1974.

1979:3 Metro tulee. IVA '79 -nayttely Hampuris-
sa. UITP-nayttely Helsingissa. Raitio-
vaunumme kautta aikojen 3. osa (HKL 1-
15).

1980:1 Raitiovaunumme kautta aikojen 5. osa
(TuKL 48-55). Sveitsilaiset standardi-
vaunut. Marjaniemen liikkenne.

1980:2 Metron liikkuva kalusto. Metron opastimet.

1980:3 Lyonin likenne. Siniset bussit 1. osa.

1981:1  Uudet nivelvaunut tulossa. HKL:n 2-ak-
seliset raitiovaunut 1970, 1971, 1972.
Loytoretkella Pohjolassa 2. osa (Trond-
heim).

1981:2 Viipurin raitiotiet. Raitiovaunumme kautta
aikojen 7. osa (HKL 31-70).
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1981:3

1981:4

1982:1

1982:2

1984:1

1984:3

1984:4

1985:3

1985:4

1986:2

1986:3

1986:4

1987:1

1987:2

1987:3

Raitiovaunujen kehitys Euroopassa 1965-
1980. TaKL:n linja-autot. Suomen raitio-
vaunut 1981.

Loytoretkella Pohjolassa 3. asa (Oslo).

Helsingin Raitiotie ja Omnibus Oy (eripai-
nos loistoteoksesta vuodelta 1914). Pu-
nakaartin likennéima Helsingin kaupungin
raitiotiet HKR (v. 1918). Helsingin raitio-
linjojen linjavérit. Siniset bussit 3. osa.

Loytdretkella Pohjolassa 3. osa (Oslo) jat-
koa. Siniset bussit 4. osa.

HKL:n liikkuva kalusto 1984. TaKL:n ja
TuKL:n linja-autot 1984. VR:n sahkojunat
1984. Ehdotus Helsingin sahkéraitioteiden
ohjesaanndksi vuodelta 1900.

Portugalin sahkéraitiotiet.

Uusia nivelvaunuja Pohjoismaihin. Lenin-
grad

Suomen raitiotiet ennen vuotta 1930.
Raitiovaunumme kautta aikojen 8. osa
(HKL 701-724).

Raitiovaunumme kautta aikojen 9. osa
(HKL 71-90) seka osan 8 jatkoa. Porin
linjat 1985.

Turun raitiotiet 1908. Seutulippu - tariffi-
ohjeet. Porin linjat 1986. HKL:n kalusto
1986.

Raitiotiet Helsingissa n. 1910. HKL:n
linja-autotietoa 1986.

Konalan liikenne. Strdmbergin toimittamat
ajoneuvosahkokaytot maailmalla 1970- ja
1980-luvuilla. Helsingin ja Turun raitio-
teiden kertalippujen hinnat eri vuosina.
Turun raitiotielinjahistoria karttoina. Viipurin
raitiotiet karttakaavioina.

Pietarin liilkennetietoja vuodelta 1909.
TuKL: telimoottorivaunun tekniikkaa. HKL:n
museotoiminnasta.

Hiekkalaisten likenne. TaKL:n linja-autot
1986.

HKL:n uusimpia bussisarjoja. Marjaniemen
likenne. Pietarin liikenteesta 1873.

1987:4Tampereen ja Helsingin johdinautoliikenne.
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Johdinautoliikenteen elvytyspyrki-
mykset

Kaupunginvaltuutettu Paavolan ym. aloitteen (7. 1.
1970) katsotaan kaynnistidneen johdinautoliikenteen
selvitysprosessin. Liikennelaitoksen lautakunta oli
aluksi sitda mieltd, ettd olisi tarkoituksenmukaisinta
luopua johdinautojen kaytdsta. Kaupunginvaltuusto
sitdvastoin kehotti kaupunginhallitusta tutkituttamaan
johdinautoliikenteen laajentamisen ja uusien autojen
hankinnan. Lautakunta paéatyi sittemmin vuonna
1972 esittamaan, etta linjan 14 likennettd jatketaan
ja johdinautoliikennetta laajennetaan silloisille linjoille
17, 18 ja 55. Autotarve olisi 70.

Saatujen tarjousten perusteella pééatettiin kokeilla
kaikkein halvimpia neuvostobusseja, jotka vuokrattiin
Oy Koneisto Ab:ltd tammikuussa 1973 tehdylla so-
pimuksella puoleksi vuodeksi. Autot saapuivat rau-
tateitse Helsinkiin 28. 2. 1973. Ne olivat kevaélla Oy
Wiima AB:n tehtaassa, jossa niihin tehtiin katsas-
tusviranomaisten vaatimat muutokset. ZIU-trolli-
koilla liikenndinti aloitettiin 8. 5. 1973. Autot olivat
likenteessa 7. 11. 1973 saakka. Ne palautettiin
rautateitse 26. 11. 1973.

Seuraavan vuoden kevaallda lautakunta paatti
lopettaa johdinautoliikenteen vanhalla kalustolla
seuraavana kesana. 1940-luvulla aloitettu johdin-
autolikenne paattyi 14. 6. 1974. Tahan mennessa
oli tarjouskierroksia uusista autoista ollut puolen-
kymmenta, mutta koska kaupunginhallitus ei ollut
myontanyt hankintoihin maérarahoja, ei asia niin-
muodoin edistynyt. HKL sai 18. 6. 1974 oikeuden
tilata kolme kotimaista prototyyppiautoa, jos maa-
raraha seuraavia 17:44 johdinautoa varten saadaan.
Huhtikuussa 1975 lautakunta ilmoitti kaupungin-
hallitukselle, ettei johdinautohanketta paasty to-

teuttamaan, koska edellamainittua maararahaa ei ole
myodnnetty. Joulukuussa 1976 HKL lahetti jalleen
johdinautojen kehittamisté ja toimituksia koskevan
tiedustelun 14 johdinautoja ja niiden osia toimit-
t.avalle yritykselle. Seuraavan vuoden helmikuus-
sa lautakunta paatti, ettd johdinautoliikenne aloi-
tetaan viimeistdan vuoden 1979 alussa ja likenne
laajennetaan seuraavan vuoden aikana.Hankinta-
sopimus koejohdinautosta (SWS-trolley) allekirjoi-
tettiin 16. 12. 1977. Auto luovutettiin HKL:lle 3. 4.
1979 ja taman jalkeen aloitettiin koeajot. Kesakuun
puolivilissa SWS-trolley oli suuren huomion koh-
teena Kansainvalisen joukkoliikennneliiton UITP:n
kongressin yhteydessa pidetyssé kalustonayttelys-
sa Finlandia-talolla.

Auto rekisterditin 25. 6. 1979 ja asetettiin liken-
teeseen linjalle 14 26. 6. 1979. Vuonna 1980 pyy-
dettiin jalleen tarjouksia johdinautoista (hankintaera
1-10 kpl). Vuonna 1983 paatettiin koejohdinauton
kokeilukautta jatkaa vuoden 1985 kevaaseen, jolloin
tehdaan paatdkset téallaisen liikenteen tulevai-
suudesta yleensakin,
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SWS-trolley oli viimeisen kerran linja-ajossa 22.
2. 1985. Vakuutuksesta se poistettin 25. 2. 1985.
Tassa lehdessé toisaalla kasiteltavaan COST 303 -
projektiin liittyvdt kokeet ajettin Helsingissa 25. -
28. 3. 1985. Laitteet toimitti Milanon liikennelaitos
ATM, joka myds valvoi koetta.

Syksylla SWS-trolley ajoi Sompasaareen, josta se
laivattiin roro-aluksella Antwerpeniin, Belgiaan.
Antwerpenistd SWS-trolley ajoi edelleen omin
voimin Gentiin sikalaisen liikennelaitoksen MIVG:n
(= Maatschappij voor het Intercommunaal vervoer
te Gent) lankojen alle. COST-projektin loppuko-
kous pidettiin Brysselissa ja 7. 11. 1985 SWS

-esiintyi muiden tutkimukseen osallistuneiden joh-

dinautojen kanssa alan tiedemiehille ja tutkijoille
Gentissd. Paluumatka tehtiin samaa reittia.

Kaupunginhallitus paatti lopettaa johdinautoliikenteen
9. 12. 1985. Johdinauto 1 poistettiin kalustorekis-
teristd 18. 3. 1987 ja sitd sailytetddn nykyaan Ru-
hassa. Ehk& viela joskus tulee sellainen aika, joka
on johdinautoille suotuisampi. Tai oikeastaan se aika
on jo lahestymassa, merkkejd siitd on ndhtavissa
ympari maailmaa. Osoittihan COST-projektin
kaynnistaminen sen. Se seikka, ettei Helsingissa nyt
ole johdinautoliikennettd, ei suinkaan tarkoita
johdinauton huonoutta. SWS-trolleyt voitaisiin
huoletta ottaa Helsingissakin laajaan kayttéon, jos
poliittinen johto niin haluaisi. Tuskin valehtelemme
paljoakaan, jos sanomme johdinautojen (kaksineu-
voisten keskustassa langan alla ja loitonpana akuilla
tai dieselilld liikkuvien) vield joskus Helsingin kul-
kevan.

Kiitamme HKL:n projekti-insindoria Kari Liesahoa
avusta, jota ilman edellakerrotut johdinautoliikenteen
elvytyspyrkimykset olisivat jaaneet kirjoittamatta.

Viereiset kuvat:

HKL:n ensimmdisiad Valmet-busseja Tampereella.
Huomaa auton alkuperéinen varitys.

Kuva: M. Alameren kokoelma

HKL 608 14hd6ssé hallista 24. 9. 1971.
Kuva: J. Rauhala

HKL 605 sisélta.
Kuva: P. Leinomé&en kokoelma
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Koejohdinautoprojekti
Projektin tausta

Liikennelaitoksen lautakunta hyvaksyi 15. 11. 1977
koejohdinauton kehittamishankkeen, jonka perus-
teella liikennelaitos tilasi 16. 12. 1977 kotimaisilta
toimittajilta Oy Sisu-Auto Ab, Oy Wiima Ab ja Oy
Stromberg Ab koejohdinauton. Johdinauto saatiin
likenteeseen kevaalla 1979.

Koejohdinautohankkeen tavoitteena oli kehittaa
Helsingin olosuhteisiin soveltuva johdinauto, jotta
likennelaitoksella olisi tulevaa liikkennepolitikkaa
varten tarvittavat perustiedot johdinautojen osalta.

Auton rakenne

Alusta on perusrakenteeltaan kaupunkilinja-auton
alusta, jonka taakse on sijoitettu varakayton diesel-
moottori. Taka-akselisto on napavalitteinen sah-
komoottorin  korkean kierrosluvun (4300 r/min)
vuoksi.

Korirakenne on normaali kaupunkilinja-auton kori
lukuunottamatta ldmmitystd ja paakayton jaahdy-
tysjarjestelmééd sekd sahkolaitteiden vaatimia ra-
kenteita.

Sahkolaitteet
Sahkokayton paakomponentit ovat:

- Pasinvertteri (taajuusmuuttaja), jolla ajojohtojen
tasavirta muunnetaan ajomoottorin tarvitsemaksi
vaihtovirraksi. Vaihtovirran taajuutta ja jannitettd
muuttamalla s&adetdan moottorin kierroslukua.
Pasinvertteri on varustettu jarrutusenergian
takaisinsyotolla.

- Ajomoottori, joka on tdysin suljettu oikosulku-
moottori.

-Apuinvertteri, joka tuottaa 380 voltin vaihtovir-
ran mm. kompressorin, ohjaustehostimen ja pu-
haltimien kayttomoottoreille.

- Varakéayttdyksikkd, joka muodostuu 50 kW:n

dieselmoottorista ja 40 kW:n 3-vaihegeneraat--

torista.

- Virroitinlaitteet varustettuina automaattisilla
alasvetolaitteilla.

Tekniset tiedot ja suoritusarvot

Seuraavassa on esitetty koejohdinauton oleellisimpia

numerotietoja siltd osin kuin ne poikkeavat diesel-

autoista.
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Johdina. Diesel

Omapaino 12,0t 10,5t
Etuakselipaino 6,3t 5,6t

Taka-akselipaino 11,4t 10,41t
Kokonaispaino 17,7t 16,0t

Moottorin max teho
Moottorin tuntiteho
Moaottorin jatkuva teho

200 kW 150 kW
132 kW

110 kW

Max nopeus 60 km/h 80 km/h
Max kiihtyvyys

- tyhjana/kok.pain.
Max hidastuvuus
- sahkdgjarrulla

2,2/1,5 m/s2  1,9/1,2 m/s2

2,4/1,6 m/s2

(Vmax - 0 km/h)

- hidastimella 1,3/0,8 m/s2
(Vmax - 0
km/h)

Ulkomelutaso 75 dB(A)™ 85 dB(A)*

Sisdmelutaso

- edessé/takana 68/74 dB(A)™ 72/82 dB(A)
Energian kulutus

- takaisinsyotolla

- iiman takaisinsyott.

0,5 I/km
1,7 kWh/km
2,3 kWh/km

* Erityisesti danieristettyna 75 dB(A)
™ Dieselvarakaytolla dieselautoa meluisampi

Kayttokokemukset

Johdinautolla on tahan mennessa (4. 6. 1985) ajettu
noin 80.000 km. Auton ajo-ominaisuudet ovat hy-
vat. Kiihdytys ja jarrutus tapahtuvat tasaisesti. Suo-
ritusarvot vastaavat ja osittain ylittivat dieselauton
suoritusarvot. Auton kayttd virroittimia lukuunot-
tamatta on kuljettajan kannalta dieselautoa vastaava.

Auton kayttd likenteessa vaatii erivapauden, koska
taka-akselipaino ylittaa sallitun (10,0 t + 5 %).
Oleellisin syy ylipainoon on dieselgeneraattori. Va-
ravoimalaitteella varustettua 2-akselista johdinautoa
ei ole kaytanndssa mahdollista rakentaa voimassa
oleviin sallittuihin akselipainoihin.

Viereiset kuvat:

HKL 607 Naistenklinikan paatesilmukassa elo-
kuussa 1952.

Kuva: N. Forbes

HKL 606 Naistenklinikalla 1962.
Kuva: B. Ahlnés

HKL 605 sisélta.
Kuva: P. Leinomé&en kokoelma
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Alusta ja kori

Perusrakenteiden osalta kayttokokemukset eivét
poikkea dieselautoista saaduista kokemuksista. Te-
hokkaan sahkéjarrun ansiosta mekaanisten jarrujen
kayttoikd on pitempi. Toistaiseksi ratkaisematon

ongelma on taka-akseliston &ani, joka johtuu sah-

kémoottorin aiheuttamista varahtelyista. Koriraken-
teissa edelleen kehittdmistd vaativat auton lammitys
ja paainvertterin tuuletusjarjestelma.

Sahkolaitteet

Vaihtovirtakaytté on auton suoritusarvojen ja ajo-
ominaisuuksien kannalta osoittautunut hyvéksi rat-
kaisuksi. Vaihtovirtamoottori on toiminut taysin
moitteettomasti. Paainvertterissd seka apuinvert-
terissd on sen sijaan esiintynyt prototyyppirakenteille
ominaisia toimintahairiditd. Tasta syysta padinvertteri
vaihdettiin elokuussa 1984 prosessiohjatuksi sarja-
valmisteiseksi toimittajan (Strdmberg) toimesta ja
kustannuksella. Taman jalkeen paakayttd on toimi-
nut moitteettomasti.

Varavoimalaitteen (dieselgeneraattori) mitoitus on
osoittautunut nykyiseen kayttéon sopivaksi ja sen
toimintavarmuus tyydyttavaksi. Haittapuolena on
ylimaarainen painonlisé sekd voimakas kayttdaani.

Virroittimina autossa on kokeiltu kolmen eri val-
mistajan laitteita, vanhan mallisia amerikkalaisia
(OHIO BRASS), automaattisia saksalaisia (DORNI-
ER) ja uudempia ranskalaisia (DELACHAUX). Tyy-
dyttavimmin ovat toimineet uudet ranskalaiset.
Virroittimien irtoamisia on tapahtunut silti viikottain,
mika johtuu vanhoista ajojohtorakenteista.

Kaksikolmasosaa linjan ajojohtojen kannatinra-
kenteista seka ajojohtoristeyksista on jo yli 25 vuotta
vanhoja. Rakenteiden terdsosat ovat vaarallisesti
ruostuneet. Vastaava osa ajojohtimesta on kulunut
sallittua ohuemmaksi. Johdinautoverkoston syottd-
asemat ovat edelleen kayttokelpoiset ja niilla voi-
daan kokeilun paatyttya tehostaa ko. alueen raitio-
vaunuverkoston sahkdn saantia.

Vanhat ajojohtimet ovat virroittimien irtoamisen
lisdksi hidastaneet johdinautolla ajoa. Lukuisten
risteysten ja jyrkkien kaarteiden vuoksi johdinauton
keskinopeus linjalla on dieselautoja pienempi. Lii-
kenndinti yhdella autolla ei pida ajojohtoa riittavan
puhtaana, jolloin virroitinhiilet kuluvat loppuun
séaolosuhteista riippuen 20-200 ajokilometrin jal-
keen, kun hiililla normaalisti hyvissd olosuhteissa
voidaan ajaa noin 2000 kilometrié.
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Ajojohtojen huurtumisen estdmiseksi on ne pa-
himpina talviaamuina jouduttu tatad varten varus-
tetulla autolla (HKL 8310) puhdistamaan.

Monet katu- ja kunnallistekniset ty6t ovat olleet
lisdhaittana johdinautoliikenteelle ja aiheuttaneet
seisontapaivia.

Viereiset kuvat:
HKL 615 Eiran pdatepysdakilla 25. 12. 1972.
Kuva: A. Hellman

HKL 615 Eirassa 25. 12. 1972.
Kuva: A. Hellman

HKL 613 ja HKL 602 Eirassa 8. 5. 1972.
Kuva: J. Rauhala
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Koejohdinauto COST 303 -projektin osana

(COST = European Cooperation in the Field of
Scientific and Technical Research)

COST-toiminta on lansi-Euroopan maiden halli-
tusten vélistd teknillis-taloudellista yhteistyota.
Toiminta kaynnistyi Euroopan yhteistén (EY) toi-
mesta vuonna 1969. Mukana on 19 maata ja EC-
komissio.

Tavoitteena on teknis-taloudellisen yhteistydn
edistaminen ja koordinointi, erityisesti

-julkisten palvelujen kehittamiseksi (telepalvelut,
likenne, meteor. -:;gia, jne) ja

-laajapohjaisen teollisen tutkimusyhteistyon li-
saamiseksi (raaka-aineet, metallurgia, elintarvi-
keteknologia jne)

Liikennealalta on kaynnissa tai kaynnistymassa
yhdekséa projektia, joihin kaikkiin Suomi osallistuu.

COST 303 -projektissa selvitetddn eri maiden tut-
kimusten ja kokemusten perusteella kaksikayt toisen
johdinauton tekniset ja taloudelliset edellytykset ja
mahdollisuudet kaupunkilikenteessa.

Kaksikayttoiselld johdinautolla tarkoitetaan ajo-
neuvoa, joka normaalin johdinautokaytdn liséksi on
varustettu erilliselld voimanlahteelld, esimerkiksi
dieselmoottorilla tai akuilla. Ajoneuvolla voidaan nain
likenndida myés ajojohtoverkoston ulkopuolella.

COST 303 -projektissa on mukana kahdeksan
maata: Ranska, Saksan liittotasavalta, Belgia,
Sveitsi, Tanska, Englanti, ltalia ja Suomi. Vertailussa
ovat mukana seuraavat ajoneuvot:

Valmistajat Tyyppi .
Van Hool/ACEC AG 280T
Daimler-Benz/Bosch/Dornier/Varta 03058
Daimler-Benz/AEG 0 305 GTD
MAN/Siemens SG 240 H
Sisu/Wiima/Stromberg SWS
Renault/Traction CEM Oerlikon/
Alsthom Atlantique ER100H/
ER100R
Renault/ TREGIE/Traction CEM Oerlikon/
SAFT ER 180H
Renault/Traction CEM Oerlikon/
Alsthom Atlantique PER 180H
Mauri/Marelli Mauri
FIAT/IVECO/Marelli/SAFT/SAFT FIAT
. CNR-
lveco 471
BM
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Johdinautojen testaukset kuuluvat osana tutki-
mukseen. Tutkimuskalusto ja -miehisto ovat Mi-
lanosta ltaliasta (ATM = Azienda Transporti Mu-
nicipali), ja ne ovat olleet samat kaikkien ajoneu-

vojen tapauksessa yhtendisten ja vertailukelpoisten
tulosten saamiseksi.

Testaus suoritetaan siten, ettd johdinautolla ajetaan
tiettyd reittid. Ajon aikana tietokoneella ohjattu
mittauslaitteisto mittaa johdinauton suorituskykya,
melua, energiankulutusta ja muita auton ominai-
suuksia kuvaavia asioita. Mittauslaitteistoa kayttavat
Milanon liikennelaitoksen miehet. HKL:n ja Strom-
bergin edustajat valvovat auton kayttaytymista.
"Matkustajina" autossa koeajon aikana ovat kokei-
den virallinen valvoja Tanskasta seka muiden osal-
listuvien maiden edustajia. COST 303 -projektin
loppuraportissa esitetddn yhteenveto kaikista suo-
ritetuista testeistd, mikd tarjoaa puolueettoman
vertailun eri maissa kaytettyjen johdinautojen valilla.

Testiajot tapahtuivat seuraavasti:

1. johdinautotestit Topeliuksenkadulla valilla
Toolontori-Linnankoskenkatu 26. 3. 1985 klo 9-15
ja

2. dieselajotestit Pirkkolantielld (Pohjois-Haaga -
Maunula) 27. 3. 1985 klo 9-12 ja 13.30-18

COST 303 -projekti ja erityisesti testausajot ovat
samalla ajoneuvojen esittelyjd, demonstraatioita. Ne
palvelevat johdinautojen valmistajia markkinoin-
timielessda. Demonstraatioita seuraavat useat eu-
rooppalaisten liikkennelaitosten ja tutkimuslaitosten
edustajat, jotka edustavat varsin mittavaa poten-
tiaalista markkinavoimaa johdinautoille yleensa ja
samalla kaksikayttdisille johdinautoille.

Viereiset kuvat:
HKL 623 Té6l6n hallin takapihalla 24. 9. 1971.
Kuva: J. Rauhala

HKL 621 Tukholmankadun péétepysékilld 23. 5.
1971.
Kuva: M. Alameri

HKL 617 ylittamasséa Tehtaankatua 27. 5. 1973.
Kuva: M. Alameri
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Suomalaisen johdinauton sahkéistédja, Kymi-
Stromberg Oy, haluaa johdinauton demonstraatiolla
osoittaa julkisesti itse kehittdmansa vaihtovirta-
ajomoottorikdytdon kayttdkelpoisuuden ja edut ni-
menomaan bussikaytdssd. Tama tekniikka on bus-
seihin sovellettuna ainutlaatuista maailmassa.
Stromberg on toimittanut samanlaisia laitteita
sveitsildisiin johdinautoihin sek& Helsingin bussin li-
séksi my0s unkarilaisiin ja neuvostoliittolaisiin pro-
totyyppijohdinautoihin. My6és USA:ssa on kokeiltu
johdinautoissa Strombergin vaihtovirtakayttod. Sa-
manlaisia laitteita kaytetddn mm. Helsingin metro-
vaunuissa ja Rotterdamin uusissa nivelraitiovau-
nuissa. Muutamat muut valmistajat kayttavat myds
samaa tekniikkaa metrovaunuihin, raitiovaunuihin ja
sahkovetureihin sovellettuna, mutta toistaiseksi
Strdomberg on ainocana maailmassa tehnyt myos
johdinautoversion.

Yhteenveto

Vuoden 1978 selvityksessd ennustettiin, etta
johdinautot tulevat yleistymain 1980-luvun lop-
pupuolella sillda perusteella, ettd johdinautot
suurina sarjoina valmistettuna tulevat hinnaltaan
kilpailukykyisiksi dieselautoihin verrattuna. N&in ei
ainakaan toistaiseksi ole tapahtunut, silld johdinau-
tojen hintasuhde on sailynyt kaytannéllisesti katsoen
samana. Toinen peruste oli, etta dieseldljyn hinta
tulisi kohoamaan energiatilanteen muuttuessa sah-
kon hintaa huomattavasti voimakkaammin. Tami
pitaakin osittain paikkansa, silla dieseldljyn hinta on
kuudessa vuodessa noussut 2,2 kertaiseksi, kun
sahkon hinta on noussut 1,6 kertaiseksi. Energia-
kustannusten osuus vuotuisista kayttokustannuk-
sista on johdinautolla noin 5 % ja dieselautolla noin
10 %. Tama merkitsee sitd, ettd dieseloljyn hinnan
olisi pitanyt nousta 3,6 kertaiseksi, jotta dieselauton
ja johdinauton kayttokustannukset (1985) olisivat
yhta suuret.

Kustannusvertailun mukaan luoteisen esikau-
punkilinjaston johdinautoverkosto vaatii 71-76
miljoonaa markkaa suuremmat investoinnit kuin
normaali dieselkaluston uusiminen. Vuosittaiset
kayttokustannukset johdinautolla ovat n. 3,1 milj.
markkaa eli 10,3 % suuremmat kuin dieselautolla ja
vastaavasti niveljohdinautolla noin 3,1 miljoonaa
markkaa eli 9,5 % suuremmat kuin niveldieselau-
tolla. Nykyisin laskentaperustein kustannuseroiksi
tulee 10,5 % ja 10,4 %. Vuonna 1979 vastaavat
kustannuserot olivat 18,8 ja 12,4 %.

Kayttékustannusten ero on jonkin verran kaven-
tunut. Jos oletetaan kehityksen jatkuvan tasta
eteenpdin samanlaisena, tullevat johdinautot kayt-
tékustannusten osalta kilpailukykyisiksi vuoden 2000
tienoilla. Investointikustannusten osalta ei kuudessa
vuodessa ole tapahtunut muutoksia. Kustannukset
vuonna 1979 olivat johdinautovaihtoehdossa 2,0-
2,5 -kertaiset, kun ne 1985 ovat 2,4-2,5 -ker-
taiset verrattuna dieselvaihtoehtoon.
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Koska johdinautot eivat ole yleistyneet oletetulla
tavalla, eivat ajojohtorakenteetkaan ole sanotta-
vammin kehittyneet. Nykyaan markkinoilla olevat
rakenteet perustuvat edelleenkin 1940- ja 1950-
luvuilla kehitettyyn tekniikkaan. TAma merkitsee sita,
ettei johdinauto pysty kilpailemaan dieselautan
ajonopeuden kanssa, silla ajojohtoristeykset, vaih-
teet ja kaarteet hidastavat johdinauton kulkua. T&-
mén liséksi ajojohdot ovat alttiina ulkopuolisille mm.
korkeiden kuljetusten aiheuttamille hairidille. Hai-
rioton johdinautolikenne vaatii myos tasaiset kadut.
Helsingin kadut eivat nykyaan ole johdinautojen
edellyttdmassa kunnossa.

Vuoden 1979 selvityksessd tutkituista johdinauto-
linjastovaihtoehdoista luoteinen esikaupunkilinjasto
osoittautui myds liikenndinnin kannalta edullisim-
maksi padosin sen vuoksi, ettd ajojohtorakenteet
talld alueella voidaan rakentaa liikenteellisesti
mahdollisimman vahin em. haitoin. Keskustan
tihed raitiovaunuverkosto aiheuttaa teknisia ja
likenteellisia vaikeuksia toteuttaa johdinautolikenne
talla alueella.

Nykyinen linjan 14 ajojohto on “loppuun ajettu"”,
mutta se on tilapéisjarjestelyin pidetty kokeilun
edellyttdmassd kunnossa. Mikili kokeilua edelleen
jatketaan, on ajojohtorakenteet uusittava. Uusiminen
tulisi maksamaan 1.350.000 markkaa. Kokeilusta ja
koejohdinautosta on jo teknisesti saatu riittavasti
tietoa, joten kokeilun jatkaminen ja johdinautolinjan
ylldpitaminen ei endi ole perusteltua.

Kokeilun tuloksena voidaan todeta, ettd mikali
tulevaisuudessa johdinautot tulevat suurten valmis-
tussarjojen ansiosta ja energian hintasuhteen
muuttuessa todella kilpailukykyisiksi dieselautojen
kanssa, likennelaitoksella on valmius maaritella
tulevan johdinauton ja johdinautolinjaston tekniset ja
likenteelliset vaatimukset. Liikennelaitoksen tulee
seurata kansainvalistad kehitystd sekd laatia uusi
selvitys, kun asiaan vaikuttavat tekijat oleellisesti
muuttuvat. Koejohdinauto tulisi sailyttaa tulevia
tarpeita varten.

Aikaisemman selvityksen jalkeen tilanne ei ole
taloudellisesti, teknisesti, sen enempaa kuin liiken-
teellisesti tai ymparistollisestikdan siind maéarin
muuttunut, ettd olisi perusteltua jatkaa tai laajentaa
johdinautoliikennetta.

Viereiset kuvat:
HKL 624 Laivurinkadulla 27. 5. 197 3.
Kuva: M. Alameri

HKL 625 Tukholmankadulla 3. 3. 1974.
Kuva: M. Alameri

Kuva 626 Eirassa 25. 12. 1972
Kuva: M. Alameri
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601-603 (ex 401-403) ent. Stockholms Sparvéagar, tyyppi F2

Merkki ja malli: Asea/Ab Scania-Vabis/Ab Hagglund & Séner

Suurin korkeus 3100 mm  Seisomapaikat
Suurin leveys 2300 mm  Istumapaikat
Suurin pituus 9750 mm yhteensa
Akselivali 5250 mm

Raidevali e:1915 mm, t:1920 mm

Renkaat 10.00x20" Poistettu liikenteestd 1964-65

601 AL-377
romutettu
602 AL-383
603 AL-381 Ovet 0-101-2 + k

Auto valmistuivat SS:lle vuosina 1940-41
604-608
Merkki ja malli: BTH/Valmet D 164099/JE

Suurin korkeus 3060 mm  Seisomapaikat

Suurin leveys 2500 mm  Istumapaikat
Suurin pituus 10240 mm yhteensa
Akselivali 6000 mm

Raidevali €:2043 mm, t:1816 mm

Renkaat 10.50x20" Poistettu liikenteesta 1971-72

604 AE-36

605 AF-333 (museoauto)
606 AH-952

607 AH-981 (ex A-7981)

608 Al-605 Ovet 0-101-2
609-616

Merkki ja malli: BTH/Valmet/JF

Suurin korkeus 3000 mm  Seisomapaikat

Suurin leveys 2500 mm  Istumapaikat
Suurin pituus 10240 mm yhteensa
Akselivali 6000 mm

Raidevali €:2043 mm, t:1816 mm

Renkaat 11.00x20" Poistettu liikenteesta 1966-75

609 AH-517

610 AH-817

611 AH-653

612 AS-63

613 AS-64

614 AS-192

615 AS-191

616 AS-542 Ovet 0-101-2

100

41
20 + kulj. + rah.
63

Rekisterdity 1948

hylkayksen jdlkeen hankolaisen lastekodin leluna, myéhemmin

hylkayksen jalkeen Ruotsiin SSS:n oman museo-F2:n varaosiksi

ex V0-101-2 + k

37
23 + kulj. + rah.
62

Rekisterdity 1949

43
23 + kulj. + rah.
68

Rekisterdity 1951

Viereiset kuvat:
HKL 601 Eirassa 8. 5. 1973.
Kuva: J. Rauhala

HKL 603 Fredrikinkadulla 20. 4. 1973,
Kuva: J. Rauhala

HKL 601 Tukholmankadulla 9. 5. 1973,
Kuva: J. Rauhala
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617-623

Merkki ja malli: BTH/Valmet D 200650/JH

Suurin korkeus 3320 mm Seisomapaikat 34

Suurin leveys 2500 mm Istumapaikat 22 + kulj. + rah.
Suurin pituus 10600 mm yhteensa 58

Akselivali 6000 mm

Raidevali €:2043 mm, t:1816 mm Rekisterdity 1953
Renkaat 11.00x20" Poistettu liilkenteestd 1969-75

617 AR-966

618 AR-902

619 AS-755

620 AS-758

621 AS-761

622 AS-958

623 AS-985  Ovet 0-102-2

624-626

Merkki ja malli: BTH/Valmet

Suurin korkeus 3350 mm Seisomapaikat 37

Suurin leveys 2500 mm  Istumapaikat 22 + kulj. + rah.
Suurin pituus 10650 mm yhteensa 61

Akselivali 6000 mm

Raidevali e:2043 mm, t:1816 mm Rekisterdity 1959-60
Renkaat 11.00x20" Poistettu liikenteestd 1975

624 AZ-52

625 AZ-158 (museoauto)

626 BJ-289 Ovet 0-102-2

601-603

Merkki ja malli: Ziu 682B/6025-73/“Tyon Punaisen Lipun Kunniamerkin saanut Uritskogin
Johdinlinja-autotehdas”, Engels

Suurin korkeus 3347 mm Seisomapaikat 30 (NL:ssa rekisterdityja seisomapaikkoja 95!)
Suurin leveys (25600 mm) Istumapaikat 28 + kulj. + rah.

Suurin pituus 12000 mm yhteensa 60

Akselivali 6025 mm

Raidevali e:- t:-

Renkaat 11.00x20" Vuokra-aika 7. 5.-7. 11. 1973

601 ABK-601  valmistusnro 941

602 ABK-602  valmistusnro 950

603 ABK-603  Ovet 1-002-2 valmistusnro 956
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1

Merkki ja malli: Sisu/Wiima/Stromberg

Suurin korkeus 3150 mm Seisomapaikat 34

Suurin leveys 2500 mm Istumapaikat3 6 + kulj.

Suurin pituus 11730 mm yhteensa 71

Akselivali 5900 mm

Raidevali e:2046 mm, t:1809 mm Rekisterdity 1979

Renkaat 11R22,5 Poistettu liikenteesta 1985, varastoitu

1 AMB-901 Ovet 2-002-0

JOHDINAUTOLINJOJEN PUHDISTUSAUTOT
117 Leyland Tiger PS1/HKL/Helko

Vuoden 1948 mallinen linja-auto koritettiin uudestaan vuonna 1958 ja romutettiin vuonna 1963.
Autossa oli ainakin jo 60-luvun taitteessa johdinautovirroittimet katolla.

406 Scania-Vabis B-7563/Wihuri

Vuoden 1960 mallinen linja-auto, jonka katolla virroittimet iimeisesti vuodesta 1963. Ne poistettiin
1970 ja auto romutettiin 1974.

430 Scania-Vabis B-7563/Wiima
Vuoden 1961 mallinen linja-auto, jonka katolla virroittimet. Ne oli asennettu ilmeisesti vuonna
1970 ja auto romutettiin 1976. (Virroittimet poistettiin iimeisesti 1974 johdinautoliikenteen
keskeydyttya.)

8310 Sisu Panther B53SP/Wiima
Vuoden 1968 mallinen linja-auto, jonka katolla virroittimet. Ne asennettiin vuonna 1979, kun

koejohdinauto otettiin kayttoon. Auton numero oli vuoteen 1978 asti 831. Autoa ei ole viela
romutettu.
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HELSINGIN KAUPUNGIN LIKENNELAITOKSEN JOHDINAUTOLINJAT VUOSINA
1949-1974, 1979-1985

11. 9. 1948
23. 11. 1948
1. 1949

5. 2. 1949
31. 8. 1953
1955

11. 6. 1956
15. 7. 1956
1957

1. 9. 1958

1958
28. 1. 1959

1. 12. 1962

1. 1. 1963

1. 9. 1965

14. 6. 1974
26. 6. 1979

1. 9. 1983

1985

104

14

14

14

14

14

14

14

14A

14, 14A

14A

14, 14A

14, 14A

14A

14A

Koeajo linjalla Naistenklinikka-To6lontori

Koeajo linjalla T66l6ntori-Runeberginkatu/Arkadiankatu

Koeajo linjalla Runeberginkatu/Arkadiankatu-Laivurinkatu/Tehtaankatu (Eira)
Liikenne aloitettiin linjalla Eira-Naistenklinikka. Reitti: Laivurinkatu/Tehtaankatu-
Laivurinkatu-Fredrikinkatu-Arkadiankatu-Runeberginkatu-Topeliuksenkatu-To-
peliuksenkatu/Huopalahdenkatu (nykyinen Haartmaninkatu)

Linjaa jatkettiin Eirassa Laivurinkatua Merikadun risteykseen saakka.

Fredrikinkadun rautatiesillan korjaustdiden takia linja siirrettiin Fredrikinkadun/
Malminkadun risteyksesta Malminkatua ja Runeberginkatua kulkevaksi.

Johdinautoreitti lyhennettiin valille Kampintori-Naistenklinikka, syyna Fredrikinkadun
raitiotielinjojen muutos. Vali Kampintori-Eira ajettiin dieselbusseilla. Kampintorille
rakennettiin johdinautosilmukka.

Fredrikinkadun ratatydt valmistuivat ja johdinautoilla liikennéitiin jalleen koko reittia.

Fredrikinkadun rautatiesillan korjausty6t valmistuivat ja liikenne siirrettiin Runeber-
ginkadulta takaisin télle kadulle. Kampintorin silmukka jatettiin toistaiseksi paikalleen.

Linjaa jatkettiin Naistenklinikalta Haartmaninkatua Tukholmankadulle ja sieltd
Topeliuksenkadulle. Linja nimi: Eira-Tukholmankatu.

Fredrikintorille (Fredrikinkatu/Punavuorenkatu) rakennettiin johdinautosilmukka.
Ruuhkalinjan 14A Fredrikinkatu-Tukholmankatu likennginti aloitettiin.

Pohjois-eteldsuunnassa reittimuutos Kampintorilta Viiskulmaan: Malminrinne-
Albertinkatu-Pursimiehenkatu-Laivurinkatu.

Linjan nimeksi muutettin Viiskulma-Tukholmankatu.

Pohjois-eteldsuunnassa reittimuutos Runeberginkadulta Kampintorille: Runeber-
ginkatua suoraan Malminrinteelle.

Johdinautoliikenne lopetettiin.

Koejohdinautoliikenne aloitettiin. Auto liikenndi tarvittaessa omalla vuorollaan.
Linjan 14 paatepysakki siirtyi Meilahden klinikoiden pihaan, mutta johdinauto sai
luonnollisesti pitdd entisen reittinsa; sen sijaan jouduttiin ottamaan kayttdon uusi

linjanumero.

Koejohdinautoliikenne lopetettiin.
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HELSINGIN JOHDINAUTOVERKOSTO
1949-1985

TOOLONTORI

FREDRIKINTORI

1 km
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De Gentenaar 8.11.1985

Een trolley uit Helsinki

GENT — In 1987 zal de MIVG haar eerste
trolleybussen in gebruik nemen, maar wat
zoiets in het stadsbeeld geeft konden de be-
woners langs het trajekt Dampoort-Dien-
stencentrum Gentbrugge donderdag al in-
schatten. Meerijden was er nog niet bij,

- want de zowat 700 zitjes in vijf trolleybus-

sen waren voorbehouden aan 150 vervoer-
experten uit zowat alle EEG-landen die
dezer dagen deelnemen aan een interna-
tionaal seminarie rond de trolleybus. Zij
kregen de beschikking over een Duitse
MA.N. en Daimler-Benz, een Franse Re-
nault, een Finse SWS. en een Belgische
Van Hool-Acec om aan den lijve te onder-

vinden hoe wendbaar en komfortabel de
nochtans lange en gelede bussen wel zijn.
De heenrit werd telkens met de nogal la-
waaierige dieselaandrijving gereden, waar-
na aan de Dampoort de voelsprieten aan de
elektrische leiding haakten voor een opval-
lend zachte terugrit. De Van Hool-Acec die
in de toekomst in Gent de dienst zal uitma-
ken kreeg het verwijt een luidruchtige en
trillende diesel te hebben en bovendien
inzake afwerking, design en luxe ver achter
te liggen op bijvoorbeeld de Renault die al
jaren in de agglomeratie van Nancy rond-
toert. ,Maar hij heeft wel goeie freins’, zei
schepen Ackerman. (foto MH)

Eivat yksin HKL:n dieselbussit kdy ulkomailla, vaan
onpa koejohdinautokin paissyt merimatkalle. Bel-
gialaisessa Gentissa jarjestettiin vuonna 1985 suuri
johdinautoseminaari, jonka osallistujille haluttiin
tarjota tilaisuus tutustua erilaisiin johdinautoihin.
Niinpa Gentissd, jossa aloitettiin sdanndllinen joh-
dinautoliikenne kuluvana vuonna, oli kokeiltava viisi
johdinautoa: saksalainen MAN ja Daimler-Benz,
ranskalainen Renault, suomalainen SWS ja belgia-
lainen Van Hool-Acec. Oheinen artikkeli raportoi
paikallisessa yleisdssd hdmmennysta ja kiinnostusta
heratténeista kokeista.
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Kalusto

Niinkuin aiemmin on kerrottu, HKL:lle j&a kirjoihin
VTS:t 332, 337, 338, 339, 352 ja 362. Kolmeen
asennetaan “kouluajokytkin® ja ainakin osa ohjaa-
mon takaseinda poistetaan. Kolme vaunua jda kou-
luvaunujen varavaunuiksi ja tilausajoliikenteeseen.

Joku on taas perustamassa raitiotie(aiheista) kah-
vilaa Helsinkiin. HKL on varannut tarkoitukseen
vaunut 347, 356 ja 363. Tama todennakdisimmin
tasta.

HKL:n museovaunuilla ei saa ajaa, niitd ei saisi edes
hinata eikd suinkaan asettaa ulos naytille; ndin on
joku museoviranomainen maarannyt. Ehka niitd saa
joskus sisatiloissa edes pikaisesti vilkaista. Toivo-
taan ainakin.

Tallaista tylya paikalleentuhoamismaaraysta ei liene
saanut vaunu 157, ja vaunu 505 sdilyy toistaiseksi
tilausajokaytossa.

Asean alunperin valmistamassa vaunussa 157 lie-
nee nykyaan Sisun lavetti ja Strémbergin ajokytkin.

HKL:n bussi 806 (itdinen autoliikenneyksikkd) eroaa
ainakin pimealld kaikista muista. Sen linjakilpien
valaistuksen vali on kellertdva. Kuljettajan koje-
laudan oikeassa etukulmassa on myds uusi paneeli,
jossa pimealla loistivat punaiset digitaalinumerot 97
(auto oli linjalla 97). Kyseessa lieneen ehka “kau-
ko-ohjattavien" linjanumeroiden kokeilu.

Autossa oli myds toinen merkittdva muutos: Al-
mex-E on siirretty kuljettajan rahastuspdydéan vie-
reen sen vasemmalle puolelle (matkustajan silmin
katsottuna). Havainnot tehty marraskuussa 1987.

Autolinjat

26. 10. 87

Linjojen 21 ja 21V lahtolaituri siirrettin Melkonkujalta
italahdenkadulle linjojen 65A, 66A ja 66N lahtdlai-
turin yhteyteen.
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2.11. 87

Linjan 17 reittid jatkettiin Ita-Pasilassa Messukes-
kukseen (katso Raitio 2-1987).

2.11. 1987

Linjan 94B (y0) reitti muuttui suunnassa Rt-Kon-

tula. Uusi reitti kulkee Humikkalantien-Porttitien
kautta.

Linjan 94N reitti muuttui suunnassa Rt-Kontula.
Uusi reitti kulkee Kurkimaentien-Kurkisuontien
kautta.

26. 10. 87
Linjaa 43 jatkettin Hakuninmaalla Perhekunnantien
paahan, paatepysakki postin kohdalla.

Muuta

TuKL on saanut kolmen vuoden tauon jalkeen uusia
busseja. Autoissa nrot 144-152 on Volvo B 10 R
-alusta ja Ajokki City -kori.

Vammaisbussa nro 3 on myods saatu likenteeseen
syksylla. Tama erikoisrakenteinen auto on tyypiltaan
Mercedes-Benz 1120 L/Heinola-Karossi.

Ruotsinsalmen merimuseohankkeen osana on Kot-
kan keskustan ja Kuusisen saaren vélille suunnitel-
tu raitiotieta, mutta

1) koko museohankkeen toteutuminen ei ole kui-
tenkaan lainkaan varmaa

2) mahdollinen museo saatetaan sijoittaa Kyminlin-
naan, jolloin raitiotie ei tule kysymykseen

eli se siita.

Vuonna 1987 HKL:lle on toimitettu 20 lansisaksa-
laisen Butzbacher Weichenbau AG:n valmistamaa
raitiotievaihdetta. Vuonna 1988 sama yhtid toimittaa
vaihteita metrolle. Raitiotievainteiden risteyskappa-
leet seka raitiotien raideristeykset HKL valmistaa
itse lansisaksalaisesta raaka-aineesta.
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26. 11. 87

Linjan 8 vaunu 30 kaatui Helsinginkadulla Harjutorin
silmukan vaihteessa (matkalla Vallilaan). Harjavaunu
(2121) oli juuri kaantynyt silmukkaan, mutta vaunu
30 ehti toytéistd sitakin. Kymmenkunta matkustajaa
loukkaantui.

6. 12. 87

Poikkeusreitteja:

- Linjaa 4 likennoitiin klo 17 jilkeen vilida Mkn-Kt

- Bussilinjaa 4X liikennaitin n. klo 17-0.45 valia
Kt-Ktn

- Linjat 3B ja 3T ajettin klo 17-17.30 suoraan
Pt-Tk

- Bussilinjoilla 16, 24, 24A ja 55A oli poikkeus-
reitteja klo 16 jalkeen

- Linjan 13 viimeinen ldhtd linja-autoasemalta
ajettiin kuljettajan, lok:n ja poliisien yhteistydssa
inspiroimaa reittia las-ras-Kaisaniemenkatu-
Unioninkatu-Aleksi-Mariankatu-Ktn. Oli pel-
kastdan onnea, ettd talla autolla matkustaneet
ehtivat ruotsinlaivaan.

Né&ind péivind (ennen joulua) metro saa oman
pybrésorvin. Taman jalkeen ei sitten endi nahda
VR:n pienveturin vetdmid metrojunia valilla Hert-
toniemi-Pasilan konepaja.

15. 12. 87

Maatetun ajojohtimen alle virroittimet ylhaalla ohjattu
sdhkdjuna pudotti johdot alas Linnunlaulussa viiden
aikaan aamulla. Aamuruuhkassa vallitsi kaaos, kos-
ka kuusi raidetta oli vailla séhkoa Helsingissa. Valilla
Hki-Olk oli yksi raide jannitteinen. Tilanne norma-
lisoitui vasta 16. 12.

Pysékeille on luvassa suurempikokoisia aikatauluja.
Luvattiin, ettd pysakit ovat vailla aikatauluja vain
muutamia paivid. Iddssa tilanne on jatkunut vasta
muutamia viikkoja. Itse asiassa on ldhes yhdente-
kevad, onko pysakilla aikatauluja, ainakin, jos linjalla
on kaytossa kaksipuolinen taulu. Jos nimittdin on
mahdollista laittaa aikataulu vaarin péin pysakille, se
varmasti laitetaan.

Otetaan esimerkiksi linja 95: Aikataulun toisella
puolella ovat l&hdot Itédkeskuksesta Kontulaan ja
toisella puolella Kontulasta Keinutielle seka Keinu-
tieltd Kontulaan ja edelleen Itdkeskukseen. On il-
meisesti lahes sdantd, ettd vélin Kontula (M)-Ita-
keskus (M) pysékeilld on esilla ensinmainittu puoli ja
kadun vastakkaisella puolella toinen sivu. Jos niin
olisikin aina, ei olisi ongelmiakaan, koska aikataulun
nakisi ylittdmallad tien. Mutta kun joskus molemmin
puolin tietd on nakyvilld aikataulun sama puoli.

UUSIA RATIKKALINJOJA
2 LINJAT - TOOLONTORI

Tarkeimmat tiedot voisivat olla vaikka:

vuorovali 6 min
kierrosaika 30 min
vaunutarve 5
likenndintiaika ma-pe klo 6-18

Tatad linjaa ehdotettiin jo kaksi vuotta sitten linja-
muutosten jalkeen, silld kakkosen suunnitteluun ei
kauan aikaa tuhlattu. Siitd torso lopputulos. Ja kun
matkustajia ei ole, vuorot vahenivat. Jalleen on
toololaisten keskuudesta kuulunut vaatimuksia
HKL:lle kakkosen reitin muuttamiseksi. Sitd kaivat-
taisiin tasaamaan kolmosen ruuhkahuippuja. Kak-
konen palauttaisi to6loldisille suoran yhteyden Ha-
kaniemeen ja etu-kalliolaisille yhteyden Rautatien-
torille.

108

9 KIRURGI - ETELA-HAAGA

Tama olisi rakennuskohteena 1980-luvulla, tiivis-
tyyhdn Ruskeasuon-Pikkuhuopalahden-Etela-
Haagan alue piakkoin uusilla asunnoilla. Pikkuhuo-
palahden alueelle rakennettava patka olisi hyvéa alku,
kun ajatellaan reitteja pohjoisemmaksi. Kun alueelle
tulee asuntoja, paikallinen liikenne lisdantyy. En
usko, ettd matkustajia tulisi ihan Kirurgilta saakka,
mutta paikallista tarvetta kylla riittaisi. Tiedoiksi voisi
mainita: A

vuorovali 10 min
kierrosaika 60 min
vaunutarve 6

MUITA VARTEENOTETTAVIA MAHDOLLISUUKSIA
Ykkosen jatkopala Pohjolanaukiolta Oulunk_ylén
torille, Munkkivuoren rengaslinja, kuutosen jatko
Hietalahti - Ruoholahti.

(Marko Ahonen)
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