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Julkisessa sanassa, niin myods RAITIOssa on viimeaikoina kdyty keskustelua Helsinkiin suunnitellun liiken-
nemuseon kohtalosta. Julkaisimme edellisessd numerossa asiata kitkerahkon kannanoton, joka perustui osin
puutteellisiin tietoihin, HKL :n museoesineistd on nimittdin asiantuntevissa kasissa ja sitéd konservoidaan par-
haillaan uusissa tiloissa, jotka on varta vasten kunnostettu Koskelan varikon alueelle.

Paakaupunkiseudun lehdissd on jo muutamaan kertaan nyljetty karhua ennen kuin sitd on edes kaadettu.
Toolon varikon rakennuksiin suunnitellaan milloin taidemuseota, milloin erilaisia urheilutiloja. Uusimpiin
lukeutuvassa hahmotelmassa annettiin armon sentdan kayda oikeudesta, eli taidemuseon edustalle olisi sijoi-
tettu naytteille yksi museovaunu.

Olemme edelleen sitd mieltd, ettd Helsinkiin tarvitaan liikennemuseo. Sen ainoa oikea sijoituspaikka on
To66l6n varikon »uusi korjaamoy eli alkuperdainen hevosvaunuhalli. On useita syitd, miksi vain tama tulee
mielestamme kysymykseen, kun suunnitellaan tiloja liikennemuseolle. Ensinnakin: Toolon raitiovaunuvarik-
ko on jo vuosikymmenia kuulunut kiintedsti Helsingin kaupunkikuvaan. Olisi vaikeaa kuvitellakaan alueelle
muuta kdyttotarkoitusta. Toisekseen, liikennemuseolla on oltava yhteys raitiotien rataverkkoon, jotta mu-
seokalusto voidaan tarvittaessa vaihtaa, ellei tiloista tehda niin laajoja, ettéd sinne saadaan kaikki vaunut ker-
rallaan esille, ja onhan erittdin suotavaa, ettd museovaunut liikkuisivatkin joskus, esimerkiksi erilaisten kau-
pungin historiaan liittyvien vuosipdivien yhteydessa,

On kulttuurihistoriallinen haped, jos liikennemuseon kohtalosta ei vielakaan paateta, tai museolle tarkoitet-
tu tila osoitetaan muuhun kayttoon, Kuinka silloin kdy erittdin arvokkaan museoesineiston? Valuuko kaik-
ki museon hyvaksi tehty tyé hukkaan? Niin ei saa kdyda! T66lon varikko kuuluu tekniikalle — joka sekin

voi olla taidetta.

Kansikuva:

Tyylipuhdas »pikkuruotsalaisistay koostuva juna kddnrymds-

sd Aleksanterinkadulta Unioninkadulle.
Kuva vuodelta 1940,

1 ASEA:n mootiorivaunu vv. 1928—1930 Vallilan halleil-
la. Kuva: T. Niskanen, n. 19535,

2 HKL 73, Scania-Vabis BF-61V, Ajokki 1952. HKL m ai-
noan hetku-sarjan bussi (nrot 69-75).
Kuva: T. Niskanen, n. 1955.

3 HKL 143. Scania-Vabis B-22V, Helko 1948 HKL:n sar-
Jan numerot ovat olleet 136, 137, 139, 140 ja 143—145.
Linja 54 (Rautatientori—Lansi-Pakila) on vuodesta 1966
humero 66. Linjanumerointi muutettiin postiosoiteuu-
distuksen yhteydessd, jolloin kdyttdon otetut postitoimi-
paikkanumerot (Helsinki + nro) olivat yhtenevdt alueelle
litkenndivien bussilinjojen numeroiden kanssa. Niinpd
esimerkiksi Helsinki 66 suuntaan kulki busslinja 66.
Kuva: T, Niskanen, n. 1955,
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Minkion kapearaidemuseon hevosraitiovaunu

Jokioisten museorautatien vanhin esine on yllattivis kylli-
kin kulkenut aikoinaan pitkin Helsingin katuja. Kyseessi on
tanskalaisen Scandian vuonna 1890 valmistama hevosraitio-
vaunu, joka myytiin hevosraitiotieliikenteen paityttyd Hel-
singissé Kausalan—Leininselin radalle, joka sijaitsi Lahden
ja Kouvolan puolivilissi. Niitd vaunuja myytiin Kausalaan
kaikkiaan kolme (?). Raideleveys muutettiin samalla helsin-
kildisestd 1000 mm:std kausalalaiseen 750 mmaiin. Kausa-
lassa vetovoimana kdytettiin hdyryvetureita. Vaunu siilyi
melko alkuperiisessa kunnossa 1910- ja 1920-luvulla, mutta
1930-luvulla siitd poistettiin kattokoroke ikkunoineen. Kau-
salassa entiselld hevosraitiovaunulla oli lempinimeni »lasi-
kaappi». Museorautatielle vaunun lahjoitti vuonna 1972
Kausalan Pyori- ja Puuteollisuus Oy,

Vaunun kunnostus néyttelykuntoon aloitettiin keviilld
1986 Museorautatieyhdistyksen ja Suomen raitiotieseuran
yhteistyond. Vaunu oli mukana aidosti hevosvetoisena Mu-
seorautatien vuoden 1986 liikennekauden avajaisissa. Vau-
nun kunnostus on kuitenkin vield kesken. Tahién ty6hon tar-
vitaankin mukaan konkreettisesta raitiovaunun restauroin-
nista kiinnostuneita henkil$itd. Samassa yhteydessé voi Min-
kiolld toki muutenkin harrastaa kiskoliikennetti — esimer-
kiksi sunnuntaisin voi toimia liikennetehtivissi, puoliso voi
olla mukana hoitamassa kahviota jne. Minkiélld on talkoot
joka kevit- ja kesilauantai. Talkoiden jilkeen voi saunoa ja
katsoa vaikka kiskoliikenneaiheisia elokuva-, dia- tai video- .
filmiesityksid,

Lisiitietoja talkoista, kulkuyhteyksisti ym. antavat esi-
merkiksi:

Markku Nummelin, puh. (90) 831 500/koti, (90) 707 2244

A

Antti Roivainen, puh. (90) 247 531/koti, (90) 707 3720/
tyd;

Jorma Rauhala, puh. (90) 873 5836/koti,

(90) 707 2957 /tyé. ) -



lvan T. Aminoff
Pietari 1909

Liikennevilineet muokkaavat suuressa méirin kaupunkiku-
vaa. Tami koskee erityisesti sihkoraitioteiti, mutta myés
yhtilailla hoyryveneliikennetté niissd harvoissa kaupungeis-
sa, joissa vesililkennettd voidaan harjoittaa. Sihkévaunut
kulkevat ddnettomasti tai niistd kuuluu heikko surina. Nii-
den virit ovat yleensi iloisia ja vaaleita, ja yon pimeydessi
levidd sihkolampuista kirkas valo vaunun ympiristé6n. Hoy-
rylaivat risteilevit pitkin kanavia, jokihaaroja ja pieni jarvid
vetien perdssiin laineita. Ne antavat omaa viridin kaupun-
kikuvaan, tekevit siitd eldvin.

Pietarin raitiovaunut eivit kuitenkaan ole samanlaisia
kaupunkikuvan koristeita niin kuin ne ovat monissa muissa
kaupungeissa. Niihin tuskin kiinnittd4 huomiota ennen kuin
niilldi matkustaa. Ne havidvit ajoneuvojen ja jalankulkijoi-
den vilinddn. Sihkoraitiovaunujen merkkisoitot kuulee ja
niiden nikee ajavan ohi, mutta ne pikemminkin lisisvit kaa-
oksen tunnetta kuin piristivit ympéristodan.

Syyné tihin on osittain katujen suuri leveys — vaunut
hiévidvit helposti — mutta ennen kaikkea syyni on ajurei-
den (vossikoiden) suuri miird. Esimerkiksi Nevski-pros-
pektilla on vaikeaa havaita raitiovaunujen olemassaoloa.

Pietarissa on jo vuosikausia liikenndity hevosraitiovau-
nuilla, joiden ominaisuuksia ei juuri voi kehua. Pienet hevo-
set vetiviit likaisia, epdmadriisen virisii vaunuja, jotka py-
sdhtyivdt, kun joku halusi nousta vaunuun tai poistua siiti.
Tilanne jatkui tillaisena pitkiin senkin jilkeen, kun ulko-
maisissa pikkukaupungeissa oli raitiotiet sihkoistetty. Perin-
teisti haluttiin pitdd kiinni. Ulkomaalaisten oli td#llikin
huolehdittava uudistuksista, ja niinpd englantilaiset yhtiot
saivat huolehtiakseen sihkoistystoistd,

Séhkoistys kiinnosti yleisdd suuresti. Tarkkaavaisesti seu-
rattiin uusien kiskojen asennusta, pylviiden pystytysti, ajo-
johdinten ripustusta, silld tima kaikki oli jotain epatavallis-
ta, jotain uutta. Vaikka pietarilaiset itse pitivit kiinni kai-
kesta perinteisesti, uudistuksia kylld arvostettiin. Niinpi ve-
nildisten uskollinen seuralainen ja ystdvi, hevonen, sai viis-
tyd sghkon tielti.

Ty® sujui hitaasti. Aluksi viivytyksille vitsailtiin. Sitten
suututtiin. Vitsailu muuttui pilkanteoksi. Vaunutoimitus-

ten viivistyminen ja muut mydohistymiset saivat aikaan sen,

etté linjojen avaamista on lykittivi kuukaudesta toiseen.
Vaunukalusto saapui kuitenkin vihitellen. Vaunu toisen-
sa jilkeen purettiin ja otettiin kiiytt66n tirkeimmillé linjoil-

la. Mutta kun vaunuja oli liian vdhin, eivit sihkévaunut

kyenneet tyydyttimiin kysyntid, vaan sihko- ja hevosvau-
nut joutuivat liilkkumaan samoilla raiteilla. Nopeasti liikkuva
moottorivaunu saavutti hevosvaunun, jonka periissa oli sit-

ten jatkettava hiljakseen, koska kuskit eivit mitenkiiin kat- -

soneet aiheelliseksi hoputtaa hevosta, koska sihkovaunu
tahtoo eteenpdin, vaan pikemminkin ohjaksia kiristettiin
hieman. ;

Liikenne ruuhkautui kaikkialla. Tilanteeseen suhtaudut-
tiin huumorintajuisesti, vaikka se ei miellyttinytkiin mat-
kustavaisia.

Téllainen oli tilanne kevddlld 1908. Oli vain ajan kysy-
mys, kauanko tillainen tilapdisratkaisu kestiisi, ja saman
vuoden lopulla kaikki oli toisin.

Uudet rajtiovaunut ovat valoisia ja avaria ja ne vaikutta-
vat epétavallisen leveiltd.Pietarissa etdisyydet ovat suuria, jo-
ten raitiovaunut ovat korvaamattomia, koska vdhivikiset
voivat halvalla matkustaa kaupunginosasta toiseen. Vaunut
ovat ulkoa mitidnsanomattoman virisii, keltaisia ja punai-
sia, eivitki siksi erotu liikaa katujen harmaasta yleissivysti,
Ja raitiovaunujen pitii olla vireiltéiin vaaleita, niin kuin esi-
merkiksi Hampurissa ja Goteborgissa. Pietarissa sen sijaan
katsotaan, ettdi moottorivaunu on matkustusviline eiki
kaupunkikuvan koristus.

Raitiovaunuliikenne alkaa klo 8 ap. ja jatkuu puoleeny6-
hon. Sunnuntaisin ja pyhédpiivind — ja kuka laskeekaan, |

montako niitdi on Vendjilld? ~ liikenntiddin vield pidem-
pddn. Ajomaksu midrdytyy matkan mukaan ja on vihintidan
3 kopeekkaa.

Vaunuissa on linjakilvet ja pysikit on merkitty pylviisiin
kiinnitetyilld kilvilld. Pysikit ovat eri etdisyyksilld toisistaan

— 300—500 m. Raiteet ovat kaksinkertaiset.

Nopeus noussee 20—25 kmain tunnissa. Hevosvaunujen

aikana se oli enintddn 10—12 km/t.

Vaunun henkilékuntaan kuuluu tarkastaja, rahastaja ja -
kuljettaja. Tarkastaja seuraa rahastajaa varjon lailla, valvoo; -

lipunmyyntid ja estii vilppid. Mikili vilppid harjoitettaisiin,
kummankin olisi toimittava yhdessi. Lipunmyynti sujuu
rauhallisesti. Tarkastuksen kanssa on vihén niin ja niin, ai-

nakin vilkkailla linjoilla, silld matkustajat tappelevat paikois- ..

ta tai ryntiivit ulos heti, kun vaunu tuntuu pyséhtyvin, sil-
13 pitkistd ylimaardisistd seisahduksista ei pideti.

Takasilta on niilld linjoilla yleensd tupaten tiynna. Laki |

sallii kyllikin vain tietyn matkustajami4rin, mutta masrayk-
sid ei noudateta kovinkaan tarkoin. Pysikeilla odottavat ryn-
tédsivit laumana ja tarrautuvat kiinni misti hyvinsi saavat
jalan- tai kddensijan. T4rkeintd on pdistd kyytiin ja jos ote

lipedd, omapa on vikansa. Poistuvat matkustajat tunkeutu- :

vat samaan aikaan vaununsilloille, missi joutuvat oikeaan
kiirastuleen. Usein kiy niin, ettd vaunu ldhtee liikkeelle, kun
matkustajien vaihto on vield kiynnissi, silld mikili odotet-
taisiin kunnes kaikki ovat kyydissi tai poistuneet, liikkenne
yksinkertaisesti pysdhtyisi.

Tarkastajakaan ei tissi ihmisvilindssd pysty valvomaan,

kuka on ostanut lippunsa ja kuka ei. Tarkastaja vaikuttaa --

useinmiten pelkistddn lisndolollaan, ja raitiotieyhtion on
luotettava matkustajien rehellisyyteen. Ja liputta matkus-
tavia on paljon.
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Tungokseen osataan kuitenkin suhtautua oikein. Jos as--
tuu toisen varpaille, pyytid vain hymyillen anteeksi eiké tar-

vitse peldtd hdijyd vastausta. Niin aina sattuu eiki sille voi

mitdéin! Lippua lunastettaessa auttavat kanssamatkustajat
vilittdmilli maksun rahastajalle ja lippu palautuu samaa
tietd.

Monissa vaunuissa on tienraivaaja. Ne on kiinnitetty vau-
nun etupiihin ja ottavat tehokkaasti vastaan varomattomas-
ti vastaan vaunun eteen astuvat. Viitetiin etti laitteet pelas-
tavat kuukausittain useita ihmishenkis, varsinkin lapsia.

Linjoja on kolmisenkymmenti ja uusia on suunnitteilla.

Ajurivanu eroaa raitiovaunusta kuin y& péivistd. Ajurei-
ta on pididasiassa Pietarissa eikd tdmad lilkennemuoto nidko-
jddn ole kirsinyt kilpailusta. Ajureita on lukematon miirs,
taksat ovat halvat ja kyytimahdollisuuksia on tarjolla kaik-
kialla, joten ajurinkyytid myds kdytetidn paljon, erittdinkin
kun pietarilaiset eivit ole kovinkaan taipuvaisia sddstiviisyy-
teen. Vain harvoin ei ajurin suuressa rahapussissa ole kilise-
vid kolikoita. Kun aika jittdd ajureista, Pietari menettii pal-
jon nykyisestd luonteestaan,

Eik4 sitd tarvitse odottaa pitkddn. 4

Harva suurkaupunki soveltuu ‘yhtd hyvin automobiililii-
kenteeseen kuin Nevan rannalla sijaitse Venijin pdikaupun-
ki, silld mikii ei ole ja etdisyydet ovat suuria. Kaupunki on
litted kuin pannukakku. Jos haluaa liikkua nopeasti, auto-
mobiili on paras viline, ja jos pietarilaiset pafsevit sen ma-
kuun, on odotettavissa kaupunkiliikenteen vallankumous.

Autoilu on vield lapsenkapaloissa. Kaduilla nidkee tieten-
kin loisteliaita yksityisautoja ja Gostiny Dvorin edustalla
seisoo joukko vuokra-autoja, mutta autoilu ei ole vield ko-
vinkaan yleistid. Vuokra-autoissa on vanha moottori eivatki
ne ole saavuttaneet yleison luottamusta.

Mutta ajan mittaan . . .

Merkillepantavaa on, ettd omnibussiliikenne on kilpailus-
ta huolimatta erittdin laajaa. Suurin osa omnibusseista on
hevosvetoisia ja rakenteeltaan vanhanaikaisia. Ne kuuluvat
pikemminkin museoon, erittidinkin avoimet omnibussit.

Kun tillaisen ajokin nikee ensi kerran, luulee helposti,
ettd se tirisee rikki epétasaisilla nupukivikaduilla. Mutta niin
ei suinkaan kiy, vaikka py6riin, akseleihin ja alustaan koh-
distuu melkoinen rasitus.

Omnibussi on etupainoinen, eli se nojaa voimakkaasti
eteenpdin ja takasilta on useita desimetreji korkeammalla
kuin etupéd. Tarkoituksena on, ettd ajoneuvo saavuttaa ta-
sapainon, kun takasillalla on matkustajia.

Nelikulmaisen alustan péille on kiinnitetty joitakin pyl-
viitd, joiden varaan sijoitetaan katto. Pylviiden viliin ripus-
tetaan raidallista kangasta, joka vihentdi vetoa. »Bussissa»
on muutama erittdin yksinkertainen penkki.

Umpinainen omnibussi on hieman parempi. Sitd vetii
kaksi hevosta ja se keinuu kuin laiva myrskyavilld merelld.
Tuntuu kuin matkalla tulisi merisairaaksi. Haalistuneet ver-
hot lepattavat alakuloisesti, kun tdysiniinen omnibussi ko-
listelee ohi.

Automobiiliomnibussi vaikuttaa siti vastoin aristokraat-
tiselta. Se on paksuine kumipydrineen, lasiruutuineen ja mu-

kavine istumapaikkoinen ylivoimaisesti parempi kuin kilpai-
lijansa hevosomnibussi. Siini on suurkaupungin tuntua, kun

taas hevosommibussi tuo mieleen pikkukaupungin. Auto-
kiitdd uljaan fregatin tavoin pitkin katuja. Katukivet hiirit-

sevit vihemmin ja ajoneuvo nielee kilometrin toisensa jil-
keen.
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Omnibussimatka maksaa vihintdin 5 kopeekkaa. Pailin-
jat ulottuvat Amiraliteetin puutarhasta Nikolain asemalle ja
Goroshovasta Tsarskoje Selon ja Balttian asemille. Eris linja
kulkee Ssennaja-torilta Andrejevksin hallille. Omnibussit lii-
kennoivat useilla muillakin kaduilla, esimerkiksi K asanskaja
ja Offizerskaja.

Isvossikan kanssa kilpailevat yhden-tai kahden hevosen
vetimit vaunut] joita seisoo sielld tidlld kaupungin keskus-
tassa.

Pieninkin matka maksaa vihintién ruplan. Hinta on hi-
vyttdméin suuri, mutta ajoneuvo on hieno ja hevonen vield
parempi. Niiden taksa on tuntematon,

Matka kahden hevosen vetimilli vaunulla maksaa 1—
1 1/2 ruplaa Nevan eteldpuolella, ja joen pohjoispuolelle
suuntautuvasta kyydistd peritiin puolen ruplan lisimaksu.
Promenadi »saarille» maksaa 2—5 ruplaz matkustajien mii-
rin mukaan. Pédivin ajosta pyydetiin jopa 40 ruplaa, mutta
hinnan saa tingittyi alle puoleen.

Troikat, joita ndkee vain talvella, tuntevat rahan arvon,
Tavallinen ajelu maksaa vihintdin 5 ruplaa, ja pitkilli mat-
koilla hinta nousee nopeasti ylettémyyksiin. Kuski vaatii li-
siksi huomattavia juomarahoja.

Eri puolilla Pietaria on hevosten juottopaikkoja. Sinne
kokoontuvat vuokra- ja kuorma-ajurit ja sielld kdydéin filo-
sofisia keskusteluja, enimmikseen taloudellisista kysymyk-
sisté.

Kuorma-ajureitakin on monenlaisia.

Tyoajoneuvot ovat yleensd sangen karkeatekoisia, Run-
ko on valmistettu karkeista, hoylddméttomistd parruista ja
pyoriat kuuluvat pikemminkin tykin lavetteihin. Meteli on
korvia huumaava, kun vaunut ajavat pitkin epitasaista ki-
veysti,

Onnellinen se kaupunki, jossa on vesiliikennetti.

Ja onnellinen on Pietari, jossa on Neva ja kanavat. Ilman -

niitd kaupunki menettiisi paljon miellyttivyydestddn.
neet hyorivit edestakaisin pitkin sen pintaa.

Hoyrylaivaliikenne on melko laajaa. Sunnuntaisin ja py-
hipiivind laivat ovat tupaten tiynni, mikili sdd ei hdiritse
saarille ja ympérist60n suuntautuvia retkii.

Hoyrylaivat ovat tavallisesti tummansinisid. Ne ovat muo-
doltaan virtaviivaisia, milteipd elegantteja. Nopeus on 9—10
solmua. Sisustus vaihtelee, Joissakin on avoin keulakansi ja
kajuutta perdssd; toisissa on keulasta perdén ulottuva pure-
kangaskatto , jonka voi levittid sivujen suojaksi huonolla
sadlld,

Pitkin jokia ja kanavia risteilevdt laivat poikkeavat kel-
luviin laitureihin, joihin matkustajat ovat kerdintyneet. Ta-
valllisesti kaksiosainen silta johtaa Nevan korkealta ranta-
tormiltd laiturille. Silta on usein jaettu pitkittéiselld kaiteel-
la kahteen osaan tulevien ja menevien matkustajien erotta-
miseksi. Itse ponttoonilla on erdénlainen paviljonki; siind
myydéin lippuja ja siind on tilaa pojalle, joka huolehtii alus-
ten kiinnittimisesti. Télld tavoin saadaan pysihdykset mah-
dollisimman lyhyiksi.

Suomalainen yhtio harjoittaa Hoyrylaivaliikennetti, joka

alkaa klo 7 ap ja pddttyy klo 11 ip. Lyhyiltd matkoilta peri-
tilin 2 kopeekka ja pitkiltd enintdan 5 kopeekkaa. Linjoja
on 9. Myds Moika-, Jekaterina- ja Fontanka-kanavissa liiken-
ndi hdyrylaivoja, jotka kulkevat 8—10 minuutin (Moika), 7
— 10 minuutin (Jekaterina) tai 5—7 minuutin (Fontanka)
vilein.



Suomalaisten alusten lisiksi liikenndivdt Schtschitovin
vihredt héyrylaivat Vasilin saaren (11 linjaa) ja kaupungin
itdpuolella sijaitsevan keisarillisen lasitehtaan vilid.

Huomattavasti suurempia ovat laivat, jotka purjehtivat
Kronstadtiin ja Schlusselburgiin. Matka viimemainittuun
maksaa 1 ruplan ja kestdd 4 tuntia, kotimatka (kun virta on
my®&tiinen) vain 3 tuntia. Nopeus on 12—14 solmua.

Nevan proomuliikenne on erittdin vilkasta. Suuret osat
Venidjiad on yhdistetty kanavien ja Laatokan sekd Nevan
kautta Pietariin. Proomut, jotka vaikuttavat erittdin heikko-
tekoisilta, ovat jopa 50 metrid pitkid ja niitd vetdvit hinaa-
jat. Alukset luikertelevat pitkind jonoina. Valtaisat ovat ta-
varamiirit, joita ndin kuljetetaan kaupunkiin, mutta rahti
on halpa ja kuljetustapa mukava.

Neva haittaa moniaista silloista huolimatta Pietarin poh-
jois- ja eteldosien vilistd liikennettd. Leved joki on tihin
mennessd estinyt sujuvan rautatieliikenteen kaupungin ete-
lilaidan rautatieasemilta Suomen asemalle. Viranomaiset
ovat jo vuosikausia kiinnittdneet huomionsa tilanteeseen,
mutta toistaiseksi ei ole 10ytynyt ratkaisua, ellei oteta huo-
mioon Smolnan paikkeille suunniteltua rautatiesiltaa ja suur-
ta lauttaa, joka kuljettaa raskaita lasteja Ohtan suun lihet-
tyvilld,

Toinen Suomeen suuntautuvaa rautatieliikennettd hait-
taavan tekijd on rautateiden erilainen raideleveys.

Tavallinen kansainvilinen raideleveys on 1,435 m. Kas-
kun mukaan venildinen insin66r, joka sai tehtivikseen sel-
vittid Vendjdn rautateitd, mittautti utkomaiset raiteet kis-
kojen ulkoreunasta ulkoreunaan, ja venildiset sovelsivat mit-
taa kiskon sisireunasta toiseen. Niinpd venildiset kiskot oli-
sivat kaksi kiskonleveyttd etidmmalld toisistaan kuin nor-
maaliraideleveys,

Toisen tarinan mukaan venildiset valitsivat poikkeavan
raideleveyden, koska halusivat kaikin keinoin estdd saksa-
laisten rautatievaunujen liikenndinnin alueellaan mahdolli-
sen sodan puhjetessa. Jos timd pitdd paikkansa, venildiset
ovat varmaan puraisseet peukaloaan, kun nimittdin vdite-

tdin venildisten luulleen, ettd pystyvit liikennéimésn rau-
tatiekalustollaan saksalaisilla raiteilla, kunhan pyo6rd  kiin-
netddn niin, ettd laipat ovat kiskojen ulko- eiki sisdpuolella.

Nevan sillan suunnittelu alkaa kuitenkin nopeutua. Sano-
taan venildisten tutkivan mahdollisuuksia kdyttii kalusto-
aan Suomen radoilla, ja siind tapauksessa sillan rakentamista
tuskin lykitddn kovin pitkille tulevaisuuteen.

Tétd nykyid-on Suomen aseman ja muiden asemien vili-
nen tavaraliikenne hoidettava pédasiassa kuorma-ajurien vau-
nuilla, joita liikkuu suurina saattueina kaupungin kaduilla
ja Aleksanterin sillalla.

" Nevan ylitykseen ei kiytetd pelkistiin hoyrylaivoja,
vaan myos soutulauttoja.

Soutulautat ovat pitkid, kapeita veneitd, joiden laidat
ovat hiddin tuskin vedenpinnan yldpuolella. Jos joen vesi
aaltoilee, niin kuin se lihes aina tekee, joen ylitys tillaisella
aluksella vaikuttaa lihinnd hengenvaaralliselta. Matkustajat
istuvat vieri vieressd, muutama jopa reelingilld, Lihdettiessd
kdinnetddn keula vastavirtaan, koska virta kuljettaa venettd
mukanaan, ja sitten aloitetaan matka. Matka ei suju nopeas-
ti, mutta jinnitystd on sitikin enemmén. Pihkindnkuoren
— sellaiselta lautta vaikuttaa — reunat ovat vaarallisen lihel-
l4 pintaa, jokainen lahestyvd hoyrylaiva on vaaraksi, mutta
matkustajat eivdt tunnu lainkaan piittaavan siiti.

Matka maksaa 2 kopeekkaa, mutta vaaran vilttdmisestd
maksetaan aina hieman ylimdardisti.

Veneen muoto on erikoinen.

Se muistuttaa tavallista saaristolaisvenetti, mutta perin
muotoilulle on vaikeaa keksid jirjellisti selitysti,

Perin kaiteita on nimittiin jatkettu noin 1/2 metri taak-
sepdin ja niiden pdihin on kiinnitetty lauta, joka sojottaa
ylospidin. Rakennelmassa ei ole lainkaa pohjaa, Sill ei ole
kéytinnon merkitystd eikd se paranna veneen ulkondkéd.

Isinmaallisuutensa merkiksi on lautturi maalannut ve-

\

neensd maan kansallisvireilld. Yliosa on punainen, alasosa

sininen, ja niiden vilissid on valkoinen raita. Viritys on bar-
baarinen, mutta siti omistajat eivit tunnu tajuavan, Heille
riittdd, ettd he ovat venildisia.

Vieli muutama paikka vapaana
ensimmiiselle kevitmatkallemme

Frtbrran

@g'm OZ;{JM @

Annankatu 31—33 C, Helsinki.
Puh. 55780 ja 14204.

Keviddin ensimmainen
matka etelidn on ela-
st mMys, jonka vertaista
SUERE-. ette voi kokea. Kii-
rehtikdd varasamaan
paikka ensimmaiiselle
Italian matkallemme — siithen on vield nyt tilaisuus.
Liéhts 8 4. Travemiindestd. Reitti Travemiinde —
Miinchen — Venetsia — Rooma -—— Napoli — Capri
=~ Milano — Koéln == Travemiinde. Matka kestia

23 wrk. Hinta 83.800:— Travemiindesti ja 80.800:—

Hampurista alkaen (edelliseen lahtSkohtaan voi esim.
matkustaa laivalla, jalkimmaiiseen lentokoneella).
Hintaan sisaltyy myds majoitus, ateriat pdytédjuomi-
neen, palvelurahat seké opastus koko matkan aikana.

Lahempia tietoja antavat myos kaikki matkatoimistot.

Panttakdd matkanne jo tilla viikolla!

RAITIO 1-1987



TAULUT

J.Oksanen

Aikaisemmin oli RAITIOn kansilehden kéédntépuolella teks-
ti, jossa todettiin, ettd lehdessd olevat kirjoitukset eivit vilt-
timittd edustamuuta kuin kirjoittajan omaa nikemysti. Ai-
van Kuin esimerkkind voi ottaa tdmin tapauksen: hiestd mar-
kdnd ja kaikkensa antaneena RAITIOn aikataulutoimitus
ajatteli lehden 3/1986 ilmestymisen jilkeen pédsevinsi hy-
vin ansaitulle talvilevolle, kun iso paha liikennelaitos péisi is-
kemidin ndmid haaveet sipileiksi. Mikd siis on se nikemys-
ero? No, tietysti siind, ettd aikataulutoimitus joutuu taas
tiysin vasten tahtoaan ja syyttomind kirsijind raapimaan
kokoon juttua aikatauluista monta sivua, kun taas pditoi-
mittajan kisitys asiasta on, ettd tottakai vdhintdin kymme-
nen sivua joka numeroon pitdd aikatauluista tekstid 16ytyi,
jos mielitddn edes jonkinmoinen lehti painaa.

Toinen ndkemysero liittyy kirjoitukseeni edelld mainitus-
sa RAITIOn numeiossa, Arvostelin nimittdin aika kérkkiis-
ti kdintymistd Hameentieltd Toiselle linjalle — siis Arenata-
lon lenkkiin — jota ykkdsen kuskit tuntuivat karttelevan sil-
14 ainoalla vuorolla 103. RAITIOssa 4/1986 sivulla 74 tode-
taan, ettd se on lilkennemerkilld kdinnetty. En aio asiasta
ottaa pitkdi nendi, silld jotainhan on tiytynyt olla vialla, jos
aikatauluun on merkitty sellainen ajosivu, jota ei voi liiken-
nesdintdjd rikkomatta noudattaa. Purkaisivat sen pitkin
lankoineen pois, niin p#istiisiin siitikin pahasta. Eihén sitd
voi missddn oloissa edes kdyttia!

Ettd se menneistd, kun vuoron 103 sen paremmin kuin
minkdin muunkaan aikataulusta ei endi 16ydy koko ARN:
dd. Ja sitten uudempiin asioihin. Jos lokakuussa oli merkke-
jé siitd, ettd vuoden vaihteessa tapahtuu joitakin muutoksia.
Silloinhan paitettiin linjan 1A »jatkoajasta» ja linjan 2 iltaa
seki lauantaita koskevista supistuksista, samoin kuin raitio-
yoliikenteen piittymisajankohdan ulottamisesta yhti myo-
hddn (aikaiseen) kuin bussipuolella. Yllitys kuitenkin oli
melkoinen, kun noin 90 % kaikista raitiovuoroaikataululeh-
distd (eik olekin kivan pitkd sana) painettiin uudelleen. Sii-
ndpid sitd ovat paukkupakkasillat kuluneet muutoksia selvi-
tellessd itselleen ja tdssd sitten RAITIOn lukijoille.

VUORONUMEROT

Ehkipi jotkut teistd ovat katsahtaneet kahdesti ndhdessdin
esimerkiksi seiska-aan vaunussa vuoronumeron 164. Fik-
suimmat (omasta mielestiin) ovat ehkd piitelleet, ettd vain
kuin on rullasta véinnetty ykkonen vahingossa 64m eteen.
Ja useimmat eivdt ole huomanneet yhtiin mitéin. Kerrot-
takoon nyt kaikille, ettd tuo esimerkkitapauksen 164 on mi-
ti suurimmalla todennikdisyydelld ollut aivan oikein, sikili
kun havainto on tehty 1. 1. 1987 jilkeen. Nimittdin ruuh-
kavuorojen numerot ovat — linjaa 1/1A lukuunottamatta —
muuttuneet kieltimdttd loogisemmiksi eli ykkonen vakio-
vuoron numeron eteen. Ja kakkosella tietysti ykkonen ja
nolla. Ykkoselld ei tilanne muuttunut, koska vuoronumerot
jo olivat 101—-105.

RAITIO 1-1987

KALUSTO .

Nivelvaunuja on taas tullut lisid, ja tulee vastakin vield timin
vuoden ajan. Katukuvassa timd nikyy paitsi raitiokannan vi-
hertymisend (uudet 104 :sti eteenpiin ja vanhat peruskorja-
tut) pikku-Valmetien alati supistuvana mairini. Kun vield
syksylld oli VTSien tarve 11 vaunua, on se vuodenvaihteen
jdlkeen vain kuusi kappaletta, ykkosen vakiovuorot 1—6.
Ruuhkavuoroihin on siis ilmestynyt kuljettajarahastus, ei
kuitenkaan nivelvaunuja. Kuutosella on pari niveltd lisii
kahdessa vakiovuorossa, samoin kahdeksikolla. Viimeksi
mainintulla linjalla muutos tapahtui jo 1. 11. 1986. Tilanne
muuttui VTS-vaunujen suhteen vield huonompaan suuntaan
1. 2. 1987, kun vuoroon 2 tuli kuljettajarahastus, 4-akseli-
nen vaunu, ja samalla kuutoselle vuoroon 59 nivelvaunu.
Siis: kokonaan nivelilld ajettavia linjoja ovat 3B, 3T, 4, 7A,
7B ja 10, kokonaan »Laihian nivelilld» linja 2, sekalinjoja
(nivel/Laihin nivel) ovat 6 ja 8 seki (VTS/Laihin nivel) linja
1/1A. Mutta edelleen tulee muistaa, ettid suunnitelmat ja
kiytinto ovat eri asioita.

YOLIIKENNE

Yoliikenne jatkuu siis niillé linjoilla, joilla siti yleensikin on,
noin 45 minuuttia pidemp#in kuin tihin asti. Viimeiset
lihdot pditepysikeiltd ajoittuvat aikavilille 1.21—1.31, jon-
ka jilkeen ajetaan vield npuolikkaita sivuja» padtepysikeiltd
sopivaan kohtaan reittii ja siitd halliin. Yéliikenteen erdiini
osana ovat raitiovaunuyhteydet Lasipalats in ja Haka mie- -
mentorin pysédkeilld. Eikd tdstd tavasta ole luovuttu, vaan -
niitd on tullutlisds lifkenteen pidentymisté vastaavasti, Lasi-
palatsillahan 3T: vaunut odottavat nelosta — tai pdinvas-
toin, mitenki péin sattuvat olemaan — matkalla keskustasta
poispdin, ykkossuunnassa klo 23.25—1.25. Hakaniemento-
rin yhteys on hallireitin varrella, sekin hyvin vanhaa perya.
Linjan 4 vuoro 34 ja 3Bm vuoro 14 ovat yhti aikaa Haka-
niementorilla klo 1.54, mistd vuorc 14 ajaa halliin Kallion
kautta ja 34 suoraan Hameentieti.

HARAVOINTIA LINJOITTAIN

On mukavaa vaihteeksi todeta, ettd joitain on tullut lisdkin,
eikd aina vain supistuksia; tuo yéliikenne on oiva esimerkki.
Ykkosen linjallakin on jotain lisi#i. Maanantaista perjan-
taihin liikennéivd linja 1A on saanut myos aikalisin ja vii-
meiset lihdot ovat aamuisin Kipylisti 7.58 (ennen 7.01) ja
Eirasta 8.32 (7.33). Lauantaisin on ykkésellid yksi lisdvuoro
(6) ja vuorovilit 10 minuuttia entisen 12:n sijaan.
Kakkosella taas tilanne on piinvastainen: ma-pe liiken-
nointiaikaa on karsittu nelisen tuntia. Jos Ensi linjan piate-
pysikiltd aikoo vaunuun, on parasta olla paikalla viimeistiin
klo 1730, tai muuten joutuu odottelemaan vihin pitem-



pddn — aamuun asti. Vield surkeampi on tilanne, jos myo-
histyy perjantain viimeisesti lihdéstd, lauantaisin kun kak-
kosella ei ole lainkaan enii liikennettd sunnuntaista nyt pu-
humattakaan (paitsi ehki joskus 1940-luvulla). Kakkosen
ruuhkavuorot ovat 107 ja 108.

Kolmosilla on taas lisdystd — paitsi yoliikenteessd — myos
maanataista perjantaihin pdivilld. Aikaisemmat tasan 7 mi-
nuutin vuorovilit ovat vaihtuneet klo 9—15 valilli 6—7 mi-

nuutin vileiksi lisiamilli ruuhkavuorojen 111 (3B) ja 123 -

(3T) 1&ht6jd. Namd muuttuivat siten yhtijaksoisiksi, pitkik-
si ruuhkavuoroiksi (liikkenteessi klo 6—18). Lauantaisin ovat
aikataulut n3illé linjoilla joitain vdhiisid tarkistuksia lukuun-
ottamatta ennallaan, jopa niin, etti lauantai—sunnuntaiy6n
kummajainen, vuoron 31 toinen ajorupeama on ennallaan il-
man pidennysti. Tdmén vuoron ldhtjihdn ei ole merkitty
lainkaan yleisdaikatauluihin, joten ainoa tapa saada siitd tie-
toa on lukea RAITIOta. Sunnuntaisin on kolmosella tehty
lahinnd nipertelyksi luettavia muutoksia., Nimittdin aikai-
semmat vuorovilit olivat vuorotellen 8-9-8-9 jne. Tésti seu-
raa, ettd vaunujen joka toinen kierros oli 60 minuuttia ja
joka toinen 59, ja edelleen, ettd tunneittain tapahtuu lihto-
minuuttiluvuissa pientd siirtymistd taaksepdin. Nyt tehdyn
muutoksen jilkeen vuorovilit noudattavat jirjestelmid 9-8-
9-8-9-8-9-9-8. Tilldin tuo yksi pitempi vili korjaa edelld mai-
tun »epikohdany. Muuta hyotyd ei muutoksesta ole.

Nelosen arkiaikataulusta ei -ole muuta mainittavaa kuin
ruuhkavuorojen uudet numerot, siis 134, 135 ja 136 sekd —
huomatkaa — 155. Tdmi poikkeava vaunu on kuutosen
ruuhkavuoro (siitd siis numero 155), joka aamuisin ajaa yh-
den sivun nelosella Munkkiniemni—Katajanokka. Lauantaisin
on Munkkiniemen linjalla yksi lisivuoro, aikaisemmin vain
ma—pe liikenndinyt 42. Vuorovileissd timd ndkyy klo 10—
15.30 minuutin lyhennykseni. Sunnuntaisin ei neloselta ole
erityisempdi kerrottavaa, ellei ota huomioon yéliikenteen
pidennysti. Mutta sehin koskee kaikkia piivid.

Kuutosta on rokotettu raskaasti. Vuoro 60 siirtynyt ko-
konaan hyllylle ja kun entinen kokopéiviruuhkavuoro 112
on muuttunut perinteiseksi ruuhkavuoroksi 154, on vuoro-
vileihin tullut ma-pe pdivisaikaan melkoinen pidennys. Ai-
kaisemmat 7—8 minuutin vuorovilit ovat muuttuneet 10 mi-
nuutin pituisiksi. Ruuhka-aikanakin on yksi vuoro (60) pois
ja myos silloin vaunut kulkevat harvempaan, 7 minuutin vé-
lein. Toisaalta nivelvaunujen osuutta on lisitty, Paikkatar-
jontaan muutos ei siis vaikuta ihan niin paljon kuin ensi kat-
somalta niyttdisi. Kuutosen ruuhkavuorot ovat siis 153, 154
ja 155, joista 155 ajaa aamulla linjalla 4 ja iltapiivilld linjal-
la 6. Lauantaisinkin on vuorovileji harvennettu 8—9 minuu-
tista 10:ksi. Sunnuntaisin sensijaan tilanne on ennallaan.
Vaikka vuoro 60 onkin poissa, on tilalle otettu ennen vain
maanantaista lauantaihin ajanut 56.

Seiskojen on onnistunut vilttdd aikataulunlaatijoiden
peukalonpainallus. Jaa, ei ihan sentdin. Ruuhkavuorojen
numerot on toki muutettu. 7Alla ajavat 164, 165 ja 166, ja
7TB1ld 174 sekd 175.

Kahdeksikolta on punakynd siipaissut vuoron 87 muisto-
jenjoukkoon. Kuudella vakiovuorolla péistiin arkisin keski-
pdivilld vain 10 minuutin vuorotiheyteen entisen 8—9 ase-
mesta. Mutta ruuhka-aikoina tilanne on ennallaan, silli kah-
deksikko on linja, jolla hiljaisen ajan ja ruuhka-ajan ero suu-
rin: kuusi vakio- ja viisi ruuhkavuoroa. Jotkut ehkd huoma-
sivat, ettd ykkoselld tilanne on sama. Vaan eipis olekaan, sil-
ld kierrosaika on n. 12 minuuttia pitempi pitemman linjan
vuoksi. Kahdeksikon vaunut liikenndivdt ruuhka-aikana 5—
6 minuutin vilein. Vuoron 87 poisjidnti vaikuttaa myds lau-
antain ja sunnuntain keskipdivin liikenteeseen samoin kuin
muinakin péivini.

Kympiltéd kannattaa mainita vain arkipdiviltd ruuhkavuo- .
rojen uudet numerot 191 ja 192. Lauantaisin on vuoroja li-
sitty yhdelld: 91. Ndin 1] minuutin vuorovilit ovat klo 9.30
—17.30 supistuneet 9 minuuttiin. Sunnuntaisin on kympin
tilanne sama kuin ennen vuodenvaihdetta.

Teknikern 1891:

Helsingin Raitiotieyhtién uusissa vaunuissa on kaksi toisis-
taan riippumatonta jarrulaitosta, Ulkomailta saadut koke-
mukset osoittavat, etti jarrut ennemmin tai myohemmin
kieltdytyvit toimimasta, yleensi juuri tirkeilld hetkells, jol-
loin seurauksena on usein onnettomuus. Bristolin raitiotei-
den péillikké Mr. Challenger on suunnitellut hitdjarrun, jo-
ta kiytetdéin vain, jos tavallinen jarru ei syysti tai toisesta
toimi. Laitteen toiminta perustuu vauhtipydriin, joka on
tdysin kuljettajan hallinnassa, ja siti voi kdyttii kummalta-
kin vaununsillalta, i

Raitiotieyhtion uusien vaunujen kaksinkertaiset jarrut -
ovat kumpikin rakenteeltaan samanlaiset kuin raitioteilld
yleisesti kiytetyt. Joka vaunussa on siksi kaksi kahvaa kum-
mallakin sillalla.

Vanhoissa vaunuissa on yksinkertainen jarrulaitos, eli yk-
si kahva kummallakin sillalla, mutta nekin on jossakin mii-
rin varmistettu tapaturman varalta, silld osa joka tavallisesti
vaurioituu ‘ensimmiéisend — jarrukahvaan kiinnitetty ketju
— on kaksinkertainen, joten jos esimerkiksi kuljettajan puo-
li katkeaa, rahastaja voi kiinnittii jarrun omalta puoleltaan,
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIKAUDELLA 1986-87

Oheinen, HKL:n raitioliikenteen vuoronumerot, vaunutyypit, linjan/t, vuoron si-
joitushallit ja liikenndintipdivét kertova luettelo uusitaan 1.2.1987 voimaan=-
tulleena lukuisten muutosten takia. Timd luettelo on voimassa jilleen toistaisek-
si, kuitenkin enint#@#dn seuraavaan kesdaikatauluun asti.

i~
As Brig D E A B C D E
ma-pe la su 3 ma-pe la su
1 1,1A KH X X 66 n 7A KH X X X
UYL LK~ X X 67 n 7A 5 X X %
3 1,1A u X X 74 n 7B " X X X
4 1,1A L X X 75 n 7B M X X X
5 1,1A o X X 76 n 7B o X X X
6 1,1A u X X 77 n 7B i X X X
FE w2 TO X 8ls &% 8 v X X X
8 v 2 " X 82 n 8 L X X X
9 v 2 I X 83 v 8 " X X X
11 A n= 3B y X X 84 v 8 " X X X
12 n 3B KH X X X 85 v 8 s X X X
13 n 3B TO X X X 86 v 8 " X X X
14 n 3B KH X X X 91 n 10 TO X X
15 n 3B " X X X 92 n 10 KH X X X
16 2 nis 38 ok X X+ 93 n 10 4 X X X
17 +ni- 3B o X X X 94 n 10 H X X X
18 n 3B Lid X X X 95 n 10 " X X X
19 n 3B " X X X 96 n 10 " X X X
23 n 3T " X X X 101 v 1,1A L X
24 n 3T TO X X X 102 v 1,1A " X
25 n 3T KH X X X 103 v 1,1A (@ X
26 n 3T " X X X 104 v 1,1A " X
27 n 3T TO X X 105 v 1,1A n X
28 n 3T 1" X X 107 v 2 TO X
29 n 3T KH X X X 108 v 2 L X
30 n 3T " X X X 111 n 3B KH X
31°n 3T " X X X 123 n 3T K X
34 n 4 " X X X 134 n 4 TO X
35 n .4 " X X X 135 n 4 Y X
36 n 4 T0 X X 136 n 4 " X
37 n 4 KH X X X 153 v 6 KH X
38 n 4 L X X* X 154 v 6 " X
39 n 4 " X X X 155 n 4,6 T0 X
40 n 4 " X X X 164 n 7A i b 4
41 n 4 " X X X 165 n 7A " X
42 n 4 TO X X 166 n 7A " X
43 n 4 " X 174 n 7B " X
53 v 6 KH X X 175 n 7B L) X
54 v 6 18 X X X 181 v 8 " X
b5 &n &6 " X X X 182 v 8 L X
56 n 6 i X X X 183 v 8 KH X
57 n 6 " X X X 184 v B8 " X
58 n 6 " X X X 185 v 8 & X
59 N 6 i X X X 191 n 10 TO X
64 n 7A " X X X 192 n 10 " X
65 n 7A " X X X
Sarakkeiden selitys: A = vuoron numero
B = kalusto (n = nivelvaunu, v = 4-aks. kuljettajarah.v.)
C = linja(t), jo(i)lla vuoro ajaa ’
D = vuoron sijoitushalli (poikkeukset E-sarakkeessa)
E = liikenndintipdivdt (X); X+ = ldhtee ja palaa TO,

RAITIO 1-1987 X* = lzhtee TO, palaa KH o
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KOSKELA

M HALLISTA LINJALLE

Maanantal - perjantai

klo vuoro

5.26 17 n

5.30 3 n

Bl n

5.32 65 n

123 n

5.34 18 h

102 v

5.35 19 n

5.36 23 n

38 n

53 v

5.38 B2 n

5.39 29 n
5.40 1

25 f

75 n

94 n

5.41 104 v

5.42 12 n

i 92 n

5.44 26 n

55 n

5.46 668 n

67 n

77 n

111 n

5.47 103 v
5.48 3

154 v

5.49 101 v

5.51 183 v

5.52 56 n

5.53 i5 n

5.55 9% n

105 v

5.56 ¥ n

5.57 35 h

n = nivélvaunu

1inja

3B
ar

8

7A
3T
3n
1,1A
3B
art

1.2.1987 alkaen

reittl

657
659
6879
659
667
657
651
669
659
687
673
679
661
651
667
687
663
651
669
687
693
671
659
653
651
655
651
651
673
653
879
671
655
663
651
687
659
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6.52

14.13
14.30
14.49

14.59
15.05

v = 4-akselinen kuljettajarshastuavaunu

vuoro linja reitti

103

105

153
184
185
102
154

Hallireittipiirrokset on viimeksi julkalstu RAITIOn
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inen

628 Eldintarha (Veturitie) - Nordenskildinkatu - Mannerheimintie - TBS1S

reitti

687

659

alkaen

reitti

687
669
661
651
655
687

KOSKELA
Lauantai 1.2.1987 alkaen
klo vuoro linja
5.30 41 n 4
81 n 8
5.33 23 n 3T
84 n TA
5.34 14 n 3B
65 n TA
5.35 26 n 3T
5.37 15 n 3B
29 n aTt
5.40 4 1
57 n 6
5.41 82 n 8
5.42 93 n 10
96 n 10
5.43 25 n ar
5.44 19 n aB
5.45 34 n 4
5.46 3 1
66 n 7A
75 n 7B
77 n 7B
5.47 18 n aB
5.50 53 v 6
5.52 92 n 10
5.53 12 n 3B
40 n 4
Sunnuntal 1.2.1987
klo vuore linja
6.40 40 n 4
6.43 i7 n kl:]
6.45 25 n ar
6.46 75 n 7B
6.50 19 n 38
95 n 10
6.52 65 n TA
6.53 67 n TA
6.54 3B n 4
58 n 6
58 n 6
82 n 8
93 n 10
6.55 3M4n 4
6.57 31 n Tt
6.58 76 n 7B
6.59 8l n B
7.00 29 n ar
7.03 B4 v 8
96 n 10
7.04 66 n TA
7.05 14 n 3B

655

LAHDUT HALLISTA LINJALLE

klo
5.53

5.55

5.58

6.02
6.04
6.05
65.08
6.16
6.17
6.23
B.17
B.19
8.28
B8.34
B.41
B8.55
B8.58
9.13
9.25
9.43
0.05°*

vuoro

58
B3

6
35
94
30
74
31
54
85
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reftti

673
679
651
687
659
659
651
659
671
679
651
671
679
655
687
671
659
659
651
679
671
659
651
651
659

® Lauantai/sunnuntal - y&nH

klo
7.10

7.13
7.25
9.13
9.18
9.22
9.23

9.31
9.33
9.40
9.41
9.46
9.48
9.53
9.56
10.03
10.08
10.48
11.05
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reitti

687
671
651
679
671
655
659
659
659
659
655
671
659
651
655
659
659
659
671
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679
679
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KOSKELA

Maanantal - perjantai

klo vuoro linja
8.42 185 v -]
8.52 103 v 1,1A
8.59 102 v 1,1A
9.01 183 v 8
9.14 101 v 1,1A
9.17 154 v 6
9.19 i84 v 8
9.20 105 v 1,1A
9.30 153 v &
17.15 101 v 1,1A
17.22 102 ¢ 1,1A
17.27 153 v (]
17.28 105 v 1A
17.32 183 v 6
17.46 1 1,1A
17.55 i11 n ap
123 n 3r
154 v 6
17.57 104 v 1,1A
18.04 184 ¢ 8
18.10 103 v 1,1A
18.186 185 v 8
18.25 53 ¥ 6
18.37 6 1,1A
20,50 _%6n 6
21.08 16 n 38
21.13 67 n 7A
21.23 86 v 8
21.27 2w 1,1A
21.29 19 n 3B
21.30 77 n 7B
21.32 95 n 10
21.36 3 1,1A
21,41 ° 31 n ar
21,47 5 1,1A
21.51 4 1,1A

Lavantal ja sunnuntai
klo vuoro linja

15.10
15. 40
16.14
17.10
17.25
17.39
17.48
20.50
21.13
21,23
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&
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TULOT LINJALTA HALLLIN
1.2.1987 alkaen

reitt! klo vuore linja reitti
674 22.10 40 n 4 698
652 23.10 Bl n B 674
652 23.14 12 n ] 660
674 23.17 54 v 6 674
652 59 n (] 672
672 23.18 65 n 7A 652
674 23.20 g2 n 8 674
652 - 23.28 23 n ar 656
674 23.29 55 n 6 674

23.30 66 n 7A 652
654 B3 v B 674
654 23.32 15 n 3B 660
672 23.33 64 n 7A 690
652 23.37 74 n 7B 654
674 75 n 7B 660
652 23.38 93 n 10 660
660 23.40 57 n 6 674
656 BA v B 674
672 . 23.11 92 n 10 664
652 23.42 96 n 10 690
674 23.43 26 n ar 656
652 37 n 4 698
674 23.47 41 n 4 660
672 23.49 76 n 78 660
652 94 n 10 660
672 23.50 58 n 6 674
660 ' 85 v a 674
652 1.52 17 n 3B 660
674 1.53 25 n ar 656
652 2.07 18 n 38 660
660 35 n 4 660
660 2.08 29 n aT 656
660 34 n 4 664
652 39 n 4 690
656 2.10 14 n k] 662
654 30 n 3T 658
652 2.15 38 n 4 660

1.2.1987 alkaen
reftti klo vuoro 1linja reitti
652 21.29 19 n 38 . 660
652 21.30 77 n 78 660
672 21.32 95 n 10 660
652 21.41 a1l n ar 656
652 22.10 40 n 4 698
652
652 23.10 - 2.15 kuten ma -pe, sekH
672 ' 1
652 lauantal /sunnuntal - ytind 1lisHksi:
674
1.23 31 n 3T 690

HALLTSTA LINJALLE!
Maanantal - perjantai

klo

5.30
5.32
5.35
5.42
5.43

14.04
14.10
14,12

14.18
14.20
14.30
14.34
14,35
14,38
14,39
14,42
14,45
15.09

Lavental 1.1.1987

5.30
5.32

5.45
B.13
8.17
B.27
B.49
B.50
9.24

vuoro
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175
182
164
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4
7B
-]
TA
3B
a
a
ar
7A
7B
4
10
A
TA
a

1.1.1987
reitti

619
621
629
609

Sunnuntal 1.1.1987 alkaen

10.18
10.45

13
24

3B
ar

603
607

TOOLO

alkaen

klo

8.37
B.45
B.57
9.04
9.05
9.11
9.15
9.18

9.21
9.23
9.30
9.32
17.27
17.35
17.47
17.50
17.53
17.54
17.55
17,57
18.00

18.01
18.04
18.08
18,10
18.13
18.16
18.19

18,20

18.22

18,37
20.31
20.55
21.16
21.30

15.23
15.29
15.43
15.55
16.05
16.24
18.14
20.32
21.05

20.32
21.05

vuoro

155
175
134
165
174
181
191
107
135
192
166
182
136
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24
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HaLL 1 1vAvOT:
linja reltti
a 606
7B 628
4 612
A 624
78 628
8 616
10 632
2 626
4 606
10 606
78 624
8 616
a 612
2 626
10 632
4 612
8 618
2 626
7A 624
10 632
2 602
2 626
78 628
8 618
4 612
2 626
4 606
A 624
10 632
3B 608
4 612
6 618
78 628
ar 604
7A 624
4 612
3B 608
ar 604
ar 604
4 612
3ar 604
38 608
4 612
3B 608
3ar 604
4 612
10 632
3p 608
3T 604
ap 608
ar 604



Markku Nummelin

TURKULAISTA RAITIOVAUNUTEKNIIKKAA
— VTS TELIMOOTTORIVAUNUT

Turkulaisia »raitsikoita» muistellessa mieleen tulevat ensim-
mdisend »aitoturkulaiset» 2-akseliset moottorivaunut. Teli-
vaunut tuntuvat vieraammilta — ehki syyni on telivaunujen
poistaminen liikenteest3 jo useita kuukausia ennen raitiotie-

liikenteen lopullista lakkauttamista. VTS-vaunut eli viralli-
sesti RM 2 -vaunut olivat liikenteessd 17.7.1956—1.6. 1972; ~

Turun raitiotieliikenne loptettiin 1. 10.1972.

Turun VTS:t olivat selvisti HKL = vield nykyisinkin kay-
tossid olevia telivaunuja lyhyempii. Turkulaisten suurin pi-
tuus oli 11 600 mm, kun helsinkildisten pikku-Valmetien pi-
tuus on 13 500 mm.

VTS-vaunuja oli Turussa kaikkiaan 8, eli numerot 48—55.
Seuraavassa tutustumme VTS-vaunujen yleiseen tekniseen
rakenteeseen, Vaunujen syntyhistoriasta ja sihkétekniikasta
on kerrottu aiemmin RAITIOn numerossa 1-1980.

VTS-vaunujen hankinnassa kiytettyji suunnittelukriteereji

— Vaunujen kujetuskapasiteetti pyrittiin saamaan mahdolli-
simman suureksi. Kdytinndssi tima merkitsi suurta méi-
rdd seisomapaikkoja ja harvoja istumapaikkoja. Istuma-
paikkojen midrdksi tuli siten 17 ja seisomapaikkojen 83.

— Vaunulla oli oltava mahdollisimman suuri keskinopeus,
eli silld piti olla hyvi kiihtyvyys ja hidastuvuus. Tamai
saatiin aikaan suurella koneistoteholla ja kiyttimalld sih-
kéjarrua kiyttdjarruna. VTS-vaunujen tuntiteho tuli ole-
maan 200 kW, kun se oli ollut Turun liikennelaitoksen
vanhoissa moottorivaunuissa noin 110 kW.

— Liikenneturvallisuuden parantamiseksi VTS-vaunut oli
varustettava kiskojarruilla, vilkku- ja jarruvaloilla seki
osaksi ajopiirtureilla.

— Liikkuvien vaunujen aikaansaaman melun pienentéimisek-

so asennettiin kumijoustopyérit, kumityynyjousitus ja
kardaanivetoiset ratamoottorit.

Vaunun kori

Vaunun kokoteraskori on tyypiltddn itsekantava, eli koko
korirakenne toimii kantavana palkkina. Kuljettajan suojaa-
miseksi kolarien varalta on korin etupis vahvistettu 3 mm

seindlevyilld ja erityisilld tukipilareilla.

Korin pddmitat ovat:

Suurin pituus paityseinidsti piityseinddn 11370 mm
Suurin leveys sivulistasta sivulistaan 2 100 mm
Telien ki#ntotappien vili 5300 mm
Korin lattian korkeus kiskoista, kun vaunussa

nimelliskuorma (100 matkustajaa, kuljettaja,

rahastaja) 920 mm
Korin suurin ulkokorkeus ilman virroitinta 3750 ‘mm
‘Vaunwsisikorkeus 2200 mm
Oviaukkojen vapaa leveys 1300 mm

12

Telit

Telin runko on valmistettu hitsaamalla terislevysti. Telissd
on kaksi pitkittdin asennettua Stromberg GHAU 67E -rata-
moottoria, joiden yhteinen teho on 100 kW. Moottorit on
kytketty kumpikin omaan akseliinsa kardaaniakselin ja kar-
tiovetopyoréstdn avulla. Paineilmakiyttoisten jarrujen jar-
rurummut on sijoitettu ratamoottorien akseleille. Jarrurum-
muissa on sisipuoliset jarrukengit, joissa -~ kiyte-
tién vaihdettavia jarrupiillysteiti. Rumpujarrut saavat jar-
rutusvoimansa kahdesta telin runkoon kiinnitetysti paine-
ilmasylinteristd vipujen ja vetotankojen vilitykselli. Rum-
pujarrut on tarkoitettu kdytettdviksi alle 5 km/h nopeuksil-
la, jolloin sdhkd&jarru ei endd toimi tehokkaasti. Rumpujar-

rut kytkeytyvit toimintaan automaattisesti nopeuden las-

kettua jarrutettaessa alle S kmdiin/h. Vaunun 1. teliin on yh-
distetty vaijerilla késijarru. Sen avulla rumpujarruja voidaan
kiyttdd ilman paineilmaa. Joka telissi on lisiksi 2 kiskojar-
rumagneettia. Kiskojarrua kiytetisin vain hitijarruna. Telin
etupiissi on hiekoitusputket. Telin pidmitat ovat:

Raideleveys 1000 mm
Akselivili 1800 mm : .
Suurin pituus suojakehineen 3.200 mm
Suurin leveys suojakehineen 1834 mm
Vaunun koria kannattavien tukirullien

korkeus kiskosta kuormattuna 723 mm
Pyorin ldpimitta uutena 680 mm
Telin paino 4000 kg

Telit ovat valmistanut Tampellan konepaja. Telien kumijous-
topyorit on valmistanut saksalainen Klockner-Georgmarien-
werke AG. Niissi pyorissd on navan ja terdksisen kulkukehin
vililli kumieristys, jonka vaikutuksesta vaunu liikkuu peh-
medmmin ja kolisee vihemmén, Pyorien pystysuora jousto
on enintdin 2,5—4 mm. Mainittakoon, ettd siirtyminen ku-
mijoustopyoriin lisdd virrankulutusta 3 —4 %.

Telin ja korin vilistd rakenneyhteytti kuvaa hyvin seu-

Taava ote telin irrotusohjeesta:

— Irroitetaan moottorien ja kiskojarrujen kaapelit

— lrroitetaan kaikki ilmaletkut seké hiekoitusputket

= lrroitetaan ohjaamosta tuleva kisijarrun kirstysvaijeri se-
ki etu- ja takatelin kisijarrulaitteet yhdistivi vilitanko

— lrroitetaan vaunun koriin kiinnitetyt telin yhdysketjut

— Vaunun koria nostettaessa keskiotappia ei tarvitse irroit-
taa, koska se piisee vapaasti luistamaan ulos keskiona-
vasta

RAITIO 1-1987
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Sihkovarusteet

VTS-vaunuissa on kaksi sihkojirjestelmii: 600 voltin pid-

virtajarjestelmd ja 24 voltin ohjaus-, valaistus-, kiskojarru- ja

hilytysvirtajirjestelmid. Timi oli oleellinen uudistus Turun

vanhoihin vaunuihin verrattuna, silld niissd oli vain yksi vir-

tajarjestelmd. VTS-vaunun ajokytkin on »kauko-ohjattuy,

koska kuljettaja antaa ohjausimpulssit paivirtajirjestelmain

24 voltin ohjausvirtajérjestelmin vilitykselld. Sihkévarusteet

voidaan jakaa seuraaviin pdiaryhmiin:

— Virroittimet 600 V

— Ratamoottorit ja ajokytkinlaitteet

— Limmityslaitteet 600 V

— Paineilmakompressori 600 V

— Muuttajakoneisto 600/24 V akkupariston latausta varten

— Kiskojarrut 24 V

— Valonheittimet ja vilkkuvalot 24 V

— Sisdvalaistus 24 V

— Jarruvalot 24 V

— Tuuletinlaitteet ikkunoita seki kiynnistus- ja jarrutus-
vastuksia varten

— Merkinanto- ja hilytyslaitteet 24 V

— Sihkoéinen nopeusmittari

Sdhkojarrutuksessa ratamoottorit toimivat generaattoreina
eli ne kehittivit sihkovirtaa. VTS-vaunuissa jarrutuksessa
syntynyt energia hivitetdin katolle sijoitetuissa kiynnistys-
ja jarrutusvastuksissa, joista vapautuvaa limp6i kiytetiin
talvisin hyviksi vaunun limmitykseen.

VTS-vaunujen sihkojarjestelmain liittyy vilittémasti pai-
neilmajirjestelmd telien jarrulaitteita ja korin ovikoneistoja
varten. Kiskojarrut on lepoasennossa nostettu ylés paineil-
masylinterin avulla, jotta ne eivit piisisi koskettamaan ka-
tukiveysti. Kun-kiskojarrujen ilmaventtiilin sihkémagneetti
saa virtaa, sulkeutuu uuden paineilman sisi@ntuloventtiili ja
ulosmenoventtiili avautuu, jolloin kiskojarrujen kannatussy-
linterin paineilmalataus puhaltuu ulos ja kiskojarrut laskeu-
tuvat kiskoja vasten. Kun sdhkémagneetin virta katkeaa kis-
kojarrutuksen loppuessa, sisddntuloventtiili avautuu ja ulos-
menoventtiili sulkeutuu, jolloin paineilma piisee kiskojarru-
jen nostosylintereihin ja kiskojarrut nousevat kiskoilta. II-
majarrujen (telin rumpujarrut) jarruventtiili on yhdistetty
kuljettajan ajokytkimen sauvaan siten, ettdi nopeuden las-
kiessa ja sihkojarrutuksen vaikutuksen vihetessi venttiili
pddstdi paineilmaa ilmajarrun sylintereihin.

Edelld on esitetty Auran rannoilla liikkennoineiden VTS-vau-
nujen periaatteellisia rakenneratkaisuja. Valitettavasti VTSt
liikkuvat nykyisin vain muistoissa, silld kaikkivaunut on ro-
mutettu. Mutta hyvit kollegat, matkustelkaa Helsingissi vie-
ld jdljelld olevilla rahastajatelivaunuilla (linjat 1/1A) — itse
harmittelen, ettei minulla ole minkiinlaista muistikuvaa tur-
kulaisella VTS 11 matkustamisesta.

Fridolf Rafael von Haartman (1839—1902)

von Haartman antautui upseerinuralle, palveli jonkin aikaa
kenraalikuvernérin adjutanttina ja erosi jo varhain sotapal-
veluksesta majurin arvoisena. Suoritettuaan kameraalitutkin-
non 1870 hin toimi mm. Suomen tullin hoitajamaPietarissa

ja 1879—87 keisarin Suomen-kanslian virkamieheni. Mutta .-

ndiden toimiensa ohella Haartman oli aloittanut laajamittai-
sen liiketoiminnan 1873 perustamalla Pietarin Suomalaisen
Hoyryveneyhtion. Yhtion pienet alukset liikennoividt Neva-
joella ja Pietarin kanavilla huolehtien suurkaupungin mat-
kustajaliikenteestd. Tdmi toiminta kasvoi aivan himmistyt-
tiviin mittoihin, silld v. 1897 yhticlld oli liikenteessé jo ko-
konainen laivasto, 76 alusta! )

Vastaavanlaista toimintaa Haartman harjoitti myos Nizni-
Novgorodissa (14 hoyryalusta ja 2 lauttaa) seki kaukana
Krimin niemimaalla, Sevastopolissa (3 hoyryvenetti ja 1
lautta).

Yhtién palveluksessa oli yli 1000 tyontekijéd, suurin osa
suomalaisia; alati laajenevan toiminnan tarpeisiin perustet-

RAITIO 1-1987

tiin Pietariin jopa oma konepaja. Mutta Haartman valtasi yhi
uusia liilkennemuotoja. Vuonna 1895 hén perusti uuden sih-
kéraitiotieyhtion, joka pidasiallisesti toimi Nizni-Novgoro-
dissa. Mutta nyt korkeissa viranomaisissa herdtti kummastus-
ta suomalaisen liikeneron alati laajeneva hédirdily maan eri
puolilla. Téllainen touhu ei-sopinut panslavistiseen ajatte-
luun. Niinpd korkeat viranomaiset paittiviit asettaa sulun

suomalaisen toiminnalle, Hineltd evittiin lupa sihké&rauta- I

tien rakentamiseen Sevastopolista Jaltaan ja my&s Pietarin
vesiliikenteen toimiluvan pidentiminen estettiin, Tdmi sii-
ti huolimatta, ettd yhtio oli saavuttanut matkustajien suo-
sion alusten siisteyden ja halpojen tariffien ansiosta.

Kaupunkien ldhiliikenteen murrosvaiheessa Haartman te- |

ki uraauurtavaa tyotd Vendjilld. Siitd on syytd tdssi lyhyes-
ti kertoa, koskapa se varmaan on tuntematonta nykyiselle
sukupolvelle.

LAHDE: Suomen kulkuneuvot (4/1986)
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Varatkas alennualippu wi sopiva raha walmijksi jo vaunvun nousespanpe

Lippu on sdily-| — liikeone sopeutuy Teidan eduksenne.
rertavd ja veadit-
tasssa miyrerthvi. . NYKYISET LIKENNELINJAT:
i . Ba —Pnislokntu—Emhnhm—Klup uurl-—l.hh-
Rv'hu", k uumm Pohjols ja samas tier] takaisin, Pituus 5’
Jinja 2. Korppohimik.i ~— Scilarminkary — ~Kunin} Jen k
BiERN karo — Puistokaru = Eerikinksu — Kau puen&l{whu-
spipaals — Nummenmiki js samas ueti wakpisin, Pitugs 6,6
. Jinja 3. Rengaslinjs Rautaticasesms = Puoistokatu e Marinkau — . Sedlar-
Reigh minkaru -i-l— It. Pitkikaru — Uudenmasniam — Kauppatori — Rau.
wueasema seki vasta: end mydtipiivaan. Pimus 6.1 km.
Aurolinjz 4. K:uppunrl — Puurarhakaru.
i" w== Linja - R igtuls == Kagu == Kirsimiki,
{Hel.lu). i N
‘Awligls 5. Kauppator] — Halineo. TKL 1756/8] — %06, @ :
; Varatkss slennuslippn el sopiva rahe valmiilesi b
m :““ﬂi —= liikenne nopeuruu Teidin eduksenne, -

weysa pliyrercivi, X NYKYISET LI]ICENN'E!.I,\'JAT'
Rvlinje 2. Korppolaismiki — Scilarmink — Kunin} k — Marde-
karn — Pniltokntn — Eerikinkiru — Kan patori — Keskns-
ls = Ni i Ja sagwa desd cakaisin, glruus 6.6 km.
Rvy.hi Y Renzaslinja Raucarieasema — Puistokatu — Martinkaru — Scdlar-
vinje: 3 .mmkaxl: e It, Pitkikatu — Dudenmaznkaru — Kauppatori — Rao-
’ mtieasema seki vasm- et mydipiiviin. Pimos 6,1 km,
T g - Li L — Kauppiasl (Kaupp i) — Maariznl s
Autnlinja 1. "“’“ bt i ) — Pobjol
Aurolinje 4. 1 — P"“ -"" } g
i — Linjs — Raunismls — Kasm — Khesimiki
(Helln). . .. - 4 . 3
Autolinja 5. Katippatori — FHalineg TEKL--1830/81 5.6, _
Varatkas alenouslippy wi sopiva rahs walmiiksi jo vanpuun noustessanne
Lippu on siily-| — jiil T ~Teidin edul
recavi ja waadit- ;
faessa payrerravi. NYKYISET mthggu
Rv.linja 2. Korppnhum;ln ~— Scllarminkstu — Kuninksankaranoskam = Martin-
kary — Pnutnkuu-——ﬁmkmhm — Kauppatori — Keskus
sairmala — Nummenmiki j= samaz tietd takaisin, Pirups 6,6 km,
Rv.linja 3, R linja Rgumad — Puistokatu — Martinksru — Scilar-
minkam — It Pitkiksm — Uudenmnahm—-l(auppuotl-—-kau—
moeasema. Pituus 6,1 km.
Auvwlinjs 1. Sarama — Linnankstu — Eerikinkaty (Ksuppatorl) =— Maarankam o
‘Aninkpisenksm @inja-auroasems) — Virinde —- Hepokulea.
Autolipja 3. slioja Rsutfricasems — Kauppatosi — Ir. Pitkdksrn —
Puistokatu — Rrumticasema,
Aurolinja 4. K:upp-mri —_— Puunrhahm. & y
3 (chn) .
AuvroliniilE . Kauppatori — Halinen, ’ :
Aurolinjd DA, Kanpparori — Kuorala TEL—1911/81—2.6.71

"KL 1854/81—2.69.
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Matkustajan halutessa vaihiaa [In—
jalta toiselle (yksi maksullinen vaihto I
on sallittu kaikkien lilkennelaitoksen
linjojen vélilla) on tim& siirtolippu
ostettava varsinaisen matiu.[ipun Iéi- |
mauttamisen tal oston: I

|
1

rv. rahasiajal a i tin finja-
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Slirrytthesss tolselle lln}dla = valh- |
don tuiee tapahtua wélittdmasti — on
I.“! ah jall (linj t
kuljettajalie) esit 15 & mnhmma!. Iiput
samanaikaisesti, ’
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Museo

""Liikennelaitoksen museota ei suinkaan ole ja-
tetty heitteille, niinkuin joissakin lehdissa on
vditetty’’, sanoo museoasiantuntija Kristiina
Lapinleimu-Assman hyvinkin napakasti. "’Pain-
vastoin meilld tehdiin ahkerasti toita, etta sai-
simme esineet asianmukaisesti kunnostetuiksi
ja luetteloiduksi ja aikanaan kokoelmat yleison

nahtaville.

Kun liikennelaitoksen museo
Vallilassa muutama vuosi sitten
suljettiin, esineet pakattiin ja siir-
rettiin varastoon Ruskeasuolle
— tietenkin lukuunottamatta
museovaunuja, joita sdilytettiin
Vallilassa. Museon tulevaisuus
oli epavarma, mutta esineiston
sdilyminen haluttiin turvata an-
tamalla pakkaustyd asiantunti-
jan huoleksi.

Tavoitteena on saada kokoel-
mat vield joskus yleisdn nahta-
ville, oli paikka sitten Tadlon rai-
tiovaunuhalii tai jokin muu. Mu-
seoasiantuntija Kristiina Lapin-
leimu-Assman on tehnyt vuoden
verran jarjestelmallista tyotd esi-
neiden puhdistamiseksi ja luet-
teloimiseksi. Apuna hanelld ovat
télld hetkelld rahastaja Anne-
Marie Malmberg ja To0lon va-
rastossa tyoskennellyt Mar-
ja-Leena Oliila.

Museointityotd tehddan Kos-
kelan varikolla lukittujen ovien
takana, jotta esineistd varmasti
turvattaisiin. Koskelassa on
myds hyvat varastotilat, jonne
esineet siirretdan asianmukai-
sen késittelyn jéalkeen. Varastos-
sa silmaén pistdd ensimmaise-
né joukko isoja esineitéd: lattialla
oleva moottorikokoelma. Hyllyil-
12 olevat tavarat ovatkin sitten jo
arvoituksellisemman  nékoisid:
ruskeaan paperiin kaarityistd
mytyista tai asiallisennakdisista
pahvilaatikoista ei voi edes arva-
ta mistd esineestd voi olla kysy-
mys.

Museointityd on
raskasta ja likaista

Kristiina ja hanen apulaisensa
tekevit erittdin raskasta ja likais-
ta tydta. "Apulaiset oval innostu-
nutta vaked, mutta olivat valitet-
tavasti saaneet tehtavasta etuka-
teen aivan vaaranlaisen kuvan.
Molemmille oli kerrottu, etta tyd
on lahinné kevytta polyjen pyyh-
kimistd. Harhakéasityksel kuiten-
kin karisivat pian, kun pari péi-
vii raaputettiin ruostetta 120 ki-
lon alasimesta.”

Jokainen museoesine mita-
taan, siitd piirretdan kuva ja
mydhemmin on tarkoilus vield
oftaa esineistd valokuva, joka
kiinnitetdan kasikortistoon. Paa-
kijaan laaditaan esineestd
myds sanallinen kuvaus, joka
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kertoo mm. sen kaytiotarkoituk-
sen. Samassa yhteydessé esi-
neet puhdistetaan, kunnoste-
taan ja pakataan hapottomaan
silkkipaperiin, joka ei vahingoita
esineitd. Myds esineisiin kiinni-
tettavat nimilaput on tehty ha-
pottomasta paperista.

"Tamé on hidasta ja kallista
ty6td'’, Kristiina toteaa. "'Pahin
vihollisemme on ruoste, jota vas-
taan taistelemme erilaisten ke-
mikaalien, hienon hiekkakaperin
ja kirurgin veitsien avulla. Van-
hat hammasharjat ja kellosepan
tybkalut oval myos meille tuttuja
tybvilineitd. Kavijat joskus hém-
mastelevat, kun loytavat meidat
hammasharja kadessé jonkin
vanhan tydkalun kimpusta."

Varsinaisten esineiden lisdksi
muoseossa on paljon arkistoma-
teriaalia, joka vaatii aivan oman
kasittelynsé. Julisteet, piirustuk-
sel, lippukokoelmal ja valokuvat
kasittelee aikanaan konservaal-
tori. Myds museovaunut saavat
toistaiseksi odottaa vuoroaan.

Esineiden taustat
selvitetdan tarkoin

Kristinan mukaan museoihmi-
selle ei yksi esine ole toista tar-
kedmpi, vaan kunnosta riippu-
matta kaikki kertovat elamasta.
Kun puhdistus- ja kunnostustyd
saadaan loppusuoralle, voidaan
keskittyd esineisiin liittyvien tie-
tojen keraamiseen. Siind henki-
Ibkunta on hyvana apuna. Kris-
tiinan apulaisilla on jo itsellaan
tdssé suhteessa suuri tietomaa-
ra: Marja-Leena tuntee varikon
tyokaluja, Anne taas linjapuolen
esineistoa.

Kun ollaan keskelld varikkaa,
on aina helppo menné kysele-
méén henkildkunnalta joidenkin
esineiden kayttotarkoitusta.
Kristina sanoo, eftd meilld ol-
laan siindg mielessékin onnelli-
sessa asemassa, eita taalla
tyoskennelladan paljon perhe-
kunnittain: kun jonkin esineen
historia ei tule heti mieleen, mo-
ni sanoo kysyvénsé asiza vield
isaltéan tai aidiltaén, joka on ai-
koinaan ollut HKL:n paiveluk-
sessa.

Hyvina -esimerkkind tietojen
etsimisesta Kristiina kertoo aja-
tuksesta saada museoon paja.
Pajaesineistda on paljon, mutta

se on sikin sokin ruosteen pei-
tossa isossa laatikossa. Oma
henkildkunta ei osannut enaa ol-
la avuksi, silla vanha esineisto ja
sen kayttotarkoitus oli nykypol-
velle tuntematonta. Onneksi kui-
tenkin osattiin vihjaista elakkeel-
14 olevasta sepasta Vihtori Ra-
pusta, josta sitten olikin oiva
apu. Rappu tunsi esineet ja osa-
si kertoa niistd Kristiinalle mie-
lenkiintoisia asioita.

Museoesineen ei
tarvitse olla ikivanha

Museoon tulee myos jatkuvasti
uusia esineita, mm. kilpia on
saatu runsaasti askettdin. Van-
hoja tyokaluja on kuitenkin vield
runsaasti kaytdssd ja Kristiina
arvelee, etta monelta tyopaikalta
voisi ldytyd varsinaisia aareita
museon kokoelmiin. Esineiden
ei suinkaan farvitse olla ikivan-
hoja kelvatakseen kokoelmiin.
Talld hetkella Kristiina kaipaisi
erityisesti  70-luvun  esineistod.
Esineiston kartuttamisen kan-
nalta olisi tarkedd saada kokoel-
mat yleison nahtaville, silla se
innostaisi ehka muitakin toimit-
tamaan hallussaan olevia tava-
roita museoon.

Téalla hetkelld museoesineitd
on noin 5 000, joskin suuri osa
niistd on pienié. Kristiina ei ole
vield saanut taysin selvéé kuvaa
siitd, kattaako esineistd sopivas-
ti eri aikakaudet ja tydtehtaval,
koska osa on vield Ruskeasuolla
paketoituna. Tuntuu kuitenkin
siltid, ettd univormuja voisi olla
enemmaén ja myos teknisen ke-
hityksen historiassa saattaa olla
aukkoja. Kristiina muistuttaz
kuitenkin, ettd se -mitd meilta
puuttuu, voi I6ytyd kaupungin-
museosta, joten mielenkiintoisia
nayttelyité kylla saadaan aikaan.
Tamaén paivan ajattelutavan mu-
kaan museo ei ole mikéén kuol-
lut esinekokoelma, joka vuodes-
ta toiseen sailyy muuttumatto-
mana, vaan esineitd voidaan
asettaa naytteille eri teemojen
mukaan ryhmiteltyina.

Kentan innostuksen
ansiosta meilld on
nyt museo

Suurin osa esineista on kohtalai-
sessa kunnossa. Mitdan korvaa-
mattomia vahinkoja ei ole tapah-
tunut, vaikka museota aikoinaan
hoidettiinkin amatdorivoimin.
""Tietysti joudumme poistamaan
joistakin esineista niitd suojaa-
maan vedettyja lakkakerroksia
ja toisiin taas on jaanyt ikuiset
teipinjaljet. Mutta 1ama on pienta
verrattuna siihen, ettd esineet
yleensa on saatu séilymdan. Jos
kentan innostus asiaan ei aikoi-
naan olisi ollut niin valtava, ei
nyt olisi jaljellda mitdan mista lah-
ted liikkeelle.”

Museon sijaintipaikasta kay-
tyyn keskusteluun Kristiina ei
halua osallistua, mutta toivoo
hartaasti, ettad tilakysymys pian

ratkeaisi ja museo voitaisiin ava-

ta juhlistamaan joukkoliikenteen
100-vuotisjuhlia. Kiire on kuiten-
kin kova ja siksi museointityssé
oleva henkilokunta tekeekin tyd-
ta reippaaseen tahtiin. Kristiina
on palkattu tehtavaansd tamén
vuoden loppuun, jatkosta ei-ole
tietoa. Mitd tulevaisuus sitten
tuokin tullessaan, Kristiina toi-
voo, etté esineistd huolehdittai-
siin jatkuvasti sen jalkeenkin,
kun ne on saatu nyt huolletuiksi
ja luetteloiduiksi.

"Tama ammattikunta ansait-
sisi toden totta oman museonsa,
josta se voisi olla ylped", Kristii-
na sanoo painokkaasti. ""Muual-
la maailmassa kaikissa suurissa

kaupungeissa on oma liikenne- .

museonsa. Léhtdkohdat meilld
ovat kylla hyvét, silla HKL on Kii-
tettavasti huolehtinut museon
nakymattdoman, kulissien takai-
sen tybn turvaamisesta. Muse-
omme ei suinkaan ole heitteil-
1a!""
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Kalusto

15.12. 86
Vaunu 105 koeajolla.

Tietoja nivelvaunujen kuljetuksista Helsinkiin em. vaunusta
lukien otetaan mielihyvin vastaan,

18.12. 86
Vaunu 64 Vallilan varusteluraiteella kelta-vihresksi maalat-
tuna ja koeajokilpi keulassa.

Vaunu 369 Vallilan peltikorjaamossa nostettuna teleilti.

27.12. 86
Vaunussa 69 »liikkkuvatekstinen» valomainos. Samanlainen
valomainos havaittu muissakin Nr I -vaunuissa.

7.1.87
Vaunu 106 tuotiin Helsinkiin.

Varhaan sijoitettuihin 200- ja 500-sarjan autoihin on asen-
nettu etuovien kayttopainikkeet. Niilld voi avata tai sulkea
etuoven takapuoliskon. Systeemi toimi jo tammikuun huip-
pupakkasilla.

13.1.87:14/3T,9/7A

Vuonna 1986 #oimitettiin HKL1le busseja seuraavasti
8601—8610 Volvo/Wiima nivelbusseja

8611—8640 Volvo/Wiima 2-akselisia

Autoissa 8621—8640 on matkustajille tarkoitetut etuoven

kayttopainikkeet ja niiauslaitteisto. Autot on sijoitettu Var-

haan.
16. 1. 87:8715/94 (Volvo/Wiima, 2-aks.)
29.1.87:8718/93

30.1.87:106/6/

1. 2.87: Vaunu 369 vietiin paloina pois ja 367 tuotiin
KHmn romuraiteelle. &

2.tai 3.2, 87: Vaunu 107 tuotiin Helsinkiin.

3.2.87:8719/97B
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4.2.87:8720/93, 8722/97A
HKL 17 on entinen Toreniuksen Liikenne Oy m auto. Virit
ovat ennallaan. Kyljessi lukee: Helsingin kaupungin liiken-

nealan ammattioppilaitos.

Autot 8715—8724 on sijoitettu Varhaan ja ne vastaavat au-
toja 8621—40.

10.2. 87: Vaunut 367 ja 369 KHn romuraiteella

363 Koskelan umpisuolessa (Arctia-ravintoloiden kdytt6n
7)

18.2.87:367 ja 369 eivit endi olleet romuraiteella

20.1.87
Romutusluvat: 335, 342, 356, 360, 367 ja 371.

Kouluttajat ovat poistaneet vaunusta 339 ohjaamon vili-
seinén.

4—5 VTS-vaunua jai kouluvaunuiksi, koska ajolaitteet
muistuttavat laihialaisia. Niinpd laihialaisia ei tarvitse
poistaa linja-ajosta koulutuskiyttoon.

Vaunu 347 on vaurioitunut tulipalossa ja romutettaneen.
4—6 VTS-vaunua romutetaan kevizin—kesin aikana.

23.2.87:342/1! (vaunupula)

Helmikuun puolivdlin paikkeilla oli vaunu 67 maalattu kel-
tavihredksi. Seuraavana vuorossa 31!

Vaunu 111 tulee kesdkuussa ja 112 elokuussa.
25.2. 87:vaunu 108 tuotiin Helsinkiin.

10.3.87
Vaunu 31 on maalattu keltavihredksi.

— LOY 241 Scania/Wiima, automaattivaihteisto, ovijarjes-
tys 2-2-1, on monella tapaa ainoalaatuinen auto ko. yri-
tyksessa, '

LOY:ld on myas »ikivanhalle» Volvon alustalle rakennet-
tu auto, jossa on portugalilainen Como-merkkinen kori.
Auton nikee varmimmin (3. 87) linjalla 940. Hyvi tun-
tomerkki pimedlld ovat tavanomaistakin pienemmat lin-
janumerot.
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— Kahdessa harjavaunussa (3. 87) on takaosassa ulkopuo-
lella suolasiilio, josta ainetta voidaan levittid kiskoille.
Tilli menetelmélld korvattaneen suolaveden roiskutus
kiskoille, miki ei tdyttinyt sille asetettuja tavoitteita.
Alunperin kiskoille ruiskutettiin glykolia; mentelmi oli
tehokas, mutta kallis.

— Nivelvaunuihin on suunnitteilla invahdiaskelma, jonka
kuljettaja voi tarvittaessa laskea huonojalkaisen avuksi.
Muutoin askelma on piilossa vaunun alla. Ji3 ja kohol-
laan olevat katukivet vain askarruttavat.

— HKL:ssa on suunnitteilla uvusi harjavaunu. Kyseessi on
todella neljin uuden vaunun sarja, joka valmistunee 1990.
Ne ovat neliakselisia ja ulkomuoto muistuttaa nivelvau-
nuja. Hankintahinta on 6 miljoona markkaa/vaunu ja val-
mistajaksi kaavaillaan Valmetia.

17.3. 87
Vaunut 360 ja 361 KH:n romuraiteella ja 363 edelleen um-

pisuolessa.
Poikkeavaa

24. 12. 86

Helsingin yhteistariffilinjoja liikennéitiin lauantail itaulun

mukaan n. klo 17.30 asti

— linjaa 55A liikennéitiin 10—17 5—10 minuutin vélein.
Hietaniemessd oli poikkeussitmukka: — Hietaniemenka-
tu — Hiekkarannantie — Eteldinen Hesperiankatu — Mec-
helininkatu —.

— LOY liikennéi 9.15—15 .45 linjaa 73A Rautatientori —
Ala-Malmi. Piitepysikki oli Malmin kirjaston kohdalla.

— Espoo/Kauniinen: sopimusliikenteen linjoja ajettiin
klo 15.30:een lauantaiaikataulujen mukaan.

— Linjaa 103P Hki—Puolarmetsi ajettiin 21.30:een.

— Vantaa: lanantaiaikataulujen mukainen liikenne, viimei-
set 1ihd6t Helsingistd 14.35—16.10.

— VR lahiliikenteessd noudatettiin lauantaiaikatauluja

nen lihtevi juna oli H klo 18.35, viimeinen saapuva N
klo 19.50.

25.12.86
Helsingissd aloitettiin sunnuntaiaikataulujen mukainen
joukkoliikenne n klo 11.30

Espoossa liikenndéitiin linjoja 103P ja 260Y.
Vantaalla ei liikennetti.

VR: ensimmiinen ldhtevi juna oli T klo 7.25 ja ensimmii-
nen saapuva T klo 6.50 (1&ht6 Ri 5.30).

Klo 13 jélkeen noudatettiin normaaleja sunnuntaiaikatau-
luja. .o

9.1.87

Téhin mennessd vuosisadan kylmin piivi (Kaisaniemessi
— 33 °C), joka aiheutti suuria vaikeuksia raitioliikenteesss.
Sahkokatkoksia oli pitkin piivdi eri suunnilla.
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Jo pitkiin jatkunut erittdin kylmi sii oli hyydyttinyt u-
kemattomia busseja. Pahimmillaan puuttui yli 20 vuoroa.
Tédhidn pdivdin asti ei raitioliikenne kuitenkaan ollut kirsi-
nyt.

Klo 16 aikaan hitsattiin kiskoilla Vallilan maasillalla. Ehki-
pd kisko oli katkennut.

VR seki kauko- ettd lihiliikenne kirsi pakkasesta, Helsin-
gin—Kirkkonummen vililld korvattiin junavuoroja jopa bus-
seilla.

IIma jddhtyi yhi illalla oli jo — 34 °C. Menossa oli mm. Hel-
singin raitioteiden historian kylmin péivd. Vaan vaunut kes-
tivit, sihkonjakelu ei.

20. 1. 87

Puolenpiivan aikaan liikennéitiin bussilinjaa 8X reittid Vi—
? (Vi = Himeentien/Violankadun risteys). Raitiolinjaa 8 ei
nidkynyt, mutta bussit eivit kiyneet Pvkmn silmukassa.

29.1.87

Klo 14 jilkeen liikennditiin raitiolinjoilla (ainakin) seuraa-
via poikkeusreitteja:

3B ja 3T: — Mannerheimintie — Sibeliuksenkatu — Ruusu-
lankatu — Runeberginkatu —,

4,7A, 7B, 10: — Mannerheimintie — Arkadiankatu — Rune-
berginkatu — Ruusulankatu — Sibeliuksenkatu — Manner-
heimintie —.

4.2.87

Raitiovaunu ptulessay Paavalin kirkon silmukassa. Kyseessi
oli vaunu 14, joka seisoi silmukassa ajokytkimen pykili
pdilld ja ilmajarru kiinnitettyni. »Tuli» oli vastuslaatikoista
tulvivaa savua. Vahingot rajoittuivat vastusten sulamiseen.

Autolinjat

28.11.87
Linjaa 97T Kontula (M) — Mellunmaiki liikennéitjin ehki
viimeistd kertaa.

1. 12. 86

Linjaa 97X Kontula (M) — Mellunmiki alettiin EHKX lii-
kennoida.

Linja eroaa 97T :std siten, etti se ei kierrd Vesalan kautta,

Haluaisimme poistaa EHKA-sanat. Jos joku tietd, ilmoitta-
koon!

Myos itd-Helsingin yélinjoilla ajetaan liityntiliikennettd. Ni-
‘mittiin linjan 95N vuorot 468 ja 469 aloittavat Itikeskuk-
sesta, jossa niilld on aikatauluun merkitty yhteysjuna, ja aja-
vat linjan paitepysikille Vesalaan.

Sama koskee my®6s linjan 97N vuoroa 471, joka ajaa Itikes-
kuksesta linjan péitepysikille Mellunmikeen,

Linjan 84 vuorot 409 ja 410 siirtyvit Laajasalossa klo 22.25
ja 22.55 linjalle 86N. Tzll6in ajetaan kaksi ldhtod tunnuk-

“selia 86N Laajasalo—Rautatientori.

-Vantaalla on ilmainen! bussilijja. Linjan liikennéitsijé on

Rantasipi Airport Hotel ja reitti hotelli—Helsinki-Vantaan
lentoasema. Hotellilla on oma pikkubussi, jonka kanssa vuo-
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rottelee Friherrsin Auton pikkubussi. Linjalla on ma-su 47
lihtdd yhteen suuntaan. Ensimmaiset 1ahd6t ovat 5.00 ja
5.05, viimeiset 2.00 ja 2.10. Lisdksi 2.10—5.00 viliseni ai-
kana liikenndiddén tarvittaessa.

13.1. 87

Linjan 19 Olympialaituri — Suomenlinna liikennéinti aloi-
tettiin. Linjaa liikenndidddn VW-pikkubusseilla. Lippusys-
teemi on sama kuin Suomenlinnan lautalla, eli kertaliput
ovat Suomenlinnan liikenteen omia.

16. 1. 87

Linjan 96S keskustan suunnan pysikki siirrettiin Itdkeskuk-

sessa metroaseman liityntiliikenneterminaalista Turunlin-
nantielle y6linjojen pysakille.

Linjan 93 pysikki siirrettiin laiturista 4 laituriin 18,

16.2. 87

Linjalle 97X tuli omat vuorot, eik sité ajeta end LOKmn
kidytossi olevilla vuoroilla. Yleisdaikatauluja ei ole.

On myos nihty Varhasta lihtevin autoja, joissa on tunnus
97T (vrt. 28. 11). Linjalla ei kuitenkaan ole omia vuoroja.

Muuta

1.1.87
VR:n piddkaupunkiseudun lihiliikenteessé siirryttiin avora-
hastukseen. '

Espoon sisdisen tariffin valikoimasta poistui 30 matkan lip-
pu. Helsingin yhteistariffista poistui virkamieslippu. Van-
taan tasatariffiin tuli uutena vapaalippu.

HKL:n lautakunta haluaisi kiirehtid T6616n varikkoalueelle
mahdollisesti sijoitettavan liilkennemuseon perustamispés-
tostd. Tavoitteena olisi saada museo avatuksi 1988, jolloin
joukkoliikennettd on Helsingissd harjoitettu 100 vuotta.
Museota on suunniteltu alueen vanhimpaan halliin, joka siis

pitiisi peruskorjata. Siksi paitokset pitdisi tehdd ensi tilassa.

Kulttuurilautakunta haluaisi hallialueen rakennukset taide-
museon tiloiksi ja jattdisi HKL e toistaiseksi Mannerhei-
mintien puoleisen hallin.

HKL tarvitsee kaikki muut tilat, paitsi museolle kaavaillun,
sdilytys- ja huoltokorjaamotiloiksi vuoteen 2020 asti.

Uusia varoitusvilkullisia raitiotien tasoristeymerkkeji:

18. 1. (havaintopéivd): Asemapdillikon sillan ldnsi-Pasilan
puoleisessa paissd varoittamassa autoilijoita raitiovaunuista,
jotka kddntyvit Pasilankadulta sillalle. Kyseessd on pelt-
merkki, jossa vilkku ylipuolella. -

19. 1. (havaintopiiva): Kirkkokadulla Snellmaninkadun ris-
teyksen itdpuolella. Merkki on peltinen ja vilkku on sen -
yldpuolella. Havaintopdivand vilkku oli vield hupun peitos-
sa.

Asemapiillikénkadun sillan kummankin p#in valo-opastin-
jirjestelmiin on asennettu uudentyyppiset raitiovaunun il-

maisimet. Itse ilmaisin muistuttaa lhinnd kameraa. Opasti-
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men péille on sijoitettu valkoinen valo, joka syttyy, kun
vaunu on ilmaisimen kohdalla, ja sammuu aja-opasteen syt-
tyessi.

5.2.87

Kampin—Ruoholahden metroradan rakennustyét alkoivat.
Ensiksi louhitaan tyotunneli Rucholahden péihin,
Ajettaessa Hakaniemen suunnasta Himeentietd on kiinty-
minen vasemmalle Toiselle linjalle kielletty. Helmikuussa
kieltomerkki sai lisékilven: Ei koske raitiovaunuja.

RAITIOssa 4-1986 kuvailtiin laveasti metron jatkoa Vuosaa-
reen ja lupailtiin tunnelivaihtoehtoa. Tammikuussa kallis-
tuttiin kuitenkin betonikuiluvaihtoehdon suuntaan,

Raitiolinjat

16. 12. 86
Kello 10 siirrettiin linjojen 3T ja 4 (ajosuunta Munkkinie-
meen) pysikki Senaatintorilta Aleksanterinkatu 5 kohdalle.

1.6.86
Diakonissalaitos-nimisen pysékin uusi nimi on Kaupunkien
talo.

27.12. 86
Linjalla 2 viimeisen kerran lauantailiikennetti.

1..1..87
Muutoksia raitiolinjoilla:

— lauantain piivéliikenteen vuorovilit lyhenivit linjoilla 1
4ijal0

— arjen pdiviliikkenteen vuorovilit lyhenivit linjoilla 3B ja .
3T

— linjan 1A aamupiivin liikennointiaikaa jatkettjin

— linjojen 3B, 3T ja 4 yoliikennetti pidennettiin

— linjan 6 vuorovilejd harvennettiin, koska linjalla nivel-
vaunuja ma-la piiviliikenteessi

— linjan 8 vuorovileji harvennettiin, koska linjalla nivel-
vaunuja pysyvisti

— linjan 2 ma-pe liikennointiaika lyheni ja lauantailiikenne
loppui kokonaan

»Taulut» kertoo tarkemmin, mitd muutokset kiytinnossi
tarkoittavat, '
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VR:n pédkaupunkiseudun vyéhyketariffin lippujen hinnat 1. 1. 87

Menol. 10 mtk sarjal. Kuukausil.  Lasten menol. Lasten 10 mtk Koululaisl.  Koululaisl.

12 v. tdytt.  alle 12 v,
Iv 550 47.00 125,00 2,80 23,50 94,00 63,00
2v. 9,00 77,00 220,00 4,50 38,50 165,00 110,00
3v 12,50 106,00 315,00 6§30 53,00 236,00 158,00
4v 16,00 136,00 380,00 8,00 68,00 285,00 190,00
S5v 20,00 170,00 465,00 10,00 85,00 349,00 233,00
6v 24,00 204,00 515,00 12,00 102,00 386,00 . 258,00
Vyohykkeet:

A Helsinki—Leppdvaara/Malminkartano/Malmi

B Mikkyli—Mankki
Kannelméki—Martinlaakso
Pukinméki—Korso

C Kauklahti—Kirkkonummi

Rekola—Jarvenpii

Kyrold—Takoja

Jokela—Monni

Hyvinkii —Riihimaki

mmg

~ Vyohykkeet A ja B kuuluvat lisiksi YTV n seututarif-
fiin

— Helsingin yhteistariffin liput kelpaavat rataosilla Helsin-
ki—Pitdjinmiki/Malminkartano/Puistola

— Espoon sopimusliikenteen liput kelpaavat rataosalla
Mikkyli—Mankki

— Vantaan tasatariffin liput kelpaavat rataosilla Myyrmiki
—Martinlaakso ja Tikkurila—Korso

VR lastenliput:

— Enintéén 2 alle nelivuotiasta lasta saa maksutta seurata
kutakin 12 vuotta tiyttinyttd matkustajaa

— neljd vuotta tiyttineille, mutta 12 vuotta nuoremmille
myydédén puoleen hintaan rautatiehallituksen miariamii
lippuja (esim. edelld lueteltuja)
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Lasten kuukausil.

alle 7 v.

63,00
110,00
158,00
190,00
233,00
258,00

Piikaupunkiseudun vyShyketariffin mukaiset matkaliput
kelpaavat viimeisen voimassaolopdivin yoliikenteen lop-

- puun. Junaa on vaihdettava 1 ja 2 vydyvhykkeen lipuilla 69

minuutin, 3 ja 4 vyShykkeen lipuilla 99 minuutin seki 5 ja
6 vydhykkeen lipuilla matkustettaessa 129 minuutin ku-
luessa lihtdleimauksesta. Jatkomatka voidaan tehdd myds
paluusuuntaan!

TaKLmn matkalippujen hinnat 1. 1. 1987

— Lippuihin sisiltyy vaihto-oikeus tunnin kuluessa lipun
viimeisesti leimauksesta

— Lastenlipulla saa matkustaa 16-vuotias ja sitd nuorempi

— Aikuisen mukana saa kaksi 6-vuotiasta tai siti nuorem-
paa matkustaa maksutta

— Matkailijan lippu on voimassa 24 tuntia

— Yémaksu on kaksinkertainen (niyttélipulla matkustava
joutuu lisiksi maksamaan kertamaksun)

— kuukausi- ja vuosilippu vain Tampereella asuville

— Aitolahden ja Teiskon linja-auton kiyttéjat saavat kau-
pungilta tukea yksityisten liikennéitsijoiden sarjalippui-
hin

RAITIO 1-1887

Mtk Tunnus Hinta
Kertalippu (aikuiset) 1 KA 12 5,00
~ Kertalippu (lapset) 1 KL 12 2,50
Perhealennuslippu 30 P12 85,00
Alennuslippu 10 Al2 43,00
Alennuslippu (lapset) 10 L12 17,00
Alennuslippu (koululaiset,
elikeliiset, vammaiset) 10 K12 17,00
Kuukausilippu KK 12 105,00
Vuosilippu (henkilékoht.) VLhe 1050,00
Vuosilippu (haltijakoht.) VLha 1575,00
Matkailijalippu (aikuiset) MA 25,00
Matkailijalippu (alle 17 v.) ML 20,00

-



SEUTULIIKENNE

Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk
Kertaseutulippu, aikuiset 5101/87 9,00
Ennakkoon myytava kerta-
seutulippu, aikuiset 5111/87 9,00
Kertaseutulippu, lapset 7-16 v 5102/87 4,50
Ennakkoon myytava kerta-
seutulippu, lapset 7-16 v 5112/87 4,50
10 matkan seutulippu, aikuiset 5201/87 72,00
10 matkan seutulippu,
lapset 7-16 v 5202/87 36,00
10 matkan seutulippu,
erityisryhmat 5203/87 36,00
— helsinkilaisille H
— espoolaisille E
- kauniaisiaisille K
— vantaalaisille Vv
30 paivan seutulippu, aikuiset
(maksuosa) 5301/87
-~ helsinkilaisilie H 210,00
— espoolaisille E 225,00
~ kauniaislaisille K 230,00
- vantaalaisille Vv 250,00
30 paivén seutulippu,
lapset 7-16 v (maksuosa) 5302/87
— helsinkildisille H 105,00
— espoolaisille E 112,50
— kauniaislaisille K 115,00
- vantaalaisille \Y 125,00
30 paivan seutulippu,
erityisryhmat (maksuosa) 5303/87
— helsinkilaisille H 105,00
— espoolaisille E 112,50
— kauniaislaisille K 115,00
- vantaalaisille Vv 125,00
Henkilokuntaseutulippu 5901/87
Seutuvapaalippu, erityisryhmat 5903/87
Tilapdinen seutuvapaalippu 5909/87
Vantaan tasatariffi
Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk
Kertalippu, aikuiset 4101/87 5,80
Ennakkoon myytava kertalippu,
aikuiset 4111/87 . 5,80
Kertalippu, lapset 7-16 v 4102/87 2.50
Ennakkoon myytava kertalippu,
lapset 7-16 v 4112/87 2.50
10 matkan lippu, aikuiset 4201/87 47,00
10 matkan lippu, lapset 7-16 v 4202/87 22,50
10 matkan lippu, erityisryhmat 4203/87 23.50
30 paivan lippu, aikuiset -4301/87 110,00 -
30 péivan lippu, lapset 7-16 v 4302/87 55,00
30 péivan lippu, erityisryhmat 4303/87 55,00
Koululaislippu, lapset 7-16 v
kevat 4502/87
syksy 4512/87

RAITIO 1-1987

Helsingin yhteistariffi
Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk
Yleisliput ;
Kertalppu, aikuise! 1101/87 5,80
Ennakkoon myytava kertalippu,
aikuiset 1111/87 5,80
Kertalippu, lapset 7-16 v 1102/87 2,10
Ennakkoon myytava kertalippu
lapset 7-16 v 1112/87 2,10
10 matkan lippu, aikuiset 1201/87 47.00
10 matkan lippu, lapset 7-16 v 1202/87 11,50
10 matkan alennuslippu,
elakelaiset, invalidit,
koululaiset, varusmiehet 1203/87 11.50
10 matkan alennuslippu,
65 v tayttaneet elakelaiset 1204/87 31,00
30 paivan lippu, aikuiset 1302/87 105,00
30 paivan lippu, lapset 7-16 v 1302/87 35.00
30 paivan alennuslippu,
elakelaiset, invalidit,
koululaiset, varusmiehet 1303/87 35,00
30 paivan alennuslippu,
65 v tayttaneet elakeldiset 1304/87 70,00
Vuosilippu
Koko vuosi 1401/87  1.050,00
1. puolivuosi 1411/87 630.00
2. puolivuosi 1421/87 420.00
1. neljannesvuosi 1431/87 330,00
2. neljannesvuosi 1441/87 300,00
3. neljannesvuosi 1451/87 270,00
4. neljannesvuosi 1461/87 150,00
Vuosidlennuslippu, 65 v
tayttaneet elékelaiset 1404/87 700,00
Erikoisliput
Matkailijalippu 1701/87 37.00
Helsinki-kortti 1711/87
Muut liput
Invalidien vapaalippu 1903/87
HKL:n vapaalippu 1901/87
Tilapainen vapaalippu 175/85
Espoon sisdinen tariffi
Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk
Kertalippu, aikuiset 2101/87 5,50
Ennakkoon myytava kertalippu,
aikuiset 2111/87 5,50
Kertalippu, lapset 7-16 v 2102/87 2,70
Ennakkoon myytévé kertalippu,
lapset 7-16 v 2112/87 2.70
10 matkan lippu, aikuiset 2201/87 46,00
10 matkan lippu, lapset 7-16 v 2202/87 23,00
10 matkan lippu, erityisryhmat 2203/87 23,00
30 paéivan lippu, aikuiset -2301/87 135,00
30 paivan lippu, lapset 7-16 v 230z2/87 67.50
30 péivan lippu, erityisryhmét 2303/87 67,50
‘Koululaislippu, aikuiset, kevat 2501/87
syksy 2511/87
Koululaislippu, lapset 7-16 v
kevat 2502/87
“syksy 2512/87
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SF—00531 HELSINKI

&’ 5448-3
- 0P Hki-Aleksi 103160-1003977
SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

Perustettu 16.1.1972

Johtokunta:

puheenjohtaja Ismo Leppénen
varapuheenjohtaja Toivo Niskanen
sihteeri Jorma Rauhala

Pertti Leinomaki
Arto Hellman

rahastonhoitaja
arkistonhoitaja

jasen Kari Juntunen
varajdsen Ensio Virta
Arkisto:

Arkistoa koskevat tiedustelut ja lainausasiat hoitaa arkiston-
hoitaja, puhelin iltaisin 90-321 066

Jasenmaksut:

50 mk 20-59 -vuotiaat

40 mk  muut ikaryhmat sekd perheenjésenet
500 mk kannatusjdsenet

Jasenkortti oikeuttaa ilmaisiin matkoihin Ruotsin, Tanskan
ja erdiden muiden maiden raitiotieseurojen omistamilla mu-
seoraitioteilld, Kortti esitettéva lippuluukulla.

4 Toisaalla lehdessimme on artikkeli Turun telimoottori-
vaunuista, joita myGs aave- (tai haave-) vaunuiksi kutsut-
tiin. Kuvan vaunu seisco Nummenmden »asemallay.
Kuva: I Leppinen, 1. 11. 1969,

5 Tungosaikoina VTS-vaunujen periin kytkettiin 2-akseli-
nen perivaunu. TKLm rakensi lisiksi itse yhden teliperd-
vaunun, joka perustui paljolti VTS-vaunuthin.

Kuva: I Leppdnen, 30. 11. 1971,

6 SRS:m ralkoolaiser kunnostamassa entistd helsinkildistd
hevosraitiovaunua, joka kuuluu nykydin Jokioisten mu-
seorautatien kokoelmiin, :
Kuva: M. Nummelin, toukokuu 1986.

Takakansi:
Keltaisen linjen vaunu Nordenskiéldin puistotielld.

Kuva vuodelta 1922,
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RAITIO [SSN 0356—5440 11. vuosikerta
Ismo Leppanen 90-7310 271 (t)
P 90-595 793 (k)
Jorma Rauhala 90-707 2957 (1)
90-873 5836 (k)
90-321 066 (k)

paatoimittaja
toimitussihteeri

uutistoimittaja Arto Heliman
aikataulutoimittaja Jarmo Oksanen

Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry

Painopaikka Hera, Helsinki 1987

limestyy neljasti vuodessa.

RAITIO on paikallisliikenneharrastajien sitoutumaton tie-
teellinen aikakausjulkaisu.

Otamme jatkuvasti vastaan julkaistavaksi tarkoitettuja artik-
keleita ja kuvia. Avustukset pyydetddn ldhettdmaan posti-
osoitteeseemme tai niistd voi sopia toimitussihteerin kanssa.
Uutisluontoiset avustukset voi ilmoittaa myos suoraan uutis-
toimittajalle.

Julkaisuun kirjoittavien henkil6kohtaiset nikemykset eivat
valttamatta ole yhtenevia toimituksen ja yhdistyksen kannan
kanssa.

limoitushinnat pyydettaessé toimitukselta.
Lehti jaetaan jasenille maksuttomana jasenlehtena.

© COPYRIGHT Suomen Raitiotieseura ry 1987

Tamén julkaisun taisen osan jéljentdminen, monistaminen
ja levittaminen mekaanisesti, valokopioimalla tai s8hkoises-
ti ilman toimituksen ja kirjoittajan tai kuvaajan lupaa kielle-
taan tekijanoikeuksista annetun lain (404/1961) nojalla.

Aikaisemmin ilmestyneitd RAITIOita on vield saatavana.
Taydenna nyt kokoelmiasi.

1978: 1
1978: 1
1980: 1,
1981:1
1882: 1
1983: :
1984:1, 3,4
1985:1,2,3,4

Tilauksei SRS:n postisiirtotilin kautta; hinta 5 mk numerol-
1a. '

RAITIO 1-1987
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