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Hyvat RAITIOn lukijat!

Niin kuin kannessakin mainitaan, lehtemme RAITIOn historiassa on alkanut uusi aikakausi. Lehti on tdhan
asti tuotettu tdysin talkootyona ja valmistettu menetelmalla, joka on ollut meille edullisin, Tasta syysta va-
lokuvien laatu on ajoittain ollut sangen puutteellinen.

RAITIOn numerosta 4-1986 painatamme kannen (ja mahdollisesti muitakin kuvasivuja) kirjapainossa, jol-
loin kuvituksen laatu paranee huomattavasti, jos kohta kuvien laatu riippuu paljolti alkuperdisestd. Tamén
uudistuksen mydta valokuvat julkaistaan pddasiassa lehden kansisivuilla. Sisdsivuilla kdytetdan enimmékseen
piirroksia, jotka kdyttdmamme painatusmenetelma toistaa paremmin.

Joudumme jélleen kertaalleen toistamaan vanhan vetoomuksemme RAITIOn lukijoille. Toimittakaa meille
avustuksia — seka tekstia ettd kuvia — jotta me pystymme toimittamaan teille lehden luettavaksi. Avustuk-
sia voi toimittaa suusanallisesti (uutisjutut) tai kirjallisesti joko postiosoitteeseemme tai toimituksen jasenil-
le. Valokuvat pyydamme vastaisuudessa toimittamaan valmiina mustavalkovedoksina (varivedoksia emme
valitettavasti pysty kdyttdmaan), jotka palautetaan ldhettdjalle, mutta voidaan ldhettdjan suostumuksella
liittdd myds yhdistyksen kokoelmiin,

RAITIOn toimitus toivottaa kaikille lukijoilleen menetyksekéstd vuotta 1987!

KOKOUSKUTSU
Suomen Raitiotieseura ry:n siantomaarainen kevatkokous pidetddn sunnuntaina 22. 2. 1987 klo 15—17
Helsingin kaupungin nuorisoasiainkeskuksen Hietaniemen kerhokeskuksessa, Hietaniemenkatu 9 B, 2. ker-

ros, huone 209. Kokouksessa késitellddn sdantomaaraiset asiat.

Varsinaisen kokouksen jalkeen jasenten diakuvaesityksid, Tuokaa omia otoksianne!

; Tervetuloa!
' Johtokunta
Kuvatekstit: 4 Vanhan Himeentien numerossa 52 sijaitsi muinoin
ratapuolen varikko, jonka edustalla ryévaunuksi
Kansi Kulosaaren Raitiotie Oy hdyrylautta S/S Brindé muutettuna todennikdisesti vaunu 5.
matkalla Kulosaaresta Sérndisiin — joskus séhkokin Kuva: N. N. Forbes, elokuu 1952
on joutunut alistumaan héyryn vietavakst. 5 Viipurilainen raitiovaunu 5 Suomen suuriruhtinas-
Kuva: Viktor Hagglund, 1910-luvun alkupuoli kunnan ajoilta. Viipurissa vieraili paljon vendldistd
1 Turun raitiolinjan 2 paatepysakki Stalarminkatu ja aatelistoa, joten linjakilvissikin oli vendjd kolmante-
moottorivaunu 21. Sivuraiteella perdvaunuja odotta- na kielend suomen ja ruotsin jilkeen. Taustalla Vi-
massa ruuhka-ajan alkua. purin uusi asematalo, joka valmistui vuoteen 1916
Kuva: N. N. Forbes, elokuu 1952 mennessd.
2 Turun satamassa ykkdslinjan pddtepysdkilld vaunu.. Kuva: vanha postikortti
42. Laiturin toisella puolella Helsingin pikajuna, jos- 6 Turun sillalle matkaava raitiojuna 7 + 53 (? ) Suo-
sa »Porkkalan tunneliny eli vuokra-alueen lipiajoa men Pankin ldhettyvilld,
varten ikkunaluukur. Lahinng Kansainvilisen Makuu- Kuva: tuntematon
vaunhu- ja Euroopan Pikajunayhtién ravintolavaunu 7 Viipurilaisvaunu 7 sekd numeroltaan epdselvd perd-
R 2014. vaunu.
Kuva: N. N. Forbes, elokuu 1952 Kuva: tuntematon
3 Kakkoslinjan Nummenmden pddtepysdkilld vaunu Taka- HRO 431 (mychemmin HKL 181, nykydin museo-
23. Kauempana hdamdéttavar perdvaunut odotravat kansi vaunu) 17. 9. 1941 klo 10.45 vastavalmistuneena.
ruuhka-ajan litkennettd. Huomiota kannattaa kiinnittdd alkuperdisiin ajolait-
Kuva: N. N. Forbes, elokuu 1932 teisiin sekd matkustamon kelloon.
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Kalusto

29. 10.
Vaunu 104 tuotiin keltavihreini Helsinkiin. Samanvéirinen
vaunu 62 hinasi sen aamupiivilld Koskelasta Vallilaan.

4.11.
8635/58 3

Lokakuussa alkoi Varhaan ilmestya uutta kalustoa ja mar-
raskuun alussa olivat kiytdssi 2-akseliset Volvo/Wiimat
8621—8635. Ndm4 autot osaavat »niiatan, eli pysikeilld voi-
daan etuakselin ilmajousipalkeet tyhjenti, jolloin autoon
nouseminen ja siitd poisturninen helpottuu. Kuljettaja kiyt-
tii laitteistoa tarpeen mukaan.

11.11.
8640/97B

13; 1L
104 liikkeelld omin voimin VH-KH—-VH.

Varhaan sijoitettuihin 600-, 700- ja 800-sarjan autoihin on
loppusyksysti alettu asentaa ovenavauspainikkeita etuovien
vasemmalle puolelle ja »kuljettajan osaston» takaseindn si-

vuun. Marraskuun lopulla nikyi jo 300-sarjan autojakin, joi-

hin oli jo asennettu tillaiset painikkeet.

H-2 (ex 341) on nyt harmaa ja ympirgity keltamustalla vi-
noviivatarralla (vrt. H-1).

Tasmennys RAITIOon 3-1986, sivu 66 (kalusto):

10. 6.

Riisuttu vaunu 353 oli kytketty ehjdin vaunuun H-1, joka
hinasi sen Koskelan hallialueelle.

74

Talvituristissa (Suomen kulkuneuvot 4/1986) on Heikki
Immelin lyhyt, mutta mielenkiintoinen kirjoitus Fridolf Ra-
fael von Haartmanista (1839—-1902). Kyseisen herran ai-
kaansaannoksiin nimittdin kuuluu Suomen makuuvaunulii-
keteen perustaminen, hdyryveneliikenteen harjoittaminen
Pietarissa, Sevastopolissa ja Nizni-Novgorodissa (nyk. Gor-
ki), seki sihkdraitiotieyhtié viimeksimainitussa kaupungis-
sa...

17. 11.

Kalustoa IK:ssa aamulla vanhimmasta pédsti yhdelld silmi-
ykselld: 261/97B, 262/LOK, 276/97A, 301/58, 314/90.
SO vihin myohemmin: STA 143/72, 934/50.

21.11.

104/7A/65

KH romuraide; 368, 374
KH umpisuoli: 363

11, 12.

KH romuraide: 368, 374

KH umpisuoli: 363 (hylitty, mutta ehjd)

KH vanhoja Valmetteja muilla raiteilla: 339, 356,367, 371.
Omin voimin liikkeelld ndhtyjd marras-joulukuussa: 332,
335, 337,338, 342, 346, 352, 360, 361, 365,

Vaunu 66 oli joulukuun alussa keltavihredni liikenteessd.

Keltavihredt nivelvaunut joulukuun puolivilissi: 59, 61, 62,
66, 104 (ainakin).

Raitiolinjat

Mainittakoon, ettd kddntyminen Hdmeentieltid Toiselie lin-
jalle on liikennemerkilld kielletty. Merkin yhteydessi ei ole
lieventdvid lisdkilpia.

Autolinjat

3. 11

Edellisessd numerossa mainittua linjaa 97T ei ndy yhdessa-
kddn vuoroaikataulussa. Linjaa siis liikenndiddin LOKxn
kdytossd olevilla vuoroilla, jos liikenndididn ollenkaan,

Sen sijaan vuoroaikatauluista 16y tyi kaksi linjaa, joita ei

mainita missddn:

3. 11. alettiin liikennoid4 linjoja:

— 91V Itikeskus—Puotila. Linjaa liilkenndidédén ruuhka-ai-
koina ruuhkasuuntaan. Linja on sama kuin entinen apu-
linja 91 ja vuorotkin ovat samat.

— 92T »Arhotien pysikki—Neulapadontien pysdkki». Vuo-
ro 681 ajaa Neulapadontien pysakilti klo 8.30 reittid
Myllypurontie—Myllymestarintie Arhotien pyséKkille, jos-
sa se on klo 8.36. Vuoro 769 ajaa reitin pdinvastoin klo
14.15—14.21.
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Korjaus RAITIOon 3-1986, sivu 65:

97 A/B, kohta B sama kuin A vastapiivéin, poikkeus pitii
olla: — Kontulantie — LANSIMA ENTIE — Aarteenetsijin-
tie —.

Autoliikenteen vuorot halleittain 1. 11. 86 (—31. 5. 86)

Vakiov. Ruuhkav. Yhteensi
RU 75/2 (73) 59/0 (59) 134 (132)
KO 45/1 (46) 72/4 (70) 117 (116)
VK™ 47/3 (54) 84/11(87) 131 (141)

167 (173) 215(216) 382(389)!

75/2 = vuoroja 75, joista 2 pelkistiin LOKn kiytossi. Jot-
kut vuorot ovat lisdksi osan aikaa LOKn kdytossd
®WK 31. 10. 86 asti: vakiovuorot 54, ruuhkavuorot 87.

11. 1986

Linjan 94B Keinulaudantien »paitepysikki» on siirretty ter-
minaalista Kontulankaaren varteen (noin 5 m). Kahden py-
sikkikatoksen suuruista terminaalia kdyttd3 endd linja 95.

5. 12.
Linjaa 40V Linja-autoasema—Pohjois-Haaga liikennéitiin
viimeisen kerran.

8.12.
Linjan 41 reitti muuttui. Uusi reittiosuus: — Mannerheimin-
tie — Nurmijirventie — Metsilintie — Ilkantie —.

STA alkoi liikennoidi linjaa 43 Linja-autoasema — Kannel-
miki — Hakuninmaa. Lijkennéintiaika on ma-pe n. 6—21
jala7-17.

Reitti on sama kuin 41 n Pelimannintielle, josta edelleen: —
Klaneettitie — Soittajantie — Kanneltie — Vanhaistentie —
Kanneltie — Palokunnantie. Pditepysikki on tammikuuhun
asti Juoksuhaudantien risteyksessd, josta se siirretdin Kuo-
puksentien risteykseen.

1. 11. 1986 péivityssi linjakartassa linjan tunnus on 41A.

Poikkeavaa

13. 10. (noin) \
Linjan 6 »pikkunivelen» kuljettaja havaitsi ajaessaan Hieta-
lahdenkadun ja Kalevankadun risteyksessd olevaan kaartee-
seen, etti kisko oli katkennut. Vaunun jilkeen tuli vield ni-
velvaunu, joka ohitti vauriopaikan partioauton valvonnassa
erittdin varovasti.

Katkeaman syyni oli kuluminen ja on kuulunut huhuja,
ettd timi tapaus olisi ensimmdinen HK-L m historiassa.

Kiskon vaihto aloitettiin hetimmiten ja ty6td tehtiin y6-
td myoten. Tdmi aiheutti 14 soittoa poliisille, joka kévi to-
teamassa tapahtuneen eikd puuttunut tilanteeseen. Kiskot
vaihdettiin koko kaarteen matkalta ja linja 6 liikenndi jon-
kin aikaa Kirurgille.

24.10.

Lihilinja Oym Keravan suuntaan ajavat kuljettajat liittyi-
vit AKT m bussilakkoon. Tdmi lakko loppui 28. 10.
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Lokakuun loppu: lisirunkojen kytkeminen ja irrotus Kon-
tulassa aiheutti muutaman metrojunan myéhistymisen. Pa-
himmat myohistymiset olivat yli viiden minuutin luokkaa.

28. 10.

Linjalla 71 useita nivelbusseja, syyni tietenkin AKT n lak-
ko. Linjan autot ovat olleet tupaten tdysid aamusta iltaan,
koska se on ainoa yhteys koillisten esikaupunkien suuntaan.

17.11.
AKT:m bussinkuljettajien lakko pddttyi klo S. Liikenteen
kdynnistiminen vei pari pdivii.

6.12.

[llalla linja 4 ja my6hemmin 4N kiidntyivit perinteisesti
Kauppatorilla. Bussilinja 4X ajoi vilid Kauppatori—Kataja-
nokka.

Muuta

Kaupunginhallitus on péittinyt vuokrata Roihupellosta
7000 m? tontin Partekille betoniaseman paikaksi 10 vuo-
den ajaksi. Tontti on metroradan ja Varikkotien vilissi.
Asemakaavaan se on merkitty rautatiealueeksi ja sille on ol-
lut tarkoitus rakentaa Roihupellon metroasema. Metroase-
man rakentaminen on kuitenkin niin epivarmaa, etti pai-
kalle voidaan sijoittaa betoniasema.

29. 10. (havaintopdivi)

Itikeskuksen lintisen lippuhallin pienisti automaateista saa
kertaseutulippuja.
15. 1. .
Useimmat metron lippuautomaatit on muutettu seutulippu-

ja myyviksi.

30. 11.

Metron laiturikilvet on vaihdettu: »Kamppi» on nyt »Kamp-
piin» ja »Itdkeskus» on »Itikeskukseen ja Kontulaany tai
»Kontulaany.

1.1
Metron liityntilinjoilla alkoi »avorahastusy. Lippu nidytetisin
kuljettajalle vain pyydettiessi.

3. 11. (havaintopdivd)
Itikeskuksen metroaseman lintisen lippuhallin katonrajassa
on kaksi aikataulumonitoria. Niistd nikyy positiivisena teks-
tind kulussa olevat bussilinjat, madranpiit, lihtolaiturit ja
-ajat. Lihtdvuorossa olevien linjojen kohdalla vilkkuu mus-
ta piste.

Kahteen kotitieturiin perustuva jirjestelmd on neljin
kuukauden koekiytossi.

5.11,
Nuori Voima -lehden runoratikka kiersi kolmosen reittii
pdividsaikaan. Ohjelmassa oli myés proosaa. Vaunu oli 28.
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11..12.
Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta hyviksyi Ruoho-

lahden metroaseman lippuhallin asemakaavan luonnosperi-
aatteet.

Lippuhallista tulee kaksikerroksinen. Sithen voidaan si-
joittaa myymild- ja palvelutiloja. Linja-autoterminaalia ja
pysikointialuetta ei asemalle tule. Aseman ldhelle sijoite-
taan kuitenkin pysikkejd ja invalidien autopaikkoja.

Kaupunkisuunnittelulautakunta kdsitteli myG6s Vuosaaren
metroradan mahdollista rakentamista.

Rata jatkuisi Itikeskuksen metroasemalta Itdviyldn suun-
taisena ja painuu Kehi I kohdilla maan alle. Vanhanlinnan-
tien/Keltamontien paikkeilla rata alittaa Itivdyldn ja ottaa
suunnan Puotilaan. Puotilan asema on noin Puotilan leikki-
mien paikkeilla, jonka jilkeen rata nousee maan pinnalle ja
ylittdd Vartiokyldnlahden Vuosaaren sillan vieressa.

Rata jatkuu Vuotien vierelld sen pohjoispuolella. Rasti-
lan asemna on lihelld leirintialuetta. Ala-Vuosaaren asema
on uudessa paikalliskeskuksessa, joka rakennetaan Vuotien
ja Kallvikintie risteyksen koillispuolelle. Timdn jilkeen rata
painuu maan uumeniin. Yl-Vuosaaren asema on Isonvilla-
saarentien paikkeilla. Rata kulkee tunnelissa karkeasti ot-
taen Vuosaaren puistopolun alla.

Edelli selostettu vaihtoehto — joka lienee todennakdi-
sin — jattid pois Keski-Vuosaaren aseman. Asema saataisiin
aikaan, jos rata rakennettaisiin betonikuiluun. Samalla kui-
tenkin tuhoutuisi Vuosaaren keskelld oleva puistoalue.

Jos radan rakentamisesta paitettdisiin vuoteen 1990
mennessi, olisi rata valmis viimeistddn 1995. Liikenne kui-
tenkin kiynnistyisi rakentamisen tahdissa.

Edelld laveasti kuvailtu rataosuus maksaisi noin 680 mil-
joonaa mk. Pelkistidn Ala-Vuosaareen rakennettava rata
maksaa noin 430 miljoonaa mk. Keski-Vuosaaren aseman
ottaminen mukaan nostaisi hinnan noin 760 miljoonaan
markkaan.

Matkustajia arvioidaan vuonna 2000 kulkevan noin
40 000 vuorokaudessa.

Vield on varauduttu jatkamaan rataa Yli-Vuosaaresta
mahdolliselle Vuosaaren satama-alueelle tai Mellunmakeen.

" Tammikuun 1987 alusta VR siirtyy pdikaupunkiseuden li-

hiliikenteessd avorahastukseen. Liput tarkastetaan junissa
vain pistokokeina ja liputtomille tai kelpaamattomalla lipul-
la matkustaville métkiistadn tarkastusmaksu (1986 = 110
mk) sekd matkan hinta.

Avorahastuksen piiriin kuuluvat kaikki paikallisjunat vi-
lilld Hki—Ri/Mrl/Kkn. Vaunujen eteisissd on kerta- ja sarja-
lippujen leimauslaite. Jokaisen sihkdmoottorijunayksikén
yksi osasto on merkitty lipunmyyntipisteeksi, josta matkus-
taja voi ostaa normaalihintaisen kertalipun rahastajalta. Ve-
turijunissa on vastaavanlainen rahastamo kahdessa vaunussa
junaa kohti.

Leimauslaite leimaa tietokonepditteen kirjoittimen laati-
mia lippuja, pahvilippuja seki sarjalippuja. Lippuun leima-
taan oikea aika viiden minuutin tarkkuudella.

VR vydhyketariffin mukaiset kerta- ja sarjaliput ovat
voimassa leimauksen kellonajasta: 1—2 vyo6hyketti 1 tunti,
3—4 vyohyketti 1 1/2 tuntia ja 5—6 vyShykettd 2 tuntia.

VR:n Helsingin asemalla olevat vydhykekertalippujen myyn-
tiautomaatit kannattaa jattda rauhaan ainakin, jos haluaa ra-
hansa vastineeksi matkalipun. Kokemuksesta voi kertoa, et-
td vempele kylld ottaa rahaa vastaan, mutta iskee sitten la-
pun luukulle ja palauttaa rahoista vain 60 %.

RIKATAULU

1. 6. 57 alkaen
Helsinki — Pakila — Tuoma

rinkyli — Viskaalintie —

Asessorintie — Lainlukijantie

ja Herastuomarintie — Tuo-

marinkyli

Arkipdivind Pyhédpdivina

H:ki Tuoma- H:ki Tuoma-
rinkyld rinkyld

6.30 3.50 8.00 725
6.55 6.05 9.00 8.25
7.25 6.25 10.00 8.25
8.00 6.55 11.00 10.25
8.25 7.25 12.00 11.25
92.00 8.00 13.00 12.25
10.00 8.25 14.00 13.25
1200L.  9.00 15.00 14.25
13.00L 925L 16.00 15.25

linjallamme

Bussit kulkevat joka 15 min. seuraavasti:
viilisend aikana, Kslliosta 6.10—10.10 ja 14.25—21.40.
0.45 ja 12.00—19.30, Kailiosta 6.10—10.10 ja 12.25—18.55.

19.55.

@/m;' W@

UUSI AIKATAULU

Syyskuun 1 pnd 1857 astuu voimaan uusi aikataulu Kallion-_
POHJOIS-HAAGA—AGRICOLAN PUISTO

Arkisin: Lihtd Pohjols-Haagasta klo 5.45—08.45 ja 14.00—21.30
Lauantaisin js pyhipiivien aattoina: Pohjois-Haagasta 5.45—

Sunnuntaisin: Pohjols-Haagasta 12.00—19.30, Kalliosta 12.25—

1460L 1225L 17.00 16.25
.1435L 13.25L 13.00 17.28
1500 L 1425 L 19.00 18.25
1535 L 1500L 20.00 19.25
16.00 1525 L. 21.00 20.25
16.35 -16.00L 22.00 21.23
17.00 16.25 23.00 22.25
17.35 17.00 24.00 23.25

18.00 ~ 1725
18.35 18.00
19.00 18.25
20.00 19.25
21.00 20.25

22.00 21.25

23.00 22.25

24001, 23251

[, - Lauanlaisin
SIROLAN LIIKENNE 0OY
Lepolantie 4, puh. 727 307.
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Torbjom Holmqvist: Konalan seudun historiikki
muistiinpanoja Konalasta ja sen ympiéristostd menneind ai-
koina

"KULKUYHTEYDET JA LIIKENNE

Rantarata Helsinki—Karjaa valmistui 1. syyskuuta 1903. Si-
td ennen oli rakennettu osuus Turku—Karjaa, joka oli val-
mistunut jo vuonna 1899. Ensimmiinen aikataulu, jossa on
mainittu Pitdjainmiki, on péivitty 16. 11. 1903. Vuosina
1921—1925 ajettiin linja-autoilla Pitdjinmadelti Helsinkiin
ja liikennditsijoiden joukosta voidaan mainita Fredrik Ny-
quist, Holger Winqvist ja Emst Girkman.

Bussilinjat kulkivat Pitdjanméen ldpi entistd Nurmijir-
ventietd (nykyidin Konalantie) pitkin Vanhankartanon, Va-
paalan, Viherlaakson ja Jupperin kyliin. Nimi my&hemmat
bussilinjat olivat alkuna Himeenkyldn liikenteelle, jonka
nykyinen omistaja on liikennditsijind vuonna 1940 aloitta-
nut Joel Girkman. Vuosina 1946—1951 Girkman liikennoi
ainoasta Jupperin linjaa, kun muut linjat siirtyivdt Helsingin
Maaseutuliikenteelle. Vuonna 1952 ostivat liikennoitsijat
Laurila & Kivikoski osan Helsingin Maaseutuliikenteen lin-
joista, Liikennditsijd Laurila myi linjansa vuonna 1955 lii-
kennditsijd Johan Nystromille, joka vuorostaan myi sen
Henry Nemlanderille vuonna 1958. Liikennditsija Kivikoski
myi linjansa Nils Fallstrémille. Nemlander myi linjansa lo-
kakuussa 1977 ja Fallstrém omansa maaliskuussa 1978 uu-
sille omistajille. )

Nimai kaksi yksityistd bussilinjaa liikennéivit Konalan-
ja Vihdintietd. Vuonna 1939 oli yksi bussilinja Pitdjinmden
ja Kauniaisten vililld.

Kun Pitdjinmaki ja Konala vuonna 1946 liitettiin Helsin-
gin kaupunkiin, oli kaupungin jdrjestettivi linja-autoyhtey-
det keskustaan. Helsingin kaupungin liikennelaitoksen
(HKL) ensimmadinen linja oli n:o 25, joka 4. marraskuuta
1946 alkoi kulkea Arkadiasta (Lasipalatsi) Kaarelaan Piti-
jinmden kautta. Tamad linja lopetettiin vuonna 1952 Piti-
jinmden linjana.

Linja n:0 25 ajoi uuttaa Vihdintieti pitkin Malminkarta-
noon vuodesta 1953 ldhtien. Vuonna 1966 muutettiin ti-
mén linjan numeroksi 45.

Linja n:0 26 alkoi liikenndidd 22. syyskuuta 1952 Erot-
tajalta Konalaan. Pddtepysikki oli Vanhan Himeenkylidn-
tien varrella, nykyisen Konalantien kulmassa. Tammikuun
1. pdivdnd 1966 n:o 26 muutettiin numeroksi 39 ja péite-
pysikki siirrettiin Riihipellontielle. Vuonna 1968 alkoi lin-
jan:o 39V ajaa Hankasuontielle. Vuonna 1976 linja muu-
tettiin numeroksi 39A. "

Litkenncpadllikin paivdkisky N:io 701950

Ajonopeus Lauttasaaren sillalla

Ote HKL:n osastopiillikon Pentti Santaharjun kirjoitukses-
ta, joka julkaistiin TuKLxn henkilkuntalehdessd »Keltasets
nro 2/1986:

| »Ehdotus turkulaisille

Monessa ulkolaisessa kaupungissa on viime vuosina otettu
kidyttoon menestyksellisesti ns. huviajeluraitiolinja, jossa
kiytetiddn vanhoja raitiovaunuja. Periaatteena on, etti linja
ajaa lauantai- ja sunnuntaipéivisin madritylld reitilld tun-
nin tai kahden tunnin vilein omalla reitilld4n huviajelua.
Vaunussa on virvoketarjoilua ja muuta viihdetti. Mahdolli-
sesti matkan varrella voi katsella nihtdvyyksid. Vaunut on
sisustettu viihteellisiksi ja vaunu on my®&s ulkopuolelta maa-
lattu ja koristeltu huomiota herittiviksi. Suomen Turkuun
soveltuisi "historiallinen—huvittelulinja” erinomaisen hyvin
Tiami edellyttiisi tietenkin, ettd Turussa kunnostettaisiin
vanhoja raitiovaunuja kyseiseen tarkoitukseen ja etti reitille
asennettaisiin raitiotiekiskot. Asiakkaita ei tiltd linjalta var-
maan puuttuisi. Se olisi erdinlainen vetonaula Turulle. To-
dettakoon, etti ko. linjat muualla ovat erittiin suosittuja ja
taloudellisesti kannattavia.»

Niinpé niin! Tukekaamme mekin tdti ideaa, mutta miksei
ajatusta voisi (jo ensi kesind) toteuttaa Helsingissi. Vaunut
ja radat ovat jo olemassa. Vai pitiisiké HKL : henkil6sto-
lehden »Liikennepeili» sivuilta ensin lukea turkulaisten
myonteinen ndkemys asiasta. Samalla he voisivat my®&s an-
taa pontta raitiovaunumuseon perustamiselle. Helsinkildiset
nyhjddvit pddtoksenteossaan ja esittiivit toinen toistaan
naurettavampia ehdotuksia To6l6njoskus tyhjenevien raitio-
vaunuhallien kiyttotarkoituksiksi. On ainakin selvdi, ettd
vanhin halli, eli niin sanottu uusi korjaamo, tulisi antaa rai-
tiovaunumuseon kiyttoon ja siilytyshallista olisi varattava
osa tulevaksi laajennusvaraksi. Tdysin vddrin on esittid osaa-
kaan vaunuhallista ensisijaisesti taidemuseoiden kiytt6on.
Vuoden 1985 Helsingin museoluettelon mukaan tilli on jo
13 taidemuseota ja -kokoelmaa seki taidehalli ja -keskus.

Ei enii lis#i taulumuseoita, jos se estdd kunnollisen ja ai-
noalaatuisen raitiovaunumuseon perustamisen. Luullaksem-
me timi on myos kaupunkilaisten hiljaisen enemmistén
mielipide. Jos taulumuseota taasen perustellaan sanomalla,
etti olisi niin paljon varastoituja teoksia, jotka pitiisi laittaa
esille, kaupungillekin kertyisi sidstéd, kun niitd olisi jonkin
aikaa ostamatta. Sitd paitsi raitiotiemuseota varten vuosi-
kausia koottu osittain korvaamaton aineisto kerdid polyi
nurkissa tiysin laiminly6tynd, Onko se kaupungin ja ny-
kyisten sekd tulevien ikdpolvien etujen mukaista? Varmasti
ei ole!

Litkenneturvallisuussyvista johtuen maaratinn Lauttasasren sillalla ajet-

taessa suurommaksi sallituksi keskinopeudeksi 25 kmft. Tiama merkitses
situ, ctta sillan kuemassakin paassa olevien lilkennemerkkien  viliseen
matkaan on Ravtettaca vahintain vksi (1) minuwtts

o0 30 merk. Keino Castrin
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Luettelo Strombergin toimittamista ajoneuvojen sdhkokaytoista

Metrovaunun sihké-
kiyton koesarja (vv)

Metrovaunu (vv)

Konsultointisopimus

Nivelraitiovaunu (vv)

(vv) = vaihtovirtakiytto

78

Ajoneuvo Ostaja
A Prototyypit
Metrojuna Helsingin kaupungin metrotoimisto
Niveljohdinauto Verkehrsbetriebe der Stadt Winterthur (CH)
Niveljohdinauto (w)  Verkehrsbetriebe der Stadt Winterthur (CH)
Sihkévetur (vv) Valtionrautatiet
Johdinauto (vv) Helsingin kaupungin liikennelaitos
Dieselsihkoveturi Valtionrautatiet
Niveljohdinauto (vv)  Ikarus (H)
Johdinauto (vv) Energomachexport (SU)
Sihkéveturi (vv) Energomachexport (SU)
Johdinauto (vv) Neoplan/Garrett (USA)

" B Sarjavalmistus
Sihkéjuna Valtionrautatiet
Metrojuna (vv) Helsingin kaupungin metrotoimisto
Sihkoéveturi Valtionrautatiet
Nivelraitiovaunu Helsingin kaupungin liikennelaitos
Niveljohdinauto (vw)  Verkehrsbetreibe der Stadt Winterthur (CH)
Dieselsihkoveturi (vv) Valtionrautatiet
Dieselsihkémoottori- State Transport Authority of
vaunu (vv) South Australia (AUS)
C Yhteistydsopimukset
Konsultointisopimus ~ Garrett AiResearch Manufacturing Co. of
) California in 1980 (USA)
Metrovaunun sihks-  U. S. Department of Transportation (USA)
kiytén prototyyppi (v)

U. S. Department of Transportation (USA)
Bay Area Rapid Transit District (BART)
(San Francisco, USA)

Holec (NL)

RET, Rotterdam (NL)

Maiird

— bt B e e e e e L2

100
42
110

42
10

23
20

150

50

Toimitusaika

1971-1972
1973
1977
1980
1979
1980
1981
1982
1985
1985

1968-1981
1977—-1984
1971-1984
1973—1975
1983-1987
1981-1982
1985—1989
1986—1987

1980

1983

1985

1984—1987

1979

1981-1985
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HELSINGIN RAITIOTEIDEN KERTALIPUN HINNAT

Seuraavassa luettelossa mainitut kertalipun hinnat on
koottu keskustan raitiotielinjojen tiedoista. Niin ollen esi-
kaupunkilinjojen, eli Munkkiniemen, Haagan ja Kulosaaren
raitioteiden erikoismaksut on selvyyden vuoksi jitetty pois.
Niilld reiteilla hinnat ovat eri aikoina perustuneet omiin tak-
soitusjarjestelmiin. Yoliikenteessd samoin kuin erdind ajan-
jaksoina my®s aamuisin on noudatettu joko korotettua tai
alennettua taksaa. Keskustan autolinjoilla on usein nouda-
tettu myos raitioteiden hintoja; erilaiset vyShyke- ja sektori-
jarjestelmit ovat saaneet aikaan sen, ettd pitkinmatkaisilla
esikaupunkilinjoilla on kdytetty toisenlaisia taksoja jopa kes-
kusta-alueella matkustettaessa. Uusin yhteistariffi poisti kai-
kenlaisen hintakirjavuuden. T4dmi seikka on helposti havait-

1887-11-26 15 p

tavissa lipun hinnan huimaavasta nousukierteesti, koska
maksu on aivan sama matkustettaessa raitiovaunulla yksi py-
sikinvili tai keskustasta n.s. liitosalueiden irirajoille. Ehka-
pd nykyinen korkea kertalipun hinta saisi enemmiin ymmir-
rysti, jos esittelyssd olisivat olleet enimmiishintaiset liput.

A propos — vuosilla 1947 ja 1985 on muuan yhteinen
piirre: lipun hinta on sama. Toisekseen muistutetaan mieliin
vuosi 1972, jolloin 5 markan jiinmurtajakolikko otettiin
kdyttoon. Tuolloin epdiltiin, ettd lantti tuli kdytt66n, jotta
metron lippuautomaatteja varten olisi jokin sopiva pikkuraha
kertalipun ostoon. Kukaan ei kylld tuota asiaa ottanut vaka-
vasti, koska vitonen oli melko iso ja arvokas raha, Nyt se on
kuitenkin yhden pysdkinvilin matkan arvoinen. Viisitoista
vuotta sitten saman matkan teki 50-penniselld!

pdatettiin kertamaksun hinta

1888-02/03 omnibussiliikenne alkoi

1890-12-11 vidliaikainen hevosraitiovaunuliikenne alkoi
1891-06-21 sddnndllinen hevosraitiovaunuliikenne alkoi
1900-09-04 sghkdraitiovaunuliikenne alkoi

1917-10-12 25 p

1919-06-30 30 p

1920-02-18 55 p

1921-12-12 75 p

1926-06-16 1.00 mk

1940-12-01 1.50 mk

1944-01-01 2.00 mk

1946-01-01  4.00 mk kdytSstd poistettiin 50 p:d pienemmdt kolikot
1947-06-22 5.00 mk

1948-01-01 10.00 mk

1949 kdytsstd poistettiin penniset kolikot (50 p)
1950-05-15 15 mk

1952-05-01 20 mk

1955-03-01 25 mk

1957-04-01 30 mk

1958-05-07 35 mk

1962-05-01 40 mk

1963 40 p rchanuudistus 1 mk = 1 p

1964-05-01 35 p yhteistariffi voimaan

1966-12-01 45 p

1971-05-01 50 p yhteistariffi uudistettuna voimaan
1973-04-01  1.00 mk nykyinen yhteistariffi voimaan

1974-06-01 1.20 mk

1975-09-01  1.70 mk

1977-01-01  2.50 mk

1978-01-01 3.00 mk

1980-01-01 3.20 mk

1981-01-01 3.50 mk

1982-01-01 3.90 mk

1983-01-01  4.20 mk

1984-01-01  4.60 mk

1985-01-01  5.00 mk

1986-01-01 5,50 mk

JR
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TURUN RAITIOTEIDEN KERTALIPUN HINNAT

1890-05-04 25 p hevosraitiovaunuliikenne alkoi
1890-05-12 15 p

1892-10-31 hevosraitiovaunuliikenne loppui
1908-12-22 15 p sdhkdraitiovaunuliikenne alkoi
1918 25 p

1919 50 p ennen klo 8:25 p:d

1920 75 p ennen klo 8: 50 p:d
1922-06-16 1.00 mk ennen klo 9: 50 p:a

1932 ennen klo 8:50 p:d
1932-09-25 siirtoliput kdyttdsn

1937 aamualennus pois kdytéstd
1941 ennen klo 8:1.00 mk:a
1945-02-01 aamualennus pois kdytostd
19446-01-01
1947-08-
1948-02-01
1948-05-15
1950-12-01
1952-05-01
1956-01-01
1957-04-01
1958-10-01
1962-06-01
1964-12-01
1966-12-01
1971-04-15 _
1972-10-01 sdhkéraitiovaunuliikenne loppui JR

S33858885888884%
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Liikennepdillikon paivikdsky N:o 1241950

Muutoksia raitioaikataulujen ohjeisiin

Koska henkil6kunnan keskuudessa on ilmennyt epivarmuutta uusien
aikataulujen kiytdn suhteen ja senvuoksi on ajettu epdtasaisesti, muu-
tetaan titen piivikiskyn N:o 101 mairiyksii kohdan 6 kappaleessa 3
siten. ettd aikataulun ajat ovat tuloaikoja, paitsi paitepysikeilld, joilla on
merkitty seki tulo- ettd 13htdajat. Vaunun tulee siis saapua aikataulu-
pisteeseen aikatauluun merkittyni aikana. Lihtdaika sitidvastoin om,
paitsi p3itepysikeilld, riippuvainen siitd ajasta, mikd kuluu matkusta-
jien vaunuun nousemiseen ja siiti poistumiseen. Titdi on noudatettava
15.10. 1950 aamusta alkaen.

Henkilokunnan luonnollisten tarpeidenteon mahdollistamiseksi muutetaan
kohdan 7 miirayksid, jotka koskevat vaunun saapumista plitepysakille,
siten, etti silloin kun luonmollisen tarpeen toimittaminen todella vaatii,
sallitaan sen jilkeen, kun paitepysikkii edellinen aikataulupiste on ohitettu
aikataulun mukaisesti, ajaa hiukan nopeammin ja tulla paitepysikille,
pari minuuttia ennen aikatauluun merkittyd aikaa.

Allaluetelluilla linjoilla, joilla matka edellisestd aikataulupisteesti paa-
tepysikille on suhteellisen lyhyt, saadaan ylimainituissa tapauksissa sen
jalkeen, kun foiscksi cdellinen aikataulupiste on ohitettu, meneteld ylla-

mainitulla tavalla: Linjalla 1 suunnassa [; tuiseks: edellinen aikataulupiste Mess

> 2 > I » > > Ht
> IB > 1 » > > Ht
> 4 > [ » > > Mess
» 6 » I » > > Ht
> 12 » I » > > Mess

Muulloin on atkatauluja aina scurattava.

3. 10. 1950. merk, Keino Castrén

,
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TURUN RAITIOTIELINJAT

Seuraavilla sivuilla esitimme Turun raitioteiden lyhyen linjahistoriikin. Olemme laatineet jokaisesta erilaisesta linjatilanteesta
oman pelkistetyn linjakartan, joita onkin sitten kertynyt puolentoistakymmenti. Vanhimpien karttojen vieressd mainitaan
kyseisten linjojen reittikadut ja vuodesta 1932, jolloin linjanumerot otettiin kiyttddn, reittikadut luetellaan linjakohtaisesti
artikkelin loppuosassa.

Sparvigs Ab i Abo 4.5, 1890-31. 10. 1892

Elektricititswerk Abo AG, Berliini  22. 12. 1908—14.4. 1919

— saksalaisen omaisuuden takavarikon aikana 18. 8. 1914—15. 6. 1918 nimelld Turun sdhkdlaitos
Turun Kaupungin Sihkolaitos 15.4.1919—4.6. 1930

Turun Kaupungin Raitiotielaitos 5.6.1930-31. 12. 1949

Turun Kaupungin Liikennelaitos 1.1.1950-1. 10. 1972

— kuului vv. 1931—1972 alaosastona Turun Kaupungin Teknillisiin Laitoksiin

TURUN
KUMULATIIVINEN RAITIOTIEKARTTA

matkalipuissa kdytetyt lyhenteet:

Ak  Avurckatu
Erk Eerikinkatu
Itk Itdinen Pitkdkatw
Mk  Martinkatu
Nmki Nummenmdki
Pk Puistokatu
Sma Pla Pohjola
. Ptri Puutori
Rk Ratapihankatu
Sma Satama
Uk Uudenmaankatu
Y-Hk Yliopistonkatu-Humalistonkatu
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4.5.1890-31.10.1892

Postikatu

hevosraitiotie 1435 mm

SPSrvags Ab 1 gbo

Linna-Linnankatu-Yldsilta ell’
Tuomiokirkkesilta-Nikolaintori
eli Tuomiokirkkotori-Postikatu
eli Akatemiankatu

Linna

TURUN RAITIOTEIDEN LINJAHISTORIIKKI

HEVOSRAITIOTIE

4. 5.1890 "Linnao-Linnankatu-Yldsilta eli Tuomiokirkkosilta™.

syksy 1890 linjaa pidennettiin Tuomiokirkkosillalta sen yli
Akatemiantalolle.

31.10.1892 linja lopetettiin.

SAHKORAITIOTIE

22.12.1908 ‘“"Kiertolinja"
Pw;stokatu/L;nnankctu-Pu;stokutu-Lant;nen Linjakatu
eli Ratapihankatu-Humalistonkatu-Vendjén Kirkkokatu
eli Yliopistonkatu-Aura(n)katu-Alasilta eli Auransil-
ta-Iso Hémeenkatu eli Hdmeenkatu-Postikatu eli Akate-
miankatu-Nikolaintori eli Tuomiokirkkotori-Yldsilta

" eli Tuomiokirkkosiltao-Aninkaistenkatu-Eerikinkatu-

Kauppiaskatu-Linnankatu-(Puistokatu/Linnankatu).
"Satamalinja"
Puistokatu/Linnankatu-Linnankatu-Linnantie-Kanavaniemi.

8. 2.1909 vyhdistettiin kierto- ja satamalinjat: edellémainitut
reitit yhtend ajona. Joka toinen vaunu j&i Linnanka-
dulla Veistdméntorille ja joka toinen jatkoi perllle
Kanavaniemelle.

24. 9.1932 lopetettiin linja.

Erikoisia linjoja:

Satamasta iltalaivojen seavuttua keskikaupungille.

Asemalta iltajunilta keskikaupungille.

Crichton-Vulcan telakoilta/telakoille "kaukovaunuvuoroja" esikau-
pungeista =~ eivdt pysdhtyneet keskustassa.

Linja 4: jostakin johonkin ?

Vuonna 1934 aamuisin ylimddrdinen linja Nmki-Kanovaniemi

RAITIO 4-1986



22.12,1908-7.2.1909

sdhkoraitiotie 1000 mm
Elektricitdtswerk &bo AG, Berliini

kiertolinja: Puistokatu-Ldntinen Linja-
Katu eli Ratapihankatu-Humalistonkatu-
Vendjdn Kirkkokatu eli Yliopistonkatu-
Aurakatu-Alasilta eli Auransilta-Iso
Homeenkatu eli Homeenkatu-Postikatu eli
Akatemiankatu-Nikolaintori eli Tuomio-
kirkkotori-Yldsilta eli Tuomiokirkkosilta-
Aninkaistenkatu-Eerikinkatu-Kauppiaskatu-
Linnankatu-(Puistokatu) ja pdinvastoin
satamalinja: Linnankatu-Linnantie-Kanava-

8.2.1909-24.9.1932

sdhkdraitiotie 1000 mm

Elektricitdtswerk Rbo AG, Berliini
(-14.4.1919 saakka) '

Suomen Suuriruhtinaan mddrddmén sak-
salaisen omaisuuden. takavarikoinnin
aikana raitiotiet l&&nin hallinnassa
18.8.1914-15.6.1918 nimelld "Turun
Schkslaitos"

Turun Koupungin Séhk&laitos
(15.4.1919-4.6.1930)

Turun Kaupungin Teknilliset Laitokset
Turun Kaupungin Raitiotiet
(5.6.1930-)
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25.9.1932-15.11.1932

16.11.1932-10.8.1933

3)

(3)
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11.8.1933- .9.1933

.9.1933-15.9.1934
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16.9.1934-

.1938-14.9.1940

.1938
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15.9.1940-14.11.1949

15,11,1949-30.11.1950

RAITIO 4-1986

Turun Kaupungin Raitiotielaoitos
(=31.12.1949)

Turun Kaupungin Liikennelaitos
(1.1.1950-)
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1. 12. 1950-30. 4. (tai 14. 4.) 1951

1

L. 5. (tai 15.4.) 1951-5..11. 1956 o

N RAITIO 4—1986
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6.11.1956-11.3.1967

12.3.1967-24.4.1971
25.4.1971-31.5.1972
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1.6.1972-1.10.1972

LINJA 1 VIHREA

25. 9.1932 "Aninkoistentulli-Kanavaniemi"
Aninkaistentulli-Aninkaistenkatu-Tu(u)reporinkatu-
Brahenkatu-Maariankatu-Kauppiaskatu-Yliopistonkatu-
Aurakatu-Linnankatu-Linnantie-Kanavaniemi.

— Toisessa suunnassa: -Maariankatu-Aninkaistenkatu-.

16.11.1932 "Pohjola-Kanavaniemi®
linjaa jatkettiin:

-(Aninkaistenkatu)-Raisionsilta eli Raunistulansilta-
Satakunnantie-Rdntdmdenkatu-Bilmarkinkatu-Pyhdn Yr-
jandn Aukea eli Yrjdndnaukio-Pyhdn Yrjdndnkatu eli
Yrjéndnkatu-(Satakunnantie).

1.12.1950 reittimuutos: —(Linnankatu)-Puistokatu-Eerikinkatu-
(Kauppiaskatu)-.

1. 8.1950-

1.12.1950

11. 3.1967 lopetettiin linja.

Kuljettajarachastuskokeilu uusilla Karian vaunuilla.

Sahkoraitiotien alusta (22. 12. 1908) moottorivaunujen kuljettajat my®s rahastivat. Vain perdvaunuissa (vuodesta 1919
kuusi kappaletta) oli rahastaja,

6. 11. 1932 otettiin rahastajat palvelukseen linjalle 1.

1. 1. 1933 jdlkeen rahastajat kaikilla linjoilla; poletit jdivit pois kdytdsti ja korvattiin lipuilla.

15.8. 1961 otettiin TKL:n busseissa kdytt6on englantilaiset Solomatic-liput ja aloitettiin yhdysliikenne Turun Linja-autoi-
lijain Osuuskunta i.l:n (TLO) kanssa.
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LINJA 2 KELTAINEN

25, 9.1932
1933

16. 9.1934
1936

1938

15. 9.1940
1948
15.11.1949
1. 5.1951
6.11.1956
31. 5.1972

"Puistokatu-Hdmeentulli"
Puistokatu/Linnnnkatu—Puistokatu—Rotupihanutu-Huma—
listonkutu—Yliopistonkqtu-Aurakatu-Aurunsiltq-Hﬁmeen—
katu-Hdmeentulli,

Rautctieaseman "koukkaus" Ratapihankadulla poistettiin.
"Puistokatu-Nummenmidki" linjaa jatkettiin:
-(Htmeenkatu)-Hémeentie-Vanha Hdomeentie-Karjakuja-Tam-
mentie 2li Tammnitie-(Vanha Hémeentie).

Homeentielld uusi rautatien ylityssilta kdyttssn ja
linja pois tilapdiseltd puusillalta sekd sgiraalan alu-
eelta,

=(Vanha Hémeentie)-Kotimdentie eli Kotimdenkatu kolmio-
raide. Korjokujan-Tammitien silmukka pois kdytsstd.
"Nummenmiéki-Stalarminkatu"

linja 3 yhdistettiin linjaan 2 ja vusi reitti:
Nummenmdki-Vanha Hémeentie-Hdmeentie-Hémeenkatu-Auran—
silta-Aurakatu-Yliopistonkatu-Humulistonkatu-Ratapihcn-
katu—Puistokutu-ﬂartinsilta-Hartinkatu-Stglurminkutu-
Itdinen Pitkdkatu-Uudenmaankatu-Tuomiokirkkosilta-Anin—
kaistenkatu-Eerikinkatu—Aurakatu-Linnankatu-Kauppiuskatu-
(Eerikinkatu). Toisessa suunnassa: -Itdinen Pitkidkatu-
Kuninkeankatu-Martinkatu-.

Linja mainitaan 2/3:ksi; 2-kilvilld "Nummenmdki-Martin-
silta" ja 3-kilvilld "Martinkatu-Aurakatu".
reittimuutos: -(Hameenkatu)—Uudenmoankatu—Tuomiokirkko-
si1tu-Aninkaistehkafu-Eerikinkatu-(Humalistonkutu)-.
“Nummenm&ki~$tglarminkatu“

linja jaettiin linjoiksi 2 ja 3. Linjan 2 vusi reitti:
Nummenmdki-Vanha Hémeentie-Hdmeentie-Himeenkatu-Uuden—
muunkctu-Tuomiokirkkosilta—Aninkqistenkatu—Eerikinkatu-
Puistokatu4ﬂurtinsiltu-Hartinkutu-Stglarminkutu-Kunin-
kaankati-(Martinkatu).

“Nummenméki-Korppolai smdki" linjaa jatkettiin:
-{Martinkatu)-Stalarminkatu-Korppolaismaki.

lopetettiin linja.

LINJA 3 SININEN

1932

11, 8.1933
9.1933

15, 9.1940
1948

L. 51951
24, 4.1971
1.10.1972

JR
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Kahden viikon kokeilu: Aurakatu/Linnankatu-Linnankatu-
Kauppiaskatu-Eerikinkatu-Aninkaistenkatu-Tuomiokirkko-~
silta-Akatemiankatu. .

"Kauppatori eli Aurckatu-Stalarminkatu"
(Eerikinkatu)-Aurakatu-Linnankatu-Kauppiaskatu-Eerikin-
kutu-Aninkuistenkatu-Tuomiokirkkosiltu-Uudenmuankutu/
Itginen Pitkdkatu.

linjaa jatkettiin:_Itdinen Pitkékatu-Kuninkaankartanon-
katu—Hartinkutu-StglarminkatU-(Itﬁinen Pitkdkatu).

yhdistettiin linjaan 2.

ks linja 2.

"Kauppatori-Rautatieasema-Itdinen Pitkakatu"
Eerikinkatu-Aninkaistenkatu-Tuomiokirkkosilta-Uudenmaan-
katu-Itdinen Pitkdkatu-Kuninkaankatu-(toisessa suunnassa
Stglarminkatu)—Hartinkatu—Hartinsiltq-Puistokotu—Ratcpi—
hankatu-Humalistonkatu-(Eerikinkatu).

lopetettiin linjan sisdkehd 3(A).

lopetettiin linjan ulkckehd 3(B) kello 23.30.

N



VIIPURIN KUMULATIIVINEN LINJAKARTTA

Linjan  Linja- Reittikadut (eri muodoissaan) vuonna 1935

" numero viri

1 punainen Kannaksentie/Ristimdenkatu — Maantie Pietariin eli Kannaksentie — Pietarinkatu eli Kannaksenkatu —
Repolankatu — Aleksanterinkatu eli Karjalankatu eli Mannerheiminkatu — Torkkelinkatu — Pohjoisvalli
(katu) — Katari(i)nankatu eli Linnankatu — Torikatu — Torkkelinkatu — . . .

2 vihrei  Papulankatu — Rautatie(n)katu — Aleksanterinkatu eli Karjalankatu eli Mannerheiminkatu — Torkkelin-
Katu — Vaasankatu — Katari(i)nankatu eli Linnankatu — Maantie Koivistolle eli Koivistonkatu —
Suur(i)katu — Valtakatu — Valtakatu/Koulumestarinkatu

3 sininen  Mariankatu/Palotori — Mariankatu — Mikonkatu — Pyhén Annankatu eli Annankatu eli Siikaniemenkatu
— Turunsilta eli Linnansilta i
Halliraide Aleksanterikatu eli Karjalankatu eli Mannerheimikatu — Pontuksenkatu eli Tehtaankatu

Vuonna 1937 linjat 1 ja 2 yhdistettiin Ristimien ja Kelkkalan valilld Kalevankadulle rakennettua raidetta pitkin.

VIIPURIN RAITIOTIELINJAT

28.9. 1912— 1 Papula—Linnansilta .
1. 12. 1912} 2 Rautatieasema—Kolikkoinmiki
3 Linnansilta—Neitsytniemi
1922 1 Ristimiki—Linnansilta
Papula—Kolikkoinmiki
3 Linnansilta—Neitsytniemi
1926 =1 Ristimiki—Linnansilta
2 Papula—Kolikkoinmiki—Talikkala
3 Linnansilta—Neitsytniemi
1927 1 Ristimdki—Linnansilta
Papula—Kolikkoinnﬁki—Ta]ikkala—Kelkkala
3 Linnansilta—Neitsytniemi
23. 10. 1937 1+2 Pap1.11a.—l(crlilr.lmim‘n%ikj—Taliklcala——Kelkka.la—Ristirn.":'tI«'.i-—I..i.nmmsilta2
3 Linnansilta—Neitsytniemi
23.12. 1939 Suomalaisten hoitama liikenne lopetettiin
5.5.1943—15.6. 1944 Suomalaiset hoitivat jilleen liikennettd
1957 Veniliisten hoitama liikenne lopetettiin

! Liikennointi aloitettiin asteittain tind aikana.
? Papula—Ristimaki ja Ristimdki—Papula: vihreit kyltit; Ristimiki—Linnansilta—Ristimiki: punaiset kyltit.
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