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Turun kaupunginvaltuusto myonsi 13. kesiikuuta 1889 krei-
vi Aug. C:sson Ammfeltille luvan rakentaa ja liikennoidi he-
vosvetoisia raitioteitd Turun kaupungin alueella. Lupa oi-
keutti rakentamaan linjan yliselti sillalta Turun linnaan tai
lyhyemmiksi, mutta yhti6lld oli oikeus tarvittaessa tietyn
ajan kuluessa jatkaa linjaa Himeentullin l&helle ja kanava-
rannan laiturille asti, samoin kuin linjata raitiotie niin, ettd
se sivuaa Aleksanterintoria. Toimilupa siirrettiin sittemmin
tarkoitusta varten perustetulle yhtislle »Sparvigsaktiebolaget
i Abon, jonka yhtidjirjestyksen Keisarillinen senaatti vahvis-
ti 18. lokakuuta 1889. Yhti6n pdioma oli 180,000 markkaa
jakautuneena 1,800 osakkeeksi, mutta yhtidjirjestyksen
mukaan siti voitiin nostaa 400,000 markkaan. Vain linja yli-
nen silta — Linna rakennettiin. Aluksi raide vedettiin kuiten-
kin vain Varvintorille asti. Liikenne alkoi 4. toukokuuta
1890. Vilille Varvintori — Ruissalon silta jirjestettiin kesilld
1890 koeluontoista liikennetti kahden hevosen vetimilld

omnibusvaunulla. Kun yhtié oli omalla kustannuksellaan -
(kaupungin myéntimin vihiisen tuen turvin) madaltanut -

Varvintorin linsipuolella olevaa jyrkkdd mikei — n.k. Lin-
nanméked — raide jatkettiin lihelle Turun linnaa. Linjan ko-
konaispituus oli noin 3,100 metrid. Raideleveys oli 1,436
metrid. Kiskotukseen kiytettiin n k. Haarmanin kaksoiskis-
'koja, jotka painoivat 82 kg juoksumetriltd. Vaunuja oli kdy-
tossd kaikkiaan S ja ne kulkivat kumpaankin suuntaan 10
minuutin vélein. Liikennéintid varten tarvittiin 30 hevosta.
Yhtibn tarvitsemat toimistotilat, tallit jne. rakennettiin 9.
kaupunginosan 9. korttelin tontille nro 2, jonka yhtid osti
kaupungilta. Aluksi rakennettiin tilapdinen talli Varvintoril-
le. Pdivittdisten liikenndintitulojen arvioitiin olevaan 201
markkaa 60 pennii, eli vuodessa 73,584 markkaa, ja vuotuis-
ten kdyttdkustannusten 60,000 markkaa, eli nettotuloiksi
laskettiin 13,584 markkaa, mikid vastaa 7 1/2 % 180,000
markaksi lasketusta pidomasta. Tulot olivat vuonna 1890
74,581 markkaa, 1891 67,953 markkaa ja 1892 marraskuun
alkuun mennessi 47,786 markkaa. Ensimmiisen vuoden tu-
lot ovat huomattavan suuret, silld linjaa liikennéitiin vain
kahdeksan kuukauden ajan, mutta tulos on ilmeisesti paljol-
ti uteliaisuuden syyti, silli vuoden kolmen viimeisen kuu-
kauden aikana myytiin epitavallisen paljon alennuslippuja.
Esimerkiksi marraskuussa 1890 olivat alennuslipuista saadut

tulot kokonaista 15,769 markkaa. On aivan selvii, ettd td- .

mi vaikutti seuraavan vuoden liikennetuloihin. Jos lasketaan
edelld mainitun 30 kuukauden tuloksen keskiarvo, kuukau-
situloksi saadaan noin 6,000 markkaa, joka vastaa 72,000
markan vuosituloja.

Tulot oli siis laskettu muutaman tuhannen markan tark-
kuudella oiketn, mutta menojen laskemisessa ei valitettavas-
ti saavutettu yhti hyvéid tarkkuutta. Sitd ei kuitenkaan tar-
vitse ihmetelld, silld olihan kysymyksessd vield tuntematon
ala. Yksinoman pdillysteen kunnogpapito aiheutti suura
kustannuksia, silld kaupungin ajurit’ja vuokra-ajurit kaytti-
vat rataa mielellddn hyvikseen, ja talvella oli poistettava rai-
teelle kasatut tavallista suuremmat lumimassat liikenteen ol-
lessa kdynnissd. Yhtio olisi ehki selvinnyt vaikeuksista, mut-
ta kun se talven tullen velvoitettiin pitimiin ajorata koko
leveydeltain liikennoitdvadssd kunnossa, tilanne muuttui epi-
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varmaksi. Vaikka asiasta kiinnostuneet, joista mainittakoon
kauppaneuvokset E. Dahlstrdm ja Fr. von Rettig, antoivat
aineellista tukea, yhtién oli keskeytettivi liikenndinti 31,
lokakuuta 1892, minki jilkeen yhtid teki vararikon. Muu-
tama vuosi myShemmin kiskot revittiin pois ja Turun ensim-
maisestd raitiotiestd jdi pelkkd muisto. Yhtién toimitusjoh-
taja oli kreivi Aug. Csson Armfelt.

Vuoden 1905 alussa heritettiin ajatus raitioteisti uudel-
leen henkiin. Allekirjoittanut piti Abo Teknici -yhdistyksen
saman vuoden ensimmdisessi kokouksessa esitelmin mah-
dollisuuksista saada raitiotieliikennettd Turkuun, ja yhdis-
tys pditti asettaa kysymyksen valmistelua varten viisijiseni-
sen toimikunnan, johon kuuluivat tehtailija M. Dahlstrém,
kauppias Edv. Astrém, insind6rit R. Sundberg ja E. Hinders-
son seki allekirjoittanut. Toimikunnan ensimmiisessi — ja
samalla viimeisessi — kokouksessa keskusteltiin suunnitel-
lun raitiotien linjauksesta, ja toimikunta paityi yksimielises-
ti seuraaviin linjoihin: Linnankadulta Kanavanrannasta yli-
selle sillalle, Nikolaintorille, Tuomiokirkkokadulle, Suurelle
Himeenkadulle, Kaivokadulle, Kaarinankadulle, Kertunka-
dulle, Itaiselle Pitkikadulle, Kaskenkadulle, Aurakadulle,
Vendjin kjrkkokadulle, Humalistonkadulle, Rautatientoril-
le, Lintiselle Linjakadulle, Jarrumiehenkadulle, Rauhanka-
dulle sekd Puistokadulle Linnankadun kulmaan. Kun toimi-
kunnalta kuitenkin puuttui tarvittava asiantuntemus, jotta
se olisi voinut yksityiskohtaisesti ksitelld asiaa, se paitti
hakeutua yhteisty6hén osakeyhtié Electronin kanssa. Yh-
1i6 suostuikin tdhdn ja kaikki tarvittavat selvitykset laadit-
tiin, mutta silti oli epdvarmaa, pystyttiisiink$ suunnitelmat
toteuttamaan ldhitulevaisuudessa. Turun kaupungin ensim-
mdisestd raitiotiestd saadut katkerat kokemukset olivat vie-
la muistissa, joten yritys ei varmaankaan pystyisi houkutte-
lemaan paikkakunnan sijoittajia, ja kaupungilla itselld#n oli
taasen muita tirkedmpii velvotteita. Suunnitelman toteutta-
mismahdollisuudet vaikuttivat siksi sangen vihiisilti. Hank-
keen valmisteluihin oli kuitenkin kiinnitetty huomiota muu-
allakin. Elektriska Aktiebolaget A. E. G. Stockholmin joh-
taja, konsuli C. Bolinder, oli nimittdin yllattien saapunut
kaupunkiin. Hin tarttui tottuneesti ohjaksiin ja jo 6. kesi-
kuuta 1905 jdtti osakeyhtié Electron konsuli Bolinderin
kehotuksesta kaupunginvaltuustolle kirjelmin, jossa yhtio
pyysi saada aloittaa neuvottelut kaupungin viranomaisten
kanssa, Kirjelmissd painotettiin, ettd yhtié kykenisi toimi-
maan vain, jos sille annetaan 40—50 vuodeksi toimilupa ra-
kentaa ja liikenndidi raitioteitd, samoin kuin yksinoikeus
toimittaa valo- ja voimavirtaa, Kaupunginvaltuusto asetti-
kin esityksen perusteella 8. kesikuuta komitean, johon kuu-
lui viisi varsinaista ja kaksi varajisengd. Varsinaisiksi jasenik-
si valittiin silloinen hovioikeuden asessori, aykyinen Viipu-
rin hovioikeuden presidentti, senaattori A. Kumlin, pankin-
johtaja A. Wasastjerna, tehtailija M. Dahlstrém, kauppias
Edv. Astrom seki allekirjoittanut, Varajaseniksi valittiin ho-
vioikeuden asessori, nykyinen hovioikeudenneuvos A. Ale-
nius ja varakonsuli O. Wikestrém, joista viimeksimainittu
osallistui keskeytyksettid komitean tyoskentelyyn. Kun her-
rat Wasastjerna ja Dahlstrém pyysivit jédviyden vuoksi va-
pautusta komitean jésenyydestd, valitsi kaupunginvaltuusto
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29~ kesikuuta heidan tilalleen pankinjohtaja J. Lonnbladin

ja isnnoitsija E. Minuthin. Komitea sai tehtivikseen selvit-
tii ja esittdd kaupunginvaltuustolle yleiset ehdot, joiden pe-
rusteella Electron-yhtion hakemusia voitaisiin puoltaa, jos
kohta piti myds selvittiid, saattaisiko kaupunki itse ottaa hal-
tuunsa koko yrityksen.

Vaikka hakemus jitettiin Electron-yhtién nimissi, suun-
niteltiin alun alkaen yhteisty6ti berliinildisen yhtion Allge-
meine Elektricitits Gesellschaft kanssa, joten yhtion edusta-
ja, berliinildisen Elektricitdts Lieferungs Gesellschaft -nimi-
sen yhtion johtaja A. Hempel saapui tinne neuvotteluja var-
ten. Komitean ensimmdisessa kokouksessa 3. heindkuuta
1905 Electron-yhtiotd edustivat konsuli Bolinder ja johtaja
Hempel, jotka jittividt yhtion nimissd ehdotuksen toimilupa-
sopimukseksi. Se sisilsi yleiset perusteet, joiden mukaan yh-
tidlle myonnetiin oikeus rakentaan ja pitdd toiminnassa sih-
kolaitos ja sihkoraitioteitd. Nyt alkoi komitean raskas urak-
ka. Kun asian katsottiin olevan erittdin laajakantoinen, ko-
mitea pédtti ensimmdiseksi selvittdd kuinka erityisesti saksa-
laisissa kaupungeissa oli menetelty, kun Electronin kaltainen
yhtié oli tarjoutunut rakentamaan vastaavia laitoksia. Kon-
suli Wikestromille ja allekirjoittaneelle annettiin tehtiviksi
paikan péilld Ruotsissa perehtyi vastaaviin seikkoihin. Kun
ndin oli menetelty ja komitea oli ehtinyt perehtyi aines-
toon, asiaa kisiteltiin useissa kokouksissa. Komitea katsoi
yksimielisesti, ettd Turkuun on saatava nykyaikainen sihké-
laitos ja sihkdoraitiotiet, jolloin raitiotieverkoston tulisi vas-
tata Abo Teknici -yhdistyksen toimikunnan ehdotusta, kui-
tenkin niin, ettd tuomiokirkolta Itiiselle Pitkdkadulle ja Kas-
kenkadulle johtava linja korvataan tuomiokirkon ja alisen

sillan viliselld linjalla, joka kulkee pitkin Postikatua ja Suur- -

ta Hameenkatua. Kun Electron-yhtion ehdotuksen katsot-
tiin olevan epdedullinen kaupungille, komitea ehdotti yksi-
mielisesti, ettd se hyldtdin. Komiteassa oli eri mielipiteitd
siitd, kuinka suunnitelma pitdisi toteuttaa. Enemmisto kat-
soi, ettd yhtidn tai yksityisen pitdisi rakentaa laitokset kau-
pungin laskuun ja kaupungin varoin, kuitenkin niin, ettd
kyseinen yhtio tai yksityishenkil6 sitoutuu hoitamaan lai-
tosten toiminnan tietyn aikaa. Komitea luovutti mietintén-
sd kaupunginvaltuustolle, ja kun se katsoi tehtivinsd pdétty-
neen, ehdotti ettd valtuusto asettaa uuden toimikunnan, jo-
ka huolehtii kaikista kdytinnon toimista ja laatii kaupun-
ginvaltuustolle lopullisen ehdotuksen. Mietintdon sisdltyi
kaksi eridvdd lausuntoa: jisen Astrém katsoi, ettd kaupun-
gin on itse rakennettava laitokset ja vastattava niiden toimin-
nasta; varajisen Wikestrom ja allekirjoittanut ehdottivat, et-
td sihkolaitoksen ja raitiotien rakentaminen ja niiden toi-
mintaa varten tarvittavat toimiluvat annettaisiin yhtiolle tai
yksityishenkilolle. Kaupunginvaltuusto hyviksyi mietinnén
12. lokakynta 1905 muuten sellaisenaan, mutta paitti sa-
malla ottaa huomioon Wikestrémin ja allekirjoittaneen poik-
keavan ehdotuksen. Valtuusto asetti toimikunnan, jonka oli
mdird neuvotella toimiluvasta kiinngstuneiden kanssa. Jise-
niksi valittiin hovioikeuden asess;g, nykyinen hovioikeu-
denneuvos A. Jusehqg sekd edelld mainitun komitean jése-
net Minuth, Wikestrom'ja allekirjoittanut, seki varajasenik-
si insin66ri C. Holmstrém ja kansakoulun opettaja, sittem-
min senaattori J. Kari. Herrat Juselius ja Kari pyysivit pian
vapautusta toimikunnan jdsenyydestd, ja heidin tilalleen
valittiin kaupunginvaltuuston puheenjohtaja, ldiketieteen
tohtori Carl von Heideken ja filosofian maisteri U. Collan.
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Toimikunnan puheenjohtajaksi valittiin jisen Juselius ja

timin erottua herra von Heideken. Toimikunta paitti 30.
lokakuuta 1905 pitdmissddn kokouksessa kirjallisesti kdén-
tyd neljin yhtion puoleen, jotka olivat-Aktiebolaget Elec-
tron, Elektriska Aktiebolaget A. E. G. Stockholm, Svenska
Aktiebolaget Siemens & Halske ja Allmidnna Svenska Elek-
triska Aktiebolaget. Mikili yhtiot olivat kiinnostuneita toi-
miluvasta, niitd pyydettiin ennen vuoden 1905 loppua jdt-
tdimédin toimikunnalle sinetdity tarjous, johon sisdltyvin so-
pimusluonnoksen tuli pddosiltaan vastata toimikunnan laati-
mia yleisPerusteita

kuoren merkintéjen perusteella paateltun Aktiebolaget A.

E. G. Stockholm. Toimikunnalle ldhettimissddn kirjeissd
anoivat sitd vastoin Siemens & Halske ja Allmédnna Svenska
Elektriska Aktiebolaget lupaa siirtdd tarjouksen jattimisti.
Perusteiksi ilmoitettiin Suomessa vallitsevat poliittiset ja yh-
teiskunnalliset olot. Toimikunta siirsi 3, tammikuuta 1906
anomukset kaupunginvaltuuston ratkaistavaksi. Valtuusto
antoi 11. tammikuuta toimikunnalle tehtdviksi pyytdd lau-
sunto A. E. G. -yhti6ltd, jonka tarjousta ei vield oltu avattu.
Yhtio vastasi 12. huhtikuuta pdivdtyssd kirjeessd, ettd se jou-
tuu peruuttamaan tarjouksen, mikili julkista kilpailua ei
piakkoin saada aikaan, ja samalla yhti6 ehdotti, ettd muilta
ehdokkailta on viipymitti saatava tarjoukset. Toimikunta
pddtti 18. huhtikuuta 1906, etti tarjoukset on jitettdvd vii-
meistddn 14, toukokuuta. T4lld kertaa saapui kaksi tarjous-
ta, joiden antajat olivat A. E.G. Stockholm ja Alminna
Svenska Elektriska Aktiebolaget. Tutkittuaan tarjoukset toi-
mikunta totesi yksimielisesti, ettd viimeksimainitun yhtién
tarjous oli niin huono, ettei kaupungin pidi sitd hyviksyd,
sillda yhtic asetti yhdeksi ehdottomaksi ehdoksi vaatimuk-
sen, jonka mukaan kaupungin on sitouduttava merkitsemién
vdhintddn 300,000 markalla osakkeita yhtidstd, jolle toimi-
lupa tultaisiin luovuttamaan. Kun yhtid lisiksi edellytti, et-
td kaupunki takaa yhtidlle 6 % nettotuoton rataan sijoite-
tulle pddomalle, joka laskettaisiin enintiin 5000 markaksi
raidekilometriltd, toimikunta katsoi, ettei tarjousta voi hy-
viksyd. A. E. Gm tarjousta toimikunta piti pédasiassa hyvik-
syttdvdnd, mutta kun sitd oli joiltakin osin muutettava tai
tiydennettdvd lisiméddriyksilld, toimikunta esitti A. E. Gile
lahempid neuvotteluja. Yhtiétd edusti konsuli Bolinder, jon-
ka kanssa toimikunta neuvotteli erikseen, ja neuvottelujen
tuloksena péistiin tiyteen yksimielisyyteen siitd, ettd toimi-
lupa voidaan luovuttaa yhtidlle. Toimnikunta esitti 26. tou-
kokuuta 1906 kaupunginvaltuustolle, ettd Elektriska Aktie-
bolaget A. E. G. -yhtitlle mydnnettdisiin toimilupa, joka oi-
keuttaa rakentamaan ja pitdmain toiminnassa sihkélaitok-
sen ja sihkoraitiotiet sen mukaan, miti toimikunta ja yhti6
ovat yhteisesti hyvidksyneet ehdotuksessaan toimilupasopi-
mukseksi. Valtuusto hyviksyi esityksen sellaisenaan 31. tou-
kokuuta ja antoi toimikunnalle tehtiviksi kaupungin puo-
lesta allekirjoittaa toimilupasopirguksen. Sopimuksen alle-
kirjoittivat 26. syyskuuta 1906 yhtioén puolesta johtaja, kon-
suli Bolinder ja insindéri C. Reutersvird, jota Bolinder edus-
ti valtakirjalla, ja Turun kaupungin puolesta toimikunnan
varsinaiset jisenet von Heideken, Wikestrém ja Schultz seki
varajisenet Collan ja Holmstrém.

Toimilupasopimuksen sisillon toistaminen tissd veisi lii-
kaa tilaa, mutta mainittakoon, etti toimilupa on voimassa
40 vuotta, ja sen lasketaan alkavan laitosten kidyttdénottoa
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seuraavan vuoden alusta. Kaupunki on varannut itselleen oi-
keuden lunastaa laitokset 10 tiyden kalenterivuoden kulut-
tua kdyttoonotosta ja sitten joka 5. vuosi. Laitosten alkupe-
riisestd arvosta on vuosittain vihennettivd 2 1/2 %, jolloin
ne siirtyvdt 40 vuoden kuluttua korvauksetta kaupungille.
Kaupungin viranomaisilla on joissakin sopimuksessa maini-
tuissa tapauksissa oikeus vaatia raitioteiden laajentamista
enintddn 1,5 kilometrid kerrallaan, jolloin samalla sallitaan
tavaroiden kuljettaminen. Sdhkovirran enimmiishinnaksi
pennid (voimavirta), jonka lisdksi on myonnettivd enintiin
50 % alennuksia. Kaupunki maksaa itse kuluttamastaanvir-
rasta 10 % edelld mainittua vihemmain. Kaupungin ja yhti-
6n viliset episelvyydet on ratkaistava vilimieslautakunnas-
sa, johon kumpikin osapuoli valitsee yhden jisenen ja nimi
yhdessd kolmannen. Sopimukseen sisiltyvidt myos tarpeelli-
set mddrdykset niistd tapauksista, joissa toimiluvan haltija
voidaan julistaa menettineeksi toimilupansa, ja kuinka kau-
pungin on tilléin meneteltivi.

Kaupunginvaltuusto pditti kokouksessaan 31, toukokuu-
ta asettaa toimilupasopimuksen sidnnosten mukaisesti ko-
mitean, joka koostuu kolmesta varsinaisesta ja kahdesta va-
rajisenestd. Toimikunnan tehtiviin kuuluu esimerkiksi val-
voa, ettd toimiluvan mukaiset ehdot tdytetiin. Komitean
nimeksi méirittiin »Turun kaupungin sihktkomitean ja sen
varsinaisiksi- jiseniksi valittiin tohtori von Heideken, isin-
nditsija Minuth ja allekirjoittanut, sekd varajdseniksi konsuli
Wikestrom ja pankinjohtaja Lonnblad. _

Sopimuksen mukaan yhtion oli viiden kuukauden kulues-
sa allekirjoituksesta luovutettava tiydellinen toimiluvan mu-
kaisia laitoksia koskeva suunnitelma tarvittavine piirustuksi-
neen ja selostuksineen. Komitea vastaanotti asiakirjat 24.
helmikuuta 1907 ja aloitti niiden tarkastuksen vilittomasti.
Komiteaa avusti tissd ty6ssd valtionrautateiden silloin sih-
koéteknikko, nykyinen Helsingin kaupungin sihkolaitoksen
johtaja, insindéor B. Wuolle, sekd Helsingborgin kaupungin
sihkolaitoksen ja raitioteiden toimitusjohtaja G. Westberg,
jotka komitea oli kutsunut asiantuntijoiksi. Jo 5. maaliskuu-
ta asiantuntijat antoivat lausuntonsa suunni«telmista. Heilld
oli huomautettavaa erityisesti voimalaitoksen koneistopuo-
lesta samoin kuin koneiden sijoittelusta, vaikka suunnitel-
man mukaisten laitteiden katsottiinkin teknisiltd ominai-
suuksiltaan tdyttivin sopimuksen maidriykset. Tdmdn perus-
teella kiytiin joukko neuvotteluja, joissa yhtioti edusti joh-
taja Hempel, ja niissd saavutettiin lopulta yksimielisyys. Ko-
mitea pditti 6. lokakuuta osaltaan hyviksyd suunnitelmat
ja niihin sisdltyvdt varaukset, muutokset ja lisiykset, joista
oli sovittu neuvotteluissa. Raitiotietd pditettiin muuttaa
niin, ettd aiemmin ehdotettu linja Rauhankadun ja Puisto-
kadun kulmasta pitkin Rauhankatua ja Jarrumiehenkatua
Lintisen Linjakadun kulmaan muutettiin, koska radan lii-
kenndinti glisi tuottanut vaikeuksia, kulkemaan pitkin Puis-
tokatuaja Lantistd Linjakatua. Komitea tarkisti 3. joulukuu-
ta mietintonsd, joka luovutettiin valtuustolle heti, kun se oli
saatu painatettua sekid ruotsin- etti suomenkielisend. Val-
tuusto hyviksyi komitean esityksenlnuutoksitta 12. joulu-
kuuta 1907, mutta esitti kuitenkin toiveenaan, ettd muun-
tamot suunniteltaisiin koristeellisenmisiksi ja sellaisiksi, et-
td niitd voisi kdyttdd mainospylvidini,

Osakeyhtié A, E. G. oli kdyttinyt hyvikseen toimilupa-
sopimukseen sisiltyvdd oikeuttaan ja siirtinyt toimiluvan
Berliinissd tarkoitusta varten perustetulle osakeyhtiolle, ni-
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meitddn »Elektricititswerk Abo Aktiengesellschafty, josta '
komitealle ilmoitettiin kirjallisesti 27, syyskuuta 1907. Kun
tarvittavat selvitykset oli hankittu, komitea ehdotti 3. jou-
lukuuta, ettd siirto hyviksyttiisiin, ja valtuusto vahvisti siir-
ron 12. joulukuuta,

Kaupunki oli toimilupasopimuksessa pidittinyt oikeu-
den merkitd 20-30 % osakepddomasta, mikili toimilupa
siirrettdisiin erilliselle yhtidlle. Silloisissa oloissa komitea
katsoi, ettei kaupungin tule kdyttdd tdti oikeutta, ja kau-
punginvaltuusto hyvdksyi ehdotuksen 23. tammikuuta
1908.

Aktiebolaget Elektricititswerk Abo perustettiin Berliinissd
vuoden 1907 alussa. Yhtidjirjestys vahvistettiin 4. huhti-
kuuta 1907. Osakepddoma on 1,200,000 Saksan markkaa,
ja se jakautuu 1,200 haltijalle asetettuun osakkeeseen. Yh-
tién asioita hoitavat hallitus ja hallintoneuvosto. Hallinto-
neuvoston puheenjohtaja on tohtori Walther Rathenau ja va-
rapuheenjohtaja kauppaneuvos Paul Mamroth. Toimitusjoh-
taja on johtaja A. Hempel. Turkulaisella paroni Carolus Wre-
delld on lasndolo- ja puheoikeus hallintoneuvostossa, ja paro-
ni Wrede edustaa yhtioti t44lld ja vastaa kaupungille sen hoi-
dosta. Sopimuksen mukaan yhti6én vastaavan edustajan on
oltava Suomen tai Ruotsin alamainen. Yhtién toimintaa joh-
taa Turussa insinééri J. Rother.

Taksoista, aikatauluista, ohjesiinnéisti jne. kiydyissd
neuvotteluissa yhtiotd edustivat kauppaneuvos Mamroth ja
johtaja Hempel, jotka samoin kuin konsuli Bolinder — hal-
lintoneuvoston jisen — olivat tdti varten viime syksyni Tu-
russa.

VOIMA-ASEMA

Voima-asema ja vaunuhalli on rakennettu 9. kaupunginosan
5. korttelin tontille nro 11 (Linnankatu 67), jonka kaupun-
ginvaltuusto on maksutta luovuttanut kiyttéén toimiluvan
voimassaolon ajaksi. Tontilla, jota ennen kutsuttiin Linnan-
tai Myllymieksi, on korkea kallio ja sen vasemmalla puolel-
la on pieni tasainen ala, Kun maaperi oli lisiksi [0ysii savea,
joka ulottui 10—12 metrin syvyyteen, olisi voima-asemaa
varten tarvittu laajat perustustydt. Kustannussyisti ja lisiti-
lan saamiseksi péitettiin osa kalliota louhia pois. Tyt alkoi-
vat 29. elokuuta 1907 ja valmistuivat maaliskuussa 1908.
Kalliota louhittiin kaikkiaan 7,000 kuutiometrii. Rakennuk-
sen muuraus alkoi maaliskuun lopussa 1908. Tarkoitus oli
saada rakennustyot padtokseen verrattain nopeasti ja tima
olisi varmasti ollut mahdollista, ellei kesdlld 1908 tall jat-
kunut kirvesmiesten lakko aiheutti keskeytyksii jo itse muu-
rausvaiheessa. Sitten seurasivat maalarien lakko, metallimies-
ten tydsulku ja muita hdir6itd, mutta tyot edjstyiv%ﬁ kuiten-
kin niin, ettd rakennusta voitiin kesdkuun puolivélistd véhi-
tellen alkaa sovittaa kidyttotarkoitukseensa. Rakennuksen
pohjakerroksessa on suuri kattilahuane, jossa on kaksi suur-
ta Steinmilller-hdyrykattilaa, sy6ttoveden esilimmitin, ve-
denpuhdistuslaitteisto jne, hiilivarasto péivin tarpeisiin seka
henkilokunnan tilat, esimerkiksi ruokasali, kdymalit jne. se-
kd erilliset varastotilat. Kattilahuoneen vieressi on korkea,
suuri-ikkunainen konesali. Sen on niin avara, etti siind on
tilaa kolmelle koneikolle. Konesalissa on 15 tonnin siltanos-
turi, jonka on toimittanut Ludvig Stuckenholz A. G, Wetter
a.d. Ruhr. Konesalin Linnankadun puoleisella sivulla on ma-
tala sivurakennus, jonka alakerrassa on akkuparisto ja yli-

29



kerrassa mittaristo. Rakennuksen luoteissiiven toiseen ja kol-

manteen kerrokseen on sijoitettu toimistotilat ja vinttiker-

rokseen konemestarin asunto.

Tontin luoteisosaan on rakennettu vaunuhalli. Hallissa
on tilaa 12 vaunulle ja tyd- ja varastovaunulle. Sdilytysrai-
teita on neljd, ja jokaiseen liittyy tydsyvennys. Hallin sivuil-
la ovat asennus-, maalarin- ja puusepin verstaat, paja, ank-
kurien kddmintitila sekd henkildston tilat, kdymadldt, varas-
tot jne. Korjaamotiloihin on suora ajomahdollisuus. Seindt
on muurattu tiilistd ja kattotuolit ovat puiset: Sivuseiniin ja
kattoon on sijoitettu ikkunoita. Rakennus on paalujen va-
rassa, jotka ulottuvat peruskallioon. Alueelta on varattu tila
hiilivarastoa ja sinne johtavaa raidetta varten. Viemérivesien
puhdistukseen kilytettivi saostuskaivo on sijoitettu pihan
alle.

Kaikki ty6t on tehty arkkitehti C. Reimin johdolla osit-
tain veloituksen mukaan, osittain urakkana, Tyomaata on
valvonut rakennusmestari J. Malin, joka on samalla urakoi-
nut suuren osan rakennustdistd. Louhintidty6t on urakoinut
Rakennus- ja kiviteollisuus osuuskunta Alku r. 1, jonka joh-
taja on F. . Tuomola. Tiilet on pdiasiassa toimittanut tur-
kulainen K. E. Blomberg. Huoltokanaalien rautarakenteet
on toimittanut Turun Rautateollisuus Osakeyhtio. Savupii-
pun — 57 m, Turun korkein — on toimittanut ja pystytti-
nyt Louis Fraas & C:o Gerasta.

SAHKOLA!ITOS

~ Johtoverkko on niin laaja, etti paatettiin kdyttds kolmevai-

heista suurjdnnitejirjestelmdi. Voima-aseman ja suurjannite-
verkon jinnite on 3 X 3,000 volttia. Lamppuja ja mootto-
reita varten muunnetaan virta sopivissa paikoissa 120 tai
208 voltin pienjdnnitteeksi. Laitoksen valo- ja voimavirran
tuotantokapasiteetti on pydredsti 400 kW, mihin lisitddn
125 kW raitiotien tarpeisiin. Tdmin huipputarpeen tyydyt-
timiseksi on asennettu kaksi kolmevaihedynamoa 4 400 kW
valo- ja voimavirtaa varten seki raitiotietd varten kaksi tasa-
virtadynamoa 4 125 kW ja 185 ampeeritunnin puskuriparis-
to. Hoyrykoneita on kaksi — niistd toinen varalla. Kumpaan-
kin koneeseen on suoraan kytketty valovirta- ja raitiotiedy-
namo. Makaavat kaksoiskompoundikoneet on toimittanut
Anciens Ateliers de Construction van den Kerchove Gentis-
td, Belgiasta. Lujatekoiset koneet ovat erittdin nykyaikaisia
ja tdyttavit kaikki vaatimukset.

% Hoyrynkehitystd varten on kaksi Steinmilllerin vesiput- |
kikattilaa, jotka on toimittanut L. & C. Steinmiiller Gum-

mersbachista. Toihen kattiloista on varalla. Kattiloiden tu-
lipinta on 207,9 m? ja niiden tydpaine on 13 ilmakeha.
Kumpikin kattila kehittdd 5,000 kiloa héyryi tunnissa. Kat-
tiloissa on goteborgilaisen Calvert & @n toimittama auto-
maattinen hiilensyottolaitteisto ja 103,9 m? tulistin, joka
no .staa hdyryn limpétilan 350 °C:seen. Syottoveden esi-
lammitystd varten on kummallakin kattilalla yhteinen Green
& Sonin (Wakefield) toimittama esiflmmitin (vekonomise-
ri»), jonka koko — 192 m? — riittd4 limmittdmaén enintdin
tarvittavan madrin syottovettdi — noin 5,000 kiloa tunnissa
— 120 °C:seen. Vedensy6ttdi varten on asennettu kaksi ma-
kaavaa, nelinkertaista Oddesse-hdyrypumppua, jotka on toi-
mittanut Maschinenfabrik Oddesse G.m.b.H. Kummankin
pumpun teho riittid molempin kattiloiden syotté6n., Kat-
tilavesi otetaan Aurajoesta. Se virtaa betoniputkea suoraan
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voima-aseman kaivoon. Kun vesi ei kuitenkaan ole riittdvin
puhdasta, se on kisiteltdvd ennen kdyttod. Titd tarkoitusta
varten on Steinmiillerin toimittama vedenpuhdistuslaitteis-
to, jonka kapasiteetti on noin 10 m® tunnissa. Ennen kuin
vesi menee puhdistuslaitteeseen, se kulkee suihkulauhdutti-
men ldpi ja kerdéntyy kaivoon, josta pieni pumppu siirtda
sen puhdistuslaitteeseen.

Kolmevaihekoneet on, niin kuin aiemmin mainittiin, kyt-
ketty suoraan héyrykoneisiin ja jokaisen dynamon indukto-
ri on kiilattu kiinni akseliin. Dynamokoneiden tyyppi on
A. E. Gn N. E. D. 125/470. Tasavirtakoneet — A. E. Gm
L. H. G 1900 — on nekin kytketty suoraan hdyrykonei-
siin. Vaihtovirtakoneiden magnetointivirta saadaan kolme-
vaihe-tasavirtamuuttajasta. Varalla on tasavirtamoottori,
jonka syottojinnite otetaan raitiotien kokoojakiskoista, se-
kd tasavirtadynamo. Puskuriparistoon kuuluu 280 lasiastiaan
sijoitettua kennoa. Muiden laitteiden selostaminen veisi lii-
kaa tilaa.

Laitteet on asennettu insindéri C. Steinhauerin valvon-
nassa.

JOHTOVERKKO

Johtoverkon siihen kuuluvine laitteineen on urakoinut ber-
liinildisyritys Th. Schmidt ja toitd on valvonut insindéri J.
Rothers. Esikaupunkien lyhyitd osuuksia lukuunottamatta
on kaapelit vedetty 80—100 ¢cm maan alle. Kaapelit on ve-
detty padasiassa jallabjtivien, mutta osittain myos ajorato-

jen allé. Suurjinnitekaapelit on suojattu poikittain ladotuil-

la tiililld. Suurjdnniteverkko, joka sy6ttdi energiaz muunto-
asernille, koostuu kahdesta silmukasta, jotka péityvit kau-
pungin kauppahallin kellariin sijoitettuun muuntamoon. Mil-
tei jokainen muuntamo saa siis energiaa kahdesta suunnasta,
joten virransy6tto ei keskeydy, vaikka toiseen johtimeen tu-
lisi vika. Kauppahallin muuntamoon on vedetty suurjannite-
sy6ttéjohto voima-asemalta. Toinen sydttdjohto on liitetty
rengasjohtoon Linnankadun ja Sairaalankadun kulmassa ole-
vassa muuntamossa. Sy6ttéjohtojen poikkipinta on 3 x 50
mm?. Suurjinnitekaapeleiden poikkipinta on 3 X 25 mm?.
Syo6tto- ja suurjdnnitelinjoissa kdytetddn rauta-armeerattua,
piettyd kolmejohtimista lyijykaapelia, joka on eristetty kyl-
listetylld paperilla, Sy&ttokaapelien pituus on noin 3,200
metrid ja suurjannitekaapelien noin 10,500 metrid. Muunto-
asemia on 18, Niihin kuuluvat laitteet on asennettu rautale
vystd valmistettuihin kioskeihin, jotka on sijoitettu kaduille.

Muuntoasemilla virta jaetaan 3 X 120 tai 3 X 208 volttiin
ja nollajohtimeen, joka on on kytketty muuntajan toisiokia-
min nollapisteeseen. Jakeluverkostossa on siis neljd johdin-
ta, joiden poikkipinta on 4 X 25 — 4 X 70 mm?. Jakeluver-
koston pituus on noin 23,000 metrid. Maanalaiset kaapelit
on vedetty 200 taloon. Kaapelointityét alkoivat 11. kesi-
kuuta 1908 ja valmistuivat marraskuun puolessa vilissi.

Ensimmdiset asennukset liitettiiy uuteen laitokseen 16.
lokakuuta 1908 ja 16. marraskuuta oli Electronin tilaajat
saatu siirrettyd. Vuoden lopussa laitos toimitti virtaa noin
15,000 hehkulamppuun ja noin 130 moottoriin.
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RAITIOTIET

Raitiotiet késittivat rengaslinjan sekd Puistokadun ja Kana-
vanrannan vilisen niin kutsutun pendelilinjan. Rengaslinjan
pituus on noin 5,2 km ja pendelilinjan 2,5 km. Jytkin nou-
su — miltei 6 % — on Aurakadulla alisen sillan ja Suuren Hi-
meenkadun vililld. Pienin kaarreside on 20 m. Sivuutusrai-
teiden pituusonyleensd 125 m. Raiteiden keskilinjojen etii-
syys on 2,7 m. Raideleveys on 1,0 m. Kiskot ovat Phoenix-
urakiskoja — profiili 25 B — ja niiden normaali pituus on 15
m. Kisko painaa juoksumetrilti noin 42 kg ja raide 100 kg.
Kiskonjalan ympirille ulottuvat sidekiskot ovat 760 mm pit-
kid.

Raiteiden perustana kdytetidn 1,8 m levedd kiilakivistd
tehtyd alustaa, joka on tasoitettu sepelilli ja jyritty raskaal-
la kivijyrilld. Kiskojen ulkosivut on laskettu ensiluokkaisilla
nupukivilld 25 cm leveydeltd. Ajojohdin on 65 mm? profi-
loitua kuparilankaa, joka on asennettu 5,5 m korkeudelle
kiskojen harjasta. Johtimet on kiinnitetty kannatinorsiin ja
ne puolestaan ristikkopylviisiin, jotka on toimittanut Turun
Rautateollisuus Osakeyhtio. Paikoitellen on pylviit korvat-
tu silmukoilla, jotka on kiinnitetty talojen seiniin. Silmu-
koissa on dénenvaimentimet. 500 m vilein on lukittava vir-
rankatkaisin, jolla ajojohtimen voi tarvittaessa erottaa ver-
kosta. Joka syottojaksossa on ukkosenjohdatin. Kiskot joh-
tavat paluuvirran takaisin voima-asemalle, joten kiskonjat-
koksissa kdytetdin S3 mm?® kuparilankaliitosta, Kiskot on
100 m vilein yhdistetty poikittaisjohtimilla toisiinsa. Virta
sydtetdidn ajojohtoon kahdella maanalaisella syottékaapelil-
la — poikkipinnaltaan 210 mm? — joista toinen on yhdistet-
ty ajojohtoon voima-aseman ldhelld ja toinen Puisto- ja Lin-
nankadun kulmassa.

Moottorivaunuissa on 20 istumapaikkaa sisilld ja 18 sei-
somapaikkaa silloilla, Istuimet on sijoitettu poikittain niin,
ettd kdytdvin toisella puolella on kaksi paikkaa ja toisella
yksi. Vaununsillat on suojattu lasiseinilld. Vaunuissa on lim-
mityslaitteet istuinten aila. Vaununkorit ovat viriltdin kel-
taiset ja niissd on punaisia raitoja. Virransyo6ttod varten on
virroitin, jossa on alumiinilaahain. Aluksi hankittiin 11 vau-
nua, joista 10 on kdytossd. Vaunut on toimittanut wester-
asilainen Allmidnna Svenska Elektriska Aktiebolaget. Moot-
torit ovat kuitenkin berliinildisen A. E. G:n valmistamat.

Raitiotiet on urakoinut berliinildisyhtio Butt & C:o, ja
toitd on valvonut insinéor Steinhauer. Tyot alkoivat 15.
topkokuuta 1908 ja valmistuivat kokonaisuudessaan marras-
kuun lopussa. Raitiotiet avattiin liikenteelle 22. joulukuuta
1908. Sopimuksen mukaan vaunujen on kuljettava klo 1/2
7 ap:std klo 10:een ip. Rengaslinjaa on liikkennditavd 7 1/2
minuutin vilein ja pendelilinjaa siten, ettd joka toinen vaunu
menee Varvintorille ja joka toinen Kanavanrantaan. Matkan
hinta on 15 pennid aikuiselta ja 10 pennid lapselta. Maksu
oikeuttaa yhteen vaihtoon. Alennuspoletteja myydiin: ai-
kuiset 12 kappaletta Smk 1:50 ja lapset 20 kappaletta Smk

1:80. Vaunuissa ei rahastajia.

OSKAR SCHULTZ
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AIKATAULU

HELSINKI-KONTULA-VESALA

alkaen 1. 3. 1857.

Arkipiivind Pyhipiivink
Helsingisisi: Kontulasta: Helsingisti: Kontulasta:'
6.20 6.45 VvV 818 720
8.35 VvV 555 8.45 V 853
645 8.10 V 035 925
Z 680 V 6.15 10.10 V 10.15
6.55 6.25 V 10.55 10.50 |
7.05 Z 635 11.20 V 1135
730 6.55 V 12,15 12.05
745 7.10 12.50 V 12,55
vV 800 vV 718 V 1330 13.30
8.30 730 14.10 V 1410
VvV 015 740 V 15.00 14.55
9.50 8.05 15.30 V 15.40
1030 8.20 V 1820 18.10 !
VvV 11,10 V 840 17.00 VvV 17.00
11.50 9.10 Vv 17.10 17.40
L 12.05 VvV 9.50 17.40 V 17.55
LZ 12.05 10.30 1 18.15 18.20
VvV 1220 Vv 11.10 V 18.40 18.59
13.05 11.50 19.00 V 18.20
LVZ 13.05 12.25 19.35 18.35
-L 1330 . L 1240 V2010 20.15
V 13.40 V 13.00 20.55 .V 20.50
LZ 14.05 LZ 13.25 Vv 21.25 ' ’ 21.35
L 1405 13.40 215 Vv 22.10
1420 L 1355 2255 22.50
V 15.05 LZ 14.20 V 23.30 23.30
Z 15.03 V 1420 VvV 0.30 v 010
15.28 L 1440
18.50 1500
EiL 16.00 Z 1520
EiLZ 16.05 V 1540
EiL 16.10 16.00
V1620 EILZ 1820
EiL-16.38 . 1823

17.00 EIL 1033

EiL 1720 EIL 16845
V — Vesaluan ja Vesalasla :

V 1740 V 17.00
18.13 EIL 17.15 Z — Aljetaan Kontulan ja
18.35 17.35 Hertioniemen vililli. '
V 19.00 EIL 17.55
19.3% v 18.20 I, — Lauantaina.
20.10 18.55 EIL — el lauantalna.
V 20.55 19.13
21.30 V 10.40
VvV 2218 20.10 x
2258 V 2135
V 2330 22.20
030 Ly 0/Y LIIKENNE A/B
V 010  Mikonkatu 18, puh. 623582,



EUTULIPPU

1. TARIFFIN RAKENNE |
1.1. TARIFFIA NOUDATTAVA LIIKENNE

Paskaupunkiseudun (Helsinki, Espoo, Kauniainen ja Van-

taa) seututariffijarjestelmaan kuuluvat

e kaikki padkaupunkiseudun linjat (kuntien siséiset linjat
ja seutulinjat) .

e seudun sisdiset matkat linjatunnuksilla varustetuissa
Idhiliikenteen junissa

e liitteessd A luete!lut seudun ulkopuolelle poikkeavat lin-
jat °

L Jsee."..idur'. ulkopuolelta tuleva seututunnukselia varus-
tettu liikenne niilld seudun sisélld 30 péivan sekd 10 mat-
kan lipuilla tehtavien matkojen osalta.

Edelld mainitussa liikenteessa tehtdvistd matkoista kan-

netaan maksut‘seuraavien maardysten mukaisesti:

1.2. MAKSUALUEET

Pagkaupunkiseutu on jaettu kuntarajojen mukaan kol-
meen maksualueeseen: Helsingin maksualueeseen,
Espoon ja Kauniaisten yhteiseen maksualueeseen seké
Vantaan maksualueeseen.

Yhden vyohykkeen matkoja ovat maksualueiden sisdiset
matkat sekd matkat liitteessa B luetelluilla linjoilla, jotka
poikkeavat tie- tai katuolosuhteista johtuen véhéisessa
maarin maksualueen ulkopuolelle.

Yhden vythykkeen matkoilla sovelletaan kunkin kunnan
sisdista tariffia.

Kahden vyohykkeen matkoja ovat maksualueen rajan
ylittavat matkat edella mainittuja poi!euksia lukuunotta-
matta. Nailla matkoilla noudatetaan seututariffia. Kahden
vyohykkeen lipulla voi tehdd myos yhden vyohykkeen
matkoja.

Kahden vyohykkeen matkalle ei kelpaa yhden vy&hyk-
keen lippu matkan osahinnaksi. Kahden vyohykkeen
matkaa varten on aina ostettava kahden vythykkeen
lippu. Lisélippuja ei myyda osamatkaa varten.

Seudun ulkopuolelle (ulkopuolelta) matkustettaessa
seututariffin liput tai VR:n liput eivat kelpaa matkan osa-
hinnaksi.
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2. LIPPUJARJESTELMA
2.1 YLEISTA

Kuntien siséiset liput (yhden vydhykkeen liput) kelpaavat
kunkin kunnan sis&isilla linjoilla sek# seutulinjoilla, VR:n
linjatunnuksilla varustetuissa l#hiliikenteen junissa ja seu-
dun ulkopuoleita tulevissa seututunnuksella varuste-
tuissa linja-autoissa siten, ettd Heisingin yhteistariffin
liput kelpaavat Helsingin alueella, Espoon sisdiset liput
kelpaavat Espoon ja Kauniaisten alueella sekd Vantaan
tasatariffin liput kelpaavat Vantaan alueella seuraavin
poikkeuksin:

® padkaupunkiseudun ulkopuolelta tulevilla seututun-
nuksella varustetuilla linjoilla eivét kelpaa kertaliput

@ Suomeniinnan liikkenteessa elvat kelpaa kertaliput

® Helsingin sisdisisti lipuista kelpaavat seutulinjoilla aino-
astaan kertaliput ja 10 matkan liput. Linjalla 512 kelpaa-
vat kaikki Helsingin yhteistariffin liput Helsingin alueella.

® Helsingin sisdisista lipuista kelpaavat padkaupunkiseu-
dun ulkopuoleita tulevilla linjoilla ainoastaan 10 matkan
liput.

Seutuliput kelpaavat kunkin kunnan siséisilla linjoilla, seu-
tulinjoilla, VR:n linjatunnuksilla varustetuissa lahiliken-
teen junissa ja seudun ulkopuolelta tulevissa seututun-
nuksella varustetuissa linja-autoissa seuraavin poikkeuk-
sin:

@ padkaupunkiseudun ulkopuolelta tulevilla linjoilla eivat

kelpaa kertaliput
@ Suomenlinnan liikenteessé eivét kelpaa kertaliput.

Kuntien sisdisiin lippuihin ja seutu1ippuihin ei ole merkitty
hintaa. Sen sijaan niissad on tunnusnumero, jonka vuosi-
luku vaihtuu taksojen muuttuessa. Kuljettajien on tutus-
tuttava kulloinkin voimassa oleviin lippumalieihin.

30 péivan lippujen, alennuslippujen ja ertyisryhmien lip-
pujen kayttd edeilyttdd kunkin kunnan omille asukkail-
leen myontdman kantakortin (kantaosan), joka on sijoi-
tettuna oman kunnan muovikoteloon.

VR:n lipat eivatkd mitkédn muut liput kelpaa kuntien sisai-
silld linjoilla eikd seutulinjoilla.

Matkustajan on sdilytettdva lippu matkan ajan.
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2.2. KUNTIEN SISAISET LIPUT, NII-
DEN TUNNUKSET JA HINNAT 1986

Koululaislippu, aikuiset
Koululaislippu, lapset 7-16v

Helsingin yhtelstariffi
Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk
Ylslsliput
Kertalippu, aikuiset 001/86 5,50
Ennakkoon myytévé
kertalippu, aikuiset 5,50
Kertalippu, lapset 7-16v 021/86 2,00
Ennakkoon myytévéd
kertalippu lapset 7-16v 2,00
10 matkan lippu, aikuiset 011/88 45,00
10 matkan lippu, lapset 7-16v  022/86 11,00
10 matkan alennuslippu,
elakeldiset, invalidit
koululaiset, varusmiehet 041/886 11,00
10 matkan alennuslippu, 65v
taytténeet slékeldiset 042/86 30,00
30 péivén lippu, alkuiset 051/86 100,00
30 péivén lippu, lapset 7-16v 0s0/86 33,00
30 péivén alennuslippu,
elékeldisat, invalidit,
koululaiset, varusmisehet 048/86 33,00
30 péivdan alennuslippu,
65v téyttdneset elikeldiset 047/88 67,00
Yuoslilippu _
"' Koko vuosi- 052/86 1.000,00
1. puolivuosi 053/86 600,00
2 puolivuosi 056/86 400,00
1. neljinnesvuosi 054/86 320,00
2. nelj@nnesvuosi 055/86 280,00
3. neljinnesvuosi 057/86 260,00
4. neljainnesvuosi 058/86 140,00
Vuosialenriuslippu, 85v
tédyttdneet eldkeldiset 287/86 670,00
Erikolsliput
Matkailijalippu 031/88 35,00
Heisinki-kortti
Muut liput
Virkamieslippu, henkildkohtainen 1.800,00
Virkamieslippu, haltijakohtainen 3.300,00
Invalidien vapaalippu -
HKL:n vapaalippu -
Espoon siséinen tariffi
Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk
Kertalippu, aikuiset 201/86 5,00
Ennakkoon myytiivé kertalippu,
aikuiset" 5,00
Kertalippu, lapset 7-16v 203/86 250
Ennakkoon myytévé kertalippu,
lapset 7-16v" 2,50
10 matkan lippu, aikuiset 211/86 45,00
10 matkan lippu, lapset 7-16v  213/86 23,00
10 matkan lippu, erityisryhmat  215/86 23,00
30 matkan lippu, aikuisat 231/86 128,00
30 matkan lippu, lapset 7-16v ~ 233/86 64,00
30 péivan lippu, aikuiset 261/86 132,00
30 paivan lippu, lapset 7-16v 2&186 66,00
30 péivan lippu, erityisryhmat 205/86 66,00

" Tulee kayttdan syksylld 1986.
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Vantaan tasatanifi
Lippulaji Lipun Lipun
tunnus hinta mk

Kertalippu, aikuiset 301/86 5,50
Ennakkoon myytéva kertalippu,

aikuiset 303/86 5,50
Kertalippu, lapset 7-16v 302/86 240
Ennakkoon myytévé kertalippu,

lapset 7-16v ' 304/86 240
10 matkan lippu, aikuiset 311/86 45,00
10 matkan lippu, lapset 7-16v  312/86 21,00
10 matkan lippu, erityisryhmat  313/86 22,50
30 paivén lippu, aikuiset 361/86 100,00
30 péivan lippu, lapset 7-16v ~ 362/86 50,00
30 pdivén lippu, erityisryhmat 363/86 50,00

Koululaislippu, lapset 7-16v

2.3. SEUTULIPUT, NIIDEN TUNNUKSET

: Lipun

Lippulaji Lipun
tunnus hinta mk

Kertaseutulippu, aikuiset 505/86 9,00
Ennakkoon myytévé

kertaseutulippu, aikuisat 520/86 9,00
Kertaseutulippu, lapsat 7-16v 510/86 4,50
Ennakkoon myytédva

kertaseutulippu,

lapset 7-16v 525/86 4,50
10 matkan seutulippu, aikuiset  550/86 68,00
10 matkan seutulippu,

lapset 7-16v 545/86 34,00
10 matkan seutulippu,

erityisryhmét 540/86 34,00

- helsinkildisille H

— espoolaisille E

- kauniaislaisille K

- vantaalaisille \'
30 pdivén seutulippu, aikuiset

(maksuosa) 570/86

- helsinkildisille H 200,00

- espoolaisille E 215,00

- kauniaislaisille K 215,00

- vantaalaisille A 240,00
30 pdivén seutulippu,

lapset 7-16v (maksuosa) 575/86

- helsinkildisille H 100,00

- espoolaisille E 107,50

- kauniaislaisille * K 107,50

- vantaalaisille \" 120,00
30 péivén seutulippu,

erityisryhmat (maksuosa) 580/86

- helsinkildisille H 100,00

- espoolaisille E 107,50

- kauniaislaisille K 107,50

- vantaalaisille Vv 120,00
Henkilokuntaseutulippu 596/86
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2.4. OIKEUS MATKUSTAA ILMAN LIPPUA

e alle 7-vuotiailla lapsilla. Poikkeuksina ovat VR:n junat ja
seudun ulkopuolelta tulevat linjat, joissa yksin matkus-
tavalta 4-6-vuotiaalta peritdén VR:n tariffin tai km-tarif-
fin mukainen lasten maksu, mutta seututariffijdrjestel-
main kuuluvalia lipulla matkustavan mukana matkus-
tava alle 7-vuotias lapsi pddsee ilmaiseksi

® virkapukuisilla poliiseilla

e virkatehtivaa suorittavilla katsastusmiehilld, jolloin kat-
sastusmiehilld on oltava katsastustoimintaa symboli-
soivalia merkilld varustettu virkalakki tai valokuvalla
varustettu virkakortti (ei VR:n junissa).

Helsingin yhteistariffilikenteessa liséksi

e virkapukuisilla pysékdinninvalvonta-apulaisilla (ei VR:n
junissa)

e virkapukuisilla liikennelaitoksen henkildkuntaan kuulu-
villa henkildilld (ei VR:n junissa).

2.5. TAVAROIDEN JA ELAINTEN KUL-
JETTAMINEN

Matkustaja saa kuljettaa maksutta mukanaan tavanomai-
sia matkatavaroita. Naihin luetaan kuuluviksi myds las-
tenvaunut ja -rattaat, sukset sekd matkalaukut.
Kuljettaja voi kieltaytyd ottamasta Iiikenn_t;\{altneegeen
polkupy®réé tai kookasta tavarakoliia, jos siita on haittaa
muille matkustajille. Jos mukana kuljetettava tavarakolli
vie matkustajan tilan, peritdan siitd aikuisten kgrtamaksu.
Koiria, kissoja ja muita lemmikkieldimid voi kuljettaa mak-
_ sutta mukanaan, mikaii niisté ei oie haittaa muille matkus-
tajiile (Helsingin yhteistariffilikenteessa kuitenkin vain

pienta lemmikkieldinta sylissd). Nakovammaisen opas-

koira, invalidien apukoira ja vaestdnsuojelukoira otetaan
aina autoon. ; .
Liikennevilineiss3 ei saa kuljettaa palavia nesteitd, rajéh-
dysaineita eikd muitakaan ihmisille ja kalustolle vaarallisia
aineita tai tavaroita. Matkustajien kdsimatkatavaroita el
kuitenkaan voida tarkastaa. i
Junissa noudatetaan VR:n omia masrdyksid tavaroiden ja
eldinten kuljettamisesta.

3. LIPPUJEN KELPOISUUDET
3.1. KERTALIPUT

Kuntien siséiset kertaliput kelpaavat niiden voimassaolo-
aikana (kohdassa 2.1 olevin polkkeuksin) vastaavan mak-
sualueen sisdisilld matkollla. Kertaseutuliput kelpaavat
niiden voimassaoloaikana (kohdassa 2.1 olevin poikkeuk-
sin) maksualueiden vilisillé ja sisdisilld matkoilla.
Kertalippuihin sisiltyy vaihto-oikeus yhden tai useam-
man kerran 69 minuutin aikana lippuun leimatusta kellon-
ajasta lukien. Poikkeukset pitkilla linjoilla madritelldén
erikseen (liite C). Vaihntomatkan voi tehdd myds paluu-
suuntaan.

Kertaliput ovat kulkuvélineissd myytévid kertalippuja,
ennakkoon myytdvid kertalippuja seké lippuautomaa-
teista ostettuja lippuja.

3.2. 10 MATKAN LIPUT

3.21 Yleists

Kuntien sissiset 10 matkan liput oikeuttavat 10 matkaan
niiden voimassaoloaikana vastaavan maksualueen sisai-
silld matkoilla. 10 matkan seutuliput oikeuttavat 10 mat-
kaan niiden voimassaoloaikana maksualueiden vélisilld ja
sisdisilla matkoilla.

10 matkan lippuihin sisdityy vaihto-oikeus yhden tai
useamman kerran 69 minuutin aikana lippuun leimatusta
kellonajasta lukien. Poikkeukset pitkillé linjoilla mé&ritel-
lddn erikseen (lite C). Vaihtomatkan voi tehdd myds
paluusuuntaan.
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Matkustajan on ilmoitettava suuliisesti vaihdosta néyt-
tédessdan kuljettajalle (rahastushenkildkunnalle) vaihto-
matkaan oikeuttavan 10 matkan lipun.

Usean henkilén kéyttdessd samaa 10 matkan lippua vii-
meiseksi likennevélineeseen jdévan on siilytettavi lippu
matkan loppuun asti.

10 matkan liput ovat voimassa niihin painettuun paivé-
maéaarddn asti.

3.22 Kuntien sisélset 10 matkan liput

Alkuisten ja lasten 10 matkan liput

Aikuisten ja lasten 10 matkan liput ovat lipunmyyntipis-
teissd myytdvid lippuja sekid lippuautomaateista ostet-
tuja lippuja. Lipulla voi maksaa usean henkilon matkan
samalla kerralla.

Heilsingin yhteistariffin 10 matkan alennuslippu, slike-
|giset, invalldit, koululaiset jJa varusmiehat

Liput ovat lipunmyyntipisteissd myytavid lippuja.

10 matkan alennusiippu keipaa vain alennuslippujen kan-
takortin kanssa. 10 matkan lipusta voi maksaa useamman
henkilon matkan vain, jos jokaisella maksettavalla mat-
kustajalla on ndyttd# oma kyseisen lipun kayttoon oikeut-
tava kantakortti.

Helsingin yhtelatariffin 10 matkan alennuslippu, 85v
Liput ovat lipunmyyntipisteissd myytévia lippuja.
Alennuslippu kelpaa vain elékeldisten kantakortin, 85y,
kanssa. Lipulla voi maksaa useamman henkilon matkan
vain, jos jokaisella maksettavalla matkustajalla on ndyttéa
oma elédkeldisten kantakortti, 65v.

Espoon sis@isen tariffin 10 matkan lippu, eritylsryhmat
Vantaan tasatariffin 10 matkan lippu, erityisryhmiit
Liput ovat lipunmyyntipisteissd myytavid lippuja.
Erityisryhmien 10 matkan lippu kelpaa vain erityisryhmien
kantakortin (kantaosan) kanssa. Erityisryhmien lipusta
voi maksaa useamman henkilon matkan vain, jos jokai-
sella maksettavalla matkustajalla on ndyttda oma kysei-
sen lipun kdyttédn oikeuttava kantakortti (kantaosa).

3.23 10 matkan seutuliput

Alkuisten ja lasten 10 matkan liput

Aikuisten ja lasten 10 matkan liput ovat lipunmyyntipis-
teissd myytévid lippuja sekd lippuautomaateista ostet-
tuja lippuja. Lipulla voi maksaa usean henkilon matkan
samalla kerralla.

Erityisryhmien 10 matkan seutuliput

10 matkan seutuliput ovat lipunmyyntipisteissé myytévi
lippuja.

Erityisryhmien 10 matkan seutulipulla voivat matkustaa
ne, joilla on kuntien mydntdma& alennuslippuihin tai eri-
tyisryhmien lippuihin ocikeuttava kantakortti (kantaosa).
Erityisryhmien 10 matkan lipusta voi maksaa useamman
henkildn matkan vain, jos jokaisella maksettavalla mat-
kustajalla on nayttdd oma erityisryhméan oikeuttava
kyseisen kunnan kantakortti (kantaosa).

3.3. ESPOON SISAISEN TARIFFIN 30
MATKAN LIPUT

Espoon 30 matkan lippu muodostuu kolmesta 10 matkan
lipusta, joissa on sama tunnus ja juokseva numero.
30 matkan lippuja on aikuisille ja lapsille.

Lippu oikeuttaa 30 matkaan niiden voimassaoloaikana

Espoon ja Kauniaisten yhteisen maksualueen sisélisilld
matkoilla. Lippuun siséityy vastaava vaihto-oikeus ja
useamman matkan yhtéaikainen maksuoikeus kuin 10
matkan lippuunkin.

30 matkan liput ovat voimassa nilhin painettuun paivi-
médrddn asti, . o d
Matkustajan on iimoitettava suullisestl vaihdosta néyt-

t@essadn kuljettajalle vaintomatkaan oikeuttavan 30 mat-
kan lipun.
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3.4. 30 PAIVAN LIPUT

3.41 Yleistsd

30 péivén liput muodostuvat kolmesta osasta: kantakor-
tista (kantaosasta) ja maksuosasta sekd muovikotelosta,
johon liput sijoftetaan. 30 pdivéin liput kelpaavat vain
omassa kotelossaan.

3.42 30 pélvin liput, maksuosa

Ylelsts

30 péivén lippu on henkilbkohtainen ja oikeuttaa teke-
méén rajattoman méirdn matkoja ostopdivénd seké
30 péivén ajan ostopéivés seuraavasta tai edellisen lipun
viimeistd voimassaolopdivdd seuraavasta péivastd
lukien. Uuden maksuosan voi ostaa ennen lipussa olevaa
vilmeistd voimassaolopéivdd. Se kelpaa maksuvélineend
likennevilineissd kuitankin aikaisintaan 31 paivdd ennen
siihen leimattua viimeista voimassaolopéivdd. Mikali esi-
tetdén tétd myohdisempi lippu, kuljsttajan on vaadittava
edellinen, silld hetkelld voimassa oleva lippu nahtavak-
seen. Lippu kelpaa viimeisen voimassaolopéivan ydlii-
kenteen loppuun.

Maksuosaan lisdtfan sité kantaosan haltijalle myyttiessi
seuraavaa:

® maksuosan ylimmaélle riville kirjoitataan kantaosan hal-

tijan tunnusnumero, joka cn kirjoitettuna kantaosassa
vastaavalla kohdaila.

@ alimmalle riville leimataan viimeinen voimassaclopéivi,
joka on ostopadiva tai edellisen lipun viimeinen voimas-
saolopéivd + 30 pédivdd; viimeinen voimassaolopéivd
saadaan valmiiksi laadituista voimassaolotaulukoista.

3.43 Kuntien sisdiset 30 pélvan liput,
maksuosa
Kuntien sisdiset 30 pdivdn liput oikeuttavat matkusta-
maan niiden voimassaoloaikana vastaavan maksualueen
sisdisilld matkoilla kohdassa 2.1 olevin poikkeuksin
@ Helsingin 30 péivén liput: Helsingin yhteistariffissa on
kéytossé 30 pdivan liput aikuisille ja lapsille, 30 péivéan

alennuslippu eldkelsisille, invalideille, koululaisille ja
varusmiehille sek# 30 pdivén alennuslippu 65-vuotiaille
elékeldisille sekd rintamasotilastunnuksen tai rintama-
palvelutunnuksen omaaville sotaveteraaneille.

® Espoon ja Kauniaisten 30 pivén liput: Espoon maksua-
lueella on kéyttssi 30 pdivén liput aikuisille, lapsille
sekd erityisryhmille, joita ovat varus- ja siviilipalvelus-
miehet, invalidit, kansanelékkeen asumistukea saavat

eldkeldiset, yli 85-vuotiaat eldkeldiset seki rintamave-

teraanit.

@ Vantaan 30 péivén liput: Vantaan maksualueella on kiy-
tossa 30 pdivén liput aikuisille, lapsille seka erityisryh-
mille, joita ovat kouiulaiset, opiskelijat, invalidit, varus- ja
sivilipalvelusmiehet seki elékeldiset.

3.44 30 psivén seutuliput, maksuosa

30 pdivdn seutuliput oikeuttavat matkustamaan niiden
voimassaoloaikana rajoituksetta maksualueiden sisélléd
sexd niiden vililld. 30 paivan seutulippuja on aikuisille, lap-
sille seka erityisryhmille. 30 pdivan erityisryhmien seutuli-
pulla voivat matkustaa ne, joilla on kuntien my&ntdmaét
alennuslippuihin (erityisryhmien lippuihin) oikeuttavat
kantakortit (kantaosat). Vantaalla ei kuitenkaan kaikilla
erityisryhmian kantaosilla voi ostaa erityisryhmien seutu-
lippuja.

3.45 Henkllokuntaseutulippu, matkustusosa
Kunnilla ja YTV:lla on oikeus myont§i henkildkuntaseutu-
lippuja, jotka oikeuttavat matkustdmaan niiden voimas-
saoloaikana rajoituksetta maksualueiden vilisilléd ja sisdi-
silla matkoilla. Kuntien myontdmat henkilokuntaseutu-
liput sijoitetaan kuntien muovikoteloihin ja YTV:n myonta-
mat violettiin muovikoteloon. Helsingilld on oikeus myén-
taa invalidien vuosivapaalippuja myds seutuliikentee-
seen. Taysin sokealla henkildlla on oikeus kdyttdd saatta-
jaa.
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3.5. ESPOON JA VANTAAN KOULULAIS-
LIPUT

Koululaisliput ovat koulujen vapaaseen koulumatkaan
oikeutetuille oppilaille jakamia lukukauden voimassa ole-
via ndyttolippuja. Koululaisliput muodostuvat kolmesta
osasta: kantakortista (aikuisten tai lasten kantakortti),
maksuosasta joka annetaan erikseen syys- ja kevétiuku-
kaudeksi sekd muovikotelosta. Koululaisliput kelpaavat
vain omassa kotelossaan. Lipulla saa kulkea vapaasti sen
osoittamalla maksualueella voimassaoloaikanaan.

3.6. KANTAKORTIT (KANTAOSAT)

Kantakortit (kantaosat) my&nt&# kukin kunta omille asuk-
kailleen.

Helsingin mydntémdéit kantakortit:

® aikuisten kantakortti

@ lasten kantakortti 7-16 vuotiaille

@ elikeldisten, invalidien ja varusmiesten kantakortti

@ koululaisten kantakortti. .

® eldkeldisten kantakortti, 65 v; 65 vuotta téytténeille ela-
keldisille seka rintamasotilastunnuksen tai rintamapal-
velutunnuksen omaaville sotaveteraaneille,

@ vapaalipun kantakortt

® virkamieslipun kantakortti

Espoon myontdmét kantakortit:
® aikuisten kantakortti -
o lasten kantakortti 7-16 vuotiaille
@ erityisryhmien kantakortti
- varus- ja siviilipalvelusmiehet
- invalidit
- kansanelékkeen asumistukea saavat eldkeldiset
- yli 65~vuotiaat
- rintamaveteraanit
® vapaalipun kantakortti

Vain(iitteen#)olevien mallien mukaiset Espoon kantakor-
tit kelpaavat. Ennen 1.6.1886 my&nnetyistd Espoon kan-
takorteista, joissa ei olefnallin mukaiste)ieimaa, kelpaavat
vain erityisryhmien kantakortit.

Kaunialstan myontEmdt kantakortit:
® aikuisten kantakortt
® |asten kantakortti 7-16 vuotiaille
® erityisryhmien kantakortti
- varus- ja siviillipalvelusmiehet
- invalidit
- kansanelékkeen asumistukea saavat eldkeldiset
- yli E5+vuotiaat
- rintamavateraanit

Yantaan myontémat kantakortit:
® kantaosa aikuisille ja lapsille
® Vantaan sisdisten alennuslippujen kantaosa
- eldkeldiset
- invalidit
- varus- ja swuhpalvetusmiehet
- koululaiset
- opiskelijat
@ Vantaan sisdisten ja seutualennuslippujen kantaosa
- invalidit
- varus- ja siviilipalvelusmiehet
- kKoululaiset ?
- opiskelijat

Vain(litteen#)olevien mallien mukaiset Vantaan kantaosat
kelpaavat. Vanhan malliset Vantaan kantaosat eivét kel-
paa.

Pasdkaupunkiseudun yhtelsty&valtuuskunnan myomi-
mat henkilékuntaseutulipun kantaosat:

@ henkilokuntaseutulipun kantaosa

Painettuun kantakorttiin (kantaosaan) lisdtaan sitd mat-
kustajalle luovutettaessa seuraavaa:
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@ Ylimmalle riville kirjoitetaan kantakortin haltijan synty-
méaika, joka on hénen tunnusnumeronsa. Syntyma-
aika on kuusinumeroinen luku, jonka kaksi ensimmaisté
numeroa ilmoittavat paivén, kaksi seuraavaa kuukau-
den ja kaksi viimeistad vuoden. Esimerkiksi 09 05 52

® seuraavalle riville kirjoitetaan kantakortin haltijan nimi.

e alimmalle riville kirjoitetaan kantakortin haltijan henkilé-
tunnuksen loppuosa eli neljd viimeista merkkid; tahén
kohtaan vedetéan viiva, jollei henkilGlld ole suomalaista
henkilétunnusta. Vantaalla henkildtunnuksen nelja vii-
meistd merkkiad kirjoitetaan ylimmalle riville tunnusnu-
meron perdén.

e kantakortin vasempaan alakulmaan kiinnitetdan kanta-
kortin haltijan valokuva, joka leimataan asianomaisen
kunnan leimalla.

® kantakortin oikeaan alakulmaan kirjoitetaan kantakor-
tin viimeinen voimassaoloaika.

3.7. LIPPUJEN MUOVIKOTELOT

Muovikoteloita kdytetdan 30 péivén lippujen seka alen-
'nqslippujen (erityisryhmien lippujen) kantakorttien kote-
oina.

Lippujen muovikoteloiden varit ovat seuraavat:
® Helsinki sininen

® Espoo vihred

® Kauniainen keltainen

® Vantaa punainen

® VR ruskea

e YTV violetti

3.8. HELSINGIN YHTEISTARIFFIN

MUUT LIPUT
3.81 Yleista

Yksinomaan Helsingin yhteistariffissa on edellid olevien
lisdksi kdytdssa aikuisten vuosilippu, vuosialennuslippu
65v., vapaaliput, virkamiesliput, matkailijalippu ja Helsin-
ki-kortti, jotka oikeuttavat matkustamaan kaikilla Helsin-
gin yhteistariffilinjoilla, VR:n junissa Helsingin alueella ja
linjalla 512 Helsingin alueella. Kuttenkaan matkailijalippu
¢l kelpaa Suomenlinnan laytalla eiké Helsinki-kortti VR:n
junissa. -

3.82 Alkuisten vuosilippu

Vuosilippu on henkilékohtainen. Vuosilippu on voimassa

koko vuoden, 1/2 vuotta tai 1/4 vuoden. Viimeinen voimas-

saolopéivd on painettu lippuun.

Vuosilippu kelpaa viimeisen voimassaolop&ivén ydliiken-

teen loppuun. )

Vuosilippu koostuu kantakortista, maksuosasta ja muovi-

kotelosta. Kantakoriti on sama kuin aikuisten 30 pdivéan

kantakortti.

Vuosilipun maksuosasta iimenevit seuraavat tiedot:

® tunnusnumero (= syntymé&aika), jJoka on kirjoitettu
maksuosaan myyntihetkelld kantaosasta

® viimeinen voimassaolopéivé.

3.83 Vuosialennuslippu, 65 v, maksuosa

65 vuotta tayttdneitten henkilditten ja sotaveteraanien

vuosialennuslippu on henkildkohtainen. Vuosialennus-

lippu on voimassa kalenterivuoden.

Lippu kelpaa viimeisen voimassaoi*»ﬁivén yoliikenteen

loppuun.

Vuosialennuslippu koostuu kantakortista, maksUosasta

ja muovikotelosta. Kantakortti on elékeldisten kanta-

kortti, 65v.

65 vuotta tayttidneitten henkilditten vuosialennuslipussa

on

® tunnusnumero, joka on kirjoitetttu lippuun myyntihet-
kelld kantakortista

® viimeinen voimassaolopaiva.
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3.84 Vapaaliput

Vapaaliput ovat henkiltkohtaisia ja ovat voimassa kalen-
terivuoden. Tilapdisen vapaalipun viimeinen voimassa-
olopéiva on leimattu lippuun.

Vapaaliput kelpaavat viimeisen voimassaolopéivan yélii-
kenteen loppuun.

Vapaaliput koostuvat kantaosasta, kelpoisuusajan osoit-
tavasta osasta ja muovikotslosta.

Vapaalipun kantakortti on yhteinen HKL:n vapaalipussa,
tilapdisesséd vapaalipussa ja invalidien vapaalipussa ja
siitd iimenevét seuraavat tiedot:

@ lipun haitijan nimi ja osoite. :

@ lipun haltijan valokuva kaupungin vaakunaleimalla,

Sotainvalidien Veljesiiitto ry:n leimalla tai Helsingin
nakdvammaiset ry:n leimalla leimattuna.

® taysin sokeilla henkilGilld on vapaalipun kantaosassa
SB-leima. Téllaisen henkilén saattajalla on vapaalippuy,
jossa on valokuvan paikalla Saattaja—Ledsagare-eima.
Saattaja-Ledsagare-eimalla varustetulla vapaalipulla
voi matkustaa vain SB-4eimatulla vapaalipulla matkus-
tavan sokean seurassa.

Vapaalipun kelpoisuutta osoittavasta osasta ilmenevit

seuraavat seikat:

@ etukdteen painettu vuosiluku tai vimeinen voimassa-
olopdiva leimattuna.

® lipun kelpoisuutta ja kéiytta koskevia maarayksia.

® liikennelaitoksen palveluksessa olevien lippuun on pai-
nettu "Henkildkunta”.

® Suomen Turistiauto Oy:n palveluksessa olevien lipussa
on yhtidnsa leima.

@ idnvatidien vapaalippuun on painettu "Invalidit - Invali-

er”.

® lipun haltijan tunnusnumerona toimiva kantakortin

juokseva numero.

3.85 Virkamiesliput

Henkilokohtalnen virkamieslippu

Henkilokohtainen virkamieslippu oikeuttaa matkusta-
maan lipun voimassaoloaikana, joka on kalenterivuosi,
yoliikenteen loppuun.

Henkildkohtainen virkamieslippu koostuu kantakortista,
kelpoisuusajan osoittavasta osasta ja muovikotelosta.

Henkildkohtaisen virkamieslipun kantakortista ilmeneviit

seuraavat tiedot:

® lipun haltijan nimi ja viraston nimi

® lipun haltijan valokuva kaupungin vaakunaleimalla lei-
mattuna

® juokseva sarjanumero, joka toimii lipun haltijan tunnus-
numerona.

Henkilokohtaisen virkamieslipun kelpoisuutta osoitta-

vasta osasta ilmeneviét seuraavat tiedot:

@ etukdteen painettu vuosiluku

® lipun kaytto# ja kelpoisuutta koskevia médriyksié

@ lipun haltijan tunnusnumerona toimiva kantakortin
juokseva numero.

Haltijakohtalnen virkamieslippu
Haltijakohtainen virkamieslippu oikeuttaa lipun haltijan
matkustamaan virka-aikanaan lipun voimassaoloaikana.

Lippu on voimassa kalenterivuoddn ydliikenteen lop-
puun.

Haltijakohtainen virkamieslippu koostuu kantakortista,
kelpoisuussajan osoittavasta osasta ja muovikotelosta.

Haltijakohtaisen virkamieslipun kantakortista ilmenevat

seuraavat tiedot:

@ yiraston nimi ja osolte

@ viraston leima valokuvan paikalla (haltijakohtaisen vir-
kamieslipun kantakortissa ei ole valokuvaa)

@ juokseva sarjanumero.
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Haltijakohtalsen virkamieslipun kelpoisuutta osoittavasta
osasta iimenevit samat tiedot kuin henkilékohtaisen vir-
kamieslipun kelpcisuutta osoittavasta osasta.

Haltijakohtaisen lipun kdéyttdjan on esitettdvad vaaditta-
assa viraston antama henkil6kortti. Siitd tulee kéyda ilmi,
ettd henkild on sen viraston tai laitoksen palveluksessa,
jonka nimi on merkitty virkamiseslippuun. Mikli viranhalti-
jan tydaika poikkeaa normaalista virka-ajasta eli tybaika
on klo 18.00-7.00 vdlisend aikana, on myds téstd oltava
maininta henkilékortissa. Henkildkortti on pyydettdvéa
néhtavéksi aina kun epaillddn, ettd haltijakohtaista virka-
mieslippua kdytetddn vddrin. Henkilbkortin esittdmista
voidaan vaatia myds muulloin pistokoeluontoisesti. Polii-
silaitoksen virkamieslipulla matkustavan on esitettava
vaadittaessa joko poliisin virkamerkki tai Poliisilaitoksen
valmistama henkildkortti. Poliisin virkamerkin haltija on
oikeutettu kdyttdmadan haltijakohtaista virkamieslippua
mihin vuorokauden aikaan tahansa.

Poikkeus: Henkilokortin esittamistd ei kuitenkaan vaadita
henkil6itd, jolla on postikonttorin (esim. Postikonttori,
00100 Helsinki) virkamieslippu ja joila on postilaukku
mukanaan.

3.86 Matkallijalippu
Matkailijalippu on henkilGkohtainen ja oikeuttaa matkus-
tamaan 24 tunnin aikana ensimmaéisen matkan alkaessa
tehtévén leiman aikamaarésté lukien.
Kuljettajarahastajan/rahastajan on leimattava matkusta-
jan esittama matkailijalippu, jos matkustaja ei leimaa sité
itsepalvelulaitteessa.
Kuljettajarahastajan ja rahastajan on aina matkailijalipun
kelpoisuutta tarkastaessaan vamistuttava myds siité,
etta lipussa on haltijan nimikirjoitus. Mikéli sit4 ei ole, on
- matkustajaa kehotettava kirjoittamaan se sille varatulle
paikalle.

3.87 Helsinki-kortt!

Helsinki-kortti oikeuttaa kortin haltijan matkustamaan
kortin voimassaoloaikana. Korttiin leimataan myyntihet-
kelld sen voimassaoloaika. Kahden ja kolmen vuorokau-
den kortissa on voimassaoloajan alkamis- ja paattymis-
péiva.

Esimerkkejd:

Hki-kortin. voimassaoloaika Leimassa esim.
1 vrk 01.06.
2 vrk 01.06.-02.06.
3 vrk 01.06.-03.06.

Vuosiluku ei ole leimassa, vaan se on tehty kohokirjaimin
kortin oikealle puolelle.

Helsinki-kortit hyvéksytaén liikennevélineissd voimassa-
oloajan alkamispdivan aamuliikenteesta voimassaolo-
ajan padttymispaivan ydliikenteen loppuun.

Vuosiluvun edessé on kohokirjaimilla kortin voimassaolo-
pdivien lukumadra ja alapuolella kortin hinta.

Kortin vasemmassa laidassa on kohokirjaimilla kortin
juokseva sarjanumero, jonka edessa voi olla A, B tai VIP
-kirjaimet. Sarjanumeron alapuolella on kohokirjaimilla
AIK/VUXEN/ADULT tai LAPSI/BARN/CHILD -merkinté.
Kortin keskelld oleva numeroruudukko on kauppaliik-
keitd, museoita jne. varten. Nama rastittavat ruudukkoon
kortilla kéytetyn etuuden.

Kortissa on liséksi liikennelaitoksen nuolikuvio ja kortin
kelpoisuutta yhteistariffilikenteessa koskeva teksti.

3.88 Muut maaraykset

Helkkonékolsten saattala

Heikkonakdisilla henkilgilla, joilla o'aiennusiipun kanta-
kortti, on oikeus saattajaan, jos kantakortissa on SB-
leima. Saattajalla on tallGin alennuslipun kantakortti,
jossa on valokuvan paikalla Saattaja-Ledsagare-eima.
Molemmilla kantakorteilla voi kaytt&d 10 matkan alennus-
lippuja ja 30 paivédn alennuslippuja.
Saattaja-Ledsagare-eimalla varustettu alennuslipun
kantakortti on voimassa vain SB-leimatun alennuslipun
kantakortin kanssa.
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Koululaisten kantakortt!

Koululaisten kantakortti annetaan lukuvuodeksi kerral-

iaan niille koululaisille, jotka tayttavat kaupunginhallituk-
sen vahvistamat mydntamisperusteet.

Kantakorteissa on lukuvuosi, haltijan syntymaaika, joka

toimii samalla lipun haltijan tunnusnumerona, lipun haiti-
jan nimi, henkildtunnuksen (sosiaaliturvatunnuksen) lop-
puosa ja koulun nimi sekd valokuva koulun leimalla tai
kaupungin vaakunaleimalla leimattuna. Kantakortissa voi
olla myGs oppilaan puhelinnumero. Mikili oppilas kiy
koulua, jonka lukuvuosi poikkeaa mulden koulujen luku-
vuoden pituudesta, on kantakorttiin leimattu PLdeima.
Kantakortti oikeuttaa ostamaan ja kdyttdm&&n 10 matkan
alennuslippuja ja 30 péivén alennuslippuja (=maksuosia).
Kantakortti on voimassa lukukauden kaikkina arkip&ivind
kio 22.00 saakka, silloin kun koululainen matkustaa
30 piivan alennuslipulla. Kun koululainen kdyttdd 10 mat-
kan alennuslippua, on kantakortti voimassa klo 23.00
saakka. T&ll6in koululainen voi aloittaa perusmatkansa
viimeistddn klo 22.00 (todellinen tarkastusaika) ja vaihto-
matkan viimeistddn klo 23.00 (todellinen tarkastusaika).
Kantakortti ei ole voimassa sunnuntai ja pyhapaiviné eika
joulu- ja kesdlomalla.

Lukukausien alkamis- ja pééattymisajoista tiedotetaan
erikseen.

Henkll6kuntavaunulssa kelpaavat liput:

® ennakkoon myytéva aikuisten kertalippu
@ aikuisten 10 matkan lippu

@ aikuisten 30 paivan lippu

@ vuosilippu

@ vapaaliput

® virkamiesliput

‘® ennakkoon myytédvé aikuisten kertaseutulippu
@ aikuisten 10 matkan seutulippu

@ aikuisten 30 péivéan seutulippu

@ henkilokuntaseutulippu

4. KANTAKORTTIEN (KANTAOSIEN)
MYONTAMISPAIKAT

Kantakortteja (kantaosia) mydnnetdadn kunnittain seu-

raavissa paikoissa:

® helsinkildiset saavat kantakortin likennelaitoksen
myynti- ja neuvontatoimistoista Lasipalatsista seké
Hakaniemen ja Rautatientorin metroasemilta sek#
Oy Liikenne Ab:n lipunmyyntipisteests, Mikonkatu 15
(ei erityisryhmille)

@ espoolaiset saavat kantakortin kaupunginkanslian sivu-
toimistoista ja rahatoimiston kassasta

® kauniaislaiset saavat kantakortin kaupungintaloita ja
Kauniaisten kirjastosta

® vantaalaiset saavat kantaosan liikenneasiaintoimiston
palvelupisteistd Hakunilasta, Myyrmaesta ja Tikkuri-
lasta.

5. RAHASTUSJARJESTELMA
5.1. KUNTIEN SISAISTEN LIPPUJEN
JA SEUTULIPPUJEN MYYNTI

Linja-autoissa ja raitiovaunuissa myyvét kuljettajat
(rahastushenkilokunta) aikuisten ja lasten kertalippuja.
Kertaliput myydéé&n nipuista numerojérjestvksessé. VR:n
Junissa myyddan vain junissa kelpagyvia VR:n kertalippuija.
Péékaupunkissudun ulkopuolelta Eh.llewiua linjcilla myy-
dddn km-tariffin mukaisia kertalippuja.

Egpakkoon myytévid alkulsten ja lasten kertalippuja myy-
ddan nipuittain Helsingissa lippukasscissa, Espoon kau-
pungintalon kassassa ja Vantaan liikenneasiaintoimiston
palvelupisteessi Tikkurilessa. Kauniaisissa ei myyda
kyseisia lippuja.

Aikuisten ja lasten 10 matkan lippuja myyd&én kuntien
kantakorttien tai kantaosien mydntdmispaikoissa (ei
Kauniaisissa) sekéd kuntien sopimissa myyntipisteissa
(?smil R-kioskit), joita on noin 400 padkaupunkiseudun
alueella.
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Kuntien siséisid 30 péivén lippuja ja alennuslippuja (eri-
tyisryhmien lippuja) ja kuntien muita omia lippuja myy-
ddsn kunkin kunnan alusella olevissa lipunmyyntipis-
teissa.

Seutulippuja myyvat lipunmyyntipaikat ovat tunnistetta-
vissa seututariffitunnuksesta.

Helsingin vuosilippujen maksuosia myyvét:

e Tavaratalo Stockmann veikkauskassa
@ Elanto-Centrum, Aleksi sddstokassa
e Elanto-Centrum, Hakaniemi sddstdkassa
@ Rahatoimisto, Pohjoisesplanadi 15-17

e Rahatoimisto, Kallion virastotalo

30 pdivan seutulippuja ja erityisryhmien seutulippuja
myydaén kunkin kunnan alueella olevissa lipunmyynti-
pisteissé oman kunnan asukkaille, Helsingin rautatie-
asemalla ja linja-autoasemalla myydédén seutulippuja
padkaupunkiseudun kaikkien kuntien asukkaille.

Kuntien sisgisié aikuisten ja lasten 30 pdivan lippuja ja
Helsingin aikuisten vuosilippuja myyddén muiden paa-
kaupunkiseudun kuntien asukkaille. Kantakortteina avat
asuinkunnan mydntdmat kantakortit (kantaosat) ja kote-
lona ao. kunnan kotelot. Lippuja myydéan Helsingissa ja
Vantaalla kantakorttien (kantaosien) mydntamispai-
koissa. Espoossa lippuja myydéén helsinkildisille ja van-

taalaisille Tapiolan ja Leppévaaran sivutoimistossa seké
rahatoimiston kassassa. Kauniaislaisile myyd&aan
Espoon siséisi# lippuja Kauniaisten alueen lipunmyynti-
pisteissa.

Metroasemilla olevista lippuautomaateista voivat mat-
kustajat ostaa Helsingin yhteistariffin ja seudullisia aikuis-
ten ja lasten kertalippuja seki aikuisten ja lasten 10 mat-
kan lippuja. Kertaliput tulevat automaateista valmiiksi
aikaleimattuina. 10 matkan liput matkustajan on leimat-
tava leimauslaitteassa.

VR:n junissa ja seututariffijdrjestelmaan kuuluvissa seu-
dun ulkopuoielta tulevissa linja-autoissa ja Suomenlinnan
lautalla ei myydé kuntien sisdisid lippuja eika seutulip-
puja.

5.2. MAKSUVALINEET

Maksuksi kelpaavat kaikki voimassa olevat suomalaiset

setelit ja kolikot. Kuljsttajalla (rahastushenkildkunnalla)

tulee aina clla mukanaan normaalia rahastusta varten

kassassa riittéviisti vaintorahaa ja kaikkia siihen kuuluvia

matkalippuja.

Kuljettaja (rahastushenkildkunta) ei kuitenkaan ole vel-

vollinen ottamaan maksua 500 mk:n setelista.

Jos kuljettajalla (rahastushenkilokunnalla) ei ole antaa

matkustajalle vaihtorahaa, on esim.

® kysyttava voivatko muut matkustajat vaihtaa rahan

e pyydettidvd matkustajaa poistumaan ja selitettava, ettd
matkan maksaminen niin isolla rahalla ei ole mahdol-
lista, koska vaihtorahaa ei ole.

Liikennevilineissi maksuksi ei hyviksytd shekkejd, kéyt-
toshekkeja eikd pankki- tai luottokortteja.

5.3. LIPPUJEN MITATOINTI

Kun matkustaja ostae kertalipun liikennevélineesta tai
kdyttad etukteen myytédvaa kertalippua, matkustaja lei-
maa sen itse kulkuvélineessa olevassa leimauslaitteessa.
Lippuautomaatista ostettu kertalipgu on leimattu ja sulje-
tussa rahastusjdrjesteimassa kuljetaja (rahastushenkil 8-
kunta) tarkastaa lipun leimasta onko lippu voimassa, eli
etta leimauksen kellonaika on tehty korkeintaan 89 mi-
nuuttia aikaisemmin.

10 matkan lipun matkustaja leimaa itse leimauslaitteessa.
Niissa liikennavilineissi, joissa ei ole leimauslaitteita, kul-
jettaja (rahastushenkilokunta) leimaa 10 matkan liput lei-
mauspihdeilld. Leimaus tehdaan aina ylimpaan vapaana
olevaan ruutuun.
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6. TARKASTUSJARJESTELMA

6.1. LIPUNMYYJIEN TARKASTUSTEH-
TAVAT

6.11 Kuntien siséinen liikenne

10 matkan alennus-ja erityisryhmien lippuja, 30 péivénlip-
puja ja vuosilippuja myytdessd on tarkastettava, ettd
ostajalla on ao. lippuun oikeuttava oman kunnan kanta-
kortti (kantaosa) ja muovikotelo ja etta kantakortti (kan-
taosa) on voimassa.

6.12 Seutuliikenne

10 matkan erityisryhmien seutulippuja sekd 30 péivan
seutulippuja myytéessi on tarkastettava, ettd ostajalla
on ao. lippuun oikeuttava kantakortti (kantaosa) ja ettéd
kantakortti (kantaosa) on voimassa.

6.2. KULJETTAJAN (RAHASTUSHENKI-
LOKUNNAN) TARKASTUSTEHTAVAT

Paakaupunkiseudulla on osittain siirrytty avoimeen
rahastusjérjestelméén (raitiovaunut, metro). Syksylld
1986 siirrytddn avoimeen rahastusjarjestelmadn VR:n
lahiliikenteessd ja osassa Helsingin yhteistariffilikenteen
linja-autoliikennetta.

Avoimessa rahastusjarjestelméssd tarkastustehtavat
kuuluvat matkalippujen tarkastajille. Lilkenteessé, jossa
ei cle siirrytty avoimeen rahastukseen, ovat kuljettajan
(rahastushenkildkunnan) tarkastustehtavat seuraavat:

Kuljettajan (rahastushenkilokunnan) tehtdvané on val-

voa, ettd matkustajat maksavat matkansa autoon nous-

tessaan. Tarkeimpia tarkastustoimenpiteita ovat:

@ valvoa, ettéd kertaliput ja 10 matkan liput leimataan

@ tarkastaa, ettd matkustajan nayttélippu on voimassa el
ettd ndyttolipun maksuosaan leimattu viimeinen voi-
massaolopdivé ei ole ylittynyt ja etté lippu on oikean
henkilon kayttssa

© tarkastaa, etté liikennevélinettd vaihtavan matkustajan
lipussa on vaihto-oikeus voimassa eli etta uusimman
leimauksen kellonaika on tehty korkeintaan 69 minuut-
tia aikaisemmin

® tarkastaa, ettd erityisryhmadn lipulla matkustavalla on
voimassaoleva erityisryhman kantakortti (kantaosa)

@ huolehtia, ettd vaarnlla lipuilla ei matkusteta

® huolehtia, ettd tariffialueen rajan ylittavilld matkoilla
kdytetadn asianmukaista kahden vydhykkeen lippua

Kuljettajan (rahastushenkildkunnan) tulee avustaa mat-
kustajaa lippujen leimaamisessa, jos siind iimenee vai-
keuksia.

Leimassa on seuraavat tiedot, jotka eri mit&tdimisvéli-
neissé voivat olla eri jarjestyksessi:

@ kellonaika

® paivé

® kuukausi

@ linjanumero

@ (kuntatunnus)

@ |aitteen numero

Esim. 14 @ 09>192 3 &

Kuljettajan (rahastushenkildkunnan) tehtdvénd on huo-
lehtia siita, etta laitteen leima on ajan tasalla ja valvoa lait-
teen kdyttod (katso liite C).

Jos leimauslaite rikkoutuu kesken ajon, on se ensi tilassa
vaihdettava ehjdén liikenteenharjoittajan antamien ohjei-
den mukaisesti. Siihen asti kunnes ehjé laite saadaan
kdyttéon, mitdtdiddan kerta- ja 10 matkan liput leimaus-
pihdeilld tai merkitsem&lid lippuun kuulakirkikynélla kel-
lonaika, pdivamasrd ja kuljettajan numero tai nimikirjai-
met. Merkinnat tehd&&n ylimpéén vapaana olevaan ruu-
tuun. Vastaavat tiedot on kirjoitettava lipun kdéntépuo-
lelle korjaukseksi, jos leimauslaitteen tiedot ovat ereh-
dyksessi jaineet muuttamatta ja matkustaja huomaut-
taa esim. vadrésté kellonajasta.

RAITIO 2—-1986



Mikili 10 matkan lippu on siind méérin huonokuntoinen
ettd leimauslaite ei sitd leimaa, toimitaan kuten koneen
rikkoutuessa. Mikili matkustajan esittéma matkalippu on
niin tuhriintunut tai repeytynyt, etté siind olevat merkin-
nat ovat tdysin epdselvig, ei lippua hyviksytd endd mak-
suvidlineeksi.

® valvoa, etté lasten lipulla matkustava el ole téyttényt
17 vuotta. Mikili lasten lipulla matkustamaan pyrkivan
henkilon iIkdé on vaikea arviolda yli tal alle 17 vuodeksi,
tulea hdnen todistaa Ikéinsé henkilbllisyystodistuksella
:,ai vastaavalla. Muutoin hineltd peritdéin aikuisten
inta. 2

Mikéli kuljettaja (rahastushenkilékunta) huomaa, ettd
matkustajalla ei ole kyseessé clevaan matkaan oikeutta-

vaa voimassa olevaa matkalippua, on matkustajaa keho-

tettava maksamaan matkansa asianmukaisesti tai pyy-
dettdvd héntd poistumaan liikennevélineestd. Kahden
vydhykkeen matkalle ei kelpaa yhden vydhykkeen lippu
matkan osahinnaksi.

6.3. LIPPUTARKASTAJIEN TEHTAVAT

Matkustajien maksaneisuutta seuraavat lipuntarkastajat,

Tarkeimpid tarkastustehtavia ovat:

@ tarkastaa, ettd kerta- ja 10 matkan lipuissa on voimassa
oleva leima

® tarkastaa, ettd ndyttdlippu on voimassa ja oikean hen-
kilon kdytoss3

® tarkastaa, ettd erityisryhmén lipulla matkustavalla on
voimassa oleva alennuslippuihin oikeuttava kantakortti

® tarkastaa, ettd tariffialueen rajan ylittavilld matkoilla
kdytetddn vain kahden vyohykkeen lippuja :

e tarkastaa, etta lasten lipulla matkustava ei ole tayttanyt
17 vuotta. Mikili lasten lipulla matkustamaan pyrkivan
henkilén ikda on vaikea arvioida yli tai alle 17 vuodeksi,
tulee hanen todistaa ikdnsa henkildllisyystodistukselia
tai vastaavalla. Muutoin hineltd peritddn aikuisten
hinta.

® vadrinkdytoksen huomatessaan ryhtyd erillisten maa-
rdysten mukaisiin toimenpiteisiin.

7. SIIRTYMAVAIHE

Uusi seututariffijirjestelma otetaan kayttdon 1.6.1986
aamulilkenteen alkaessa. Kaytdsta poistuvat liput, jotka
ovat vield kes#kuun puolella voimassa, kelpaavat enin-
tadn 30.6.1986 ydliikentean loppuun asti lippujen kelpoi-
suusehtojen mukaisesti.

1.7.1986 alkaen seututarifiijarjestelmassa eivat kelpaa
muut kuin tisséd ohjeessa mainitut liput. Vanhojen lippu-
_jen mahdollisesta takaisinlunastamisesta tiedotetaan
erikseen.

LIITE C. LEIMAUSLAITTEEN KELLON-
AJAN ASETTAMINEN

Niihin leimauslaitteisiin, joissa on ksilolaite, asetetaan kel-
lonaika ja paivimé&rd hallista l8hdettdessé osoittamaan
todellista aikaa. Laitteen kello siirtdd sen jélkeen ajan,
joten siitd ei tarvitse huolehtia linjaila.

Niihin leimauslaitteisiin, joissa ei ole kellclaitetta, seké lei-
mauspihteihin kellonaika asetetaan aina aikataulun
mukaan tai jos vaunu ldhtee aikataulustaan myOhéssé
senhetkisen l&htdajan mukaan. Mikéli leimauslaite voi-
daan asettaa vain kymmenen minuutin tarkkuudella, jate-
tdan viimeinen minuuttiluku ottamatta huomioon.
Kelionaika muutetaan yleensd p#étepysdkilld. Hallista
ldhdettdessi kellonajaksi merkitddn idntdaika ensimmai-
seltd pddtepysakiltd (ei koske leimauslaitetta, jossa on
kellolaite). Silmukoissa, joissa matkan saa aloittaa ennen

paétepysdkkid, lippu leimataan padtepysakiltd |ahdon j‘
—>

mukaan. —»
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'LIITE A. SEUTUTARIFFIIN KUULUVAT,
SEUDUN ULKOPUOLELLE POIKKEAVAT
LINJAT

Vantaan suunta
13 633

631 733

731 863

742

Espoon suunta
87

166

285

287

288

LIITE B. VYOHYKERAJAN YLITTAVAT
LINJAT, JOILLA NOUDATETAAN KOKO
LINJALLA YHDEN VYOHYKKEEN TARIFFIA

Helsingin yhteistariifi
47
70v

Vantaan tasatariffi
13
19
85

543

545

546

Espoon sisidinen tariffi
87

Poikkeukset

Metron liityntalinjoilla keskustasta id&n suuntaan matkus-
taville lisétd4n em. normaallin valhtosikaan 20 minuuttia
ja jos liityntélinjan vuorovéll on pidempi kuin 20 minuuttia,
lisdtdsn normaaliin vaihtoaikaan ko. linjan silloisen vuoro-
vélin pituinen aika.

Kellonaika muutetaan leimauslaltteisiin kiertolinjalla 38/T
Porvoonkadun péiteasemalla. Kellonaika asetetaan
20 minuuttia lahtdaikaa mythéisemmiksi (edelle).
Linjoilla 7A ja 7B muutetaan niihin leimauslaitteisiin, joita
ei ole varustettu kellolaitieella, ja leimauspihteihin kellon-
aika Messukeskuksen pysékilld. Kellonaika asetetaan
10 minuuttia lahtdaikaa my&haisemméksi (edelle).
STA:n linjalla 512 kellonaika asetetaa Tapiontorin pdéte-
pysékiltd ldhdettdessd 10 minuuttia léhtbaikaa my&hai-
semmaksi (edelle). , _
Espoon suunnaila asetetaan kellolaite seuraavilla pitkilla
linjoilla 30 minuuttia edelle todellista aikaa: 67, 166, 168,
168K, 247H, 249, 285, 287, 288, 321, 323, 324, 331, 337,
345 ja Nurmijérven Linja Oy:n ulkoisen liikenteen linjoilla.
Esim. jos ldhtdaika on kio 1210, asetstaan kellolaite
alkaen 12.40.

Kaukoliikenteelld Helsinkiin ajattgessa asetetaan pih-
deissi oleva kellolaite aikaan, joka on 20 minuuttia aikai-
sempi kuin saapumisaika Helsinkiin. Esim. jos saapumis-

aika Helsinkiin on klo 14.00, asetetaan leimauspihtelhin
aika 13.30. L&hdettdesssd Helsingistd Lansivaylaa kaukolii-
kenteen pihteihin asetetaan oikea ldhtbaika Helsingisté.
Muiden suuntien pihteihin asetetaan kellonaika, joka on
30 minuuttia mydhdisempi kuin todellinen ldahtbaika.
Esim. jos auto ajaa Lénsivaylda Kirkkonummelle ja [dhto-
aika Helsingistd on klo 15.00, asetetaan pihteihin kellon-
aika 15.00. Jos auto ajaa Turuntietd ja ldhtoaika Helsin-
gistda on 15.00, asetetan kellonajaksi pihteihin 15.30.
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Seutuliikenteen tunnus

Vantaan B
suunnan liikenteessa

Seutuliikenteen tunnus
Espoon
sopimusliikenteessa

Seutuliikenteen tunnus
kaukoliikenteen
busseissa

Nyt se on vihdoin saatu — seutulippu nimittiin, jota timan-
kin lehden palstoilla esitellddn ja kasitellddn. Samaan hen-
genvetoon voi vain todeta, kuinka hyvin erds suomalainen
sanonta pitdd paikkansa; sanotaanhan nimittiin, ettd »jou-
kossa tyhmyys tiivistyy».

Miksikd viittaus tillaiseen sanontaan, kun on kysymys
joukkoliikenteen kannalta niinkin oleellisesta uudistuksesta
kuin seutulipusta? Kahdestakin syysti: ensinnikin joutuu
ihmettelemdin, kuinka laaja onkaan se kunnallispolitikko-
jen joukko, joka soutamisella ja huopaamisellaan on saanut
aikaan sen, etti seutulippu saatiin kidytt66n vasta nyt eikd
esimerkiksi 10 tai 15 vuotta sitten, jolloin sitid olisi kalliin
6ljyn aikoina tarvittu,

Toisekseen on ihmeteltdvd, miksi kisistd padstettiin erin-
omainen keino parantaa joukkoliikenteen suosiota ja helpot-
taa sen markkinointia. Jos ns. »5ljykrisin» aikoihin olisi saa-
tu kdyttoon edullinen seutulippu, kuinka suuri joukkoliiken-
teen suosio olisikaan. Ja tuskinpa tarvitsisi kinastella siité,
kuinka Lansivdyldn ruuhkat saataisiin selvitetty.

On monia tekijoitd, jotka vaikuttavat siihen, valitseeko
joukkoliikennevilineen vai oman ajoneuvon. Erds merkitti-
vi tekijd on lipun hinta. Harva joukkoliikenteen kiyttiji
varmaankaan miettii, mitkd matkan todelliset kustannukset
(verovaroista maksettavine alijidimdn korvauksineen) ovat.
Enemmiinkin kiinnostaa, miti lipusta joutuu maksamaan,
kun sen ostaa.
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i Helsingin
yhteistariffitunnus

(keltainen pohja)

Vantaan
tasatariffitunnus

(keltainen pohja)

Juuri tissd suhteessa pddkaupunkiseudun kunnallispoli-
tikot ovat jo vuosikausia heikentineet joukkoliikenteen kil-
pailumahdollisuuksia nostamalla lippujen hintoja yleistd hin-
ta- ja palkkakehitystd nopeammin. Kaikkein huiminta lippu-
jen hintojen nousu on ollut Espoossa — parhaimmillaan yli
100 % vuodessa!

Onkin kysyttivid, miksi lippujen hintoja tdytyy aina nos-
taa? Muualla Euroopassa on Helsingin kokoisissa kaupun-
geissi pdddytty pdinvastaiseen ratkaisuun. Kehitys alkoi
Sveitsistd, jossa joukkoliikenteen suosiota pddtettiin lisitd
alentamalla néyttolippujen hintoja. Kokeilun ehdoksi ase-
tettiin se, ettd mahdollisia tulonmenetyksid ei korvata julki-
sista varoista.

Kokeilu osoittautui todelliseksi menestykseksi. Vaikka
lippujen hinnat halpenivat, ei pddttdjien tarvinnut murehtia
mahdollisista tulonmenetyksisti, silld lippuja on myyty mo-
nin verroin arvoitua enemmaén.

Miki estiisi tekemisti samanlaista ratkaisua padkaupun-
kiseudulla — ainakin kokeeksi? Liansiviyldn ja erdiden mui-
den tiehankkeiden rahoitukseen tarkoitetut varat voisi suun-
nata suoraan joukkoliikenteen lipunhintojen tukemiseen.
Ja tarvinneeko niinkiin menetelld, kun matkustajat huo-

mauavat, ettd joukkoliikennematka on edullisempi ja nope-

ampi kuin oma auto.
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Rakentamistoiminta

Metroradan Kontula—Mellunmiki rakentaminen alkaa tini
kesdnd. Valmista pitiisi olla vuonna 1989. Vantaalaisten

vitkutteleva pddtoksenteko sai aikaan sen, etti rata ja asema

eivit ole valmiit syksylld 1988.

Poliittisella pastokselld tulee Mellunméen asemalle kaksi
livkuporrasta hintaan 1,6 miljoonaa markkaa.

Myllypuron ja Kontulan asemille ei muuten liukuportaita
tule, koska haluttiin karsia kustannuksia.

Varmaan matkustaja ajattelee, ettd kustannuksia olisi voitu
karsia jostain muualta.

3. 3. 86 (havaintopiivi)

Rautatieldisenkadun sivuraide (7B) valmis ja tulovaihde
kddntyy sihkoisesti. Vaihteen numero on 307.

7.4.86

Metron rataosalle Itikeskus — Myllypuro kytkettiin jinnite.
Virran kytkemisen jilkeen haistettiin palaneen kiryi. Kaik-
ki kiskojen liitoskohdissa olleet kumieristeet ja kiskojen vé-

liset kaapelit jouduttiin vaihtamaan.

Toukokuun lopulla oli meneillddn radan siirto ja kiskon-
vaihto Eteldrannassa ja Laivasillankadulla vililli Eteldinen
Makasiinikatu — Olympialaiturin pysikki.

30.5. 86

telddn menevi raide oli jo siirretty Laivasillankadun oi-
keaan reunaan ja kiytdssi. Etelirannan etelipii oli osin
kolmeraiteinen. Keskimmiiselti raiteelta ei toki ollut yh-

teyttd muuhun rataverkostoon, vaikka silld raiteentukemis-

kone seisoikin.
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Korjaus Raitioon 1-1986: _
T6616n hallin raiteiden 5, 6, 8—12 ovien pielessd on kaksi- !
eikd kolmelamppuiset opastimet. '

Itdkeskuksen — Kontulan rata piti ottaa kiyttéén 1. 9,
1986. Pitkédn jatkunut sdhkdasentajien lakko on saanut ai-
kaan sen, ettei rataa saada tilloin kdytt66n, silli mm. turva-
laitety 6t ovat keskeytyksissi (25. 5.). Kampin — Kontulan
matka-aika on 18 minuuttia.

Metron matkustajajunien numerot ovat 1—8 ja 11. Junalle

12 on aikataulu, mutta junaa ei ajeta. Helmi—toukokuussa

nahtiin useasti myos junat 15 ja 16. Ne tosin ajoivat pimes-
ni ja joka ovessa oli kilpi »opetusajoy tai nei kiytdssin.

HKL:n lautakunta esittad, ettd metrolinjaa liikennoidiin
1. 9. 86 jilkeen seuraavasti

Kamppi-—TItikeskus: niin kuin nyt

Itikeskus—Kontula: ma-pe 6.30-8.30 ja 15.00-18.C0 ajetaan
5 minuutin vélein, muulloin 10 minuutin vélein,

Tdmi tarkoittanee, ettd muina kuin edelld mainittuina ai-
koina joka toinen juna ajaa Kontulaan ja joka toinen kiin-
tyy Itikeskuksessa,

Metrojunien (ainakin yhden) reittikilvesti 16ytyy myés
teksti »Ei matkustajille, Ej fér pass.»

31.5.-2.6. 86

Kiskoja vaihdettiin Sérniisten aseman ja tunnelin suun vi-
lilld noin 350 metrin matkalta eteldiselli raiteella. Ty6 al-
koi31. 5. klo 21 ja aikaa oli varattu 2. 6. aamuliikenteen
alkuun,

Syyni kiskonvaihtoon oli jyrkin kaarteen aikaansaama no-
pea kuluminen, Sisikaarteen kisko siirrettiin ulkokaartee-
seen ja pdinvastoin. Junat ajoivat pohjoista raidetta vililla
»Kalasatama» — Hakaniemi. [takeskuksesta junat lihtivit |
min aikatauluaikaa myshemmin.

16. 6. 86

Metron aikataulut muuttuvat kesiajaksi:

— lauantaisin koko piivin 10 min liikenne
— ma-pe alkaa 10 min liikenne jo klo 19.20

Itikeskuksen — Kontulan metroradan liikenne alkaa vuoden
vaihteessa.
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Autolinjat

1.2.85
Linjaa 47 liikennditiin viimeistd kertaa reittid Too6lontori —
Hakuninmaa.

4,2.85
Linjaa 47 alettiin liikennoid reittid Simonkenttd — Haku-

-

ninmaa.

Yhteistariffin linja-autoliikenteen ajokilometrit 1985:

HKL 21.640.000 km
STA 6.650.000 km
LOY 7.510.000 km
MLO 750.000 km
SAO 480.000 km
SIL 1.070.000 km
TLL 410.000 km

Yhteensd 38.510.000 km

3.2.86
Linjan 34 reitti muuttui: uusi reitti — Hakaniemenranta —
Hakaniemen tori — Toinen linja — Wallininkatu — Sturen-

katu —.

28.2.86
Linjaa 58A liikennditiin viimeisen kerran reittid Itikeskus

. (M) — Soéméinen.

1.3.86
Linjan 23 liikenndintiaikaa pidennettiin. Viimeiset ldhdot:
1.30423.30) ja 1.00 (23.20) (suluissa tiedot ennen 1. 3.).

3.3.86

Linjaa S8A alettiin liikkenn6id4 reittid Itdkeskus (M) — Mei-
lahden klinikat. Linjan reitti Tukholmankadulle on sama
kuin 58:n, mink4 jdlkeen 58 A kiddntyy klinikoiden pihalle.
Osa linjan 58 vuoroista kiyttdd ruuhka-aikoina tunnusta
58A. Iltaliikenteeseen tuli tusinan verran lisdd lihtdji. Ilta-
liikenne alkaa noin tuntia aikaisemmin ja vuorovili lyheni
30 minuutista 20:een. Linjaa liikenndiddin ma-pe iltaisin ja
ruuhka-aikeina.

16.3. 86

Vuoro 690 ajaa linjan 968 iltaruuhkalihdon Vuosaaren tela-
kalta Kauppatorille. Vuorossa on poistumispysdkkikilpi: 1.
poistumispysidkki Kulosaaressa.

18. 3. 86

Oy Liikenne Ab alkoi liikkenndidd ruuhka-ajan pikalinjaa
75X Rautatientori — Puistola. Vuorovili on 25 minuuttia.
Reitti on sama kuin linjan 75 Rautatientorilta Kustaa Vaa-
san tielle, josta edelleen Lahdentietd ja Porvoonviyldd Jako-
mien liittymaan, Reitti jatkuu Jakoméentietd ja Huokotie-
ti Vanhalle Porvoontielle, josta linjan 75 reittid Puistolan
torille.

2.5.86

Linjaa 968 liikennd&itiin viimeisen kerran reittid Kauppatori
— Vuosaari (telakka)
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5.5.86

HKL alkoi liikkenn6idd ruuhkalinjaa 86S Kasarmitori — San-
tahamina. Linjan reitti on vililli Kasarmitori — Linnanra-
kentajantie sama kuin linjan 90S. Linnanrakentajantien ja
Santahaminan vililld reitti on sama kuin linjan 86. Ruuhka-
suuntaa vastaan ajettaessa ei kuitenkaan kierretd Reiherin-
tien kautta. Vuorovili on 15 minuuttia.

HKL alkoi litkenn6idd ruuhkalinjaa 968 reittid Kasarmitori
— Vuosaari (telakka). Linjan reitti on sama kuin 90S:n Ka-
sarmitorilta Meripellontielle, josta eteenpdin reitti on sama
kuin 90A . Vuorovili on 15 minuuttia.

HKL alkoi liikenn6idid ruuhka-ajan pikalinjaa 96X Kauppa-
tori — (Vuosaari) Telakan sosiaalirakennus. Linjalla on yksi
ldhto aamulla Kauppatorilta ja iltapdivilld yksi 1aht6 Vuo-
saaren telalakalta.

1.6. 86
Kesdaikataulut otettiin kidyttoon

HKL:

— linjaa 42X ei liikkennoidéd

— linjaa 53 ei liikkenndidid heindkuussa

— linjaa 55A liikenndidédin my®os arkisin n. klo 8—19
— linjaa 58T ei liikenndidd 1. 6.—13. 8.

— linjaa 648 ei liikennoidd heinikuussa

— linjaa 66 ei lilkkenndidd ruuhka-aikoina 20. 6.—13. 8.
— linjaa 66X ei liikenn&idd

Itikeskuksen—Kontulan radan avaaminen tuo muutoksia
liityntilinjoihin. Suunnitelmia:

90 ja 90A ajavat vilid Itdkeskus—Vuosaari

91  uusi linja Itikeskus—Puotila—Vartioharju (titd nykyd
ajaa kaksi ruuhkavuoroa tunnuksella 91 vilid Itdkes-
kus—Puotila)

92  ennallaan

92B lakkautetaan

93  ennallaan

94  ajaa Kontulasta Porttitien kautta Itikeskukseen (kor-
vaa 96:n)

94B muuttuu Kontulan ja Kurkimden liityntilinjaksi

95  jatketaan Vesalasta Kontulan asemalle

96  ajaa vilid Itdikeskus—Vuosaari

97 muuttuu molempiin suuntiin ajavaksi rengaslinjaksi
Itdkeskus—Mellunmiki—Kontula—Itdkeskus

97T mahdollinen uusi linja Kontulg—Mellunmiki

98 ennallaan

78A Kontulan péitepysikki siirtyy metroaseman linja-au-
toterminaaliin

54, 56 ja 908 paitepysikit siirtyvit Visbynkadulta tikes-
kuksen liityntiliikenneterminaaliin

56A ennallaan

Yoliikenne ei muutu.
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Kalusto
22.1.:27/78B/75

22. 1.: Vaunu 26 hinasi koeajolla olleen vaunun 10 Kipylds-
td n. klo 14.15.

23. 1.: Keppikaria + 323 perd edelld matkalla Koskelaan n.
klo 15.

25.1.:32/1/5 ‘

28. 1.: Koskelan umpisuoli: 308, 309, 323; raide 15: 321,
324, 355 (riisuttuja).

29.1.86

HKL:n lautakunta pditti tilata 54 uutta bussia. Ne maksa-
vat yhteensd 49,2 miljoonaa markkaa. Tdmén vuoden méi-
rirahoilla hankitaan 30 autoa ja vuoden 1987 rahoilla lo-
put.

Tédmén vuoden autot ovat Volvo/Wiimoja ja vuoden 1987
Volvon nivelautoja, joiden koreista 10 Wiiman ja 14 Ajokin
valmistamia.

HKL:n linja-autohankinnat vuosina 1986—87

Viime vuoden hankinnoista on vield toimittamatta:
— 10 nivelbussia, jotka toimitetaan maalis-huhtikuussa, ja
— 10 kaksiakselista autoa, jotka tulevatkesikuussa

Uuden tilauksen perusteella toimitettavat autot:

— 30 kaksiakselista bussia syksylld

— 14 nivelbussia alkuvuodesta 1987

— 10 nivelbussia kesikuun 1987 loppuun mennessi, tai
— 15 kaksiakselista bussia samana aikana

Téni vuonna tehdésn tutkimus nivelbusseista. Tulos vaikut-
taa vuoden -87 kalustohankintoihin.

Uusien autojen rakenneyksityiskohdista paitettiesss tutki-
taan esimerkiksi automaattilinjakilpien asennusmahdolli-
suutta,

29.1.86
Vaunu 96 tuotiin Helsinkiin.

31.1.86

371/1A/2 sammui vauhdissa ennen Mikelidnrinteen pysik-
kid matkalla Kdpylddn. Matkustajat jitettiin em. pysikille,
josta vaunu rullasi Pyoriilystadionin pysikille. 336/1A/104
tyonsi 371:n Képyldin, jossa vaunut vaihtoivat paikkaa ja
336 hinasi 371:n Koskelaan.

31. 1.: 8/2/120 rahastap

31. 1.: Koskelan romut: 308. 309, 321, 323, 324 ja 364 kyl-
jelladn,

1.2.:371/1/

4.2.:44/2/139 E
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Helmikuussa valmistui vaunu 63 suuresta remontista. Siini-
kin on nyt »tikkunumerot». Vaunussa oli my0s ns. punainen
virroitin. Mainittakoon nyt parin vuoden takainen tieto, et-
td virroittimen valmistaja on Eisenbahntechnische Konstruk-
tionen Ges. m.b.H, Salzbug, Itdvalta. (Toisaalta virroittimen
merkintdjen perusteella voisi myds olettaa, ettid valmistaja
on englantilainen Willis-Brecknell, jonka tuotteita kiytetién
myds esim. Blackpoolissa — toim, huom.)

8.2.:334/1/1 klo 13.28 KT O-raiteella.
9.2.:502/97,510/97,718/97, 822/97.

10. 2.:33/3T/? tyonsi 334/1A/102 Postitalon editse T66-
166n piin n. klo 16.10.

10. 2.: Vaunu 360 kouluvaununa Iti-Pasilassa n. klo 16.45.
12. 2.: 6/1/2 (rahastaja; iltaruuhka)
14. 2.:6/1/103 (rahastaja; iltaruuhka)
15.2.:335/1/4 Ht — S6 — Kh tyhjini n. klo 15.10.
17.2.:33/1A/103 E
19.2.:
s L
20.2:

Vaunu 97 tuotiin Helsinkiin.
14/1/1
96/3B/

21:2.:

.2.:96/6/59, vaunu 6 kouluvaununa, 63/7A/128, 94/7A/
128

22.2.:30/2/8 E, 63/8/84

23.2.:96/8/84

Vaunut 321 ja 324 vietiin romuliikkeeseen 11. 2., vaunut
323 ja 355 osina 26.2.—6.3. Kyljelldin ollut vaunu 364 hi-
visi maaliskuun lopulla.

8.3.86
Koskelan raiteella 15 vaunut 348 ja 359, joista ainakin toi-
nen keviilld romuksi.

17.3.:97/7A/
19. 3.: vaunu 98 tuotiin Helsin'ki'm.

3.4.:338 ja 361 kouluvaunuina.

7.4.:78/7B/76 .

15.4.:98/7/114

23. 4.:vaunu 99 tuotiin Helsinkiin,
24.4.:8604/66A/
25.4.:8607/42/
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2. 5.: Vaunut 308 ja 309 kadonneet Koskelasta. Vain telit
jaljella. _

2.5.:8608/66A/

5.5.86

Helsingin kaupunginhallitus paitti viimeinkin raitiovaunu-
jen véristd. Pitkd ja monivaiheinen prosessi saatiin pddtok-
seen, ja kelta-vihred vdriyhdistelmi voitti. Viimeiset nivel-
vaunut maalataan siis jo tehtaalla ntraditienaalisilla» vireil-
l4. Muiden virit vaihtuvat tdysmaalauksessa.

Mainittu pditds aiheutti Vallilassa heti sen, etti tiysmaa-
lausta odottavaa nivelvaunua ei alettu maalata, koska ei tie-
detty, ettd joko se pitdisi maalata kelta-vihredksi. Kyseinen
vaunu 59 pidtettiin lopulta useiden vaiheiden jilkeen maa-
lata kelta-vihredksi. Seuraavana on vuorossa vaunu 61.

8. 5.:8609/20/

13. 5.: Ylioppilaiden »Flooran-piividny ajelu Kauppatorilta
Toukoniitylle jirjestettiin ennakkomainonnan mukaisesti
yvanhoilla» vaunuilla 13 ja 27. (Museovaunut lienevit kiven
alla.)

23.5.:8610/20/
23. 5.:vaunu 100 tuotiin Helsinkiin.

26. 5.: Vaunun 63 koevirroitin »suistui» langalta Himeen-
tien kurvissa, syyni ajojohtimen vika. Vaunu oli linjalla 7A
ja tapahtuma-aika n. klo 13.

Viitetdin, ettd koko Euroopassa on kaupan 17 harjavaunu-
jen ajomoottoreihin sopivaa 30-luvun laakeria. HKL ei kui-
tenkaan osta niitd, vaan hankkii yhden kappaleen kerrallaan
ja nsidstidy. Kalliita ne kuulemma ovat, mutta vield kalliim-
maksi tulee, jos niitd tdytyy ruveta teettdmiin.

Voihan olla, ettd HKL:44 »vedetddn hopldstiy ja em. laake-
reita on maailma pullollaan. Muistuu mieleen tarina muovi-
osasta, jollaisia tarvitaan nivelvaunuissa. HKL osti niité lin-
si-saksalaiselta firmalta. Aikanaan kuitenkin selvisi, ettd em.
firma osti ne suomalaiselta valmistajalta.

Imeisesti vasta yhteen harjavaunuun on tehty muutos, jol-
loin harjaa on siirretty pidemmalle vaunu alle, nokkaa on
hieman jatkettu ja sithen on asennettu kumipuskuri. Tarkoi-
tuksena on mahdollistaa nivelvaunujen tyéntiminen.

Aika on kuitenkin ajamassa harjavaunujen ohi. Edelld mai-
nittu varaosien saanti on yksi esimerkki. On mahdollista, et-
td aletaan suunnitella pikku-Valmetien muuttamista harja-
vaunuiksi,

Puolisen tusinaa »pikkuniveltd» seisoo Vallilan korjaamossa
odottamassa kompressorien ym. paineilmalaitteiden korja-
usta. Vallilassa vain yksi mies tekee nditi t&itd. Toinen on
pitkilld sairaslomalla ja kolmas on midrdtty tekemddn ns.
vhanttihommia». llmeisesti asian korjaamiseksi palkattiin
laitokselle uusi vkellokallen, joka sijoitettiin Vallilaan.
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Vaunusta 341 tullee Koskelan hinausvaunu, jonka jilkeen
369 romutetaan.

Vaunu 313 on (3/86) T6616ssd kunnostettavana. Pyorit on
uusittu, ajokytkin kunnostettu ja ruostevaurioita korjattu.
Takapéin letkut ja vilikaapelit otettiin vaunusta H-6.

Vaunua 320 pidetdin tilausajoliikenteen tarpeisiin niin kau-
an kuin tilaa riittdad??

Ravintola Kreisi Bulevardilta haluaa ostaa H-6m ravintolak-
si. Kreisi juttu!

H-5 siilyy mahdollisesti, silld se on hyvikuntoinen ja »pis-
seistd» viimeiseksi linjakdyttoon katsastettu. Vaunu saa ta-
kaisin numeronsa 135,

Huhtikuun puolenvilin paikkeilla oli HKL saanut Volvo-
Wiima -nivelbussit 8601 ja 8602.

Vaunussa 2120 on kookkaammat numerot kuin muissa vas-
taavissa vaunuissa. Vaunussa 2121 on kapea keltamustarai-
tainen nauha kyljissd.

HKL:n kapearaideradan tukemiskoneeseen 1766 on raken-
nettu umpihytti.

. Vain vaunuissa 331 (m-useo)ja 353 on takapiin kytkimen

sihkorasia.

12. 5. 86: romutusluvat vaunuille 334, 348, 353 ja 359.

Rahastajanaitiot jiljelld pikku-Vaimetien lisiksi vaunuissa
6,8, 11,62, 64 ja 67. Takapiin kytkinlaitteet riisumatta
vaunuista 5, 14, 24 ja 331; osittain riisuttu vaunuista 19,
20, 23 ja 352.

27. 5. 86: romutusta odottavat vaunut: 331, 336, 363, 368
ja374.

3. 6. 86: KH:n romuraiteilla vaunut 334, 348, 353 ja 359.

Muuta

29.1. 86

Helsingin kaupunginvaltuusto hyviksyi Vantaan kanssa teh-
dyn sopimuksen Kontulan—Mellunmien metroradan raken-
tamisesta.

Ty6t alkavat tind vuonna ja rata on valmis vuonna 1989,
Rataosa maksaa 102,5 miljoonaa markkaa; Helsingin osuus
on 63,8 miljoonaa markkaa, Vantaan 17,7 miljoonaa mk ja
valtion 21 miljoonaa markkaa, Vantha tosin maksaa osuu-
tensa vasta vuosina 1990-92. Itd-Vantaan suorat bussilin-
jat Helsingin keskustaan taataan lisiksi ainakin vuoteen
1993.

18.3.86
Metrovarikolla VR:n Tkh 894 Plasser SBM-200 kiskonhoy-
ldyskone.
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1.5.86

HKL:n puhelinneuvonta alkoi vastata myds seutuliikennetts
koskeviin tiedusteluihin. Vanhan 472 2252 lisiksi voi
soittaa numeroon 765 966.

1.5.86 .
VR:n kiskonhdyldyskone Tkh 894 oli jilleen metrovarikolla.

Linnanméen pohjoisen portin luona on Helsingin yhteista-
riffin kertalippuautomaatti.

Poikkeavaa

5.3.86
Linjat 4, 7 ja 10 ajoivat illalla Runeberginkadun kautta.
Mannerheimintielld tehtiin vesijohtotditi.

7.—11.4.,14.—-18.4. 86

Raitiolinja 6 liikenndi reittid Hietalahti — Paavalin kirkko
klo 8—15. T4ni aikana vaihdettiin kiskoja Kumpulan sillal-
la (tavalliset kiskot korvattiin urasellaisilla).

Talld kertaa vaihdettiin kiskotus keskustasta poispiin johta-
valla raiteella. Toinen puolisko vaihdettiin jo vuosi sitten.
Koskelan ruuhkavucrot yviettivits piivisajan Vallilassa.

2.4.-21.4.86
VR Helsingin ldhiliikenne (ja muukin liikenne) oli koko-
naan poikki Virkamiesliiton lakon vuoksi.

22.4.86
VR alkoi liikennoida viidelld lzhiliikenteen junalla vileji
HKI-HKH, HKI-KE, HKI-RI, HKI-KKN ja HKI-MRL.

30.4. 86 .
Kauppatorin kautta kulkevilla linjoilla poikkeusreitteji n.
klo 18 Mantan Jakituksen vuoksi.

1.5.86

Poikkeusreitteji lihes kaikilla linjeilla vappukulkueiden ai-
kana.

Metrojunat kulkivat klo 9—16 viiden minuutin vilein ja
kuusivaunuisina.

19.5. 86

Aamupdivélld havaittiin, etti linjojen 1 ja 2 vaunut eivit
kdyneet Kauppatorilla. Joka toinen vaunu kiersi reittid

— Ht — Yt — Yop — Ht — ja joka toinen kiersi lenkin piin-
vastoin.

Vaunu 17 ja kuorma-auto tormisivit toisiinsa Snellmanin-
kadun ja Kirkkokadun risteyksessid. Vaunun etuosa vdintyi
noin 30 cmdkddnkuin korkkiruuvimaisesti. Vallilan »oikai-
supilttuuseen» vaunu jouduttiin tydntdméan vikisin. Ovi-
aukon leveys ei rittdnyt. Vaunun vahingot arvioitiin noin
300.000 markaksi.
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10. 6. 86
Vaunu 28 tilausajossa hivkan ennen klo 19 Aleksilta Man-
nerheimintielle etelddn,

11.6. 86
Vaunu 23 tilausajossa 1/2 19 Mannerheimintiell.

17. 7052

Suoritettiin koeajo uudentyyppiselld Linsi-Saksasta tuodul-
la raitiovaunulla, joka kokeilutarkoituksessa tulee 20 vuoro-
kauden aikana ajamaan Munkkiniemen—Erottajan linjalla,
Vaunuun mahtuu 96 matkustajaa ja sen tuntinopeus on 65
km, minki lisiksi siind"merkillepantavan dinetén kiynti.
Vaunun on valmistanut Dilsseldorfer Waggonfabrik ja maa-
hamme kokeiltavaksi toimittanut Theodor Kiepe.

Helsingin Liikennelaitoksen 30 vuoden ikiisii raitiovaunu-
vanhuksia on ollut nucrennuskuurissa Tampereella Kaipio
Oy Pirkkalan tehtailla. Ensimmiinen nykyaikaistettu vau-
nu (NDWF 90.??) lahetettiin Helsinkiin 2. 10. 52, jossa se
asetetaan uudelleen liikenteeseen,

Uudistettua vaunua ei arvaisi yli 30 vuotta vanhaksi. Suoran
etulasin tilalle on asetettu kupera ja ylalyhty sijoitettu ytuu-
likaappiiny. Takasilta on avara ja ovet leveit. Tilli hetkelli
on kaksi vaunua uudistettavana, mutta todenniké&isesti niiti
uudistetaan kaikkiaan kymmenkunta.

20.3.57

8. linjan raitiovaunu tuhoutui jilleen palossa. Kolme hen-
genvaarassa. Raitiovaunu paloi 20 minuutissa raunioksi ja
kolme henkil6d joutui hengenvaaraan klo 10.10 aikaan So-
merontielld Paavalin kirkon lihelld olevalla 8. linjan raitio-
vaunun péitepysikilld, samalla paikalla, missd vasta 17. 3 il-
lalla sattui vastaavanlainen tapaus.

Kahdeksikon, jossa oli vain yksi vaunu, piti juuri lihtes py-
sikiltd vuorolleen, kun se aivan odottamatta leimahti liek-
keihin. Vaunun kuljettaja Boris Sjéblom, rahastaja Karin
Malmstrdm ja matkustajana ollut koululainen Paavo Pura-
nen pddsivdt hidintuskin pelastautumaan, mutta saivat viil-
tohaavoja sirkyneistd lasinsirpaleista ja joutuivat kiiymédn
Punaisen Ristin sairaalassa sidotuttamassa itsensi. Vaunu
tuhoutui tdysin,

Tulipalon syyn selvittimiseksi suoritetaan parhaillaan tutki-
muksia, kertoi dipl.ins. Teuvo Riittien Liikennelaitokselta.
Todennikdistd on, ettd tdimikin palo on saanut alkunsa oi-
kosulusta. Seka 17. 3. ettd 20. 3. tuhoutunut vaunu olivat
molemmat ns. Munkkiniemen vanhoja telivaunuja, joita ko-
ko Helsingissé on vain kuusi kappaletta. Dipl.ins. Riittinen
ei voinut sanoa, miten on mahdollista, etti juuri saman-
tyyppiset vaunut niiin lyhyin viliajoin ja juuri samassa pai-
kassa tuhoutuivat aivan rijihdyksenomaisella tavalla. Vikaa
etsitdidn parhaillaan.
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Porin Linjat Oy

- Linja-autokalusto

2.6.1986

1969 15 Volvyo B 58/Viiima 4 TEV-415
1970 7 Volvo B 58/Wiima 5 TJC=-717
1970 8 Volvo B 57/VWiina 4 BHI-88 (ex ESA = Espoon Auto Cy)
1970 49 Scania BF 110/Autokori EPN-9
1971 28 Volvo B 57/Wiima 4 ABS-42 (ex ESA%
1971 29 Volyo B 57/Wiima 4 ACO=94 (ex ESA
1972 37 Volvo B 57/Wiima 5 TAB-290
1972 38 Volvo B 57/Wiima 5 TAH-290
%222 63 Volvo B 57/¥iima 4 AAR-213% (ex ESA)
973 17 Volvo B 58/Wiima 5 TBN-417
1973 46 Volvo B 58/Wiima 5 TBE=376
1973 61 Volvo B 57/Wiima 4 ABH-271 (ex ESA)
1974 26 Scania BF 110/Autokor1 TCK=-853
1974 3Q Volvo B 58/Wiima 5 TEJ-239
1974 40 Volvo B 58/Wiima 5 TEJ-440
1975 4.3 Volvo B 57/Lahti 10 THO-443
1975 71 Volvo B 58/Lahti 20 THO-118
1976 1 Volvo B 58/Kutter 8 TJT=-901
1076 21 Scania BF 111/VWiima 6 TYXX-631 (ex Paikallislinjat Cy)
1976 32 —n_ THX~632 ang
1976 33 - TXX=633 -1
1976 34 —ne TYX-634 =~
;I‘%?é__ﬁﬁﬂ Sl M TXX=-635 ="-
27 18 Scania BF 111/Delta 200 T¥i=-418
1977 19 - TEM=419
1977 22 ="M= TKM=422
1977 48 - TKM-448
1977 54 Volvo B 58/Delta 200 TKN=454
1977 55 TKE-455
1977 56 Volvo B S58/Kutter 8 TKM-556
1977 - - 57 . ... Scania BF 111/Kutter 8 TKIM=557
1977 - 70 Volvo B 58/Lahti 10 TKU- L
1978 24 Volvo B 57/Lahti 21 THE=S
1979 52 Scania BF 111/Delta City TNV-552
1979 58 - THV-558
1979 59 ~"a THV-559
1078 60 —" TRV-560 L
1280 4 Volvo B S58/Ajokki 5000D TPA-614
1980 11 Scania BR 116/Ajokii 6000 TO-=-611
1280 23 Secania IV 111/Delta City TONM-623 (Kori tehty Iisalmella)
1080 24 Scania BF 111/Kutter 9 TPE-824
1980 25 e TPE-825
1981 14 =" TF{-614
19081 20 -"= TPX-620
1982 64 Scania K 112/Ajokki TSK-864
1982 65 =Ho TSK-865
1082 @ 66 ~"- n_K-866
1982 67 = A PSK-867
1982 68 =N- TSK-868
1982 69 =" TSK-869
1983 26 Sisu BK 190 D/Ajokkl TUJ-326
1983 27 TUJ-327
1983 72 Scania K 112/Taival GL TIJ-372
1983 73 - TUJ-373
1983 74 =" TUJ-374
1983 75 -"- TUJ-375
1084 76 Volvo B 10 M/Taival GL TXA=976
1984 7 =" TXA-Q77
1985 2 Volvo B 10 M/Kutter 9 EAE-502
1985 3 =M= EAE-503 7
1985 5 ~na EAE-405
1985 6 - EAE-806
1978 9 Volvo B 572/Wiina M 100 EAP-509  (ex ESA)

HKL:1 uusi hinausvaunu H-1 (ex 344) Vallilan ratapihalla.

HKL new works car H-1 {ex 344) at Vallila depot vard.
Kuva/photo: T. Heino, 10. 1985
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HKL:n LINJA-AUTOT 1.1.1986

nro vuosi

1 1979  Sisu/Stromberg/Wiima johdinauto

9 1972 Volvo B 59-59/MWiima

14 1968 Volvo B 58/Wiima koulutusauto, ex HML 27

18-21 1972  Volvo B 58-60K 6000/Miima koulutusauto, ex STA332,HML128,
257-278, " STA329.STA330
280-281,

283-284,

287-311 1972 Sisu BT-69 CR/Wiima

312-—318,} "
320-321 1973  Sisu BT-69 CR/MWiima

323-325 1972 Sisu BT-53 CR/Wiima

326-342,

344-348,
350-374 1973
400,

402-409 11974 Sisu BT-69 CR/Autokori
411-419 1974 Scania BR lllH/Autokarl

' 421-430 1974 Volvo B 59-59 Miima
5C0-503 1975 Sisu BT-69 CR/Autokori

Sisu BT-69 CR/Wiima

504.510,}

512-533 1975 Sisu BT-69 CR/Autokori Stilb
540-559 1975 Volvo B 59-59/Wiima o
560-579 1975 Scania BR 111MMiima
580-590 1975 Scania BR 111M/Autokori
600-609 1976 Volvo B 59-59/Miima K-100
610-629 1976  Scania BR 1l1lMMiima K-100
630-649 1976 Sisu BT-69 CR/Miima K-100
650-659 1976 Sisu BT-69 BVT/Miima K-100
700-709 1977 Sisu BT-69 BVTMiima K-100
710-719 1977 Sisu BT-69 CR/Miima K-100
720-754 1977  Sisu BT-69 BVTMWiima K-100
800-844 1978 Sisu BT-69 BVTMiima K-100
895,903,}

905,917 [1969-70 Scania BR 110/Miima

925-932, 7
934,
936-937,
939,941 1971 Scania BR 110Miima

T4 ] :

944-945,
947,
949-951 1972 Scania BR 110Miima

952-953 1973  Scania BR 110/Miima

954-957 1973  Scania BR 111IMMiima :
960-965 1979  Scania BR 112/Delta 100 City

970-988  1979-80 Sisu BT 69 BVT/5900 /Delta 100 City

989 1980  Sisu BT 71 BYT/5900 /Delta 100 City
1502 1974  Sisu BK 84/MWiima tilausauto

8500 1983 Volvo B 10 M-55/Wiima nivelauto, ex HKL 5
8501-8515 1985 Volvo B 10 M-55/Wiima nivelauto

8516-8520 1985 Volvo B 10 M-60/Wiima
8521-8531 1985 Volvo B 10 M-60/Ajokki
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HKL:n RAITIOVAUNUT 1.1.1986

nro vuosi tyyppi

1-15 1959.. HM'V
16-30 1959 RM 3
31-37 1973 Nr I
38-55 1974 Nr I
56-70 1975 Nr I
71-73 1983 Nr II
74-82 1984 Nr II
83-95 1985 Nr II

Karia/Stromberg
Valmet/Tampella/Strémberg
Valmet/Sisu/Strémberg
Valmet/Sisu/Stromberg
Valmet/Sisu/Stromberg
Valmet/Sisu/Strémberg
Valmet/Sisu/Strémberg
Valmet/Sisu/Stromberg

331,332, 334-339, 341, 342, 346-348, 352, 353, 355, 359, 360

1955 RM 1

1956 RM 1

Valmet/Tampella/Strémberg
356, 358, 361-363, 365, 367, 368,371,374
Valmet/Tampella/Stromberg

Verrattoessa Raitiossa 1-1985 julkaistuun luetteloon, voimme todeta
ettd seuraavat vaunut ovat poistuneet viime vuoden aikana:

302, 303, 304, 306, 308, 309, 311, 313, 320, 321, 323, 324, 325, 328, 329, 343,

351,364, 366, 373(11).

Vaunu 344 on muutettu Vﬁllilcn hinausvaunuksi H-1 ja vaunu 369 on

varattu Koskelan tydvaunuksi.

Vaunu 313 on varattu museovaunuksi ja vaunu 320 varalle.

]

Tdnd vuonna romutukseen menneistd vaunuista loyddt tietoja "pddte-

pysakilta".

TAULUT

J.Oksanen

RAITIOLINJOJEN KESA- JA VAHAN TALVI-
AIKATAULUTKIN

Kesi on jo pitkilld ja timdn RAITIOn saapuessa luettavaksi
on kesiaikatauluillakin ajettu jo lihes kuukauden pdivit.
Helteen (toivottavasti) keskelld kuitenkin tekee hyvia lait-
taa jditd — jos ei nyt ihan hattuun — niin ainakin lasiin juo-
man sekaan ja katsahtaa vield hiukan talviaikatauluihin sit-
ten RAITIOn 1/86 pdivien.

Kyseisessi lehdessd olevassa taulukossa kerottiin, ettd
vuoro 29 (3T) ldhti Koskelasta ulos ma—pe -aamuina klo
5.29. Ja se oli puppua se. Onnistuvat HKL:n aikataulutoi-
mittajat, tai aikataulunlaskijoitako he ovat, retkuttamaan
RAITIOn aikataulutoimitusta, mitd ei kylld kovin usein ole
sattunut. Mutta nykyisin on vuoroaikataulujen tietoja kar-
sittu sen verran kovalla kiddelld, ettd pdittely oikean tai vda-
rin tiedon olemassaolosta on vaikeaa. Ennen oli mm. halli-

50

reittien varrella useita vilipisteaikoja, jolloin tdssikin tapa-
uksessa olisi voinut pditelld, ettd oikea aika onkin 5.39. Ai-
nakin RAITIOn toimitus olisi hoksannut virheen, HKL:n
ukoista en menisi takuuseén.

Tuli RAITIOssa3/85 oltua hiukan liian optimistinen, kun
totesin, ettd linjalla 6 oli niin 16ysa aikataulu, ettei kuljetta-
jarahastukseen siirtyminen vaikuttanut kierrosaikoihin pit-
kddkddn, Vidjaamiton ja ennenkin muilla linjoilla koettu
totuus on, ettd kylld se vaikutfaa. Huolimatta itsepalvelun
lisdintymisesti, ndytt6lipuista — joita ei tarvitse ndyttdd kuin
tarkastajille — ja perdovien avaamisesta. Oliko sekin yllatys
HKL:le vai pidennettiinké kierrosaikaa tahallaan vihin
myohemmin, mene tiedd, mutta 1. 2. 1986 linjan 6 iltapii-
vin ruuhkan aikana ja lauantaisin keskipdivélld kierrosaikaa
lisattiin 4—8 minuuttia ja timi lisiys siirtyi vuorovileihin
niinikdin pidennyksind.
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT KESAAIKATAULUSSA 1986

Seuraavassa luettelossa ovat HKL:n raitioliikenteen kesin 1986 vuorot. Kes-
kikesdlld (16.6.-15.8.) vuoroja on liikenteessd luettglossa mainittua vihem-
mén; vdhennykset ovat linjeoilla 3B, 3T, 4, 6 ja 8.

AB C D E A B C D E
ma-pe la su ma-pe la su

1 1,1A KH X X 64 n 7A KH X X X
2 1,14 " x X 65 n 7A " X X X
3 1,14 ¢ X > 4 66 n 7A " X X X
4 1,14 » X X 67 n 7A " X X X
5 1,1A " X X 74 n 7B " X ¥ X
6 1,1A " X 75 n 7B " X X X
7v 2 TO X X 76 n 7B " X X X
8v 2 " ¥ * 77°n 7B " X X X
9 v 2 " X X 8l n 8 " X ¥ X
11 n 3B KH X X X 82 n 8 " X % X
12 n 3B " X X X 83 n 8 " X X X
13 n 3B L X X X 84 n 8 " X X X
14 n 3B TO X 85 n 8 " X X X
15 n 3B KH X X X 86 n 8 " X X X
16 n 3B T0 X 91 n 10 TO X

17 n 3B KH X X X 92 n 10 KH X X X

18 n 3B " X X X 93 n 10 " X X %
19 n 3B TO X 94 n 10 " X X X

23 n 3T KH X 3 X 95 n 10 " X X X

24 n 3T " X X X 96 n 10 " X X X

25 n 3T TO X 101 1,1A KH X

26 n 3T KH X X X 102 1,1A " X

37 n. ar " X ¥ X 103 1,14 " X

28 n 3T TO X 104 1,1A " %

29 n 3T KH X X % 111 v 6 " X

30 n 3T " X X X 112 v 6 " X

31 n 3T TO X 114 v 8 1 X

3d n 4 KH X X 115 v 8 " X

35 n 4 L X X 120 v 2 TO X

36 n 4 TO X 124 n 4 " X

37 n 4 KH % X X 125 n 4 " X

38 n 4 " X X* X 126 n 4 " %

39 n 4 " % X X 128 n 7A " X

40 n 4 " X X X 129 n 7A " X

41 n 4 " X X X 131 n 7B " X

53 v 6 " X 132 n 7B " X

54 v 6 " X X ¥ 134 v 8 " X

55 v 6 " X X % 135 n 10 " X

56 v 6 " X % 138 n 4 " ¢

58 v 6 " X X X

59 v 6 " X X X

60 v 6 " X X p.¢

¥ Ldhtee Toolostd

= vuoron n:o .
= kalusto (n=nivelvaunu, V=neliaks. kuljettajarah.vaunu)
= linja(t), jo(i)lla vuoro ajaa

= vuoron sijoitushalli (poikkeukset E-kohdassa)

= liikennointipdivat merkitty X:113

Sarakkeiden selitys:

HOoOOm>
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KOSKELA

Maanantai - perjantal 1.-15.6. ja 16.-31.8.1986

klo

5.26
5.30

vuoro

114

112

P <3300 3a2zann

< 3

«c<3B33a3as

2.8 3

linja

3B
3T
a
8
3T
4
3T
3B
3B
3T
6
10
1,1A
3B
8
1,1A
a
TA
7B
3T
10
10
6
6
1,1A
7B
10
8
1,1A
a
TA
1,1A
3B
6

LAHDOT HALLISTA LINJALLE

reitti

657
659
687
679
661
659
667
655
657
659
673
663
651
669
679
651

671
651
651
663
679
653
687
653
651
655
673

klo
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. h h .

115

101
83

65

111
12
37
74
81
35

76
27

111
101
112
114
103
102
115

== - - - - A - =]

== |

v = neliakselinen kul jettajarahastusvaunu (n:ot 1-30)
n = nivelvaunu (n:ot 31-100...)

Hallireitit on kuvattu piirroksina RAITIOssa 3/84. Siitd puuttuvat kuitenkin
seuraavat kaksi reittii:

621 T6516 - Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu - Runeberginkatu - Helsinginkatu -

Sérndinen

628 Eldintarha (Veturitie) — Nordenskisldinkatu — Mannerheimintie - T&515

Maanantai - perjantai - halliaikataulut ovat voimassa koko kauden koskien lin-
jojen 1, 1A, 2, 7A, 7B ja 10 vuoroja. Muilla linjoilla osa vuoroista on ajalla
16.6.-15.8. hallissa ja ajavien vuorojen lihddt hallista Jja paluut halliin al-

kuillasta voivat poiketa edelli olevasta luettelosta.

Lauantaisin ja sunnuntaisin on kaikilla linjoilla koko kesin sama, tlssd esitetty

aikataulu.
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DHED=O
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reitti

671
687
651
687
679
671
651
679
671
651
679
651
671
659
679
671
655
665
651
679
659
659
651
651
659

671
651
671
679
651
653
679

KOSKELA

Lauantai 1.6.-31.8.1986

klo

Sunnuntai 1.6.-31.8-1986

klo

6.40
6.43
6.46
6.50

n

5
5
54

o
w

13

40

vuoro

2433333330330 «<3333333333

vuoro

333333333334 <333333333
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KOSKELA
Maanantai - perjantai
klo VUoro linja
7.52 104 1,1A
8.00 103 1,1A
B8.52 101 1,1A
8.53 114 v 8
9.02 111 v 6
9.20 115 v 8
9.24 102 1,1A
9.32 112 v 6
17.16 101 1,1A
17.24 102 1,1A
17.45 111 v 6
17.52 6 1,1A
17.53 114 v 8
18.06 2 1,1A
18.14 115 v 8
18.15 112 v 6
18:21 103 1,1A
18.25 53 v 6
20.50 56 v 6
21.06 86 n 8
21.13 67 n TA
21.27 5 1,1A
11 n 3B
21.30 77 n 78
21.32 95 n 10
21.36 1 1,1A
21.41 30 n 3T
21.42 B4 n 8
21.47 4 1,1A
21.51 3 1,1A
22.10 40 n 4
23.13 B3 n 8
23.14 12 n 3B

Lavantai ja sunnuntai 1.6.-31.8.1986

klo vuoro linja
15.08 1 sk
15.45 4 1
17.14 2 1
17.29 3 1
17.48 5 1
20.50 56 v 6
21.06 86 n B8
21.13 67 n 7A

= vain lauantaisin
= vain sunnuntaisin

TULOT LINJALTA HALLIIN
1.-15.6. ja 16.-31.8.
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Maanantal - perjantai
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Kesdsunnuntaisin ei T66ltssd ole sHEnnbllistd toimintaa.
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1.-15.6. ja 16.-31.8.1986

LINJALTA HALLIIN:
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Samaisena pdivind — 1. 2. 1986 — linjan 10 aikataulu pa-
lasi ennalleen, samanlaiseksi kuin se oli ennen 1. 1. 1986.
Titen RAITIOn 1/86 tiedot vanhenivat nopeasti. Kuukauden
ajan siis vaunut kiersivit tehokkaasti ja kuljettajat vaihtuivat
Ruskeasuolla. Vaunupulan lievittdessi palasi kuukauden tal-
vilomalla ollut vuoro 136 takaisin katukuvaan. Edelleen sa-
mana piivind passitettiin vuoro 130 matkaan To6lastd lin-
jalle 7A aamulla 2 minuuttia ja iltapdivilli 3 minuuttia ai-
kaisemmin kuin ennen. 16. 2. 1986 annettiin vuorolle 129
iltapéivdild 3 minuuttia lisdaikaa selviytyi linjalle 7A T6616n
sokkeloista. Helmikuun 16. pdivinid sattui muutakin kiinnos-
tavaa: vuoro 110 (6) poistui ja tilalle tuli vuoro 123 (4, 6).
Vuoro 123 ajettiin nivelvaunulla ja oli niin muodoin ensim-
méinen suunnitelman mukainen sarana kutosella ja lisdksi
ainakin kymmeneen vuoteen ensimmiinen T66166n sijoitet-
tu kuutosen vuoro. Aamulla 123 ajoi yhden sivun 4: 114 ja sai
aikaan 1-3 minuutin rukkauksia muihin nelosen vuoroihin
klo 7.00-8.30 vililla.

16. 2. 1986 pudotettiin myds linjan 2 vuorolta 8 lauan-
taisin rahastajaa koskevat ty6aikamerkinnit pois. Puoli kuu-
ta myShemmin vuoro 7 menetti rahastajapalvelun kaikkina
liikennointipdivind. Ndin timin vuoron kuljettajan ty hel-
pottui tavattomasti, kun ei endd tarvitse kuljettaa sitd rahas-
tajan kansiota Toolon halliin (RAITIO 3/85). Edelleen ra-
hastajista puhuttaessa linja 2 muuttui askeleen kuljettajara-
hastuksen suuntaan 16. 4., jolloin my&s ma-pe vuorosta 8
jdi rahastaja elikkeeile. Tdssd vaiheessa uusittiin myos lista,
johcn vuorot 7 ja 8 oli merkitty kuljettajarahastusvaunuik-

i. Lopulta 16. 5. 1986 my®&s vuorosta 9 _]31 rahastaja mer-
..kmto]en mukaan pois. = .o -

Koskapa RAITIOssa kerrotaan tarkemmm kuin missdan
muussa alan lehdessi raitioticaikatauluistakin, mainittakoon
linjalta 4 vield pieni, 16. 4. 1986 tehty muutos vuoron 39 ai-
katauluun: viimeinen ldhtd Katajanokalta (0.45) muutettiin
kaikkina pdivind pari minuuttia my&hemmiksi 0.47 Hén,

Nivelvaunujen midrd on tietysti tasaisessa kasvussa. Lii-
kenteeseen sitoutui 1. 1. 1986 52 saranaa, 1. 2. miari nousi
yhdelld (vuoro 136), 16, 2. jilleen (vuoro 123)ja 16, 4. lii-
kenteeseen tarvittiin 55 nivelvaunua vuoron 135 muuttues-
sa vihredstd (toistaiseksi) oranssiharmaaksi vaunuksi. Voi ol-
la, ettd se on taas pian vihredkeltainen, kuitenkin kolmiteli-
nen sellainen. Listan mukaan muuten »laihialaiset» ovat lin-
joilla 2, 6 ja 8. Ykkoselld matkustaa rahastaja mukana, sa-
moin kakkosen ruuhkavuoroissa. Muilla linjoilla on vain ni-
velid. Ja kuutosellahan on se yksi ruuhkavuoronivelvaunu,

Niin listan mukaan ja etukiiteen kerrottuna, Mitd kiy-
tinnossd todella tapahtuu, siitd kertoo jilkikdteen tdmin
lehden »Pidtepysikkin-osasto,

Siirrytddnpd sitten kisittelemiin kesdaikatauvluja. Heti
alkuun on todettava, ettd aikataulutoimittajalta on pimitet-
ty tietoja. Jos siis esitys on torso, siti ovat alkutiedotkin. Ja
selitys on timi: viime vuoden tavoin my®&s timi kesikausi
on kaksijakoinen; ma-pe aikataulut ovat voimassa 1.—15. 6.
ja 16.-31. 8. Toiset ma-pe aikataulut kattavat sitten kahden
kuukauden jakson 16. 6,—15. 8. Juuri nimi viimemainitut
aikataulut eivit ole saapuneet ajoissa RAITIOn aikataulutoi-
mitukseen. Lauantain ja sunnuntain aikataulut ovat koko
kesin samat, ne taas tulivat toisten ma-pe -taulujen kanssa
samassa nipussa.

Lihes varmasti voi sanoa, ettid vakiovuoroilla ei ihmeem-
pid muutoksia ole 16. 6.—15, 8. verrattuna muuhun kesiai-
kaan, ehkd joitakin minuuttitasauksia. Mutta ruuhkavuorois-

RAITIO 2—1986

ta osa on hallissa kaksi sydinkesin kuukautta, Tarkimmat

‘Jukijat varmaankin vuoronumeroita tarkkailemalla hoksaa-

vat puuttuvat vuorot verratessaan havaintojaan tihin esityk-
seen.

Sen remontin jilkeen, minkd raitioliikenne Helsingissi
viime kesdn alussa kivi ldpi, on taas vuorossa hiljaisempi
vuosi, Aikataulut ovat lihes tismilleen samat kuin kesilld
1985 (ks. RAITIO 2/85); poikkeuksena linja 6. Kuutosella-
han siirryttiin talvella kuljettajarahastukseen, siten tilanne
viime kesddn verrattuna on toinen. Niin kuin edelld on ker-
rottu, myos linjalla 2 siirryttiin vdhin ddnin ja hissulleen ra-
hastajattomaan liikenteeseen. Tdmid olotila jatkuu, mutta
kakkosella se ei ainakaan vieldi ndy aikataulumuutoksina.
Linjan 2 kaikki vaunut ruuhkavuoroja myd&ten (ja tissd siis
muutos 16. 5. tilanteeseen) ovat »laihialaisia». Linja 1 on
edelleen tdysin rahastajilla miehitetty, kaikki vuorot. Muilla
linjoilla ei ole endi lainkaan rahastajia. Kakkosen lisiksi kuu-
tonen on puhtaasti neliakselisten vaunujen linja, kahdeksik-
ko ainoa »sekalinjan — vakiovuorot ovat nivelid (muutos tal-
viaikaan!) ja ruuhkavuorot nivelettémid. Kaikki muut linjat
— 3B, 3T, 4, 7A, 7B ja 10 — ovat yksinomaan nivelvaunu-
kannassa.

Vuoronumeroita on taasen hiukkasen muuteltu:

Ykkosen ruuhkavuoro 110 (viime kesind aamulla linjalla
1, iltapdivilld linjalla 6) on vaihtunut 104:d4n ja ajaa vain
aamulla

Linjalla 3T on yksiosainen pitkd ruuhkavuoro 122 (klo 6
—18) vaihdettu vuoroksi 31, jonka ajat ovat samat.

Neloselle on. tullut uusi ruuhkavuoro 138 sekd aamuksi
ettd iltapdiviksi, miki tietdd erditid tarkistuksia naapurivuo-
roihin.

Linjalta 6 on niin ikdidn vuoro 110 pois ja tilallaon 112,
joka ajaa aamulla ja iltapdivdlli. Ma-pe on vaunujen kierros-
aikaa lisitty jopa 6 minuuttia ja lauantaisin 3. Kun vuoro
57 ei aja lainkaan kesilld, niin kuin se teki vield viime vuon-
na (ma-pe) ja kun vuorolta 56 on pitkiisty sunnuntai pois,
on tuloksenajilleen vuorovilien pidentyminen kautta litken-
ndintiajan. Aamuruuhkassa on vaikutus vihiisin, mutta ar-
kena keskipdivilld on muutos 8:sta 10:een, iltapdiviruuh-
kassa 6—7:5ti 7—8:aan, lauantaisin 10—11td 11:een ja sun-
nuntaisin 10std 12:een minuuttiin, Nimé kaikki vertaukset
siis viime kesdin, jolloin vield oli rahastajat.

Linjalla 7A on vuoro 130 antanut paikkansa vuorolle
128.

Linjalta 8 on pois vuoro 116, joka ajoi vain iltaruuhkassa,
miké tietdd erditd minuuttitasauksia muille vuoroille.

Linjalla 10 on vuore 136 vaihdettu vuoroksi 91. Se ajaa
ma-pe klo 6—18. joten itse asiassa kympilld on kdynyt ndin:
91 on korvannut vuoron 135, joka oli pitkd ruuhkavuoro
(6—18) ja 135 on muuttunut ynormaaliksin ruuhkavuoroksi
kaksiosaisine pdivineen ja tehnyt vastaavasti vuoron 136 tar-
peettomaksi,

Enemmisté ruuhkavuoroista onkin niitd kaksiosaisia, aa-
ru- ja iltaruuhkassa ajavia tavanonfaisia. Vain vuorot 104 ja
128 ovat erilaisia; 104 ajaa vain aamulla (1—1A) ja 128 on
taas pitkd ruuhkavuoro (klo 5.52—18.23). Vuoron 128 an-
siosta on tapahtunut pieni ihme: vuorovilit ovat lyhenty-
neet! Linjalla 7A oli viime kesind ma-pe keskipdivilli 10
minuutin vilit (4 vuoroa, 40 min kierrosaika), nyt vaunu tu-
lee minuuttia aiemmin (5 vuoroa, 45 min kierrosaika).
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