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“RAITIOVAUNUJA KUMNNOSTETAAN TURUSSA

Turun raitiovaunukorjaamossa (tosi!) tapahtuu jélleen ihmeitd. Jotain sellaista, jota toivoisi Helsingissdkin
tapahtuvaksi. Siella ollaan kunnostamassa jo kolmatta museoraitiovaunua talla vuosikymmenella.

Missddn ei nde sitd raitiovaunujen vastaista ilmapiirid, joka vallitsi liikenteen lopettamisaikoina vuonna
1972. Vaikka TuKL onkin puhdas linja-autoyritys, sielld ymmarretdan vaaifa myos historiaa. Arvokkaan tuen
laitos saa myds Turun maakuntamuseolta, jonka museoita ovat esimerkiksi Turun linna ja Luostarimden ka-

sity6ldismuseo.

Moottorivaunu 42 ja jilkivaunu 125 jétettiin liikenteen lo-
pettamisen jilkeen lokakuussa 1972 vaunuhalliin seisomaan,
Syksylld 1981 ryhdyttiin kunnostamaan vaunua 42, joka
saatiin ajokuntoiseksi ja kaikin puolin entisdidyksi noin vuo-
den tydskentelyn jilkeen. Kun vaunu oli valmistunut syk-
sylld 1982, otettiin tydn alle jilkivaunu 125, Tdmd vaunu
entisditiin my®&s huolellisesti. Kummatkin vaunut on ulko-
naisesti viimeistelty sellaisiksi kuin ne muistamme 1960- ja
1970-luvuilta. Alkuperdinen ulkoasu muuttui jo aiemmin,
kun korirakenteisiin tehtiin joitakin muutoksia. Vaunujen
kuvat on julkaistu RAITIOssa 1-1984. Marraskuussa 1984
vaunut siirrettiin kaupungin keskusvarastoon Iso-Heikkildin.
Sailytyshalli on tdtd nykyd kylmé ja kostea, mutta sen laa-
jentamisesta ja limpdGeristyksesti on pditetty syksylld 1985.
Tyt toteutetaan vuosina 1986—87. )

Turun maakuntamuseo hankki kolme moottorivaunua
svksylld 1983 kaupungin lastentalojen pihoilta. Vaunut —
17, 32 ja 40 (ks. RAITIOn 1-1978 artikkeli yEpdmuseovau-
nuty, jossa myds kuvat vaunuista) — siirrettiin Kalastajanka-
dun varrella olevan maakuntamuseon toimistorakennuksen
sisépihalle. Museon tarkoituksena olisi kunnostaa niistd vau-
nuista kaksi ja yhtd kiytettdisiin varaosien lihteend. Vaunu-
jen 17 ja32 kunnostukseen tunnetaan suurinta kiinnostusta.
Niiden vaunujen suurin puute on kuitenkin hivitetty alusta.
Alustoja saattaa vield olla jiljelld paikallisissa romuliikkeissd
tai sellaisen voisi saada jostain muusta »epimuseovaunustay.
Erds maakuntamuseon mielenkiintoinen projekti saattaa ol-
la yaavevaununy entisdinti. Téllaisen raatoja pitiisi vield olla
erdin romuttamon varastossa ja jos sellaisen hankinta onnis-
tuisi, voisi sithen ajatella vaikka HKL:n VTS-vaunun teleji.
Turkulaisia telejd tuskin enidd l16ytyy. Helsingistd telit saisi
helposti, koska VTS-vaunut ovat juuri poistovuorossa ja nii-
ti menee koko ajan romuksi.

Liikennelaitos otti kunnostuksen kohteeksi loppuvuodes-
ta 1984 vanhan aarteen eli ASEAn moottorivaunu 5:n, Vau-
nu on Turun ensimméisestd moottorivaunusarjasta ja vastaa
hyvin pitkille Helsingin »pikkuruotsalaisias. Tdmé vaunu on
viettdnyt aikaansa vuodesta 1967 Liedon Nautelassa eridssd
maapohjaisessa ladossa. Nyt timén maakuntamuseon kirjois-
sa olevan vaunun kunnostus alkoi toden teolla. Liikennelai-
toksen palveluksessa on vieli muutama raitiovaunuaikojen
ammattimies, joiden elikeikd lahenee uhkaavasti. Niin ollen
hankkeella oli jo kiire, Koska korjaus- ja kunnostustyét teh-
diddn muiden tdiden ohella, ei tydtahti voi olla kova. Toisaal-
ta hosuminen ei entisinnin kannalta olisikaan hyviksi.
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Viitosta on kunnostettu jo runsaan vuoden ajan ja tyén
odotetaan valmistuvan vuonna 1987, Vaunun kori on puret-
tu ja huonot puuosat on uusittu, Notkolle painunut katto
on oiottu, metalliosat on puhdistettu paksusta ruosteesta.
Sihkélaitteet ajokytkimineen ja ratamoottoreineen on kun-
nostettu vanhan tydperinteen mukaan ja ne ovatkin nyt ex-
trapriimakunnossa. Kesdkuussa 1985 tehtiin kunnostustdi-
hin liittynyt opintomatka Go&teborgiin, johon osallistuivat
asentajat Jaakko ja Juhani Honka, ty6njohtaja Tauno Lem-
pidinen ja maakuntamuseosta Ilmo Kajala. Varaosiakin kat-
seltiin, ja etenkin vaunuun tuleva lyyravirroitin on hankalim-
pia puutteita. Goteborgin lyyrat on tehty jilkeenpiin, eivit-
ki ne ole alkuperiisen mallisia.

Yhteenvetona voi todeta, ettd jo nyt turkulaisen viitosen
kunnostustyon laatu on todella huippuluokkaa. Kun vaunu
on mydhemmin ajokuntoisena lyyra katolla, se tulee monin-
kertaisesti ohittamaan helsinkildisten museovaunujen tason.
Helsingin hevosvaunu on sinoana tikildisend saanut yhti pe-
rinpohjaisen kisittelyn. Ruotsin matkan jilkeen (kun oli
nihty vanhoja vaunuja Malmkdpingissd, Norrkdpingissd ja
Goteborgissa) Turussa on lisiksi mainittu, ettd vaunusta tu-
lisi Ruotsissakin nihtyj4 parempi. Sen voi kylld uskoa, kun
nikee, kuinka paljon huolenpitoa nyt tydn alla oleva vaunu
saa osakseen. Olisipa Turussa vield raitiotien pitki, jolla ndil-
1i museovaunuilla voisi lilkkenndidd. Kaupungille on tehty
korkean tason aloite, jonka mukaan selvitettdisiin museolin-
jan rakentaminen esimerkiksi Sataman, linnan, f6rin ja Mar-
tinsillan vilille.

Jiljennimme lopuksi TuKLm henkilokuntalehden »Kel-
tasety numerossa 1/1985 olleesta artikkelista muutaman ri-
vin, jotka kertovat vaunujen 42 ja 125 kunnostuksesta:

»Viimeinen raitiovaunu kolisteli Turun katuja lokakuussa
1972, Raitiotieliikenteen maineikas historia pddttyi lihes
tiydelliseen tuhoon, silld valtaosa kalustosta joutui romu-
tettavaksi. Kaikeksi onneksi kaupunginhallitus padtti kuiten-

"kin siilyttdd muutaman vanhempaan kalustoon kuuluneen

vaunun, joita on viime vuosina tuotu melko huonokuntoisi-
na liikkennelaitokselle kunnostettavaksi.

Osoituksena varikon tyéntekijéiden ammattitaidosta on
kunnostetut moottorivaunu nro 42 ja perdvaunu 125 ja til-
14 hetkelld tyon alla oleva moottorivaunu nro 5.

Edelld mainittu moottorivaunu nro 42 siirrettiin liiken-
nelaitoksen ns. kymppiraiteelta melko rinsistyneessd kun-
nossa pihalle, maalaamon ulkopuolelle, kunnostustdiden
aloittamista varten syksylld 1981.



Liihes koko korjaus- ja kunnostustydn suorittivat asenta-
ja Jaakko Honka ja maalari Jarmo Suominen. Jonkin verran
tarvittiin my®ds peltisepin ja puusepdn ammattitaitoa apuna
ja tietysti vaunun kuljetus- ja siirtotehtivissd oli mukana
enemminkin laitoksen vikei.

Korjaus- ja kunnostustydn vaiheet eteniviit seuraavasti:

— pihalla, maalaamon ulkopuolella, suoritettiin aluksi eri-
laisia purku- ja putsaustéitd, jotka eivat sisétiloissa olisi
onnistuneet kuten korin irrottaminen alustasta (= moot-
torin ja pydrit kisittivé erillinen kokonaisuus), korin ala-
osan putsaustyd, joka kisitti: ruosteen poiston, kisitte-
lyn fosforihapolla, maalauksen ja lakkamaisen suojaker-
roksen ruiskutuksen.

Lisiksi vaunu pestiin ennen sisille siirtdmistd ja virroitin
irroitettiin vaunun katolta.

— seuraavaksi siirryttiin ruiskumaalaamoon, jossa jo ulkona
irroitettu alusta sai saman kisittelyn kuin vaunun alaosa-
kin eli se putsattiin ruosteesta, kisiteltiin fosforihapolla,
maalattiin ja ruiskutettiin lopuksi sucjakerros paille. Ta-
min jilkeen alusta siirrettiin ulos, kori laskettiin sen pail-
le ja raitiovaunu tydnnettiin maalaamoon kisittelyd var-
ten.

Jaakko Honka kertoi, ettd vaunun moottorit olivat sdily-
neet hyvin; ne olivat ajokunnossa ja timid oli kunnostajien
kannalta erinomainen asia, silld kunnostustéiden aikana jou-
duttiin monesti turvautumaan niin laitoksen omaan kuin
romukauppojenkin varastoihin ja myos lastentarhoissa leik-
kipaikkoina olleista raitiovaunuista jouduttiin etsimdén osia.
Kaikesta huolimatta jouduttiin joitakin osia varaosien puu-
, tteessa rakentamaan uudelleen omin voimin.

Turun raitioteiden museovaunut

Nro Valmistajat Vuosi

5 ASEA/AEG 1908

17 ASEA 1933 » %)
32 Suomen Autoteollisuus/AEG 1938 » %)
40 Karia/Strémberg 1951 »
42 Karia/Stromberg 1951

125 Karia 1947 »

*) Vaunusta puuttuvat alusta, moottorit ja pydrikerrat

Omistaja

‘— maalaamoon siirtymisen jilkeen irroitettiin vaunun sisi-
tiloista loput irroitettavissa olevat osat kuten ikkunat, lis-
tat jne. Ndmd puhdistettiin ja lakattiin erillisind, Tydma4-
rdd kuvaa hyvin mm. erilaisten listojen paljous, joita oli
yhteensd kymmenid metrejd ja joiden asennusvaiheessa
kului useita satoja eri kokoisia ja mallisia ruuveja. Katon

- ja vaunun ulkopuolen maalaus suoritettiin siveltimelld,
jolla tavoin ne on kautta aikojen maalattu. Vaunujen
maalauksessa tarvittiin myds todellista vanhanajan am-
mattimiesti, silld ovipeilit maalattiin ootraus- eli puujil-
jennésmenetelmilld, joka oli jo katoavaa kisitydperinnet-
td. Laitoksen eldkkeelld oleva maalari Viljo Alin tuli neu-
vomaan Jarmo Suomista monimutkaisen ja useita ty&vai-
heita kisittdvin maalaustydn teossa.

Jaakko Honka on erikoistunut sihkotoéihin ja niinpd kaik-
kien lamppujen ja lyhtyjen sekd 600 voltin apu- ja pddvirta-
laitteiden korjaus- ja asennusty&t kuuluivat hénelle. 24 vol-
tin jirjestelmd oli osaltaan »termiittien» tuhoama, joten sih-
kojdrjestelmidn osia jouduttiin paljolti uusimaan kokonaan,
Aivan sattumalta oli laitoksen varastoon jadnyt raitiovau-
nun oven kdyttosylinterin osia, jotka nyt olivat tarpeen.
Jaakko Honka korjasi ja kunnosti paineilmajirjestelmit, joi-
den toimintaa kokeiltiin kidytinnéssi. Ainoastaan 600 vol-
tin jirjestelmdlld toimivia osia ei voitu endd tarkastaa kdy-
tinndssd, vaan oli luotettava testimittareiden lukemiin.

— lopuksilukuisten tydvaiheiden j?a'lkeen-oli jéiljell.‘i endi lat-
tian maalaus ja erillisend kunnostetun virroittimen paikal-
leen asennus.

Heti moottorivaunun valmistuttua tuotiin laitokselle peri-
vaunu nro 125 kunnostamista varten. Kokonaistydmdairi oli
vihdisempi ko. vaunussa, koska se oli kiynyt lépi tiyskor- |
jauksen muutamaa vuotta ennen liikenteestd poistamista.
Vanhan kunnostaminen ja vaaliminen jatkuu liikennelai-
toksella, silli Nautelan kartanon »ulkovarastossay vuosia
kyhjottinyt moottorivaunu nro 5 on ammattimiestemme
kisittelyssd. Vaunu oli laitokselle tuotaessa erittiin huonos-
sa kunnossa, joten toitd saa tehdd ja olla vihin onneakin
matkassa, jotta se joskus vield on ajokunnossa. Valcpilkku-
na on kiyttokelpoisena siilyneet pyorit ja moottori, silld
korjaukseen tarvittavia erikoistydkoneita ei ole endi laitok-
sella.» '

Turun maakuntamuseo

Turun Kaupungin Liikennelaitos
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Toisen maailmansodan aikana, kun Helsingin kuorma-autot-
kin olivat suorittamassa tirkeii tehtividinsd kaukana koti-
seudultaan, jouduttiin katujen talvikunnossapidossakin tur-
vautumaan poikkeaviin jirjestelyihin. :

Viidestd vanhasta pienesti ASEAm perdvaunusta malli
1908 oli rakennettu lumenkuljetusvaunuja. Téllaiseen ma-
talalaitaiseen tavaravaunuun mahtui lunta noin 12 m?. Lu-
mijunia asetettiin ensimmdiseni talvena 194 1—42 liikentee-
seen viisi kappaletta, eli yhdelli normaalilla moottorivaunul-
la oli yksi lumivaunu perdvaununaan. Lumijunien ty®daika oli
yolld kello 1-5, koska kaduille 1jétyt lumivallit piti lapioi-
den siirtdd vaunuihin, Pdivillihin tillaisesta olisi koitunut
muulle vaunuliikenteelle hdinoita.

Lumijunien tyhjennyspaikoiksi valittiin sopivia meren-
rantaseutuja, jotka olivat lihelld valmiita raitioteitd. Talven
1941-42 tarpeita varten valmistui kolme purkuraidetta:
Kauppatori, Siltavuorenranta ja Hietalahdenranta (ks. kart-
taesitykset). Talvi kauden 1942—43 alussa kiellettiin Silta-
vuorenrannan lumiraiteen kiyttd. Talvikauden 1943—44
alussa saatiin lumiraidelupa Katajanokankamavan linsipuolel-
le.

HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Ruuhulql . '

Ilmeisesti lumiraiteet, vaikka niiden kdytt6 keskittyi vain
sydintalveen, olivat vaihteineen piivineen paikoillaan myds '
kesdisin, Toinen olettamuksemme on my0s »luonnolliseltay
tuntuva, eli sodan p#ityttyd ja kuorma-autojen palattua kau-
punkiin nimi raiteet on purettu melko pian olojen vakiin-
nuttua. Mikili joku osaa kertoa lumijunista ja lumiraiteista
enemmin, annamme aiheelle luonnollisesti liséd palstatilaa.

7
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Lumivaunu Koskelan ratapihalla.
A goods trailer for snow removal in Koskela depot yard.

Kuva/photo:J. Rauhala, 1.1.1972
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LUMIAURAT 1.1.1945

g
B

Nro  Valmistaja
ton, mutta aikaisempi)

1 Atlas 4 T6616
2 Atlas 4 Vallila
3 ? 4 Munkkiniemi—Stenius
4 HRO 3 Té6l6
5 Kone ja Silta 3 Vallila
6 » 3 Vallila
7 Tampella 5 To6l6
8 » 5 To6l6
9 » 5 Tao6lo
10 » ? -
11 Kone ja Silta 3 Vallila
12 » 3 Too6lo
13 » 3 To60616
14 » 3 To66l6
15 » 3 3 Td6lo
16 » 3 To6l6
20 Hietalahti 3 Vallila
21 » 3 Toolo
22 » 3 To616
23 » 3 T6616
24 » 3 Vallila
25 » 3 Vallila
26 Hietalahti tai Kone ja Silta 4 Munkkiniemi—Stenius
27 Hietalahti 3 T60616
28 » 3 Vallila
29 » ; '3 Vallila
30 Porvoon konepaja tai Hietalahti 3 Toolo
31 Porvoon konepaja ? -
32 HRO ? -

Huom: Vuonna 1946 lumiaurojen lukuméérd lisisntyi vield kahdella, eli niiti oli tuolloin
31 kappaletta. Vuonna 1960 auroja oli kirjoissa vield 21 kappaletta. Lumiaurat
poistettiin sittemmin kdytostd harjavaunujen yleistyessi.

LUMIVAUNUT 1.1.1945

2kpl Kummer-alustalle ent,
4 kpl ASEA-alustalle ent. HRO 201-204

— 4 lumivaunua poistettu vuonna 1953 ja yksi vuonna 1959,

JAXHOYLAT 1.1.1945

1kpl Lokomo 1942 jddhoyldperdvaunu
1kpl Lokomo 1943 hytillinen jddhoyldperdvaunu
1kpl Lokomo 1944 erikoisjadhoyld

— poistettu 1953.

Raitiotiemuseota varten sdilytetty aurl ja vaunukalusto:

— kirkiaura nro 21 (ent. 34, lieneek vuoden 1946 hankintoja)
— numerottomia viistoauroja 2 kpl

— ASEAm alustalle tehty lumivaunu

Sijoitushalli (ajankohta tuntema-
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KERTOMUS KULOSAAREN RAITIOTIESTA

Aktiebolaget Brind6 Villastad rakensi, saatuaan Helsin-
gin kaupungilta luvan, vuonna 1911 sihkéraitiotien Helsin-
gin kaupungin alueella pitkin Piiskylinkatua Itiiselts Vier-
totieltdi Sorndisten niemeen ja siihen liittyvéni 1,3 km pit-
kédn raitiotielinjan asuntotonteiksi palstoitettuun Kulosaa-
reen, jokasijaitsee Vanhankaupungin selilld. Linjat yhdistet-
tiin héyrylautalla, joka kuljetti raitiovaunun S6miisten sal-
men poikki.

Kun liikenteen hoitamisessa ilmeni vaikeuksia, perustet- .

tiin erityinen Brind6é Sparviigsaktiebolag (Kulosaaren rait-
tiotieosakeyhti6) -niminen liikenneyhtio, joka anoi vuonna.
1915 Valtioneuvostolta lupaa rakentaa sihkorautatie Sor-
ndisten niemestd Somdisten salmen, Kulosaaren ja Kulosaa-
ren salmen kautta Kulosaaren kartanoon. Valtioneuvosto
mydnsi luvan 22. kesikuuta 1916. -

Toimiluvan mukaan Brindé Sparvigsaktiebolag -yhti6lld
oli oikeus:

nimelld »Brindé Spérviign (Kulosaaren raitiotie) rakentaa
matkustajien ja tavaran kuljetukseen tarkoitettu sihkokiyt-
toinen raitiotie Helsingin kaupungissa sijaitsevasta Sérndis-
ten rannasta Kulosaaren kautta Helsingin pitijissd sijaitse-
vaan Kulosaaren kartanoon, seki tarvittava siltayhteys Sér-
ndisistd Norsdmin kautta Kulosaareen ja sen vieressd sijait-
sevan Naurissaaren kautta Kulosaaren kartanoon.

Raitiotien piti olla yksiraiteinen, raideleveydeltiin 1,00
m, ja rakenteeltaan samanlainen kuin Helsingin kaupungin
alueella toimivat raitiotiet.

Lisdksi anne.ttiin seuraavat miiriykset, jotka koskivat
Somiisten rannasta Helsingin kaupungin hallinnassa olevien
vesialueiden itdrajalle, n.k. Norséreniin, ulottuvaa siltaa:

1) kiintosillan kulkuaukkojen leveyden on oltava 13,6
m vedenpinnan yli- ja alapuolella; sillan alareunan on oltava
kulkuaukon ulkopuolikkaalla vihintiin 4,5 m normaalive-
denpinnan ylipuolella, ja sisipuolikkaan on oltava vaaka-
suoran linjan ylipuolella, jonka korkeus on kiintésillan tu-
kipilarin kohdalla 3,75 m ja aukon keskikohdalla 4,5 metrii
normaalivedenpinnasta;

2) raitiotien ajojohdinta tai muita johtimia ei saa sijoit-
taa kiintedsti kulkuaukon ylipuolelle;

3) silta laitteineen on rakennettava niin, ettd viyldt sa-
moin kuin siltaa ymparéivit vesialueet voidaan syventi sil-
taa vaarantamatta 7 metriin Katajanokan selin normaalive-
denpinnasta mitattuna;

4) kulkuaukkojen kummallekin puolelle sijoitetaan alus-
ten varppausta varten tarvittavat tiktaalit ja johteet kiynti-
siltoineen kaupungin satama- ja rakennuronttorin ohjeiden
mukaisesti;

5) kdintosilta avataan ja suljetaan mekaanisesti;

6) yhtién palkkaama kidntésillan kiyttdhenkildsté on
purjehduskautena jatkuvasti paikalla, jotta merenkulku Van-
hankaupunginlahdelle ja -lahdelta voi sujua esteetti ja jou-
tuisasti kautta koko vuorokauden;
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7) silta valaistaan purjehduskautena pimedn tulosta au-
ringon nousuun; sillan kulkuaukkoihin on sijoitettava opas-
timet, jotka ilmaisevat selvdsti ja kaikkina vuorokauden ai-
koina, etti alus voi purjehtia kulkuaukkojen lépi; seki

) heti kun Vanhankaupunginlahteen johtava viyld on
ruopattu 7 metrin syvyiseksi tai kaupungin liikenneolot edel-
lyttivdt tissd midrittyd levedmpiii kulkuaukkoja, yhtitn on
levennettivi aukot, kuitenkin enintdin 18 metrin vapaaseen
leveyteen.

Kulosaaren ja Naurissaaren poikki ulottuvasta radasta,
jonka kokonaispituus on 2100 m, oli niin kuin edelld maini-
taan, jo vuonna 1911 rakennettu 1300 m pituinen osuus,
jota myds sittemmin liikenndidddn. Jéljelle jd4nelld 800 m
osuudella rakennettiin kesilld ja syksylld 1916 ratapohjaa,
mutta ty6t keskeytettiin talvella 1917 eikd niitd ole vield
aloitettu uudelleen.

Naurissaaren ja Kulosaaren kartanon vilisen Kulosaaren
salmen vilisen sillan ty6t aloitettiin syksylld 1916 ja saatiin
valmiiksi kevittalvella 1917.

Silta, joka rakennettiin insin66ri E. A. Lothnerin piirus-
tusten mukaan, on 72,3 m pitk# paalusilta, jossa on 16 kpl
4 m mittaisia jnteiti ja kulkuaukko, jonka vapaa leveys on
6,8 m ja vapaa korkeus 3,75 m normaalivedenpinnasta. Sil-
lan kokonaisleveys on 9,0 m, josta ajoradan osuus on 6,75
m ja jalkakdytdvien 2,25 m. Silta on, niin kuin edell4 sano-
taan, rakennettu paalujen varaan, jotka ulottuvat keskimii-
rin 9,0 m normaslivedenpinnan alapuolella olevaan perus-
kallioon, Sillan laskelmat perustuvat tavallisen liikkuvan
kuormituksen ja raitiovaunun lisiksi Suomen Valtionrauta-
teiden tavaravaunuihin.

Sémidisten salmen poikki ulottuva siltayhteys koostuu

osittain puurakenteisesta paalusillasta ja osittain salmes-
sa olevan Norsornin matalan kohdalla sijaitsevasta kiintessti
penkereesti. Sillan kokonaispituus on 630 m, josta penke-
reen osuus on 125 m ja siltojen osuus 165 m sekd 340 m.

Puusiltojen ja kdidntosillan virtapilarin rakennepiirustuk-
set ovat professori Jalmar Castrenin laatimat, ja raudasta val-
mistetun kdintdsillan rakennepiirustukset on laatinut berlii-
niliinen Steffens & Nolle Actiengesellschaft,

Sillan laskelmia laadittaessa on kiytetty perusteina seu-
raavia kuormituksia:

Jalkakdytivi: tasaisesti jakautunut kuormitus 500 kg/m?

Ajorata: 22 tonnin painoinen kaksitelinen raitiovaunu,
jonka telien etdisyys on 5 metrid ja telin akselivili 1,5 m; 8
tonnin painoinen kuorma-auto; 18 tonnin painoinen hoyry-
Jyra.

Sillan puurakenteisen osan vapaa leveys on 6,8 m, josta
ajoradan osuus 4,9 m ja jalkakdytivien 1,9 m; toinen jalka-
kidytivd on 1,4 m levei ja toinen, vain hitikiyttddn tarkoi-
tettu, 0,5 m. Raitiotien raide on sijoitettu jalkakiytivin ete-
lireunaan,

Kiintgsillan vapaa leveys on 6,1 m, josta ajorataa 4,4 m.



Norsomin ja Kulosaaren vilinen silta on rakennettu 10
paalusta koostuvien paalupukkien varaan, ja ulottuvat paalut
kiintedén pohjaan, joka on 10—13 m normaalivedenpinnan
alapuolella. Paalupukkien keskiniinen etiisyys on 4,8 m ja
jinteiden kokonaismiiri on 25. Kahdesta kohdasta puut-
tuu 0,6 m vedenpinnan ylipuolelle sijoitettu pitkittiinen
jdykiste, joten soutuveneille jii vapaa kulkuaukko. Sillan
kannen korkeus vedenpinnasta on 2,5 m.

Norsérninmatalan kohdalle rakennettu penger on tiytet-
ty pddasiassa louheella, kuivamuuratut verhoilut ovat pysty-
suorat ja tiytetyt murskeella ja soralla.

Sémdisten niemen ja Norsdrnin vilisessi osuudessa on -

keskelle salmea sijoitettu kiéntdsilta ja sen kummallakin
puolella paalupukkisilta. Pukeissa on 10—20 paalua veden
syvyyden mukaan.

Paalut on jatkettu Construktor-yhtion keksimilli mene-
telmilld ja ne ulottuvat kiintedin pohjaan, joka on jopa 22
—30 m syvyydessi. Pukkien etiisyys on 5,6 m ja riittdvin
vakavuuden saavuttamiseksi ne on tuettu veden alla joka
suuntaan ulottuvilla poikittaistuilla.

Erittéin syvissd kohdissa, esimerkiksi Norsornin vieressi,
on kéytetty soraa lisivahvistukseen. Norsérnin puoleissa sil-
lan pddssd kiytetddin kiviarkkuja, jotka on laskettu porras-
maisesti louhitulle kallioalustalle. Lintisen osan jénteiden

médrd on 39 ja itdisen osan 15. Sillan kannen korkeus on -

3,20 m normaalivedenpinnasta ja nousu 120 kidntésiltaan
pdin.

Kaintssillan keski- ja sivupilarit koostuvat paalujen va-
raan perustetuista kiviarkuista, joiden veden pinnan ylipuo-
lella oleva osa on rautabetonia.

Kiantdsillan on suunnitellut ja rakentanut berdiinildinen
Steffens & Nélle Actiengesellschaft, ja koonnut helsinkilai-
nen Kone- ja Siltarakennus Osakeyhti6, Silta on kaksivarti-
nen levysilta ja sen kokonaispituus on 34,76 m. Sillan kan-
nen korkeus normaalivedenpinnasta on 6,05 m. Pilarien vi-
liset vapaat kulkuaukot ovat 13,6 m leveit ja vapaa korkeus
sillan alla néissi aukoissa 4,330 m ja 4,850 m normaalive-
denpinnasta,

Kiintésilta voidaan nostaa ja kadntii sekd kisin ettd me-
kaanisesti sihkémoottorien voimalla.

Norsémin ja Kulosaaren viliset silta- ja pengerrystyot
kdynnistyivit huhtikuussa 1917 ja jatkuivat helmikuuhun
1918, jolloin punakapina keskeytti ne. Ty&t jatkuivat kapi-
nan jilkeen ja kdynnistyivit Norsémin ja Sorniisen niemen
viliselld osuudella.

Sillan ensimmiinen osa valmistui vuoden 1918 aikana,

Kun sotatilan aikana oli vaikea hankkia toimilupaehtojen
edellyttdimdd kddntosiltaa, yhtié anoi Valtioneuvostolta lu-
paa rakentaa tilapdisesti pienempi nostosilta aukkoineen,
mihin Valtioneuvosto suostui syyskuussa 1918.

Kun tilanne muuttui nopeasti rauhanteon jilkeen, yhtié
onnistui hankkimaan Saksasta sillan ja fiyttimain aiemmin
asetetut ehdot erittdin kohtuulliseen hintaan Rmk 137.000:
fob Stettin. Tdmi tarjous oli noin 400.000:- Rmk halvempi
kuin halvin suomalaisen yrityksen tarjous, joten se hyvik-
syttiin ja silta, joka tilattiin 18. helmikuuta 1919, toimitet-
tiin saman vuoden heini—syyskuussa.
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Sillan asennusty®&t, joita saksalaisen yhtién edustaja val-
voi, sujuivat niin joutuisasti, etti koko tydmaa valmistui _
joulukuussa 1919,

Koko raitiotien, ja erityisesti S6rndisten salmen sillan
kustannukset ovat nousseet huomattaviksi, syyni erityisesti
huonon savipohjan edellyttimit vaikeat perustustyot. Sillan
riittdvdn lujuuden varmistamiseksi jouduttiin nimittdin k4yt-
timéin sukeltajaa erittiin laajalti..T6iden sujumista vaikeut-
tivat lisiksi useat lakot ja lopulta maan ajautuminen sotati-
laan,

Toimilupaan sisdltyvin raitiotien kustannukset ovat seu-
raavat:

Vuonna 1911 Kulosaareen rakennettu rata 107.816:62
Aloitetut radan jatkotydt 69.658:76
Kulosaaren salmen silta 98.696:77
Sémadisten salmen silta 3.466.558:49

Yhteensi Fmk 3.742.730:64

Silta avattiin yleiseen liikenteeseen 16. joulukuuta 1919
silloisen kulkulaitosministerin seki Tie- ja vesirakennusten
ylihallituksen ja Helsingin kaupungin edustajien lisniollessa,

Brindé Sparviigsaktiebolag -yhtion johtokunnan esitys yli-
miiriiselle yhtiokokoukselle, joka pidetiin 22. elokuuta
1916.

1) Hertoniis Jernviigsaktiebolag -nimisen yhtién osakkei-
den merkitseminen

Hertonds Gods Aktiebolag -nimisen yhtién johto on vii-
me toukokuun 31. pdivind pitimissizin kokouksessa patti-
nyt perustaa Hertonds Jimvigsaktiebolag (Herttoniemen
Rautatieosakeyhtid) -nimisen yhti6n, jonka osakep4ioma -
on Fmk 500,000:—, normaaliraiteisen rautatien rakentami-
seksi ja lilkenndimiseksi, ja on tarkoitus, etti rataosaa Hert-
toniemi—Kulosaari liikenndi Brindé Sparvigsaktiebolag, jo-
ta tarkoitusta varten asennetaan kolmas kisko. T4td piiitos-
td tehdessiéin on edelld mainittu johtokunta edellyttinyt,
ettd Brind6 Spérvigsaktiebolag, jonka raitiotien liikenne-
mdirdd Herttoniemen rautatie lisdisi, merkitsee Fmk 45.000
arvosta Hertonis Jernvigsaktiebolag -yhtién osakkeita.

Johtokunta esittia:

ettd yhtidkokous oikeuttaa johtokunnan yhtién laskuun

merkitsemdidn Fmk 45.000 edestéi Hertonis Jernvigsak-

tiebolag -yhtion osakkeita.

2) Oikeuden myéntdminen Aktiebolag Briindé Villastad
-yhtidlle vesi ja muiden johtojen vetiimiseksi pitkin raitiotie-
linjaa

Kun Aktiebolaget Brindé Villastad on korvauksetta luo-
vuttanut maata raitiotielle, on yhti6lli puolestaan oikeus
vaatia lupaa vesi- ja muiden johtojen vetimiseksi pitkin rai-
tiotielinjaa,

Johtokunta esittdi:

ettd yhtidkokous antaa Aktiebolaget Brindd Villastad

-yhtiolle tai sen edusmiehelle luvan vetdd vesi- ja muita

johtoja pitkin raitiotien linjaa, jolloin peritiin ainoastaan

suorat kustannukset.
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Joulukuussa 1919 siltamaksut olivat:

— kavelijdt 50 p

— ajoneuvot ja autot kuljettajineen 1 mk

— kuorma-autot 1,50 mk

— Vuosilippu autoille (kuljettaja + 2 matkustajaa) 750 mk

Tuohon aikaan raitiovaunun kertalippu Helsinki — Kulo-
saari maksoi 1,50 mk. Hintaan sisiltyi my®ds siltamaksu.
Alennuslipulla sama matka maksoi 1,25 mk ja vuosilippu
maksoi 700 mk.

Lukijoille huomautetaan tarkennuksena, ettd aiemmassa
tekstissi mainittu Norsérn -niminen luoto on suomeksi ni-
meltidn Kuorekari, Nimi oli vakiintunut kiyttd6n jo vuosi-
sadan alussa, vaikka esimerkiksi tuolloiset karttaesitykset
olivat voittopuolisesti ruotsinkielisid.

Kulosaaren eli Helsingin 42. kaupunginosan mielenkiin-
toisesta historiasta vield muutama sana: Kulosaari kisittd
pidosan 1500-luvulla muodostetusta Brindon rilssitilasta.
Maantieteellisesti nykyisessi Herttoniemessd sijaitsevassa
kantatilasta erotettiin vuonna 1907 saari ja Kivinokan alue.

huvila-asutukseen. Varsinainen kartanon alue on ollut alku- '

jaan my&s omalla saarellaan, mutta maannouseman vuoksi
se on nyt siis osa manteretta.

Kulosaarelle alkoi syntyi huvila-asutusta heti sen jilkeen,
kun tarkoitusta varten oli vuonna 1907 perustettu Ab Brén-
dd Villastad -yhtid. Yhtion perustajina oli joukko helsinki-
laisid arkkitehtejd, insinorejd ja liikemiehid. Kulosaaren
osittaminen huvilatonteiksi alkoi vuonna 1908, Pé#osa ton-
teista muodostettiin vuonna 1909, jolloin my&s Kulosaaren
huvilakaupunki sai alkunsa, Raitiotie hdyrylauttoineen saa-
tiin kdytto6n 19.11.1910. Huvilakaupunki jdrjestiytyi taa-
javikiseksi yhdyskunnaksi vuonna 1917 ja irrottautui Hel-
singin maalaiskunnasta itsendiseksi Kulosaaren kunnaksi
vuoden 1922 alusta. :

Ab Brindé Villastad liikennéi raitiotieti vuoden 1914
loppuun ja vuoden 1915 alusta liikenteenhoidosta vastasi
Brind$ Sparvigsaktiebolag, Helsingin Raitiotie- ja Omnibus
Oy osti liikenteen kiinteine laitteineen ja vaunuineen 1.6,
1928. Kulosaaren kunta liitettiin vuoden 1946 alueliitoksis-
sa Helsinkiin,

JORMA RAUHALA
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Kulosaaren raitiotien lyhyt linjahistoriikki

1909 . Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Oy ja Ab Brin-

do Villastad sopivat raitiotielinjasta. Kaupunki

kielsi yhdyssillan rakentamisen ja alettiin suun-
nitella raitiovaunulautan hankintaa.

Liikenne aloitettiin Vilhonvuoresta Itdiseltd

Viertotielti (Himeentie) Piiskyldnkatua pit-

kin Somdisten lauttarantaan.

19.11.1910 »Brindo»-lautan ja Kulosaaren puoleisen rai-
tiotien liikenne alkoi. Kulosaaressa linja Ete-
ldiselld Kiertotielld (nykyinen Kulosaarentie
koko pituudeltaan). Raitiotien rakensi ruotsa-

25.9.1910

lainen ASEA-yhti6.

2.1913 Kulosaaren vaunut alkoivat kulkea Sorniisistd
Kauppatorille saakka.

1.1.1915  Liikenne siirrettiin Brind6 Sparvigsaktiebo-
lagin nimiin.

5.1919 ASEAn valmistamat kaksi teakkorista (ja

maamme ensimmaiistd) telivaunua toimitettiin.
Vaunut oli tilattu jo vuonna 1916. Numerot
olivat BI ja BII, vuodesta 1943 113 ja 114, ja
vuodesta 1945 68 ja 69. Vaunun »Brénd6»
-tekstit poistettiin vuonna 1934 sivuista. Korit
ovat edelleen Nurmijdrven Roykissi (ks. RAI-
TIO 1-1978).

16.12.1919 Kulosaaren puusilta avattiin ja lauttaliikenne
lopetettiin. Lautta myytiin vuonna 1921 joko
valmistajalleen Kone- ja Siltarakennus Gy lle
tai Ahvenanmaalle Saltvikiin. Toivomme voi-
vamme myoShemmin palata »Brindé»-lauttaan
erillisen artikkelin myoti,

1925 Raitiotien myynnistd HROle keskusteltiin.

1.6.1928  HRO osti raitiotien kalustoineen,

1935 Linjatunnus KB otettiin kidytt66n. Linjavirit
vihred/keltainen. Aiempi tunnus B ja valkeat
kilvet.

1935 Paitettiin ryhtyi toimiin liikenteen hoitami-

seksi linja-autoilla sillan heikon kunnon takia.

Rata jitettiisiin paikoilleen.

Silta niin heikossa kunnossa, ettei vaunuilla

voitu liikkenn 6id4. Korvikebussit Viikin ja

Herttoniemen kautta seki osittain myds jadtd

pitkin suoraan Sorndisisti. J44n yli myos he-

vosreelld KB korvikeliikennetti,

1937 Raitiovaunuilla liikennditiin tilapdisesti noin

140 pdivid,

Autolinja KB muutettiin linjaksi 40.

Raitiovaunulinja KB kédynnistettiin uudelleen,

autolinja 40 lakkautettiin.

4 —5.1944 Kaksi kolmesta KB:n vaunusta liikkennéi vain
Kulosaaren—Piiskylinkadun vilid, joka kol-
mas vaunu ajoi Kauppatorille.

15.12.1950 Linjaa alettiin lilkenndidd my®s linja-autoilla
siltapenkereen vajoamisen takia.

14, 2.1951 KB:n raitiovaunuliikenne paiittyi ja seuraavana
pdivini aloitti bussilinja Rautatientori — Ku-
losaari (linja 30).

1957 Uusi Kulosaarensilta avattiin liikenteeseen ja
vanha silta purettiin sen vieresti pois,

2 -3.1936

7.3.1938
11.9.1939
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LINJA-AUTOVETERAANI KUNNOSTETAAN
TAMPEREELLA

Tampereen Kaupungin Liikennelaitos isinnéi 4.—6.6.1986
Tampereella pidettivdd Pohjoismaista Paikallisliikenneko-
kousta. Kokoukseen alkuun mennessi on TaKLm tarkoitus
saada entis6ityd hieno museobussi nro 148 (Scania-Vabis/
Ajokki vm, 1954). Bussi on parhaillaan perinpohjaisessa re-
montissa Nekalan korjaamossa. Meneilldin ovat korin pelli-
tystyot. Bussi on valmistuttuaan tiysin ajokuntoinen ja
tullaan ilmeisesti pitimain ajoneuvorekisterissd tilausajolii-
kennettd ym. edustuskiyttdd varten.

TaKLmn muut bussivanhukset eli johdinautot 2 ja 5 (BTH/
Valmet 1948 ja 1949) ovat tarkassa tallessa. Nekin tullaan
mahdollisesti kunnostamaan tulevaisuudessa.

KERTALIPPUJA

IS TR D Cn i
Kerialippu o i
Enkelbiljett ¢ n§lr f
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Fullvuxna 001/86

Voimassa tunnin lipussa olevan leiman ksiion- !
ajasta lsskettuna. Lippua e lunasteta takaisin.
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PKET D YSEK Kl RAITIOVAUNUMME KAUTTA AIKOJEN, 9. osa (RAL

: TIO 4—.1985):

kocnnut A.Hellman Yllimainittuun kirjoitukseen sivulle 86 piisi livahtamaan
= ; pari painovirhettd teknisiin tietoihin, jotka tdssi korjatta-

koon:

— vilityssuhde 13:83

— ajokytkin GE B 54A

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n sdéntdmadrdinen kevitkokous pidetddn sunnuntainta 23.2.1886 klo 15—17
Helsingin kaupungin nuorisoasiainkeskuksen Hietaniemen kerhokeskuksessa, Hietaniemenkatu 8 B, 2. ker-
ros, huone 209. Kokouksessa kasitellddn sidntémadrdiset asiat. Varsinaisen kokouksen jélkeen jasenten dia-
kuvaesityksid, Voit ottaa mukaan my&s omia otoksiasi.

Tervetuloal Johtokunta

!

Turun Kaupungin Liikennelaitos

Linja-autokalusto 1.1.1986 Tampereen Kaupungin Liikennelaitos

Linja-autokalusto 1.1.1986

Kalustosta (jo vuonna 1984) poistetut autot; vertaa RAITIOssa Kalustosta poistetut ja hankitut autot; vertaa RAITIOssa

1-1984 julkaistuun  kalustoluetteloon: 1—1984 julkaistuun kalustoluetteloon.
Auton nro Velmistajat Poistetut:
15,16  Leyland Royal Tiger Worldmaster L.C.R.T./Autokori ~ NfO Valmistajat
46 Scania BR110A/Autokori 248 Vanaja LT6—68/ Ajokki
102-106  Sisu BK-84BO/Trafora 271,276, 277, 279,
284, 287-291, 295,
297-299 Scania BR110/Ajokki
525 Scania BR111/Ajokki (kolari)
545 Sisu BT 69 EIT/Ajokki (vuokrattu)
Hankitut:
) Nro Valmistajat
336-341 Volvo B10M/Ajokki 8000 (nivel)
584 Sisu BK-160D/Ajokki City
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Poikkeavaa

6.12.85

Pystyssi ollut kuorma-auton lava repi ajojohdot alas Rune-
berginkadun ja Hesperiankadun risteyksessi. Kolmoset ajoi-
vat Mannerheimintieti ja kahdeksikko — Helsinginkatu —
Mannerheimintie — Rautatientori ja takaisin. Johdinauton
linjakuparit tulivat my®s alas, mutta niiti ei tietenkiin en4i
ripustettu takaisin.

12.12.85

Noin klo 17 aikaan alkoi maa vyéry4 Ratamestarinkadulla.
Kadun varressa olevan rakennustyémaan kohdalta hivisi
maa noin 35 metrin matkalta raitiotiekiskojen alta. Linjan
7 (B) liikenndinti Pasilassa keskeytyi.

13.12.85

. Korvaava bussilinja 7X alkoi liikennéidd Mikeldn- ja Sturen-
kadun risteyksestd (pysikki Vallilan ammattikoulun koh-
dalla) Nordenskidldinkadulle. Raitiolinja 7 (B) siirtyi poik-
keusreitille — Hakaniemi — Himeentie — Sturenkatu —
Lintinen Brahenkatu — Helsinginkatu -tlluneberginkatu -
Ruusulankatu — Sibeliuksenkatu — Mannerheimintie —.
Linjan 7X reitti muuttui myshemmin: Mikelinkadun/Ha-
meentien risteys — Mikeldnkatu (Sturenkadun risteyksesti
edelleen ratalinjaa pitkin) — Kumpulantie — Ratamestarin-
katu — linjan 7 (B) reitti — Nordenskidldinkatu, josta tyhja-
nd suoraan Mikeldnkadulle.
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19.12.85

Vuoroon . 129 ldhteviin vaunun 92 takateli suistui kiskoilta
To6616ssd klo 5.56. Teli saatiin nostettua kiskoille n. klo
6.17. Tapaturma vaikeutti ldhinni linjan 2 liikennetti, silld
vaunut eivit piéisseet lihtemiin ajoissa T6616st4.

1.1.86

Linjalla 3T kulkenut vaunu 84 poistui kiskoilta Nordenski-
oldinkadun ja Veturitien risteyksessi. Vaihteenkielet olivat
viddrissi asennossa vaunun nopeuteen nihden. Vaunun mat-
ka péityi viereisen huoltamotydmaan aitaan. Vaunun kul-
jettaja syyllistyi tiettdvésti raideliikennejuopumukseen.
Joissakin lehdissi julkaistu tieto vaunun kaatumisesta ei pi-
di paikkaansa.

7.1.86

Ajolangat putosivat klo 17.15 Mannerheimintielli Ruotsa-
laisen teatterin kohdalla. Hietalahdesta tulleen linjan 6 vau-
nun 12 virroitin vaurioitui. Virtakatkos pysiytti raitiolii-
kenteen Mannerheimintielld Kaivokadun etelipuolella ja
Aleksanterinkadulla. Kaksi nivelvaunua juuttui Mannerhei-
min ja Pohjoisesplanadin risteykseen, ja linjan 4 telivaunu
Aleksanterinkadun ja Keskuskadun risteykseen, missi ne
haittasivat kumipyériliikennetti. Alueella seisoi toistakym- .
menti vaunua limmittimattémind —18 °C pakkasessa, vain
akkuvalot paloivat. Pohjoisesta tulevat linjojen 3, 4 ja 10
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vaunut kddntyivdt Kaivokadulle ja linjan 6 vaunut puoles-
taan pohjoiseen Mannerheimintielle. Ajolangat saatiin kun-
toon nein 4unnin kuluttua.

13.1.86

Linjan 8 vaunu 25 kéiintyi vauhdilla Harjutorin silmukkaa
kohti. Vaunu nousi vaihteessa kiskoilta ja jdi nojaamaan lu-
mipenkkaa vasten. Kaksi jalankulkijaa ja yksi matkustaja
loukkaantui.

Onnettomuus tapahtui iltapdivilld. Klo 15 vaunu oli kiskoil-
lajaklo 17.15 se tyonnettiin Vallilan halliin. Vaunun kallis-
tuessa oli takateli irronnut ja ilmeisesti rikkoutunut, sill4 hi-
nausauto joutui kannattelemaan vaunun takapiiti kuljetuk-
sen ajan.

Vaihde johti poikkeavalle raiteelle ilmeisesti harjavaunun
jiljiltd. Nyt on alle kahdessa viikossa tapahtunut kaksi sa-
mankaltaista onnettomuutta. Niiden ja monien muiden vas-
taavien hinnalla olisi jo varmasti kustannettu nykyaikaiset-
ja selviindyttoiset vaihdeopastimet joka vaihteeseen.
Témikadn ei yksin tietenkiin riitd. Kuljettajan on vield
muistettava katsoa opastinta ja toimia sen mukaan. Ilmei-
sesti tarvittaisiin vield jirjestelmi, joka tarkastaisi vaihteen
asennon ja kididntiisi sen itsetoimivasti tarvittaessa. Joihin-
kin vaihteisiin voitaisiin my&s asentaa laite, joka palauttaa
vaihteen automaattisesti »perusasentoony, kun vaunu on
edennyt tarpeeksi pitkille.

RAITIO 1-1986

gy POKJOLAN,
LIKEWNEAS &

SAANNOLLINEN  LIIKENNE
HARVENNETTU LIIKENNE
LINJA-AUTON AJOSUUNTA

17.1.86
Raitiolinja 7 (B) piisi vihdoin normaalille reitilleen.

Raitiolinjat

10.1.86

Raitiolinjalla 7 havaittiin uudet pysikkikilvet. Kilvissi on
sitten 7A ja 7B niin monien toivomuksesta. Vaunuissa on
kuitenkin pelkki 7.

20.1.86

Linjalla 7 alettiin kiyttd tunnuksia A ja B myds vaunuissa.
7A =7 (A) myotipiivdin

7B =7 (B) vastapiivitin

(Samalla periaatteella pitiisi varmaan kaikki linjat merkiti
tunnuskirjaimilla A ja B. Misti sitd tietdd esim, pelkistd yk-
kosestd, mihin vaunu on menossa. Pelkki pysikkikilpi ei rii-
td. Eihin se riittinyt seiskallakaan. Siis esimerkiksi 1A, 1B,
1AA, 1 AB, 2A jne.)

Autolinjat
Linjat 96 (M) ja 96N siirtyivit kokonaan LOY 1td HKL le.

Linja 968 (kaksi lahtod pdivdssi ma-pe) siirtyi LOY 1td
HKLile
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1.1.86

HKLm hallisijoittelujen muutoksia

Linjan 17 ruuhkavuorot ja linja 59 vuorot siirretty pois
Ruskeasuolta.

Osa linjan 58 ruuhkavuoroista ja linjan 59 vuoroista siirret-
ty pois Vartiokyldsti,

Em. vuorot siirretty Koskelaan.

HKL:n autoliikenteen vuorot halleittain 1.1.86:
(Suluissa tilanne 1.11.85)

vakiovuorot ruuhkavuorot yhteensi

RU 73(73) 60 (70) 133 (143)
KO 46 (46)' 70 (53) 116 ( 99)!
VK 54(51) 81 (85) 135 (136)

384 (378)"

! Korjattu tieto (ks. RAITIO 4-1985, sivu 90)
Vuorojen lisdyksen syyni linjan 96 siirtyminen kokonaan
HKLle.

Vuoronumerot halleittain 1.1.86:

RU 200...299, 501, 502, 510...575,721-723

KO 320...392, 435, 436, 503—-508, 592...678, 725-728,
731-735

VK 400...485,679...714, 736...797

4.1.86

Sirolan Liikenne Oy alkoi liikenndidi linjaa S6A Itékeskus
— Malmi. Linjaa liikenn6idddn lauantaisin n. klo 8—15. Lin-
jan reitti Itikeskuksesta on tismilleen sama kuin 56:n. Mal-
min piidtepysdkki on Traktoritien pysikki Markkinatielld.
Linjalla on 28 ldht64d kumpaankiin suuntaan.

1.86 :
Linjalla 16 reittimuutos itd4n ajettaessa. Uusi reitti Kulosaa-
ressa: — Kulosaarentie — Risto Rytin tie — Itdviyld —.

Kalusto

2.12.85

Vaunua 321 alettiin korjata Vallilassa jonkin pikkuvian ta-
kia. Ennenkuin péistiin alkua pitemmalle tuli ylemmalti ta-
holta tyly mdirdys: nditd vaunuja ei korjata. Nehin on kaik-
ki romutettu!

Metron ns. turbojunat M3—M4 ja M5—M6 korjataan ja
muutetaan moottorittomiksi vélivaunuiksi. Moottorittoman
ja sihkdjarruttoman vaunun vaikutusta junan kulkuun on
kokeiltu marrasjoulukuussa. Ruuhkajunassa 11 on ollut
piivittdin toisena parina 105-106. Vaunun 105 moottorit
on ohitettu yliméiriiselld kaapelilla, jotta vaunusta voi oh-
jata, mutta moottorit ja sihkojarru ovat poissa kidytostd.

ajokahva, jonka asentoakin on hieman fuutettu. Ajokahva
on metallia, joka on talvella kylmi. Ennen puista kahvaa on
kokeiltu myd&s muovista vaihtoehtoa.

Metrossa kokeillaan muutakin. VaunuxF 175 on puinen

3.12:353/8/84 (klo 11.41 Pvk)
3.12:362/6/55 + 6/7/77 (klo 9.30, vaunu 6 tyonsi 362m
Vallilaan ja jatkoi takaisin linjalle).
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3.12.85

Vaunu 364 kyljelldéin Koskelassa palokunnan harjoittelu-
vilineeni,

Viikolla 49 kiytettiin rattikarioita viimeisen kerran linjalii-
kenteessi. Viimeiset ajot olivat:

29.11:321/2/8

4.12:323/2/120

Rattikarioiden kirjanpitoarvo on 10 mk. My&s museovau-
nu 313 on arvostettu saman hintaiseksi.

Vaunu 313 jé4 museoon, samoin 320 séilytetdin mahdolli-
siin tilausajotarpeisiin. Tarkoitus oli sdilyttdd 323, mutta

se ehdittiin riisua T6616ssd. Vaunut seisovat Vallilan yldhal-
lissa.

Pasilassa syksyllid kaatunut vaunu 78 on piakkoin valmis. Si-
siseinustojen korjailua jatketaan vield, mutta esim. lami-
naattien toimitus sujuu hitaasti, eikd sisustan kunnostus ole
piissyt kunnolla vauhtiinkaan,

11.12.85
Vaunu 95 tuotiin Helsinkiin. Vaunu 63 hinasi sen Vallilaan

klo 10 aikoihin.
11.12: H1 + 366 Vh—Kh; 342/6/57.
12.12:360/8/134, 342/8/

18.12.85

Khn umpisuolessa 308 ja 309; hallissa riisuttuina 321 ja
324; romuraiteella 329, 351 ja 366 seki 364 kyljelldsn.
Ulkona oli lisdksi 313 ja jokin rattikaria.

VTS-vaunusto 23.12.85

Th 334,338,342, 353, 358, 368,346

Kh 331, 332, 335, 336, 337,339, 341, 347, 348, 352,
356,359, 360, 361, 362, 363, 365, 367,371,374

Romutusluvat 27.11.85: 313, 320, 321, 324, 355,323

31.12.85
STA 41/51/?
STA 41 on Sisu BK 200 D/Wiima, ex HKL 4

STA 40 on MB 0305G/Ajokki, ex HKL 2. Témékin vaunu
on nikynyt linjalla 51.

»Tikkunumerot» (4 la Nrll) vaunuissa 39, 52, 54, 55, 57, 58
ja 60. Vaakuna edessd vaunuissa 54 ja 55 (1/86).

19.1.86

Vaunu 20 tilausajossa. Vaunusta sai kisityksen, ettd kysees-
sd oli hotelli Haagan talvirieha. Vaunu oli myds peitetty II-
talehti-teipilld.

Harjavaunuihin asennettiin jokin aika sitten »ruiskuttimet»,
joilla voi levittad pakkasnestetti kiskoille esim. mékipaik-
koihin. Pakkasnesteestd on sittemmin luovuttu, silld se on
kallista, ja on siirrytty erittdin vikevin suolaliuoksen kiyt-
t66n.
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3.12:92/8/115 21.1:353/6/111

10.12: 56/6/58 22.1:94/6/111

30.12: 72/8/86
Rakentamistoiminta

8.11.85

Mylly puron asemalla vietettiin harjannostajaisia ja metron
Tka hinasi junan 115—116 paikalle »tilaisuutta juhlista-
maany, Samana piivind vietettiin my&ds Kontulan aseman
harjannostajaisia.

15.12.85 :
Linjan 7 (B) Messukeskuksen sivuraiteen kiskotus valmistu-
nut. Ajolanka puuttuu vield,

12.1.86
Messukeskuksen sivuraide sihkéoistetty.

Muuta

Kaupunginhallitus pd4tti osaltaan, ettd johdinauton koelii-
kenne loppuu Helsingissd. Linja puretaan, mutta auto 1 sii-

lytetddn. Pddtos nuijittiin joulukuun alkupuolella.

T6616n hallin raiteiden 5, 6, 8—12 johtavien ovien pielissd
kolmelamppuiset opastimet,

Rautatientorinkin metroaseman isot automaatit on vaihdet-
tu 50 markan seteleitd huoliviksi.

Salmisaaren yksiraiteisen rataosan liikennettd ohjaavien suo-
jastusopastimie peittona olleet muovipussit on poistettu ja
opastimet on kytketty vilkkumaan. Opastinkuviot ovat sa-
mat kuin liikennevaloissa: S — vaakapalkki — nuoli.

HKL:n lippujen hinnat 1.1.86:

Kertalippu, aikuiset 5,50
», lapset (7—16 v) 2,00
10 mtk lippu, aikuiset 45,00
», lapset 11,00
Matkailijalippu (24 t) 35,00
Helsingissi vakituisesti asuville:
30 pv lippu, aikuiset 100,00
», lapset (7—16 v.) 33,00
», 65 v. tiyttineet ja sotaveteraanit' 67,00
- », alennuslippu? 33,00
10 mtk alennuslippu, 65 v. tiytt., sotavgt," 30,00
10 mtk alennuslippu? 11,00
Vuosilippu 1000,00
Vuosialennuslippu, 65 v, tiytt., sotavet.! 670,00

! sotaveteraanit, joilla rintamasotilas- tai rintamapalvelu-
tunnus

koululaiset, varusmiehet, invalidit ja eldkeliiset, jotka tayt-
tivit kaupunginhallituksen pdittimit myontimisperusteet.

RAITIO 1—-1986

1.1.1986

TuKL:n matkalippujen hinnat eiviit nousseet. Niin ollen
wkeltaisilla vaaroilla» ajaminen on muiden kunnallisten lii-
kennelaitosten tariffeihin verrattuna hulvettoman halpaa.
Aikuisten kertalippu esimerkiksi maksaa vain 3,60 mk. Hei-
nikuun alussa toteutuneva Turun yhteniistariffi, jossa ovat
mukana TuKL ja TLO, nostaa hintoja ldhemmiiksi muita,
mutta kertalipunkin hinta jda ilmeisesti 4,50 markaksi.

TaKLmn lippujen hinnat 1.1.86

tunnus hinta
Aikuisten kertalippu KA 11 5,00
Lasten kertalippu KL 11 2,00
Perhealennuslippu (30 mtk) P11 81,00
Alennuslippu (10 mtk) All 40,00
Lasten alennuslippu (10 mtk) L11 15,00
Alennuslippu’ (10 mtk) K11 15,00
Kuukausilippu KK 11 100,00
Vuosilippu (henkilékoht.) VL he 1000,00
» (haltijakohtainen) VL ha 1500,00
Aik. matkailijalippu MA 25,00
Lasten matk lippu ML 20,00

! koululaiset, eldkeldiset, vammaiset

— lippuihin sisdltyy vaihto-oikeus tunnin kuluessa lipun vii-

meisestd leimauksesta

lastenlipulla saa matkustaa 16-vuotias ja sitd nuorempi

— aikuisen mukana saa kaksi 6-vuotiasta tai'sitd nuorempaa
matkustaa maksutta

— matkailijan lippu on voimassa24 t

— yo6maksu on kaksinkertainen

HKL:n uusi organisaatio 1.1.86:
— suunnitteluosasto

— autoliikenneosasto

— raitioliikenneosasto

— metroliikenneosasto

— hallinto-osasto

— talousosasto

— rakennusosasto

6.1.86

Vantaan kaupunginhallitus pddtti yksimielisesti esittdd Van-
taan kaupunginvaltuustolle osallistumista Kontulan — Mel-
lunméden metroradan ku.luihin,

Samalla péitettin, ettd Mellunméen asema jdd Helsingin
puolelle. Helsinki my&s myonsi lykkiystd metrolaskujen
maksuun. Vantaa maksaa 17 milj. mk vasta ensi vuosikym-
menelld. Rata valmistunee vuonna 1989. Valtio osallistuu
kuluihin kolmen vuoden aikana yhteensd 21 milj. mkila.
Helsinki kidyttdd rataan lihes 70 milj. mk.

13.1.86
Vantaan kaupunginvaltuusto pditti lahes yksimielisesti em.
kaupunginhallituksen esityksen mukaisesti.

20.1.86
Helsingin kaupunginhallitus hyvdksyi sopimuksen Vantaan
osallistumisesta Kontulan — Mellunmien radan rakennus-
kuluihin. Kh esittdd sitd edelleen valtuuston hyviiksyttivik-
si.
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TuKL:n 19 linja-autoon on varattuna sairaspaarit, jot-
ka kiinnitetddn ketjuilla paikoilleen, kun istuimet ja tuki-
tangot on poistettu. Paarit omistaa viesténsuojelutoimisto.
Suuronnettomuuksia sattuessa busseja muutettaisiin tillai-
siksi sairaankuljetusautoiksi. Muillakin liikennelaitoksilla
on vastaavanlaisia katastrofikidytt6n muutettuja autoja.

Metrolinja

3.12.85

Klo 9 jilkeen seisoi kuusivaunuinen metrojuna Herttonie-
men aseman raiteella 1 muuten pimeini, mutta vikalamput
“paloivat. Liikenne hoidettiin yksiraiteisena pohjoista raidet-
ta vililli Kulosaari — Siilitie.

5.12.85
Tilanne samanlainen kuin edelld kuvattu, tilld kertaa noin
klo 18 aikaan.

20.1.86

Metro liikenndi tiysin aikataulun mukaan raskaasta lumipy-
rysti vilittdimattd. Linja-auto- ja raitioliikenne oli 5—25 mi-
nuuttia myohissa.

TAULUT

J.0Oksanen

'VILKAISU RAITIOTIEAIKATAULUIHIN

Heti alkuun on todettava, ettd tilld palstalla tiytyy harras-
taa tekstin venytystid, mikili aikoo saada juttuun edes vdhin
pituutta. On ndet sen verran vihin kerrottavaa sitten RAI-
TIOn 3-1985. Jotain ovat kumminkin HKL:n aikataulutoi-

- mittajat puuhastelleet menneen syksyn lopulla ja alkutalves-
ta.

Lokakuun 23. piivisti vuoro 34 (linja 4) on maanantais-
ta perjantaihin ajanut reitilleen Sturenkadun — Lint. Bra-
henkadun — Helsinginkadun kautta ja kurvannut T6616n ki-
sahallilta eteldin. Aikaisempi hallireitti johti Himeentietd —

- Siltasaarenkatua jne. Ylioppilastalolle ja siitd edelleen Kata-
janokalle. Niin joku varhainen matkustaja sai ilmeisesti
pyyntonsd ldpi.

Marraskuun 1. péivdnd reposteltiin kymppid, joka linja
muuten onkin ollut mainittujen aikataulutoimittajien suu-
rimman mielenkiinnon kohteena viime aikoina. Marraskuun
muutoksessa keskipiivin kierrosaikaa lisittiin kolme mi-

nuuttia, 54:std 57:44n minuuttiin. Timd muutos aiheutti sa- -

malla vuorovileihin harvennuksen, kgn vuoroja ei lisitty.
Vuorovilien harvennus tarkoitti tasad?9 minuutista luopu-
mista ja siirtymistd systeemiin 9-10-9-10 jne. Vaunujen ajo-
jdrjestykset muuttuivat samalla, sill loppuiltaklo 21 jilkeen
ji tdysin ennalleen — ja siis my®s halliinajot — mutta klo 6
—21 vilinen aika muuttui tdysin. Hallista kylld itse asiassa
lihdetiin samoilla minuuteille kuin 31.10. asti, vaan vuoro-
numerot eivit olleet samat.
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YTV-liikenne
alkaa
1.6.86

Joulukuun 1. pdivéstd linjalle 7 (B) lisdttiin sunnuntaiaa-
muun yksi 1dhtd Messukeskuksesta (7.01). Timi toteutettiin
lihettimilld vuoro 75 hallista matkaan vihin aikaisemmin
ja ohjaamalla se Sturenkadulta Iti-Pasilaan eikd T6616n ki-
sahallin suuntaan niin kuin aiemmin.

Tammikuun 1. pdivini tapahtui vihdn enemmin. Joskus
aikaisemmin mainitsemani korkeampi ty6aikamatematiikka,
tai jokin sen haaratiede, toimii kai edelleenkin. Nimittdin
kolmosten ruuhkavuorot 121 (3B) ja 122 (3T) korvattiin
vuoroilla 107 (3B) ja 108 (3T). Minuuttiakaan muuttamat-
ta linja-ajosta siirrettiin vuorot T66lostd Koskelaan, joten
hallista 1dhddt ja sinne paluut muuttuivat pitemmin reitin
ansiosta.

Kuutoselta saivat samana pdivind viimeisetkin rahastajat
lahtdpassit, vai olisiko heille jaettu tarkastuspassit ja annet-
tu vastaava uusi tehtdvd. Oli niin tai nidin, joka tapauksessa
vuorot 110 ja 111 ovat nekin nyt kuljettajarahastuksen pii-
rissd.

Ja sitten kymppiin takaisin. Vuosiluvun vaihtuessa kai-
vettiin naftaliinista vanha idea, jota kokeiltiin helmi-maalis-
kuussa 1984. Nimittdin se, ettd vaunut kiertdvit ja kuljetta-
jat vaihtavat vaunusta seuraavaan Ruskeasuolla joka kierrok-
sella arkisin klo 6.08—9.14 ja 15.01—17.44. Kun vaunu lih-
tee Ruskeasuolta heti uudelle kierrokselle, kuljettaja siirtyy
poémpeliin eli taukotupaan elpymdin kierroksen rasituksista
noin 7—8 minuutiksi kunnes seuraava vaunu tulee. Tillaisin
jirjestelyin dittdd vihempi kalusto, mutta vuorovilit eivit
pitene; kuljettajien médidridnhin systeemi ei vaikuta. Ja to-
della: vuoro 136 on toistaiseksi poistettu. Vaunujen Kierto-
aika on keskipiivilli edelleenkin 57 minuuttia, mutta ruuh-
ka-aikoina vain 49 minuuttia!
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voZ

KOSKELA

Maanantai - perjantai
klo vuoro linja
5.26 17 n 3R
5.28 108 n ar
5.29 29 n 3T
5,30 B3 v 8
5,32 23 n ar

65 n T
94 n 10
5.34 1 1,1A
18 n 38
5.36 Al n 3T
38 n 4
59 v 6
5.38 84 v 8
5.40 6 1,14
25 n ar
75 n 78

5.41 103 1,1A
5.42 12 n 3B
Ly 92 n 10
5.44 26 n 3T

53 v 6
112 v 6
5.45 B85 v B
5.46 66 n TA
67 n TA
77 n 7B
107 n 3B

5.47 101 1,1A

5.48 96 n 10
104 1,1A

5.49 5 1,1A
5.51 114 v 8
5.52 54 v 6

60 v 6

5.53 15 n 3B
5.55 105 1,1A
5.56 39 n 4
5.57 35 n 4

T

LAHDOT HALLISTA LINJALLE:

1.1.1986

reitti

657
659
661
679
667
659
663
651
657
659

673
679
651
667
687
651
669

693
671
673
679
653
653
651
655
651

651
653
679
671
673
655
651

659

alkaen

klo

52oo8888849

g-mommma:o\u!

[}
.

[
~

cooooa
NE8REY

gt iy
828885

14.30
14.32
14,44
14.50
14.59
15.00
15.04

Lauantai on edelleen RAITIOn 3/85 mukainen.

Sunnuntai

klo

6.40
6.43
6.45
6.46
6.50

6.52
6.53
6.54

1.12.1985 alkaen
vuoro linja reitti
40 n 4 687
17 n 3B 669
25 n ar 661
75 n 7B 651
19 n 3B 655
95 n 10 687
€65 n TA 653
67 n 7A 659
38 n 4 659

klo
6.54

6.55
6.57
6.58

vuoro

87
56

108
111
103
101
105

110
114
102
115
107

Jatkuu kuten

v
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A O Db WhH

o N w
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7B

linja

6
6
8
10
4
3T
7B

reitti

679
671
651
679
671
651
679
659
671
679
651
659
687
671
659
655
651
665
679
659
659
655
659
671
651
655

659
671
651
651
651
651
671
679
651
679
655

reftti

673
671
679
659
687
659
651

RAITIOssa 3/85

KOSKELA

Maanantai - perjantai

klo

v o
=0 0
[l = T |

9.13

103
111
114
105
108
101
115
107
102

101
102
110
105
56
1
108
107
104
111
114
103
112
115
53
6
83
57
a7
16
67
2
19
77
95
3
31
5

vuoro

€ g

S0 <<«

a

n

linja

1,1A
6

8
1,1A
ar
1,1A
8

3B
1,1A

1,1A
1,1A
6

1A

Do+ =DO
-
-
>

~N W
> o

1,1A
3B
7B
10
1,1A
3T
1,1A

HALL 1 INAJOT:

1.1.1986

reitti

654
672
674
654
656
652
674
660
652

654
654
672
652
672

652

kla

21.51
22.10
23.10
23.14
23.17

23.18
23.20
23.28
23.29
23.30

23.32
23.33
23.37

23.38
23.40

23.41
23.42
23.43

23.47
23.49

23.50

Lauantai ja sunnuntai ovat RAITIOn 3/85 mukaiset.

vuaoro

2 339230320320 €330 3333«<< <3330 <CD <<€ <cae

reitti

652
698
674
660
674
672
652
674
656
674
652
674
660

674
674
660
656
664
660

690
662
690
664
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RATTIOLT1KENTEEN VUOROT TALVIKAUDELLA 1985-86

HALLISTA LINJALLE: TOOL O HALL I INAJOT: y Témd hiljalleen RAITIOn vakiosisidlloksi muodostuva luettelo kertoo raitioliikentes:
vuorot kalustoineen, linjoineen, sijoitushalleineen Ja liikenndintipdivineen, Talli
kerralla luettelo on 1.1.1986 tilantecen pohjalta laadittu ja on voimassa toistaisc

Maanantai - perjantal 1.1.1986 alkaen si, kuitenkin enintddn seuraavaan kesiaikatauluun asti.
klo vuoro linja reitti klo vuorao linja reitti
5,30 124 n 4 619 B8.20 138 v a8 616 A D c D E A B C D
5.32 132 n 7H 621 a.45 132 n 78 628 ma-pe la su ma-pe la su
5.42 128 n 7A 609 B.57 124 n F] 612
5.43 13 n 3B 603 9,04 129 n 7A 624 1 1,1A KN X X 65 n 7A KH X X X
36 n a 619 9.0% 131 n 7B 628 2 1,14 v X X 66 n 7A " X X X
125 n 1 607 9.15 134 v B 616 3 1,1A X X 67 n_ 7A " X X X
5.44 27 n 3T 611 9.18 120 2 626 a LA X X 74n 7B » X X X
5.46 11 n 3B 615 125 n 4 606 5 1,1 * X X 7% n 78 L X X X
5.51 130 n 7A 607 9.21 135 v 10 606 6 1,14 " X e 7% n 78 " X X X
5,52 131 n 78 621 9,23 130 n 7A 624 7 2 ™ X X 77 n__ 78 " X X x
5.53 a2 n a 607 9,32 126 n 4 612 8 2 1 X X Blv 8 " X X X
5.55 43 n a 619 17.27 9 2 626 9 2 “ X X 82v 8 " X X X
5.56 129 n 7R 609 17.38 91 n 10 632 11 n 3B W X X B3v 8 " X X X
6.02 135 v  ,10 607 17.42 138 v 8 618 12n- 38 kH X X X Bav B " X x X
6.04 126 n h‘ 619 17.47 43 n 4 612 13 n 38 T0 X X X 85 v 8 " X X X
6.05 91 n 10 605 17.54 128 n 7A 624 . 14 n 3B KH X X X 86 v 8 o X X X
6.09 7 2 609 18.00 131 n 78 628 15n 3B " X X X ‘87v 8 i X X1 x
6.10 9 2 625 18.02 134 v 8 618 16 n 3B . X X1 91 n 10 TO X
6.15 134 v 8 629 18.04 125 n 4 612 17 n 3B 5 X X~ X 92 n 10 KH X X X
6.16 120 2 625 18.08 120 2 626 18 n 3B " X X X 93 n 10 " X X X
8 2 609 18.10 126 n 4 606 19 n 3B ] X X X 94 n 10 ( X X X
6.54 24 n ar 607 18.13 129 n A 624 23n 3T " X X X 95 n 10 " X X X
7.17 138 v 8 629 18.16 135 v 10 632 24n 3T W X X X 96 n_10 " X X X
7.20 28 n 3T 607 18.18 11 n 3B 608 25n 3T KH X X X 101 1,12 v X
14.05 138 v 8 629 18.19 124 n 4 612 26 n 3T i K x X 102 1,1o  » X
14.10 120 2 625 18.20 132 n 7B 628 27n 3T T x X 103 1,14 v X
14,12 124 n 4 607 18.22 28 n 3T 604 28 n 3T " X X 104 1,1 » X
14.18 132 n 7B 621 18.25 130 n TA 624 29 n 3T KH X X X 105 1,12 » X
14,22 134 v 8 629 18.30 139 2 626 0n 3r X x X 107.n 38 g X
14.32 135 v 10 607 18.37 36 n 4 612 : 31n 3T * X X X 108 n 37 " X
14.34 126 n a 607 20.31 13 n 38 608 i 34n 4 0 X X X 110w 6 b X
14.38 129 n 7A 607 20.55 24 n ar 604 .+ I3 n a " X x X v 6 5 X
131 n 7B 621 21.16 27 n ar 604 ; 6n 4 T X, % | 112v 6 i X
14.39 139 2 625 21.30 42 n 4 612 37n 4 KH X X X 114 v 8 " X
14,48 130 n 7A 607 21.53 8 2 610 Bn 4 " X x X o = X
15.09 125 n 4 607 22.10 7 2 602 39n 4 N X X X 120 2 TO X
’ 40n 4 " X b 4 X 12an 4 o X
41 n 4 " X X X 125 n 4 " X
Lauantai ja sunnuntai eivit ole muuttuneet RAITIOssa 3/85 julkaistun 42n 4 T8 X 126n 4 ! &
luettelon jilkeen, 43 n 4 " X 128 n  7A b X
S53v 6 KH X X 129 n  7A " X
54 v 6 " X X X 130 n  7A " X
55v 6 " X X X 131 n 78 " X
56 v 6 " X X 132 n 7B " X
57v 6 " X X X 134 v 8 " X
- sav 6 " X X X 135 v 10 " X
59 v 6 " X X X 138 v 8 i X
60 v 6 “ X X X ] 139 2 " X
64 n 7A " X X X '
Sarakkeiden selitys: A = vuoron numero
B = kalusto (n=nivelvaunu, v=vihred kulj.rahastusvaunu)
- C = linja(t), jo(i)lla vuoro ajaa
D = vuoron sijoitushalli (poikkeukset E-sarakkeessa)
E = X osoittaa liikenndintipdivit

(X1 = ldhtee/palaa TO; X2 = ldhtee TO/palaa KH)



MUIDEN MAIDEN KUVAT

i Tarra T3 -multippelijuna (;ohrava vaunu 6206) h‘njaﬂa 29
= Viata- -Joen yl:rtavalfa gvemuv most -sillalla,

' A train cons:srmg Tatra T3's in MU (with car 6206 Ieading}
on the Svermidv most bridge across the river V?ata.

Kuva/photo:J. Rauhala, 1.4.1985

Tatra T3 6267 Sverméiv most -sillalla, Tyypillinen prahalai-
nen raitiovauniujuna on kuvan esittaimda multippeliohjartu
CKD Praha, Zavod Tatra-Smichov -tehtaan valmiste,
Tatra T3 6267 on Svermuy most bridge in Praque.
Kuva/photo:J. Rauhala, 1,4.1985

RAITIO 1-1986

Dopravni Podnik Hlavino Mésta Prahy, Praha

21
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Linjan 17 Tatra T3 8034
“JaroSe ~kadulla,
. Tatra T3 8034 on route 17,
Kuva/photo: J. Rauhala

on kuvattu nabFeZi kapitdina

Linjan 12 Tatra T3 6018 samalla kadulla kuin edellinen| ., i
kuvamme, | SR Wi,
Tatra T3 6018 on route 12.

Kuva/photo:J. Rauhala, 1.4.1985
<X RAITIO 1—1986




Tatra T3 6617 linjalla 22 Letenskd -kadulla,

TatraT3 6617 onroute 22.
Kuva[photo:J. Rauhala, 1.4.1985 :

Tatra T3 6486 linjalla 12 Malostranskd -mermasemén luona '

Kldrov -kadulla
Tatra T3 6486 on route 12 near the Malostranskd metro

station.
Kuva/photo:J, Rauhala, 1.4.1985

RAITIO 1—-1986

Huomaa linjg-
numerot myos taustapeilissi; kun Pysakilld on useita juniq'
orkea vauny 1Bytyy helposti Notice
the route number on the rear view mirror, which makes
finding the right tram easier when several trains are at g
stop simultaneously, 23
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TuKL 141 jai Turun uusimmaksi ja lyhytikdisimpiin lukeutu-
vaksi ( palvelusaika 10 vuotta) raitsikaksi. Kuvassa vaunu on

fo noin viiden vuoden ajan seissyt Mantymden lastekodin pi-
halla,

TuKL 141, the sole bogie trailer, was the newest tram in

Turku. It remained in service but 10 years. When this view

was taken, it already had spent some 5 years in the playground -
of a kindergarten in Turku.

Kuva/photo: J. Rauhala, 1.6.1972




