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HKL m mustangit eli ratti-Kariat ovat nyt romutusvuorossa.
Tdssd 70-luvun alkupuolen tilannekuvassa kaksiakseliset
vaunut olivat vield voimissaan ja mustangit muodostivat vau-
nuston kiistimdttomdn parhaimmiston. Vuosikymmenen
puolivdlissd nivelvaunusarja . Nrl tosiasiallisesti syrjdytti nd-
md jopa 50 vuotta liikenteessd olleet kaksiakseliset saksalai-

set, ruotsalaiset ja suomalaiset raitiovaunut. Nyt 30-vuotiai-

den mustangien aika on koittanut: nivelvaunusarja Nrll li-
sdintyy ja rahastajat vihenevit. On melko todenndkoistd,
ettd kesdliikenteen 1985 alkaessa ndmd Karian valmistamat
- ja Strombergin séhkdistimdt vaunut, joillaon maamme
kaikkien aikojen parhaimmat kulkuomainaisuudet (telit
sveitsildisen Schwelzerische Industriegesellschaftin lisens-
“silld), siirtyvdt »Intiaanilaakson raitioteilles muistoihin Ja
kuviin. Elo- ja videokuvaajat, hyodyntikdd timd kevit!
The end is near for the bogie trams 301—330, which were
- constructed in the early 1950’s. Rumour has it that the
. remaining representatives of this class will disappear from
wgular service with the introduction of summer timetables.
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RAITIO on paikallisliikenneharrastajien sitoutumaton tie-
teellinen aikakausjulkaisu.

Julkaisuun kirjoittavien henkilékohtaiset nikemykset ejvit
vilttimittd ole yhtenevid toimituksen ja yhdistyksen kannan
kanssa.
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Tédmin julkaisun tai sen osan jiljentiminen, monistaminen

ja levittéiminen mekaanisesti, valokopioimalla tai sihk&ises-
ti ilman toimituksen ja kirjoittajan tai kuvaajan lupaa kielle-

. tadin tekijinoikeuksista annetun lain (404/1961) nojalla.

Otamme jatkuvasti vastaan julkaistavaksi tarkoitettuja artik-
keleita ja kuvia. Avustukset pyydetiin lihettimiln posti-
osoitteeseernme tai niistd voi sopia toimitussihteerin kanssa.
Uutisluontoiset avustukset vmdaan ilmo;ttna myds suoraan

BACF e

Aikaisemmin ilmestyneitd RAIT1O(ta on vield saatavana,
Téaydenna nyt kokoelmiasi,

1978:1,2,4
1979:1,2, 3, 4
1980: 1,2, 3

1981:1,2,3, 4
1982:1,2, 3,4
1983:1,2, 3,4
1984:1,2,3, 4

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin kautta; hinta 5 mk nume-
rolta,
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RAITIO-lehden 30. numero on kédessdsi. Samalla
on alkanut lehden 9. vuosikerta. Ensimmaéisena vuo-
tena — 1977 — ehdittiin julkaista alkuvaikeuksien
vuoksi vain yksi lehti eli numero 1—4. Tédmén jal-
keen on vuosittain ulosannettu neljd numeroa, joka
tuntuukin olevan toimituksellisesti ja kdytettdvan
aineiston suhteen oikeaan osunut maara.

Mutta miti olikaan ennen kuin saimme RAITIOn?

SRS:n tiedotteista ensimmiinen oli seuraavalla sivulla né-
koispainoksena uusittu yksisivuinen »SRS-Virallisia tiedo-
tuksia no l». Timin nimisend ilmestyi kaiken kaikkiaan
vain kaksi lehted; kolmas oli jo yhdistelmd, jossa esiintyi
vanhan nimen lisdksi uusi nimi »Raition. Elettiin yhi perus-
tamisvuotta 1972. Tdmi yhdistelmid oli numeroitu kolmo-
seksi, ja erikoiseksi tilanteen teki se, ettd »numero» oli osa
RESIINA-lehted nro 14. SRS oli tehnyt yhteistoimintasopi-
muksen lehden muiden julkaisijoiden eli Veturien Ystdvit
ry:n (myShemmin Suomen Rautatiehistoriallinen Seura ry)
ja Museorautatie Forssa—Humppila ry:n (mydhemmin Mu-
seorautatieyhdistys ry) kanssa — painatus- ja postituskulut
jaettiin levikin mukaisesti kolmia. Resiinan omien rhenkil6-
kohtaisten» ongelmien vuoksi painoimme kuitenkin seuraa-
vaksi jilleen omia RAITIO-lehtisid kahdesti, eli numerot 4
ja 5/1972.

Pian Resiina oli jilleen »oikeilla raiteilla» ja tuplanume-
rosta 16-17 esiinnyimme lehdessd omalla seuran nimeé kan-
tavalla palstallamme. Yhteistoimintaa kesti vuoden 1976 ne-
losnumeroon eli nro 36:een asti. Seuraavana vuonna alkoi
ISSN 0356—5440:m eli RAITIOn nykyinen menestyksen tai-
val. RAITIO voi ainakin toimituksensa mielestd hyvin mielin
lihestyd vaotta 1986 ja 10-vuotisjuhlavuosikertaansa. Avus-
tuksia tietysti kaivataan aina ja siind suhteessa monet kym-
menet lukijat voisivat vield tehdd asialle jotain.

Miksi sitten jitimme jadhyviiset Resiinalle? Lehtihdn oli
ja on yhikin varsin mukiinmenevi rautatieharrastajien jul-

“kaisu, Oman RAlT I0n Julka:semlsen aloittamiseen vaikutti

-<:useakin seikka: - Bt

— Resiinan toimittaminen Jasemlle ei ollut lainkaan SRS:
n valvonnassa tai pisitettiviss, eli lehti tuli kun tuli. Kaiken-
laiset viime hetken ilmoitukset ja vastaavat pikaiset tiedo-
tukset oli terveellistd unohtaa, ja siitd syystd erilaisia jasen-
tiedotteita tiytyi julkaista suhteellisen tiuhaan tahtiin. Pos-
tituskulut paisuivat tillaisen epitaloudellisen toiminnan vai-
kutuksesta joskus melko suuriksikin.

— Resiina komistui mukanaoloaikanamme huimasti. En-
sin se muistutti paljolti nykyistd RAITIOtamme, mutta sai
my6hemmin tidydellisen aikakausilehden ulkoasun — joskin
ilman virikuvia Kustannukset tietysti nousivat ja koska
kaikki kulut jaettiin kolmeen osaan vain levikin mukaan,
SRS-sivut sdivit varoja lukumiirdinsd nihden mielestimme
yli sallitun. Asian olisi vield voinut hyviksyi, jos niilla suu-
rilla seteleilld olisi joka numerossa saanut julkaistuksi jonkin
laajahkon ja hyvin kuvitetun erikoisartikkelin toiminta-alam-
me piiristd. No, kirjoittajistahan oli jo silloin puutetta. . .
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— Resiinan toimitushenki oli osittain kielteinen ja pahek-
suva. Kaikki linja-autojutut kylli julkaistiin, mutta niin kuin
jiljempini on luettavissa, ne eivit saaneet kiitosta yhteisty6-
kumppaneiltamme. Verratkaapa numeroiden 24 ja 26 sano-
maa viimeisen mukanaolonumeromme 36 kosiskeluun:

RESIINA 24 (10.12.1973)

»...Toistaiseksi ei ole kuulunut (tinne asti ainakaan) isom-
pia herjoja tai muita paheksuvia mielenilmaisuja, mutta pel-
kddn pahoin, ettd muutamia lukijoita hienoisesti harmittaa
sanoisinko SRS:miisten juttujen runsaus... Tdssd numerossa
on yhdeksinsivuinen ’kauhuesimerkki’ Veturien Ystivien
hdmmisteltdviksi.» (Toim. huom: vkauhuesimerkki» oli tari-
na Tampereen johdinautoista.)

RESIINA 26 (10.2.1974)

»Koska Resiina nyt ndkyy saaneen jopa erikoiskirjeen-
vaihturin toimittamaan linjuriautopalstaa SRS:n sivujen jat-
koksi, pyytdd piitoimittaja titen saada kaataa hiukan ben-
siinid ko. palstasta ilmeisesti jo nousseeseen tuliseen mieli-
piteiden taisteluun, ja kysyy aluksi, onko busseilla mitiin
tekemistd Resiinan kanssa... Missd kulkee raja? ... Toivon
myds, ettd bussitoimittaja pitdd sen seikan mielessdin, ettei
palstatilaa ole rajattomasti kdytettivissi muiden aiheiden
kustannuksella.»

RESIINA 36 (18.11.1976)

»...Vaikka Resiina jatkaakin ensi vuonna ainoastaan
SRHS: ja MFH:n jisenjulkaisuna, ei lehti silti vaikene rai-
tioteistd eikd johdinautoista.»

— Oman RAITIOn julkaiseminen on raitiotiehistorian ja
-juttujen kerddmisen kannalta parempi, silld jotta RAITIO
ndyttéisi »joltakiny, siind pitdd luonnollisesti nditd asioita
kisitelld. Resiinan varsinaisen toimittamisen hoitivat muut,
ja lehti ilmestyi vaikkei siind olisi ollutkaan mitdan SRS1td.

" Ja samaan hintaan, tottakai. Hoyryveturifanaatikkojen mie-

lestd tietysti siti parempi, miti vihempi ratikoita. SRS dis-
ten keskuudessa ei koskaan liikkunut vastaavia paheksuvia
aatoksia — ehki siitd syysti, ettd tunsimme aina olevamme
vain vuokralaisia. RAITIOn koko julkaisemisaikana ei ole
ollut sivurajoituksia tai muita kieltoja. Toimituksen kannalta
timéd seikka on erittdin tirked. Piinvastoin saattaa joskus
tuntua, ettd turhanpidivdistikin on tullut painettua, mutta -
yhti kaikki; kaikki liittyvit toimialaamme ja jokin esitetty,
mutta muuten irralliselta tuntuva asia voi 16ytid yhteytensd
vuosienkin kuluttua tutkijan eli arvoisan lukijan hahmotel-
lessa uusia »uriay.

Valokuvien korkealaatuisuus oli suurin menetys Resiinas-
ta lihdettydmme. Nykyisin keinoin olemme kuitenkin on-
nistuneet saavuttamaan aivan rittivin hyvin jiljennostason
— toisinaan kuva menee kylli pieleen, mutta harjoitus tekee
mestarin. Resiina-aikaan verrattuna kuvien kdyttd on lisd4n-
tynyt rijahdysmdisesti, silld esimerkiksi kansikuva oli ainoas-
taan kerran Resiinassa raitiovaunu. Sisisivuilla ei kuvia
mydskddn haaskattu liian kanssa.

Lopuksi kiitimme painatuspaikkamme Heran henkild-
kuntaa hyvastd yhteistyostd toimituksemmme kanssa ndind
kuluneina kolmenakymmeneni RAITIOn painatuskertana.
Toivomme omasta puolestainme hyvin alkaneen yhteistyon
jatkuvan vield pitkin rupeaman.

Jorma Rauhala
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illanvietot: ensimm&inen illanviettomme pidet&ddn sunnuntaina 19.
pdivdnd maaliskuuta kello 16.00 HKL:n museohuoneis-
tossa Vallilan hallissa. Ohjelmana mm. Helsingin Rai-=
tiotie- ja Omnibus Oy:n liikennefilmi 30-luvulta ja
Yleisradio Oy:n tuottama "Siirry Eteenpdin" -ohjelma.
Mahdollisuus tutustua myds museoon ja museovaunuihin.

‘matkat: huhtikuun 8.pdivini (lauantai) teemme retken Turkuun, tu
tustuaksemme paikallisiin raitioteihin Jja liikkuvaan kalus-=
toon. Matka tehdZ&n junalla seuraavan aikataulun mukaan:

1dhts Hki 07.20 juna 29)
tulo Tiow 10,086
15hts Tku 17.25 (juna P 30)

tulo Hki 20.30

Matka tehdidn seuruematkana, joten kaikki SRS:l&8iset koit-
tavat pysyd yhdessd joukossa. Rautatiematkojen hinta on
hengeltd 16.50 markkaa, Jjoka pitdd maksaa seuran rahaston-
hoitajalle viimeist&d8n aprillipdivind, 01.04. Summan maksa=
minen k8y kdtevimmin maaliskuun illanvietossa, tai jos sil-
loin ei kiykk#Zn, voi maksun ldhettdd kirjattuna l8hetyk-
send (kirjaamismaksu on 0.80 mk). Viimeinen maksupdivi on
siis 01,04, Postitse ldhetettdvit maksut on siis leimatta-

.~ wa viimeistddn aprillipdivénd, jotta ilmoittautuminen voi-
daan hyvdksyd.

Saavuttuamme Turun asemalle siirrymme v&littdmdsti aseman
pysékilld odottavaan tilausvaunuumme, joka on Force Majeure
-yarauksin rv no 22 (Allmi#nna Svenska Elektriska Ab, 1934).
74114 vaunullamme suoritamme perusteellisen sight seeing-
ajelun, Jja kiymme 1lipi kaikki TKL:n ajokuntoiset rataosat.
Ajon jdlkeen vaunumme vie meid&dt halleille, Jossa tutustu-
taan sen tiloihin ja TKL:n nykyiseen liikkuvaan kalustoon.
TadmdZn Jédlkeen alkaa ns. vapaa-aika, Jjolloin on mm. hyvdd
aikaa ruokailla. Kaikki kokoontuvat kuitenkin hyvissid ajoin
ennen P 30:n 1lahtdad asemalle, silld tuo juna on padivdn vii-
meinen Helsingin juna, eikd siitd t&mé&n vuoksi ole sopi-
vaa. myochidstyi.

TKL:n raitiotieliikenne loppuu linjalla 2 kesdkuun 1.pdivé-
nd ja linjalla 3 (B suunta) ilmeisesti vuoden lopussa. Kan-
nattaa siis ldhted Vakka-Suomeen kulttuurikulkuneuvoretkelle!

merkki: seuran merkkini kdytetddn urakiskon profiilikuvaa, joka sym-
bolisoi yksinkertaisesti, mutta tehokkaasti toimintamme p&d-
kohdetta: raitioteitd!

uusia jdsenid: toivotamme seuraavat herrat tervetulleiksi seuraan:
Turusta Magnus Nikula, Maantiekyldstd Antero Alku, Kiteeltd 0111
Ikonen, Helsingist&d Juhani Lappi, lapio Palva, Tapio Eonsuu, John
Lindroth, Juhani Katajisto, Ilkka Hovi, Kari Kaarnama, Fnsio Virta,
Risto Pulkkinen sekd Veijo l'epponen.
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala 1 O

AN

K,

: Helsingin Raitiotie- ja Omnibus O.Y.
SRR S Omaisuustase 29. 12. 1944 luovutuksen. ;alkeen’

vuotta

—
(O

Vastaavaa: Vastattavaa: |
Piddoman palautustili: Omat varat:

Helsingin kaupun- Osakepadioma .... 18.750.000: —

gin suorittama Vararahasto N:o 1 1.875.000: —

kauppahinta .... 62.000.000: — - N:o 2 10.003.150: —
Rakennusrahasto ..  9.000.000: —
Eldkerahasto ...... 14.910.113:35 54.538.263: 35

Voittovaratili:

Voitto johtuen Kkiin-
teistdjen kirjanpitoar-
vojen koroituksesta
luovutuksen yhtey-
dessd oo i iuis 7.461.736: 65

mk 62.000.000: — mk 62.000.000: —
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Helsingin Kaupunginvaltuuston
kokous keskiviikkona 13 p:nd joulu-
kuuta 1944 klo 14.

- ESITYSLISTA.

Kaupunginvaltuuston p##tdkset.

N:o 6.

Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtion omaisuuden hankkiminen kaupungille.

Kvsto péitti 2/;, 1944 (esityslistan asia n:o 32) periaatteessa, ettd Raitiotie- ja Omnibus
Osakeyhtian omaisuus hankitaan kaupungille ja sen harjoittama liikenne ensi tilassa siirre-
tddn kaupungin hoidettavaksi. Samalla Kvsto antoi Khn tehtédviksi ryhtyi kaikldin téasta
péétoksestd aiheutuviin toimenpiteisiin.

Saamansa tehtdvdn mukaisesti Khs on yhteistoiminnassa yhtién johtokunnan kanssa
harkinnut niitd ehtoja, joilla yhtién omaisuuden siirto kaupungille olisi toteutettava.
Tillgin on lahdetty siitd, ettd yhtidn omaisuuden kirjanpidollinen arvo oli /34 1944 n.
100 milj. mk ja sen tunnetut velat n. 38 milj. mk. Varsinaiseksi kauppahinnaksi on maa-
ritty mainittujen summien eroitus, 62 milj. mk, mihin itse asiassa kuitenkin on lisittivi
yhtidn vield maksettavaksi lankeamattomien ja maksuunpanemattomien verojen toistai-
seksi_ tuntematon arvo. Kun lopullista kauppahintaa siten ei vield voida médritelld, ei
kauppaa tarvitse eikd voikaan ottaa huomioon vield v:n 1945 talousarviossa, vaan olisi
kauppahinta toistaiseksi maksettava talousarvion ulkopuolella olevana ennakkona kau-
. punginkassasta. Muissa suhteissa on asiaa valmisteltaessa.lihdetty. siit4, ett# yhtidn toi-
minta mahdollisuuden mukaan sellaisenaan siirtyisi kaupantekohetkelld kaupungille,
joka myds samasta hetkestd ottaisi vastatakseen yhtion kaikista sek# tunnetuista ettd
tuntemattomista veloista ja sitoumuksista.

Valmistelevien neuvottelujen perusteella yhtidn johtokunta on jittéinyt -kaupungille
kauppasopimuksen muotoon laaditun seikkaperdisen ehdotuksensa luovutusehdoiksi,
mink3 ehdotuksen yhtidn 8/, 1944 pidetty yliméddriinen vhtidkokous onm puolestaan hy-
vilsynyt. Mainittu ehdotus on seuraavan sisiltSinen:

sKauppasopimus.
Allekdrjoittaneet Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhti, alempana kutsuttu
smyyj#s ja Helsingin kaupunki, alempana kutsuttu sostajas, ovat tdndéin kesken#in teh-
neet seuraavan kauppasopimuksen:

1) Myyji myy ja luovuttaa ostajalle kaiken kiintein ja irtaimen omaisuutensa, olkoonpa

se minki nimisti ja mit# laatua tahansa.

2) Luovutus tapahtuu joulukuun 29 pidiviind 1944 kello 2.00 sellaisena kuin myyjin
omaisuus on sanottuna ajankohtana.

3) Myyija sitoutuu ostajalle antamaan eri luovutuskirjat tihin kauppaan sisiltyvists
Idintedstd omaisuudesta ja siihen sisidltyvistd arvopapereista ja moottoriajoneuvoista.
Niissa tapauksissa, joissa luovutuksesta on suoritettava leimavero, suorittaa sen ostaja.

4) Myy)d sitoutuu ostajan hyviksi luopumaan kaikista toimiluvista eri linja-autolinjoille
ja huolehtimaan siits, ettd ne siirretiiin ostajalle. Kunnes siirto on tapahtunut sitoutuu
myyjd huolehtimaan liikenteestd nykyisessi laajuudessaan mainituilla linjoilla ostajalle
myydylii liikkuvalla kalustolla ostajan lukuun.

5) Myyja ja ostaja toteavat, etti heidiin vilinen konsessionisopimus helmikuun 1%/,
paivilta 1908 raitiotieliikenteestd Helsingin kaupungin alueclla sithen mydhemmin tehtyine
muutoksineen lakkaa luovutushetkestd alkaen olemasta voimassa, samoin kuin myyjin
ja alunperin Aktiebolaget M. G. Stenius-nimisen yhtidén vililld joulukuun 30 piivind 1926
tehty ja Stenius-yhtién puolesta kaupungille siirretty sopimus raitiotieliikenteestd Munkki-
niemen ja Haagan alueilla.

6) Myyj4 siirtia ostajalle Brind6 Spérvilgsaktiebolag-nimisen yhtidn ja myyj4n vililla
kesikuun 6 pdivind 1928 tehdyn kauppasopimuksen perusteclla myyjille kuuluvat oi-
keudet.

6
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~waecr=——Thstd sopimuksesta -on: tehty kaksi. yhtipitavaa, kappaletta, jotka sekéd ostaja ettd S

7) Myvyij siirtiii ostajalle kaikki eri vakuutus-, vuokra-, kauppa-, hankinta- tai muiden
sopimusten perusteellea kuuluvat oikeulensa. i
8) Kauppahinta on kuusikymmentikaksimiljoonaa (62,000,000) markkaa ja lankcaa se |

maksettavaksi joulukuun 29 piiviind 1944. |
9) Ostaja ottaa luovutushetkesté alkacn vastatakseen kaikista yhtidn sitoumuksista |

olkootpa ne mink4 nimisié tai laatuisia tahansa kuten: ;

a) myyjén tunnetuista ja tuntemattomista veloista sen suuruisina kuin ne ovat luovutus-
hetkelld ja sitoutuu suorittamaan mainitun ajankohdan jilkeen makscttavaksi erddintyvat
korot sanotuista veloista;

b) myyjan jo maksuunpantujen ja vastedes maksuunpantavien verojen suorittamiscsta,
sikali kuin ne lankeavat makscttaviksi luovutushetken jélkeen;

¢) myyjin sitoumuksista ennen Juovutuspiiviad myytyjen tai luovutettujen matkalip-
pujen tai vapaisiin matkoihin oikeuttavien muiden todistusten perusteella;

d) myyjin tekemistd vakuutussopimuksista johtuvista sitoumuksista vakuutuslaitok-
sille ja sotavahinkoyhdistyksille ja sanotun ajankohdan jilkeen eriiiintyvisté vakuutus-
maksuista niinkauan kuin vakuutussopimuksel oval voimassa; :

e) myyjin oikeudenkiynneisté johtuvista viela maksamatta olevista kustannuksista
samoin kuin kustannuksista vireilld olevien tai vireille pantavien oikcudenkiyntien tai .
muiden oikeusasioiden hoitamisesta ja loppuunsaattamisesta;

g) myvjin henkilskunnan huoltokonttorin sitoumuksista ja menoista; ja

f) myyjin tekemien kauppa-, vuokra- ja hankintasopimusten nojalla.

10) Ostaja ottaa vastatakseen myyjin harjoittamassa liikenteessé tapahtuneiden ja
tapahtuvien onnettomuuksien ja vahinkojen korvauksista. ;

11) Myyja sitoutuu kokonaisuudessaan suorittamaan sille maksuunpannun 11 sotalainan. '

12) Ostaja sitoutuu ottamaan palvelukseensa myyjin palveluksessa olevan henkild-
kunnan ja myontimiin sille luovutushetkella voimassaolevat oikeudet ja edut. Myyja
vastaa palkkamenoista mikili ne kohdistuvat aikaan ennen tammikuun 1 paivad 1945.

13) Ostaja ottaa tammikuun 1 piivista 1945 alkaen vastatakseen myyjin ennen luovu-
tushetked myodntamista eclikkeistd ja vastedes luovutushetkelld voimassaolevien tyd-
sopimusten perusteclla miarattévisti elakkeista.

14) Myyja on velvollinen luovutushetkeen asti huolehtimaan myydyn omaisuuden
asianmukaisesta hoidosta ja omalla kustannuksellaan teettimaan kaikki tarpeclliset kor-
jaustydt samassa laajuudessa kuin tdhinkin asti.

15) Myyja sitoutuu ryhtymain pikaisiin toimenpiteisiin myyjayhtion purkamiseksi ja |
omaisuuden jakamiseksi.

myyja ovat hyviksyneet ja allekirjoittaneet. . )
Helsingissa, joulukuun  paivénd 1944. '

" """ Khs katsoo voivansa puoltaa ehdotuksen hyviksymistd. = -

Khs: Kvsto paittanee !
hyviiksyd puolestaan Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtidn ylimaardisen yhtidkokouksen
8/3s 1944 hyvaksymin ylldolevan ehdotuksen yhtién omaisuuden siirtimists kaupungille |
koskevaksi kauppasopimukseksi; g 5
ocikeuttaa Khn suorittamaan sopimuksen 8) kohdassa mainitun 62 milj. mk:n suuruisen
kauppahinnan ennakkona kaupunginkassasta; seka i

kasitelli kysymyksen kauppahinnan huomioonottamisesta v:n 1946 talousarviossa |
Khn tehtéivan eri esityksen perusteella.

Yhtion kaiken omaisuuden ostamista koskevan mydnteisen paatdksen tekoon vaaditaan f
madrdenemmistd.

gl:!ttu: Khn ehdotus hyviksyttiin. Pédtos julistettiin kiireellisend tayténtdSnpanta-
vaksi.

N:o 7.

Helsingin kaupungin liikennelaitoksen Ja sen lautakunnan perustaminen.

Kvston paiitettyi 2/;; 1944 (esityslistan asia n:o 32) periaatteessa m.m., ettd Raitiotie-
ja Omnibus Osakeyhtidn harjoittama liikenne ensi tilassa siirretidn kaupungin hoidetta-
vaksi ja annettua Khn tehtiviiksi ryhtyi kaikkiin tisti paitoksestd aiheutuviin toimen-
piteisiin, Khs on ryhtynyt suunnittelemaan liikenteen hallinnon jirjestelyd sen jilkeen
kuin mainittu siirto on toteutettu. Khs on tillsin pitdnyt luonnollisena, ettd yhtidn aikai-
semmin harjoittama toiminta alusta alkaen saatetaan erillisen lautakunnan suoranaiseen
valvontaan ja ettii tits toimintaa edelleen harjoittaa lautakunnan alaisena toimiva itse-
niiinen elin, kaupungin liikennelaitos. Perustettavan lautakunnan Khs ehdottaa nimitetti-
viiksi liikennelaitoksen lautakunnaksi.
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Khs on lihtenyt siitd kiisityksesti, ettei tiissd vaiheessa vield ole syytd ryhtyi yksityis-
kohtaisesti jirjestelemidin laitoksen sisdistd organisaatiota erityisilld johtosidnndilli,
vaan etti tissd suhteessa tiytyy toistaiseksi tyytyd jatkamaan toimintaa niissi puitteissa,
jotka se yhtiGmuodon voimassa ollessa on saanut. Tehtdviin ei kiytettiivissii olleen lyhyen
ajan johdosta ole ollut riittivii mahdollisuuksia ja asianmukaisinta lieneekin, ettid orga-
nisaatiokysymys saatetaan perusteellisen valmistelun alaiscksi siiinnéllisessi jarjestyksessi,
t.s. ensisijaisesti asianomaisessa lautakunnassa.

Tamén lautakunnan, liikennelaitoksen lautakunnan, aikaansaamiseen olisi sen sijaan
vitvytyksettd ryhdyttivi. Jos ehdotus yhtion omaisuuden hankkimisesta kaupungille
pdivimaarilla ®/,, 1944 hyviiksytiin, on lautakunnan oltava valmiina ryhtyméin valit-
tdmaisti jatkamaan yhtién johtokunnan toimintaa ja tiiytyy se saada valituksi jo Kvston
20/1s 1944 pidettiviissi vaalikokouksessa. Tiissii miclessi Khs on valmistanut ehdotuksen
liikennelaitoksen lautakunnan johtosdinndksi joka seurnavassa esitetiin Kvston hyvik-
syttaviksi.

Johtosiintdehdotus on rakennettu samalle pohjalle kuin muutkin viime vuosina hyviik-
sytyt lautakuntien johtosdiinnét. Kuitenkin siind on eriiiti kohtia, joita on aihetta erik-
seen kosketella. Keskeinen hallintoelin sellaiscssa laitoksessa, kuin miksi suunniteltu lii-
‘kennelaitos muodostuu, tarvitsee epiilemiitti suurempaa itsendisyytti kuin useimmat
muut lautakunnat, voidakseen menestykselld tiayttid tehtiviinsd. Toisaalta sen kisitel-
tiviiksi joutuu niin suuri joukko mildritynlaisia asioita, ettd niiden ratkaiseminen on
valttimattomyyden pakosta ja moninkertaisen tydn vilttimiscksi keskitettiivd tille eli-
melle. Niitd ndkoékohtia silmilléipitien liikennelaitoksen lautakunnalle on 2 §n 6) ja 7)
kohdissa annettu tarpeelliset valtuudet ja 3 §:ssi sille on ehdotettu anncttavaksi oikeus
lopullisesti ratkaista useita, osittain taloudellisesti merkityksellisidkin asiaryhmii.

Khs mainitsee tiissii yhteydessi, ettd johtosiiintd on tarkoitettu vain viiliaikaiseksi ja
ryhdytiiiin sen tarlistukseen ensi tilassa.

Kuten ehdotuksesta ilmenee, sitd on ajateltu tiydennettiiviiksi liikennelaitoksen johto-
saannolld, jota puolestaan tdydentiiisi laitoksen toimitusjohtajan johtosdintd. Lisiksion
alustavasti suunniteltu laadittavaksi erityinen taloussiiiintd liikennelaitosta varten. Niimii
sddnnét on kuitenkin alussa kosketellusta syystd jitettivii eri yhteydessi kisiteltaviksi.

Khn laatima johtosiiintdehdotus on scuraava:

Helsingin kaupungin liikennelaifoksen laulakunnan johfosddnis.

1§
- .Helsingin kaupungin liikennclaitosta johtaa kaupungin liikennclaitoksen lautakunta.

4 2 8.
Lautakunnan tehtéivini on
1) valvoa liikennelaitoksen toimintaa ja taloutta seki sen kassan hoitoa;

- 2) valvoa liikennelaitokselle kuuluvien maa-alieiden, rakennusten, ratojen, vaunusto-

__jen, laitteiden ja kalustojen hoitoa; !

3) huolehtia liikennelaitoksen hoidettavaksi uskotun i'natkuz;iaja- ja tavaraliikenteenj

jirjestimisestd ja ylldpitimisestd sekd muusta sille uskotusta toiminnasta;

4) tehdd kaupunginvaltuustolle esityksid vakinaisesti liikenndidyilla linjoilla peritts-
vistd matkustajien ajomaksuista ja tavarankuljetushinnoitieluista;

5) tehdd kaupungin viranomaisille muitakin tarpeclliseksi katsomiaan esityksi alaansa
kuuluvista seikoista sekd antaa néiden pyytamia toimintaansa koskevia lausuntoja ja tietoja;

6) edustaa kaupunkia toiminta-alaansa koskevissa asioissa niinhyvin tuomioistuimissa .

kuin muissa virastoissa ja valvoa sen oikeutta niissa asioissa;-
7) laatia asianomaisille valtion viranomaisille jatettivié lautakunnan toiminta-alaan

kuuluvia, lakeihin tai asetuksiin perustuvia esityksid ja anomuksia, sekd antaa niissi .

sdddettyja lausuntoja ja tietoja;

8) huolehtia liikennelaitoksen toimien tayttfimisestd laitoksen johtostfinndn maﬁrﬁys-;

ien mukaisesti;

9) antaa tarpeclliset midrtiykset liikennelaitoksen viranhaltijain tehtavists: toimitus-
johtajan johtoséénndn vahvistaa kaupunginvaltuusto;

10) talousarvioehdotuksen laadinnan seka kassanhoidon ja tilienpidon suhteen noudat-
taa, mitd kaupunginvaltuusto siiti méaraa; seki

11) vuosittain ennen huhtikuun loppua antaa kaupunginhallitukselle kertomus omasta
ja alaistensa hallintoelimien toiminnasta lahinna edellisend vuonna.

38§
Lautakunnalla on oikeus harkintansa mukaan ja lopullisesti ratkaista seuraavat asiat:
1) myéntaé ilman oikeudenkiiyntidz korvaukset liikenteessii sattuneista vahingoista
enintdin 5,000 markkaan asti ja valtuuttaa toimitusjohtajan hyviksymaisan samantapaisia
korvauksia lautakunnan paittimin méirén puitteissa;
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2) paittda, missd médrin liikennehenkildkunta on velvollinen laitokselle korvaamaan
liikenteessd aihcuttamansa vahingot, ja valtuuttaa toimitusjohtajan ratkaisemaan saman-
tapaiset asiat lautakunnan pa#ttimin médrin puitteissa; l

3) paittis vanhentuneen tai tarpeettomaksi kiyneen liikkuvan ja muun kaluston ra- |
haksi muuttamisesta;

4) mydntid ajomaksujen alennuksia koululaisille, sokeille, raajarikkoisille, invaliideille, |
nuorisolle viljelystdissd y.m. ndihin verrattaville ryhmille ja p#attéa alennuslippujen
kiyttotavasta; i

5) myontaa liikennelinjoilla vapaisiin matkoihin oikeuttavia lippuja;

6) miaaritd ajomaksut tilapiisesti jirjestettiivissa liikenteessi;

7) vahvistaa hinnoittelut laitoksen vaunujen vuokraamisesta tilapiiskiyitéid varten,
pakettien ja sanomalechtien kuljetuksesta henkilovaunuissa, samoinkuin muita hinnoit-
teluja ja maksuja, joista tissii johtosifinndssa ei ole toisin méaaritty; seki

8) lautakunnan paatettavit nimitysasiat.

4 8.
Lautakuntaan kuuluu yhdeksin jisentd, jotka kaupunginvaltuusto valitsee kalenteri-
vuodeksi kerrallaan.
Lautakunta valitsee keskuudestaan puheenjohtajan ja varapuheenjohtajan.
Jos jasen croaa ennen toimikautensa péittymisti, valittakoon hénen tilalleen toinen
henkild toimikauden jéljelli olevaksi ajaksi.
58
Lautakunta kokoontuu puheenjohtajan tai hiinen ollessa estyneeni, varapuheenjohtajan
kutsusta. Jos sekid puheenjohtaja ettd varapuheenjohtaja ovat estyneind ottamasta osaa
kokoukseen, valitsee hallitus keskuudestaan tilapiisen puheenjohtajan.
Lautakunta on p#atdsvaltainen, kun vihintiidn viisi jasentd on l4snd ja ottaa osaa paa-
toksen tekoon.
Piitdkset tehdadn yksinkertaisella d4nten enemmistslld; Addnten mennessd tasan rat-’
kaisee puheenjohtajan #4ni. Vaaleissa 4inten mennessa tasan ratkaisee arpa.

6 §.

Lautakunnan kokouksissa on pidettiva pdytikirjaa, johon on merkittivi lasna olevat
jasenet, kisitellyt asiat ja tehdyt pédadtokset.

Lautakunnan sihteerind toimii liikennelaitoksen asiamies, ellei hallitus pa#ta ottaa tdhin
tehtdvaian valitsemaansa muuta henkilda.

Poytékirja tarkistetaan lautakunnan p#éattamalla tavalla.

Lautakunnan lihettimit kirjelmit allekirjoittaa puheenjohtaja tai, hdnen ollessa esty-
neenﬁ varapuheenjohtaja. ja varmentaa sihteeri.

7%

Lautakunnan alaisena toimii kaupunginvaltuuston vahvistaman johtosi4innén mukaan
liikennelaitos. :
* Liikennelaitoksella on oma kassa- ja tilivirasto.

Khs: Kvsto piittinee =

hyvidksyd edellisestd ilmenevin Helsingin kaupungin h:kenuelaxtoksen lautakunnan
johtosa&nndn ja vahvistaa sen noudatettavaksi v:n 1945 alusta lukien;

oikeuttaa johtosidinndn mukaisesti valittavan lautakunnan toistaiseksi liikennelaitoksen
sisiisen organisaation suhteen noudattamaan samaa menettelyd, mit4 laitoksen toimialan
hoidossa on sovellettu sen ollessa Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtidn alaisena; seka

kehoittaa Khta ryhtymitin toimenpiteisiin liilkennelaitoksen sisdist# organisaatiota varten
tarpeellisten johtos#dntdjen aikaansaamiseksi.

Kusto: Khn ehdotukset hyviksyttiin siten muutettuina, etti liikennelaitoksen lauta-
kunnan johtosddnndn allamainitut kohdat saivat seuraavan sanamuodon:

2 § 7): laatia asianomaisille valtion viranomaisille jitettdvii lautakunnan toiminta-
alaan kuuluvia, lakeihin ja asetuksiin perustuv:a esityksid ja anomuksia sekd antaa
lausuntoja ja tietoja;

2 § 9): antaa tarpeelliset miiriiykset liikennelaitoksen viranhaltijain tehtdvistd sekd
laatia ja kaupunginvaltuuston hyviksyttiviksi toimittaa ehdotus toimitusjohtajan johto-
sdfnndksi;

3 §:n ensimmiiinen lause: Sen lisiiksi, mitd lautakunnan tehtivisti edelld on miiritty,
on lautakunnalla oikeus harkintansa mukaan ja lopullisesti ratkaista seuraavat asiat:

4 § 1 mom.: Lautakuntaan kuuluu puheenjohtaja ja kahdeksan jisenti, jotka kaupungin-
valtuusto valitsce kalenterivuodeksi kerrallaan. Lautakunnan puheenjohtajan valitsee
kaupunginvaltuusto, kun sitivastoin varapuheenjohtajan lautakunta valitsce itse keskuu-
destaan.

4 §n 2 mom. poistettiing Khn ¢hdotuksen 3 mom. siirtyi 2 mom:ksi.
7 § 1 mom.: Lautakunnan alaiscna toimivan liikennclaitoksen johtosiinndn kaupungin-
valtuusto vahvistaa.
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Erditi Oy Omnibus Abm ja HRO:n johtokunnan tekemid
piidtoksid matkalipuista ja vastaavista suuriruhtinaskunnan
ajalta. Esitys ei ole tiydellinen ja siind mainitaan vain jonkin
uuden lippulajin ensimmiinen esiintyminen.

26.11.1887: tilattiin 5000 kappaletta messinkisid matkara-
hakkeita eli poletteja. Polettien koko médriteltiin 25 pennin
kolikon suuruiseksi, mutta hieman paksummaksi. Poletin
toiselle puolelle paitettiin lyddi leima »Omnibus Oy.Ab.» ja
toiselle puolelle Helsingin vaakuna. Alennusjirjestelmd to-
teutetaan siten, etti kahdella markalla saa 15 matkaa eli po-
lettia.

15.10.1890: piitettiin ottaa kiyttd6n rahastuslippaat eli
wpyssyt» sekd rahastajien eli silloisten konduktoorien tyon
helpottamiseksi valmiiksi lasketut vaihtorahapussit.

20.11,1890: padtettiin hyviksyd kertamaksuun ilmainen
vaihto. 20 lippua maksoi 2,50 mk.

26.11.1890: piitettiin lastenlipun hinnaksi 10 pennid. Las-
ten idksi médriteltiin kaksi vaan ei kaksitoista vuotta.

13.1.1891; pdidtettin sanomalehden »Folkvinnen» anomuk-
sesta myontid 1,20 mkn pdivimaksusta heille oikeus pitid
neljii sanomalehdenmyyjad kiertdmissd yhtion liikennevili-
neissi. Myyjien tydrupeama oli kaksi tuntia pdivissd.

24.2.1903: suostuttiin tupakkakauppa Fred.Edv.Ekbergin
anomukseen stanssata heidéin laskuunsa uudestaan yhtién
alennuspoletit, koska Ekbergin nikemyksen mukaan niitd
kiytettiin 50 pennin sijasta heidiin paperossiautomaateis-

. saaﬂ-:, Trogat!

30.10.1906: piitettiin ottaa kiyttoon 100 mk hintaiset vuo-
siliput seuraavan vuoden alusta. Mainittakoon, ettd vuodes-

772 1910 vuosilippuihin liitettiin haltijan valokuva; kuvaukset -

hoiti alkuvuosina Atelier Nyblin,

1.12.1907: péitettiin ottaa kiyttodn lasten poletit. 20 kap-
paleen paketti maksoi 2 mk. Lippuja myytiin edelleen enin-
tidn 11-vuotiaille,

18.3.1912: piitettiin koeluontoisesti siirtyd kdyttiméain 20
matkan korttia rinnan polettien kanssa. Toukokuussa kort-
tiajatus hyllytettiin,

28.11.1912: pditettiin ottaa kiytté6n koululaisten valoku-
valliset lukukausikortit (syyslukukausi 1.9.—15.12. ja ke-
vitlukukausi 15.1,—31.5.). Kortit tulivat kdyttdon seuraa-
van vuoden tammikuussa.

22.10.1914: piitettiin kohonneiden kustannusten (esimer-
kiksi lajittelu ja pussitus) vuoksi lopetitaa alennuspolettien
kiytto seuraavasta pdivdstd eli perjantaista 23.10.1914 lu-
kien.

4.1.1915: piditettiin ottaa kiyttoon 2 mk hintainen 15 mat-
kan alennuskortti.
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1.3.1915: péditettiin lasten yhden markan hintaisesta 10
matkan alennuskortista. Voimaantulopdivd sunnuntai 7.3.

1.8.1917: Sirkuksen kanssa tehdyn sopimuksen mukaan sir-
kusyleisdlld oli ilmainen paluumatka esityksen jilkeen vasta-
merkkid vastaan. Vastamerkit kerédttiin vaunussa ja sirkus
maksoi yhtiolle niitd vastaavat ajomaksut.

Muisto HKLm alkutaipaleelta: Heti sodan padtyttyé oli tun-
gos HKL 7 kulkuneuvoissa hirmuinen. Erééni pdivind tuo-
tiin korjaamolle ex kd6penhaminalainen perdvaunu, joka oli
keskeltd poikki. Niissd vaunuissa oli lyhyt akselivili ja suh-
teellisen pitkit ylitykset. Jatkuva ylikuorma oli saanut vau-
nun taipumaan ja lopulta taittumaan. Vain vaneriseindt piti-
vit vaunua muodossaan. Katkenneiden runkopalkkien koh-
dalle hitsattiin palat ja vaunu oli jo seuraavana piivind taas
linjalla. Kalustopula kun oli my8s melkoinen.

* Tirkeilld pysikeilla oli samoihin aikoihin kaksi jarjestys-

miestd (toinen moottori- ja toinen perdvaunua varten). Néi-
den miesten tehtivii oli katkaista sisdintunkevien ihmisten
jonot, jotta vaunut péssiviit yleensd lihtemddn pysikeilti.

+ - Tdmin ammattikunnan lempinimi oli »pysikkinyrkki».

Viitoseen ja nollaan péittyviit vuoronumerot
RAITIOssa 4/1984 kaivattiin tietoja 1940-luvun kiiytin-
ndstd, jonka mukaan 5:een ja O:aan pifittyvii vuoronumeroi-
ta ei liikenteessd esiintynyt. Syyni oli, ettd joka 5. vuoron
henkilékunta oli edellisten vuorojen vapaapiiviin tuuraajia.
Vuonna 1945 systeemid ja vuoronumeroita muutettiin,
ja niinpd esimerkiksi K-linjan vuorojen numerot olivat 1.1.
1946 jilkeen 31—42. Niin kuin vuorojen méairistd ndkyy,
sithen aikaan vaunut olivat liikenteessd eivitkd seisseet pdd-
tepysikeilld tai vaunuhalleissa.
Ensio Virta
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Teknikern 1891 (kii#innés)
Turun raitiotie

Turun raitiotie avattiin liikenteeseen puolta vuotta aiem-
min kuin pdikaupungin. Viime vuoden toukokuun 4. kulki-
vat ensimmdiset raitiovaunut Varvintorin ja Ylisen sillan vi-
lid pitkin Linnankatua. Myohemmin syksylli raitiotieti jat-
kettiin sillan yli entiselle akatemian talolle, koska niin las-
kettiin saavutettavan vilkkaampi liike, silli toimivathan
useimmat virastot tissi talossa.

Raide on kadun sivulla, jolloin viltetiin keskelle katua
lasketut kaasuputket. Kokonaispituus on 3 km ja raideleveys
1435 mm; pienin kaarreside on 12,5 m ja ulomman kiskon
korotus jyrkissd kaarteissa 9 cm. Raide on laskettu kadun
tasoon, mutta yksikdén nousu ei ole niin jyrkki, ettd tarvit-
taisiin apuhevosia.

Vaunut on toimittanut Tukholmalainen »Atlasy ja niitd
on yhteensi 5, joista neljd on samanaikaisesti kdytdssd ja yk-
si pidetdin varavaununa. Kummaltakin paiteasemalta, Var-
vintorilta ja akatemian talolta, ldhtee vaunu joka kymmenes
minuutti; ensimmdinen vaunu lihtee Varvintorilta klo 6,30
e.p.p ja viimeinen saapuu sinne klo 9,40 j.p.p. Koko matkaan
kuluu aikaa 40 minuuttia, pditeasemien lepotauot mukaan
luettuna; niin muodoin jokainen vaunu kulkee pdivittiin
132 km. Hevosia on 28 kappaletta.

Ajanjaksona 1. toukokuuta 1890 — 1. tammikuuta 1891
kuljetettiin noin 200 000 henkil64; ajomaksu on sama seki
pitkisti ettd lyhyestd matkasta, eli 15 penni; lisiksi on saa-
tavana 100 alennuslippua hintaan 12 mk 50 p. Kiyttokus-
tannuksiksi lmoitetaan noin 100 mk péivilti. Alkuperdinen
piioma oli 120 000 mk, mutta se on sittemmin lisdintynyt
huomattavasti, koska yhti6 on ottanut lainaa jatkaakseen
raitiotietd sillalta akatemian talolle.

Lihitulevaisuudessa jatketaan raidetta linnaan asti, koska
kaupunki on asettanut timin raitiotien toimiluvan ehdoksi.

Kiytettivin kiskon profiili sekd tarkemmat tiedot kis-
kon painosta jne. ovat vieressi.

Mittakasve 1/2 normaalista koosta
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Turun raitioteilld kdytettdvat kiskot
Jdrjestelmd Haarmann

Jirjestelméin kuuluu kaksi epdsymmetrists, 125 mm kor-
keaa kiskoa, jotka on yhdistetty toisiinsa tietyin vélein sijoi-
tetuilla valurautakappaleilla niin, etti kiskonhamaroiden vi-
liin j&d 30 mm laippaura. 4

9 m mittaiseen raiteiseen sisiltyvien osien painot:

4.kl kiskojarzsazai, i it el 414,00kg
4» liitoskappaleita............... 8,40kg
40» vilikappaleita................ 32,00kg
A8y TUUVEIE iivns waiaiita s di o o 11,52kg
A8 Bonn apene i s nrRs caews 10,56 kg
8 alusnmthoj® ov o saihin di e s 1,20kg
32» jousirenkaita ................ 0,30kg
4y sidelIEROIR 5503 oLt v aih e 12,40kg

AW oderautoil . , cF . o v v vie won s weis s 22,00kg
Kokonaispaino 9 m raidetta 512,38kg.
Kokonaispaino 1 m raidetta 56,93 kg
Kiskojen paino 46,0 kg juoksumetrii kohti

125 X%
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TAULUT

J.Oksanen

RAITIOTIEAIKATAULUT

Viimekertainen aikataulukatsaus (RAITIO 3/84) piittyi vii-
me vuoden lokakuun alkuun. Sen jilkeen ei sitten viime
vuonna paljon tapahtunutkaan. Kolmoset muuttivat reitti-
ddn lokakuun puolivilissd ja joitain tyGvuoroja korjattiin.
Nimi eivit nidkyneet pidtepysikkien ldhtdajoissa. Ainoa
lihtéaikamuutos oli loppuvuonna, tarkemmin sanottuna
1.11., jolloin vuoron 18 (3B) ensimmdisti ldhtod Eirasta ai-
kaistettiin 4 minuuttia 5.52:een.

Mutta 1.1.1985 tapahtui vihdn enemman. Linjan 5 T66-
lontorin liht6ajat muutettiin lihes jokaisena viikonpdivini,
Katajanokan lihtdjen jiidessd ennalleen timi siis merkitsi
taukoajan siirtymistd sithen piddhin. Jirjestelyt johtivat
myds siihen, ettd linjan 5 eri vuorojen liikken néintiaikoja
muutettiin vuorokauden sisilld lauantaisin ja sunnuntaisin.
Samasta ajankohdasta linjan 8 kuljettajat vaihtuvat Sorniis-
ten metroasemalla, eli suunnilleen samassa paikassa kuin yk-
kosen henkil6kunta 1950-luvun lopulla. Maisema on toki ai-
van erilainen — poissa on se vanha, vdhin vinossa seisova
puutalo ja tilalla betonilaatikoita. Kahdeksikko sai myos pa-
ri lisilihtod Paavalin kirkolta arkiaamuina (7.38 ja 8.35).
Téami oli mahdollista lisiamilld yhdelle ruuhkavuorolle puo-
li kierrosta ja lisdksi asetettiin liikenteeseen uusi ruuhkavuo-
1o, joka ajaa yhden kierroksen.

En ole tarkastanut asiaa, mutta mieleen tulee 1.1. muu-
tosten mydtd, ettd TOolontorin kopissa on nyt lappu luu-
kulla ja plommi ovessa.

Helmikuun alussa toteutui sitten temppu, laatua HKL ja
siis kisittimdton. Miltei kaikkien ruuhkavuorojen numerot
muutettiin, Joitakin vuosia sitten ruuhkavuoroille tulivat
kaksoisnumerot, esimerkiksi 115 (112). Niistd vain 115 ni- |
kyi vaunun ikkunassa niinkuin oli nikynyt siihenkin asti.

|’\

J

Kun vield eriiden vuorojen kaksoisnumero oli sama kuin iise
vuoronumero — esimerkiksi 101 (101) — muutos ampui kyl-
14 ainakin meikildisen riman yli. No nyt sitten, aivan niin -
sulut poistettiin ja aiempi numero pyyhittiin kokonaan pois.
Siis 115 on nyt 112 ja 101 edelleen 101. T6616n hallin vuo-
ronumeroista (ennen 126-141) tarvitsee vain vihentii luku
5, jolloin paisee uusiin numeroihin; Koskelan tilanne on se-
kavampi. Enemmitti puheitta viittaan oheiseen vuoronume-
roluetteloon.

Helmikuun alkuun ajoittui myés muutakin katukuvass:
niakyvéi (josko sittenkddn?). Virallisesti kyll4, sill linjan §
vuorot 43, 45, 47 ja 52 ovat nyt papereissakin merkitty ni-
velvaunuiksi. Kdytinndssihin saranat ovat ajelleet tilli lin-
jalla silloin téll6in jo viime syyskuun alusta. Ja tiedetiiin, et-
td sarana on ajellut linjoilla I ja 6 kuljettajarahastuksessa tie-
tenkin. Vihreitd kuljettajarahastusvaunuja on nikynyt aina-
kin linjoilla 2 ja 6. Kulkekaa siis kamera kaulassa ja varautu-
kaa mihin vain.

Kun vield viimeisend muutoksena kerron, ettd linjan I

' vuoro 4 vihdoinkin 16.2.85 siirtyi ajamaan halliin suorinta

tietd Hameentien kautta Brahenkadun sijasta — siis Kauppa-
torilta lihdettyddn — niin siinidhin ne uutiset tulivatkin.

Edelld mainittuihin vuoronumeromuutoksiin ja muihin
uutisiin lisittdkoon vield tuore viime hetken tieto: vuorot
105, 107, 108 ja 109 muutettiin 25.2.1985 kuljettajarahas-
tusvuoroiksi.
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RAITIOLIIKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA 1984-85

. 25.2.1985
-_-h___"*—__—_'——'—-——-——__,________-————-:_
“"AB C D E A B C D E
ma-pe la su ma-pe la su
1 1 KH X X 57 6 KH X X
2 1 L X X 58 6 % X X X
3 1 " X X 59 6 " X X X
4 1 M X X 60 6 " X X
5 1 . X X 8lv 8 " X X X
6 2LZAT ™ X X 82 v 8 " X X X
7 2,2A " X X 83v 8 " X X X
8 2,2A " X X 84 v 8 = X X X
9 2,2A " X X 85 v 8 " X X X
11 n 38 " X xl  x 86 v 8 # X X X
12n 3B T0 X x2 87 v 8 « X x3 x
13n 38 KH X X X 91 n 10 & X x3
14n 3B " X X X 92 n 10 " X X X
15n 38 " X X X 93 n 10 9 X X X
16 n 3B " X xl  x 94 n 10 TO X X2 %2
17 n 38 g X X X 95 n 10 KH X X X
18 n 38 TO X x2 , 96 n 10, " X X X
19 n 38 KH b X X 97 n 10 " X xl x
23 n 3T " X X 3 98 n_ 10 il X X X
24 n 3T " X X X 101. 1 . X
2 n 3T " X X X 102 1 . X
26 n 3T “ X X X 103 1,2,2A " X
27 n 3T . X X X 104 1 " X
28 n 3T T0 ] X 105v 2,2A 2 X
29'n 3T KH X X X 106 2,2A,8V " X
30n 3T T0 X X 107v  2,2A " X
31n 3T KH X X 108v  2,2A " X
.34 n 4,4N X X 109v 1.2.20 -° X
35n 4 TO b x2 110 6 . - X
36n 4 KH ’ X Xl - x m 6 " X
37 n 4,4N " X X X 112 6 " X
38n 4,4N " X S X 113 2,2A,6 " X
39n 4 10 X X2 x 114v 8 " X
40 n 4,4N KH X % X 115v 8 " X
41 n 4 - X x1 x 121 n 3B T0 X
43 n 5 " X X X 122 n 3T 4 X X
4 v 5 T0 X X x2 123 n 4 " X
45 n § KH X X X 124 n 4 » X
46 v 5 TO X 125 4y " X
47 n 5§ KH X X X 126 2,2A,4V " X
48 v § T0 X x 127 4y . X
49 v § KH X X X 128 4v " X
50v § TO X X 129 v 5 " X
51 v § " X 132 v 5 " X
52n 5§ KH X X x1 133v 8 p X
53 6 " X X X 13 v 8 Y X
54 6 " X X X 135 n 10 " X
55 6 Y X X X 136 n 10 " X
56 6 " X X X

Vuoron numero

Vaunutyyppi (n=nivelvaunu, v=4-aks. kuljettajarah. vaunu)
Linja(t), joilla vuoro ajaa

Vuoron sijoitushalli (poikkeukset E-kohdassa)
Liikenndintipdivdt. Milloin halli vaihtuu on liikenndinti-
pdivad osoittavan x:n peradssid numero. Nimi tarkoittavat:

x1: ulos TO, sisddn KH; x2: ulos KH, sisddn T0; x3: ulos ja
sisdan TO

Sarakkeiden selitys:

A
B
C
D
E

) 13
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KOSKELA vLAupOT

klo

33

35

;R
)

5.43
5,44

5.57

Huom! TEhEn luetteloon on korjattu muutokset 25.2.1985, joita el ollut
tiedossa tekstiosss kirjoltettaessa: Wuorot 105, 107, 108 je 109 suuttulvat

vuoro

83
19
43
25
52
57
96
106
8a
101
113
11
34
27
38
95
k) |
4
5
9
14
45
91
108
112
59
85
97
29
1
15
54
92
m
6
114
60
36
98
23
2
40
87

2 .23 <

aaaaass

<

linja{t) reltti

w m
w

-
:\?ﬁ@tﬂﬁlﬂ

2A, 4V

N o= @D
LE
-

2,2A

679
687
669
661
665
673
661
651
679
651
653
687
659
661
687
659
659
651
651
653
655
669
687
651
673
671
679
561
651
651
655
681
687
673
651
679
671
659
661
659
651
687
679

HALLISTA LIMJALLE
Masnantai - perjantali 25.2.1985 alkaen
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ww
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oW

1

L
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14,01
14,09
14.15
14,20
14,30
14.31
14,32
14,37
14,50
14,51
15.00

kul jettajarahastukseen (linjat 1, 2 ja 2A).

vuoro
93 n

103
24 n

107 v

&
=
«3 33

(%3
~
< 3

109 v
102
111
106
103
113
104
107 v
101
105 v
110
114

115 v

linja(t) reitti

10
2,24
ar

Iy
=

-
n
=

-
n
>

.
[
>

ugogugmnghu_ma»uuuomr-amnh
2 2

=
n
>

-
N
>

BN N0 RO~ N
= -
[ [
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687
851 -

659
659
671

651

679
651
651
679
651
651
679
651
671
651
669
659
655
679
871
655

. 651

659
671

., 655
, 689

| 651

651
671

. 851

651
671

' 651

651
651
653
671
679

679

KOSKELA LAHDUT HALLISTA LINJALLE
Lauantal 1.2.1985 alkaen

klo
5.30

vuoro

12
45
B4
49
23

6
15
26
40
57
18
as
52
92

8
86
17
a7
27
24
93
34
53
86
19
58
98

n
n

= o= <

‘ms@sasasaal 2232 <3

2 <

linja(t) reitti

an
5
8
5
ar
2
3B
ar
4,48
6
3B

10

657
665
679
669
661
651
657
659
659
673
655
679
669
659
651
687
687
687
659
661
659
659
671
679
655
673
687

Sunnuntai 1.2.1985 alkaen

klo

o e -
e

\I'\I:-I'\-l:d
52388 R888

vuoro linja(t) reitti

a7
13
15
49
24
3
37
40
44
55
58
85
96
27
B4
94
92
97
B1
38
17
41
59

<« 33835 «<3353

323 <9230<33<
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Dsabhﬁu

665
657
655
665
693
659
659
687
669

o
ghbbERERE
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2eee®®N
b bW -
g@wﬂgm

40480
288

230«

I asaaaaa - - - I

< & <33

linja(t)

3T

4,4N

s
10

2

[

(- =T -

1inja(t)

s
=

mnngﬂassﬁmgcﬁmho

reitti

659
687
655
659
651
659
659
679
671
687
659
679
671
679
659
655
669
651
651
669
651
651
651
&n
651
&
671

reitti

679
671
655
659
669
655
659
659
671
659
687
655
669
659
665
659
671
659
655
679
679
679
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KOSKELA HALLIINAJOT

Maanantai - perjantal

9.25
9.29
9.31
17.19

17.26
17.31
17.41
17.43
17.47
17.53
17,54
18.01
18.03
18.04

18.05
18.07"

18.13
18,14

18.15
18.17
18.20
19.39
20.19
20.34
21.07
21.20
21.25
21.27
21.30
21.33
21.37

vuoro

106
102
108 v
114 v
103
104
105 v
115 v
107 v
111
109 v
101
113

105 v
110
106
103
111
104
8
101
109 v
9
102
114 v
113
107 v
6
108 v
112

91l n
1

25.,2.1985 alkaen

linja(t) reitti
2,2A,4V 698

HSﬁﬂthﬂﬂlm

1
2,2A

W=D =D

- - - -
.l\) (] (] n (]
> = = > =

B

-
n
>

P2

NN
> > >

NHEDORNNNOIREFRNRER=O=RDON

n
>

652
652
674
654
652
654
674
652
672
652
652
654

672
652
656
660
652

Lauantal js sunnuntai 1.2.1985 alkaen

15.07
15.18
15.19
15.30
15.42
15.52
15.55%
15.58
17.13

HSWUQO“G\]O‘

B -

652
652
672
652
652
652
654
672
652

TOOLON HALLI

Maenantal - perjantai
halliata linjalle:

klo vuoro linja(t) reitti klo vuoro
21.46 4 1 654 5.30 48 v
21.51 2 1 652 5.37 Slv
21.55 45n & 670 5'22 ;: n
23.01 26n 3T 656 :'45 130 n
23.02 13 n 3B 660 155 i3 :
23.10 84v 8 674 e
23,16 31a 37T 656 Sh O
23.17 15n 3B 660 '
P = i X 6.02 121 n
9 g oia 6.11 1:3 .
23.20 47n 5 670 il
85v 8 674 o
23.22 24n 3T 690 te o
23.29 53 6 674 eas aen
23.30 86v 8 674 g
23.32 49v 5 670 :
9% n 10 690 7.08 132 v
it ey o 7.10 128
23,33 17n 3B 660 ;'i; ;:: v
3n 4 666 7.21 44 v
23.34' 92n 10 660 e ey
23.40 54 6 674 i
8 g}s & 1: ::; ! 13.23 135 n
23.44 43n 5 698 14.05 133 v
gty s 14,22 134 v
23.45 41n 4 660 - : 14.23 121L.n
Bl in
23.46 93 n 10 660 : i % :
23.50 55 6 674 :
e B e 15.08 123 n
i Al i e 15.24 132 v
Sais  lgr 68 15.34 127
1.20 37n 4,4N 664 :::3; :gg
1,23 14n 3B 660
29n 3T 656
1.25 34n 4,44 690 Lausntsl 1.2
1.30 16 n k|.] 662 5.30 48 v
23n 3T 690 7.00 30 n
38n 4,48 664 8.19 36n
40n 4,48 660 B.33 S1v
8.35 97 n
8.56 122 n
9.00 16 n
9.01 4l n
9.05 44 v
L17.28 2 1 652 :';g :; "
§17.41 B87v B 674 S o
L17.48 4 1 652 o el
21.20 11n 3B 660 T T
21.24 B3v ' 8 674 %
21.25 S8 6 672
21,30 27n 3T 656 Sunmuntal 1
21.55 45n & 698 10.25 39 n
23.01 26n 3T 656 . 10.50 52 n

Jatkueu kuten ssansntai-perjantal

linja(t) refitti

5
5
3B
4
3T
3B
4
4
3B
ar
5
8
10
aT
10
4v
5
AV
8
4V
5
5
4v
10
8
8
3B
2,2A
S
3T
4
5
4av
4v
4V

1.2.1985 alkaen

619
615
605
607
607
605
607
605
603
607
615
629
607
607
607
607
615
607
629
607
615
615
607
607
629
629
603
601
615
607
607
615
605
605
605

.1985 alkaen

H]
3T
4
5
10
3T
an
4
5
10
8
3B
3T
ar

.2.1985 alkaen

4
5

607
615

linjalta halliin:

klo
8.18

(=3

15.20
15.21
15.36
15.47
15.53
15.55
16.05
16.07
16.11
16.55
20.45
21.15
21.18

1.12

17.26
21.15
21.18

vuoro

125
133
128
126
132
127
134
121
122
127
128
125
126
44
133
121
46
48
123
134
136
28
18
132
51
124
122
12
135
129
30
39
94
50
a5

30 <D <«

3 ¢35 859 £33320<L£JIDDEICEDCC

35933 «<>3«<>3233<<323

<

1inja(t) reitti

4av
-]
4v
4qv
5
4v
8
3B
aT

Sy w
A -1

HSLE‘EIMO&

(=3¢ W]

g

616

SRS28

-
g2282RR

616
616
612
618
632
604

616

616
612

632
€616
612

616
612

616
616

616
612
630

612

616
612



Teknikern 1890 (kidnnds)
Helsingin raitiotiet

Helsingin kaupungin kehityksen kannalta tirked askel
otettiin kuluvan vuoden aikana, kun raitiotielaitos avattiin
ndind paivind. Titd merkittivid kulkuvilinettd edelsivit he-
vosomnibussit, joiden kdyttimille reiteille kiskot on lasket-
tu. Kaksi ensin rakennettua linjaa ovat Sorndisten talleilta
Lapinlahdenkadun paihdn (pitkin Unionin-, Nikolain-, Kata-
riinan-, Esplanadi-, Boulevardin-, Albertin- ja Lapinlahdenka-
tua) sekd Toélon talleilta Ruusulasta katoliselle kirkolle
(pitkin Itdisti Heikin-, Aleksanterin-, Unionin-, Linsirantaa
ja Saunakatua).

Kun Pitki silta on tarkoitus muuttaa timin talven aika-
na, ensin mainittu linja on voitu vetdi vain Unioninkadun
piiihin, ja kun Saunakadun suunnitelma ei ole vield valmis,
toinen linja on voitu rakentaa vain kadun alkupéidhin asti.
Kun Lintistdi Viertotietdi on tarkoitus korottaa paikassa,
jossa Helsingin satamarata alittaa sen vanhan tullituvan koh-
dalla, raitiotieti joudutaan muuttamaan lihitulevaisuudessa.

Linjoja suunniteltaessa pienimmaksi kaarresiteeksi mii-
riteltiin 12 metrid. Raide on sijoitettu keskelle katua ja ka-
dun kulmauksissa raiteen keskilinja on vihintidin 1,25 m
etdisyydelld jalkakiytdvin reunasta.

Sivuutuspaikkoja, jossa vaunut pidsevit toistensa sivuit-
se, jarjestetdin seuraavasti: Linjalla T6616 — Kaivopuisto:
1. T6616n talleille, 2. Hesperian portin lihelle, 3. Karamsinin
huvilan edustalle, 4. ylioppilastalolle, 5. Unioninkadulle Yh-
dyspankin edustalle, 6. Saunakadulle, seki linjalla Sornddsi
— Lapinlahdenkatu: 1. Somiisten talleille, 2. yleisen asun-
tolan Idheisyyteen, 3. Siltasaareen, 4. vanhan Klinikan edus-
talle, 5. Kauppatorille, 6. Boulevardinkadun alkupéihin, 7.
Albertinkadulle sekd 8. Lapinlahdenkadun loppupdihin.

Rata on kauttaaltaan laskettu kadun tasoon, joten useis-
sa paikoissa on niin jyrkkid tai pitkid nousuja, ettd tarvitaan
apuhevonen. Tillaisia paikkoja on Karamsinin huvilan edus-
talla, vanhan klinikan ulkopuolella seki noustaessa Kauppa-
torilta pitkin Katariinankatua ja Senaatintoria.

Piillirakenne, joka kdy ilmi kuvista 1-3, on Phoenixin
jirjestelmidn mukainen; siind on levedjalkainen teriskisko,
jonka hamaraan on valsattu ura pyorinlaippaa varten. Eril-
listd polkkyi ei kdytetl, vaan kisko lasketaan suoraan sora-
pohjalle. Kiskon korkeus on 140 mm, jalan leveys 127 mm,
hamaran kokonaisleveys 77 mm ja paino juoksumetrii koh-
ti 33,5 kg: Kiskojonot liitetddin toisiinsa kahdella U:n muc
toisella 550 mm pitkilld sidekiskolla. Poikittaiskiinnitykseen
kdytetdin 60 x 10 mm lattarautatankoja, jotka asennetaan
2,250 m vilein. Kiskon pituus on 9 m.

9 metriin raidetta tarvitaan.
2 kpl kiskojad 9,000mn. ....... 603,0 kg

4 kpl sidekiskojan. .. .......... 28,8 kg
8 kpl sidekiskon ruuveja. . .. ..... 3,0kg
4 kpl sidetankoja60x 10 . ... .... 30,0 kg
8 kpl sidetangon ruuveja ........ 25kg

Kokonaispaino 9 m raidetta 667,3 kg
Kokonaispaino 1 m raidetta 74,1 kg
Kiskojen paino metrid kohti . . .... 67,0kg

Materiaalikustannukset olivat 14,30 Mk juoksumetrilté
raidetta. Lisiksi tulevat kiskotuksen asennuskustannukset,

" josta maksettiin urakoitsijalle 5 Mk juoksumetriltd.

Vaunut, jotka ovat ulkondéltidn komeita, toimitti Ran-
dersissa Tanskassa toimiva vaunutehdas Scandia 2.800 kr
kappalehintaan.
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

-
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Kalustohavaintoja:

Koejohdinauto HKL 1 palasi puolen vuoden poissaolon jél-
keen marraskuun lopulla liikenteeseen linjalle 14A, jota gje-
taan taas ysddnnollisesti» kuljettajatilanteen mukaan. RAI-
TIOn aiemmassa numerossa julkaistu linjan 14A aikataulu
piitee edelicen.

8.12.84 (lauantai): y
Vaunu 356/vuoro 1, vaunu 303/vuoro 2, vaunu 328/vuoro
3, vaunu 320/vuoro 4, vaunu 302/vuoro 5.

12.12.84 . 0
Vaunu 83 linjan 1 vuorossa 2.

24.12.84
Vaunu 21 linjalla 6 (rahastaja)

29.12.84
Vaunu 4 linjan 6 vuorossa 59. Vaunussa on rahastajanaitio,

mutta rahastajaa siini ei ollut.
Linjalla 5 p##asiassa nivelvaunuja.

HKL 5 Volvo/Wiima-nivelbussi nihty linjalla 42 suhteellisen
sifinnollisesti.

4.1.85
Vaunu 21 linjan 6 vuorossa 57.

4.1.ja5.1.85

Raitiovaunut lihtivit Rautatientorin sivuraiteelta Itd-Pasi-
laan klo 8.00, 8.15 ja 8.40. Kysymyksessi oli Finnmatkojen
Kesd 85 -myyntipdivit messukeskuksessa.

18

11.1.85

Vaunu 84 koeajolla.
Vaunu 80 linjalla 6.
Rattikaria linjalla 6.

14.1.85
Vaunu 4 linjan 1 vuorossa 2 (rahastaja).

16.1.85
Vaunu 54 piivilld keskustassa tilausajossa.
Museovaunu 169 tilausajossa iltapiivilld.

17.1.85
Vaunu 4 linjalla 6, tilld kertaa rahastaja matkassaan.

22.1.85

Vaunun 69 takateli suistui kiskoilta Vallilan »takapihallay.

23.1.85
Nr [ linjalla 6.

24.1.85
Vaunu 15 linjan 6 vuorossa 108 (rahastaja).
Vaunu 53 linjan 1 vuorossa 2.

25.1.85

Vaunu 34 linjan 1 vuorossa 101.

Aamupiivilli linjalla 2 »laihian nively, ei rahastajaa.
Nivelvaunu linjalla 6.

26.1.85

. Kolme ratiikariaa linjalla 6.

27.1.85°
Vaunu 323 linjalla 6.

29.1.85
Vaunu 44 linjan 6 vuorossa 107.
Vaunu 8 linjan 6 vuorossa 55 (rahastaja).

31.1.85
Nivelvaunu linjan 6 vuorossa 115.

1.2.85
Nr II 85 koeajolla Mikelinkadun suunnassa.

Viikolla 4 yhteny piivéiné jopa kaksi nivelvaunua linjalla 1.

4.2.85
Vaunu 36 linjan 1 vuorossa 2.

5.2.85
Vaunu 8 linjan 1 vuorossa 2 (rahastaja).

7.2.85

Vaunu 6 linjan 1 vuorossa 103 (rahastaja)
Vaunu 11 linjan 2A vuorossa 6.

Vaunu 19 linjalla 10.

RAITIO 1—1985




8.2.85
Vaunu 10 linjalla 6 (rahastaja).

9.2.85
Nivelvaunu linjalla 2.

12.2.85

Nivelbussi linjalla 58.

Vaunu 21 linjalla 2.

Vaunu 302 seki keppikaria ja NrI linjalla 6.
Vaunu 58 linjan 1 vuorossa 3.

13.2.85
Vaunu 49 linjan 1 vuorossa 3.

14.2.85
Vaunu 72 linjan 6 vuorossa 55.

15.2.85
Vaunu 85 linjan 10 vuorossa 91.

Vaunu 25 linjalla 2A (rahastaja).

16.2.85

Vaunu 13 linjan 1 vuorossa 4? Vaunussa ei ollut vuoronu-
merokilpii eikd nuolikilped. Vaunussa ei ole rahastajanaitio-
ta, mutta rahastaja oli mukana ja seisoskeli vaunun takaosas-
sa. Myohemmin havaittiin vuorossa 4 vaunu 339.

Vaunu 4 linjalla 6, ei rahastajaa

21.2.85
Nr I linjan 1 vuorossa 104.

25.5.85 s

~ Nivelbussi HKL 5 linjalla 58.

Linjoilla 1, 2/2A ja 6 on ollut kaikkia mahdollisia vaunu-
tyyppeji, joten niilld on ollut myds kuljettajarahastusta
(hiihtolomaviikolla si#nnéllisesti linjoilla 1 ja 2/2A). Kuljet-
tajarahastus johtuu rahastajapulasta. Pula on myds aiheutta-
nut vuorojen poisjddmisti varsinkin linjalta 1, jolla oli esi-
merkiksi 15.2. iltapdivilld vain kaksi vakiovuoroa liikentees-
sd,

Kalusto:

12.12.84
Vaunu 84 tuotiin Helsinkiin.

Hallivaunu H-1 (ex 344) maalattiin joulukuussa kokohar-
maaksi. Vaunun tulevat kuljettajat ilmoittivat kuitenkin
padttiviisesti, ettd tuossa asussa olevaa vaunua ei ku!r:aa.n
aja muun liikenteen seassa. Vaunu a olisi vaikea tﬁwmt‘a
pimeissd tai huonoissa oloissa. Niinpd vaunun kulmiin laitet-
tiin 70 cm korkeat kelta-mustaraitaiset tarrat.

Esilld on jdlleen ollut VTS-vaunun muuttaminen harjavau-
nuksi. P4itoksid ei liene tehty, mutta ilmeisesti asia on mel-
ko ajankohtainen, VTS-vaunut kun ovat hyvii vauhtia ka-
toamassa maisemista.
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" Vuoden lopulla havaittiin liikkuva valomainos vaunuissa 50,

57 ja 67. Mainoksia on 20 raitiovaunussa (Nr I) ja joissakin
busseissa, Helmikuullajirjestetiiin pystikeilld kysely, jossa
selvitetddn, kuin matkustajan suhtautuvat niihin.

wliikkuvay» valomainos
nin yldosaan,

Ennen vuodenvaihdetta laitteista tuli lihinni HKLm tiedo-
tuksia. Niiden lomassa oli vain kaksi mainosta. Laite kertoo
myds piividyksen, pdivinsankarin ja kellonajan minuutin
tarkkuudella.

on sijoitettu ohjaamon vilisei-

Vuodenvaihteen alettiin poistaa kiskoja Iso Roobertinka-
dulta. Aikanaan viylisti tulee kivelykatu, jonka varrelle is-
tutetaan jopa puita.

HKL:n ensimmaiset bussit viiteen vuoteen toimitettiin tam-
mikuussa. Kyseessd ovat Volvo/Wiima-nivelautot, joiden
numerosarja alkaa 8501 :std.

16.1.85
Vaunu 85 tuotiin Helsinkiin.

13.2.85
Vaunu 86 tuotiin Helsinkiin.

HUOM!

Nayttdd siltd, ettd rattikariat romutetaan loppuun ensi keséi-
nd, koska uusia nivelid tulee tihediin tahtiin. On jopa toden-
nikdisti, ettd rattikarioiden kdyttd loppuu kesiaikataului-
hin siirry ttdessi. (Siili, olisi ennen romutettu vaikka pikku-

" valmetit — toim.huom.) Muutama vaunu saattaa vlttii ro-

mutustuomion.

Osaan harjavaunuista on laitettu pakkasnesteen ruiskutti-

" met. Nestetti on tarkoitus ruiskuttaa kiskoille vaihteissa ja

nousuissa. Toimenpide on kokeiluluontoinen,

|
Metrolinja: |

12.12.84

Metrojunat ajoivat yhteen varikkoalueen ratapihalla, jolloin
vaunujen 103 ja 145 etukulmat vaurioituivat. Toinen junis-
ta seisoi paikallaan, mutta liian l4helld vaihdetta. Toista ju-
naa kuljettava henkild ei havainnut titi, jolloin juna térmisi
vaihteessa seisovaan junaan.

Hiljaisesta vauhdista huolimatta vauriot lieneviit melko suu-
ria. On puhuttu uusien »nokkien» tilaamisesta k.o. vaunui-
hin. Lisittik46n lopuksi, ettd tillainen tapaus on teoriassa
mahdoton varsinaisella linjalla.

24.12.-25.12.84
Joululiikenne kuten viime vuonna.

14.1.85
Himeentien ja Helsinginkadun uudesta kulmatalosta Sor-
ndisten asemalle johtava kidytivd avattiin.

17.1.85

Junat kidntyiviit Itikeskuksessa sydttoraiteiden kautta (ase-
man ldnsipddssi). Kidntoraiteille johtavat kulkutiet oli sul-
jettu ajokieltomerkeilld.
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Raitiolinjat:

24.12.-25.12.84
Joululiikenne kuten viime vuonna.

1.1.85
Linjan 8 henkil6kunnan vaihtopaikka muuttui: vanha TT
uusi SO. Linjojen 5 ja 8 aikataulut muuttuivat (Taulut),

1.2.85
Ruuhkavuorojen numerot muuttuivat; ks. Taulut.

Vaunusto piivittiin:
Nivelvaunuja 44

» KH 31

» TO 13

4-akselisia 53

» KH 40 (kulj.rah. 10)
» TO 13 (kulj.rah. 9)

Linjojen 1 ja 2 vaunut vaihdetaan nyky#in tarvittaessa Paa-
valin kirkon H-pysikilld, Varavaunu tulee Koskelasta. Lin-
jan 6 vaunut vaihdetaan Kyldsaarenkadun pysikilld. Vara-
vaunu tulee samoin Koskelasta. Vallilassa ei ole nykyiin
esimerkiksi hallimiehiékisin.

Vuonna 1985, kesikuun ensimmiiseni piiviini (suunnitel-
mia, jotka todennékdisesti muuttuvat)?

Rmtlolin]at e

1 Kauppatori — Kiipyld

1A Eira — Kipyli (tungosaikoina)

2 Linjat — Kauppatori (ma-pe 7??) = = :

3B Kallio — T4616 — Eira(Runeberginkadun kautta koko
liikkenndintiajan)

3T Tools — Kallio — Eira (Runberginkadun kautta koko
liikennéintiajan)

4  Katajanokka — Munkkiniemi

6 Hictalahti — Ambia . |

7 —Itid-Pasila — Lﬁmi~Pas:la — T6616 (Mann.tie) — Rau-
tatientori — Hakaniemi — (Himeentie) — Somiinen —
(Mikeltinkatu) —

8 Salmisaari — Srniiinen — Vallila
10 Kirurgi — Ruskeasuo
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'Autolinjat:

24.12.-25.12.
Joululiikenne kuten viime vuonna.

2.1.-31.5.85

Uutta palvelulinjaa 99 liikenndéiddén koeluontoisesti reittid
Itikeskus — Kontula — Herttoniemi — Hakaniemi — Asema-
aukio. Linjalla on ma-pe kaksi 1dht&3 (IK 9.00, 13.00; Ase-
ma-aukio 12.00, 15.00) ja la yksi léht6 (IK 9.00; Asema-
aukio 12.00). Linjan ajoaika on noin 55 minuuttia ja silld
on 65 (!) pysikkii.

7.1.85

STA Oy alkoi usean vuoden tauon jilkeen liikenndidi jil-
leen Vantaalle. Kun Helsingin kaupunki aikanaan osti
STA:n, lopettiin kovan porun jilkeen kaikki kaupungin ra-
jan ylittdvit tappiolliset linjat ja kalustoa myytiin Vantaan
Liikenne Oy lle.

Siis: Yhdessid Vantaan Liikenne Oy:n kanssa alettiin liiken-
n6idd ruuhka-ajan linjaa 516 Hakaniemi — Maunula — Mar-
tinlaakso. Vuorovilit ovat puoli tuntia. Linjalla sovelletaan
lilikenneministerién vahvistamaa kilometritariffia.

Saa vain niihdi, tuottaako linja jotain. Linjalla 517 Tikkurila
— Itikeskus on havaittu Helsingin puolella joskus jopa viisi
matkustajaa samassa autossa.

STAm poikittaislinja 512 Malmi — Tapiola on sen sijaan
osoittautunut sangen suosituksi. Linjaa liikennéitiin aluksi
puolituristiautoilla, mutta nykyéén kaupunkiliikenteen ka-
lustolla, T4mad lienee ainoa 500-sarjan poikittaisliikennelin-
ja, jolla kelpaavat HKL:n liput (niit4 ei tosin myyd4 autois-
sa).

1.2.85

Usean heikkojiisen talven jilkeen alettiin jilleen liikennoidd
linjaa 19 Olympialaituri — Suomenlinna. Linjaa liikenndi-
ddin ma-su, ruvhka-aikoina 10 minuutin vilein, muulloin
30 minuutin vilein, Linjalla oli 2.2. kiytdssd vihertivd VW
BUS D, joka ei ainakaan keskipdivilld noudattanut aikatau-
lua. Auto niytti tiyttyvianhyvissi ajoin ennen lihtdaikaa,
eiki sitd jddty odottamaan.

1.2.85

Idénsuunnan ydliikennetti on ilmeisesti kehitetty. Vuoro-
aikataulujen mukaan linjoilla 94N, 95N ja 97N on nimittiin
tuplalghtojd pe ja la.

Linja 94N: vuoro 462 ma-su RT1ta klo 1.45 ja vuoro 466
pe, la RTlta klo 1.45;

linja 95N: vuoro 469 ma-su RT1ta klo 1.35 ja vuoro 412
pe, la klo 1.30;

linja 97N: vuoro 446 ma-su RT1ta klo 1.30 ja vuoro 407
pe, la RT:ta klo 1.30.

Vuorot 407, 412 ja 466 ovat ma-to ja su lilkenteenohjauk-
sen ym. kidytdssd vastaavana aikana.

Onko joku liikkunut tuohon aikaan RT:la ja ndhnyt, ettd
lisilahdot todella ajetaan.

Uudet nivelbussit tulivat helmikuun alussa kdyttdon linjalle
42. Esimerkiksi 9.2. joka toinen vuoro ajettiin »katuhaita-
reillan. Ajossa olivat mm. autot 5, 8502, 8503 ja 8504.
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Poikkeavaa:

4.1.85
Kovat pakkaset saivat aikaan bussien, lihinna ovikoneisto-

jen, jddtymisti.

11.1.85

Munkkiniemen suunnassa oli iltapdivilld liikkennehdirid ja
linjan 4 vaunut kivivit jonkin aikaa kddntymassd Kuusitien
silmukassa. Vuorovaunujen joukkoon oli eksynyt pari koe-
ajolla ollutta vaunua.

8.1.85

Linjan 2 vuorossa 6 kulkenut vaunu 323 oli tulossa Iti-Pa-
silasta Mikeldnkatua vihin klo 13 jilkeen, kun se »ylldtti-
en» kddntyikin Sturenkadun risteyksessd vasemmalle. Vau-
nu tormisi linjan 628 autoon 374, sen vasempaan takakul-
maan. Auto 374 oli siis tulossa keskustasta.

7.3.85
Linjan 14A vuoroa 577 on jo monta piivii ajettu autolla
951.

HKL tiytti 40 vuotta 1.1.1985

" 323:m vasen etukulma painui lievihkdsti kasaan. 3741 va-

sen takakulma kirsi melkoisia vaurioita: pelteji repeili irti
jne. Kori pysyi kuitenkin muodossaan. 374 paiskautui listlk-
si vasten tienviittoja, jotka menivit tdysin solmuun.
Paikalle tulleeseen ambulanssiin kiveli n. § vanhahkoa nais-
henkil6d ja yksi talutettiin. Verta ei nikynyt missdin. Rai-
tiovaunu poistui myShemmin omin voimin (ei siis suistu-
nut). Bussinkin moottori kivi, joten se olisi muutoin ollut
ajokunnossa, jos kohta repsottavat pellit saattoivat osaltaan
haitata. Linjan 2 vuoro 9 tuli tapauksen johdosta Brahenka-
dun kautta [ti-Pasilan suuntaan, vaikka 323 ei ollut esteeni
silld se seisoi Sturenkadulla risteyksen »itipuolellay.

4.2.85

Itakeskuksen metroasemalla kerrotaan olleen pommihilytys
noin klo 20-21. Metrojunat kidntyivit Siilitielld, jonne
my03s bussit ajoivat. Tarkkoja tietoja ei ole kiytettivissi.

7.2.85

Vaunu 356 »hajosi» Velodromin paikkeilla ja katkaisi ajojoh-
donkin. Osa linjojen 1 ja 2 vaunuista j4i jumiin Itd-Pasilaan
ja Kdpylédan.

3.1
HKL jirjesti lehdistotilaisuuden T5616n ex hevosvaunuhal-

lissa. Toimitusjohtaja Lund puhui ja vieraille oli tarjolla
pienti purtavaa. Tilaisuuden jilkeen tarjottiin lisndolleille
mahdollisuus museovaunuajeluun. Kiytossd olivat vaunut
169/684 ja 165. Vaunut lahtivit Vallilasta klo 13 jilkeen ja
Toolostd klo 14,

4.1,
HKL:n henkildkunta sai pullakahvit.

= 8§85 2
HKL Jﬁqestl 40—vuot133uhlimsa liittyvédn ohjel.manlalsuuden
Rautatientorin metroaseman kompassitasanteella.

o P,

RAITIO 1—1985

Ohjelmasta vastasivat HKLn mieslaulajat ja puhallinorkes-
teri. Paikalla oli my®ds 40-vuotisjuhlandyttely: neljd pylvis-
td, joissa oli valokuvia joka vuosikymmenelts.
Tilaisuudessa jaettiin 40-vuotisilmapalloja seki lippukotelon °
kanteen kiinnitettévid heijastavia tarroja, joissa on sama tun-
nus. Lapsille oli raitiovaunuajelu. Vaunu 60 kuljetti lapsia
Kolmen sepin patsaalta klo 11.30—14.00 puolen tunnin vi-
lein,

25.12.84—13.1.85

Raitiovaunuissa, linja-autoissa ja pysakklkatoimssa oli HKL-
aiheista mainontaa. Tunnuksina olivat: »Helposti Helsingissd
HKLb» ja »Viisas valinta HKL», Mainoksia on sittemmin jai-
nyt helmikuun lopulle asti varsinkin busseihin.
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The new articulated trams built by Valmet are transported
by road from Tampere to Helsinki. These views show the
arrival of car 76 at the Koskela depot yard. The front half
has almost been lowered on the waiting bogies, while the
rear section is still on low-bed trailer.

Kuvafphoto:J. Reuhala,; 4.4.1984 -

{{'udfn m:ve:'vaunun saapuminen Koskelaan on joka kuukau-
si kuin pi.em' Juhlahetki. Tilli aukeamalla on kuvattuna vuo-
g;:; takainen i\’rﬂ-ryypin vaunun 76 saapuminen. Vaunu
on jo melkein »kotonay, kun taas 768 jeld kulj
o0k on vield kuljetus-
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Rakentamistoiminta:

25.12.84
Linsi-Pasilan rata:
Yhtendinen kiskojono yltii jo Asemapiillikdnkadun sillan

Itd-Pasilan puoleisesta paistd Nordenskioldinkadun risteyk-
seen. Rata on jo aivan valmiiksi viimeistelty lukuunotta-
matta e.m. siltaa. Pasilankadulle on jo pystytetty ajojohto-
pylviit. Ajojohtoa ei vieli ole eikd kannatuslankojakaan.
Pasilanraitiolla on pitki ensimmdisend valmistunutta rataa
joutunut viereisen rakennustydmaan sementtiputkivaras-
toksi ja raudoittajien tydmaa-alustaksi.

Itd-Pasilan puolella on valmista uutta rataa vain kahden kis-
koelementin verran jalankulkusillan alla.
Asemapiillikonkadun sillalla kannattaa kiinnittid huomiota
sillan liikuntasaumojen kohdalla oleviin kiskonjatkoksiin (3
kpl), joissa kiskot ikddnkuin menevit toistensa sisdin.

Siilitien metroaseman laiturikatostydmaalla on jo saatu kat-
toakin paikalleen. Kallion palli olevien valonheittimien
jastyd ikddnkuin varjoon on laiturin valaistus hoidettu roik-
kalampuilla. My®s varsinaisessa lippuhallissa ilmeisesti tyds-
kennelliin, Ty edistyy asemalla sangen verkkaisesti.

26.12.84

Metrorata Itikeskus — Kontula:

Rata tiysin valmis virtakiskoineen vililld Itikeskus — Alaki-
ventien pohjoispii. »Ratapihan» muutostydt Itikeskuksessa
vieli aloittamatta. Vililld Alakiventie— Kontula tehdién
edelleen pohjatditi ja siltoja. Myllymestarintien kohdalla ra-
talinja on vield kokonaan tekemittd. Ylikulkusillat eivit ole
vield valmistuneet. Myllypuron asemalla valetaan asemalai-
turia. Kontulan asemalla ovat laudoitustydt alkuvaiheessa.
Joulun jilkeen alkanut lihes kaksi kuukautta kestinyt pak-
kaskausi on suurin piirtein pysdyttinyt tyot. :

~—

Muuta: ’

Turun Kaupungin Liikennelaitoksen uudet taksat 1.1.85
(liikenneministerién vahvistaman p#4tdksen mukaan):

Aikuisten kertalippu 3,60
Lasten kertalippu (7—17 v) 1,70
Aikuisten vaihtomaksu siirryttdessi TLO:

autosta TKLm autoon 1,60
Aikuisten 10 mtk aleninuskortti 28,40
Lasten (ja elikeldisten)

10 mtk alennuskortti 14,20
Invalidien 10 mtk alennuskortti 8,90
Koululaisten 50 mtk alennuskortti 24,00
Kuukauskortti 74,00
Vuosikortti (henkilékohtainen) 746,00
» (haltijakohtainen) 1118,00
Matkailulippy TKLxn jaTLO:mn linjat 15,00
» vain TKLm linjat 8,00

2 |

Autonvaihtosiinndkset muuttuivat siten, ettd vaihtopaik- |
koja ovat kaikki sisisen liikenteen linjojen risteysalueet, |
joissa vaihtopysikki on ldhin mahdollinen matkan meno-
suunnassa oleva pysikki, ja lisiksi aina Kauppatori. Vaihiu-

aika on yksi tunti lipun leimauksesta. Autonvaihtosiinnak-

set koskevalsekid TKL:n etti TLOm linja-autoja.

* Vanhan taksan mukaisten aikuisten alennuskorttien, lasten

alennuskorttien ja invalidialennuskorttien voimassaolo pat-

tyy 31.1.1985.
Syyslukukaudella 1984 myydyt koululaisten alennuskortit
ovat voimassa edelleen kevitlukukauden 1985.

&

Helsingin yhteistariffi 1.1.1985:

Aikuisten kertalippu 5,00
Lasten kertalippu (7-16v) 1:80
Aikuisten 10 mtk sarjalippu 44,00
Lasten (7-16 v) 10 mtk sarjalippu 9,50
10 mtk alennussarjalippu (65 v) 30,00
10 mtk alennuslippu x4 9,50
Aikuisten 30 pv lippu 92,00
Lasten 30 pv lippu (7-16v) 30,00
30 pv alennuslippu (65 v) 61,00
30 pv alennuslippu %9 30,00
Vuosilippu 920,00
» 1. puolivuosi 550,00
» 2. puolivuosi 370.00
» 1. vuosineljinnes 300,00
» 2. vuosineljinnes 260,00 '
» 3..vuosineljinnes 240,00
» 4, vuosineljinnes 120,00

(Kun vuosilippu ostetaan useassa eriissi, edellisen maks-
osan on oltava maksettu)
Matkailijalippu 24 h 26,00

Vuosilippu muuttui samanniikéiseksi kuin 30 piiviin lippu,
eli koteloss:a on valokuvallinen kantakortti ja erillinen rmak-
suosa. Helsinkilkiisten ei eniii tarvitse tAyttis vuosi- ja3o
piivin H?un hakemuslomaketta. Kantakortin kii#ntépuolel-
le allekirjoitetaan sitoumus siitd, ettei lippua kiytetd muu-
tettaessa pois Helsingisti. :

Vuoden 1984 sarjaliput kelpaavat tammikuun 1985 lop-
puun.

Tarkastusmaksu nousi 100 markkaan.

Helsinki-kortti 1985 (lahiliikenne):

Kortiti oikeuttaa matkustamaan yhteistariffiliikenteen lin-
joilla ensimmiisen voimassaolopéivin aamuliikenteest4
paddttymispiivin ydlilkenteen loppuun. Kortti toimii niyt
tolippuna. Poikkeus: ei kelpaa VR junissa. Kortilla saa
edestakaisen VR matkalipun Mikkyladén (ravit) ja Luo-
maan (Hvittriisk).

RAITIO 1-1985 |



L]
vo m— e NIQ 21=21 A u
— N:0 22-22A-22B-26-28A]- 28K

2O

- — e NIO 33

RAITIO 1—1985

VOISA

¢

TYYSTER-

MNIEMI

" ulu Lappeenrannan

»

X\/ ' PAIKALLISLIIKENNE

w b U3e y?d
L % T » SAIMAAN ESYUS-A

\J ) s AUTOLINIAT OV

\

: Vemtkaa RAITIOssa 1—-1984 julkaistuun luetteloon:

' VUODEN 1984 AIKANA POISTETTU HKL.N RAITIO-

VAUNU- JA LINJA-AUTOKALUSTO

Raitiovaunut

301, 307, 314, 317, 318, 319 322, 330, 340, 354, 3'?13!Il
372.

344 muutettu hallivaunuksi H-1.

Linja-autot

11, 15-17, 240, 241, 253, 349, 864-866, 868, 883, 885- -
892, 894, 896-898, 901, 902, 911,916, 919, 921, 922,
924, 938, 940, 958

Vuoden 1984 aikana vastaanotetut uudet HKL raitiovau- :
nut: 74—82 (Valmet—Strémberg Xvaunut 83 ja 84 valmistui-
vat myds 1984).

Metrojunat: 171/172—183/184 (Valmet-Stromberg)
Tyokoneet: 2142 (Mankinen; metron tukemiskone)
Linja-autot: § (Volvo-Wiima)

18 (ex STA 332), 19 (ex HML 128), 20 (ex STA 329), 21
(ex STA 330) (Volvo-Wiima: kouluautoja)
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