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Kansikuva/On the cover:

Rautatientorin metroasema ja ensimmdinen sanna

kaupallisessa liikenteessd saapunut juna.

Rautatientori metro station was taken into usa on
1 July. This view shows the first train after ar-

rival from |tikeskus.
Kuva/photo: |. Leppanen, i 4 7 1982

PL 234
SF-00531 HELSINKI 53

X
@ 54 48-3

TS&- KOP Hki-Aleksi 103160-1003977

SUOMEN RAITIOTIE@EURA ry

Perustettu 16.1.1972

Johtokunta:

puheen johta ja I. Leppénen
varapuheen johta ja T. Niskanen
sihteeri J. Rauhala
rahastonhoitaja P. Leinomidki
arkistonhoitaja A. Hellman
jZsen .~ J. Hannikainen
varajdsen E. Virta

(§> COPYRIGHT Suomen Raitiotieseura ry 1982

TdmZn julkaisun tai sen osan jiljentdminen,
monistaminen ja levittiminen mekaanisesti,
valokopioimalla tai s#hkdisesti ilman toimi-

tuksen ja kirjoittajamn tali kuvaajan lupaa
kielletddn tekijdnoikeuksista annetun lain
(404/1961) nojalla.

46

(HELSINKI-HELSINGFORS )

(METRO 2.8.1982,

e

RAITIO ISSN 0356-5440 6. vuosikerta

pddtoimittaja I. Leppidnen
toimitussihteeri J. Rauhala
uutistoimittaja A. Hellman
aikataulutoimittaja J. Oksanen
Kustantaja Suomen Raitiotieseura ry

Painopaikka Hera, Helsinki 1982

Ilmestyy neljisti vuodessa

RAITIO on paikallisliikenneharrastajien si-
toutumaton tieteellinen aikakausjulkaisu.

Julkaisuun kirjoittavien henkilskohtaiset
ndkemykset eivdt vdlttdmittd ole yhtenevii
toimituksen ja yhdistyksen kannan kanssa.

Ilmoitushinnat pyydettiessi toimitukselta.

Lehti- jaetaan. jdsenille maksuttomana jisen-
lehtend.

All rights reserved under International Copy-
right Convention. No part of this publication
may be reproduced in any form or by any
means, mechanical or electronic, including
photocopying, without a permission from ,the
editor and the author.



TaKL:n uusi nivelbussi Keskustorilla. Korimalli
muistuttaa paljon nykyisii keski-eurcoppalaisia
malleja.

A modern articulated bus of Tampere City Trans-
port.

Kuva/photo: |. Leppdnen, 17.10.1982

S

V. Paunun nykyaikainen |3hiliikennebussi Tampe-
reen Keskustorilla. Huomaa erittdin selkedt linjakil-
vet.

A modern bus owned by a private company in
Tampere. Note the large destination blinds. :
Kuva/photo: |. Leppdnen, 17.10.1982
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala Paivakasky N:o 271947

Ajamisesta lumensulamisaikana

Alkavan lumensulamisajan takia kehoitetaan kaikkia kuljettajic vesi-
latikksja radoilla huomatessaan ajamaan niiden Iipi ilman virtaas ja
aivan hiljaisells vauhdilla, koska l3iskyvd vesi muuten vahingoittaa vas-
tuksia ja huonolla eristykselli varustettuja johtoja, minki johdosta
vaunu helposti saattaa joutua pois liikenteestd, miki vaunupulan takia

olisi sangen valitettavaa. ;
20. 3. 47. merk. Harald Dahlberg.

Piivdkdsky N:o 33[1947

Matkustaminen moottorivaunun etusillalla

Sattuneesta syysti toistetaan aikaisemmin annettu mdirdys, ettd virka-
pukuinen henkildkunta ja muu laitokseen kuuluva henkild, lukuunotta-
matta tarkastajia, ei saa matkustaa moottorivaunun etusillalla. Kielto
koskee nidinollen myds linja-autojen henkilokuntaa samoinkuin myds
rata-osaston virkapukuistd henkilokuntaa, joiden palvelustehtivit eivit
vaadi oleskelemista moottorivaunun etusillalla.

17. 4. 47. merk. Harald Dahlberg. .

Pitvikdsky N:o 43/1947

Tapaturmien vilttiminen ovissa

Yhi useammrin on matkustajilta alkanut saapua ilmoituksia tapatur-
mista ja vahingoista, jotka johtuvat siiti, ettd rahastajat sulkevat vau-
nunovet lihemmin katsomatta, omko matkustajia ehkd nousemassa -vau-
nuun tai poistumassa siitd, tai ovatko heidin kitensi tai vaatteensa jad-
neet ovien viliin. Timirn johdosta kehoitétaan rahastajid kiinnittdmidn
vakavaa huomiota epikohtaan ja noudattamaan mitd suurinic varovai-
suuiia ovia sulkiessaan varsinkin tungosaikoina seld silloin. kun van-
huksia, lapsia; invaliideja tai maisia on nousemassa vaummun tai poistu-
massa siitd. )

21. 5. 47. merk. Harald Dahlberg.

Piivikisky N:o 641947
Autojen ajaminen lihtépaikoilleen Rautatientorille
Kaupunginhallituksen piitoksen mukaisesti mairitiin Rautatientorilta
lahtevit linja-autot ajamaan IihtSpaikoilleen niin ajoissa, ettei matkusta-
jien tarvitse odottaa vaunun 13hté3 ulkosalla. — — —
5. 7. 47. merk. R. Gustafsson.

Paivgkisky N:o 691947,
Rahastamisohjeita

Koska on sattunut tapauksia, etti erdit kiinteit rahastajat ovat kehoit-
taneet istumapaikoilleen jo ehtineiti matkustajia saapumaan takaisin
_rahastuspaikalle suorittamaan ajomaksunsa, huomautetaan, effei niin olisi
meneteltivi,

‘Yastzava. ohje laadinnan alaisena olevassa wudessa rahastajan ohje-
sdinnossi tulee kuulumaan:
_ »Vaunuissa, joissa on kiinted rahastajanpaikka, kannetaan ajomaksu
jokaiselta matkustajaita ennenkuin hinen sallitaan astua eteenpdin vau-
nussa. :]'os matkustaja on padssyt tai paistetty siirtymdin eteenpiin
ennenkuin maksu on suoritettu, on ruhastajan kiytivi nout:massa maksy
ensi . tilassay

Padtepysdkilli «i maksua kanneta rahastuspaikalta, vaan on matkusta-
jien sallittava siirtyd paikoilleen ja rahastajan on kiytivi noutamassa
maksu heti vaunun lihdettyd. Timi siitd syystd, ettei vaunun 13ht63 tur-
haan viivytettiisi, etenkdin tungosaikoina.

21. 7. 47. merk. R. Gustafsson.



PILAKUVA HELSINGIN RAITIOTEILTA.

aiheena vaunujen hurjastelu ylinopeudella.

TUULISPAA Nro 5 (28.1.1916)

Tarpeellinen ojennus.

Rva Elin Kallio: Kylld mind sinut opetan pitiméidn poikasi kurissa!
Raitiolieyhtion tirehtori Gustaf Sourander: Ai ail . . . Kyllihdn mina . . . Tuota noin eihdn ne . . . Kylil
ne pysdytt . . . Ai helkkarissal . . . Ai ai ail . . . Enbdn mind sille mitddn mahda.
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Suomensi: Vannoleliu kielenkadntija V. Aarne.

Uudenmaan |ddnin Kuvernddrin

se we

paatos, jolla Kkielletddn astumasta
"Munksnédsin- & Hagan raitio-
teiden alueelle.

Uudenmaan ld4nin Kuvernddrin paitds jou-
lukuun 2 p:nd 1914 tinne jdtetyn hakemuksen

johdosta, jossa Osakeyhtid M. G. Stenius, siihen -

nahden, etti yleisé oli ruvennut jalkatienddn kayt-
tAmain Munksnisin ja Hagan raitiotietd varten

yhtion rakennuttamaa ratapengertd ja ettd sellai- -

nen menettely tuottaa yhtidlle tuntuvaa haittaa,
sen kautta kun {apaturmanvaara lisddntyy, tdyte-
sora tallaantuu seki ratapenkereen ruokamulta- ja
turvekerros vahingoittuvat, on anonut, ettd syr-
jdisia kiellettdisiin esim. neljinkymmenen markan
sakon uhalla astumasta Munksndsin ja Hagan
raitioteiden alueelle muualla kuin niillA kohdin,
joihin on laitettu pysakkejd ja ylimenopaikkoja;
mink3 anomuksen johdosta Helsingin kaupungin

Poliisimestari ja Huopalahden piirin kruunun-
nimismies, joiden mieltd asiassa on kuultu, ovat
jattdneet tinne lausuntonsa, ja on hakija kyseel-
listen raitiotielinjojen suunnan selvitidmiseksi
esiintuonut, ettd nuo linjat alkavat Helsingin
kaupungin viidennessdtoista kaupunginosassa ole-
vasta vastaisen LAAk&rinkadun ja Lintisen Vierto-
tien risteyksesta, kulkevat sitten jotenkin suo-
raan omaa ratavalliaan myoten Viertotien vieritse
aina Tilkkaan asti, jossa ne haaraantuvat siten,
ettd Hagan raitiotie jatkuu pohjoiseen pidin ja
Munksnisin tie taas lounmaiseen suuntaan, kuten
taalla sailytetyist4 asiakirjoista tarkemmin selviga.

* Annettu Helsingissd, Li4ninkansliassa, helmi-
kuun 5 p:na 1915.
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Tadm#n asian olen mind itselleni esittelyttanyt ja har-
kitsen oikeaksi, joulukuun 29 p:n4 1894 Kuvernddreille seki
Laaninhallituksen virkamiehille annetun Armollisen Johto-
sdanndn 8 §:n nojaila, sanotussa tarkoituksessa maAratyn
5 markasta jopa 40 markkaan nousevan sakon uhalla taten
kieltd4 jokaista syrjdista henkild3d astumasta Munksnisin ja
Hagan raitioteiden alueelle muualla kuin niill4 kohdin, joi-
hin on laitettu pys3kkeja ja ylimenopaikkoja, ja tulee haki-
jan saattaa tim# uhkakielto yleison tietoon asettamalla il-
moitustauluja sanottujen raitioteiden p#atepisteisiin seka
pysdkki-, ylimeno- ja muille sopiville paikoille. Sita paitsi
tulee hakijan vuosittain kuulututtaa tima uhkakielto Helsin-
gin kaupungin kaupunkiseurakuntien sekd Helsingin maa-
seurakunnan kirkoissa, kuin mydskin julkaista siita tieto
maan virallisissa lehdiss4.

T4dhdu padatokseen tyytymiton hakekoon siihen muu-
tosta Hinen Keisarilliselta Majesteetiltansa alamaisella
valituskirjalla, joka, joko wvalittajan itsensd allekirjoitta-
mana tahi, muussa tapauksessa, varustettuna kirjoittajan
nimelld sekd ilmoituksella h#nen ammatistaan ja koti-
paikastaan, on, liittdmalld siihen tdmd paitds alkuperdisenid
tai oikeaksi todistettuna jdljenndksend ja varustettuna asian-
omaisen siihen kirjoittamalla todistuksella paivastd, jolloin
se valittajalle annettiin, viimeistddn ennen kello kahtatoista
(12) paivalld yhdeksintendkymmenentend (90) paividnd osan
saatua, sitd pdivd4, jona se tapahtui, kuitenkaan lukuun-
ottamatta, valittajan itsensi tahi hanen laillisesti valtuutta-
mansa asiamiehen jitettavd Keisarillisen Suomen Senaatin
Talousosaston Rekistraattorikonttoriin anomusasioita var-
ten, uhalla, ettd jos tdstd jotakin laiminly6dadn, ei vali-
tusta oteta tutkittavaksi. Paikka ja aika kuten ylempani.

B. WipnAs. Esko Heilimo.
(L. S.)



Neliakseliset telivaunut, joissa kuljettaja hoiti ra-
hastuksen, olivat jo 20-luvulla yleistymdssd poh-
jois-Amerikassa. Eurooppalaiset raitiotielaitokset
kdyttivat vield pddasiassa kaksiakselisia jadykkdalus-
taisia vaunuja, vaikka erilaisia telikonstruktiotakin
kokeiltiin. Suosituimpia telimalleja oli amerikkalai-
sen Brill =vaunutehtaan kehittdmd ns. maksimiteli,
jolla oli omat hyvdt sekd huonot pualensa.
Kaksiakselisen vaunun kulkuominaisuudet riippuvat
miltei suoraan vaunun akselivalistd, eli mitd etdam-
pand . akselit ovat, sitd tasaisemmin vaunu kulkee.
Tami seikka aiheutti kuitenkin vaikeuksia raitiotie-
laitoksille, silld pienet kaarresdteet rajoittivat tiu-
kasti akselivalin.

Erds vaihtoehto, jota tutkittiin, olivat ns. yksiak-
seliset telit. Ajatuksena oli, ettd akselit asettuvat
kaarteessa sdteen suuntaisiksi, jolloin kulkuvastus
pienenee ratkaisevasti. Teleihin liittyvdn monimut-
kaisen mekanismin piti huolehtia siitd, ettd akselit
kddntyvat vaunun poikkiakselin suuntaisiksi suo-
ralle tultaessa.

Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtid (HRO)
cli 20-luvulla hankkinut saksalaisen Bergische
Stahlindustrin (BS|) esitteitd, joissa kerrottiin ko.
yhtién kehittdmistd yksiakselisista teleistd. Esitteet
HRO Idhetti "hovihankkijalleen" ASEAlle, joka l3-
hetti kirjeitse oman kantansa seki Géteborgin rai-
tioteiltd saamansa kirjeen. Julkaisemme kirjeiden
kddnndkset tdssd, koska ne ovat vihemmin tun-
nettu vaihe Helsingin raitioteiden historiaa.

Jatkuu sivulla 52

MAAMME AINOA "TURISTIIN" PAASSYT RAITIO-

TIEAIKATAULUSTO

1910=luvulla "Turistin"

runsaiden laiva-aikataulu=-

jen joukossa oli myds H/L Bréndén aikatauluilmoi-
tus Sorndisten - Kulosaaren laivareitille.

Kesdkuu

1912:

Paikallisliike rantakaupungeissa.
Lokaltrafik vid kuststiiderna.

Sornds—Brindd

Helsinki. — Helsingfors.
68. Helsinki—Brinddn huvilakaupunki.

Helsingfors—Brindd villastad.
flautalla ja raitiotielld, katso ilmoitusosasto
\med &ngfirja och spdrviig, se annonsavd.

helt timslag.

Sista 3 »

timune.
om natten.

Sparvigstrafik till Brindo Villastad
med &ngflirja Gfver Sorniis sund.

Tillsvidare (ratt till forindringar forbehalles):
Forsta vagnen afgir frin Sornis Apotek till Sornis udde kL

Sedan gir vagnen alla hel- och halftimmar frin S6rnds Apotek
till Brind6 och retournerar 15 minuter fore och 15 minuter efter hvarje

Firsta vagnen afgir frin indpunkten Brindé villastad k1. 7.15 f. m.

N » > » Borniis udde till 86rm. Apotek » 11.05 » »
S6n- och helgdagar afgdr forsta vagnen frin Sornds » 7.50 f.m.
och férsta vagnen frin Brindd kL 7.45 f. m.

Firden Salutorget—Sornis Apotek tar i ansprik 15 minuter.
Begiir 6fvergiingshiljett till Bréndilinjen!

Aftonturer: Efter det spirvagnstrafiken pd kviillen upphiirt
afgir Briindi Angfiirja frin Sirniis sidan 10 min, afper hvarje helt och
halft timslag och frin Brindi sidan 5 min. fiire hvarje hel- och half-
Sista turen frin Sorniis kl. 1240 och fritn Briind6 kl. 12.50
Dessutom afgiir frin Salutorget (utanfisr Societetshuset)
kl, 12.30 om natten en af A, b. Autos automobiler till sparvigsindpunkten
i Brindo Villastad. Retur omedelbart till Salutorget.

6,25 f. m.
Briind$ holme ki.
6.45 f. m.

» » »

» » 10.4He. m.
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ASEAnNn kirje HRO:lle, p&ivatty 11.10.1927

Olemme vastaanottaneet arvoisan kirjeenne kuluvan
kuun 5. pé&ivaltd, sekd Bergische Stahlindustrin
(Remscheid) esitteen, joka kdsittelee yksiakselisia
telejd, ja koska meill3 on hieman kokemusta vau-
nuista, jotka toimitimme noin 20 vuotta sitten Gote-
borgiin, haluamme esittdd seuraavaa.
Yksiakselisten telien keksijd on ins. Hildebrand
yrityksestd Hermann Heinrich Bdker & Co, Rem-
scheid, joka oli BSI:n silloinenomistaja ja toimitti
1904-05 koevaunun Berlinin raitioteille. Taman kir-
joittajalla oli tilaisuus tutustua vaunuun, kun h3n
kdvi samana vuonna Berlinissd, jossa sitd esitteli
silloinen yli-ins. Bjorkegren. Vaunu oli silloin ai-
van uusi ja wvaikutti kulkevan hyvin kaarteissa,
mutta asianomaiset ovat ilmeisesti havainneet jotain
vikaa siind, koska tietddksemme ko. vaunuja ei
hankittu lisda Berliniin.

Goteborgin raitiotiet halusivat tuolloin hankkia hie-
man tavallista suurempia vaunuja Ldngedragin esi-
kaupunkilinjaille, ja tilasi meiltd 1906 kolme kaksi-
akselista telimoottorivaunua, jonka telit vuorostam-
me tilasimme BSi:lta. Vaunut, joiden ulkondky kay
ilmi oheisesta kuvasta, toimitettiin huhtikuussa
1908, minkd jalkeen teleissd havaittiin pian erilai-
sia vikoja, wvaunut mm. rullasivat suoralla radalla
kuin merenk3dynnissd. Gdteborgin raitiotiet yritti-
vdt parantaa tilannetta ottamalla kayttdén itse ke-
hittdmansa &ljyvaimentimen.

Vaunut ovat vuosien kuluessa olleet raitioteiden to-
dellisia "murheenkryynejd", ja niiden kunnossapito
on maksanut suuria summia, koska liikkuvat osat
kuluvat erittdin paljon. Muutama vuosi sitten eh-
dotimme, ettd muuttaisimme vaunut tavallisiksi 2-
akselisiksi wvaunuiksi, joissa on pitka akselivali,
mutta Gdteborgin raitiotiet eivdt endd halunneet
tuhlata rahoja vaunuihin, wvaan ne varastoitiin.
Edelld olevan vahvistamiseksi taman kirjeen Kkirjoit-
taja kirjoitti G8teborgin raitioteiden teknisen osas-
ton paéllikdlle ins. Malmerille, jonka alkuperdinen
vastauskirje on liitteend.

Késityksemme ja kokemuksiemme perusteella emme
voi suositella teille ko. telien ostamista, silld vaik-
ka niitd onkin todenndkdisesti parannettu, tidrkeim=-
mat viat ovat edelleen j3ljellda. Vaikuttaa siltd, et-
ta telirakenne ei ole tdysin onnistunut, koska teli-
rakenne ei ole saavuttanut 20 vuodessa mainittavaa
suosiota. Suurin tilaus, joka tietdidksemme on toi-
mitettu, meni

A"y’

w|®

Moskovaan noin 15 wvuotta sitten,
mutta Euroopan johtavat raitiotielaitokset eivdt ym- "
martddksemme ole olleet kiinnostuneita tdstd teli-
rakenteesta. 0

Gotebaorgin raitioteiden kirje ASEAlle 10.10.1927

Vastauksena t3midn kuun 8. pdivana paivattyyn
kirjeeseesi, joka koski Kampin yksiakselisia tele-
jd, wvoin ilmoittaa, ettd tunnemme ko. telityypin.
Esitteessd korostetaan luonnollisesti vain etuja, joi-
ta ao. telejd k3ytettdessd voidaan teoriassa saavut-
taa, mutta kdytdnndn vaikeuksia ei mainita. Juuri
n3m3 vaikeudet ovat ratkaisevia.

Goéteborgin raitioteilld on ollut muutaman wvuoden
kdytdssd 3 moottorivaunua * (201-203), joissa on
"Hildebrandin" yksiakseliset telit. Niiden toiminta-
tapa on t3smilleen sama kuin Kampin ja niille lu=
vattiin kaikki edut, jotka ovat esitteen sivuilla 1,
2 ja 3.

N&m3d vaunut eivdt ole osoittautuneet liikennekel-
poisiksi, sill3 ne "kiemurtelevat" suoralla radalla,
ja jos kiemurtelu vaimennetaan, eli suoran radan
kulkuominaisuuksia parannetaan, vaunut suistuvat
kokemuksiemme mukaan kaarteissa helposti kiskoil=
ta. N&iden telien huoltokustannukset ovat myds
melkoiset.

Aioimme muutama vuosi sitten luopua yksiakselista
teleistd ja hankkia tavallisia jaykkid kaksiakselisia
telejd, niinkuin itsekin varmaan muistat, mutta luo-
vuimme ndistd suunnitelmista ja wvaunut seisovat
nyt kdytdstd poistettuina vaunubhallissa.
Kiintedakseliset alustat ovat osoittautuneet liiken=
neturvallisimmiksi ja huoltokustannuksiltaan edul-
lisimmiksi.
Kaarreajo saadaan
muuttuvasdteisid kaarteita,
unohdetaan.

Niin kuin ymmarridt, meilld on huonoja kokemuksia
tillaisesta telirakenteesta; monta jarjestelmd3 on
viime vuosina esitelty ammattilehdissd, mutta yksi-
kddn ei ole tdyttanyt asetettuja toivomuksia.

tasaiseksi kdyttamilld sopivia
mikd tosiseikka usein

(Vuonna 1929 vaunut 201-203 myytiin Givien Rai-
tioteille, joissa kahta niistd (Gdvlen nrot 18 ja 19)
kaytettiin Bomhus-linjalla ja yhdestd otettiin osia
lumiauraan. Vaunut 18 ja 19 romutettiin vuosina
1946-47.

cﬁ ,(fi&f[”




139

‘saibog ajxe ajbuls ym wedy Jo10p
*11j21 31esijesyeIsyA uo essol ‘NUNEAIJOII00N

i Ty e TR e R b ST e e 9 T LA 1 M R o . b L e e on
. + * T : i =t : g :

T o 2 g

R ao S, il = g S X i : e o 2o AR g 3
A A L PR e L e T e g gt e L e T e -y’w‘flﬂ&'\'y«}‘—v;{-“ ——— 4..,—.«., e -ugrt-..--& m%ﬂw
3 X ; 4 P L : . Tt
i . , "
L SO R W o0 WS T - LV e i Aol i e ¥ i e i B




TAULUT

J.Oksanen

Nyt jos koskaan on tdlld palstalla todella vahan
uutta kerrottavaa. Kun HKL:n raitiolinjoilla otet-
tiin kdyttddn talviaikataulut 1.9.1982, tdmd tapah-
tui kdytdinndssi siten, ettd kevddlld naftaliiniin
s3ildtyt viime talven aikataulut kaivettiin esiin, p&-
Iyt puhallettiin pois p&3ltd, ja kas - siindpd oivat
ohjeet talveksi 1982-1983. Ainca linja, jolla jotain
tapahtui oli tietysti 3T, jolla on nyt menossa en-
simmdinen kuljettajarahastustalvi.

Tami talvi ei ole oikeastaan poikkeus: itse asiassa
suurimmat muutokset ovat tapahtuneetkin talven
aikana (muistettakoon vain viime kaudelta linjat 3B,
6 ja 8) eivatkid talvikauden alkaessa. Pysyvdistd
laatua raitiotaulut ovat kuitenkin yleisesti ottaen
olleet. 219 vuorolehdestd 2 on vuodeita 1978 -
vuoron 3 aikataulu ei ole numerollakaan muuttunut
sitten 1.9.1978 - 2 vuodeita 1979, 4 vuodelta 1980,
105 wvuodelta 1981 ja 52 ajalta 1.1-1.4.1982. Edel-
leen voidaan mainita, ettd linjan 1 minuuttiaikatau-
lu t3yttdd piakkoin 4 vuotta - se on ollut tdysin
samanlainen 1.2.1979 alkaen (siis talvisin).
Verrattuna viime talvikauteen linjalla 3T ei kuljet-
tajarahastuksen my&td tapahtunut kuin vahdistd
vuorovilien harvenemista. Enimmillddn vaikutukset
ovat sunnuntaina, kun aiemmat 6-7 minuutin vuo-
rovilit ovat nyt pidentyneet 8 minuuttiin.
Lokakuussa, tarkemmin sanottuna 16.10 tapahtui
pari pientd, mutta ehkd jollain tapaa kiinnostavaa
muutosta. Edelleen linjalla 3T pysydaksemme, sun-
nuntaiaamun vuorolle 24 lisittiin vahan liikenndin-
tiaikaa: aluksi vuoro ajoi reitilleen Koskelasta T&o-
I6n kisahallin kautta, mutta muutoksen jdlkeen
reitti muuttui Hakaniemen = Senaatintorin kautta
ajettavaksi. Muutos nikyy my&s minuutti- (eli ns.
tolppa-)aikataulussa. Linjalle 5 lisattiin yksi |8htd
kummassakin suunnassa -aamuruuhkan aikaan. Tas-
td seurasi mielenkiintoinen yksityiskohta: wvuoro
134 ajaa ensin kierroksen viitosella ja vaihtaa Kkil-
vet Apollonkadun pysdkilld 4V:ksi, jatkaa Rune-
berginkatua TK:lle ja siitd edelleen Munkkiniemeen
ja ajaa yhden sivun 4V:td sekd palaa halliin.
Oheisissa halliaikatauluissa on nyt my&s merkitty
erikseen ne vuorot, jotka on suunniteltu ajettavak-
si neliakselisella kuljettajarahastusvaunulla. Nama
tiedot ndyttdvit pitdvan suhteellisen hyvin paik-
kansa, mm. linjan 4 kokopdivdruuhkavuoro 129 on
tosiaan vihred vaunu. N3in on merkitty muut ko=
kopdivaruuhkavuorot 138 (linja 7) ja 141 (linja
10). Ainakin seiskan linjalla tieto pitdd paikkansa.
Kuutosen perdvaunut ovat taas kaikki Vallilan suo-
jissa, kesdlldhdn ruuhkavuorot ottivat perdkdrryt
mukaan jo Koskelasta. Ja perdvaunuista todetta-
koon nyt vield sekin tutuksi kdynyt seikka, ettd
niitd kiskotaan koko pdivdn (ma-pe n. kio 6-18,
paitsi vuorot 60 ja 113).

Ja lopuksi vield muutama asia. Tapana on ollut lue-
tella milloin 3B tai 3T kdy kaddntymdssd Harjutoril-
la tai kuutonen Vallilassa. Tilan s3idstamiseksi jo-
kainen laskekoon ajat itse. 3B ja 3T ovat HAR:lla
11-12 minuuttia Koskelan ajan jilkeen (reitti 825)
tai ennen sitd (reitti 826). Kuutosen voi tavata
Vallilan hallin silmukassa 7-8 minuuttia ennen tai
jdlkeen KH:n ajan reitin ollessa 821 tai 822.
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Muista hallireittierikoisuuksista voi mainita oikein
ajatkin, koskapa niitd on wvain jokunen. Kuutosen
vuoro 56 ajaa Koskelan hallista Rautatientorille
maanantaista perjantaihin ja palaa Arabiaan; RT:n
aika on 6.10. 3B:n vuorot 13, 16 ja 17 ajavat Kos-
kelasta linjalle reittid 843 ma-pe, eli kdyvat T&dlén
hallilla k&3dntymdssd ja palaavat sieltd Helsinginka-
tua ja Lant. Brahenkatua Porvoonkadun pysakille.
llmeisesti Harjutorilla on tungosta, koska tdstd rei-
tistd on luovuttu. Vuoro 13 on TH:lla 7.26, vuoro
16 6.49 ja 17 6.58. Myéds linjan 8 vuoro 79 kdy en-
tiseen tapaansa sunnuntaiaamuisin T&6l6n hallilla
"kurvailemassa"; TH:n aika on 7.16.

Tuttua asiaa on myé&s linjan 4V vuoron 106 kieput-
telu Kauppatorin kautta Koskelan halliin ma-pe kio
8.30. Tama sama vuoro vaihtaa Kauppatorilla lin-
jalta 2 linjalle 4V klo 7.21. Viitosen vuoro 49 ajaa
Katajanokalta Koskelaan my&s Kauppatorin kautta
joka pdivd klo 23.25.

Hallireitit on lueteltu RAITIOssa 2/82. Siitd puut-
tuu kuitenkin muutamia, jotka talviaikataulu on
tuonut tullessaan:

601 TH - Mannerheimintie - Aleksanterinkatu - Kt

602 KT- Pohj.Espalandi - Katariinankatu - Alek-
santerinkatu - Mannerheimientie - TH

831 KH - Kustaa Vaasantie - Himeentie - Silta-
saarenkatu - Unioninkatu - Kaisaniemenkatu -
Vilhonkatu - Mikonkatu - RT - Kaisaniemen-
katu - Unioninkatu = Siltasaarenkatu - HT

833 KH - Kustaa Vaasantie - H3meentie - Silta-
saarenkatu - Unioninkatu = Liisankatu-Snell-
maninkatu - Aleksanterinkatu - YOP
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Raitiovemmuliikenme KOSKEIAN hallista 1linjalle

Maanantai - perjantai  16.10.1982 alkaen
klo vuoro reitti klo vunroe
£.30 79 v e29 5.57 93 n
5.33% 19 n ana 5,58 103
5.37 76 n 811 6,00 24 n
ST 823 49
T2 v 825 E2 v
80 v 829 6.01 T4 v
95 n 611 6.02 37 n
104 801 6.03 55
%5.38 101 801 110
5.4 11 n 809 6.05 102
34 n 809 6.10 105
75 v 811 6.11 104
5.42 14 n 825 6.13 45
39 n ;09 6.14 3
85 n 809 6.15 83
5.44 4 611 6.17 7
5 801 6.186 113
9 603 6.1 8
2T n a1 6.25. 109 v
58 823 6.29 31 n
9 n 809 6.32 16 n
111 801 6.35 41n
5.45 47 819 6.42 1T n
60 821 6.50 25 n
61 v 829 6.56 44
5.48 M v an 7.00 54
97 n 811 112
5.49 15 n €625 7.09 13
5.50 . 1 g01
29 n 811 13.23 112
56 851 13.46 102
59 623 14.01 106
92 n 809 109
5.51 [3 801 14.09 103
5.52 114 v e29 14.20 104
5.53 25 n €09 14.25 113
73 v 825 14.30 110
5-5% 53 821 14.31 101
5-55 36 n 8G9 14.32 105
93 n 811 14.45 €0
557 2 801 14.48 114
A0 n 809 14.51 111

n = nivelvaunu

linja

10

2,24
3T

4,40
6
2,24

-

2,24

WD D=
- -
n n
e -

L
= =3

)
-

NOONN =0 oh= =D
- -
n n
- =

e
=

v = neliakselinen kuljettajarahastusvau

Teittl

Ang
em

Lauantai 1.9.1982 alkaen

xleo vuoro linja reittl
5.30 12 v 38 807
5.35 48 5 819
5.37 23n 37 811
5.38 835v 8 829
5.39 i@n 38 825
5.40 6 2. 801
15 a 33 825
26n 37 509
40n 4,40 809
57 6 823
5.41 B 7 825
5.42 92 n 10 809
5.43% 8 2 803
S6n 10 a09
5.44 i7Tn 3B 809
5.45 3Tn 4,40 809
49 5 £19
5.46 27n 3T 809
5.47 24n 3T &11
5.48 S5 n 10 809
5.50 19n 3B 825
33 n 4,4N £09
53 6 821
9v 8 829
5.53 58 6 823
My 7 825
98 n 10 809
5.54 29 n 37T 809
5.55 38 n 4,40 809
Sunnuntai 16.10.1982 alkaen
6.50 13n 3B 807
6.51 15 n 30 825
6.54 24 n 3T 853
31 n 3T 809
3Tn  4,4M 809
A0 4,40 809
45 5 815
55 6 823
58 é 821
env 8 829
9% n 10 809
6.58 ?7n 3T a11
7.00 50 5 819
9v 8 a43
94 n 10 £09
7.02 82v & 829
92 n 10 811
97 n 10 809
T.05 17n 3B 825
7.08 38 n 4,48 809
7.05 41in 4 809
7.10 55 6 a21
7.12 63v & 829
7.15 45° 5 819
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819
825
811
809
801
809
809
829
821
809
819
825
809
629
821
625
Bog
825
829

' 815
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801
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Raitiovennuliikenne TOOLON hallista ja halliin
Maanantai - perjantai 16,.10.1982 alkaen

§ klo vuore 1linja reitti klo vuoro 1liria raitti
Raitiovaunuliikenne 1linjalta FKOSKELAN halliin ol P 3 &o - il o
. : : : 137v 7 629 14.15 139 v & 29
Maanantai - perjantai 1.9.1982 alkaen . ggg aun el ke 5 g gg
; 0 615 14.23 126 v 33 :
klo vuore linja roltti kla Ny Hodw 2-3; 125 2_|2l\ 289 ::’:;f 127 Y ; 2A §f]?

846 21.51 e 1 BC2 5.45 129 v 4 7 .7 1 3 &
il 187 Banaviage 22 1B oW 0 549 138v T 629 T B W
6.58 114v 0 846 e B Ao 28 5.50 143 5 615 1458 127 v 3 07
n.59 113 6 ar2 23,12 . 60v 8 22 5.52 30n 37 607 15.37 143 5 615
9.00 102 1 812 23.17 15n 3B e 5.59 32 v 30 607 15.38 128 4V 605
2% I R e 28 2 822 6.00 12 v 3B 605 15.45 136 4v 605
9.02 103 2,24 004 29 ¢ & 16 noe 4 607 15.51 130 4v 605
o 804 3.2 4 5 620 139v 8 629 16.07 132 4v 605
311 e T e 23.22 - 24n 3T 310 6.01 300 4 605 16.32 143 5 €16
9.25 12 1 802 25.24  BIv 8 B4c 6.04 126 v 3B 629 16.48 128 4V 612
.09 201 - S g BY 3 e 6.23 141 v 10 607 16.56 136 &V 612
R:30) 480, ;8 L2 e I 3 b 6.49 9 n 10 607 17.01 130 4V 612
Hn # Bt 7.04 130 4V 607 17.06 131 2,21 602
17.19 105 2,2k 804 23.30 v 1 s ?-05 134 4v.5 €is 1147 153 i o
17.26 106 2,2h 804 23.0 45 5 e 2 4 = 630 Lo L ks
17.51 103 1 802 23.32 % n 10 e T7.10 T v 17 60 . -3 s ! e
17.43 .04 1 no2 23,33 13 n 33 ;); 136 AV 7 7.34 . 51
17.41 .8 2,24 a0z 3n 4 e 7.19 28 v 3T 607 17.45 28 v 37 4
17.53 01 1 B0 a3 gl 18 1 13 4 607 126 v 3B 608
L SR RIS S o s HiB e AB: 3 615 17.50 139 v 8 630
o ey 3 o B 8 s24 7.3 128 5 615 17.52 - 134 5 616
B iR A e 804 7.35 127 ¢ 37 607 18,02 46 5 616
13:0?,' 110 2,20 802 23.42 9% n 10 :-:.g 7.37 132 4v 607 : 14; v 10T 2;5
18.13 [ 2,24 a0z 23.44 49 5 i 8,18 130 4V 606 18,07 32 v 3 6 A
109 v 8 846 #am 70 b12 8.24 128 5 616 18.09 18 n 33 03
18,14 111 2,2A 604 23.45 Min 4 810 S e ma fof gt B s €16
ng W i (T €1 8.32 131 4V 606 31v 7 €30
Wiy, 3 3 one St B N e 8.52 132 4V 606 1818 129v 4 612
18.20 7 2,2a 602 23.48 3v 8 o B 4 o8 180 R Ak
B o ok to % 1@a @ 810 ) 143 5 616 18,25 12v 33 608
g?:;g ?3 n 33 810 1.10 25n 37 r 823 9.00 127 v 37 604 18.28 142 v 10 253
21.25 58 I3 822 1.20 37n 4,4 814 9.01 134 .5 606 _ 20.06 % v 1 3
2.1 5 1 ane L33 g B o1 9.08 126v 3B 608 20.45 30n 37 €04
B~ 18 o haddi - m A AR 9.25 135  2,2h 602 21.16 39n 4 612
G SEngom g Bs Nwn O W 9.24 139v 8 630 21.18 9% n 10 606
e N e ot i 5? - 510 21.44 50 5 616
in T 6
2y o ol e L Tanantai ja sunnuntai 1,9.1982 alkaen 21.47 35n 4 612
21.46 4 1 812 40 n 4,48 819
e pub el mElamzlom
I A1 6n 07 5. n {
Tauantai ja sunmmuntai 1.9.1982 alkaen ;sdg ;?n 13 el Ieed ety o
L 17.48 4 1 832 1.8.45 VR | 629 1.15.53 12 v 23 608
L 15.07 6 2 to? "1-"0 A SIS e LH.47 L3 ! 63 e % . i
T A P 21.2 e i 1.8.56 32 v 37 607 116,05 91 n 10 €32
L 15.19 57 6 a2 25 oL St La. o6 2y g o L ity &
pln 9 3 603 211 21n T Bie £§161 Mn 4 607 17.06 %v T 630
L1552 3 1 802 e B 810 19.15 91 n 10 607 20.45 0n 37 €04
L1555 5 1 . el : £9.24 11n 3B 629 21.15 39n 4 612
l12.96 &0 € tos j kuten maanantai - perjantai 1.9.32 28 v 3T 607 21,18 94 n 10 €06
Lz 1 3 008 e §10.20 M 5 615 21,44 0 8 616
i # ! L = vain lauvantaisin §10.25 39n 4 607 x)1.12 127 v 37 €06
510.35 By T 629

x)0.20 127v 3T 607
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RATTIOVAUNUJFN AJOJARJFSTYS FRI LINJOILLA

16.10,1982 ALKAEN

ar: (aamrwuhka) n.klo 6-9
Fuom! Kaikilla kierroksilla ei jirjestys ole tédydellinen. Halliaikataulusta voi n ¢ (keskipdivi :: 9-14
tarkistaa, milloin tietty vuoro tulee rukaan tai j&dg pois vélisti. ir: (iltaruuhka) 14-18
I s it (ilta) " 18-23
Jaksot eri vuorokaudenaikoina v 1 (y8) " 031
rrarantai - pevientai ('N:o sulkeissa=lopettaa klo 20-21)
1 ar: 1,2, 107,112, 104, 3, 4, 101, 5 la_, su
»:1,2,3,4,5 1 )
ir: 1,102, 2, 3, 103, 4, 104, 5, 101 a: (asm) n.klo 6-9 |[a: (aamu) n.xlo 7-10
: iz (1), (2), lft:). (5) ’ 3 p: péivéj') 0 9-15 p/l. (‘p'llva/‘l 11:..1.) n s 10-23
2/ 5 e g: ;?38.'1910. 105, 7, 8,135, 9, 106, 111x  x=yksl 1&hts 135 ja 9 vilissd is 1}ta) " 15-23 | y: (y¥8) n.klo 23-01
ir: 6,7, 111, 131, 105, 106, 8, 112, 9, 110 y: }"0) "oo23-1
38 ar: 11,12, 13, 14, 15, 16, 126, 17, 19,19
: p = 11,12, 13,14, 15, 16, 17, 18, 19
ir: 11,12, 13,14, 126, 15, 16, 17, 18, 19 = e —
i: (11),13,14,15,16,17,19
¥ o2 14,116,192 lanantai (¥:o sulkeissa = lopettaa n.klo 20-21)
P ar: 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 127, 31, 32 1 p:1,2,54,5 . .
? =2 22, e} 5, 2 2; 28, zg go 31733 2 1:1,2 4 liikenne loppwu n.klo ] sunmntai (N:o sulkeissa = lopettaa n.klo 20-21)
iv: 23, 24,127, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 51,32 | » &6, 8 3B a: 13,15
L : 25,24, 25,26, (21), 29, (30), 1 P:67,89 o/t GH)y 13 14415, 16, 17, 19
7E 23,78, 29 - y : 14,16, 19
. \ 2 = 3]] a i 12'15' 1?! 18|19| 13|14 -
4 85 T dxs 3h, 35, 36, 3T, 39,39, 40, 129,141 p : 11,13, 14,12, 15, 16, 17, 18, 19 3 a1 24,27, 31
i %a4,(35), 36, 37, 38, (39), 40, 41 i (11),13, 14,15, 16, 17, 19 P/{-’ 23, 24, 25, 26, (27), 29, 31
AN y & 34,37, 38, 40 y & 14,16, 19 23, 25, 29
Ay ar: 130, 136, 131, 106, 132, 1 3T a 1 23,24, 25, 26, 27, 29, 30, 31 4 a : 37, 348, 40, 41
o 120,1;2, 130, 132 k- 1::33' 24, 25, 22 " 27, 28, 29, 30, 31, 32 P/i 34, 36, 37, 38, (39), 40, #1
5 ar: 44,45, 143, 46, 47, 128, 48, 49, 50, 134 Sio ‘327(27)- 29, (30), 31 aN : 34, 37, 38, 40
D : 44, 45, 46, 47,48, 49, 50 . Ey R 5 a/: 45, 49, 50
ir: 44,134, 45, 4 47; 48, 143, 49- 50 e @ 34, 35, 37, p/it 44, 45, 47, 49, (50
1 : 44,45, 47, 49, (50) p & 34,35, 36, 37, 38, 39, 40, 41 2 : 4% (50)
: i : 34, 36, 37, 38, (39), 40, /1 a i 54,55, 58, 59
6 er: :3.:4.55.;2. 113, 57, 58, 59, 60 . S v/it 53,54, 55, 56, (58), 59
P ¢ 33, 54, 55 55, 57, 585 Yy : 1 ' ’
iz 53,54, 55, 53, 57, 113, 56, 59, 60 s T oeodi Wi o el * 0 T, T ,  liikenne alkaa n.klo 9
i ¢ 53%.54,55, 561 (5?)1 {5R)| 59, {60) p : 44,45, 47, 48, 49, 50 ’ T4, 75, 7 vuoro 76 10})31;1:83. n.klo 17
7 ar: 71,137, 12, 138, 13, T4, 15, 76 1144, 45, 47, 49, (50) 8 80 T, 2. 4 ensimniinen kierros: 80, 79, 82,83
vo: 71,72, 133, 73, 14, 15, 16 6 a t 53, €0, 55,57, 58 , 80, 81, 82, 83
tr: 71,72, 133, 13, 74, 73, 76, 137 P+ 53,54 0. 55, 56, 57, 58, 59 10 a:92,9,96,97
i3 91,72, (73} T4, 79, (76) i : 53, 54, 55, 56, (58), 59 p/it 92, 93, (94)- 95, 96, 97, 98
P kol e TR T2, T
ir: 79, 139, 60, £1, 114, 82, 109, 83 p.d: T, 72, 73, 74, 75, 76 vuoro 76 lopettea n.klo 17
i (79),480, 81,82, A3 8 a,p,4: (79), 80, 81, 82, 83
< ar,n: 91, 92, 93, 94, 95, 96, 97, 98, 141 10 a : 92,93, 94, 95, 96, 98

ir: 91, 92, 93, 140, S4, 95, 95, 97, 98, 141
iz (91), 92, 93, (94), 95, 96, 97, 98

p : 91,95, 96, 97, 98, 92, 93, 94

-1 : 92,93, (94), 95, 96, 97, 98



PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

Sarjassa "yliampuvaa otsikointia"

Keskisuomalainen 16.11.1982

Raitiovaunu
surmasi
naisen

Nainen kuoli jdtyddn raitio-
vaunun alle Helsingin keskus-

Vield ei ole padtetty, mikd rattikaria jdtetddn "mu-

seolle” (nain Santaharju). On kuulemma jopa ajatel-
tu tehd3 muutamista tyévaunuja ja hinureita niiden
voimakkuuden vuoksi.

Sopiva museovaunu olisi joko 315, 326 tai 328.
N&ista 326 on alkuperdisimmissd kunnossa - ilma-
fetkut, sahkopistokkeet, takavalot erikseen ym.
kotelot ovat jdljelld. Ohjaamossa ovat vield kdantg-
kahvat K ja P. Onpa vield alkuperdinen soittokello
vaunun takaseindssd (= perdvaunun opasteet).
Muissa yksildissdhdn on miltei poikkeuksetta kaiu-
tin tilld paikalla eikd yht3in mitddn muuta (kor-
keintaan kaksi reikaa).

automaattilipuissa kdytettdvadt |yhenteet:
HT = Hakaniemi, KS = Kulo=
ST= Siilitie ja IK = [|ta-

Metron
RT = Rautatientori,
saari, HN = Herttoniemi,
keskus.

Metrovaunuyksikdistd 143-144 alkaen avat sekd si-
vu- etti etunumerot valkoiset.

Metrojunat M101-102, 103-104 ja 105-106 eli nokka-
junat muutetaan teknisesti vastaamaan sarjavaunu-

a.

:\13-4 ja 5-6 eli "turbot" otetaan kdyttédn normaa-
liin matkustajaliikenteeseen. Niihin tehddan noin 2
miljoonan markan remontti. Esimerkiksi ajolaite
muutetaan samanlaiseksi kuin 100-sarjan junissa.
M2 on ollut jo pitk3idn tunneliprofiilivaunu ja M1
paloi poroksi aikoja sitten.

Kuopion Liikenne OY:lld& on Kuopion paikallisliiken=

teess3d nivelbussi, jossa on vanhan mallinen Wiiman
kori.

3

tassa maanantai-iltana. Onnet-
tomuus sattui Mannerheimintie
12:n kohdalla. )

Vuonna 1910 syntynyt nai-
nen ldhti ylittdmédn Raitiovau-
nukiskoja pysdkin kohdalla,
eikd ilmeisesti huomannut ld-
hestyvdd vaunua, vaan jdi sen
alle.

Liikennelaitoksen lautakunta k3sitteli 3.8.82 kanta-
kaupungin tavoitelinjasuunniteimaa ja paatti esittaa
kaupunginhallitukselle sen hyvdksymista tavoitelin=
jastoksi ja yksityiskohtaisen suunnittelun pohjaksi.

Suurimmat muutokset nykytilanteeseen verrattuna:
(poikkeaa RAITIOssa 3-81 ja 2-82 esitetyistd suun=
nitelmista)

1 ennallaan

TA wuusi linja Eira - K3pyla

2 lopetettu

EA u
3B muutok- - Nordenskidldinkatu - Topeliuksen=
3T set " katu - Runebergikatu - (Arkadinka-

katu - Fredrikinkatu - Kampinkatu -
Simonkatu) - Kaivokatu/Mannerhei=-
mintie -
ja - Fredrikinkatu - (Kampinkatu -
Simonkatu) - Kaivokatu -
Suluissa olevat reittikadut varauksella. Lautakunta
kdyttdd tdst3 reittiosasta ylimalkaista nimitystd

Kamppi.

4  uusi KTN - MKN

4N |opetettu

4V n

5

6 ennallaan

7  uusi RT- HT - sO - PRA (ex IP) - Ase-
mapaailikénkatu - Veturitie - Nor-
denskidldinkatu - TK - PT- RT

8 uusi - Heisinginkatu - SO - PVK

10 uusi - Mannerheimintie - KIR

Linsi-Pasilan radan pitdisi olla liikennditdvissad 1.9. :
1984. Uutta raitiotierataa 3,7 km, wvanhaa poistuu
1,7 km. Uusien ratojen rakentamiskustannukset
ovat noin 10.000.000 mk.

Autolinjat 18 ja 35 yhdistetdan linjaksi 35 Munkki-
vuari - Meilahti - Kruunuhaka.
Linja 24 Runeberginkadulta
Vuorovili lyhenee.

Linja 32 Fredrikinkatua Eiraan.
Linja 14 ruuhkalinjaksi; 14V |opetetaan.

Linja 23 Rautatientorille.

Uusi ydlinja 23N Pasila - Eldintarha - Ruskeasuo.

Mechelininkadulle.



1.7.82
Rautatientorin metroasema otettiin kdyttdon ja lii-
kenne ulotettiin sinne asti.

2.8.82

Helsingin metro avattiin virallisesti. Aamuruuhkas-
sa ajettiin vain Hakaniemeen ja iltaruuhkaliikenne
aloitettiin jo klo 14 Rautatientorilta. Metron avasi
tasavallan presidentti Mauno Koivisto. Juhlajuna,
joka saapui Itdkeskuksen raiteelle 2 n. klo 11.38,
koostui yksikdistd 141-142+143-144+139-140. Junaa
ei ollut lainkaan koristeltu. Ainoastaan viimeisen
yksikdn Kilpitaulussa luki“erikoisjuna® Noin 5 mi-
nuuttia aikaisemmin saapunut radantarkastusjuna
koostui yksikéistd 107-108+111-112.

3.8.82
Metroa alettiin liikenndidd ma-pe n. klo 5.30-18.00

18.8.82
Koululaislinjaa SOT Itdkeskus (M) - Pajamdki alet-
tiin liikenndidi. T&m3 linjaa korvaa koululaislinjat
503 ja S02. Linjalla on vain yksi 18htd |tdkeskuk-
sesta.

Vaunuista 57, 68 ja 70 on poistettu rahastajanaitio,
jonka tilalla on kaksi paripenkkia.

Vaunussa 64 on uudenlainen yksipolvinen virroitin,
joka on viriltddn punainen. Virroittimen varsi on
kulmikas eikd pydred.

25.8.82
Porthaninkadun ja Toisen linjan risteyksen ratatoi-
den vuoksi linja 3T siirtyi poikkeusreitille noin klo
23.30. Linjaa liikennditiin Lantiseltd Brahenkadulta
Helsinginkadun kautta Mannerheimintielle. Buss[-
linja 3X ajoi reittid Urheilutalo - Hakaniemi - Lasi-
palatsi.

2.9.82

Pohjola-yhtididen mainospdivdn Pohjolan P3ivan oh-
jelmaan kuului my8&s Pohjolan ratikka, joka kulki
klo 10-14 reittid Kauppatori-Ylioppilastalo-Rauta-
tientori-Hakaniemi-Arabia. Pohjolan ratikkana oli
vaunu 307, joka oli hillitysti "koristeltu" Pohjola-
yhtididen mainoksilla. Matkustajille jaettiin ilmainen
ratikkalippu.

9.9.82

Vaihtoaikaa pidennettiin 20 minuutilla kdytettdessd
metron liityntédliikennettd. Pidennetty aika on voi-
massa vain itdsuuntaan matkustettaessa.

10.9.82 :
Pikalinjaa 77X Rautatientori-Jakomédki liikennditiin
viimeisen kerran.

13.9.82
Linja 77 siirtyi reitille -Hameentie-Kustaa Vaasantie
-Koillinen moottoritie-Porvoonvdyld-Jakomdentie.

Vaunu 350 romutettiin syyskuussa.

20.9.82
M103-104 liikenteessd. Tamid on ensimmdinen ha-
vainto "nokkajunasta" matkustajaliikenteessa.

Linjoilla 56, 69, 72 ja 72A reittimuutos Pukinmdes-
si. Uusi reitti: -K3skynhaltijantie-Seppdmestarin-
tie=Malminkaari-Eskolantie-.

24.9.82

korvattiin bussilinjalla 00. T3&ll&in nimittdin havait-
tiin erddn vaunun akselin laakeripesdssd vdsymis-
murtuma. Junien suurin sallittu nopeus pudotettiin
valittémdsti 50 km:iin/t. Viikonlopun tehotarkas-
tuksessa havaittiin kuudessa vaunussa vastaavia
murtumia. Kaikki vaunut olivat pitkdan liikentees-
s3d olleita. Valmet Oy vaihtaa takuuty&nd kevytme-
talliset laakeripesdt terdksisiin. Tam3 kestdd noin
4-5 kuukautta. Tdnd aikana vaunut tarkastetaan 2-

sen, ettd matka p3dstd pddhian kestdd jo melkein
aikataulun mukaiset 15 minuuttia. Mainittakoon, et-
td myds nivelraitiovaunuissa kevytmetalliset laake-
ripesdt ovat osoittaneet heikkoutensa haikeilemalla
tiuhaan tahtiin.

16.10.82
Linjaln 2 vuorossa 7 oli messuruuhkan helpottami-
seksi 2-vaunuinen juna, eli mv 374 + pv 525.

TUPAKKA-
PELLOSTA
METROKSI

on niyttely siitd, miten uutta rakenncttaessa maa
luovuttaa uumenistaan vanhaakin kuin muistuttaen
meiti ennen elineistd rakentajista. Tosin ndma kai-
vurin rautakouran paljastamat vanhat jidnnokset
useimmiten Ovat vain sirpaleita, mutta sellaisinakin
ne ovat tutkijoille mielenkiintoisia kertoen heille
usein monia asioita menneisyydestd. Ne ovat kuin
tervehdys juuriaan etsiville timinpiivin ihmisille
ajasta ennen meitd.

Muinaismuistolain mukaan jokainen, joka maata
kaivettaessa 1oytid muinaisjidinnoksen, on velvolli-
nen ilmoittamaan siiti museoviranomaisille. Metron
rakentamisen yhteydessid ndin on kiynyt kaksi ker-
taa, Asema-aukiolla elokuussa 1981 ja Kampilla
huhtikuussa 1982. Metron ilmoitettua 16yddista
Helsingin kaupunginmuseo tutki ne, toisinsanoen
mittasi, piirsi ja valokuvasi maasta I18ytyneet Kivila-
delmat seki otti talteen irtonaisen esinemateriaalin.

Niistd syntyi mielenkiintoisia tutkimustuloksia,
joista on nyt kaupunginmuseon ja metrotoimiston
yhteistydni koottu pieni ndyttely Rautatientorin
metroaseman ndyttelytilaan.  Esilli on Asema-
aukion tutkimusten pohjalta valokuvin, kartoin ja
piirroksin tehty katsaus paikan nyt jo tyystin niky-
visti kadonneeseen historiaan, tulitikkutehtailija
Gottbergin tonttiin ja sen rakennuksiin. Samoin on
niytteille asetettu Kampin vanhan kasarmialueen
kaivauksien monipuoliset ja valaisevat esineloydot.

Niyttely on avoinna Rautatientorin metroaseman
Kompassitasanteella 15.10.-31.12.1982 ma—pe
kello 11.00—18.00.
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1.9.82

Hejulilinjoilla siirryttiin syysliikenteeseen

linjoja 2 ja 50 liikenndiddan myds lauantaisin
linjaa 39 liikenndidddn myds ruuhka-aikoina
pikalinjoja 39X, 42X, 66X ja 84X alettiin liiken-
naida

linja 16 alkoi liikenndidd Merihaan kautta. Kulo-
saaren p3itepysidkki siirtyi metroaseman |3hei-
syyteen

linjan 70 Rautatientori - Siltamdki reittid piden-
nettiin Penttildnaukiolle. Linjan uusi nimi on Rau-
tatientori - Siltam3ki - Suutarila

linjat 95 ja 95N siirtyivat kokonaan Liikenne Oy:
lle

STA alkoi liikenndéidd linjaa 45 (HKL)

Qy Liikenne Ab alkoi liikenndidd linjoja 73 ja 76S
(sTA) )

linja 83 siirtyi Tammelundin Liikenne OY:|t3d
HKL:lle

linja 52 siirtyi Tammelundin Liikenne OY:lle.
STA:lle j&3 linjalle yksi auto.

Metron liityntdliikenne alkoi Itdkeskuksen asemalle
kokopdivdisesti muutamaa poikkeusta lukuunotta-
matta sekid Herttoniemen asemalle ruuhka-ajan ul-
kapuolella.

viim. liik.
pédiva
Seuraavat linjat lopetettiin (vastaavaaa linjanu-
meroa tai linjanumeroa ja reittid ei ole endd)
80S Kasarmitori - Lidnsi-Herttoniemi ru 31.5.82
82 Rautatientori - Roihuvuori ma-pe ilta;la,su 31.8.82
83 Rautatientori - Tammisalo ma=-su + yo& 4
90S Kasarmitori - Kontula (Naapurintie) ru >
91 ‘Rautatientori - Puotila ma-pe ilta;la,su "
91S Kasarmitori - Puatila ma-pe; ei ilta "
91X Rautatientori - Puotila ru 31.5.82
92X Rautattientori - Myllypuro (Ylidkiventie) ru o
93 Rautatientori - Marjaniemi - Puotila ma-su+yd 31.8.82
94A " - Kontula (Keinutie) ma-pe ilta;la,su "
94T " - Kontula - Vesala ru .
94X " - Kontula (Keinutie) " ]
95 " - Vartioharju - Vesala ma-su -
958 " - Porttitie - Vesala L H
955 Kasarmitori - Vartioharju ru "
96 Rautatientori - Vuosaari (Porslahdentie) ma=su+yd n
96T " - Vuosaari (telakka) ma-su "
96V " - Vuogsaari (Kallvikintie) ru "
96X " - Vuosaari (Kallvikintie) i L
98 " - Vuosaari (Kallahti) " I
502 Myllypuro-Sdrndinen-Pitdjanmaen teoll.alue koul.l. 5.8.82

"

503 Vuosaari-Sérndinen-Pitdjanmden teoll.alue

Useimpien j3ljelle jddneiden linjojen liikenndintiaika
muuttui. Esim. kokopdivdiinja 94 Rautatientori
Kontulankaari muuttui ydlinjaksi ja kokopdivilinja
92 Rautatientori - Myllypuro ruuhka- seka ydlin-
jaksi.

Liityntdliikenteen bussien tunnus on oranssilla
pohjalla oleva valkoinen M-kirjain, jonka yldpuolei-
la on keltamusta yhteistariffitunnus. Pysdkkitoipis=-
sa on liityntdlinjojen linjanumeron j3lkeen oranssil-
la pohjalla valkoinen M-kirjain asemien suunnan
pysdkeilld.

sid muutoksia. Ohessa bussit halleittain. Suluissa
kevd3dn 1982 tilanne:

h Ruskeasuo Koskela Vartiokyla
vakiovuoroissa autoja (68) 67 (48) 48 (46) 33

ruuhkavuorocissa autoja/kuljettajia (91/90) 91/92 (60/64) 63/68 (79/79) 94/103

autoja yhteensa (159) 158
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Helsingin yhteistariffilinjasto 1.9.87 itddn:
M (44) Rautatientori - ItSkeskus

16 Munkkisaari- Kruunuhaka - Kulosaari

50T Itikeskus M - Pajamaki

54 Itikeskus - Pitdjanmaki (IK:n kautta)

54T Vuosaari (telakka) - Pitdjanmaki

56 1tikeskus - Malmi - Patola - Pit.mdki (via IK)
58 M Itdkeskus M - Munkkivuori

58A M " - Sérndinen

59 M Herttoniemi M - Pitdjanméen teollisuusalue

78 Vugsaari - Alppila

78A " - Kontula

78T Vuosaari (telakka - Alppila)

79 M Herttoniemi M - Oulunkyla - Pohjois-Haaga
79v m ! - Pitjanmaki

80 Rautatientori - Lansi-Herttoniemi

80 M Roihupelto-Herttoniemi M-Ldnsi-Herttoniemi
80N Rautatientori - Kulosaarent - "

81s Kasarmitori - Roihuvuori = Roihup. teoll.alue
82s " it - Linsi-Herttoniemi
82T Rautatientori - Hertton. teoll. - Roihuvuori

83 M Herttoniemi M - Tammisalo

83N Rautatientori - Tammisalo - |tdkeskus
84 " - Laajasalo (Gunillantie)

84 M Herttoniemi M - Laajasalo (Gunillantie)
84X Rautatientori - "

85 Rautatientori - Yllskyla - Jollas

85 M Herttoniemi M -

85N Rautatientori - " "

86 . Santahamina (sotilasalue)

86 M Herttoniemi M - Santahamina (sotilasalue)
86s Kasarmitori - Santahamina (sotilasalue)
87 Rautatientori - Laajasalo (&ljysatama)

88 " - Yliskyld - Kaitalahti

88 M Herttoniemi M - Yliskyld - Kaitalahti

90 M Vuosaari (Kallvikintie)=1K-Kontula (Keinutie)
90A M Vuosaari (telakka) - IK - Kontula (Keinutie)
90N Rautatientori - Vuosaari (Kallvikintie)

92 " - Myllypuro

92 M Itdkeskus M - Myllypuro

92B M Puotila - Itdkeskus M - Myllypuro

925 - Senaatintori - Sahaajankatu - Myllypuro

93 M Herttoniemi M - Marjaniemi - Itdkeskus M
93N Rautatientori - Marjaniemi - Itdkeskus
94 " - Kontulankaari

94 M Itikeskus M - Kontula (Kontulankaari)
94B Rautatientori - Kontula (Kotikonnuntie)
94B M Itdkeskus m - "

94s Kasarmitori - Kontula (Keinutie)

95 M Itdkeskus M - Vartioharju - Vesala

95N Rautatientori - Puotila - Vesala

96 M Vuosaari (Porsiahdent)-I1K-Kontula-Vesala
96N Rautatientori - Vuosaari (Porslahdentie)
96S Senaatintori - Vuosaari (telakka)

96T M Itikeskus M-Vuosaari (Porslahdent)-Telakka
97 Rautatientori - Vartioharju - Mellunmaki
97 M Itikeskus M - Mellunmaki

97s Senaatintori - Kontula - Mellunmaki

97X Rautatientori - Mellunmaki

98 M Itikeskus M - Vuosaari (Kallahti)
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huom.1: linjalla su yksi kierros ennen metroliikenteen alkua.
huom.2: linjalla ma-pe, su yksi kierros ennen metroliikenteen

Metron lilkenndintid jatketaan edelleen yhdeksélla
vuorolla, joissa jokaisessa on kaksi yksikkda. Ero-
na elokuuhun on vain se, ettd yhden yksikdén wvuo-
roja ei kiytetd. Ensimmdisen viikon aikana olivat
kdytdssd yksikét 107-146 eli 20 vaunuparia. Tarve
on 18 vaunuparia, joten reservid ei pahemmin ole
ollut.

Heti alussa tarvittiin Rautatientorin neljdstd liuku-
portaasta koime "ruuhkasuuntaan" ja silti ne olivat
|dhes riittamattomat. |tdkeskuksen kaksi rullapor-
rasta ja yksi kapeahko portaikko ovat aiheuttaneet
toivotonta tungosta junista paoistuttaessa. Muilla
asemilla ovat tilat paremmin vastanneet matkusta-
jien maards.
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HKL:kin pystyy parantamaan yleisénpalveluaan,
jos vain haluaa. Esimerkkind tdstd linjan 2 juna,
joka oli kdytSssd lauantaina.

Exceptions make the rule; in this case the excep-
tion is a motor+trailer combination on route 2 on a
Saturday. Two-car trains are usually operated
only on route 6.

Kuva/photo: |. Leppdnen, 16.10.1982
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HKL:n nivelvaunussa 64 kokeillaan uutta yksipal-
vista virroitinta.

A new type of single-arm pantograph is being
tested on HKL motor tram 64,

Kuva/photo: |. Lepp3nen, 30.10.1982




