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HELSINGIN

KAUPUNGIN
LIIKENNELAITOKSEN:

MUSEO
Joukkoliikennekalustoa, mm.
ensimmadinen  hevosraitiovaunu,
virkapukuja, valokuvia ja wvili-
neistoa.

Helsingin kaupungin liikennelai-
toksen museo, Hameentie 88-90,
00550 Helsinki 55. Puh. 472 3436.
Niyttelytila suljettu toistaiseksi.

Huhtikuun lopuila suljettiin lopullisesti HKL:n mu-
seo ja mussonhoitaja "sai kenk3s". N3in toteutetaan
MecRastorin rationalisointisuositusta sieitd tarkeim=
mistd pddstd. Museon esineistd onm nykydan tdysin

herran huomassa. Museovaunuja ei endd vuokrata.

ajeluihin, koska ei ole varaosia. Varaosat on 3s-
ketiiin ajettu Kkaatopaikalle tai romullikkeisiin.
Muuten: joku vuesi sitten HKL. osti raitlovaunujen
varaosia romuliikkeistd, joihin se oli ensin myynyt
ne.
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Niin kuin lehdessdmme on aiemmin mainitty, HKL
toivoo, ettd kaupunginmuseo ottaisi HKL:n museon
hoiviinsa. Kaupunginmuseon johtaja: Marja-Liisa.
Lampinen toteaa; ettd raitiovaunumuses ei els.
Uutta museota ei pidd perustaa, koska: jokin tolk-
ku pitdd olla. Tottakain kaupunginmuseo ottaa rai-
tiovaunutkin vastaan, jos rahaa annetaan. Kaupumn=-
ginhallitus. on vuonna 1979 veiveoittanut HKL:n hoi=
tamaan raitlovaunumuseon kuntoon. Tassi ollaan
vuonna 1982.

Raitiovaunumuseon perustamisesta: on kaupungin-
hallitus aiemmin padttinyt, ettd museo sopisi Too~
I6n varikon vanhimpaan halliin ja ettd sen kustan-
taa HKL.

Lautakunta: ei taasen pidd tistd, silld HKL harjoit=
taa' liikennetts eikd musectoimintaa. Lautakunta
esittdd, ettd kaupunginmuseo saisi midrdrahan mu=-

sson perustamista varten.
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Ilmestyy neljidsti vuodessa

RAITIO on paikallisliikenneharrastajien si—
toutumeton tieteellinen aikakaus julkaisu..

Julkaisuun kirjoittavien henkildkohtaiset
nikemykset elvidt vdlttimdttd ole yhtenevid
toimituksen ja yhdistyksen kannan kanssa.

Ilmoitushinnat pyydettdessi toimitukselta.

Lehti jaetaan. jdsenille maksuttomana jdsen-—
lehtend.

All rights reserved under International Copy=-
right Convention. No part of this publication
may be reproduced in any form or by any
means, mechanical or electronic, including
photocopying, without a permission from . the
editor and the author.



LOYTORETKELLA POHJOLASSA osa 3

0SLO

J.Rauhala, I.Leppdnen

0SLO TANAAN

RAITIOn numerossa 4-1982 julkaistiin "Ldyt@retkelld Poh=
jolassa® -sarjaan liittyvd osa, jossa kdsitettiin Oslon
joukkoliikenteen menneisyyttd ja nykytilannetta. Artik-
kelissa mainittiin mm., ettd ldntisten esikaupunkirato-
jen (Kolsdsbanen ja Holmenkolbanen) kalustoa uusitaan
parhaillaan voimallisesti. Niinpd onkin paikallaan vdlit-
tdd RAITIOn lukijoille tietoa uusimmista muutoksista.

0S:1ippujirjesteimidd on hieman nykyaikaistettu, silld -
raitioliikenteessdkin on tarkoitus siirtyd vdhitellean
kuljettajarahastukseen. Vanha pihdeilld Tdvistettdvd
sarjalippu (klippekort) on korvattu alennuslipulla (fler-
reisekort), joka voidaan leimata kdsin tai koneellises-
ti. Vanha sarjalippu oikeutti vain yksinkertaiseen mat-
kaan, mutta nykyinen jirjestelmd vastaa helsinkildistd,
eli jokainen leimaus oikeuttaa rajoittamattomaan madrddn
yhteistariffimatkoja. Leimaus on voimassa tunnin ja ai-
ka merkitddn koneleimauksessa minuutin tarkkuudella.

0S:n uusi nivelmoottorivaunu koeajolta palanneena

Holtetin varikon pihalla.
New 0S LRV after a test run outside Holtet depot.

Kuva/photo: 1. Leppénen, 1.6.1382

Matkan suuntautuessa kaupungin rajan ulkopualélle maksu
peritddn SL:n (Stor-Oslo Lokaltrafikk) vydhyketariffin
mukaan. SL:n alueelle suontautvia matkoja varter on saa
tavana alennuslippu, josta leimataan tarvittava middrs
kuponkeja (vertaa Tukholma). Esikaupunkiradoista vain
Rgalinjen, Kolsdsbanen ja Lilleakerbanen ylittivit kau-
pungin rajan.

Useimmilla metroasemilla ja monilla esikaupunkiratojem
asemilla on nykyddn Tippuautomaatteja, jotka myyvdt ker
talippuja. Metroasemien automaateista voi lunastaa vain
kaupunkilinjoilla kelpaavia Tippuja, mutta esikaupunki-
ratojen- automaateista saa kaiken tyyppisid lippuja, myd:
SL:n paikallislippuja, jotka kelpaavat vain kaupungin
rajan ulkopuoiella. Koneet ovat paljon yksinkertaiséem—
pia kuin vastaavat helsinkildiset. Matkan hints kdy il-
mi koneen etuseindstd olevasta kaaviosta. Lippuz lunds-
tettaessa koneeseen sydtetddn riittdvd mddrd kolikoita,
minkd jdlkeen painetaan vihredd painiketta. Komne leimaa
Tippuun aseman nimen, pdivdyksen, kellonajan ja makse—
tun hinnan.
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N{in kuin edel1d mainittiin, Oslossakin siirrytddn vd-
hitellen kokonaan kuljettajarahastukseen. Ainakin moot-

torivaunu 245 on muutettu koeluontoisesti tdhdn tarkoi-

tukseen sopivaksi. Muutostyd ei kuitenkaan ole yhtd on-
nistunut kuin Helsingissd.

Jos haluaa matkustaa maa(ilma)nkuutuilla "kultakalail=
1a", on syytd kiirehtii. 0Si1le on jo toimitettu puo=
len kymmentd uutta nivelvaunua, joilla on tarkoitus
korvata kultakalat. Ainakin yksi "sarana" on jo ruuhka-
aikana koeliikenteessd ja 1isdd vaunuja otetaan syksyl-
14 kdyttdon. Uudet vaunut ovat 22 metrid pitkid ja 2,5
metrii leveitd. Niinpd niissd on 2+2 kangaspddllysteis-
ti istuinta/rivi. Vaundissa on tilaa kaikkiaan 137 mat-
kustajalle (71 istumapaikkaa ja 66 seisomapaikkaa). Os=-
lalaiset raitiovaunumatkustajat joutuvat nyt samaan ti-
lanteeseen kuin helsinkildiset, kun HKL:n nivelvaunut

otettiin.kdyttson. Kas kun oslolaisetkaan eivdt aina-
kaan vieli tottuneet itse avaamaan ovia. 0S on pdin-
vastoin kuin HKL laatinut selvdn selosteen siitd, mi=
ten kuljettdjarahasiusvaunuissa on meneteltdvd (miksi-
kohdn t34114 ei sellaista tehty). Vaunuissa on lisdksi
edessd sekd sivuilla selkedt ja suuret reittikilvet,
joita kuljettaja pystyy kdyttdmddn ohjaamosta.

0S:n uusissa saranoissa on ilmajodsitus, joten kulkuomi-
naisuudet ovat erinomaiset (vaikka eipd "kultakalojen=
kaan" matkustusmukavaudessa ole moitteen sijaa). Vaunut
ovat ns. "puolitoistasuuntavaunuja”, sill1d niissd on
tiydellinen ajopdytd takapddssd. Takapadn vasemmalla
puolella on myds ovi, joten liikennehdiridn ylldttdes-
sd @i tarvitse etsid sopivaa kddntdpaikkaa, vaan vaunu
voi siirtyd vaihteen kautta toiselle raiteelle. Tdllai-
sia vaihteita on Oslossa suhteellisem tihedssd esikau=-
punkiradailla, jolloin linjaa veddaan 17iikenniidi’ yksi-
raiteiséna ratatdiden aikana.

"Kultakalojen” 1isdksi ldntisten esikaupunkiratojen vau=
nuvanhukset alkavat olla vaaravydhykkeessd. Puukorisia
vaunuja ndkee enddi oikeastaan Frognerseterin linjalla.
Tdmdn 1injan kalusto korvataan vdhitellen Kolsdsbanan
sinisilld peltivaununilla kunnes nekin poistetaan Tii-
kenteestd. Kolsdsin radan liikenne hoidetaan jo koko=
naan uusilla moottorivaunuilla, Joissa on kuljettaja-
rahastus.

Siispd hyvdt Tukijat: kifreesti Osloon, jos vield haluat-
te vanhalla kunnolla "Holmenkoltrikkenilld™ tai “kulta=
kalalla", sil1d niiden pdivdt ovat luetut.

Liantisten esikaupunkiratojen tulevaisuuden ndkymd:
uusi kuljettajarahastuskdyttidn tarkoitettu moottori-
vaunu.

A ?en-one-man car for suburban light rail services in
Osla.

Kuva/photo: I. Leppdnen, 1.6.1982
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SINISET BUSSIT_ osa 4

J.Hannikainen

|
— -;\ T

RAITIOssa 1-1982 ollut luettelo HKL:n linja=autois=
ta oli epdtarkka, jopa virheellinenkin. Syynd ti-
hin ofi lipsahdus, joka aiheutti sen, etti kyseinen

lista péadsi

mukaan.

Siind mainitut tiedot olivat

1960=luvulla kerdttyd aineistoa, joka oli aivan "raa-
kiletta", siis varmistamatonta tietoa. Tilanteen kor-
jaamiseksi julkaistaan tdssd uusi ja paikkansa pitd-
vd@ |luettelo vuonna 1956 kdytdssé olleista busseista.

1939/40 1) Joissakin kori uus.

Nro Alusmﬁﬁgi Kori/uusittu ~Vm

1 Volve B- Kaipio 7948

2 ScV B-&2V Helko 1952

4-13 Voilvo B-532 Vaimet 1950

14=-20 Veive B=-532 Ajokki 1951/52

21-30 Veive B=817 Ajokki 1952

31-33 Voive B=532 Ajokki 1953

34-38 AEC Regal Mk 1| Valmet: 1949

39-45 Valve B-617 Ajokki 1952/53

46-60 Voivo B-617 Helko 1953

62-65 Voive B=-638 Hetko 19583

66 Veilvo B-637 Helko. 1953

69=-75 ScV BF=-61VA Ajokki 1952 3)

76=80 ScV B-55 Helko/HKL

81-90 ScV B=22V Karia 1949/50

91-99 ScV B-55 Helko/AKRO 1940 1)

101-105 ScVv B-55 Helko/AKRO 1940 1)

116=120 Leyland Tiger PS.1 Helko 1948 1)

127-135 ScV B=15V-3 Helko/AKRO  1948/49

136-147 SeV B-22V Karia/AKRO 1949

148=158 ScVv B=-62V Vaimet 1952

160-167 ScV B-7159V Hetko 1955

168,169 ScV B-62VE Helko 1954

170-180 ScV B-62V Helko 1952

181-200 ScV B=-62VE Helko 1954/55

201-203 ScV B-&2V Ajokki 1952

204-209 ScV B=63V Helko 1952

210-279  Voive B=617 Vaimet 1953

220-237 Volvo B-65506 Helko 1858 2)

243-246 Bissing LD6T Helko 1939/40

248-252 Bussing LDET Helko 1941

264-290 Leyland L.O.P.5.U.1/1 Helko 1983

291-310 ScV B7159V Helko 1956/57

1) Autpissa ohjaus aikealla.

2) Autoissa oli oranssinvdrinen raita, joka ilmai-
si kuljettajarahastuksen. Lisdksi nd@md olivat
ovijérjestykseltddn erikoisia; niissd oli neijd
ovea, mutta takaovia ei ollut lainkaan, vaan
ovijarjestys oli: etupyérin edessi yksi owvi,
vilittdmésti etupyéridn takana yksi ovi, rahas-
tajan aitio ja heti takapydrin edessi pariovet.

3) Ainoat HKL:n linjaliikenneautot, joissa.oll sek3

ovi ettd moottori etuakselin etupuolella (ns.
hetkumalli).

Huomautuksia
Matkailuauto

Leveys 2250 mm!

Joissakin kori uus.
Joissakin kori uus.

Joissakin kori uus.
Kori uusittu: 142

Alk. kuorma-autoja
muut l=a:ksi 1949

osa kdyttdon vasta

1957




Lisdksi mainittakoon, ettd autot olivat hyvin eri-
mallisia, koska niiden kiyttdikd vaihteli silhen ai-
kaan huomattavasti. Osa busseista oli ldpikdynyt
sodan ja sodan jdlkeinen pula-aika heijasteli var-
sinkin 1948-52 -mallisissa autoissa. Niissd joudut-
tiin kiyttimadn poikkeavia materiaaleja. Esimerkik-
si autojen 81-90 ja- 136-147 ulkoseinien verhoilu oli
vaneria. (Johtuisikohan autojen lempinimi "Lato-
scania® td#std?) Valmetin valmistamissa autoissa
kiytettiin ulkoverhoiluna huhujen mukaan sotien
jalkeen ylijdényttd lentokonealumiinial Lisdksi kori-
uusinnat muuttivat autot tdysin eri nakgisiksi 50-

OTTEITA LINJA-AUTOJEN KAYTOSTA V.

luvulla. Alustapuolesta taas voidaan malliercavuuk-
sien syynd pitdd mm. tuontirajoituksia, jotka tuoi=-
loin olivat voimassa. Esimerkiksi Scania-Vabis
(luetteioissa: ScV - toim.huom) -autojen tuontia: oli
rajoitettu huomattavasti silloin, joten vanhoja alus=
toja: piti peruskorjata ja korittaa uudelieen. Julkai=
semme Scania=-Vabiksen mainoksen 1950=iuvun puo-
livdiin tiencilta, josta iimenee tuontilisenssirajoitus.
Auto on numerc 135 vuodelita 1949 ja siind on ku-
vassa: AKRON Kutter-kori, joka siihen laitettiin
vuonna 1956.

1962

Tamin artikkelin tarkoitus on luoda yleiskuva: sen-

‘aikaisista- linjoista: ja- vuoroista. sekd autoista, joilla

ajettiin kullakin linjalla. Otan muutamen kiinnosta=
van esimerkin: selostan ensin linjanumeron ja rei-
tin, reitilid ajaneen esimerkkivuoron ja mainitsen

vUuorossa ajaneesta autostar tdrkeimmdt tiedot.
Limja: mistd=-mihin vuoreo nimikko= tyyppi kori vm.

) . auto -62'
13 Kauppat- Etu-T5ol& 301 292 ScV B-7159V  Helko 56 (pv)
20. R=tori = Lauttas.tie 383 182 ScV B=-62VE Helke 55 (pv)
26 Vha kkopsto = Konala 154 81 SeV B=22V Karia: 49 (rv)
rag Erottaja: ~ Kaarela. 395 428 Scv B-7653 wiima: 6T (pw)
32 R=tori = Erd@nkdvijant. 414 3377 ScV B-T159V  Wwiima 58 (pv)
41 R=-tari - Mellunmiki 443 505 Volvo B-635 Wiima. 61 (pv)
41 u - 197 3N ScVv B-7159Vv  Ajokki 57 (rv)
50 Marian sair. - Koskela 241 349 Volvo B=635 Vaimet 57 (rv)
51 R-=tori - Quiunkyld 119 42 Volvo B=617  Ajokki 53 (rv)
52 " -« Maunula - Pirkkola 276 269 L.O.P.S.U. Helko: 53 (rv)
54A R-tori - Suursuo 274 267 L.Q.P.S.U. Helke. 53 (rv)
82 R=tori = Pihlajamiki 160 248 Sisu B-74SP Wiima: 58 (rv)
63 R=tori - Malmin lentoas. 494 236 Volva B=-65506 Helke 56 (pv)
100 Kuusitie = Invalidisdatic 498 123 ScV B-15V Kutter 48 (pv)
71 Sérndinen - Pajamaki 297 288 L.O.P.S.U. Helko 53 (rv)
43 R=tori = Mylilypuro llikenndity yksityisten liikenngitsijciden vaunuilla
(pv) = péivdvuoro ]
(rv) = ruuhkavuoro

Huomautettakoonrn vield lopuksi, ettd monet vuorot
saattoivat olla pdivin aikana kulussa monellakin eri
linjalla. Tastd esimerkkind voidaan ottaa vuoro 218,
jonka nimikkoautona oli 328 (Scania-Vabis B-7153V
/Ajokki vm. 1957). Vuoro on merkitty kulkevaksi
linjoilla 34A. Rautatientori - Li3nsi-Herttoniemi (Sii-
litie), S5A Erottaja - Suursua, 24 Rautatientori -

Lauttasaaren teollisuusalue,

20 Rautatientori -

Lauttasaari (Vulcan) ja 30 Rautatientori - Kulosaa-
ri. On tietysti mahdollista, ettd sama vuoro kulki
lauantaisin eri linjoilla kuin arkisin. Vuoro 218 oli
ruuhkavuoro, joten se ajoi aamupdivisin eri linjoja

kuin iltarupeamissa.

Edelleen varavaunut olivat usein liikenteessd nimik-
koauton tilaila, kun se oli huollossa. Vanhin vara=-
vaunu vuoden 1962 alkupuolelia liikenteessd olleista
autoista oli kokopdivivuorossa 471 auto 125 vuodel=-

ta 1949

(Scania-Vabis B-15V/Kutter).

Vuoro 471

kulki linjalla 533 Rautatientori - |td#=-Pakila.
Namé tiedot perustuvat omiin kokoelmiini, joita ke=-
rittiessd on tutkittu HKL:n arkistossa olevia tieto=
ja sekd haastateltu sen aikaisia kuljettajia.
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PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

HKL:n kokonaismenot vuonna. 1981

189 mmk 36%, 92.5 milj.mtk
109 mmk 21%, 57.8 milj.mtk
Sopimusliikenne: 160 mmk 31%, 56.9 milj.mtk
Hallintokustannukset 25 mmk 5 %

Yhteiset kustannukset 36 mmk 7 $*

Vesiliikenne: 1 mmk 0 %

mmk

Autoliikenne:
Raitioliikenne-

* n3itd ovat mm. lipunmyynti- ja neuventatoiminta,
matkalippujen tarkastustoiminta, KkiinteistSjen hoi=
to, liikennetoimiston kustannukset, ammattikoulu ja
terveydenhoito.

HKL:n menot kustannusiajeittain 1981:

Paikat 176 mmk, 49 %
Sosiaalimenot 68 mmk, 19 %
Korot, poistot, vakuutukset,

autoverot, vuokrat 45 mmk, 12 %
Tarvikkeet, kdyttovoima 49 mmk, 14 %
Muut 22 mmk, 6 %

Luminen talvi paljasti puutteita metrokalustossa.
Harjakone ei ollut riittivén tehokas, ja ensi tai-
veen mennessid hankitaan lumilinko sekd virtakis-
kon puhdistuslaite. Myds metrovaunut kdrsivat lu-
mesta. P&llysva lumi jadtyi vaunujen alle ja vauri=
oitti laittsistoja. Vaunuihin tehdd@n muutoksia ti-
man estimiseksi.

HKL:n lautakunta hyvéksyi heimikuur lopulla poi=
kittaislinjastoa ja pohjoista seka juoteista esikau-
punkilinjastoa koskevat viisivuotissuun_:_-:ltalmat.
Muun muassa linjat 54 ja 58 pddtryvat It.akeskuff:-
seen, linja 51 jatketaan Konalaan ja linjan 58 fii=
kenndintiaikaa laajennetaan. Linja 47 kulkee Simon-
kentiltd Maununnevan kautta Hakuninmaalle. Linjat
67 seks 68 yhdistetddn ja linja 22 jatketaan Maunu-=
laan ja Patolaan.

HKL:n lautakunta esittdd kaupunginhallitukselle,

ettd. Mannerheimintien ja Eino Leinon kadun kulmas~>
sa: oleva T&8lGn huolto- ja korjaushalli s3ilytetian

raitiovaunuhallina, ja ettd rakennuksessa. toteute-

taan vaadittavat peruskorjaustydt. Lautakunnan

mielestd hallia tarvitaan niin kauan kuin neliaksell~
sat vaunut ovat kdytdssd eli 1990-iuvun puolivaliin

asti. Peruskorjauskustannukset ovat noin 3. miljoo

naa markkaa.

Helsingin kaupungin kiinteistdviraston geoteknilli-
nen osasto on |dhettdnyt HKL:lle alustavan selvi-
tyksen raitiovaunutunnelin rakentamisesta: Suomen-
linnaan. Tama selvitys on tehty harjoitustyona.
Heisingin teknisen korkeakoulun vuoriteallisuus=
osastolla. Geotsknisen osaston mielestd tunnelieh-
dotus on teknisesti mahdollinen ja taloudellisesti
edullinen ratkaisu.

Raitiotietunneli kulkisi Kaivopuistosta Laivasillan=
kadun ja Ehrenstromintien kulmaukseasta Suomen=-
finnaan Pikku-Mustan ali Ison Mustasaaren |ansi-
padhdn. Tunnelin pituus ofisi 2200 m. Tunnelin
yhteytesen sijoitettaisiin Kaivopuistoon noin 200 au-
ton pysdkdintilaitos, jonka suuaukko sijaitsisi
Olympiaterminaalin |dheisyydessa.

Tunnelin rakentamiseen kuluisi noin nelja vuotta
ja kustannuksiksi on laskettu tunneiin osalle 28
mmk sekd pysdkdintilaitoksen osalle 12 mmk.

STA:lle vuokrattiin varikkotilat HKL:n Ruskeasuon
varikoita. Ruha rakennettiin alunperin suurempaa
autom#drdd varten kuin HKL:lla nykyisin on. STA:
n tulo Ruskeasuolle edellyttdd vahdisid muutostSitd
varikoila. Muun muassa kaupungin laitoksen ja
kaupungin osakeyhtidn autojen erottamiseksi toisis=
taan rakennetaan viliseindd 7.000.000 markalla.
Myds idisyysasiaksi muuttunut mahdollisesti joskus
ehki toteutuva johdinautojen hankinta tuo lisdtoi-
mintoja Ruskeasuoile, silld mahdollisesti hankitta-
vat autot sijoitettaneen sinne.
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Liikennelaitoksen lautakunnaile esitettiin magli.-.-
kuuri alussa ‘'raitiolinjojen toteuttamissuunnit2ima:
vuoden 1984 syyskuun loppuun mennessi". Asia
jai vield t3ll&in pdyddlle. Koska tima on hieman
erilainen kuin RAITIOssa 3-1981 oflut suunniteima,
kerrottakoon se tdssa:

Linja 1 ennallaan

Linja 1A uusi linja. Eira=-K3pyla
(BRH kautta)

Ltinja 2 lopetetiu

Linja 2A lopetatiu

Linja 3B, 3T muutokset: |-Fredrikinkatu-Bulevar=
: di-Mannerheimintie=-
| l=Mannerheimintie~Arka-
diankatu-Runeberginkatu-
Mannerheimintie=, eli ny-
kyinen ydreitti.

Linja 4 uusi reitti: KTN-MKN
Linja- 4N lopetattu.
Linja 4V lopetettu
Linja 5 lopetettu
Linja: 6 ennaliaan

kiertslinja - 1td-Pasila=

Linja 7 uusi reitti
Lénsi-Pasila-Todlo-Rauta~

tientori-Hakaniemi-Sérndi=

nen

Rataa: poistuu kdytSstd 1,7 km ja: uutta rakenne-
taan 3,7 km. Lisd8 muutoksia on odotettavissa
Kampissa, mutta ndm3 riippuvat Kampin tulevi'st_a
suunnitelmista. Vueorovilit lyhenisivit ruuhka-ai-
koina: kaikilla muilla linjoilla: paitsi 3 ja 10. Pdiva-
llikenteen vuorovdlit olisivat 6-10 minuuttia. Usko-
matornita!

8.2

Linjojen 20T, 36, 39X, 42X, S5(A), 63, 645, 81s,
91X ja 892 X aikataulut muuttuivat. Linjoilta: vdheni
|8htbja seuraavasti:

20T 70 kpl
36 50 "
38X s
42X 2o
55(A) 28 "
53 5 n
645 g "
818 mo"
91X 60 *
92X 3B
T.3

Linjojen 18, 23, 23V, 32 ja 80 aikatauiut muuttui-
vat.

Linjalla 18 on 232 |&htSd vdéhemmé&n viikossa.
Linjoilla 23, 23V on 35 |8ht83 vdhemmdn viikossa.
Linja 238 Eldintarha = Lansi-Pasila - Ruskeasuo
(Invalidisddtid) lopetsttiin. Se korvattiin linjan 23V
pdivdliikenteella.

Linjalla 32. on 283 [8ht8d vahemmin viikassa.
Linjalla 80 on 99 |8htS& vdhemmin viikossa.

16.3

Harvinainen poikkeus s#@nndstd. Linjalle 58 lisdt-
tiin yli 50 I3ht5d viikossa.

Ratti-Kariain takapddn tilpehdorit ovat todeqnﬁkéi-
sesti tallella vain vaunuissa 315, 326, 327 ja 329.
Jopa vaunusta H=18 ne poistettiin pari vucn::a_ sit=
ten.
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23-24.3

Helsinginkadulla rikkoutuneen kaasuputken korjaus
aiheutti linjaller 7 poikkeusreitin. 23. pdivind. vau—
nut k3dntyivit Urheilutaloita Vallilan halliin. Bus=
silinja: 7X liikenndi v&lid Urheilutalo-Harjutori. 24.
pdivand linja 7 kdwvi kddntymassd Paavalin kirkolla.
Korvaavaa liikennettd ei ollut. Puolen pdivdn ai-
kaan p&astiin palaamaan normaalille- reitille.

Suunniteimat muuttuvat. Maaliskuussa 1982 saatiin
uutta tietoa metroliikenteen aloittamisesta. Uusim-
man tiedon mukaan metro lilkenndi syyskuun alus-
ta ma-pe 5.30-23.00, la 5.35-23.00 ja- su 6.35-
23.00 (alleviivatut muutoksia). Liityntdliikenteen
linja=autojen tunnus. on oranssilla pohjaila- cleva
valkoinen M-=kirjain, jonka yldpuolella on keltamus-
ta ybhteistariffitunnus. Koska S&rndisten asema val-
mistuu vasta syksylld. 1984, syyskuussa aletaan Iii-
kenndid3d valiaikaista- ruuhkalinjaa. 58A [tSkeskus-
Sorndinen. Linja 16 jatketaan Herttoniemen asemal-
le. Linjaa 58 liikenndidddn reitilld |tikeskus-Munk-
kivuori (vilille: tulee myds pdivaliikennettd) ja: lin=
jaa: 59 reittid. Herttoniemen metroasema - Pitdjan-
maen teollisuusalue. Syyskuun alussa lopetstaan
pikalinjat 91X, 92X, 94X ja 96X. Linjat B4X ja 97X
jaavat tpistaiseksi. Linja 54 muuttuu linjaksi 1t3-
keskus - Pitdjanmaki. Linjan 56 pddtepys3kki siir-
tyy samaan paikkaan kuin 54:n (Clitymarket). Lin=
jat B0S, 90S, 91S ja 955 lopetetaan syyskuun al-
kuun mennessd. Linjat 94S, 968S ja 975 lopetetaan
talvella 1982-83.

26.3

M/S Suomeniinna lopetti liikenndimisen vaurioitumi=
sen vuoksi. M/S Ehrenswird aloitti samana: piivi-
nd liikenndinnin° M/S Suomeniinnan aikataulun mu=
kaan. Tastd seurasi, ettdi mm. sunnuntaina: 28.3
linjan 5§ vaunut olivat Ehrenswirdin saavuttua: tu=-
paten tdynnd ja matkustajla: jdi pysdkille (vapaa=
ehtoisesti?).

HKL:lla 26.3.82 asti linjan 58 vuorossa 636 koe—
-ajossa.  olleen nivellinja-auton teknisid tietoja:

Rekisteritunnus: APJ-349

Merkki: Mercedes-Benz

Maili: © 305 G/5800+6150

Kayttdonottovuosi: 1981

Rekisterdity: 5.3.1981

Vaimistenumero: 307710013028757

Renkaat: 11R22.5; 2X11R22.5; 2X11R22.5

Jarrut: yksipiiri

Qmapaino: 13570 kg

Kantavuus: 8650 kg

Kokonaispaino: 22220 kg

Akselipainot: 7250 kg, 9700 kg

Istumapaikkoja: 1+49

Seisomapaikkoja: 62

Tavaraa: 250 kg

Leveys: 2500 mm

Koriylitys: 3050 mm

Omistaja: Oy Veho Ab

Korivalmistaja ja rakennekaavioc: Daimler-Benz AG/
LKT3=-49+62

Aytna saa liikenneministeridén piitdksen mukaan
‘lragt;gﬁ vain paikallis- ja I8hiliikenteess3 enint3in
.6.82 asti. .

Rakennekaavio ilmaisee- seuraavaa
L = nivellinja~auto

K = autossa seki istuma- etti seisomapaikkoja
T = moottori takana
49 = istumapaikkaluku

62 = sesisomapaikkaluku



31.3
Ruuhkalinjaa 20T Erottaja - Lauttasaari (Isokaari)
litkennditiin viimeisen. kerran.

1.4

Ruuhkalinjaa 21 Erottaja - Lauttasaari (Vattuniemi)
alettiin liikenndidd. Reitti on aamupdivilld Erottaja
- Linja-autoasema - Lauttasaari - Bulevardi -
Erottaja. |ltapdivilld ajetaan pédinvastoin. Linjalla
on 415 |3ht53 viikossa.

Samalla: muuttuivat linjojen 20 (420 |5htSd vahem-
min viikessa) ja 21V (110 15ht88 vahemmén vilkos=-
sa) aikataulut.

Lopetstuila linjalla 20T oli 410 |ahtSE viikossa.
Yhteenveto: + 415 vuoroa. (21)
= 420 vuoroa (20)
= 110 vuoroa (21V)
- 410 vuoroa (20T)
Yht. - vuoroa

Vaunut 312 ja 316 on romutettu kevddn aikana.
Tattarisuolle padtyvat wvarmaan namdkin vaunut,
silli sieltd loytyy aiemmin romutettujen vaunujen
jd@nndksia.

Oy Strémberg Ab ja USA:lainen yritys Garrett on
vallttu osallistumaan New Yorkiin hankittavien uu-
sien metrojunien hankintakilpaan. Tarkoittaa siis
ajomoottoreita ja ym. sdhkdolaitteita. Parhaiden mai-
likappaleiden rakentaja voittaa?

Taoldn hallialueesta irrotetaan Humalistonkadun
puoclieinen osa asuinrakentamiseen. Voimassa olevan
kaavan mukaan koko hallialue on varattu asuinalu-
eeksi, mutta kaupungilla ei ole varaa Juopua koko
varikkoalueesta. Tami# uusi kaava manhdollistaa rai=
tiovaunumuseon sijoittamisen vanhaan hevosvaunu-
halliin.

Vallilan raiteella 10 seisova H16 on saanut romu-
tuspddtdoksen ja romutettiin toukokuun aikana;
sdhkolaitteet ja muu uudelleenkdytettava kalustus
irrotettiin. Moottorit siirretddn harjavaunuun H21,
joka: on saamassa paljon uutta tavaraa, mm. ikkun
at peitetddn panssarilevylla, moottorit uusitaan;
tihdn vaunuun vaihdetaan H16:n nykyinen alusta:
eli teli, joka on hitsattu - H21:n alusta on niitat-
tu. H16 hinataan aikanaan Koskelaan, josta alusta
tuocdaan takaisin Vallilaan. Vaunu puretaan VH:n
korjaamopuoiella ennen siirtoa.

Vaunuista 57 ja 61 on poistettu RAITI1Ossa 2-1981
mainittu roiskeldppd sekd vaunusta 57 ilmanchjaus-
kourut.

11.5

HKL:n lautakunta p&atti solmia metron vartiointiso-
pimuksen kahdeksi vuodeksi etsivdyhtymd Katila
& Jurva Oy:n kanssa. Metroasemien ja junien jar-
jestyksenpitc maksaa runsaat 1.000.000 markkaa
vuodessa. Sopimuskausi alkaa 1.9.1982.
Vartiocintikohteita ovat Rautatientorin, Hakaniemen
ja Itdkeskuksen metroasemat. Ruuhka-aikoina ja il-
taisin 20-23 asemilla on kaksi vartijaa, toinen val-
vomossa ja toinen kiertdmassd. PHiva

mies vartiossa. Junissa kulkesa kaksimiehinen par-
tio. Liikenteen loputtua kio 23 partio saa vield koi-
ran mukaansa ja siirtyy vartiointiin. Liikkeelle
kuuluu lipunmyynti= ja laitetilojen valvonta. Ylei=
sistd tiloista huolenhtii poiiisi. Taydellinen tv-vai-
vonta alkaa vasta kevdilld 1983. Valvonta- ja kuu-
lutuslaitteita on kuitenkin tarkoitus vuokrata.
N&illd laitteilla aloitetaan viimeistddan elokuun al-
kuun mennessi. Metroasemien siivoustydt on an-
nettu Keh&=-Siivous Oy:lle.

Lilkenneministeri@d on my8ntinyt HKL:lle: 40.000
markkaa linjakohtaisen liikenteen nopeuttamisseivi-
tyksert |aatimista varten. Selvitys tehd&in linjoilla
3B ja: 3T. Nykytilanteen pohjalta suunnitellaan rio=
peuttamistoimet. Kysymykseen voivat tulla pysik-
ki= ja liikennevalojdrjestelyt. Lopuksi arvicidsan
toteuttamismahdollisuudet.

Linjalla. S8 oli toukokuun puolivilissi koekdytbHessi
Scania BR 112A =-nivellinja=auto.

1.6

Helsingissa siirryttiin kes3liikenteeseen.
Linjoja 2 ja 50 ei liilkenndid3d lauantaisin.
Linjaa 39 ei liikenndidd ruuhka-aikoina.

- Linjaa 971 llikenndiddan my&s ruuhka-aikoina: 1-24.6.

ja 14=31.8.

Linja: 82B ajaa It3keskuksen metroaseman kautta.
Linjaa. S5A- lilkenndidddn Hietaniemeen myds arkisin
n. klo 8-19.

Pikalinjoja 39X, 40X, 42X, 66X, B4X ja 86X ei lii-
kenndida kes3llE.

Raitiolinja 3T siirtyi kuljettajarahastukseen.

Linjaa 71S ei liikenndidd 28.6-8.8.

Linjat

80S Kasarmitori - Lansi-Herttoniemi,

91X Rautatientori - Puotila ja

92X Rautatientori - Myllypuro (Yldkiventie)
Hikenndivat viimeisen kerran 31.5, jolloin ne lak=
kautettiin kokonaan :

Linjan 3T siirryttyd Kuljettajarahastukseen vain
joka toisessa vaunussa on pysdkkikuulutus.

1.6

Metron matkustajakoeliikenne: alkoi. Metrolinjaa: 118~
keskus - Hakaniemi liikenndidddn Itdkeskuksests:
5.30-9.00 ja 14.35=17.35 sekd Hakaniemests 5.58-
9.28 ja: 15.03-18.03 viiden minuutin vélein.

Ensimmdinen |tikeskuksesta [3htenyt juna (vuerc
1) koostui yksikdistd 123-124+1471-142. Juna: [3hti
noin' 5.31 tdynndan |3hes. pelkdstddn |lehtimiehis: ja
alempia: kunnan virkamiehid perheineen.

Ensimmédisend pdivdnd joka wvuorossa oli kaksi yk=
sikkdd, 2.6 ajettiin yhdelld yksikdlld, mutta: jo 3.5
litaruuhkassa oli joka toisessa vuorossa kaksi yk-
sikkd3. Mydhemmin [omakauden alkaessa jatettiin
kuitenkin toinen yksikkd pois. Ensimmidisend nel-
jand pdivand kuljetettiin noin 45.000 matkustajaa.

Sveitsilsiset Auteica -lippuautomaatit lakkoilivat
ensi pdivind. Lehtitiedoista poiketen ne menivit
epdkuntoon myds oikein kdytettynd.

Metron vuorokohtaisia aikatauluja emme ole vield
saaneet, mutta kdytdssd ndyttad olevan yhdeksdn
vuoroa (vueorot 1-9). Ainakin radiopuhelinkeskus=-
teluissa kdytetddn sanaa vuoro. Vuoronumero on
ohjaamon (vasemmassa) sivuikkunassa.

Alkuaikoina reittikilvissd, joissa kdytetSdn pddte-
asemina Itdkeskus ja Rautatientori, saattoi olla
v8ara teksti, mutta pian nekin olivat kohdailaan.
Metrolinjan linjatunnus Almex-M/Front -koneissa on
44, Autelca = kertalipuissa ei ole linjatunnusta
(mutta kyllikin aseman nimilyhenne).

Mahdollisten liikennehdirididen yhteydess3 liiken=
néivien korvaavien linja-autojen tunnus on 00.
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Liikennekdytinndstd voi vield mainita, ettd aan'u:li--
sin juuri ennen ensimmdistd varsinaista jt_.ma.‘i_ajaa
yksi yksikkd (ns. "heteka") linjan pd@std pédhan
edestakaisin. v
Seis -asennossa olevien padopastimien ohituksia,
tosin hallittuja ja "kdyttdsddnndn" mukaisia voi ko=
kea v&lilia Siilitien tulo-opastin Itdkeskuksen tuio-
opastin turhankin usein.

3.6

Limpimdn ilman |8ysentdm3 ajejohdin luiskahti Kos-
kelasta linjalle matkalle olleen vaunun virroittimen
pdsitd iltaruuhkan alussa Himeentien ja Kustaa
Vaasan tien risteyksess3. Kolmesta vaunusta vau-
rioitui virroitin. Vallilasta peruuttanut VTS. hinasi
kerralla ndmd kolme Vallilaan. Yhdisteim3, jota
harvoin ndkee, oli "“pikku-Valmet"+'iso-Vaimet'+
keppikaria+rattikaria. My8hemmin hinattiin kaksi
ensimmiisti vaunua Koskelaan (pikku=-Vaimet+iso-
Vaimet+keppikaria).

16.6 :

HKL:n uudeksi toimitusjohtajaksi valittiin jouiu-
kuusta 1982 dipl.ins Martti Lund (40). Lund toi-
mii t3li3 hetkelld Suomen Turistiauto Oy:n toimi~
tusjohtajana. Samanaikaisesti muutettiin HKL:n tol=
mitusjohtajan virka méasdrdaikaisesta elinik3iseksi.

Heisinki-pdivdn teeman - puistojen Helsinki -
"kuriniaksi" maalasi yhdyswvaltalainen taiteilija: Dale
Eldred neljdn raitiovaunun kyikeen, vaunun taka-
osaan, valkoisella maalilla "puiden varjoja’. Saman-
laisia. "varjoja’ h&n on maalannut mm. asfaittiin
kantakaupungissa. Suditut vaunut ovat 20. (3B),
29 (3T), 361 (2/2A) ja 373 (1).

28.6

Linjoja- 16A, 66. ja. 91 ei liikenndidd 28.6-15.8
eikd: linjaa 71S 28.6-8.8

Poistumispysdkkikilpid: ei kdytetd iltaruuhkassa
25.6-15.8. Ehdotus 1970-luvulta
Linjan 55V reitti muuttui Jatk3saaressa. Uusi reitti

on = Kellosaarenkatu - Selkdmerenkatu - Laivapo-

jankatu - Majakkakatu - Hietasaarenkatu - Tarmon=

katu (pastepysdkki) - Majakkakatu - Hietasaaren-

katu - Laivapojankatu. jne. Junien ja liikennevalo-

jen estdessd pdasyn Kellosaarenkadulle: saavat kul=

jettajat harkintansa mukaan keskustaan pdin ajaes-

saan poiketa |t3merenkadun kautta: Selkdmerenka-

duile.

Johdinauton kiintiminen suoralla kadulla. Oikeanpuoleisessa
kuvassa johdinauto takaa nihtyni 3. asennossa. (/959)

s La |



RAITIOLIIKENTEEN KESAAIKATAULUT 1982

1.6.82 siirryttiin HKL:n kaikilla reiteilld kes3aika-
tauluun ja tim3 ilmeni tavan mukaan pidentyneind
vuorovileind muualla paitsi tietysti metroliiken-
teessd, jossa ajetaan kevdistd huomattavastikin ti=
hedmmin ja saanndilisemmin. Jos nyt kaivaa arkis-
tosta esille RAITIOn 2/81, voi havaita, ettei ta-
ménkesdisiin aikatauluihin sisdlly sen ihmeempid
uutuuksia. Koska pddtoimittaja ja toimitussihteeri
on kuitenkin pettyneitid, ellei juttua synny
_vihintidn 5 sivua, kerrottakoon sauraavassa nyt
jotakin aikatauluista.

Lipikdyntid linjoittain

Linja 1: Ma-pe liikenteessd ei ole: muita muutoksia
kuin- etti yksi ruuhkavuoro puutiuu sekd aamu-
etti. iitapdivdlld. Lauantailiikennettd: on edellisten
vuosien tapaan lisdtty aamusta kolmisen tuntia, eli
alkamaan jo kello 6 aikaan. ;

Linja 2: Liikenndiddin kesdaikana tuttuun tapaan
vain ma-pe. Ruuhkavuoroista puuttuu 12 kappa=
letta.

Linja. 3B: Ma=-pe linjalla: ei ole- lainkaan ruuhkavuo-
roja. Tastd seuraa tietty erikoisuus: ruuhka-aika-
na kierrosalika on 4 min. pitempi kuin p&ivilld ja
ndin vuorovilit harvemmat kuin hiljaisena ai-
kana! Talviaikaan verrattuna ma-pe Vvuoroja on
yksi vdhemmidn liikenteessd (vuoro 11 puuttuu),
lauantaisin kolme vdhemmdn (vuorot 11, 14 ja 19
ovat hallissa) ja sunnuntaisin yksi vdhemman
(vuorst 11, 14 ja 19 ovat poissa, mutta 12 ja 18
ajavat).

Linja 3T: Ma-pe ei my8skddn tilld koimosen toisei-
la puoliskolla ole ruuhkavuoroja, joten tissd patee
sama kummallisuus kuin 3B:lldkin. Talviaikaan
verrattuna wvuorot 31 ja 32 puuttuvat kokonaan,
vuoret 23 ja 24 ajavat vain ma-pe, mutta sunnun-
taisin on liikenteessd myds vuorc 28 (talviaikana
vain ma-la). N&in ma-pe vuorgja on 2, lauantaina
4 ja sunnuntaina 1 véhemmdn kuin talveiia.

Linjat 4 ja 4N: Vuoroc 34 on poissa kuvioista, vuo-
ro 129 ajaa vain ruuhka=-aikana (ei siis endd kesk-
ipdivalld) mutta wvastapainoksi ruuhka-aikana on
tullut lisd8 uusi vuoro - 130, Taten ruuhka-aikana
liikenne ei ole talvea harvempaa, mutta keskipdi-
vélld vuoroja on kaksi v@hemman. Lauantaina vuo-
roja on yksi vdhemman, sunnuntaina ei muutoksia.
Ydliikenne ei muutu, kuitenkin linjalla 4N ajavat
osittain eri vuorot kuin talvella.

TAULUT

J.Oksanen

Linja 4V: Aamulla Munkkiniemests 18ht5ja on nyt 5
(talvella 6). Puntit olisivat siis tasan, ellei kesdn
eduksi olisi aamulla kaksi |8ht33 |-suunnassa tal-
ven yhtd vastaan. Tarkoituksella on viltetty mai-
nintsa "Katajanokalta", silld l-suunnan aamuldhdit
ovat Kauppatorilta. Vuorot 111 ja 112 siirtyvét
Kauppatorilla linjaita 2 linjalle 4V (112 klo 7.27 ja
111 klo 7.31)

Linja S5: Ma-pe ruuhkavuorocja on yksi vihemméin
kuin talvella. Timi ei kuitenkaan paljoa tunnu ai-
katauluissa, silld kyseiset vuorot ovat ajaneet vain
yhden kierroksen. Lauantaisin vuorovidli on péivil-
{5 ja illalla sama 10 min., talvellahan paivalld ajet-
tiin 8 min. vilein. T3m# siksi, ettd vuoro 48 ei
aja kesilauantaisin. Sunnuntaisin ei kesdajan ti-
lanne: eroa talvisesta.

Linja 6: Ma-pe liikenteessd tilanne on sellainen,

ettd talviaikaan ndhden aamusta puuttuu yksi ruuh-
kavuoro. Talvella ruuhkavuorcina: plivat vuorot 60

ja 113, nyt kes3lld 60 ei aja, mutta iltapdivalld si-

jalla: on vuoro 106. Perdvaunut ovat kuutoseila: mu-
kana koko pdivin, n. klo 6=18. Ruuhkavuoroisse:
perdvaunut [3htevit mukaan Koskelasta: ja palaavat

sinne; kun muut vuorot ottavat ja. jittdvat perd-

vaununsa Vaililassa. Ruuhkavuorcjen perivaunujen

rahastajat kuitenkin tulevat Vallilasta. niin- kuin

vakiovuorojenkin. Lauantaisin wvuorcja on kaksi

vihemman liikenteessd (puuttuvat wvuorot 57 ja

60), joten vuorovilit pitenevdt 8 minuutista: 8=11

minuuttiin. Sunnuntaisin ei muutosta.

Linja 7: Ma-pe liikenteessd ei ruuhka-aikana cle
harvennusta, keskipdivdlld kylidkin. Vuoron 76. si-
jaan ajaa. vuoro 142, vain ruuhka=-aikana, ja: vuoro
138 on muutettu puhdasoppiseksi ruuhka=vuorok-
si, eli mySs se on pois keskipdivan kierroksilta.
Vuore 137, seiskan koimas ruuhkavuoro ajaa kuten
talvellakin aamulla ja iltapdivaild. Lauantaisin ja
sunnuntaisin vuoro 76 on niinikddn poissa, mik3
merkitsee vuorovilien pidentymistd 10:std 12 mi-
nuuttiin.

Linja 8: Ma-pe vuaro 109 pysyttelee poissa, joten
ruuhkaaikoina vuorovilit ovat 8-9 minuuttia talvi-
aikaisen 7-8 minuutin sijaan. Lauantain ja sunnun-
tain osalta tilanne. on muuttumaton.

Linja. 10: Ma=-pe vuoro 141, joka on ajanut yhtd-
jaksoisesti klo 6.30-18.00, ajaa nyt vain aamu- ja
lltaruuhkassa. Vuore 98 puuttuu kokonaan, mutta
toisaalta vuoro 140, joka taivella ajoi vain lltapdi-
villd, ajaa my8s aamuruuhkassa. Nain aamuruuh-
kan aikana vuorcja on liikenteessd yhtd paljon,
keskipdivalld kaksi ja Iltaruuhkassa yksi vdhem=
man. Koska vuoro 98 puuttuu myé&s lauantaisin ja
sunnuntaisin aikataulusta ja toisaalta vuoro 91 ajaa
nyt myds sunnuntaisin (taiveila ma-i{a), vuoroja on
lauantaisin yksi vdhemm3n, mutta sunnuntain ti-
lanne on jiinyt ennailleen. Lauantain vuorovalit
ovat keskipdivallda 10 minuuttia (talviaikataulussa 8
minuuttia).
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Muuta mukavaa

Koska vucroja on talvea vahemmdn liikenteessd,
linjojen 3B, 3T, 4, 4N ja 10 kaikki wvaunut on
merkitty nivelvaunuiksi lukuunottamatta 10:n vuo-
roa 140, Silti kolmesilla vilisee vihreitd vaunuja,

mutta 140 on useimmiten, ellei aina, sarana. Viime

RAITIOssa tuli todettua sellainen seikka, ettd lin-
jan 3B tolppaaikataulussa ei ole merkintad kuljet-
tajarahastuksesta. Eikd muuten ole vieldkaan, kun
sen sijaan 3T:ild, jolla kuljettajarahastus alkoi
1.6.82, merkintd on. Taitaisi muuten kohta olla
parempi huomauttaa, ettd vaunussa on my8s ra=
hastaja, koskapa niitd linjoja on v3hemmists.
Jos nyt sitten joku lukijoista ajattelee, ettd TBGIGN
halliaikataulun otsikossa on virhe, kun siind an
voimaantulopdivaksi merkitty 16.6.82, vikaan me-
ni. 16.6.82 on ihan oikein, silld tuosta. pdivastd
vuorojen 137 ja 142 (linja 7) aamupdivdosat vaih-
toivat keskenddn paikkaa. Niin ettd: sopii vaan us-
koa, miti RAITIOssa sanotaan! (Ellei nyt sitten
jotakin muuteta painatuksen aikana, HKL:std kun
ei koskaan tiedd.)

Linjan 10 nivelvaunuissa kokeiltiin

Almexin valmistamia kertalipunmyyntilaitteita.
Laite oli vaunun takasillalla. Almex A/O.
Ticket-vending machines were tested on
articulated trams on route 10. The machines
were placed on the rear platform.

Kuva/photo: |. Leppdnen, 29.6.1975
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HALLIREITTIEN THMOILTA

Koskapa on kulunut jo kolmisen vuotta siitd, kun
RAITIOssa on selvitetty, mitd mikin hallireitt] tar=
koittaa, on ehki- paikallaan kerrata asiaa. Tosin
seuraavassa on rajoituttu vain niihin reittsihin,
jota. pitkin vaunut kulkevat hallista linjalleen tai
pdinvastoin. T&5l6n hallista ja halliin johtavat rei-
tit ovat numerocitaan 600~sarjassa, Koskelan B800-
sarjassa. 700-sarja on Vallilan toistaiseksi hyllylle
pantuja- reittejd. Reittejd on seuraavassa selvitetty
numerojirjestyksessa.

Porvoonkatu — Lint. Brahenkatu - Helsinginkatu - Runeberginkatu = Ruusulankatu =
Sibeliuksenkatn - TH. Reittii kdyttavit 3T:n TE01ldon sijoitetut vﬁurot.

TH - Mannerheimintie. Reittid kiyttivdt 3B:n, 4:n, 4V:n ja 10:n TE5lostd ete-
158n l&htevdt vuorot. ’

Marmerheimintie - TH. Kii#nteinen reitti 605:1le, jota kiyttdvit linjan 4, 4V
ja 10 vuorot.

TH - Sibeliuksenkatu - fimsulankatn = Runeberginkatu - Mannerheimintie. Kiytds-
si linjoilla 3T, 4, 4V ja 10 silloin, kun lihdetd@in TG516sti pohjoiseen.
Porvoonkatu - Viipurinkatu - Nordenskisldinkatu - Marmerheimintie - TH. Linjan
38 palun halliin.

T = Sibeliuksenkatn - Funsulankatu - Runeberginkatu - Helainginkatu - Kaarlenkatu -

¥ linja- Porthaninkatun - Siltasaarenkatu. Reit+ii kiyttif linja T.

Munkkiniemi = Hollantilaisentie - Laajalahdentie - Munklkciniemen Puistotie=
Paciuksenkatu - Tuk holmankatu - Mannerheimintie = TH. Linjgjen 4 ja 4V palum
halliin..

TH - Sibeliuksenkatu - Runsulankatn - Runeberginkatu 46. (Voidaan kiyttdi mybe
TH - Manrerheimintie - Runeberginkatu 46). T3t reittid liZhtevdt linjan 5 vuo-
rot eivit piise T6Glontorin silmukkaan, vaan 12htd Katajanokalle tapahtum
Runeberginkatn 46 pysikilti.

Runeberginkatu - Ruusulankatu — Sibeliuksenkatu (t. Runeb.k. - Mannerheimint.)
— TH. Linjan 5 paluu T651%n halliin.

TH - Mannerheimintie - Postitalo. Reittid kiyttdi yksi vitosen wvuoro, jonka
ensimmdinen lZhtd on Katajanokalta.

TH - Sibeliuksenkatu —Ruusulankatu - Runeberginkatu - Helsinginkatu - Urheilutalo.
Reittid ajavat 3B, 7 ja 8 matkalla Porvoonkadulle, Farjutorille ja Paavalin
kirkolle vastaavasti.

Urheilutalo - Helsinginkatu - Runeberginkatu - Ruusulankatu - Sibeliuksenkatu - TH.
629:n vastaava paluureitti. KiytSssi linjoilla 7 ja 8, kun sen sijaan 3T ajaa
paluussa reittii 604.

: Kuusitien pysikki - Mannerheimintie - TH. Linjan 10 paluu Ruskeasuolta halliin.
+ KH - Kustaa Vaasan tie - Himeemtie - Sturenkatu - Mdkeldnkatu. Linjojen 1, 2 ja

2A tavallisin reitti.

: Mikelinkatu - Sturenkatu - HEmeentie = Kuataa Vaasan tie - KH. KdZnteinen reitti

801:1le, jota kiyttivdt samat linjat.

KH - Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Haokaniementori. Linjojen 2' ja 2A vaihtoeh=-
toinen reitti.linjalle.

Aakaniementori - Himeentie - Fustaa Vaasan tie - {d. Kiinteinen reitti 803:1lle,
jota kaklkosen lisdksi kdyttdd linja 7.

KH - ¥ustaa Veasan tie - Rimeentie - Siltasaarenkatu -Unioninkatu - Liisankatu-
S;nellman:l.nkatu - Aleksanterinlkatu - Unioininkatn - Kauppatori., ErZdt 3B:t aja-
vat titi reittii linjalle.

KH - Kustaa Vaasan tie - AZmeentie - Sturenkatu - Lint. Irahenkatu - Helsingin-
xatn, edelleen Mannerheimintielle etelZZn tai pohjoiseen pdin. Pohjoiseen
mermessi joudutaan luonnolliseati kiertimiZin Reusulankadun kauttz. Tavan-
omaisin reitti linjeilla 3B, 3T, 4 ja 10.

35
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Helsinginkatu —Lint. Brahenkatu - Sturenkatu - HEmeentie - Fustaa Vaasan tie =
KH. Reitti on sama kuin 809, mutta paluusuunnassa. Reittid ajavat 3B:n, 3T:in
vaurmt seki linjojen 4, 4N ja 10 vaunmut, jos ne tulevat pohjoisesta piin.
Jostain syystid etelistd pdin tuleville 4-, 4¥~- jla 10-linjan vaumille kiy-
tetdiin reittid 840, joka on mmtion sama, paitsi etti alkaa Postitalolta.
KH - Kustaa Vaasan tie- Hdmeentie - Sturenkatu - Lint. Brahenkatu - Helsingin--
katu - Kaarlenkatu -V linja - Perthaninkatu - 5iltasasrenkatn - Rakaniementori.
Reitti kuuluu linjojem 1, 3T, T ja 10 vaurmille.

Zuten reitti 811, mtta toisinvdin. T¥ssi suumnassa reittii ajavat linjojen
1, 3B ja 10 vaumut, kun t2as 7 ldhtiessilin Hekaniementorilta halliin ajaa
Teittis 804 Ry iz

Postitalo - Kaivokatu - Kaisanienenkatn - Unioninkatn - Sl tasaarenkatn - Hipeens
tie =Kustaa Vaasan tie - KH. Reitiii ajavat erdit 4N:n vaumut.

KH - Kustaa Vaasan tie - HEmeentie - Siltasaarenkatu - Unioninkatu - Kaisaniemen-
katu - Vilhonkatu - Mikonkatu - Kaivokatu ~ Vanha Ylioppilastalo. TH113Z hetkel-
15 reittid kiyttdviit linjojem 4V ja 5 erddt vuorots

Kédnteinen reitti 815:1le, tosin luonnollisesti t#ssi suunnassa ei ajeta
Hikonkadun-Vilhonkadun kautta. Reitti esiintyy linjalla 4 vuoron 37 ajzessa
Rirurgilta halliin.

¥H - Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Sturenkatu - Lint. Brazhenkatu - Helsinginkatu =

" Runeberginkatu 46. Linjan 5 reitti Koskelasta linjalle. Kute reitilli 615,

ei tietenkiin hallista ajavat vaurmt nytkiifin pifise T§6ldntorin silmkkaan,
vaan 1#hts tapahtuu Runeberginketu 46:n pysdkilti.

Kuten reitti 819, mutta palunsummmassa, kidytSssd linjalla 5.

KH - Kustaa Vaasan tie- Himeentie - Vallilan halli - silmukan kautta takaisine
pdin. Linjon 6 reitti Koskelan hallilta .-\-.fabiazn. Vaunut ovat Vallilan hallil-
la n.7=8 min Koskelasta lZhdon jdlkeen. "

Reitti 821 paluusuunnassa. Linja 6. Vauwmut ovat kiertelemiigsd Vallilassa n.
T min. ennen tulneikaa Keskelaan,

KH - Kuctaa Vaasan tie - Himeentie. Linjen 6 reitti, kun vannut jatkavat suo-
raan Hietalahteen.

¥uten 823, mutta palwmsvunnassa ja tietrsti siiu linjalla 8.

KH - Fustaa Vaasan tie - Himeemtie - Sturenkatu - Lint. Brahenkatu - Eelsingin-
katu - Harjutori. Reittid kiytiSd tietysti linja 7. Mybs 3B:n er#it vuorot
¥lertdvit Harjutorin kautta Porvoonkadulle. 3B:n vaunut ovat Harjutorilla
11-12 min. Koskelasta 1ihdSm jElkeen.

Reitti 825 paluusuunnassa, linjat 37 ja 7. 3T:n vaunmut ovat Harjutorilla
11=12 min. ennen halliaikatamluwsta ilmenevii saapumista Koskelaan, ¥un
reittind on 826.

: KH -Kustaa Vaasan tie - HZmeentie - Sturenkatun - Sammetintie - Somerontie (Paa~

valin kirkke). Linjan 8 reitti.

Postitalo - Mannerheimintie = Eelsinginkatu - Lint. 3rahkenksin - Sturenkatn -
Afmeentie - Kustaa Veasan tie-KH. [Zmd reitti on merkitty linjoille 4X ja
10 silloein kun vaumut ajavat I-pdZtepysikilti halliin.

KH- Kustaa Vaasan tie - Fimeentie - Sturenkatu - Lint. Brahenka‘n - Helsingin-
katu - funeberginkatu - Ruusnlanikatn - Sibeliuksenkatn - T6616n hallin ratapiha =
Eino Leipon katu - Ruusulankatn - Runeberginkatu - Belsinginkatu. Titi reittiy
ajaa yksi linjan 8 vuoro summmtaiaamiina, nimittiin vaoro 79, joka on TB&-
16n hallilla klo 7.16.

Urheilutalo - Ldnt. Srahenkatu- Sturenkatu - Eimeentie - Kustaa Vaasan tie -KE.
Reitti& ajavat kaikki linjan 8 Koskelazan palaavat vuorot seki erddt 7:t.

: (Katajanokka)=Kauppatori - Pohj.Esplanadi - Katariinankatu - Snellmaninkatu =

Liisankatu - Unioninkatu - Siltasaarenketu - Himeentie - Kust2a Vansan tie - KH.
Taté reittid ajaa vkai linjan 5 vauru piivittdin ollen ¥aupvatorilla klo
23.25 ja kaksi linjen 4V vuorca ma-pe, ajat Kouppatorilla klo 8.28 ja 8.42.
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RATTIOVAUNUJEN AJOJARJESTYS ERI LINJOILLA 16.6.1982 ALKAEN

Huom! Kaikilla kierroksilla ei jlrjestys ole tiiydellinen. Halliaikataulusta
vol tarkistaa, milloin jokin tietty vuoro tulee mukaan tai poistuu vilistl.

Jeksot eri wvuorokaudenaikoina:
ma-pes la: sus Linja
ar: (aamruuhka) n.klo 6-9  ai (aemu) n.klo 6-9 a1 (aam) n.klo 7-10 1
p ¢ (piivi) n  9-14 p: (pHivd) " 9-15 p/u (ptivi/ilta) n.
ir: (1ltaruuhka) w 14-18 1 (ilta) " 15-23 klo 10-23
11 (11ta) v 18-23 y: (yd) » 2300 yi (y8) n.klo 23-01 3B
y ¢ (y8) " 23.01
Linja maanantai - parj'nntn
1 ars 1, 2, 104, 3, 4, 101, 5, 103 3T

ps1, 2,3, 4, 5
ir: 1, 101, 2, 3, 4, 103, 5l 104

111,2, 4 5 111ikenne loppuu n.klo 2 ' "
2/ ari 6, 7,.110, 102, 112x, 111x, 8, 105, 9 x= 1injalle 4V n.klo
2) p16,7,8,9
ir: 6 111, 112, 102, 7, 8, 9, 110 4N
3B ar.p,irs 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19 B
1 1 12, 13, 14, 15. 160 11' 18
y 112, 13, 16 6
T ar, p, ir: 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 7
1123, 25, 26, 27, 28, 29, 30
y 1 25, 27, 30 .
4 axs 35, 36, 31, 130, 3, 39, 129, 40, 41 10
P

35, 129, 36, 37, 38, 39, 130. 40, 41
35, 36, 37, 38, 39, 40, 41

4N y ‘_Sﬁg 38, 39, 40

1
1 35, 36, 37, 33. 39, 40,
1
H

4V ar: 132, 134, 133, 112, 1M 3B
ir: 132, 133, 134, 105
5 ari 44| 45! 46 4?! 4Bl 49! 1’5! 50 31;!

Pt 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50
ir: 44, 135. 45. 46, 4?. 48, 49, 136, 50
1 : 44, 45, 41-_49|

4
6 ar: 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 113
p & 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59 4N
ir: 53, 54"113l 55, 56151. 58, 59, 106 ’
i 153, 54, 55, 56, 58, 59 5

1 ar: 71, 142, 72, 13, 138, T4, 715, 137 6
p1 71, 72, 13, M, 15 '
ir: 71. ‘42. 72. 73' 138| T‘l 75! 131
17,72, 13, 4, 15 1

8 ars 79, 80, 139, 81, 82, 114, 83 : o
p s 79, BO, B1, 82, 83
ir: 79, 80, 139, 81, 82, 114, 83

14179, 80, 81, 82, 83 19
10 ar: 91, 92, 140, 93, 9%, 95. 96 141, 97

Pt 91. 92 93, 9. 95, 9

Ar: 91, 141 92 93; 94. 95. ‘40’ 96 97 2]

i Pt e A LS

Raitiovaunujen ajojirjestys eri linjoilla, jatkoa

lavantaisin

a1 2, 4, 5
pi 1, 2, 3, 4; 5

112, 3,5 1iikenne loppuu klo 17

a3 12, 17, 15, 16, 18

pt 12, 17, 13, 15, 16. 18

i: 12! 1?9 13, 15, 161 18

¥yt 12, 13, 16

as 26 27, 29, 30, 28

p, 12 25! 28, 26, 27, 29, 30
y: 25, 27, 30

at 35, 36, 37, 38, 39, 40

pi 35, 36r 37, 38, 39. 40 41
11 36, 37, 38, 39, 40, 41

¥y: 36, 38, 39, 40

ai 44, 47, 50

?ni' 44, 45p 47' 49, 50

ai 53' 54- 55, 58, 59

p.I: 53, 54, 55, 569 58, 59
ar M, 72, 73, 14

p.ds T, 72, 73, T4, 75
a,p,is 79, 80, 681, 82, 83

at 92, 93, 94, 95, 96, 97

ps 91, 97, 92, 93, 94, 95, 96
i 92! 93, 94, 95, 96, 97

sunnuntaisin
a3 13, 18, 17
p/is 12, 11, 15. 15, 16, 18
ye 12, 13.
at 25, 28, 27
p/i 25, 28, 26, 27, 29, 30
¥t 25, 27, 30
ai 35, 41, 37, 39
p/i1 35, 40, 41, 36, 37, 38, 39

ys 36, 38, 39. 40

a: 45, 49, 5
p/1s 4, 45. 47. 49, 50

a: 53, 54, 56, 58
p/is 53, 54, 55. 56, 58, 59

as T, 72, 73, 15 liikenne alkaa n.,klo 9

p/4v T 72, 13, T4, 15

aj 79, 60, 82, 83 enaimmiisellé kierrokeella 79 ja 80 tolsinplin

p/1 79, an a1, 82, a3

ai 21, 923, %, 9
p/is 9, 92, 93, 94, 95, 96, 97



Haitiovaunuliikenne KOSKELAN

klo
5.30

5.40

5.42
5.44

5.45

5.47

5.48

5.49
5.50

5.52
5.53
5.54
5.57

5.58
6.00

vuoro linje
16n 3B
47 5
79 8
112 2,24,4V
5 1
3Tn 4
59 6
94 n 10
110 2,24
i n 3B
T 1
80 8
12n 3B
41n 4
29 n 3T
93 n 10
102 2,2A
113 p 6
54 6
101 1
103 1
11 2,24,4V
39n  4,4N
95 n° 10.
i13n 3B
53 6
14 7
30 n 3T
92 n 10
2 1
96 n 10
8 2,24
5 - &
26n 3T
36 n 4,48
82 8
44 5

reittl

807
819
629
801

801

809
823
811

803
809
825
829
825
809
811

809
803
823
821
en

801
801
809
811
825
823
811
811
809
801
811
801
821
809
809
829
819

1lista linjalle
Maanantai - perjantai 1.6.1982 alkaen

klo

8

6.01

O~ O
- -
==
N

Bhﬂ\u\shsh
. »

-—-000
R DN = O

PO eb e b b B ol Bk ok kel
O\ = D=3 AN WD D O

Y

-4-a-aeno\annncnenenaﬁgnun
. i

14.00
14.17
14.20
14-21
14.28
14.33
14.36
14.44
14.48
15.03
15.37

Pertivaunujen otto ja JHtts VALLILAN hallilla linjalla 6

Maanantai - perjantai 1.6.1962 alkeen

Perdvaunu mukaan:

Vuoro

kello

5.45
5.52
5.58
6.01
6.10
6.19
6.25

Pertivaunu poie:

Vuoro

58
59
53
54
55
56

57

13 1
104 1
105 2,24

2Tmn 37

40 n 4!4“

56 6

45 5
114 8

3 1
9 2,24
51 6
97 n 10
41
83 8
58 6
1 2,24
1 1.

25 n 3T

81 8

15n 3B

38 n 4,40

T2 1

49 5

6 2,24

15 T
102 2,24
111 2,24
103 1
112 2,24
106p 6
104 1
110 2,24
101 1
113 p 6
114 8
105 4V

kello
16.53
17.01
17.20
17.30
17.40

17.50

17.51 (moottoriy. KHslle)

Lauantaisin ja sunnuntaisin Vallilassa el ole tapahtumia,

Huom. Ruuhkawuorojen 106 ja 113 perﬁvaunut ovat mukana jo Koakalanta lihdettliessl
ja palaavat mytes sinne takaisin.

reitti

825
801
801
809
609
821
819
829
801
801
821
809
801
829
821
801
801
809
829
825
809
825
819
801
825

801
803
801
803
821
801
80
801
821
829
815

Maanantai - perjantal 1.6.1962 alkaen

klo

8.49
8.52
8.57
9.01
9.03

9.08
9.10
9.25
9.30

17.14
17.18
17.22
17.39
17.41
17.45
17,54

17.59
18.00
18,06
18.07
18.11
18.12
18.15
18.19
18.21
21.25
21.27

21,30
21.36
21.46
21.51
23.12
23.14

vuoro linje

112
110
105
103
104
i

113 p

114
101
102

112
105
102

13p

103

80
15 mn

2,24,4Y
2,2A

NN
=

=
gl
o

N D b d ot ] O b O b O PO D DD = O RO O RO b O
t - - . .

NN

=

reltts
848
802
804
802

812

848
822
846
812
804

804
810
804
822
802
802
802
802
822
802
804
802
846
802
804
822
802
822
aog
84

826
802
812
802
846
810

klo
23.17

23.21
23.24
23.25
23.27
23.29

23.3
23,32

23.33
23.36

23,39
23,40
23.42
23.43

23.44
23.45

23.46
23.48
23.50
1.10
1.20
1.23
1.25

1.30

Lauantaisin je sunnuntaisin 1.6.1982 alkaen

Klo

L15.08
L15.45
L17.14
L17.29
L17.48

W RO e

vuoro linja

-t oomd b b anb

Merkkien selitykailis

n = niyelvaunu

L = yain lavantaisin

" p = perlivaunu mukana

reittl

8ez2
802
802

802

802

kilo

21,25
21,27
21.30
23.12

linja

- ok
[--N=F 3 O\é\-ﬂ-ﬂ ﬂ\-ﬂ-ﬂbmﬂ\ﬁg

— -
o= O

iT

vuore 1linja

53
7
13
680

6
8

1
a

reitti

826
824
822
820
646
826
804
824
846
820
810
840
816
‘812
846
810
804

824

840
826
812
848
810
820 |
810
846
824
810
826
814
810
826
840
812
810
814
810

reittl

822
846
826
846

Jne. kuten maanantai-perjantai



6%

Raitiovaunulijkenne KOSKELAN hallista 1linjalle

Lauantaisin 1.6.1982 alkaen

klo vuoro linja
5.30 44 p]
531 14 1
5.3 18n 3B
5.38 83 8
5040 12 n 33
2T n 3T
40 n  4,4N
59 6
5.44 95 n 10
95 n 10
5.45 3Tn 4
41 5
5.46 26n 37
m T
5.47 4 1
5 1
5.48 15 n 3B
% 9T n 10
5.50 1T n 3B
29 n 3T
54 6
19 8
5.52 96 n 10
5.53 53 6
Sunnuntaisin 1.6.1982
klo vuoro linja
6.54 1Tn 3B
18 n 3B
35 n 4
3Tn 4
49 5
53 é
58 6
8o 8
93 n 10
6,56 27n 37
6.58 286 n 37T
7.00 50 5
19 8
91 n 10
7.02 82 8
94 n 10
96 n 10
7.04 41 n 4
7.07 39n 4,48
7.09 13n 3B
7.10 54 é
7.11 25n 3T
7.12 83 8

reitti

819
825
807
829
809
809
809
823
809
809
809
819
811
825
811
801
825
811
809
809
821
829
809
823

alkaen
relitti.

825
807
809
809
815
821
823
829
809
809,
811
‘819

843

809
829
809
811
809
809
825
821
809
829

klo

AN AR

.
-tk OO [= R =]

.

D\O\U\O\O‘\Q\?\D\ ChAT AR AN

= -]
. .
SGUIUI-h-h.UI w

wowioooo
. . .
=] OnPO Db On U\g

klo

T.15
1.25
8.49
9.02
9.04
9'19
9.23
9.37
9.40
9&42
9.45
9.48
9,52
9.53

10.06
10.11
10.12
10.13
10.18
10.22
10.23
10.46

vuoro. .

9% n
38 n
16 n
30n
36 n
12
B0
55
39 n
2
92 n
81
58
13
B2
25 n
15
45

1
41n
1in
49

3
56

95 n

%

g\-sun\sa-t\n-qt;tb-auncs:a~g¢-qn:b-{

reittl

809
809
825
809
809
825
829
a21
809
801
809
829
821
825

' 829

809
825
819
801
809
825
819
801
821

reittl

819
821
825
811
825
825
809
819
825
809
809
821
809
809
809
819
825
815
809
821
825
809
829

Raitioveunuliikenne , TUOLUN halliste ja halliin

Maanantai - perjantali 16.6.1982 alkaen

klo

5,30
5.33
5040

TN

L] - - - - - -
08 M AN R b
o - WO O

8 & & W
o
A

" .

»

. . . :
PO ==t OO0 NN AR =t =
AD =3 D &= 8\:! smw\br\: owmms 8&8

yuoro

50
137

28 n
139
138

129 n
141 n
136

linja

5
7
3P

-
- O DN =T D =3

b

reittl

619
629
629
629
609
605
615
607
629
607
605

615

Lavnantaisin 1.6.1982 alkaen

klo vuore linja
5.40 28 np 3T
6,00 35n 4
6.12 50 5
9.05 91 n 10
Bunnuntaisin 1.6.1962
klo  vuoro linja
10,38 30n 37

reittd,

629
607
615

607

alkaen
relttl
607

‘klo

14.10
14.17
14.22
14.27

14.33
14.34
14.47
14.49
14.53
15.03
15.07

15.37°

16.23
16.54
17,21
17.36
17.42
17.53
17.54

18.00
18.04
18.05
18.08
18.12
18.15
18,18
18.21
18.24
20.45
20.55
21.10
21.15
21.17

21.25.

21.44

klo

16,28
17'10
20,13
20.15

21.44

klo

20,13
20,15

20,50

21,16
21.44

vuore
138

-
D
-

linja

9 n
35 n
28 n

17n

50

linja

28 n
M
B
91 n
50

linja

gy
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala

Paivdkasky N :o, 92/1945.

Matkustajien ohjaaminen vaunussa

Matkustajien pyridmyksesti kesikuumalla oleskella perivaunujen avo-
* naisella takasillalla on ilmennyt se haitta, ettd eriit vaunut notsevat niin
paljon pystyyn, etti vaunun takaosa koskettaa maata ja joko rikkoo latu-
kiveyksen taikka sirkyy itse. Timdn vilttimiseksi on rahastajien valvot-
tava, etti matkustajat jakautuvat vaunun eri osiin niin tasaisesti, ettd. vau-
pu ei joudu sanottavasti vinoon. Vaunun takaosan koskettaessa maata e
matlkaa saa jatkaa ennenkuin tasapaino on palautettu.

Kuljeftajat eivit huomatessaan tistd syystdi rikkoutuneen katukxveyk-
saa jatkaa matkaa ennenkuin he ovat poistineet irtautuneet kivet.
‘Rikkiajetusta pailasta on sifipaitsi heti tehtivd ilmoitus lihimmille tar-
kastajalle, jotta seuraavien vaunujen vahingoittumisvaara titen saataisiin

Tarpeen vaatiessa on-rahastajien kiinnitettivi matkustajien huomiota
vaunuissa oleviin jirjestysohjeisiin (»Siirry etusuuntaan —— G3 framit i

vagnens- seki »>Noudata henkildkunnan ochjeita — FolJ pu:rsomlem anvis=,

mngars).
23. 7. 45. merk, R. Gu.rtafum
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= Paivikisky N :o 147[1945.
- Ajettaessa: noudatettavia varovaisuusohjeita
Huolimatta aikaisemmin annetuista lukuisista ohjeista on jilleen todettu,
etti erdit raitiovaununkuljettajat ajavat tarpeettoman nopeasts, vaikka eri
lnjojen aikataulunmukaiset ajonopeudet eivit titi. vaadi. Seurauksena.
tistd ovat verrattain usein sattuneet yhteenajot ja kuluneen kaluston turha:

 liikarasittuminen niisti. johtuvine kalustonmenetyksineen ja vaikeasti suo=

ritettavine korjauksineen seki siinnéllisten. vuorojen pms;aam.smem pai-
vittdisestd liikenteesti. .
.-Kaikkia kuljettajia kehoitetaan senvuoksi entisti SUUTEMPATH VGFOTALSYls-
teem, varsinkin vilkasliikenteisilli paikoilla, kuten kadunristeyksissi seki
raitioiden risteyskohdissa. Ajamista liian lihelle edellikulkevia vaunuja. on
viltettivd, Sihkémoottoreita ja virtaa on siistettivi ajamalla ilman vir-
taa alasmikei ja kaarteissa seki katkaisemalla virta heti, kun nopeus on
riittiva. Vaihteisiin ja risteysten yli on samoin ajettava ilman virtaa ja

hiljaisella vavhdilla. Ennen tuloa pysikille on virta latkaistava hyvissa
ajoin, jottei jarrulaitteita tarvitse rasittaa ja kuluttaa junan pysihdyttimi-
seksi liian-nopeasta vauhdista. Sihkdjarrujen kiyttd on rajoitettava mah-
dollisimman vahiin.

Liukkaalla kelilli on noudatettava erikoists varowaisuuiia ottaen huo-
mioon myds autojen vaikeammat jarrutusmahdollisuudet tillaisella kelills.
MyGs siind tapauksessa, etti toinen juna tai auto ilmeisesti rikkoo ajosdin-
toja, on yhteenajoa ja onnettomuutta ainz valtettiva.

Edelleen on vaubti aina sovitettava niin, ettei tulla pditepysikille liian
aikaisin, vaan aikataulun mukaisesti. Pakollisten myShistymisien sattuessa
vauhtia of kuitenkaan saa kiristid liikaa, vaan on menetetty aika va.}utelleu
ajettava umpeen.

Liikennelaitos vetoaa koko liikennehenkilgkunnan vastuuntuntoon ylli-
sanotuissa suhteissa, jotta liikenne kaikista vaikeuksista huolimatta saatai-
siin sujumaan mahdollisimman sdinnollisesti ja ilman aikaa ja suuria kus-
tannuksia vaativia hiiriditi.

16. 11. 43, merk. Harald Dahiberg.



Paivakasky N:o 15/1947.

Menettely sihkélamppujen rikkoutuessa
Sattuneesta syysti muistutetaan liikennehenkilSkuntaa velvollisuudes-
taan ilmoittaa heti, jos vaumusta on mennyt sihkdlamppu rikki tai jos
se u"pala.. Timi koskee uusimpia kotimaisia vaunuja. ja Munkkiniemen
isoja. vaunuja, joista ei koko valaistus sammu jonkin lampun joutuessa
epakuntoon.
11. 2 47, merk. Harald Dahlberg.

Paivikdsky N:o 25/1947
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Ajaminen raitiouristeyksissi ja vaihteissa
Koska viime aikoina paljon vaunuja on' mennyt rikki syistd, jotka viit-

taavat sithen, etti”vaunut ovat joutuneet vaikeiden tirdhdysten kohteeksi,

i 8y i 0

AT

Ny L

Vetoomus raitiovaununkuljettajille [1946.

Ohjeita vaurioiden vilttimiseksi raitiovaunulls
ajettaessa :
Korjauksessa olevien vaunujen lukumidiri on tammikuussa jallecs:
huomattavasti lisiintynyt n. 50:sti—n. 70:een pdivdssd. Padsyyt tahdn
ovat olleet: yhteemajot, remgasviat ja moottoriviat:

Kuljettajia kuulusteltaessa on kiynyt ilmi, etti vawhii yhteenajon sat-
tuessa useimmiten on ollut liias suuri. Rengasviat aiheutuvat  niimilciin
liian kovas vouhdin Gkillisestd jarruttamisesta, ja moottoriviat samwoin
siits, etti moottoreita rasitetaan lilkaa, esim. yritettiessd ajaa menetetly
aika umpeen >pysyikseefi aikataulussas. ’

Kuljettajille erikoitesti huomioitavaksi:

1. }ilil. koskaan pidi suurempaa. vauhtia. kuin atkataulu edellyttdd. Ko-
vasta ajosta ei ole mitiin hydtyd, mutta kyllikin vahinkoa.

2. Ali koskaan _yriti ajaa menetettyd aikaa umpeen pitimdlld. luvat-
toman kovaa vauhtia. Yhteenajo tai muu vahinko saattaz olla: seu-
rauksena. )

3. Ali koskaan kithdyti vauhtia alamiessi tai ennen pysikkii. Ohuet
pydrinrenkaat eivit kestd voi:micastzljarrmusta.'irtaantmath.

4. Kli koskaan lisii vauhtia lilan nopeasti etenkdin ylimdessd ja ras-
kaalla kelilld, silli kuluneet moottorit ja johdot eivit siedd suurem-
pia rasituksia. '

5. Aja aina hiljas jo tlman virtaa vesiligikkﬁien lipi, silli johtojen
hauras eristys ‘ei endi siedd kosteutta iiman lyhytsulun vaaraa.

6. Muista aina, etti myshdstyminen aikataulusta on paremps kuin yhe
teenajo, remgaswvika tai palanut moottors, joiden kautta vaunu vii-
koiksi joutuu pois liikenteestd.

. Muista, etti kuljettaja seuraamalla ylliolevia neuvoja vof huomat-
tavasti vaikuttaa siihen, etti liikennetti yllipidetiin sdidnndllisend,
johon meidin kaikiden on pyrittava.

" Liikenneosaston paillikdita ja tarkastajia. on kehoitettu tehokkaasti

valvomaan varovaista ajamista koskevien kiskyjen noudattamista. Lii-

kennehenkilostdn luottamusmiehii ja jirjestdji on niinikddn kehoitettu

kaikille ja ennen kaikiea nuorille kuljettajille huomauttamaan, ettd lii-

kenteen yllipitiminen normaalisena on mitd tirkeinti.
Liikennelaitoksen korkein johto vetoaa liikennehenkilokunnan vastuun-

tuntoon ja hyvdin tahtoon lkaikin tavein pyrkii voittamaan nykyiset vai-
keudet liikenteen yllipitimisessa.
15. 2. 46. merk. Hans Sahlberg.
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1910 SUOMEN N:o 22
SUURIRUHTINAANMAAN

Keisarillisen Suomen Senaatin pdétds,
Armollisen kiskyn johdosta,

joka. koskee mydnnytysii ,Hagan raitiotie“ nimisen sahkdraitiotien rakenta=
miseen Helsingin Raitiotie ja Omnibus Osakeyhtidn TGdldn kaupungin-
osasss: Helsingin kaupungissa olevan raitiotien loppupiin ja Suomen
valtionrautateiden Helsingin pitijissi sijaitsevan Huoopalahden
pysikesillan vilille,

ja joka 1/14 pni helmikuuta 1910 annettu Armollinen kisky on niin
kuuluva:
1§

Osakeyhtid M. G. Stenius oikeutetaan, yksityisista rautateistd yleista.
keskusliiketti varten 15 pmid huhtikuuta 1889 annetun Armollisen ase-
tuksen mukaan ja noudattaen Armollisella. asetuksella 14 plti heinikuuta
1898 siihen tehtyji muutoksia sckd seuraavia ehtoja ja miAriyksid, rakenta~
maan -Hagan raitioties niminen sdhkolld kiytettiviksi aiottu nraitiotie
yleistd matkustajain ja tavarain kuljetusta varten Helsingin Raitiotie ja.
Omnibus Osakeyhtion T55l6n kaupunginosassa Helsingin kaupungissa olevan
raitiotien loppupdin ja Suomen valtionrautateiden Helsingissd sijaitsevan
Huopalahden pysikesillan valilla.

2§
Tie rakennetaan yksi- tai kaksiraiteiseksi, mydnnytyksensaajan valin-
nan mukaan, raidovili 1 metri
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3§

Ennenkuin tyé alotetaan, tulee mydnnytyksensaajan siti varten kuin
edellimainitun 15 pnd hubtikuuta 1889 annetun Armollisen asetuksen 6
§ssa sanotaan, antaa tiydellinen ehdotus raitiotien tarkemmmasta suunnasta.
ynni radan teknillisestd laadusta, pysdhdyskohtain luvusta ja niden pai-
koista sekd rataa kulkevaksi aiotun liikkuvan kaluston laadusta ja suuruu-
desta; ja. tulee, kiintein omaisuuden pakkolunastuksesta. yieiseen tarpee-
seen 14 pod heindkuuta 1898 annetun lain 6 §n mukaan, raitiotien suun-
nan vahvistuksen hakemusta seurata sen kokouksen poytikirja, jossa asian-
omaisille maan omistajille ja haltijoille sekd Helsingin kaupungille ja Hel-
singin kunnalle on anmettu tilaisuus .lausua mielipiteensa asiasta.

4§

Sen vakuuden suuruus, joka 15 pnd hubtikuuta 1889 annetun Ar-
mollisen asetuksen 8 $n mukaan, semmoisena joksi se on muutettu Armol-
lisessa asetuksessa 14 pitd heinikuuta 1898, on talletettava, midaratiin
2,000 markaksi.

5§

Tyét raitiotielli ovat alotettavat viimeistdinkin kahden vuoden ku-
luessa, mydnnytyksen antamispdivistd lukien, ja loppuun saatettavat kol-
messa vuodessa mainitusta paivistd, jonka ajan kuluessa raitiotie mydskin
on annettava kiytettiviksi kaiken wvuotta matkustajain ja tavarain kul-
jettamiseen.

6 §

Pitkin raitiotien vartta on rakennettava telofoonijohto ja se kun-

nossa pidettiva. '
78

Sen tarkastajan palkkaamiseksi, jonka Hallituksen puolesta on pi-
dettava silmalli raitiotien rakentamista ja kiyttdd, tulee raitiotien omistajan
Uudenmaan liininrabastoon etukiteen vuosittain suorittaa 300 markkaa;
jota paitsi puheena olevan virkamiehen tulee saada maksutta matkustaa
raitiotielld.



88§

Niisth raiteista ja muista laitoksista, jotka Huopalahden pysikesillan
luona tulevat tarpeellisiksi raitiotien tarkoituksenmukaista. liittimistd varten
valtionrautateihin, on mydnnytyksensaajan sovitiava Rautatiehallituksen
kanssa, jolloin on noudatettava sitd perinatetta ettd kaikki ne. raiteet, joilla
on merkitysti yleisellekin liikenteelle, kustantaa valtio; mutta ne, jotka
vksinomaan tarkoittavat likennetta raitiotielld, kustantaa timdn omistaja.
Naihin viinemainittuihin, valtionrautateihin kuuluviin raiteisiin ei saa tehda
uusia laitoksia eiki muutoksia ennestidn oleviin muuten kuin Rautatie=
hallituksen suostumuksella ja sen antamain osotusten mukaan. Siita, milla
ehdoilla raitiotien omistaja saa Kiyhtid valtionrautateiden Huopalahden
pysikesillan palvelijakuntda raitiotietd myoten pysikesillalle tulevan tahi
sieltd raitiotietd mydten lihetettivin tavaran edellcen toimittamiseen, on
tehtdvd sopimus Rautatiehallituksen kanssa.

Vastikkeeksi siiti tilasta, minkd raitiotie ja normaaliraiteinen pitki-
raide tulevat viemian Huopalahden pysikesillan alueella, tulee myonny-
tyksensaajan maksutta luovuttaa valtionrautateille sitd varten tehtyyn kart-
taan kirjaimilla A. B. C. D. E. F. A merkitty alue; ja on raitiotie, sikili kuin
se koskettaa valtionrautateiden aluetta, Rautatiehallituksen vaatumuksesta
siirrettiva pois.

9§

Seka Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle ettd Rautatiehallituk~
selle on ilmoitettava se henkils, jonka raitiotien omistaja on valinnut sitad
tietd. hoitamaan ja sen liikennettd silmilla pitimaan.

10 &

Fnnenkuin raitiotie avataan matkustajain tahi tavarain kuljettamiseen,
tulee Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen midrattiviin katselmusmiesten
katsastaa se ja kaikki kiytettivaksi aiottu lilkkuva kalusto sekd. ne siihen
tarkoitukseen hyviksyé.

1§ .
Muuten tulee mydnnytyksensaajan noudattaa edellimainitun 15 pnd.
huhtikuutz 1889 annotun Armollisen asetuksen sadnnoksia nithin. Armolbi-
gella. asetuksella. 14 pltd heinikuuta 1898 tehtyine muutoksineen, Lakin.

kiintedn omaisuuden pakkolunastuksesta yleiseen tarpeeseen viimemainitulta.
piivalts, Armollista julistusta 18 pltd marraskuuta. 1895, joka. sisaltia.
tarkempia madrdyksid kiinteistokirjasta yksityisid rautateiti varten, Keisa-
rillison Suomen Senaatin paitdstd 31 pitd lokakuuta 1902, joka. sisiltdi.
tarkempia madriyksia yleistd keskusliiketta varten olevain yksityisten rauta~
teiden silmillipidosta, sekd niiti miardyksid, joita Koisarillinen Suomen
Senaatti hyvin jarjestyksen ja turvallisuuden aikaansaamiseksi katsoo: tar-
peelliseksi antaa.
12 &

Laillistus- ja ldinnitysasioihin nihden on raitiotie Helsingin kau-
pungin Raastuvanoikeuden -alainen.

Keisarillinen Suomen Scnaatti on midrdnnyt ettd timin Keisarillisen
Majesteetin kaskyn johdosta on paitds Osakeyhtié 3. G. Steniukselle an-
nettava sekd jiljenndkset siitd lihetettdvi Uudenmaan lidnin Kuvernddrille,
Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle seki Rautatiehallitukselle, minka
ohessa timi paatds on julkaistava Suomen Asetuskokoehnassa. Helsin-

\ gissd, 11 pnd maaliskuuta 1910.

Kulkulaitostoimituskunnan Paallikkd, Senaattori Kreivi Berg.

Richard Lindberg.

Seuraavalla sivulla kuvattuna metron ensimmdiset
yleisdaikataulut.
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/u M Hakaniemi - Itdkeskus /N M Itdkeskus - Hakaniemi .

1.6,-30.7.1982 ) ) ; 1,6.-30,7.1982
Maanantai - perjantai (ei 25.6.) _ Maanantai - perjantai (ei 25.6.)
Asema Ensimm. junat Viim, junat Asema : ' Ensimm, junat Viim, junat
Rautatientori™ 5.55 5 min vidlein 9,25 Itdkeskus 5,30 5 min vidlein 9.00
15.00 18.00 14,35 : 17,35
Hakaniemi 5.58 5 min vidlein 9.28 Siilitie 5.32 5 min vidlein 9.02
15.03 18.03 14,37 17.37
Kulosaari 6.03 5 min vilein 9,33 Herttonjemi 5.34 5 min vidlein 9,04
15.08 18,08 14,39 ' 17.39
Herttoniemi 6.05 5 min vdlein 9,35 " Kulosaari 5.36 5 min vilein 9.06
15.10 18.10 14.41 17.41
Siilitie 6.07 5 min vidlein 9.37 Hakaniemi - 5.42 5 min vdlein 9.12
15,12 18.12 : . 14.47 17,47
Itikeskus v 6.10 5 min vidlein 9.40 'Rautatientnrix 5.45 5 min vdlein 9.15
15.15 18,15 14,50 17,50
X Rautatientorin metroasema otetaan kdyttdon myShemmin. x Rautatientorin metroasema otetaan kdyttdtn myBhemmip,
Ilman asianmukaista lippua matkustavalta henkildltd ~ Ilman aaianmukaista'lippua matkustavalta henkildlcd
peritddn kertalipun hinta ja tarkastusmaksu 70 mk. peritddn kertalipun hinta ja tarkastusmaksu 70 mk,

HKL:n puhelinneuvonta 4722252 ma-pe klo 7-19, la-su klo 9-17 _ HKL:n Pthliquuvqn;g 4722252 ma-pe klo 7-19, la-su kle 9-117



