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HELSINGIN RAITIOTIE- JA OMNIBUS-OSAKE-
YHTIO.

1914

ERIPAINOS LOISTOTEOKSESTA
SUOMEN KAUPPA, MERILIIKE JA TEOLLISUUS
SANOIN JA KUVIN

Kaupunkien keskuusliikenteen, monialla myos
tavaraliikenteen valitt4jind ovat raitiotiet
osoftautuneet tarkoituksenmukaiseksi ja kaytan-
ndllisiksi, samalla nopeaksi ja halpahintaiseksi
vélineeksi. Laajemmissa kaupungeissa, joissa on
riittAvan lukuisa viestd, tayttivit ne todellisen
_tarpeen, osaltaan edistien paikkakunnan aineellis-
ta hyvinvointia. Luonnollista sentihden oli, ettd
kysymys raitiotieliikenteen saattamisesta kaytan-
tddn Helsingissa tulisi ennemmin tai myShemmin
pdivajarjestykseen.

Sen suuntainen ehdotus tehtiin ensi kerran
1881 vuoden keskivaiheilla kaupunginvaltuus-
tolle annectussa kirjelmassa, jossa hakija, insi-
ndori Daniel Fraser, anoi lupaa saada 30 vuoden
aikana yksinoikeuden perustaa ja liikenngida
raitioteita Helsingissd. Hakemus aiheutti asian
laajan valmistelun, joka paattyi siihen, etta sen
tarkoitus hyvidksyttiin erdin tarkemmin sovi'tui_n
ehdoin. Herra Fraser haki sittemmin ja sai se-
naatin toukokuun 20 p#ivini 1885 antamalla
padtbkselld ja kaupungin kanssa toukokuun 15
paivini 1886 tehdyn valikirjan nojalla toimiluvan,
joka oikeutti hakijan rakentamaan nelj4 raitio-
tielinjaa (To616—Kauppatori; Kauppatori—Kaivo-
puisto; Lapinlahdenkatu—Hietalahdentori—Bule-
vardinkatu—Kauppatori; Sornisi—Kauppatori)
kaupungin alueelle ja liikennbima4n niitsd seka
etuoikeuden rakentaa ja kaytta3 kaikkia muita
raitioteitd, joita toimiluvan voimassaoloaikana |
kaupunkiin syntyisi. — Vahvistettu toimilupa-
kausi samoinkuin sittemmin mydnnetty sen
pitennys kuitenkin menivit umpeen, ennenkuin
tarkoitettua raitiotieliikenncttd saatiin aikaan.

Uuden alotteen asian ratkaisemiseksi teki

paremmalla menestykselld vuonna 1887 perustet-
tu Helsingin Omnibus-Osakeyhtis, jonka saanndt
senaatti vahvisti marraskuun 24 paivana 1887
maalarimestari UJ. Palmun ja kauppias E. Far-
landerin hakemuksésta. Osakepfdoma oli 10,000
enintdin 50,000 markkaa, jaettuna 200 markan
osakkeisiin, Marraskuun 26 pdivand pidetyssa
alustavassa kokouksessa paitettiin tilata 5 om-
nibussia, joista 4 aluksi liikennditsisi L. Vierto-
tietd, Toimitusjohtajaksi valittiin herra Far-
lander. ’
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Helmikuun | paivina seuraavana vuonna pi-

dettiin perustava yhtitkokous, jossa hallituksen
jiseniksi valittiin herrat E. Farlander, U. Palmu"
ja J. Tallberg, varamichend kauppias K. H..
Renlund. .
Kohta t&min jdlkeen pzatti hallitus lisata
osakepddomaa antamalla 75 uvutta osaketta. Sit-
tenkun nama oli tilattu, valittiin huhtikuun 9
pdivina 1888 uusi hallitus, puheenjohtajana herra
A. V. Lindfors seki apulaisjohtajina herrat U.
Palmu ja /. F. Mangstrom.

Joulukuun 10 paivana 1899 kaupunginval-
tuusto hyviksyi yhlidn rahatoimikamariin an-
taman hakemuksen luvan mydntimisestd rai-
tioteiden raRentamiseen. Kaupungin kanssa teh-
dyssd valikirjassa oli m. m. seuraavat ehdot:

Yhtib oikeutettiin

rakentamaan seuraavat linjat: a) Toolo—
Kauppatori; b) Kaivopuisto—Kauppatori; ¢) La-
pinlahdenkatu—Albertinkatu tai Hietalahdentori
ja Bulevardikatu—Kauppatori; d) Iiinen Vier-
totie—Pitk#silta, Senaatintori—Kauppatori; seka

kaupunginvaltuuston luvalla rakentamaan
ja liikenndimadn muitakin kuin edelld lueteltuja
linjoja.

Lisaksi sovittiin ettd, jos kaupunginvaltuusto
haluaa laajentaa raitiotieverkkoa, on sill4 taysi oi-
keus asianmukaisen luvan hankittuaan joko vi-
littomasti rahatoimikamarin taikka vélillisesti yk-
sityishenkilon kautta rakentaa ja liikennsid
puheenalaisia raitioteit4, sittenkun ne ensin-
nd oli tarjottu toimiluvanhaltijan lunastetta-
vaksi.

Valikirja oli tehty 30 vuodeksi, mutta toimi-
lupha kavisi kuitenkin pitentiminen 10 vuodella,
silta varalta etta edelld luetellut nelja linjaa oli
rakennettu 25 vuoden kuluessa siita pdivista,
jona vilikirja tehtiin.

Raitiotiet rakennettaisiin skapea- ja yksi-
raiteisets, tarpeellisin sivuutusraitein. Vaunujen
kayttdvoimaksi kaytettéisiin hevosia tahi kone-
voimaa. Jalkimiiseen vaihtoehtoon nihden va-
rasi kaupunginvaltuusto itselleen oikeuden sii-
tia tarpecn vaatimiksi huomatut tarkemmat:
mairdykset.



Maksu raitiovaunun kayttamisestd suoritetl-
taisiin taksan mukaan, jonka yhtid oli oikeutettu
vahvistamaan, kuitenkin vaarinottacn, etta mat-
kasta kaupungissa jostakin saman tahi toisen
linjan kohdasta toiseen saisi 10 ensimiisen vuo-
den kuluessa kantaa enintiddn 20 pennid ja mat-
kasta kaupungin ulkopuolella, luettuna Lapin-
lahdenkadun linsipa4std Kaasutehtaalta tahi Pit-
kaltasillalta, tahi matkasta kaupungista viimeksi-
mainittuja paikkoja tuonnemmaksi tahi pain-
vastoin saisi kantaa enint4in 25 pennid.

Saamansa oikeudet saisi yhtid luovuttaa
kaupunginvaltuuston hyviksymalle laillisesti pe-
rustetulle yhtitlle tahi yksityishenkildlle.

Sitd mukaa kun liikenne kuitenkin — var-
sinkin eriilld linjoilla — lis44ntyi, osottausi valt-
tamattdmaksi laajentaa yhtion toimintaa mita
tulee seka taajempain kulkuvuornjen jirjestami-
seen vanhoilla linjoilla elt4 uusien linjain rakenta-
miseen. Tuollainen laajentaminen teki toiselta
puolen vilttAmattomaksi sahkin ottamisen kayt-
tovoimaksi, silld kidytetty juhtavoima oli sekd
kallista ettd rehunhintain vaihtelujen johdosta
niin arvaaniatonta, ettei yhtié rohjennut sellai-
sissa oloissa yritykseen kdyttda suurta lisapdd-
omaa. Toinen samaan suuntaan vaikuttava seik-
ka oli, ett} erdin jo suunnitellun uuden raitio-
tielinjan pintamuodostus oli sellainen, ettei he-
vosten kayttiminen liikevoimana siind voinut
tulla kysymykseen.

Vuonna 1897 anoi sentdhden Raitiotie- ja
Orhnibus-Osakeyhtid kaupunginvaltuustolta oi-
keutta laajentaa raitiotieverkkoa ja ottaa kdyt-
tdvoimaksi sahkon maanpaillisine ilmajohtoineen.
Kaupunginvaltuusto. 1ahetti asian rahatoimika-
mariin, jonka samalla kaskettiin ottaa harkit-
tavaksi, eikt voisi kaytt44 raitiovaunuja, joihin
olisi sijoitettu akkumulaattori sekd eikd olisi
syytd etta Helsingin kaupunki joko ottaisi hal-
tuunsa raitiotieliikenteen kokonaisuudessaan tahi
ainakin rupeaisi yhtidn osakkaaksi. Rahatoimi-
kamari lahetti asian katuvalaistusasiaa varten
asetettuun  toimikuntaan, joka lausunnossaan
puolsi yhtidlle myonnettavaksi lupaa sek4 raken-

taa moniaita uusia sivuutusraiteita vanhain lin-

jain varsille ettd muuttaa Bulevardikatuun las-
ketun raiteen Antinkadulle ja etta Sdrnasin lin-
jan raiteen saisi johtaa Unioninkaduita Elisabe-
tinkadulle ja tata katua pitkin Nikolainkadulle,
sieltd jatkuvaksi Senaatintorille. Lisdksi puol-
lettiin yhtion hakemusta saada kaupungin kans-
sa tehty vilikirja erdin tarkemmin mé4ritellyin
ehdoin pidennetyksi tammikuun 1 paivaan 1930.
Asiza lopullisesti kaupunginvaltuustossa kasitel-
thessd kesakuussa 1898. hyvaksyttiinkin _edelld
mainitut ehdotukset.

Vuonna 1898 olivat kuitenkin herrat Maurifz
Hallberg, August Ramsay ja Julius Tallberg
kaupunginvaltuustolta hakeneet toimilupaa kah-
delle uudelle raitiotiekehilinjalle. Kaupunginval-
tuusto hyviksyikin vilikirjaehdotuksen, mutta
epidsi hakijain esityksen ettd kaupunki rupeaisi
yrityksen osakkaaksi. Tdm# toimilupakirja oli
laadittu aivan samansisdltdiseksi kuin Helsingin
kaupungin ja Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtitn

.vélinen toimilupakirja, ja tulisi toisen linjan olla

valmis 2 % ja toisen 5 vuoden, kuluttua vili-
kirjan tekemisestd. Toimilupakausi maaridttiin 35
vuodeksi.

N. s. Kehdratayhtid mdi kuitenkin saamansa
oikeudet Raitiotie- ja 'Omnibus-Osakeyhtidlle,
joka nyt vuorostaan edelld mainituin ehdoin sai

oikeuden rakentaa seuraavat Kehdratayhtidn
osittain suunnittelemat linjat:

Linjan n:o 1, joka ldhtisi Strnaisistd, kulkisi
pitkin [. Viertotietd, Siltasaaren-, Unionin-,
Elisabetin-, Nikolain- ja Katarinankatua P. Es-
planaatikadulle Kauppatorin laitaan sekd sitten
pitkin Unionin-, P. Makasiini-, Fabianin-, E.
Makasiini-, Kasarmin-, P. ja [. Robertin-, Fred-
rikin-, Pursimiehen-, Perimiehen- ja Merimie-
henkatua, Tokantoria, Hielajahdenrantéa, -toria
ja -katua, Eerikin-, Annan-, Vladimirin-, Aleksan-
terin- ja Hakasalmenkatua sekd Rautatientorin
poikki Vilhonkadulle ja edelleen Fabianin-, Puu-
tarha- ja Unioninkatua pitkin viimeksimainitun
kadun ja Elisabetinkadun kulmaukseen.

Linjan n:o 2, Totlén Ruusavillasta pitkin L.
Viertotietd, L. Henrikinkatua ja Henrikinpuis-
tojen lomitse pitkin Aleksanterinkatua, l. Henri-
kin- ja P. Esplanaatikatua viistoon yli Kauppa-
torin L. Rantaan ja.Saunatielle katolisen kirkon
laheisyyteen.

Linjan n:e 3, joka alkaisi Katajanokalta ja
jatkuisi pitkin Marian-, Aleksant‘erirt-, L. Henri-
kin- ja Bulevardikatua Hietalahden satamaan
missa se yhtyisi linjaan n:o 1.

Linjan n:o 4, joka lahtisi Eerikin- ja Lapin-
fahdenkadun kulmauksesta sekd kulkisi viimeksi
mainitun kadun toiseen ‘padhin.

Sittenkun kaikki nima alustavat keskuste-

lut kaupungin kanssa oli suoritettu, ryhtyi yhtid

ottamaan sdhkéveimaa raitioteiden kdyttovoimaksi.-
Marraskuun 18 paividni 1898 paatti johtokunta
perustaa oman voima-aseman, jossa olisi 3
koneyksikkos, kukin noin 300 hv. Koko laitok-
sen rakentaminen annettiin tehtAviksi toimini-
melie Aktiengesellschaft Elekiricitatswerke vor-
mals L. 0. Kummer, Dresdenissi. Syyskuun 4
pdivand 1900 oli sahkdlaitos niin valmis, etta
sahkdmoottorivaunujen liikenne voi alkaa Ruusa-
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villan ja Hietalahden viliselld valiaikaisella lin-
jalla. Marraskuun 25 pdivind samaa vu‘otta
avattiin vastikdidn rakennettu Kauppatorin—
Perdmiehenkadun vilinen linja, joten sen vuoden
rakennusohjelma oli suoritettu. Sdhkolld kaytet-
tyjen yksiraiteisten linjain pituus oli silloin
kaikkiaan 11,47 km. ja moottorivaunujen
luku 26.

Ettei yksinkertaista raidetta kiyttivd rai-
tiotieliikenne ajan pitkaan voisi tayttad oikeutet-
tuja vaatimuksia nopeuteen ja mukavuuteen
nihden, on helposti kisitettdvissd. Yhtidssd ru-
vettiinkin sent4hden pian suunnittelemaan siirty-
mistd kaksoisraiteiseen, raitioteiden saattami-
seksi siten todella nopeaksi kulkuvilineeksi.

Vuonna 1906 yhtit sentdhden anoi kaupun-
ginvaltuustolta oikeutta tehda erinfisi4 muutok-
sia raitiotieverkon suuntaan ja liikenndimiseen,
ollen muutoksista tirkein raitioteiden varusta-
minen kaksoisraiteella ja ehdollisesti raidelevey-
den lisdaminen: Katsoen ndiden muutosten vaa-
timiin suuriin kustannuksiin — noin 1% milj.
mk. — anoi yhtid sellaista muutosta voimassa
oleviin toimilupaehtoihin etts, jos yhtit ennen
1909 vuoden umpeenmenemistd oli rakentanut
kaksoisraiteet erdille mainitsemilleen linjoille, se
oikeutettaisiin elokuun 31 piiva4dn 1934 liiken-
ndima4n puheenalaisia linjoja. Toimilupakauden
paatyttya olisi kaupunki velvollinen joko lu-.
nastamaan yhtin laitokset uskottujen miesten
niille panemasta arvosta, siind ottamatta huomioon
laitoksen liikearvoa, tahi, jos k_aupunki ei haluaisi
tuohon aikaan laitoksia lunastaa, yhtitlle my&n-
tdma4n toimiluvun pitennystd 10 vuotta kerral-
laan, ollen kaupungilla tilaisuus tuollaisen pi-
tennyskauden umpeenmentyd lunastaa laitokset
edelld rmhainituin ehdoin.

Pitkanlaisten keskustelujen jilkeen laadit-
tiin vihdoin uusi toimilupakirjan ehdotus, jonka
kaupunginvaltuusto hyviksyi lokakuussa 1907.
Sen tarkeimmat madrdykset olivat, ettd toimi-
lupakausi ulotettiin vuoteep 1945, jolloin raiteet
olisi poistet,ta\ra," ellei toimilupaa pitennettdisi.
Kaupungilla olisi oikeus, jos haluaa, 25 vuoden
kuluttua lunastaa raitiotielaitokset uskottujen
miesten niille silloin panemasta arvosta, liike-
arvoon katsomatta. Yhtid olisi sitd paitsi vel-
vollinen laajentamaan raitiotieverkkoa uusilla
linjoilla, ei kuitenkaan ennen 1914 vuoden um-
peen menemistd, eikd yhtid mydska4n olisi vel-
vollinen laskemaan enempi4 kuin kaksi kilometri
kaksoisraidetta 3 vuoden kuluessa. Sittenkun
toimilupakirja oli allekirjoitettu sekd uvudesti-
rakennussuunnitelmat valmistuneet ja hyvak-
sytty, alotettiin uudestirakennus- ja uutisraken-
nustydt toukokuussa 1908 seki saatettiin loppuun
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marraskuussa 1909. Tydn suoritti Allminna
Svenska Elektriska Aktiebolaget i Westeras, joka
toiminimi sittemmin on toimittanut kaikki myo-
hemmin valmistuneille linjoille tarpeelliset sek2
moottori- ettd hinausvaunut.

Joulukuun viimeisen4 1909 oli kaksoisraiteis-
ten raitiotielinjain liikkennepituus 15,14 km.,
minkd ohessa vaunustossa oli 55 mo.ottori- ia
5 hinausvaunua.

Tdmd vaunuston ja liikenteen lisaantyminen
vaati toimeenpanemaan laajennuksia muillakin
tahoilla.

Niinpa rakennettiin vuonna 1909 suuri tyd-
Paja, jossa on vaunujen korjauspaja, maalarin-
ja puusepintydpajat sekd varasto- ja konttori-
huoneita. -

Seuraavana vuonna laajennettiin voima-ase-
maa noin 700 kw."kehittavalla héyryturbiinige-
neraattorilla. Turbiinin toimitti Gebriider Sulzer,
Wintherthur, ja siihen valittomasti kytkety.n
tasavirtageneraattorin Allmdnna Svenska Elek-
triska Aktiebolaget i Westerds. Vuotuinen voi-
mankulutus sekd muut kehitysmidrad osottavat
seikat ndkyvit sivulla -olevasta graafisesta tau-
lusta.

1913 vuoden piittyessd oli kaksoisraiteita
liikennettd varten 21,09 km. sekd moottorivau-
nuja 24 ja hinausvaunuja 31.

Helsingin kaupungin kunnallispolitiikassa oli
kuitenkin kysymys raitiotielaitosten ostosta
useasti esiintynyt paivdjirjestyksessd. Niin oli
m. m. laita vuonna 1907, jolloin eriit yhtion
osake-enemmist5d edustavat osakkaat olivat ha-
lukkaat kaupungille myymiin osakkeensa. Tar-
jous kuitenkin silloin hylittiin.

Vuonna 1913 asia tuli uudelleen esille ja
aiheutti laajoja keskustelﬁja. Rahatoimikamarin
ehdotuksesta paatti kaupunginvaltuusto helmi-
kuun 20 paivani 1913 Raitiotie- ja Omnibus-
Osakeyhtitn osakkeiden ostoon osottaa enintiin
5,250.000 markkaa ja antaa rahatoimikamarin
tehtdviksi lunastaa tarjotut osakkeet 560 markan
hinnasta kappaleen maksettavaksi parilla kau-
pungin antamilla 5 9%:n obligatsioneilla, joille
juoksee korkoa tammikuun | p#ivdsts 1913. Hel-
singin kaupunki tuli siten Raitiotie- ja Omnibus-
Osakeyhtitn pa4osakkaaksi.

Osakepiddoma oli, kuten t4ssi aikaisemmin
on mainittu, yhtiota perustettaessa vain Smk.
10,000: —. Sitd mukaa kuin kehitys on edisty-
nyt, on luonnollisesti osakep4ddoman jaksottainen
lisdys kaynyt tarpeelliseksi. Niinp4d korotettiin
se jo v. 1888 Smk:aan 50,000: — ja edelieen v.
1893 Smk:aan 500,000: —, v. 1900 Smk:aan
1,250,000: — ja nousee vihdoin v. 1908 Sn{k:aan
1,875,000: —, joliaisena se 'yhi vuoden ‘1913 lo-
pussa onm.



Vararahasto on joulukuun 31 p:nd 1913 Smk.
250,000: —.
Kuoletusrahasto on samana aikana Smk.
1,600,000: —.

Obligationilainoja, joita yhtid on ottanut,
on, kaikkiaan kolme, nimittiin wv:lta 1900 Smk.
850,000: —, v:lta 1901 Smk. 650,000: — ja v:lta
1908 Smk. 800,000: —

Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtitn
johtokuntaan kuuluvat nyky#in (1914) valtio-
neuvos Maurifz Hallberg, puheenjohtajana, insi-
ndbri  Jfulius Stjernvall, varapuheenjohtajana,
sekd senaattori Ofte Stenroth, insinddri Fredrik
Rosberg ja varatuomari Oskar Wasastjerna jise-
nind.

Toimitusjohtajana on insinddri Gustaf Sou-
rander ja liikennepaallikkén4 ratsumestari G.
Didrik von Essen.
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Ven#jdn keisari ja Suomen suuriruhtinas
Nikolai II oli Euroopan kriisitilanteen syn—
tyessd julistanut 30.7.1914 Suomenkin sotati-
laan. Elokuun ensimm#isend pHivdnd syttyl
ensimmdinen maailmansota, jonka. jdlkimainin-
git tuntuivat vield vuoden 1918 kevidttalvella
kdytynd vapaussotana. Tuona vapaussodan alka-
na, jolloin Suomesta poistettiin Vendjidn sii-
hen asti maassamme ollut armei jakunta, Eteld-
Suomea piti hallinnassaan punakaarti ja mo-—
nien yhteiskunnallisten palvelujen tapaan
myds Helsingin raitiotiet toimivat punakaar=—
tin valvonnassa nimelld "Helsingin Kaupungin
Raitiotiet™ eli HKR.

Suuret levottomuudet seurasivat Suomessakin
toinen toistaan koko maailmansodan ajan,
vaikkakin olimme sivussa varsinaiselta tals—
telukentiltd. Etenkin Ven#j#n maaliskuun 1917
vallankumouksen jdlkeen tilanne kirjistyi ja
mm. elokuussa samaisena vuonna yksistHi#n
Helsingin alueella oli kasakoita yms. yhteen—
s8d noin 25.000 miestd. Joulukuussa Suomi ju-
listautui itsendiseksi, mutta venildiset so-
tajoukot pysyivdt edelleenkin eri puolilla
maatamme. Tilanne, joka nykyihmisen ajatte-
lussa tuntuu varsin hdmmdstyttdvdltd tosiasi-
alta. Tammikuussa 1918 sosialidemokraattises—
sa puolueessa toiminut anarkistinen ddrisiipi
antol jo alemmin perustetulle punakaartille
valtuudet julistaa maa sotatilaan, aloittaa
vallankumoustaistelut sekd sen seurannaisena
poistaa yleisill#d, yhtdldisi11d ja salaisilla
vaaleilla valitulta Suomen eduskunnalta val-
ta. Tdhtdimessd¥ oli Ven#jdlli Ilokakuussa
1917 toimeenpannun vallankumouksen seuraami-
nen ja tydvden diktatuurin perustatinen maa-
hamme. .

Tammikuun 28. pidivdnd 1918 punaiset kiyn—
nistivit Helsingissd sisdllissodan. HRO:in
koko henkilSkunta meni lakkoon ja raitiotie-
liikenne pys#htyi. HRO:n johtokunnalle ilmoi-
tettiin 3.2.1918, ettH# punakaarti tulee otta=
maan raitioteiden Jjohdon kdsiins#d, mutta
HRO:n johto ei siihen suosiolla suostunut.
Samana iltana aseistetut punakaartilaiset ha-
kivat tydnjohtajilta T86ldn ja Vallilan kor-—
jaamojen avaimet. Seuraavana pdivdnd HRO:n
pddkonttoriin ilmaantui punaisten komissari-
oita, jotka kehottivat HRO:n Johtoa jdEmdHn
téihinsd, paitsi johtokunnan jdsenten . sekd
joldenkin epimiellytt#vien henkil&iden,
joiden tuli heti- jdtt#d toimensa. TihdnkHdHn
HRO el suostunut ja kassantarkastuksen jdl-
keen koko pHlllystd, konttorivdki sekd 1l¥hes
koko alipaillystdkin polstui paikalta.

Ndiden tapahtumien jdlkeen el ollut endd
minkddnlaisia esteitd aloittaa punakaartin
valvomana raltiotieliikenne uudelleen Ja
nimend tuli olemaan Heleingin Kaupungin Rai-
tiotiet. '

HKR:n toimiajalta ei ole kultenkaan liyty-
nyt.minkdlinlaista kirjanpitoa, joten liiken=-
tecn mirdstd el ole esittddi tuloksia. On
kylldkin tiedosss, ettd maksuja kerdttiin
vanhaan tapaan ja olipe Jopa kiytdssi omia
alennuslippujakin.
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala

Kir jeenvaihdossa k#ytet-
tiin HRO:n vanhoja kirjelomakkeita, toiminnan
loppupuolella oli jo saatu oma kumileimasin,
jolla kirjeiden allekirjoltukset vahvistet-
tiin.

Kulosaaren Raitiotie OY:n linjaa Sbrnéisis-
td raitiovaunulautalla Kulosaareen ei yrityk-
sistd huolimatta saatu kdyntiin HKR:n toimi-
kaudella: M. G. Stenius OY:n raitioteiden
liikennsinti Haagaan Jja Munkkinlemeen el
tietenkdin aiheuttanut hankaluuksia.

Valkoisen armeijan tukemat saksalaiset
joukot aloittivat Helsingin valtauksen 12.4.
1918 ja parin pidivdn pddstd oli Helsinki
vapautettu vendldisten tukemasta punalsesta
armei jasta. Sota oli pddttynyt.

HRO:n toiminta alkol jdlleen ja ensimmHisi¥
tehtdvid tuli olemaan henkilskunnan puhdista-
minen kapinallisista, koska kostoa ja tihu-
titd oli syytd peldtd. Liikenne haluttiin
aloittaa turvallisin mielin ja huhtikuun 18.
pdivdnd kdynnistettiin tyst korjaamoissa.
Seuraavana pH#ivind ryhdyttiin liikenndimHin
T6618n linjaa (Eira - T8618), sitd seuraavana
Hietalahden 1linjaa (Hietalahti - T&818) jJa
22. pdivind Lapinlahden - Hakaniemen 1linjaa.
Kahden pdivdn kuluttua tuli ajokuntoon S&r=
ndisten linja (Eira - Vallila) Vilhonvuoreen
saakka ja 27. pdivdnd Hermanniin asti. Rato-
jen sekd vaunujen huonokuntoisuuden vuoksi
kesti perdti kesikuun 8. pHivdin ennenkuin
alkataulujen mukainen liikenne oli palautd-
nut. Raitioteiden seikkailu oli onnellisesti
pddttynyt ja pddstiin  jdlleenrakentamaan
tulevaisuuteen.

Helsingin Kaupungin Raitioteiden kolmatta
kuukautta kestdneeltd toimikaudelta ei tile-
tenkddn ole paljoa konkreettista esittidid
RAITIOn 1lukijoille. Jotain nyt kuitenkin:
oheiset kolme erilaista 1iikemerkki#d ovat
olleet ehdolla kevdttalvella 1918 HKR:n 11i-
kemerkiksi! Todenndktisesti wvalintaa el kos-
kaan ehditty toteuttaa; 1lmeisemp#i on, etti
valitsijat passitettiin kevddlld vankileire-
ille tuhansien muiden suomalaisten tapaan.

LAHTEET:
= G. Estlander, Helsingin Raitiotie ja Omni-

bus ‘Osakeyhtis 1891-1931, Raitciotleyhtid

masllmansodan alkana, Helsinki 1931. ’

- T. V. Viljanen, Helsingin Kaupungin Histo-
ria IV.1, Helsinki gotien jalolssa, Hel-
ginki 1955.

- Helsingin Kaupunginarkisto, painamattomia
aslakirjoia’



Helsingin Kaupungin Raitiotiet.

———

Helsingfors Stads Sparvagar,
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v. 1944

Paivikasky N:o 41/1944.
Ajaminen huonoilla raitionosuuksilla
Kuljettajille muistutetzan titen velvollisuudesta ajaa hiljaisella voul-
dills niissd kobhdin, missd rita on hwonossa kunnossa s.0. kuoppainen ja
epitasainen.

v. 1945

Piivikasky N:o 57[1945.

Timin mikriy} akomisen ist Vaunuun nonaemiuen“ia siitﬁ poist-l'n!ninen o
24. 3. 44, merk. Horald Dahlberg. 16. 1. 1945 alkaen on lmaitkusfamn, (mmu siitd, onko heillda mu-
kanaan matkatavaraa vai ei), aina nowstova vowmuus fakaoven kautte —
— — Poikkeuksena ovat ainoastaan wirkapubkuiset poliisit, jotka nouse-
vat vaunuun etuoven kautta, seld sokeal opaskoirineem, jotka saavat nous-
ta perivaunun ectuovesta. Matkatavaraa kuljettavat matkustajat — — —
saavat myds poistua taksovesta.
Samalla kiinnitetaan liikennehenkilokunnan huomiota aikaisempiin méa-
riyksiin, joiden mukaan virkapuvussa oleva liikennehenkildkunta saa
nousta etuoven kautta ainoastaan perdvaunuihin. Virkapukuisilla tarkasta-

jilla ja muulla liikennealipdillystdlli on kuitenkin oikeus,. milloin palve-
lus niin vaatii, nousta mydskin moottorivaunuun etuoven kautta.

24, 5. 45.

merk. R. Gustafsson.

Toimitusjohtajan Vedoitus (1945,

Vaunuston sidstiminen

Vaunuston siistimiseksi kuljettajia lehoitetaan ajon aikana niin pal-
jon kuin suinkin mandollisic sidstimadin vaunuja ja wisden koneistos sck.i
TARKOIN rioudattamaan annettuja ajo-ohjeita etenkin seuraavissa suh-

teissa :

1. Kiyntiinpantaessa on virta yhdistettivd asteittain. Sihkokojeistoa
el saa rasittaa siirtimilli kontrollerin kampea kaksi tai useampia askeleita
kerrallaan. Vaunua ei siis saa liian dkkid koettaa saada tiyteen vauhtiin.

2. Virta on katkaistava, kun vaunu on saavuttanut tarpeellisen nopeu-
tensa ja aina poikkikatuja lihestyttdessa.

3, Ennen tuloa pysikeille on virta ajoissa katkaistava ja jarrut hyvissi
ajoin pantava varovaisesti toimimaan, joten vaumi pysihtyy vihitellen ja
pehmeisti eiki dkddi ja nykidykselld,

4. On pyrittivi ajamaan vaunuja niin tasaisesti ja rauhallisesti, mutta
¢i niin nopeasti kuin mahdollista. Aikatauluja on noudatettava siten, ettei
liikkeellelihts miltdin aikatauluun merkityltd pysikiltd tapahdu ennen
aikojaan . Jos vaunun on linjan piitepisteessi odotettava lahtdaikaansa
enemmin kuin tarpeellista, voidaan yleensi viittad, ettd linjalla on ajettu

liian nopeasti.

5. Kaarteissa on ajettava hiljaa, kunnes myds perdvaunut ovat sen ko-

konaan sivuuttaneet.

6. Sihkéjarrua ssa kdyltdd sinoastasn hitdjarrima ?).

Toivon, etti raitiovaununkuljettajat vakavasti harkitsisivat nditd asioita
ja noudattamalla hyvdi ammmattitaitoista ajohpu siistdisivit moottorivau-
nuja mahdollisimman paljon.

20. 6. 45,

v. 1946

merk, Haus Sahlberg.

1) paitsi vanhoissa ruotsal. vaumsissa myds alamilissi jarrutettaessa.

Péivdkdsky N:o 44]1946
Kaluston sklistiminen
Sen johdosta, etti vaunupuls om tiesi kuussa yhi kirjistynyt arvelut-

tavasti, piiiasisssa kuluneiden pyorinrenkaiden irtaantumisen talda, vetoaa
Hikennelaitos viell lerran kuljettajiin ji rahastajiin kehoittaen sddsd-

mildn kalustos. PySrinrenkaita s8dstetBBn fehokkoimmin sjomolla hitaasti
varsinkin: -
- kaarteissa — risteysten yli = vaihteissa
— ennen pysikille tulos wvoimakksss - jerrutubsen odltiSmiseksi
— seld muulloinkin niln, ettd vaunut eivit heitd, — — —
27, 3. 46. merk. R. Gustafsson,
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Koska olet viimeksi nihnyt UROn? Nyt joka
tapauksessa esittelemme yhden sellaisen.
(URO = Unindentified Rail Object.) UROja el
yleensd ndhdd talven pimeind.iltoina kaupun-
gin kaduilla, niin kuin UFOja taivaalla,
si114 UROina kd#sitet#dn kansainvdlisessd
kielenkdytdssd tunnistamattomia vaunuja,
vetureita yms., jotka pystyt#din kuvien jne.
avulla todistamaan oikeiksi. T;etenkaﬁn
niistd el ole kdytettdvissid tarkkaa tausta-
tietoa.

Tyévaunu 2 (ex HRO 32) (Kummer, 1901). Vaunu
muutettiin radanpuhdistusvaunuksi vuonna
1921.

Works car 2 (ex HRO 32), built by Kummer in
190f. This vehicle was converted to rail
scrubber in 1921.

Kuva/photo: SRS arkisto/collection
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Kuvassamme on vastikiddn 18ydetty Hietalah-
den Laivatelakan pilrros HRO:lle tarkoitetus—
ta perdvaunusta, piivitty maaliskuulla 1908,
Alkuperdisestd isohkosta ja nuhruilsesta sini-
kopiosta olemme nykytekniikan avulla saaneet
vaivattomasti oheisen HO-mittakaavan (Ll:87,
eli 1000 mm vastaa 11,5 mm) plirroksen. Vau-
nun pituus kytkimet p.l. on noin 5,300 m,
knrkeus kiskonharjasta noin 3,040 m ja alse-
14ivdli 1,700 m.

Mikdli joka Tukijoista tieltiid tiistd UROsta
enemmiin, tolmitus antaa miclellddn palstati-
laa asialle. Melkelnpd tleddnme odottavamme
rommentteja. On kuiltenkin syyrdl muistaa, atrid
tdmd perdvaunupllirros voil olla myds polkld
tar jous vaunuhankintoja varten, jolloin se el
olisikaan URO!
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TAULUT

J.Oksanen

ATKATAULUPALSTA

Vaikka RAITIO 1/82 ilmestyykin melko pian edellisen numeron jdlkeen osoittaen
siten toimituksen nopeutta, niin nopeita ovat olleet raitiovaunuliikenteen su-
pistajatkin. Tuskin olisi luullut, ettd {&hin vdliin kukaan keksii mitiin, mut-
ta toisin vain on fotuus. Hitaasti ja varmasti raitiovaunujen osuutta kaupunki-
liikenteessi nakerretaan. Pidivilehdet kirjoittelivat joitain pHivii sitten metro-
toimiston rajuista leikkauksista, joten tidmin palstan asiat saattavat tdintua
pelkilti murusilta. Samalla tielld kumminkin ollaan.

Supistuksen kohteena on taas kerran raitiovaunulinja 8. Kuljettajarahastukseen
siirtyminenhin leikkasi kolmisen vuotta sitten koko joukon 1&ht8j& pois. Nyt on
loppuillan ajkatauluja rustailtu siten, ettd yksi wvuoroista ajaa halliin jo

1,5 tuntia nykyistd aikaisemmin ja loput neljd wvuoroa tasataan ajamaan loput
1ihdst. Tdstd seuraa aikatauluun epdsiinndllisyyksid vuorovilien vaihdellessa
10...14 minuuttiin nykyisen 12 asemasta. Jos asiasta nyt jotain positiivista
pitédisi sanoa, niin todettakoon, ettd Salmisaaresta on téten saatu yksi uusi
1#ht6 klo 23 jélkeen.

Erdis pikkuseikka kuitenkin kannattaa mainita emmen varsinaisia aikatietoja: Lau-
antai- ja mmuntaiaaﬁmn kahdeksikoille on nyt merkitty hallireitti 829 eli
Koskelan hallista Paavalinkirkon silmukkaan niinkuin atkiaamuinakin. T&hin as-
tihan vaunujen olisi tarkkaan ottaen pitényt ajaa Koskelasta Heléinginkadun
kautta Brahenkentlle Ja edelleen Salmisaareen reittii 841. Kiytinndssi on ajet-
tu reittid 829 jo parl vuotta.

Ja sitten aikammtoksiin:

Ma-pe Koskelasta linjalle vaunut l#htevit entisiin aikoihin, mutta vuoronumerot
ja lihtSajat asettuvat toisin. Siten klo 5.30 ldhtee vuoro 79 eiki 81, 5.37 vuo-
ro B0 eiki 82, 5.45 vuoro 81 eikid 83, klo 6.00 vuoro 82 eikd 79 ja 6.15 wvuoro
83 eiki 80. ' |

Lavantaisin 13hdét ovat seuraavat: vﬁoro 83 klo 5.38, 79 klo 5.50, 80 klo 6.02,
81 klo 6.14 ja 82 klo 8,00, Fun aiemmin kaikki vuorot olivat liikenteessi jo
klo 6.24 on siis mySs lauvantaiaamulle tullut supistusts.

Sunmuntaisin 1#hdét hallista: vuoro 80 klo 6.54, 79 klo 7.00, 82 klo T7.02,

83 Klo 7.12 ja 81 klo 10.46. Ynoro 79 on nyt Be, joka ajaa ensimmiiselli kier-
koksella vain To¥1én hallille asti ja palaa takaisin Paavalinkirkolle. THmi oli
ermen vuoron 81 aikataulussa.

Paluut halliin ovat kaikkina pHivind samat: vuore 79 klo 21.27, 80 kle 23.12,
81 klo 23.24, B2 klo 23.36 ja 83 entiseen aiksan eli klo 23.48.

Kahdeksikon ajojéirjestys on 1.2.1982 alkaen seauraava:

Linje 8 ma~pe ar: 79, 109, 80, 81, 114, 82, 139, 83
p ¢ 79, 80, 81, 82, 83
ir: 79, 139, 80, 81, 114, 682, 109, 83
4 s 79) 80, 81, 82, 835 (veore 79 lopettaa n.klo 21)

a+p+l : 79, B8O, B1b, 82, 83 {82 tulee mukaan klo 8, 79 lop. n klo 21)

&t 79,80, 82,83 (ensima. kierrcs 80, 79, 82, 63)
p/i: 79, 80, 81, 82, 83 (79 lop. noin klo 21)

85
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LINJAVARIT

E.Virta J.Rauhala

Helsingin raitioteill¥ eri linjojen merkit—
semiseen kHytettiin alusta pitdem linjavire-,
j¥, eli kullakin linjalla oli oma tietty vi-
ritunnuksensa. Linjaviérin rinnalle otettiin
kdyttddn 1.9.1926 linjanumero. Linjavireistd
luovuttiin marras—joulukuun 1954 kuluessa,
jonka jélkeen on kidytetty pelkkid linjanume-~
roita mahdollisine kirjainfis;neen. Erikois-
ten ruuhkalinjojen vireinX on aima kiiytetty
valkeaa, eli kilvet sekd valot ovat olleet
valkeat. Kesilld 1950 ruuhkalinjat saivat
piilinjansa numeron lisiksi kirjainlisin.

Siihen saakka ne olivat kiyttineet perusnume-
roaan, mutta kulkeneet omia reitteji#in; ai-
noastaan sivukilvestd oli selvinnyt, minne
vaunu on todella matkalla. Vuosien 1950-52
aikana ruuhkavaunuissa kokeiltiin valkeapoh-
jaisten sivukilpien Bijasta oranssinvirisid |
kilpid, joissa oli esilli kulloinenkin mH¥-
rédnpii.

Linjavdrit paloivat pimeidn aikana vaunun
etu~ ja takapddssd olleissa pienissi lyhdyis-
s¥d eli sarvilyhdyissi. Esimerkikei linjan 7
vaunuissa o0li edestd katsottuna vasemmalla
punainen ja oikealla valkoinen valo. N¥in
n&ki jo kaukaa, mink# vdrinen vaunu oli saa-
pumassa. Toki linjanumerockin ndkyl - se oli
katolla sisdltdpdin valaistussa numerovalossa
eli auringossa. Pdiviésaikaan vdrit néki etu-,
givu- ja takakilvistd. Edess¥ ja takana oli
kilpitaskujen peltikilvet, joissa linjavirit
olivat selkedsti jaettuna kahtaalle { jos
kéytettiin kahta vdri¥d) sekd pdéllepainettuna
linjanumero. Rahastajan sivukilpl oli samoin
vdrillinen ja siind oli pHdllekirjoitettuna
pddtepysidkki.

KAPYLAN RAVINRATA
KOTTBY TRAVBANA

VALLILA

HALLI STADION
- RENGASMATKA
TILK RINGRESA

12

RATSASTU I ALEKSANTERINKATU VARATTU
RIDH ALEXANDERSGATAN RESERVERAD
VALLILAN

KOEVAUNU

PROVVAGN

Siniset tekstit

(: ~

Siniset tekstit
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RENGASMATKA
RINGRESA

TYOVAUNU
ARBETSVAGN

STADION

EROTT. -
PALLOK.
SKILL.-

2iniset tekstit BOLLPL.

(j}
5

ALEKSANTERIN
KATU
ALEXANDERS

!l zniset tekstit YL IMAARAINEN

KAUPPATORI
SALUTORGET

KOEVAUNU
PROVVAGN

VARATTU
RESERVERAD

E X T RA

Sivuilla katonrajassa oli lisl¥ksi isot
"laudat": vdrilliset linjakilvet, joilsta
selvisivdt kumpikin pddtepysdkki ja kenties
joku tdrked vdlipalkkakin. Nimd olivat k¥y-
t8ssd vuoteen 1948, jolloin siirryttiin lyhy-
empiin, mutta muuten vastaaviin kilpiin. Uu-
sissa laudoissa oli keskikohdalla ympyrdin
(jonka halkaisija oli suurempi kuin laudan
korkeus) merkittynd linjanumero. Ndit¥d linja-
kilpi¥ kdytettiin 1950-luvun loppupuoliskolle
asti kaksiakselisissa vaunuissa, elleivdt ne
liikkuneet usean linjan ruuhkavuoroissa.
(Joissakin vaunuissa olivat lautojen kiinni-
tysraudat jiljelld romutukseen asti.)

HXL:n museossa Vallilan hallissa voi tutus-—
tua edelldmainittuihin vErillisiin linjakil-
piin. Museossa on esillé myds sisdkilpid,
joista selvidvit niin vErit, pHddtepysdkit
kuin numerotkinl

Sivulautojen vaihto oli varsin tydl¥std
usemman miehen hommaa. Auringon numeroakin
vaihdettaessa oll kavuttava vaunun etuikku-
nalle, mutta sarvilyhtyjen virit saattoi hel-
posti vaihtaa vaunun eis#lld olevaa rattia
pyﬂrﬂyttﬁﬁallﬁ- Sarvilyhty oli itseasiassa
hehkulamppu, jonka ympdrilii oli vdrillisistd
laseista koottu rumpu.
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Oheisista peltikilvistd muutama sana:
Nelidnmuotoiset ovat etu/takapdsn kilpi¥ ja
suorakaiteet rahastajankilpiH.

"Ratsastushalli” ja "Tilkka" saattavat olla
luki jalle vdhiten tuttuja; kyseessd on vuosi-
na 1947-1952 kdytetty Ruskeasuon ratsastus—
halli Ratsastien phdssd. Hallit rakennettiin
vuoden 1940 Olympian kisoja varten, ja sotien
jdlkeen ne otettiin hallipulassa vaunuhalli-
kdytt8dn. Hallit olivat verraten tilavat = 10
raidetta, 8 valhdetta ja tilat yhteens¥ 60
vaunulle. Hallin eteldosa oli ainoastaan
HEL:n kiyt&ss¥, pohjoisosa slilyli hevosvien
tiloina tuolloinkin. Hallin arkkitehtinX
toimi Martti Vdlikangas. Halli ndyttd¥ edel-
leenkin hyvin paljon raitiovaunuhallilta,
joten kannattaa kylld kdydd katsastamassa.
Samalla vol etsif merkke ji raitiovaunuajoil-
ta. Jotain sielld on. "Tilkka" oli alunperin
kdyttssd, mutta se joutul antamaan tilaa vuo-
den 1948 loppuun mennessd uudelle rinnakkais-
muodolle "Ratsastushallit”.

Hallikilvet olivat valkeapohjaisia ja niis-
88 oli oranssi raita. Tekstit olivat aina
mustat, paitsi erdissd poikkeustapauksissa,
jotka on kuvituksen yhteydessi erikseen mai-
nittu sinisiksi.

Vuonna 1951 lakkautettiin "asemat™, jolloin
ne alennettiin "pysdkeiksi". Tdhén saakka oli
ollut kHytbssd ndmd kaksi pysdkkityyppil,
jotka erosivat ldhinnd siini, ettd asemilla
vaunut seisahtuivat silloinkin, kun el ollut
meni j8itd eiks tuli joita. Asemat olivat
yleensd tidrkeiden solmukohtien tms. luona.
Kuvituksesta kdy ilmi, kuinka asema~ + pysdk-
kikilpiin kiinnitettiin linjanumerokilvet.

TAPET-, FARG-, FERNISS-,
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LINJAVARIT

1 Vihre#/vihred ja vihred/punainen (1)

2 Vihred/valkea

3 Keltainen/keltainen

4 Sininen/sininen

5 Keltainen/valkea

6  Punainen/punainen

7 Punainen/valkea

8 Sininen/valkea

9 Sininen/keltainen ja vihred/vihred (1)
10 Valkea/valkea

11 Valkea/valkea

12 Valkea/valkea ja keltainen/punainen (2)
15 Sininen/punainen

B  Valkea/valkea

H Sininen/keltainen

K  Vihred/punainen

KB Vihred/keltainen

M  Punainen/keltainen

(1) 31.8.1953~
(2) 20.12.1951~

Linjavdreistd luovuttiin marras-joulukuussa
1954.

Viriyhdistelmid vihre#d/sininen ei ole ollut
kidytdssd.

FABRIXER
A MOSARACKA INVID MALM ATATION,

P iy

LACK- & TEKNO-KEMISKA FABRIKER
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Viérillisten numerokilpien
muutoskehitys valkeapoh-
jaisiksi kilviksi

PYSAKKI Keltainen kilpi
HALLPLATS <

T T

[l

ASEMA Punainen kilpi
STATION e—
2]3{6

Linjalla 8 kdytettiin linjavdrejd seuraavasti vaunun sijoitushallin mukaan:

Toolon halli _3)

Vallilan halli
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SINISET BUSSIT, osa 3

J.Hannikainen
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HKL:N LINJA-AUTOT 1.3.1956

1 Volvo B-513, Oy Volvo-Auto Ab
2 Scania-Vabis B-62 V, Helko (normaalia kapeampi n. 2250 mm, uusittu HKL)
4— 20 Volvo B-532, Valmet, Ajokki
21— 30 Volvo B-617, Ajokki (my®&h. uusittu Helko, HKL)
31— 33 Volvo B-532, Ajokki 168— 169
34— 38 A.E.C. Regal Mark III, Estlander (my&h. uusittu Helko?) 170—180
39— 60 Volvo B-617, Ajokki, Helko 181—200
62— 65 Volvo B-638, Helko 201-203
66 Volvo B-637, Helko 204—209
69— 75 Scania-Vabis BF 61 VA, Ajokki 210-219
76— 80 Scania-Vabis B-55, Estlander (my6h. uusittu Helko, HKL) 290—237
81— 90 Scania-Vabis 2 B-22, alkuperiinen kori ei tiedossa (uusittu HKL)  243_24¢6
91— 99 Scania-Vabis B:55, Estlander (my6h. uusittu Kutter (Akro)) 248-252
101—105 Scania-Vabis B-55, Estlander (my6h. uusittu Kutter (Akro)) 264—290
116—120 Leyland PS 1 Tiger, alkuperiinen ei tiedossa (uusittu HKL)
121-135 Scania-Vabis B-15 V-3, alkuperiinen ei tiedossa (uusittu Helko, Akro)
136—147 Scania-Vabis B-22 V, alkuperiinen ei tiedossa (uusittu Helko, Akro)
148—159 Scania-Vabis B-62 V, Valmet
160—167 Scania-Vabis B-7159-V-125/5900-55, Helko
HKL:N LINJA-AUTOT 220-237

VOLVO B 65506/5700—Helko, vuosimalli 1956

220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237

Scania-Vabis B-62 VE, Helko
Scania-Vabis B-62 V, Helko
Scania-Vabis B-62 VE, Helko
Scania-Vabis B-62 V, Ajokki
Scania-Vabis B-63 V, Helko
Volvo B-617, Valmet

Volvo B 65506/5700-56, Helko
Volvo-Bussing, Estlander ?
Volvo-Bussing, Estlander ?
Leyland Tiger LOPSU 1/1, Helko

BH-599, romutettu 1964, ulkoseinissd oranssiraita, automaattivaihde, linjanumerorullat edessi keskelli ja sivulla
BG-22, romutettu 1963, oranssiraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessi keskelld ja sivulla

BG-285, romutettu 1964, valkoraita, automaattivaihde, linjanumerorullat edessi keskelld

BG-936, romutettu 1965, oranssiraita, tavallinen vaihde, linjanumerorullat edessd sivulla

BH-719, romutettu 1963, oranssiraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessi keskelld

BH-779, romutettu 1964, valkoraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edesss keskelld ja sivulla
BJ-64, romutettu 1963, oranssiraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessd keskelli ja sivulla
BJ-336, romutettu 1965, valkoraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessd keskelld

BI-749, romutettu 1965, oranssiraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessi keskelld

BJ-446, romutettu 1965, valkoraita, Wilson-vaihde, linjanumeroruilat edessi keskell ja sivulla
BJ-976, romutettu 1965, oranssiraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessa sivulla
BJ-198, romutettu 1964, valkoraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessé sivulla

BJ-355, romutettu 1965, oranssiraita, Wilson-vaihde, linjanumeroruilat edessi sivuila
BJ-447, romutettu 1965, valkoraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessi keskelld
BK-67, romutettu 1964, oranssiraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessi, ei toiminnassa
BK-94, romutettu 1964, valkoraita, Wilson-vaihde, linjanumeroruliat edessi keskelld
BK-184, romutettu 1965, oranssiraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessi keskelld ja sivulla

BK-273, romutettu 1964, valkoraita, Wilson-vaihde, linjanumerorullat edessi keskeild
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AIKAISEMMIN ILMESTYNEITA RAITIOITA on vield
saatavana. Tiydenn¥ nyt kokoelmiasi.

1978: 1, 2, 4
1979: 1, 2, 3, 4
1980: 1, 2, 3
1981: 1, 2, 3

L ]
Liskksi pari kappaletta wvuoden 1980 4-numeroa
Jilleen saatavilla.

Tilaus kdy kdtevdsti maksamalla SRS:n posti-
siirtotilille 5 mk/numero.

SRS 10 VUOTTA

Yhdistyksemme juhli 10-vuotista toimintaansa
17. tammikuuta. Perustamisen vuosipéivd oli
edellisend pdivdnd, mutta katsottiin, ettd
sunnuntal sopii paremmin td#hin tarkoitukseen.

Juhlan kunniaksi johtokunta pddtti, ett¥
yhdistyksen jdsenille tarjotaan ilmainen
vaunua jelu, mink#d jdlkeen ohjelmaan oli suun=-
niteltu kuvien katselua. Juhlajunaksi oli
tarkoitus saada Ratti-Xaria ja sopiva kaksi-
akselinen perdvaunu. Puheenjohtaja ja sihtee-
ri kBvivdt HKL:n toimitusjohtajan puheilla,
ja saivat tarvittavat luvat. Suunnitelma ei
kuitenkaan toteutunut meisti riippumattomista
syist¥. Miistd voli lukea tarkemmin edellises-
td RAITIOn numerosta.

Kun juhlapdiv¥ tuli, suunnitelmat mutkistui-
vat entisestHdn. Ajelukdytt8bn varatun moot-
torivaunun 18ltaaemman etuoven ohjausrulla
oli vdEntynyt urastaan. Ovet olivat ilmeisges=-
ti olleet joskus auki, kun vaunua oli peruu-
tettu halliin. "Kikkamiehen" mukaan kor jaus
olisi kestinyt parikin tuntia, joten meille
tarjottiin toista vaunua. Onneksi paikalla
olleet neuvokkaat jdsenet korjasivat vian
parissa minuutissa vaihderaudan avulla.
Matkalle oli tarkoitus lihted Ruusulankadun
yksiraiteista rataa pitkin, mutta tdstd suun-
nitelmasta jouduttiin luopumaan, koska vaunu
oli vHHrin pHin hallissa, vaikka tilaukseen
oli nimenomaan merkitty, ettd vaunun piti
olla nokka pohjoiseen p¥in.

Matkaan lihdettHessd selvisl myYs, ettd ajo-
Johtojen poikkikannatin oli katkennut T68lén-
torin liheisyydessi, ja linjat 7 sek¥ olivat
siirtyneet poikkeusreitille (8 kHiintyi Rauta=-
tientorillia).

Timl h¥iril olisi mutkistaout suunnitelmamme
pahsn kerran, mutta viks sastiin onneksi .
korjattua ajoissa. Huclellisesti laadittu
alkataulusme sen sljaan ei pitinyt lainkaan
kutisan, joten olimme loppuvaiheessa melkoi-
sestl mybhles.

RAITIO 1-1982

PAATEPYSAKKI

koonnut A.Hellman

TG61l8std ajettiin Mannerheimintien kautta
Katajanokalle. Linjan 5 vaunut eivdt kulke-
neet ajojohtovaurion vuoksi lainkaan. Niinpi
pysdkilld seisovat ihmiset olettivat tolveik-
kaasti piidsevidnsd erikoisestl koristeltuun
vaunuumne. Se ajol kuitenkin pysdhtymlttd
ohi, mik# sai alkaan joukon nyrkin puinteja,
ilmeisestikin hdvytttmi# kommentteja, himm#s-
tyneitd katseita ja jopa muutaman uteliaan
kysymyksen.

Katajanokalta matka jatkui Kauppatorille,
missd pysdhdyttiin hetkeksi. Sitten ajettiin
linjan 9 vanhaa reittii Kaarlenkadun ja Hel-
singinkadun risteykseen, josta kddnnyttiin
kohti Harjutorin uutta silmukkaa. TimHd kikn-
noe alheutti tosin tietty4 epHrdinti¥, koska
liikennevalo-oh jausta suunniteltaessa ei
lainkaan ole otettu huomioon moisia kotkotuk=—
gia.

Harjutorilta ajettiin Brahen- ja Sturenkadun
kautta MEkeldnkadulle ja edelleen KépylHin.
KHpylistd palattaessa jirjestettiin Pybrdily-
stadionin tienoilla oikea fotoajo, jotta
liput pHH¥sisivit olkeuksiinsa.

Seuraava kohteemme oli Té8lvntori, jonne
ajettiin Hakaniemen ja Postitalon kautta.
T5816etd jatkettiin Salmisaareen.
Paluumatkalla matkalaiset poistuivat vaunusta
Perhon pysikill¥, minkk jdlkeen siirryttiin
Hietaniemen kerhokeskukgen tiloihin. Ajan~
puutteen vuoksi sinne suunniteltu ohjelma
pystyttiin toteuttamaan vain osittain. Hieta-
niemessd oli paikalla my®s Oy Sisu-Auto Ab:n
edustaja, joka lahjoitti yhdistyksen arkis-—
toon Sieun historiikin. Tém¥ lahioitus otet—-
tiin kiitollisena vastasn, sill¥ ovathan
Sisu-tuotteet merkitt¥vi osa masamme kaupunki-
liikenteen historiaa ja nykypdivii.

Lopuksl parhaat kiitokset kaikille henkiltil=-
le, jotka myBtldvaikuttivat juhlan onnistumi-
seen monista odottamattomista vaikeuksista
huolimatta.
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Beleingin Eaupunkisuunnittelulautakunta pitMi
HKL:m esittiimi¥ raitiolinjojen mumteksia
(RAITIO 3~1981) liian rajuina:

Ra jut suutokset raitiolinjoilla aiheuttavat
hankaluuksia ja katkoja yhteyksiss¥, ja useat
totutut kulkuyhteydet heikentyviit. Ainoa hyvl
HKL:n ehdotuksessa on uvusi rengaslinja 7,
joka on suunniteltu Mikeldnkadulta Pasiloiden
kautta Nordenskibldinkadulle. Lautakunnan
mielestd raitioliikenteen osuutta tulisi
liskt¥ mybs wuoroviile ji lyhentimill¥ seki
reittimuutosten tulisi olla mahdollisimman
vihiisii. Té¥m¥ on lautakunnan mielest¥ ainoca
olkea liikennepolitiikan suuntaus. Busseilla
pitiisi vain tdydentHd raitioliikennettl
kantakaupungissa.

Timd lausunto meni lautakunnassa l¥pi Hlnin
5-4 (vasemmisto ja liberaali Hdénestividit puo-
lesta).

Kaupunkisuunnitteluvirasto suunnittelee Iso-

Roobertinkadusta joukkoliikenteet¥ntd kHvely—
katua. Linjat 3B ja 3T kulkisivat Fredrikin-

katua suoraan Bulevardille.

Metrotoimistokin haluaisia karsia raitiolin-
jastoa. PHEllekkEisen liikenteen vilttd¥misen
nimelld kulkeva suunnitelma lopettaisi rai-
tioliikenteen Hakaniemen ja SYrnéisten vilil-
td HimeentieltM.

Metrotoimikunta haluaa lakkauttaa linjan 6
kokonaan. Linja 10 kulkisi Hietalahteen.
Lipja 7 nykyisellidin ja entisell¥idn lopetet-—
taisiin my%s. Linja 8 suunnattaisiin Helsin-
ginkatua ja Hiémeentietd Arabiaan. Jne. THy-
tyy toivoa, ettd nHistd el joudu kirjoitta-
maan tarkemmin. (Tai jos joutuu, kysymyksessH
on tieto siitd, ettd moinen ajatusraakile on
hylitty toteutuskelvottomana — toim. huom.)

HKL:n mielestd T68ldn hallit pitdisi toistai-
seksi sdilyttdd. Niit¥ tarvitaan kunnes neli-
akselit vaunut romutetaan ensi vuosikymmenel-
1. Museoksi tarkoitettu halli on sekin
tarkoitus sdilyttdd, mutta HKL etsii
sopivaa maksumiestd, esimerkiksi kaupungin-
museota. Toivottavasti valtuusto muistaa

vanhat pdidtbksensd, jotka koskevat liikenne-
museota.

Metro on hankkinut uuden Tkal ~tyyppisen
ratakuorma—-auton. Se kantaa mumeroa 1.

Vaunu H-16 romutetasan. Se on selssyt viime
ajat kiiyttimdttdmlind Vallilassa. Muutaman
kerran se on tuurannut H-18:aa. Vaunut moot-
torit tarvitaan harjavaunuhin.

18

Keksintd, joka vi;hentiiiai liikennelaitoksen tappioita:
vaunut seisovat ja pysikit kulkevat. (Patentti haettu.)

Joskus viime vuoden puolella Iso Roober—
tinkadun ja Fredrikinkadun risteykseen jou-
duttiin raitiotiehen rakentamaan S-kaarre
Robértinkadun puolelle. Syynd ovat talonra-
kennustytt. Uudessa karteessa on tilanpuut-
teen vuoksi myBs kohtauskielto.
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4.1.82

Yli wworcksuden jatkunut sankka lumipyry ja
‘myrskyinen tuuli saivat aikaan léhes kaaoksen
Heleingin liikenteessi. Bussilinjat kirsivit
liukksudesta, liikenteen yleisestd puuroutu-
misesta ja l¥mptilan nousun aiheuttamasta
ovikoneistojen rikkoutumisesta. Raitiopuo—~

lells vaihteet tukkeutuivat, moottorit paloi-

vat kastuttuaan ja ihmissuojat laukeilivat
paksuissa kinoksissa. Pahimmassa pulassa oli

. VR. Helsingin ja ympdristin vailhteet
tukkeutuivat ja ne jouduttiin puhdistamaan
kisipelill¥. Ja vaihteitahan on satoja! Koko
liikenne oli ajoittain suorastaan poikki.
Junia jouduttiin peruuttamaan tukuttain. Jopa
viisi kaukojunaa peruutettiin. Ruuhkan hel-
pottamiseksi Kirkkonummen ja Martinlaakson
suunnan junat ajoivat rinnakkaisia raiteita
Helsinkiin pdin. Poikkeusreittejd ollut lie-
nee enemmlnkin, mutta viliin ainakin nelonen
ajoi Kauppatorille ja kuutonen Kirurgille.
Bussipuolella ei ajettu pikavuorcja, ja P-
sekd K-junat oli korvattu N-jumilla. Vaikeu-
det heijastuivat vield seuraavaankin p&ivilin.
Pyryn j¥lkeen tullut erittdin kova pakkanen
vaikeutti liikennettHd koko viikon.

11.1.82 .
Pikalinja 70X (Rautantientori ~ Siltamiki -
Suutarila) muuttul normaaliksi ruuhkalinjaksi
70V. Reitti on sama, eli kulkee Kipylin kaut-
ta. Vuoromiirdh lisdttiin.

31.1.32

Linjan 7 vuorossa 74 ollut vaunu 18 suistui
n. klo 20 kiskoilta Mannerheimintien ja Kai-
vokadun risteyksessH. Vaunun etuteli kHdntyl
Hakaniemeen pdin niinkuin pitikin, mutta
takateli jatkoi pitkin MannerheimintietH.
Vaunu saatiin nostettua takaisin kiskoille
vajaassa tunnissa.

1.2.82
Raitiolinjan 8 aikataulut muuttuivat (Tau-
1“:).

METRON LIIKENTEENVALVONTA JUNAN KULKIESSA

Metroradalla on kolme aluevalvomoa: Hakanie-
mi, Herttoniemi ja varikko. Hakaniemen ja
Herttoniemen wvalvomot valvovat linjaliiken-
nettd ja varikon valvomo valvoo ratapihalii-
kennettd sekd siirtymistd linjaraiteille ja
sleltd ratapihalle.

Jokaisessa wvalvomossa on liikenteenoh jaaja
sekd liikenteenohjaajan apulainen. Molemmilla
on sama koulutus. Hakaniemen aluevalvomon ti-
loissa on myls keskusvalvomo, joka alkaa oh-
jJata liikennettd vain h¥iriStilanteissa. Sa-
moissa tiloissa on mybs sihkvalvomo ja sdh-
k¥tekniikan valvomo. Kahta viimeksi mainittua
hoitavat tekniset valvojat.

RAITIO 1-1982

Hakaniemen ja Herttoniemen valvomoilla on
molemmilla hoidossaan noin 6 km rataosuus.
Liikennett# ohjataan samalla periaatteella
kuin esimerkiksi Helsingin suurasetinlait-
teessakin. (Onhan valmistajakin sama eli
Siemens.) Asetinlaitetaulusta valitaan kahta
napplia painamalla junalle kulkutie. Asetin-
laiteautomatiikka kidy halutun kulkutien ldpi
ja varmistaa, ettd kulkutielld ei ole muita
Junia. Se tarkastaa myds vaihteiden asennon
ja ki#dEntdd vaihteet tarvittaessa. Samalla
asetinlaite estdd opastimien sekd vailhteiden
asennon avulla perddnajon, kylkeenajon Ja
vastakkainajon. Kun kaikki kulkutien ehdot
on tHytetty, asetinlaite asettaa opastimet
niyttdmddn aja-opastetta. Kun juna on kulku-
tielld, automatiikka est#d vaihteen kifinndn
Junan alla sekd VR:std poiketen liian suurel-
la nopeudella ajon.

Kdytdssd on myds kulunvalvonta eli junissa
on pakkopysdytyslaitteet, jotka toimivat, jos
Juna .ohittaa seis-opasteen. Pakkopys&ytys
voidaan ohittaa tarvittaessa liikenteenohjaa—
Jan luvalla. Junan laitteet rekisterdivit
tdllaiset ohitukset, jotka on myts kirjattava
erityiseen pdivikirjaan. Linjalla on 1lisdksi
pistemdisid nopeudenvalvontalaitteita eli ba-
liiseja, jotka laukaisevat tarvittaessa junan
jarrut. Rataradiojidrjestelmdn (=linjaradion)
avulla liikenteenohjfaaja voi olla yhteydessd
yhteen tai kaikkiin alueellaan oleviin juna-
valvojiin (veturinkuljettaja).

Kaikki edelld esitetty on kiyttskunnossa ja
Jopa kdytossd heti 1.6.1982 liikenteen alka-
essa. Metroliilkenteen pitdisi siis olla rau-
tatieliikennettdkin turvallisempaa, silld
VR:11d turvallisuus loppuu vdlittémidsti, jos
veturinkuljettaja el jostakin syystd noudata
opastetta.

Vuosina 1983-86 otetaan kdyttddn kdytonoh-—
jauslaitteisto, jolloin automatiikka antaa
junalle kulkutien aikataulun mukaan. Td11&in
liikenteenoh jaaja nikee monitorista raidekaa-
vion, kulkutien ja junan numeron. Junan nu-
mero siirtyy junan kulun mukaan. Junan nume-
ron vdristid liikenteenohjaaja nikee, onko ju-
na aikataulussa, myShdssd tal etuajassa. Tii-
kenteenoh jaaja puuttuu asetinlaitteen auto-
maattiseen toimintaan ainoastaan hdiridtilan-
teigsa. ‘

Kdytettdvdstd junan numerosta kdyvdt ilmi
1dhtd— ja mddrdasema sekdz Junan Juokseva
numero. Liikenteenohjaustietokone antaa 1ih—
tdvuorossa olevalle normaalille junalle auto-
maattisesti oikean numeron. Kun kysymyksess#
on ylimiirdinen juna, esimerkiksi ty&juna,
liikenteenohjaaja {lmoittaa automatiikalle
junan mumeron.

Kaksi termid tutummiksi:

junavalveo ja = veturinkuljettaja
liikenteenchjaaja = junasuorittaja - kauko-
ohjaaja.
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REILUT SATA PAIVAA METROLIIKENTEEN ALKUUN

Vuoden alussa suunniteltiinm 1iityntdlinjastoa

ja likennelupien haussa alkof tulla kiire-

kin. Tammi-helmikuun vaihteessa nytti 1ii-

tynt¥linjasto mucdostuvan seuraavsksi.

16 Munkkisaari - Kulosaari

BO ' Roihupelto — Herttoniemi — Linsi-Hertto-
niemi

83 BHerttoniemi - Tammisalo

84 Herttoniemi - Laajasalo

85 Herttoniemi - Yliskyl¥ - Jollas

86 Herttoniemi - Santshamina

88 Herttoniemi - Yliskyl¥ - Kaitalahti

90 Vuwosaari (Kallvikintie) — Itdkeskus -
Kontula (Keinutie)

90A Vuosaari (telakka) — Itdkeskus - Kontula
(Keinutie)

92 Itidikeskus — Myllypuro

92B Puotila - Puotinharju - Myllypuro

93 Herttoniemi - Marjaniemi - It¥keskus

94 ItH¥keskus — Kontula (Kontulankaari)

94B ItHkeskus = Kontula (Kotikonnuntie)

95 ItHkeskus - Vartioharju - Vesala

96 Vuosaari (Porslahdentie) — It¥keskus -
Kontula - Vesala

97 Itidkeskus - Mellunmdki

98 Itdkeskus — Vuosaari (Kallahti)

Liityntdliikenne alkaa 1.9.82, jolloin metro
aloittaa kokopdividliikenteen. Syksylli metro
kulkee ma-la pdivdll# 5 minuutin vHlein ja
iltaisin, lauvantaiaamuisin sekd# pyhHpHivinid
10 minuutin vdlein.

Liityntdliikenne otetaan k#yttBon vaih eit-
tain. Syyskuun alusta liikennbivdt liitynt#d-
linjat ruuhka=-ajan ulkopuolella kaikilta
asemilta ja ruuhka-aikana Tammisalosta sekd
Itdkeskuksen vaikutusalueelta Mellunmdkei ja
Myllypuroa lukuunottamatta (paitsi 92B).
Metroliikenne laajenee kesdkuussa 1983 Kamp-
plin. T&1l8in tulee myds Mellunmiki kokopdi-
viiseen liityntdliikenteeseen.

Vuonna 1984 kesdlld valmistuu S&rndisten
metroasema. Samalla alkaa kokopdivdinen 1ii-
tyntdliikenne Myllypurosta, Linsi-Herttonie-
mestd, Rolhuvuoresta ja Roihupellosta.
Vuoden 1986 alusta Laajasalo ja Santahamina
siirtyvdt kokopdivdiseen liityntdliikentee-
seen.
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Yoliikenne holdetaan syksystd 1982 edelleen
busseilla. Metro lopettaa klo 23.

Eniten on kiistelty liityntHliikenteen vuoro-
vileistd. Pisin vuorovdli on ruuhka-aikana 15
min, arkisin pdivdliikenteessd 20 min (Valme-
tin telakalle 30 min; 90A) ja muuna aikana 30
min. Vuorovdlit ovat joko metron vuorovile jH
vastaavat tal niiden kerrannaisia. Heti met-
roliikenteen alusta el vieldkddn pddstd eroon
Oy Liikenne Ab:n heindhZkeistd, vaan niitd
tarvitaan toistaiseksi hoitamaan muutama
linja.

LiityntEliikenteeseen siirtyminen viHhentHi
linja~-autotarvetta 125-200 vaunua. .
Koska metrovaunuja el vield ole tarpeeksi,
liikenndidddn syksystd 1982 seuraavat suorat
linjat keskustaan ruuhka-aikoina.

80 Rautatientori - Ldnsi-Herttoniemi

815 Kasarmitori - Roihuvuori - Roihupellon

teollisuusalue

B82S Kasarmitori = Roihuvuori = Linsi-Hertto=
niemi

82T Rautatientorli - Herttoniemen teollisuus~-
alue/Roihuvuori

85 Rautatientori - Yliskyl¥d - Jollas

86 Rautatientori - Santahamina (iltaisin ja
la=-su)

86T Hakaniemi - Santahamina (ma-pe pHivil.)

86S Kasarmitori - Santahamina

84/

84X Rautatientori - Laajasalo - Gunillantie

87 Rautatientori - Laajasalon $ljysatama

88 Rautatientori - Yliskyld - Kaitalahti

92 Rautatientori = Myllypuro

925 Senaatintori - Myllypuro

945 Kasarmitori - Kontula (Keinutie)

96S Senaatintori = Vuosaari (telakka)

97 Rautatientori = Vartioharju - Mellunmliki

975 Senaatintori - Kontula - Mellunmiki

97X Rautatientori - Mellunmidki

Ndit# linjoja pudotettaneen pois edelld ker-
rotun aikataulun mukaan.

Niinkuin sanottu, liityntd#lilkenteen vuorovi-
1it ovat puhuttaneet eniten. Mutta niinkuin
erds lehti otsikol ("Aikatauluja ei hakattu
kiveen"), niitd muutetaan varmaankin tarpeen
mukaan. Saman koskee tietenkin itse reitte-
jdkin.

Ja 1.6.82 metro aloittaa liikenteen ruuhka-
aikoina 5 minuutin vdlein. TdllBin jo v¥hen-
netdin joitakin ruuhkavuoroja.

AD -, LK cAD
y .".u.-m:.w.:-;.rfm;h--tf"l-%;éﬁ
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Tallinnalainen johdinautojuna uudella linjal-
la 7 Balti jaam - Vidike-Olsmde.

Multiple-unit operation on trolleybuses is
now employed in Tallinn, too.

Kuva/photé: I. Leppdnen, 5.12.1981
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Tdllaisia ovat Tatran uudet nivelvaunut (kat-
so RAITIO 3/8l). Kuva otettiin Tallinnassa
Leningradi maanteen pi#teasemalla.

This view shows a coupled set Tatra KT4
articulated trams at Leningradi maantee loop
in Tallinn.

Kuva/photo: I. Leppdnen, 6.12.1981
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Raitio 1-1981, sivu 24

Trondheim Trafikkselskapin (huomaa puuttunut
s-kirjain) vaunuluetteloon pyydet#iin tekemilin
seuraavat korjaukset.

Vaunun nro 1 (ex 12) valmistajat ovat Skabo/
Siemens.

Vaunujen nro 1-3 merkint¥ om 1, 3.

Vaunun nro 40 entinen nro 18 ja se on LTF:in
auseovaunu (0slo). : BS 607 1959  Sunbeam/Munck/NEBB

Vaunun nro 41 kaikki tiedot polstetaan (romu-—
tettu; kaikki huomautukset vHirid). Vaunu Linja-autot:

Lisdyksid RAITIOssa 4-1981 olleeseen
vaunuluetteloon, osa museovaunut:

Johd inautot:

oli ex 16.
Vaunujen 71-72 "viimeksi entiset”™ numerot IR ... 19.. GUY
olivat 107-108. DBO 413 1956 Scania-Vabis/VBK

Lopuksi muistutetaan, ettd RAITIOssa 2-1981
oli myds nd#ihin liittyvid huomautuksia.
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RAITIO 4-1981, sivut 75-82

Vaunuluetteloon liittyvédnd julkaisemme silloin puuttumaan jHdneen

lyhenneluettelon:

Kdytetyt lyhenteet:

AEG Allgemeine Elektricitdts-Gesellschaft, Berliini

BB A/S Baerumsbanen

BS A/S Bergen Sporvei

Busch Waggon— und Maschinenfabrik AG, vormals Busch, Bautzen

DBO A/S De Bl Omnibusser

DKT Drammen Kommunale Trikk

DUEWAG DUEWAG AG (ent. Diisseldorfer Waggonfabrik AG, DliWag)

EB A/S Ekebergbanen

ELIN Elin AG fir elektrische Industrie, Wien

Falkenried Waggonbauanstalt Falkenried der Hamburger Strassen-Eisenbahn
Gesellschaft, Hampuri

FB A/S Fldibanen, Bergen

GS Géteborgs Spdrvigar

HaWa Hannoverische Waggonfabrik AG, Hannover

Herbrand Waggonfabrik AG, vormals P. Herbrand, K&ln

HkB A/S Holmenkolbanen

HTM Gemengd Bedrijf Haagse Tramweg Maatschappli], Den Haag

Higglund Higglund & Sgner, Ornskdldsvik

HéKa H¢nefoss Karosseri- og Jernbanevognfabrik A/S, Hénefoss

KES A/S Kristiania Elektriske Sporvei

KSS Kristiania Sporveisselskab A/S

Larvik A/S larvik Karosserifabrik, Larvik

Levahn Levahn Mekaniske Verksted, Oslo

LHW Linke-Hofmann-Werke AG, Breslau

LR Lillehammer - Ringsaker Bilruter

LTF Lokaltrafikkhistorisk Forening

MPKS Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyine Szcecin, Stettini

NTM Norsk Teknisk Museum

NEEB Norsk Elektrisk & Brown Boveri A/S, Oslo

0s A/S Oslo Sporveier

Rolls Royce Rolls Royce Ltd, Shrewsbury

von Roll von Roll‘'sche Eisenwerke, Bern

Stephenson John Stephenson & Co, New York

SBC Ing. M. Schdyens Bilcentraler A/S, Oslo

Schuckert ks. S8

Siemens Siemens AG, Berliini

Skabo Skabo Jernbanevognfabrikk A/S, Oslo

Strdmmen Strdumens Vaerksted A/S, Strémmen

ss AB Stockholms Spdrvidgar

88 Siemens-Schuckertwerke AG, Berliini

UEG Union Elektrizitdts—-Gesellschaft, Berliini

Westinghouse Westinghouse Blectric International Co

VBK Vestfolds Bil og Karosseri A/S

VIB Vesttelemark Billag

Vickers Metropolitan-Vickers Electrical Co Ltd

van Zypen Waggonfabrik van der Zypen & Charlier, K&ln

@B gstensjdbanen
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