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0S motor tram in the pedestrian precinct at
Farl Johans Gade. To the left the entrance to
Sentrum metro statlion.

Kuva/photo: J. Rauhala, 27.10.1977
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LOYTORETKELLA POHJOLASSA osa 3
OSLO

J.Rauhala, I.Leppdnen, M.Alameri

Pohjolan klerrvoksella pysihdymme ti114 kortan

=, I Oslnon. Kaupunkl on sawanonimisen vuonon poh-
L] % S

,i]l jukassa, ja sitd ympirdiviit korkeat barjujo-
i

]'lﬁl‘f-.l
]

not = tuanetuln kohta on elttidmittid PNolmen-
kollenin mikl, jonka vleinuen hithtomik! otet-—
tiin kiyttddn jo wvuonna 1892, TLaskertelu ja
murtomaahi thto sekd kesiiaikaan  liikkuminen
metsissid on saanut kymmenet. tuhannet osleolai-
set valtoihinsa. Vapaapdlvindiin he sifctyvit-
kin herkisti luoanon pariin.

Kaupunki oli raitioteiden alkuvuosina ni-
meltiiin Christiania, joka nimi norjalaistet-

Kheinische Bahngesellschatt AC:n moottorivau— tiln vuonna 1877 Kristianiaksi. Kaupungin
ru M52 Junri saspumaisi! lalan Oslon raltio- nimi muuttul Osloksi wvasta wvuonna 1925.

teille. Oslou tavararatapihalle tilapiiista Hevosraitiotietd varten perustettiin 26.8.
taldotta pitkin ja samoin tflaphisen valhteen 1874 Kristiania Sporveisselskab A/S (KSS) ja
kautta saapuputta Diwagin 0128-vannua senra— noin vuotta wmyShemmin saapuivat ensimmiiiset
taan si1lmd kovana, kun so on kulkemassa ensl new vorkilaisen John Stephenson & Co:n val-
senttejdédn kaupungin raitioteilld. Kuva oter— Wmistamat vaunut. Hevosvaunut maksolvat kappa-
tiin klo 2 ja 3 vAl11lld anmulla. leelta 985 taaleria (noin 3940 Yruunua).
This view shows Rheinbahn wotor tram 3052 Vuonna 1877 siirryttiin uuteen raha jirjestel-—
heing carefully eased on the tracks of Oslo mddn Tanskan ja emdvaltion Ruyotsin mallin
tramways. The picture was taken between 2 mukaan, elikkd taalerit, markat ja killingit
and 3 In the morning. korvattiin kruunuilla ja Hyreilld. Norja el
Kuva/photo: J. Rauhala, 27.10.1977 ollut tuolleoin itseniinen valtio, vaan-maata
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o Suom
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RUOTSI

museoratoja:

A/L Urskog - Hﬁlandsbanen,
d Sgrumsand -~ Fossum (750 mm)
h Foreningen Setesdalsbanen,
: Grovane - Beihglen (1067 mm)
(A C NSB Rautatiemuseo,
Homar (1435 mm, 1067 mm, 750 mm)

7 0SL0, @ 4 *VINTERBRO rv-museo
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1875

HOMANSBY

VESTBANEN

osLo

eli vaunu 33
Sinsenissd. Huomaa nykyaikainen muotoilu.
Two-axle tram 33 at Sinsen. This type was
known as the "Kylling" (chicken).
Kuva/photo: J. Rauhala, 13.9.1975

Kaksiakselinen "kananpoika

RAITIO 4 - 1981

hallitsi Ruotsin kuninpas. Tanska oli anta-
nut 1800-luvun alkupuolelle Ruotsille Norjan
alueen ja Ruotsi jdrjesti Norjalle autonomi-
set olkeudet. Norjan - Ruotsin unioni puret-
tiin vuonna 1905, jolloin Norjasta wuodostet-—
tiin itsendinen kuningaskunta. Norjan suhde
itdiseen naapuriinsa on jollakin lailla meil-
le suomalaisille tuttu juttu, silld Suomi oli
suunnilleen samoihin aikoihin autonomisessa
suhteessa omaan it#iseen keisarikuntaansa.
Itsenidistymisen jidlkeen on kummallakin maalla
ollut omat epiluulonsa ja muistonsa, jotka
litttyvit entisiin vieraisiin hallitsijamai-
hin, ja tiettyd vitsailua harrastetaan edel-
leenkin Norjan ja Ruotsin wvalilli.

- Hevosraitiotieliikenteen avajaiset olivat
5.10.1875 ja seuraavana pdivand aloitettiin
aikataulun mukainen liikenne. Ajomaksu oli
tuolloin kolme killinkid. Vetovoimsksi oli
hyvissii ajoin hankittu hevosvoimia Ranskasta
9, Tanskasta 50 ja omasta maasta 26.

Jo vuonna 1877 kysyttiin, eikd raitioteiden
vetovoimaksi voitaisl ottaa joko hiyryd tai
sihkod. Asia kd#dntyi sidhkdn eduksi niin, ettid
[6.12.1892 perustettiin A/S Kristiania Elek-
triske Sporvei (KES) ja AEG:1tid tilattiin mm.
seltsemidn .moottorivaunua ja viisi jadlkivau-
nua.

Sdbkivaunulla ajettiin ensimmiinen koeajo
10.1.189% ja esimerkiksi Ruotsin kuningas
Oskarl IT oli erittiin kiinnostunut hankkees-—
ta. Hiren kiinnostuksensa huipentul koeajoon,
joka jdrjestettiin 26.2.1894. Kutsuvieras-
joukkoa kyyditettiin 2.3.1894 ja scuraavana
pdivand aloltettiin sdlnndllinen liikenne.




Nyt Kristianlassa oli kaksi tolwivaa coi=-
tiotlelaitosta sekd kaksi eri vetovoimalaijia
- sihkd ja hevosvoima. KSS:n hevosvaunulii-—
kenne kestli KES:n sidhkolilkenteen rinnalla
aina 14.1.1900 asti, jonka jalkeen KSS:kin
slirtyl sdhkon kiyttdjdksi.

Nor jalaisten naapureittemme kunniaksi tiy=
tyy wmainita ennennikemdtén uurastus uusien
llikennevidlineiden kiyttdonotossa; sihkorai-
tiotiet olivat Pohjolan eusimmiiset ja koko
Euroopassakin pdistiin seitseminnelle sijal=
le. Hevosraitiotiet otettiin kiAytrddn Tanskan
jdlkeen ennen muuta Pohjolaa ja rautatietkin
oll otettu liikenteesecen jo wvuonna 1854, pit-
kdn tovin ennenkuin ne toteutettilin muualla.

Kristianiassa oll jo 1800-luvun voimalkkaas-—
ti esilld kysymys raitiotieliikenteen muutta-
misesta tdysin kunndalliseksl yritykseksi.
Tdll0in painoivat vaakakupissa tulevaisuuden
tonttipolitiikka suhteessa wusiin raitiotie—
linjoihin sekd se, ettd yhtididen voitot
koltuisivat varmemmin kdyttdjlen hyddyksi
parantamalla vanhojen linjojen 1iikennetar-—
jontaa. Yhteiskunnan haltuun ottamlnen suun-—
niteltiin toteutettavaksi ostamalla kaupun-
gille yhtididen osakkeet tail ainakin osake-
enemmistd. Ostotar joukset eivdt kuitenkaan
menneet lapi yhtidissd, joten kaupunki paztti
vasemmiston ecnemmist&lld perustaa 23.9,1897
kolmannen raitiotieyhtidn, jonka nimeksi tuli
Kristiania Kommunale Sporveie (KKS). KKS ryh-
tyikin oitis tdihin, mutta laitcksen historia
jdi kalkesta huolimatta lyhyeksi - se toimi
vain vuosina 1897 - 1905, minkd jilkeen lait-
teet ja wvaunut myytiin KSS:1lle.

1894

MAJORSTUEN

GRUNERLBKKEN

SKARPSNO

7 ostLo

Kultakala 183 Fkeberpgbanen 8jdmannssholenin
pysidkilla.,

Gullfisk 183 at Sjidmannsskolen stop.
Kuva/photo: J: Rauhala, 26.10.1988
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Kaikilla kolmella yhtitlld oli Iluonnolli-
sesti omat vaunustovdrinsdkin, ja kansa pu-
huikin yhtidistd herkemmin virin mukaan. kuin
oikeilla nimilld. PFallitsevat pddvdarit oli-
vat:

KSS = Gréntrikken (vihred)
KES = Blaatrikken (sininen)
KKS = Rg¢dtrikken (punainen)
Trikken-sana vastaa meilld tunnettuja rinnak-
kaissanoja ‘“ratikka"™ (helsinkil&dinen) tatl
"raitsikka” (turkulainen). "Trikken" poh jau-
tuu sdhktvavnujen alkuaikojen sanaan elek-

TRIKKEN.
Kun edelldmainitut kolme eri yhtiotd kil-
pallivat -matkustajlien suosiosta - tosin kai-

killa oll pohjimmiltaan eri 1liikennekentdt -
vaunujakin oli paljon. Esimerkiksi vuoden
1900 maaliskuussa oll Kristianlan kadullla
moottorivaunuja yhteensd 110 ja jdlkivaunuja
52. '

A/S OSLO SPORVEIER @

Tyypillinen nikymd Oslon kaupunkiraitioteil~
ti. Kuvan HgKa-juna on juuri lahtenyt Natio-—
naltheatretin pysdkiltd.

Here a typlcal view of urban trams in Oslo.
This two—car train has just left the
Nationaltheatret stop.

Kuva/photo: I. Leppdnen, 11.8.1980
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Toimilupien psEdttyessd oli kaupungilla
etuosto-olkeus, ja kummankin yhtitn toiminta
oll turvattu vuoteen 1924 asti. Kristianian ,ﬁ
kaupunki lunastikin mainittuna vuonna kumman- sl
kin yhtion osake-enemmistdn, yhdisti niiden
tolminnan Ja jatkol toimintaa KSS:n nimells.
Seuraavana vuonna kaupungin nimen vaihtuessa
yhtiskin sai uuden nimen: A/S Oslo Sporveier
(0S). Tédtd nimed kdytetdin edelleepkin. Vau-
nujen vidrit ovat bldtrikkenin (niinkuin ny-
kyinen kirjoltussddntd sen rddrid eli "aa" =
"8"), mutta liikennekenttiin ovat tulleet
mukaan metro eli tunnelbanen, linja~autot e %
sekd lihes kaikki esikaupunkiraitiotieyhtist. , : N

Kun verrataan 0S:n° sekd Helsingin Raitio- 7 ' “ : 1 ;
tie~ ja Omnibus Oy:n kehitystd kunnalliseksi
yhtitsksi, voidaan todeta, ettd Helsingin

kaupunki osti osake-enemmistdn jo vuonna s Pl
1913, eli jotain saatiin tehtyd ennen oslo- i S
laisiakin.

Oslon raitiotiet ovat kdrsineet viime vuosina
vaunupulasta. Niinpid Goteborgista ostettiin
joukko kdytettyjd moottori- ja perdvaunuja.
Osaan vaunuija vaihdettiin levedmmdt pyGrdn-—
renkaat, jolloin niitid voidaan kdAyttHE myds
esikeupunkilinjoilla. Kuvan juna ldhestyy
keskusrautatieaseman pys#kkii matkallaan
kohti Ljabrua.

Oslo tramways bought some time ago several
second hand motors and trailers from Gite-
borg. Some sets were fitted with wider tyres
so that they can be used in suburban service.
This set was photographed near Oslo § on its
way to Ljabru.

Kuva/photo: I. Leppﬁnen, 13.8.1980
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Ent¥ mitd oli tapahtunut esikaupunki-/huvi-
lakaupunkiradoilla? :

Ensiksi ehditti Holmenkollenin suunnan huvi-
la= ja wulkoilutarpeita tyydyttidnyt yhtid&.
17.12. 1896 perustettiin A/S Holmenkolbanem
(HkB). Rata avattiin kaupungin laidalta Slem-—
daliin 16.3.1898 ja 31.5.1898 edelleen Hol-
menkollenille (nyk. Besserud). Schuckert-
yhtislt¥d tilatut ensimmdiset 12 moottorivau-
nua sekd 10 jdlkivaunua olivat tdysin kaupun-—
kiraitiovaunujen kaltaisia. Alnoita eraja
olivat tehokkaammat moottorit ja HkB:n vaunu-
jen hieman suurempi paino. Perdvaunu jen

jarrut tolmivat k#HytettdHessd moottorivaunun,

sihk&jarrua; tHmd oli aivan uutta ja sitd oli
vast “ikddn kokeiltu Hampurissa. Ruotsin ku-
ningas saapul jdlleen tutustumaan hankkee-
seen, kun oli suuresti kiinnostunut alamais-
tensa saavutuksista, ja kuninkaallinen koeajo
j#rjestettiin 3.2.1898.
HkB:n rata oli toimiluvan muksan rautatie
.eikd raitiotie, wikd tavallaan valkeutti
myShempid laajennushankkeita. Rautatletd kun
el saanut lain mukaan rakentaa kadulille Ja
HkB:114 oli kuitenkin halu tunkeutua lihem—
midksi keskustaa, koska haluttiin vdhentdd
snatkustajlen kannalta ikdvi# vaununvaihtoja.
Koska yhtidn radat tulivat siis olemaan

sidottuja omaan penkereeseensd, el ollut
ihme, etti# vuonna 1909 hankitut moottorivau=
nut muistuttivat enemmidnkin junanvaunuja,
joskin ne olivat junanvaunuja plenempid Jja
ketterdmpid. Timd vaunutyyppl onkin sdilynyt
vallitsevana aivan nidihin pdiviin, Jjolloin
kalustoa nykyailkaistetaan raskaalla kadelld,
eli otetaan kidyttbon metrosta koploitu vau-
nusto.

Puukorisia wvuoden 1909 perinteen henkivid
vaunuja tilattiin aina vuoteen 1955 saakka -
vain plenehksjd ulkondkdon vaikuttaneita
uudistuksia toteutettiin vuosien saatossa.
Muutamia metallikorisia vaunuja hankittiin 2.
maallmansotaa edeltdneind ja seuranneina vuo-
sina; sodan jilkeen esimerkiksi erikoisen
hauskoja nivelvaunuja. Metallivaunut ovat
pispiirteissidin samanlaisia kuin naapuriradan
Kolgdsbanenin siniset wvaunut.

Palatkaamme HkB:n intoon pHdstd kaupungin
keskustaan: ainoana ratkaisuna p#ddyttiin
maanalaisen rakentamiseen.

Vuonna 1912 aloitettiin suunnitellun 2080
metrid pitkidn tunneliradan kaivuutyot. Tunne-
1i oli mHard rakentaa Majorstuenin ja Ruse-
14kk —kadun vdlille. Radasta piti tulla yksi-
raiteinen, mutta kaksi wvuotta jatkuneiden
téiden rasitteeksi muodostui valhteleva omni,
hankaluuksia kun oli milloin minkikin laisia.
Tyot keskeytettiin ja noin puolet tunnelista
saatiin puhkaistua. Kului perdti 12 vuotta
ennenkuin rakennustydt ki#ynnistettiin uudel-
leen. Nyt reittid oli muutettu ja wuudeksi
pddteasemaksl mHdrdttiin kansallisteatterin
edusta eli Nationalteatret.

Tunnelirata oli niin lyhentynyt; sen pituus
oli 1980 m. Matkan varrelle tuli yksi vdli-
asema, Valkyrie Plass, ja muutenkin on vain
hauska tietd#, ettd rata alittaa mm. Kunin-—-
kaanlinnan puiston muutaman kymmenen metrid
maanpinnan alapuolella.

RAITIO 4 - 1881
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Tunnelirata avattiin 17.5.1928 ja Norjan
kuningas Haakon vihki wuuden “"naapurinsa”
kdyttsén 27.6.1928.

Akerin kunta oli HkB:n toiminnan alusta
ollut kiinnostunut saamaan vastaavia ratoja
myés muille kunnan elinvoimaisille alueille.
Sme stadbanen avattiin 1iikenteelle wvuonna
1912 ja wmyshemmin rataa pidennettiin, jolloin
sen nimeksi muutettiin Rgabanen. Rgabanen
varrella on muuten erds mielenkiintoinen
tunneliasema - Volvat - joka on saanut nimen-
si paikallisen maanomistajan nimestd@ Thaulow.
Niwi k#innettiin kylmdstli ympdri Jja muokat-
tiin sitten paremmin &Hdnnettidvdin muotoon!

Akerin kunnan etuja ajanut A/S Akersbanene
(AB) perustettiin v. 1917 ja se ryhtyikin
oitis suunnittelemaan Sogn vannsbanenia. Ra-
kennustydt kidynnistylviat kuitenkin vasta v.
1933 ja liikenne alkoi 1934. AB siirtyi kui-
tenkin hetikohta HkB:n omistukseen. Holmen-
kolbanenin pldennys kohti Frognerselerenia johtdi
A/S Tryvandsbanenin perustamiseen, ja linja
avattiin vuonna 1916. Tryvannshanenin nimelld
el tHtH rataa endd tunneta, silld se toimii
perille saakka lclmenkolbanenina, HkB oli hank-
kinut my8s témin yhtidn liikenteen hoidon” he-
t1 alusta itselleen.

78

HkB:n osake-enemnistd siirtyi 0S:lle vuonna
1973; sitkeimmit yksityisomistajat ovat rai-
tiotieharrastajia, jotka elvidt hevin myykiidn
muutamia osakkeitaan.

Baerumin eli ldnsisuunnan liikennekysymys-—
ten saattamiseksi Jjidrjestykseen perustettiin
A/S Baerumsbanen (BB), joka avasi vuonna 1919
linjan Skédyen - Lilleaker, edelleen vuonna
1924 Avlgsiin ja nykyiseen piitepistecseensid
Kols8siin vuonna 1930. TItid-Osloon valmistui-
vat linjat Oppsaliin wvuonna 1926 ja Bdleriin
vuonna 1958. Nimd 1tdiset radat liitettiin
vuonna 1969 osaksi metroa. Saavuttaakseen
paremmin keskustan BB teki HkB:n kanssa sopi-
muksen, jonka perusteella rakennettiin Jaris-—
ta Sérbyhaugeniin uusi yhteys, minkd jalkeen
BB:n vaunut pddsividt kulkemaan edelleen HkB:n
rataa kansallisteatterin asemalle. Yhdysrata
avattiin liikenteelle wvuonna 1942, jolloin
uudet tilavat (ja nykyisinkin kiytettivit)
vaunut oli jo saatu ajoon. Nykyddn 1linja
tunnetaan Kolsdsbanenena. BB siirtyi 0S:n
haltuun vuonna 1971.

Holmenkolbanen puukorinen vaunu Ma jorstuenin
pysdkillid. Tdmd vaunu on Tdseniin matkalla
oleva ruuhkavuoro.

A wooden-bodied car of Holmenkolbanen at Ma-
jorstuenstation. This car is running as a
rush hour extra to T8son.

Kuva/photo: I. Teppinen, 12.8.1980
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TUNNELBANEN - METRO

385, 386, 388

Levahn/Rolls Royce B

1966-70 Vetureita

TI-1 1008,1031-1090 Strémmen/AEG/NEBE Bo'Bo' 1964-67

TI-2 1001-1007, 1009-1030 Strémmen/AEG/NEBB Bo'Bo' 1964-65

TII 1091-1105 Strgmmen/AEG/NEBB Bo'Bo' 1967

TIII 1106-1135 Strémmen/AEG/NEBB Bo'Bo' 1969-72

TIV 1136-1162 Strgmmen/AEG/NEEB Bo'Bo' 1975-77

HOLMENKOLBANEN - HOLMENKOLLENIN RATA

1 Busch/Schuckert Bo 1897 Museovaunu NTM

8 Busch/Schuckert Bo 1897 Museovaunu LTF

31 Skabo/HkB/Westinghouse Bo'Bo' 1909/1949 Museovaunu HkB

33 Skabo/HkB/Westinghouse Bo'Bo' 1911/1963 ex 36

36 Skabo/HkB/Westinghouse Bo'Bo' 1909/1963 ex 33

38-42 Skabo/HkB/Westinghouse Bo'Bo’ 1913-14/1952-55

43 Skabo/HkB/Westinghouse Bo'Bo' 1917/1954 ex 91
(=tavaramoot to-
rivaunu), nyk.
yhd. matkustaja
+polkupydriv.

103-104 Skabo/HkB/Westinghouse Bo'Bo' 1915/19..

105-108 Strémmen/HkB/Westingh. Bo'Bo' 1928/19..

109-110 Skabo/HkB/Westinghouse Bo'Bo' 1930/1962

111-112 Skabo/Siemens Bo'Bo' 1935

113-114 Skabo/Siemens Bo'Bo' 1939 metallikori

205 Skabo/Siemens /NEBB Bo'Bo' 1934 ex AB 205;
museovaunu LTF

501-503 Skabo/NEBB Bo'Bo'Bo' 1946 metallikori

601-606,

608-612 Skabo/NEBB Bo'Bo' 1951,55

? ? 2 1899/1900 museovaunu LTF

TY 1301-1318 Strémmen/AEG/NEBB Bo'Bo' 1978-79

TY11319-1333 Strgmmen/AEG/NEBB Bo'Bo'  198a-81

e Skabo 2 189900 kesHvaunu (avo)
museovaunu LTF

L1-12 Skabo/Westinghouse Bo 1918/1955 s¥hkdvetureita

255 Skabo/Westinghouse Bo'Bo' 1209/19.. ex 32, ty8vaunu

KOLSASBANEN - KOLSASIN RATA

Cl 301-308 Skabo/Siemens Bo'Bo' 1940

D1 401 van Zypen/Skabo/Siemens Bo'Bo' (1924)/1943 ex A-vaunu

D2 402 Skabo/Siemens Bo'Bo' (1924)/1944 ex A-vaunu

C2 403-406,

410-411 BB/Siemens Bo'Bo' 1949,52 ,54,55, 64,66

2 407-409  BB/Vickers/Siemens Bo'Bo' 1956, 58 60

T 451-452 Str¢mmen/NEBB Bo'Bo' 1963 T-Banen
koevaunu ja
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EKEBERGBANEN - EKEBERGIN RATA

1001 Skabo/Siemens Bo'Bo' 1917 Museovaunu LTF

1007 Skabo/NEBB Bo'Bo' 1920 ex 0S 399 (tys-
vaunu), ex EB
1007, museovau-

nu LTF
1010-1012 EB/Siemens Bo'Bo' 1953,55 ns. Olympiavog-
ne
1013 Skabo/Siemens Bo'Bo' 1932 Museovaunu LTF
1047 EB 22 1953 romutetaan
1048 Larvik 2020 1955 romutetaan
1049 Larvik 232" 1955 Museovaunu LTF
OSLO BYSPORVEIEN - OSLON KAUPUNKIRAITIOTIET
MO052 /53 33-34, Bo (19121914, 1918 )/1954, 56-57
37-39 HéKa /0S/Skabo/Herbrand /Fal ken—
ried/Siemens; ex 116,41,
49,91,99
ns. Kyllinger
B2 158-159 Bo'Bo' 1937 Strdmmen/Vickers ns. Gullfisk
E4 160 Bo'Bo 1937 Strémmen/Siemens ns. Gullfisk
E3 163 B'B' 1937 Stegmmen /NEBB museovaunu LTF
El 164-167, :
169-183 Bo'Bo' 1939 Skabo/AEG/ELIN ns. Gullfisk
Bl 185-189, 192-196, 198-201,
203 Bo'Bo' 1939 Str¢mmen/Vickers/ELIN
ns. Gullfisk
MBO50 204-233 Bo'Bo'  1952-53 HpKa/Higglund
MBO55  234-245 Bo'Bo'  1956-57 H¢Ka /H¥gglund
MBO56 246-253 Bo'Bo' 1958 H¢Ka/Higglund
MBG 254-260 Bo'Bo'  1951/1978-79 Hégglund ex GS M23:53,56
58,49,51,54,57;
ns. Mustang
MLO(?) 261-285 Bo'2'Bo' 1982- DiiWag/Strémmen/AEG/NEBB
TBO55 ,551-562 2'2' 1955=-56 HéKa
TBO55 563-580 2°'2° 1957 Strémmen
STBO50 581 252" 1953/1960 HHgglund ex SS B25:1499
‘ ns. Svenskehen-
geren
TBG 582-584 2'2' 1953/1978-79 Hidgglund ex GS S27: 444,
440,450

TO52 650-651 2 (1914)/1954 H¢Ka/0S/Skabo ex 643, 641
TO53  652-661 2 (1909 ,14-15)

/1954-55 HgKa/Skabo/Herbrand
ex 646,35,509,
510,645,37,39,
34,36,38.
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VANHAT MOOTTORI-, TY0- JA MUSEOVAUNUT

KES 1 1894

0S 6 1899/1919
0S 70 1913

0S 74 1913

0S 83 1913

0s 87 1913

0s 91 1913

KSS 96 1914

0s 107 1913

0s 121 1899/1921
0S 149 1923
Ty8vaunut:

0S 300 1914/1953
0S 301 1899

0S 302 1912/1951
0S 303 1912/1951
0S 304 1912/1951
0S 305 1918

0S 306 1914

0S 307 1912/1958
0s 309 1912/1958
0S 325 1913

0S 326 1914

0S 327 1913

0S 393 1924

0S 395 1924

08 396 1924

0S 398 1960

05 397 1924
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Herbrand/AEG Bo ex
LHW/KSS/UEG Bo ex
Falkenried/Siemens Bo ex
Falkenried/Siemens Bo ex
Falkenried/Siemens Bo ex
Falkenried/Siemens Bo ex
Falkenried/Siemens Bo ex
Skabo/Siemens Bo ex
Herbrand/Siemens Bo ex
Busch/HaWa/KSS/Sie. Bo ex
HaWa/Siemens Bo ex
Falkenried/0S/SS Bo ex
Falkenried/UEG Bo ex
Skabo/0S/SS Bo ex
Skabo/0S/SS Bo ex
Skabo/0S/SS Bo ex
KES/Siemens Bo ex
Falkenried/Siemens Bo ex
Skabo/0S/SS Bo ex
Skabo/0S/8S - Bo ex
Falkenried/Siemens Bo ex
Skabo/Siemens Bo ex
Herbrand/Siemens Bo ex
van Zypen/Siemens Bo'Bo' ex
van Zypen/Siemens Bo'Bo' ex
Skabo/Siemens Bo'Bo' ex
EB/NEBB/Siemens Bo'Bo' ex
Skabo / Siemens Bo'Bo’ ex

KES 2 museovaunu NTM

KSS 6 museovaunu NTM/LTF

KSS 70 hallivaunu 0S

KSS 74 hallivaunu 0S

KSS 83 museovaunu LTF, ei
alustaa eik¥ sisutus-
ta, kdytetty varasto-
na tal kerhotilana

KSS 87 hallivaunu O0S
my8s LTF:n kdyt8ssi
museovaununa

KSS 91 kdytetddn muiden vau-
nu jen varaosiksi

0S 96, museovaunu
LTF:n kHyt8ssid, mutta
0S:n omistama

KES 306 kori romutettu
teli LTF:n hallussa

KSS 505 museovaunu LTF

KSS 533 museovaunu LTF

0S 101, KSS 503

KSS 32

0S 62?7, KES 198

0S 60, KES 196

0S 61, KES 197

0S 50, KES 322

0S 90, KSS 90

0S 46, KSS 526, KSS 226

0S 44, KSS 64, KSS 524, KSS 224

0Ss 71, KSS 71

0S 95, KSS 95

0S 108, KSS 307

0Ss
0S
oS
EB
0s

1004

37, BB 37
5?, BB 5?
?, BB ?

28, BB 28,487
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Hevosomnibussit:

1 kpl 1840-1uvulta (?) ) 91
Hevosraitiovaunut:
KSS 5 1875 Stephenson 2 LTF
KSS 6 1875 Stephenson 2 NTM
KSS 9 1875 Stephenson 2 LTF
KSS 32 1887 Skabo 2 LTF
Perdvaunut:
KSS 220 1911 Skabo 2 ex 0S 326, 0S 436, KSS 220, KSS
69 LTF
HTM 43 1910 Skabo 2 ex KSS 97 (?) LTF
MPKS 522 1923 HaWa 2 ex DS 602, KSS 602 (vain kori)
LTF
0S 634 1923 HaWa 2 ex KSS 634 LTF
0S 497 1913 Skabo 2 ex KES 347 LIF
Vinoratavaunut:
FBL 1 1955 H¢Ka/von Roll 2
Johdinautot:
0S 810 1950 Strémmen/NEBB ex DKT 26, 0S 810 LTF
DKT 11 1937 HéKa/Rensomes, Sims & Jefferies LTF
Linja-autot:
EB 2 1927 Berliet NTM
0s 177 1932 Hall & Scott/Strémmen LTF
VTB ... 1947 Chevrolet LTF
SBC 082 1947 Guy/Munch ex 172 LTF
SBC 163 1951 Scania Vabis/Skéyen LTF
0Ss 720 1964 Leyland/VBK LTF
OS .. 1937 Hall & Scott /Strgmmen LTF

LTF:n kokoelmissa on edell# lueteltujen lisdksi joukko raitioteiden ty®8vaunuja,
esimerkiksi aura, jd¥h8yld jne.

Huom: Suluissa oleva valmistusvuosi ilmaisee vain vuoden, jolta vaunu(n alusta)
on perdisin. Vaunu on t#118in uudelleenrakennettu lZhes tdydellisesti tolseksi
mainittuna vuonna.

{ﬁ‘ha

(] f‘l
g

r‘_
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EB:n alkuperdi-ti kalustoa edus-—
taa tim# tyovauruksi muutettu 398; kuvaltu
lidhes "uutena” Holtetin halicilla.

Ex E8 tram as works ecar at loltet depst.
Kuva/photo: J. Rauhala, 27.10.1977
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Ekebergin eli vuonon itirannan suuntaan oli
tarve myds saada mukava liikennevdline, Pe-
rustettu A/S Ekebergbanen (EB) sai linjan
Saeteriin valmiiksi v. 1917, Jomfrubrdtenista
erkaantunut sivurata Simensbriteniin valmis-—
tul v. 1931 (purettu 1967 metron valmistut—
tva) ja pddraiteen pidennys Ljabruun v. 1941.
Liikennepituus kasvoi vuonna 1969, kun linjan
vaunut saivat ajaa Lilleakerbanenin Skdyenin
pysdkille saakka.

Omien vaunujen kiytts liikennsintiin loppul
joku vuosi sitten ja Lilleakerbanen vaunuilla
hoidetaan nyky#in myds Ekebergbaneninajot, kun
ndmd kaksi linjaa on yhdistetty. Lilleaker-
banen-vaunut ovat maa(ilma)nkuuluja "kultaka-
loja" eli Gullfiskeji 1930-luvulta. EB:kiin
el ole endd itsendinen yhtis, vaan se on su-
lautettu 0S:iin.

Oslon tunnelbanen eli metron rakentamisesta
pddtettiin vuonna 1954, mutta jo 1930-luvulla
oli julkistettu suunnitelmia, joiden mukaan
HkB:n maanalaista linjaa oli tarkoitus jatkaa
keskustassa rautatieaseman ohi, minkd jdlkeon
rata olisi haarautunut eri itadisiin kaupun-
ginosiin johtaneisiin Iinjoihin. Nykyinen
metrolinjasto oli suurinpiirtein jo tuolloin
esilla.

Metrolin joista toteutuivat ensimmdisinid
Lambertseterbanen ja @stens jébanen. Ensiksi
mainittu avattiln  juhlallisesti kuningas
Olavin johdolla 22.5.1966. Titd linjaa oli
kuitenkin liikennsity raitiovaunuilla jo
vuodesta 1957.
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Oheisesta kartasta selvidd, miten ratkaise-
vasti tunnelirata jarkeisti Oslon:.rautatie-
liikennettd. V = ldnsiasema (Vestbanen), @ =
itdasema (@stbanen), S = keskusasema, N =
Nationaltheatret—ldhiliikenneasema.

This map shows the NSB suburban services in
Oslo after opening of the new east-west tun-
nel.

Piirros/drawing: M. Alameri

fstens jébanenin historia ulottuu myds ral-
tiovaunukauteen. BB oli avannut tdmédn radan
Oppsaliin jo vuonna 1926 ja edelleen Bflériin
vuonna 1958. Niinpd siirtyminen metrokauteen
sujul joustavasti. Metron virtakiskovirroltus
vahvistettiin vasta wvuonna v. 1961, ja ti#td
ennen suunnitelmat sekd vanhemmat rakenteet
mitoitettiin ajojohdinkdytdn mukaan.

Edelldmainituilla kahdella metrolinjalla
oli siis raitiovaunukaudella ajojohtimet,
mutta kun radat muutettiin metrokiytLoon,
samalla otettiin k#yttdsn slvuvirtakiskot.
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Skoym

tonneliosnes

salimanala

0SL8: NSB

Kolsdshanen komea sininen moottorivaunu ku-
vattuna ldhellid Avldsin varikkoa. Vilkkaina
alkoina junissa on kalksi vaunua.

A Kols&sbanen suburban car ncar Avlgs depdt.
Two-car trains are run in peak traffic.
Kuva/photo: I. Leppinen, 12.8.1980
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VAIKUTELMIA TAMAN PAIVAN OSLOSTA

Oslossa sovelletaan periaatteessa samanlaista
yhteistarffijarjestelmdd kuln Helsingissidkin:
raitiovaunuliikenne, metroliikenne ja valta-
osa bussiliikennettd on 0S:n hoidossa, mutta
liikennepalveluja ostetaan yksityisiltd lin-
ja~autoliikennsitsi j611td sekd NSB:1tid (Nor-
jan valtionrautatiet). Yhteistariffiin kuulu=
vat myts Oslo satamassa liikenndivdt lautat.
Kulkuvdlineissd myydddn 0S:n lippuja, mutta
NSB:n kertaliput pidtevdt vain junissa. Ker-
taliput oikeuttavat yhteen valhtoon, mutta
sarjaliput (klippekort) vain yksinkertaiseen
matkaan. Nidyttdlippuina myydddn puoli kuu-
kautta tai kuukauden volmassa olevia lippuja,
jotka kelpaavat rajoituksetta kaikilla yh-
teistariffilinjoilla. Kaupungin rajan ylittd-
villd 0S:n linjoilla (Kols8sbanen ja Lille-
aker—Ekebergbanen) peritdidn lisidmaksu. Nyky-
g43n alueella toimii myBs Stor-Oslo Lokal=-
trafikk (SL). Se el harjoita itse liikennet-
ti, vaan ostaa palvelut alueen liikenneyri-
tyksiltd. SL myy ndyttslippuja, jotka kelpaa-
vat suur-Oslon 1ihililkenteessd.

O0slon kaupunkiliikenteeseen on tilattu nyky-
aikalsia.nivelraitiovaunuja. Esikaupunkira-
dollla niitd on kdytetty jo pal jon pitempdén.
¥uvan vaunu seisoo Songsvannin pHEtepysd—
kills. Ndissid vaunuissa el ole kulkuyhteyttd
puolikkaasta toiseen.
Articulated equipment is used on one of the
suburban routes in Oslo. Contrary to common
practice, there is no connection between the
i! two sections.
| Kuva/photo: 1. Leppénen, 11.8.1980

88

Varsinaisia kaupunkiraitiolinjoja on nykydin
neljd: :

1. Majorstua — Briskeby - Sinsen (7,92 km)

2. Majorstua - Frogner - Disen (9,27 km)

7. Ullevdl Hageby — Stortorvet — Sinsen

(7,79 km)
11. Majorstua = Stortorvet - Kjelsds (10,37
km); Kjelsdsbanen

Raitiolinjojen kalustona kidytetdin HgKa:n
valmistamia moottori- ja perdvaunuja. Vuoro-
tiheys vaihtelee 10-20 minuuttiin, mutta lin-
joilla on paljon yhteisid osuuksia, joten
liikennetarjonta on itseasiassa paljon parem—
pl.

Muusta lifkenteestd erotettua rataa on kau-
punkilinjoilla sangen vdhdn, ell ajonopeudet
ovat varsinkin ruuhka-aikoina melko alhaisia.
Vaunuhalli sijaitsee Grefsenlssid, josta on
yhteys Sinsenin -ja Disenin suuntaan.

Sinsenin pddtesilmukka on ratkaisultaan
varsin nykyaikainen. Se on rakennetiu kahden
erittdin vilkasllikenteisen wvaltaviiylan eri-
tasoristeyksen yhteyteen, jolloin se on saatu
samalla erotettua muusta liikenteestd. Sekd
moottori- ettd perdivaunuissa kilytetiddn edel-
leen rahastajia, eikd nlissd ole lainkaan
itsepalvelulaitteita.
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Esikaupunkiradat (Forstadsbaner)

Esikaupunkiratojen historia selvitettiin

artikkelin alkuosassa melko. tarkoin. Osa

radoista on muutettu metrolinjoiksi, mutta

j8ljelld on vield viisi rataa:

9. Lilleaker-Ekebergbanen: Ljabru = Jar (-

Kolsds) (17,76 km)

14, Kols8sbanen: Nationalteatret — Kolsds
(16,70 km)
HOLMENKOLBANEN :

8l. Frognerseterlinjen: Nationalteatret -
Frognerseteren (13,5 km)

82. Sognsvannlinjen: Nationalteatret — Sogns-—
vatn (8,0 km) '

83. Rgalinjen: Nationalteatret — @sterds (9,6
km)

Nationaltheatret —niminen asema on myds Hol-
menkolbanella, NSB:n samannimisen tunneliase-
man vieressd. Kuvassa vanhaa ja uutta kalus-—
toa "putkessa", josta ldhtevit Holmenkolbanen
ja Kols8sbanen esikaupunki junat. Tdlla padte-
asemana toimivalla liikennepaikalla on sivu-
jaiturit, koska ldhtevien junien puclelle
piisee vain porttirahastuksen kautta. Saapu-
vien junien laiturille piddsee (esim. valoku-
vailemaan) kivelemdlld vain vastavirtaan.
Saapuneet junat ajavat vaihteen kautta ldhto-
laituriin,

A view of the Holmenkolbane ‘undeground
station at Nationalthearet in Oslo.
Kuva/photo: M. Alameri, 27.11.1980

_"?ﬁmﬁwgw I
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Niinkuin aiemmin mainittiin, linjaa 9 1ii-
kenntidddan kuuluisilla "kultakaloilla™. Nii-
den mddrd on viime wvuosina kuitenkin uhkaa-
vasti vidhentynyt, kun moni wvaunu on vauri-
oitunut pahasti Ekebergbaneninjyrkissi nousu-
issa sattuneissa vakavissa onnettomuuksissa.
Kalustopulan helpottamiseksi 0S5 osti muutama
vuosi sitten Goteborgista kiytettyjd mootto-—
ri- ja perdvaunuja (M23/S27). Ndibhin, samoin
kuin muutamaan HgKa-junaan asennettiin nor-
maalia raitiotiekidytintsd leveidmmit pydrin-
renkaat, jollein niilld voidaan Iliikenndidid
linjaa" 9. Aamu- ja 1ltaruuhkan lisdvuorot
ajavat vdlid Avlgs - Liabru.

Ruuhkavuorcissa on edelleen rahastajat,
mutta “kultakaloissa” on kidytetty jo vuosi-
kausia kuljettarahastusta. Toteutus on norja-
laisittain varsin omaperdinen. Liputtomat
matkustajat nousevat wvaunuun etuovesta. Jos
matkustajalla on voimassa oleva niyttdlippu,
hén voil nousta kyytiin keskiovesta. Lippu on
td116in pidettdvd ndkyvissid, kun vaunu lihes-
tyy pysdkkia.

Kolsdsbanen-kalusto koostuu jykevistd sini=
slstd metallikorisista vaunuista, joihin
noustaan keskeltd sis#dn. Vaunut kulkevat jo-
ko yksin tail pareittain. Kuljettajaa varten
on suljettu chjaamo, mutta se on vain puolen
vaunun levyinen, eli harrastelija paidsee ki-
maan. Niitd kannattaakin katsella. Kiinnos-
tavan tunneliosuuden lis#ksi radalla on komea
betonikaarisilta Ullernfsen 3ja Montebellon
asemien vdlilla.

87



Kols8sbanen-kalustoon kuuluu myds metrovau-—
nujen piirustusten mukaan rakennettu koeyau-
nu, jossa on virroittimet katolla. Vaunu
hankittiin, kun haluttiin kokeilla, voldaanko
Kolsdsbanen ja HkB:n kalusto korvata metro-—
vaunuilla. Lieneekd joskus ollut perdti tar-
koituksena muuttaa lintisetkin esikaupunkira-
dat metrolinjoiksi. Radan .varikko sijaitsee
Avigsissa. Varikolla omn aivan viime wuosiin
saakka rakennettu itse vaunuja alna, kun
muutakaan tekemistd ei ole ollut.

Jos matkustaa Kols3sbanen~- junalla Jarista
lénteen pdin, vol panna merkille, ettd joka
asemalla on sekd korkea ettd matala laituri.
Matalia laitureita tarvitaan, koska aamun
ensimmiiset linjan 9 vaunut ldhtevit Kdlsds-—
ista ja viimeiset ydvuorot jatkavat sinne.

Kols3sbanen junissa on edelleenkin "vaelta-
vat" rahastajat, jotka ovat usein 1#ltHdn
varsin muoria. Erikoisuutena kannattaa maini-
ta, ettd sekd Kolsdsbanenin ettd Lilleaker-—
Ekebergbanenin junat kuljettavat  edelleen pa~
ketteja. THtd palvelua kun eivdt monetkaan
esikaupunkiradat endd tarjoa. Kolsdsbanen
vaunuissa oli myds pitkddn 70-luvulle asti
postilaatikko, jonka rahastaja tyhjensi Na-
tionalteatretin asemalla. ;

Holmenkolbanen-kantalinjalla (Frognerseter
linjen) kiytetdin edelleenkin puukorisia vau-
nuja. Vaunuissa on kiinted rahastajan paikka
ja niihin noustaan takaovista. Ruuhka-aikoina
saattaa viel# n#hdd vanhoja vaunuja, joissa
on keskisisddnkdynti. Ndihinkin vaunuihin
pidisee etupddhdn maisemia katsomaan, ja ti-
laisuutta kannattaa kidyttdi hyvdkseen, kun
vaunu kiiped pitkin mutkittelevaa rataa kohti
Holmenkollenia.
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Jo aiemmin mainittiin, ett# oslolaiset: ovat
talvella innokkaita hiihtdjid. HkB:n Jjunissa
on talvella ulkopuolella suksitelineet, joten
vaunut muistuttavat joskus enemmankin risuai-
taa. Kerrotaan myds, ettd kuningaskin kayttdd
silloin t&116in HkB:n normaalia vuorovaunua
matkatessaan Holmenkollenin rinteille hiihtd-
mdidn.

HkB:n punaisia nivelvaunuja kdytetddn pad-
aslassa Sognsvann-linjan liikenndintiin, mut-
ta radalla nZkyy varsinkin ruuhka-aikoina
myos puukorisia vaunuja.

Lantisten esikaupunkiratojen kaluston uusi-
minen aloitettiin Rdalinjen junista. Titi
rataa liikenndidddn yksinomaan metrovaunuista
muunnetulla kalustolla. Pareittain yhteenkyt—
ketyissd vaunuissa on lkummassakin yksi ohjaa-
mo sekd virroitin. Ohjaamo on - valitettavas-—
ti - koko vaunun levyinen. Vaunuissa kidyte-
tdin "vaeltavia" rahastajla, mutta yhdesséd
junassa kokeillaan jo kuljettajarahastusta,
johon varmasti siirrytddn kaikilla radoilla
ajan mittaan.

Vain hiukan metrovaunusta polkkesi HKB:n
1155, jota kdytettiin koeliikenteessd. Vir-
roittimen asento on "ranskalainen”, eli polvi
"sigddnpiin” tiissd vaunussa, joka on kuvattu
hallin nurkilta Majorstuanissa.
Holmenkolbanen motor car 1155 was used for
test purposes. Note the single arm panto-
graphs. This view was taken near Majorstuen
depbt.

Kuva/photo: J. Rauhala, 26.10.1977
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Metroverkostoon kuuluu nykyidin neljd linjaa,

jotka ovat osittain vanhoja esikaupunkirai-

tioteitd. Linjat ovat:

3. @stensjdbanen: Sentrum - Skullerud (11,40
km)

4. Lambertseterbanen: Sentrum — Bergkrystal-
len (10,51 km) .

5. Grorudbanen: Sentrum - Vestli (15,00 km)

6. Furusetbanen: Sentrum - Furuset (11,53
km)

Oslon metroa suunniteltaessa ja rakennet-
taessa kdytettiin esikuvana Tukholman tunnel-
banaa. Oslon metrossa on toki voimassa oi-
keanpuoleinen Iliikenne Tukholmassa kdytettid—
vdn vasemmanpuoleisen sijaan. Tukholman maan-—
alainen palvelee paljolti myds keskustalii-
kennettd, mutta Oslon metro on maanalainen
esikaupunkiratajidrjestelmd; silld ei ole juu-
rikaan merkitystd keskustan liikenteen hoi-
dossa. )

Vaunut ovat miltel samanlaisia kuin tukhol-
malaiset. Niissd on, samoin kuin lidnsisuunnan
ratojen kalustossakin, vain puolen vaunun le-
vyinen ohjaamo, eli harrastelijaa on ajateltu
jdlleen kerran.

Metrolinjojen pddteasema on t#lld hetkelld
Sentrum, joka sijaitsee kaupungin vilkkaassa
ostoskeskuksessa pddkadun (Karl Johans Gate)
alla. Lyhyt jatko-osuus Nationalteatretin
asemalle on Jjo rakenteilla ja valmistunee
ldhivuosina.

Cslon metron opastinjirjestelmikin on sa-
manlainen kuin Tukholmassa kdytettidvid, eli ns.
jatkuva hyttiopastinjdrjestelmd. Jokalsessa
ohjaamossa on opastin, joka ilmoittaa kuljet-
tajalle suurimman sallitun ajonopeuden.. Jdr-—
jestelmd valvoo myds junan nopeutta ja kiyn-—
nistdd pakkojarrutuksen, mik&li kuljettaja ei
hiljennd nopeutta ajolssa. Opasteet silrre-
tddn induktiivisesti radasta vaunun jirjes—
telmddn. Risteyksissd ja varikoilla kidytetdidn
normaale ja valo-opastimia, mutta niihinkddn
el tiettdvdsti 1iity automaattipysiytysti.

Niin kuin ailemmin mainittiin, 1ldntiset
esikaupunkiradat oli tarkoitus yhdistdi met-
rolinjastoon. Tidstd suunnitelmasta on ilmei-
sesti luovuttu toistaiseksi, wvaikka uusilla
HkB:n vaunuilla voidaankin liikenn8idi metro-
radoilla pienten muutosten jdlkeen.

Metrossa kiytetddn porttirahastusta, samoin
myos ldntisten esikaupunkilinjojen keskustan
pditeasemalla. Muutamilla kaikkein hiljaisim-
milla asemilla ei kuitenkaan ole miehitystd,
jolloin turvaudutaan kuljettajarahastukseen.
Oslon metro on lienee ainoa laatuaan, jossa
slitd kiytetHdin.

Metron reittitunnusjdrjestelmd on hieman
hankala, jos kaupunkia ei tunne hyvin. ,Ase-
mien laiturikilvissd ja Jjunien rullakilvissi
mainitaan vain linja, Jjota juna liikenndi,
eiki pHiteasemaa niin kuin muualla on yleensd
tapana. Tdmd on pilenl puute, ja onneksi on
saatavana taskukokoieia reittikaavioita,
joista voi etukiteen ottaa.selville tarvitse-
mansa linjan.

Kaikkien mwetrolinjojen wvuorovdli oa 15
minuuttia, joten yhteisten 1linjaosuuksien
tarjonta on melkoinen.
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NSB @ST-VEST TUNNEL
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Longitudinal section of the NSB tunnel in

Oslo.
Piirros/drawing: M. Alameri



VALTIQNRAUTATEIDEN OSUUS OSLON LAHTLITKEN-
TEESSA

Norges Statsbaner eli NSB, Norjan valtion-
rantatiet, huolehtii piAdkaupungin lihiliiken~
teestd, joka suuntauvtuu nel jd4in pddsuuntaan.

Kesdkuun 1. p&divdnd 1980 muuttui NSB:n
osuus ratkaisevasti, kun Drammeniin johtava
rautatie (Drammenbanen) saatiin MNSB:n muup
rataverkon yhteyteen kunnon tunnelirataosuu-—
della. Nyt saattoi NSB aloittaa luontevan
heiluriliikenteen pidkaupunkiseudulla.

Tunnelissa kaupungin keskustan ali dohdettu
rautatie ja Oslon upouusi pidravtatieasema
Oslo S(entrum) otettiin kiyttssén 1.6.1980.
Ndin toteutui yli 120-vuotias ajatus Oslon
itd- ja lansiradat yhdistivHstd rautatiests.

Vasta 1960-luvulla yhdysratahanke sail vauh-
tia, ja kun myShemmin Oslo S on rakennettu tdy-
teen laajuuteensa, luovutaan itdaseman (Oslo
@, nykyisen Oslo S:n kylkidiseni) ja linsi-
aseman (0Oslo V, kaupungintalon lahettyvilla)
kdyttdmisestd nykyiseen tarkoitukseensa.

Yhdysrataan liittyy my8s Oslon uusi maan-
alainen rautatieasema, nimeltddn National-
theatret (Kansallisteatteri). Tdmd asema
8l jaitsee samannimisen Holmenkolbanen niin-
1kddn maanalaisen aseman = vieressi, tosin
"kerrosta alen pana". Nyt vaihtoyhteys NSB:n
ja HkBin v&11114 on joustava ja National-
theatret -asemapari palvelee pddkaupungin
ydinkeskustaa ja sen julkisen l1iikenteen
kdyttajid. Raltiovaunupysidkki on maan pinnal-
la, Jjoten valinnanvaraa on...

S0

Yhdysradan tunneliosuus on 3,5 kilometrii
pitkd, kaksiraiteinen sihkdistetty rata.
Edelld mainitun Kansallisteatterin aseman
lisdksi tunnelissa on tilavaraus myshemmin
toteulettavaa Frognerin maanalalsta rautatie-
dsemaa varten.

Tunnelirata on osittain kaksikerroksinen
siten, ettd NSB:n ratalinjan ylidpuolella on
tilavaraus metroradalle (T-banen), jota jat-—
ketaan Sentrumin asemalta Nationaltheatretin
asemayhdistelmidin.

Uusi it#d-l&nsitunneli on ratkaissut NSB:n
tavara— ja henkildliikenteen ongelmat. Nyt
ovat sekd itdinen verkko (Oslosta ftdidn Lil-
lestr¢gmin suuntaan johtava Povedbanen eli
pddrata, pohjoiseen Hakadaliin johtava G jd-
vikbanen sekd etelddn Skihin johtava f@stfold-
banen) ettd lidntinen (Oslosta Askerin suun-—
taan johtava Drammenbidnen) yhteydessid keske-
ndan.

Oslo S = Rautatieasema ja samalla Norjan
vilkkaimpia henkildliikenteen liikennepaik-
koja. -

Asemalaiturille on rakennettu katos,
Liikennepaikka on keskilaituriasema, joka on
ainoa jarkevd toteutus vilkasliikenteisills
ldhiliikenneradoilla. NSB:n kak-
sivaunuinen sidhkomoottori juna.

This view shows the new Oslo § = NSB
station, It is one of the
busiest passengers stations in Norway.

Kuva/photo: M. Alameri, 27.11.1980
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DRAMMEN

Ennen tunnelia oli ainoa tapa siirtdd 11ik-
kuvaa kalustoa 1tHjdrjestelmdstd l¥ntiseen
ajaa se 1l4pi kaupungin ja ohi satama-alueen
kiemurtelevaa rataa, Jjoka osaksi sijaitsee
raitiotien tapaan keskelli katua - oli siind
iloa autoilijoille, varsinkin ruuhka-aikolna.
T#11¥ hetkelld namd kiskot ruostuvat kdytdn
puutteessa. Eri asia on, puretaanko yhteys,
val sHilytet#dnks se pahan pdivdn varalle.
Tunnelihan voil tukkeutua useista eri syistéd.

Uuden tunnelin linsisuun vaiheilla on Sk¢dy-
en, rautatieliikennepaikka, jota on laajen-
nettu tuntuvasti. Se toimii heilurijunien
enemmistdn ki##nt&paikkana. Kun vuonna 1983
1&hiliikenne juna jir jestelmd saavuttaa tdlld
tietoa lopullisen muotonsa, kaikki Gjdvik-
banenin, Hovedbanenin ja @stfoldbanenin junat
saapuvat Oslo S:iin ja edelleen tunnelitse
Skgdyeniln, josta takaisin. Ainoastaan Lille-
strgmin — Askerin (mistd edelleen Drammeniin
tal Spikkestadiin) 1#hiliikennejunat heilah=
televat Skdyenin ohi.

NATIONAL-

SKOYEN THEATRET

ASKER

n.uD

osLo v

Ruts

— e
SPIKKESTAD i

1 Spikkestad/Drammen-Oslo §-Lillestrem
Lillestrem-Oslo S-Drammen/Spilkkestad

2 Oslo S-Moss
Moss-Oslo 5

3 Oslo §-Sarpsborg (estre linje) .
Sarpsborg-Oslo S (estre linje)

4 Skeyen-Oslo S-Lillestrem-Eidsvoli/Ames
Arnes/Eldsvoll-Lillestrsm-Oslo S-Skayen

5 Oslo S-Jaren
Jaren-Oslo §

6 Oslo V-Drammaen
Drammen-Oslo V

RAITIO 4 - 1881

Ldhiliikenteen holitoon kiytetdlin plHasiassa
Bm69 -sarjan s#hktmoottorijunia, jotka kovs-
tuvat moottori- ja ohjausvaunusta (vertaa
VR:n Sml/Sm2). Varsinkin Draommensbanella
ndkee vield jonkun verran Bm65 -sarjan van-
hoja s#hkdmoottorijunia, jotka poistunevat
vidhitellen kidytbstd. Uudessa kalustossa on
tiysleved ohjaamo, mutta se el hdiritse kun-
non harrastajaa, takaseind kun sattuu olemaan
lasia, eli NSB:kin tarjoaa mahdollisuuden
tdhystdd radalle

Yhteenvetona voidaan sanoa, ettd Oslo on
todella kidynnin arvoinen paikka. LZhiliiken-
neratojen kalusto on todella monipuolista, ja
sitd vol kuvata todella vaikuttavissa maise-
missa. Mik#li haluaa tutustua “kultakaloi-
hin", on syytd kiirehtid, silld 0S on- tilan-
nut joukon nivelvaunuja. Niitd on tarkoitus
kdyttdd Lilleaker—-Ekebergbanella, eli "kulta-
kalojen" nykyiselld kantalinjalla. Kielik#didn
el tuota vaikeuksia, silld Norjassa vol kdyt-—
tdd "skandinaaviskaa" tal englantia. Suosi-

tellaan ldmpimdsti kalkille liikenneharrasta-
jille!

- HAKADAL

1 EIDSYOLL

LILLESTROM

B o0 e o

|

I

|

|

|

I

= ]

MOSS II
é:l SARPSBORG

91



TAULUT

J.Oksanen

Sitten lokakuun alun 1981, johon ajankohtaan RAITIUssa 3/81 ollut aikataulukat-
saus piadttyi, on taas tapahtunut yhtd ja toista ylldttivai.

Koskelan hallin ainoa perdivaunu - vuorossa 113 linjalla 6 - lakkasi 16.10. ole-
masta sitd. Tuon piiviin jdlkeen ei Korkelassa nimiitdin ole azinuttakaan, joten
se laulu jii lyhyeksi. Vuoro 113 ottaa perdvaunun Vallilasta ajaessazan Koske-
Jasta hallireittii 821 Vallilan hallin kautta Arabiaan ja jHttdi sen sinne taas
piinvastaisessa suunnassa halliin mennessiin, Timi tapahtuu kahdesti ma-pe - pdi-

. wvind aivan kuten vuorolla 60.

Seuraava rmutospiivi olikin sitten vuodenvaihteessa. Kuten kaikki asialliset
raitiotieharrastajat tiésividt, hankkivat tietoonsa tai arvasivat etukiiteen ja
mutkin tavalliset kansalaiset ovat jilkeenpdin pdhneet, ‘siirryttiin linjalla

3B kuljettajarahastul:seen. Kaikki paitsi RAITIOn aikataulutoimittaja odottivat
suuria muutoksia, pidennettyd kierrosaikaa ja wusia vuoroja ko. linjalle. Aika-
tanlutoimittaja pelkdsi, ettd ndin tulisi tapahtumaan. Mutta kas, HKL ylldtti
meidit kaikki: ei sen ensimmiistiikiin aikataulumuuiosta tapahtunut. Vuoroaikatau-
lut tosin painettiin uvndestaan, muita niisti vain poistettiin rahastajien "ken-
ginnumerot". Tolppa-aikatauluakaan ei uusittu, joten 3B on ainoa linja, jonka
tolppa-aikataulussa ei ole merkintdd kuljettajarahastuksesta. Jotain sentiin
luitenkin tapahtui: vuorojen 13, 18 ja 126 ajopelini on nyt nivelvaunu ja vas-
taavasti 3T:n vuorot 23, 29 ja 31 ajetamn reliakselisilla. Oheiseen hallilistaan
on korjattu tiedot 3T:n osalta, mutta 3B:n vuorojen korjauksia ei ole tehty,
koska ko. vuorot ovat kaikki Tt6lossid, jota listaa ei ole vusittu.
Vuodenvaihteessa tapahtui linjan 6 lauantaiaikataulussa mutoksia. Liekd ollut
aikataulun tinkkuus syyni, kun kierrosaikaa pitemnettiin 64 minuuttiin (ennen 60)
ja vuorovileji harvenriettiin 8 minuuttiin (ennen 7-8) vuoromiiriin kajoamatta
klo 10 ja 15 vdlilld? Tdstd aiheutui-hallilistaan muutoksia siten, ettd luuto-
set ajavat kylli ulos samoilla minuuteilla kuin t&hdn astikin, vaan jirjestys ei
enii olekaan sama. I1lalla ei halliinajoihin tullut ruutoksia lainkaan 1,10. voi-
maantulleeseen aikatauluun.

Kuutosen ajojarjestys lauantaisin on'seuraava:

1inja 6 lauantai a: 53, 60, 55, 57, 58
p: 53, 54, 60, 55, 56, 57, 58, 59
i: 53, 54, 55, 56, 58, 59 (58 n klo 21 asti)

Hallilistat on painettu uudelleen Koskelan ja Vallilan osalta. Koskelan halliin
palaavat vuorot ovat joka ilta klo 22.58 alkaen samat, joten listoja on tdltd o-
sin yhdistelty.
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Raitiovaunuliikenne KOSKELAN hallista linjalle

Maansntai - perjantai 1.1.1982 alkaen

klo
5.30

537

5.45

5.48

5.50

Yuoro

i1 n
81
2T n
57
T2
82
96 n
106
101
34 n
75

N
Boo

O e =]

91 n

98 n

19 n
25 n
30 n

linje reittd
3B 807
8 829
37 811
823
7 825
8 829
10 - 811
2,24,4V 801
1 801
4,4R 809
i 811
3B 809
4,48 809
10 809
3B 825
1 811
1 801
2,24 803
6 823
10 809
2,24 801
5 819
3 821
8 829
3B 809
7 811
10 811
1 801
37 811
6 831
6 823
10 809
2,24 801
8 829
3T 809
7 825
6 821
4 809
10 811
1 801
3B 825
37 809
37 811

klo
5.57

o
"« @
3%

A
= NN
MR =

LLLALYG
RO RV = 0w = O

®
AN P RO R = = b

SNV
e .

112
102
106
109
103
104
113

110
101
105

60
114
111

Perivaurmjen otto/jitts VALLILAN hallilla (linja 6)

Maanantai - perjantal 16.10.1981 alkaen

Perdvaunu mukasant

klo

5.44
5.51
5.52
5.57
6.01
6.10

Yuore

57
58
60
59
53
55

klo

6.25
6.31
7.07
14.32
14.52

Perdveaunu pois:

klo

8.51
9.21
16.56

17211

17.18
17.26

yuoro

113
60

B

AN = VBN DON NN @ = =N =N~
5 o = | P -5
- - b= -

.
N
-

)
>

ROOAN=SNO= = ON =R
[
[

o
[

klo

17.33

17.41
17.50
17.57
18.06

reitti

809
809
801
809
819
829
825
809
821
801
801
801
801
819
801
829
801
821
801
829
809
809
809
819
821
801
825
825

801
801
801
829
801
801
821
801
801
803
821
829
801



1661 - ¥ OILIVY

€6

Raitiovaunuliikenne KOSKELAN hallista linjalle
Lauantal 1.1.1982 alkaen

klo

5.30
5435
537

5.38
5.40

5.41
5.42
543

5.44

5.45
5.48
5150
5.51
5.53

5.55

vuaore linja reitti
16 n 3B 807
48 5 819
25n 37 811
82 8 841
11in 3B 825
6 2 801
1Tn 3B 807
40 n 4,4N 809
57 6 823
75 T 825
92n 10 809
8 2 803
96 n 10 809
19n 3B 809
26n 3T 811
30n 3T 809
3Tn 4,48 809
49 5 819
83 8 841
93 n 10 809
34n 4,40 809
53 6 821
i2n 3B 825
58 6 823
T 7 825
98 n 10 809
2l n 37 811
31 3T 809
38n 4,48 809
44 5 819
alkaen
i4n 3B 807
16n 3B 825
25n 37 809
27Tn 37 833
3Tn 4,48 809
40 n 4,40 809
49 5 815
53 6 823
58 6 821
83 8 841
9% n 10 809
30n 3T 811
50 5 819
81 B 843
94 n 10 809
92 n 10 811
97 n 10 809
79 8 841
38n 4,48 809
11n 3B 825
41n 4 809
59 6 821
80 8 841
45 5 819

6.24

6.46
8.10
8.15
8.30
8.43
8.49
8.55

9,03
?.20
9-“

7.25
8.45
8.55
9-00
9.28
9.37
9.40
9.41
9.42
9.45

9-48
9.52

9.58

10,07
10.11
10.13
10.15
10.18
10,23
10.37

74 7
94 n 10
15n 3B
T 2
3%n 4
79 8
24 37
60 6
3%9n 4
47 5
T2 7
9% n 10
80 B
55 6
73 7
81 B
29 37T
14n 3B
23 57
45 5
2 1
3 1
4 1
9 2
5 1
54 6
1 1
56 [
59 6
54 6
T4 7
T2 T
71 T
i2n 3B
47 5
15 n 3B
76 7
95 an 10
n 3T
36n 4
56 6
23 3T
93 n 10
17n 3B
19 n 3B
26n 3T
34 n 4,48
98 n 10
73 7
53 6
29 3T
82 8

reitti

811
809
825
801
809
841
809
821
809
819
825
809
841
821
825
841
809
825
809
815
801
801
801
801
801
821
801
821
821

821
825
811,
825
825
819
825
825

809
809
821
809

825
825
809
815

825
821
809
841

Raitiovaunuliikenne linjalta KOSKELAN halliin

Maanantai - perjantai

1.1.1982 alkaen

klo vuoroe linja reittl
8.37 109 8 846
8.51 106 2,24,4V 804
8.58 114 8 846
8.59 113 6 822
9.00 102 1 812
9.01 111 2,2A 802
9.02 103 2,24 804
9.10 104 1 812
9.14 105 2,2 804
9.23 110 2,24 802
9.25 112 1 802
9,29 101 1 812
9.30 60 6 822
17.19 105 2,2A 804
17.26 106 2,2A 804
17.31 103 1 802
17.43 104 1 802
17.47 8 2,2A 802
17.53 101 1 802
17.54 112 2,24 802
17.58 114 8 846
18.01 9 2,24 802
18.03 102 1 802
18.07 110 2,24 802
18.13 6 2,24 802
1109 8 846
18.14 111 2,24 804
113 6 822
18.17 3 1 802
18.20 7 2,2A 802
19.39 60 6 822
20.19 57 6 822
20.45 24 37 808
21.20 11n 3B 810
21.25 58 6 822
21.27 5 1 802
21.33 T3 7 826
91 n 10 810
21.37 1 1 802
21.46 4 1 802
21.51 2 1 802
22,58 9 8 846
Lauantai ja sunnuntai 1.1.1982 alkaen
L 15.07 6 2 802
L 15.18 T 2 802
L 15.19 57 6 822
L 15.30 8 2 802
L 15.42 9 2 802
L 15.52 3 1 802
L 15.55 5 1 804
L 15.58 60 6 822
L17.13 1 1 802

klo
23.02

23.07
23.14
23.17

23.21
23.23
23.27
23.28

23.29

23.30
23.31
23.32
23.33

23.34
23.36
23.40

23.42
23.44

23.45

23.46
23.48
23.50

1.10
1,18
1.20
1.24
1.25
1.30

L17.28
L17.48
L19.22
21.20
21.25
21.33
22.58

vuore linja

12 n
26 n

24
M1n
58
73
79

3B
3T

37
3B
6.

3

3

-
AN OWI=] O\ D=1 =3\ D

b ol
-]

ADOVEOWNO-I0NO O

==

3T

Susur
e et

»
&

’

4,48

1
1
3T
3B
6
7
8

reitti

810
826
846
826
810
822
824
846
820
840
826

846
826
824

820
840
810
816
812
810
824
804
840
848
812
810
820
810

824
810
826
810
814
810
840
812
810
814
810

802
802
826
810
822
826
846

Jne. kuten meanantai-perjantai
(L = vain lsuantaisin) '
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PAATEPYSAKKI Sodan vuoksi liikennettd jouduttiin supista-

maan rajusti ja kuorma-autoiksi muutettuja
koonnut A.Hellman omnibusautoja kiytettiin muonan, halkojen ym.
kuljetuksiin. Helsingin suojeluskunnan 1ii-
kennetoimisto antol ajomddrdykset.
Polttoaineena kédytettiin puuhiiltid eli sysi-
kaasua (y) tal pilkkeistd saatavaa puukaasua

(x). i

Vuonna 1943 liikennditiin seuraavia linjoja:

20 Rucholahti-Lauttasaari (Vulcan)

23 Ruoholahti-Salmisaari 1.1-28.2

23 Ruoholahti-Lauttasaari 1.3-31.12

33 Kulosaari-Mar janiemi

37 Kulosaari-Hevossalmi

E Rautatientori-Eira-Vallila

T Rautatientori-Toslt-Kallio-Vallila
(Linjat E. ja T: ydliikenne 16.10-31.12):

Sl

4
I

Linja-autoasemalta vidlialkaisesti

Box-Kulld Matinkyld
Stensvik Jupperi
Nummela Nummi-Oinola
Veikkola Perttula
Evitskog
TILANNE VUODEN 1943 LOPUSSA Umpikuorma-autot (vain istuimet poistattu)
Omnibusautot 40- 52 y Biissing
St i 202 y REO
11 d Biissing 209 d M.AN
35 d M.A.N 223 y Sisu
53- 55 d Biissing 229y Sisu
76~ 80 x Sc=V Yhteensd 17 kpl
91-105 x Sec-V
201 b Opel Blitz
203 y Vzivo Kuorma—autot (vain hytti jdtetty, lava lis.)
205 b Diamond .
206-208 b Volvo 1- 8y Bﬁssing
210 b Volvo 9 x Bissing
211 b Opel Blitz 12 y BPssing
213 y 0ldsmobile 1 X Bgssing
215 b Opel Blitz 14~ 22 x Biissing
218 y Oldsmobile 30- 34 x ?Rlvo
220 d M.A.N 56- 66 x Biissing
221-222 y Federal 67 d Biissing
225 d M.A.N 68 y Stau
226-227 d Biissing 69~ 74 x Sisu
228 v Sisu 106-115 x Biissing
230 d M.AN 216-217 x M.A.N
231241 d Biissing 219 x M.ALN _
242 y Volvo 243-252 y Biissing (omnibusalusta; linja-auton
253-259 x Biissing koria el ehditty laittaa)
260 y Biissing (kaasutin perdvaunussa) Yhteensd 74 kpl
%g;-;gg i gzizing (kaasutin perivaunussa) T S s

Yhteensd 69 kpl (d=diesel, b=bensiini)
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21.9.81
Uusi metrovaunupari saapui Helsinkiin.

Syyskuun lopulla valmistui vaunun 7 muutos—
tyd. THdstd vaunusta poistettiin rahastajanai-
tio.

Metrotoimikunta on pyyt#nyt kaupunginhalli-
tusta esittdmddn PTH:1lle metroaiheisen posti-
merkin julkaisemista 2.8.1982 eli metrolii-
kenteen varsinaisena alkamispdividni.

Tdmi asia jdi kuitenkin kaupunginhallitukses—
sa poydille Panu Toivosen (pop) erinmomaisesta
pyynnistd.

1.10.81

- Raitiolinjan 6 liikennsintid supistettiin
(ks. Taulut, RAITIO 3-1981).

- Autolinja 39 Simonkenttd - Konala muouttui
kokopdivalinjaksi.

— Autolinja 39A Simonkenttd - Konala (teolli-
suusalue) muuttul ruuhkalinjaksi.

= Ruuhka-ajan pikalinjan 39X Simonkenttd -
Konala (teollisuusalue) liikennSinti alkol.

HKL:n kuljettajat voittivat pohjoismaisten
liikennelaitosten vdlisen rattimestaruuskll-
pallun viidennen kerran perdkkidin, tdlla
kertaa Tukholmassa.

19.10.81

Metron ensimmiinen junanvalvojakurssi alkodi.
Ennen 1llikenteen aloittamista jirjestetdin
vield kolme vastaavaa kurssia. Osa oppilaista
koulutetaan edelleen liikenteenohjaajiksi.
Ensimmiiselle kurssille oli hakijoita 189,
joista otettiin 22. Niistd kahdeksan tulil
HKL:n ulkopuolelta. Junanvalvojakurssi kestdd
kaksi ja puoli kuukautta, ja se sisdltHZ noin
400 tuntia opetusta. Liikenteenoh jaaja saa
viiden kuukauden aikana noin 800 tuntia op-
pla.

Junanvalvo jakurssi sisidltdd perehdyttimist#
noin 60 tuntia, lakitekstii 10 tuntia, metro-—
liikenteen teoriaa noin 180.tuntia, ajohar-.
Jolttelua noin 50 tuntia ja ajoharjoittelun
seurantaa noin 100 tuntia. Ajoharjoittelun
seuranta = oppilas seuraa, kun oppilas ajaa.

Vaunussa 7 on muinaisen rahastajankilven
paikalla oleva "lipunmyynti edessd"-kilpi
korvattu tdysin vastaavalla ikkunaan liima-
tulla tarralla. Samoin or kdynyt vaunun 5,
Jjonka muutostyd valmistui lokakuun lopulla.
Tdssdkddn vaunussa el ole rahastajanaitiota.
Toimituksen kommentti: N¥ihin vaunuihin olisi
volnut jdtt#d ainakin rahastajanaition takana
olleet linjanumeroruilat, sill¥ nyt vaunun
sivulla el vElttH#mittd cle lainkaan tietoa
linjanumerosta.

27.10.81

Raitiotieyhteys Kipylddn pli aamuruuhkassa
reilun tunnin poikki, kun linja- ja kuorma—
auto tdrmdsivit yhteen Mikeldnkadun ja Koske-
lantien risteyksess¥. Raitiolinja 1 kddntyl
tdnd aikana It#-Pasilassa.

28.10.81

Ajojohdot katkesivat asmupdivédn aikaan Bule-
vardilla. Linja 6 kdvi Jonkin aikaa k#idnty-
madssd Kirurgilla. LRy

b b
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07 Stromberg Ab kokeilee vaunussa 57 vaunui-
hin 71-112 tulevia sdhktlaitemuutoksia.

Hameeutielld vd1i11d Sturenkatu - Intiankatu
on kunnostettu vignol-rataa syksyn aikana. _
Useiden jatkoksien kohdalta on poistettu noin
1,5 metrin kiskonpdtkd ja hitsattu uusi ti-
lalle. Tdmd tys on tehty keskella piivid
raltioliikenteen seassa. Tdmd el ole kuiten-—
kaan aihettanut kuin muutaman minuutin mys-
hdstywisid linjalla 6. Edesauttajana oli toki
vuorovilien pidentyminen, joten jotain hystyd
slitdkin.

Marraskuun puolenvilin paikkeilla alkoi joh=-
dinaute 1 jdlleen 1ilkenndidd linjalla 14
(tietysti).

10.11.81

Liikennelaitoksen lautakunta paddtti, ettd
metroiiikenne alkaa jo syyskuun alussa 1982
slind laajudessa, jossa se oli tarkoitus
aloittaa vuoden 1983 alussa.

Td11ldin siis alkaa varsinainen liityntalii-
kenne metroasemille ja metroliikenne on kdyn-
nissd ma—su ybliikennetti ja sunnuntain aivan
varhaisinta liikennenttd lukuunottamatta.
Td1ld hetkelld siis suunnitellaan, ettid 1ii-
kenne alkaa kesdkuun alussa 1982, jolloin
liikennéiddin ruuhka-aikoina.

Syyskuun alusta liikennsidiin ma=la klo 5.30
= 23.00 ja su 7.00 - 23.00. Samalla alkaa
liityntdliikenne metroasemille. Metroasemista
ovat kdytdssi Rautatientori, Hakaniemi, Kulo-
saari, Herttoniemi, Siilitie (jonka rakenta-
mista el ole vield edes aloitettu) ja Itikes-
kus. Ruuhka-aikojen ulkopuolella toimii 1ii-
tyntdliikenne kaikille em. asemille ja ruuh-
ka-aikoina aluksi vain Itikeskuksen asemalle.

23.11.81

Linjojen 79 ja 79V pistepysdkki slirtyi Hert-
toniemen liikenneympyridn vierelti Herttonie-—
men metroaseman linja-autoterminaaliin.

Linjalla 3B pyritddn siirtymsdin kuljettajara-
hastukseen vuoden 1982 alussa.

Linja 5 lopetettaneen vuonna 1982 ja korva-
taan To0lon osalta Iinjoilla 3B seki 3T ja
Katajanokalla 1injslla 4., Kirurgin liikenne

loppuu. HKL:n mielests palvelutaso el huono-
Ne.

dar javaunuun H24 on laitettu kilpikotelo
olkeaan tskakulmaan Jja oven kohdalle seki
etukulmaan. Vaunu on ollut lokakuussa koulu=
vaununa, jolloin siin# on ollut vihreit
kouluvaunukilvet,

Metrovaunuissa on ndkynyt tavanomailseu "Koe—
ajo" -kilven lisiksi myds "Koeliikenneo™
~kilpiy,

Linjoilla 7 Ja 8 on jélleen loka-marraskuussa
havaittu nivelvaunuja.
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HKL:n raitioliikenteen, autoliikenteen, STA:n
(HML:n) ja YLH:n suoritteet tammi-syyskuussa
1981:

Raitioliikenne: ajokilometrit: 4.131.418;
: 43.433.000

HK:ﬂzzzzlilkenne: ajokilometrit: 17.857.198;
matkat 69.490.000

STA (HML): ajokilometrit: 6.207.547; matkat
21.602.000 X

YLH: ajokilometrit: 9.796.628; matkat:
21.173.000.

Jos matkat jaetaan. ajokilometreilld, saadaan
sellainen teoreettinen luku kuin matkaa kilo-

metrid kohti:

HKL raitioliikenne 10,5 mtk/km

HKL autoliikenne 3,? mtk/km
STA (HML) 3,5 mtk/km
YLH 2,2 mtk/knm.

Huomautettakoon, ettd STA:n ja YLH:n koirva-
ukset maksetaan ajettujen kilometrlen perus-—
teella.

HXL:n organisaatioonperustettiin 1980 metro-
teknillinen toimisto, joka stjaitsee mctrova-—
rikolla. Toimisto vastaa vaunujen huollosta
ja kor jauksesta. Siihen kuuluu neljd jaosta:
kdyttosuunnittelujaos, sidtkdlaite jaos, vaunu-
jaos ja turvalaitejaos. KdyttBsuunnittelu-
jaos huolehtii téiden teknisestd suunnitte-
lusta ja. jirjestelystd. Junien mddrdaikais-
huoltojen aikavalvonta sekd korjaustoiden
valmistumisen valvonta kuuluu myds jaoksen
tehtdviin.

Sihkidlalte jaos pit## huolta sdhkdlaitteiden
kunnossapidon suunnittelusta ja sidhkodlaittel-
den kehittelystd.

Vaunu jaos huoltaa ja korjaa vaunut sekd huo-
lehtii vaunuelektroniikan korjauksista.
Turvalaitejaoksen hoidettaviksi kuuluvat
turvalaitteet, kdytdnohjauslaitteet sekd
tulevaisuudessa automaattlajolaitteet.

Metron kiyttb&noton vaikutuksia Itd-Helsingin
bussiliikenteeseen tidmdn hetken kaavailujen
mukaan:

Koeliikenteen alkaessa kesikuussa 1982 vidhen-
netddn iddnsuunnan bussivuoroja metron tarjo-
aman kapasiteetin verran. Ruuhkahuippujen
aikana osa busseista toimii vain liityntdlii-
kenteessd. Elokuussa 1982 viéhennetddn bussi-
vuoroja koko liikenn8intiaikana metron kapa-
siteetin verran.

Varsinainen liityntdliikenne alkaa vuoden
1983 alussa, jolloin metrojunat liikenndivit
5 minuutin vHlein. Td118in el en#dHd ajeta
ruuhkassa busseilla kaikista kaupunginosista
Rautatientorille. Osa linjoista pdittyy Itd-
keskukseen. Herttoniemen asemalle siirtyvidt
ruuhka-ajan bussit osa-alue kerrallaan vuosi-
na 1983-85. Ytliikenne holdetaan klo. 23.00
jdlkeen suorilla bussilinjoilla.
Liityntdliikenteen linjojen vuorovdliksi
kaavaillaan ruuhka-aikoina 5, 10 ja 15 min.,
pdivdlld 10, 15 ja 20 min Bekﬂ illalla 10, 20
Ja 30 min. Nyttemin on alettu tutkia mahdol-’
lisuuksia siirtyd liityntdliikenteeseen jo
ensi vuoden syksyll#.

Kaikki edellH esitetty on siis vasta suunni-
telmaa.

27.11.81

Uusi YLH-sopimus allekirjoitettiin,
YLH-sopimus on voimassa 1.1.81 luklen viisi
vuotta ja jatkuu ‘toistaiseksi, ellei sit#
sanota irti. Molemminpuolinen irtisanomisaika
on kaksi vuotta.

STA:n sopimus on voimassa 1.1.81 lukien tois-—
taiseksi- ja molemminpuolinen irtisanomisaika
on kolme vuotta. Jos sopimuksia el jatketa
kaupungista johtuvista syistd, kaupunki on
velvollinen lunastamaan koko YLH-yhtidn osa-
kekannan, mik#li yhtl&lld ei ole muuta omai-
suutta kuin YLH-liikenteessd oleva linja-
autokalusto ja siihen liittyvdt varaosat.
Kaupungilla on oikeus purkaa sopimus, jos
pddkaupunkiseudulla saadaan  aikaan yhtendi-:
nen joukkoliikenteen hoitojidrjestelmd, jossa
liikenteenharjoittajien kesken sovitaan 1ii-
kenteen hoitamisesta ja siitd maksettavasta

korvauksesta ja jossa sopl japuolet ovat osal-
lisina.

Kaupunginvaltuusto miirdd vuosittain tammi-
kuussa YLH:1le ja STA:lle hinnat vakiolinja-—
autoilla ajettavia ajosuoritteita kohden.
Ajosuoritteita ovat linjakilometrit linja-
tyypit ja vuoropidivit.

Vuoden 1981 korvaukset maksetaan kuitenkin

vanhan sopimuksen mukaan, johon 28.10.81

saatiin 14 7 korotus 1.1.81 lukien.

Muutamia “otteita" sopimuksesta:

— Uusi sopimus tehdiddn kunkin liikenteenhar-
Joittan kanssa erikseen.

- Soplmuksessa mdidritellddn liikenteenhar-—
Joittajan liikennealueef.

— HKL suunnittelee linjat, reitit, paikkatar-
jonnan sekd aikataulut ja on tdssHd tybssddn
velvollinen kuuntelemaan YLH:ia sek# STA:a.

- HKL painattaa omalla kustannuksellaan kaik-
ki yleisBaikataulut.

= YLH:n ja STA:n vakinaisten kul jettajien
olisi kdytettidvd siistid ja yhtendistd
vaatetusta.

= Kuljetuskaluston vaatimukset on miiritelty
erl sopimuksessa.

30.11.81

Korkeasaaren lautta luovutett)in Suomenlinnan
Liikenne OY:1le. Miehistd voil siirtyd lautan
mukana tai hakeutua muihin HKL:n tehtdviin.

Vaunu 19 on tyyppinsd ensimmdinen, joka val-
mistul joulukuussa kuljettajarahastuskiyttdon
ilman rahastajanaitiota.

1.12,.81

Linjojen 16 ja 16A alkataulut muuttuivat.
Linjoilla on nyt viikossa 128 lihtsd vdhemmdn
kuin aiemmin. Linjan 803 aikataulumuutos
vdhensi vain 5 lihttad viikossa.

8.12.81
Uusi metrojuna saapui jdlleen Helsinkiin.

METROUUTISET 1/Bl ilmestyl marras=-joulukuus—
sa. Lehdestd otettiin 100.000 markalla
250.000 kappaleen painos, joka on kuulemma
Jaettu joka kotiin. Lyhyt pikakysely ympiri
Helsinkid on kuitenkin paljastanut, ettd el
sitd ole ilmaantunut liheskHin joka kotiin.
Ei edes itd-Helsingissd sitd ole nikynyt.
Seuraavat numerot ilmestyvidt 3-4/82, 5/82 ja
8/82. Saapa n¥hdd saako niitik#in nihdi.
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11.12.81

Sadas ja viimeinen VR:n tilaama s#hk&mootto-
rijuna Sm2 6100 + Eioc 6300 valmistui.

16.12.81
Linjojen 58 ja 59 aikateulumuutos vithensl
molemmilta linjoilta 15 1#htod viikossa.

Kun yhdistyksen 10-vuotisjuhlan viett&#mistd
alettiin suunnitella, tarkoituksena oli tar-
jota jdsenisttlle ajelu rv-junalla, jollainen
,0ll kHytossd 10 vuotta sitten: mv nk. Ratti-
Karia sekd 2-akselinen pv. Koska tarvittavat
perivaunut kuuluvat jo museokalustoon, anoim—
me ja saimme HKL:1lta luvan kidyttdd perdvaunua
684.

Kiytdnnon Jdrjestelyt osolttautuivat sitten
varsin hankaliksi. Asiagta vastaavat padlli-
kSt kun nimittdin sanoivat, ett# vaunu on
kHytdnnossd mahdotonta saada kdyttoon, koska
a) vaunu seisoo kiskoilta pois nostettuna
Tg61l6ssd, b) ilman saantl perdvaunuun voi
olla vaikeaa, silld moottorivaunujen ilmalet-
kut ovat tukossa ja c¢) vaunun pydrianlaakerit
olisi tdytynyt voidella.

THytyypd vain ihmetelld, perustuivatko vas-—
taukset tiedon vai viitgselidisyyden puuttee-
seen. Vaunu nimittdin seisoo kiskoilla Valli-
lan hallissa, joten hankalia nostoja el olisi
tarvittu. Vaunussa on sitdpaitsi vierintdlaa-
kerit, jotka eivit olisi kaivanneet lainkaan
rasvausta. Tukkeutuneet| letkukin olisi var-
maan saanut avattua, jos niiden ldpisi olisi
viitsinyt pubaltaa ilmaa.

Mutta kun ei, niin ei!: Miksikdhdn ajatukseen
suhtauduttiin ndinkin vastahakoisesti?0lihan
kaksiakselinen -perdvaunu ki¥ytdssd viimeksi
viime kesdnd, kun MOROPin retkelZisi¥ ajelu-
tettiin pitkin kaupunkia. Ja vetovoimana oli
museon ajat sitten kdytostd poistettu 2-akse-
linen moottorivaunu. Peldttiinkd kenties,
ett¥d jouduttaisiin vield tekemddn rutiinista
poikkeavaa? '

1.1.82

Linjalle 66 tuli 30 1#htt3 enemm#n viikossa
ja linjalle 66X 90 1ihtosd vihemmén.

Linjan 6 vuorovdlit harvenivat lauantaisin
ajoaikojen pitenemisen mySté.

Linjalla 3B siirryttiin kuljettajarahastuk-
Befn.

Linjoilla 3B, 4, 7, 8 ja 10 eli kuljettajara-
hastuslinjoilla ei matkalippua tarvitse ndyt-
t#i endi kuljettajallekaan.

THm& avoin rahastus jrjestelmd laajenee rai-
tioteilld sit#mukaa kun linjat siirtyvit
kuljettajarahastukseen. Metro -aloittaa hetl
1,6.81 avoimella tarkastus Jir jestelm#lld ja
bussiliikenteessd siihen siirrytdén 1.1.83.
Tarkastusmaksu nousi 70 markkaan.

101’82

Uusi tariffi Helsinkiin:

Atkuisten kertalippu 3,90 mk

Lasten' kertalippu : 1,50 mk
Kertalippuihin sisdltyy nyt myds siirto-oike-
us. Kertalippuja ei myydd etukiteen. ey
Aikuisten 10 mtk sarjalippu 35,00 mk

Lasten ja alennus 10 mtk 7,50 mk
Aikuisten 30 pdivin lippu 65,00 mk
"Lasten ja alennus 30 pv 22,00 mk
Vuosilippu 650,00 mk
Matkailijalippu, 24 t 20,00 mk
Virkamieslippu: | :
henkiltkohtainen 200,00 mk
halti jakohtainen 1450,00 mk

Uusiin 39 pdivin lippulhin tulee ksntaosaan
1ipun haltijan henkildtunaus osoitteen tilal-
le. Vanhatkin kantakortit uusitaan, kun nii-"
den volmassaoloaika pHdttyy. (Huom! Volmas-—
saolo merkitdin, jos lippu on mukana asioi-
taessa HKL:n myynpipisteissa.) Vanhan tar{f-
fin rukaiset liput ovat volmassa tammikuun
1982 loppuun asti. Vanhan tariffin kertalip-
puihin el tammikuussakaan sisdlly siirto-
olkeutta. .

TuKL:n taksa 1.1.1982

3,00 mk

Kertalippu aikuiset :
lapset 1,40 mk (7-17 v.)
Alennuskortti aik. 23,00 mk (10.mtk)
lapset 11,50 mk (10 mtk/7-17)
Koululaiskortti 22,00 mk kalenterikk

70,00 mk syyslukukausi
80,00 mk kevdtlukuk.

Invalidialennuskortti 6,00 mk (10 mtk)

Kuukausikortti 60,00 mk kalenterikk.
Vuosikortti
henkildkohtainen 600,00 mk kalenteriv.
haltijakohtainen 975,00 mk kalenteriv.
Matkailulippu 10,00 mk 24 tuntia
Vaihtomaksu
siirryttdessi TLO:n autosta TuKLin autoon
aikuiset 1,40 mk

TaKL:n taksa 1.1.1982

Kertalippu aikuilset 3,50 mk

) lapset 1,50 mik
Sarjalippu aikuilset 26,00 mk (10 mtk)
lapset 10,00 mk (10 mtk)
Perhealennuskorttd 54,00 mk (30 mtk)

Kuukausilippu 67,00 mk-

Matkailijalippu aik 15,00 mk 24 tuntia
laps. 10,00 mk 24 tuntia

VR:n Helsingin lHhiliikenteen vythyketarlffin 1ippujen hintoja 1.1.1982

Menolippu

Sar jalippu

Fuukausilippu

{10 matkaa)

aikulset lapnét alkulset lapset

1 vybhyke 3,50 1,80 28,00
2 vybh. 6,00 3,00 48,00
* 3 wybh. 9,00 4,50 72,00

Sarjalippu on voimassa 2 kuuksutta.
on 4-11 vuotta.

Lastenlippujen ikiéraja

[t
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aikulset lapset

14,00 75,00 38,00 :
24,00 135,00 68,00 i
36,00 200,00 100,00
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