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LYON, RANSKAN RUHIMAKI e o s s s

RAITIOn tomera toimitus on tivannut minulta jo pitkdin
artikkelia Lyonista, eikd syittd. Ensinndkin pian keski-Eu-
rooppaan suuntautuneelta liikennealan opintomatkalta pa-
lattuani tulin luvanneeksi tammikuussa kirjoittaa aiheesta
RAITIOon. Ainoastaan lihes sietimdtén ajanpuute on ly-
kidnnyt lupauksen lunastamista noin kolme neljinnesvuotta.
Toiseksi toimituksen sinnikkyys on varsin oikeutettua: Lyon
on todella tutustumisen arvoinen ja ehdottomasti mainettaan
parempi.

Viimeistddn tdssd vajheessa lukija kysyy: mitd mainet-
taan? Vastaus on jo otsikossa. Olen kuullut Lyonia kutsut-
tavan Ranskan Riihimieksi. Useimmat junalla matkustavat
kun tuntevat kaupungista ainoasta rautatieaseman ajaessaan
kaupungin ldpi tai vaihtaessaan junasta toiseen; harva kulki-
ja on vaivautunut asemalta kaupungin ndhtidvyyksiin tutus-
tumaan, Tdssd suhteessa Lyon ja Riihimiki ovat yhteismi-
talliset.

Mutta kuinka aloittaa? Kokemukseni tdstd Ranskan toi-
seksi suurimmasta kaupungista rajoittuvat noin kuuteen tun-
tiin kuluvan vuoden tammikuun 11. péivini, esitteiden sa-
nomaan seki alan julkaisujen valittimiin tietoihin, Yksi tun-
netusti kulunut mutta turvallinen tapa aloittaa on tukeutua
vanhoihin roomalaisiin. Toden totta: vuonna 43 eKr. rooma-
laiset valloittivat Lyonin paikalla olleen gallialaisen asutus-
keskuksen ja perustivat sotilasleirin nimeltd Lugdunum, Tés-
td sitten kehittyi rivakasti Gallian keskus,

Eiki ihme, liikenteellisesti Lyon sijaitsee edullisesti kah-
den purjehduskelpoisen joen, Rh8nen ja SaBnen, yhtymi-
kohdassa. Kaupungin ldnsi- ja luoteispuolella on Ranskan
keskiyldngon kukkulamaastoa ja kaupungin itipuolelle ulot-
tuvat Ranskan Alppien matalat vuorijonot.

Lyonin alueella kristillinen kirkko sai varhain kannattajia.
Jo toiselta vuosisadalta lihtien kaupungissa on ollut piispan-
istuin, neljanneltd arkkipiispan, Vuosina 1032—1307 Lyon
kuului Saksaan. Kirkkoruhtinaiden midrdysvalta oli kuiten-
kin alkanut kasvaa jo ennen titd kautta. Vuoden 1173 jil-
keen kaupungin hallinto keskittyi runsaaksi vuosisadaksi
arkkipiispan palatsiin,

Lyonilaiset kdvivit kauppaa mm. Italian ja Levantin (=
Vilimeren itiosan rantamaiden) kanssa; olihan jo tuolloin
RhOne-jokea pitkin esteeton paisy Valimerelle, Kun arkki-
piispa episi kauppiaiden vaatimukset kaupan vapauttamises-
ta, kaupunkilaiset nousivat kapinaan, Seurauksena olivat
hallinnolliset uudelleenjirjestelyt» ja vuonna 1312 Lyonista
tuli Ranskan kuninkaan omaisuutta. Ludwig XI:n aikana
1400-luvun jélkipuoliskolla kdynnistettiin kaupungissa silk-
kiteollisuus, joka kasvoi vuosisatojen my&td maailman suu-
rimmaksi.

Ranskan vallankumous (1789—1799) muodostui laajalle
markkinoidusta edistyksellisyydestdin huolimatta Lyonille
takaiskuksi: usean muun kuningasmielisen kaupungin tavoin
Lyon joutui kumouksellisten hévitysvimman kohteeksi v.
1793 uusien vallan aaltojen velloessa yli laajan Ranskan-
maan. Vasta vuonna 1815 voidaan teollisen kehityksen kat-
soa piisseen jaloilleen ja liikkeelle.
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SaBne-joen aallot, painvastoin kuin vallankumouksen, an-
toivat Lyonin liikenteelliselle kehitykselle kantavuutta vuo-
desta 1827: tdlloin kdynnistettiin sddnnéllinen hoyrylaivalii-
kenne vililld Lyon—Chalon. Mutta RAITIOn lukijan kannal-
ta kenties tdrkein vuosiluku on 1832: tuolloin kaupunki
aloitti sekd oman ettd Ranskan rautatiehistorian, Mainitun
vuoden heindkuussa avattiin liikenteelle maan ensimméinen
héyryveturikiyttoinen rautatie vililli Lyon — Saint-Etienne.

Rautatieliikenne luonnollisesti vilkastutti entisestisin
teollisuutta ja kaupankdyntid. Mutta samalla syntyi Lyonin
kaupunkiliikenne; palvelihan rautatie taajaman ja sen laita-
mien henkiléliikennettd. Kaupungin kasvu alkoi kuitenkin
edellyttdd sisdisen liikenteen jirjestemistd. Niinpd jo 1830-
luvun jélkipuoliskolla ryhtyiviit yksityiset yrittijit huolehti-
maan hevosomnibusliikenteestd kaupungin eri osissa.

Lyon muodostui Ranskan liikennehistorian kannalta hy-
vin pian edistykselliseksi. Kaupunkiin rakennettiin maan en-
simméinen vinorata (funikulaari). Ajatus yhdistdd ensimmii-
sessd kaupunginosassa sijaitsevat ala- ja ylikaupunki keske-
ndén vinoradalla syntyi vuonna 1859, Rue Terme -katua pit-
kin rakennettu kaksiraiteinen vaijerivetoinen vinorata alkoi
vilittdd henkilo- ja tavaraliikennettd kaupungin ydinkeskus-
tasta ylos Boulevard de la Croix-Rousse -kadulle 3.6.1862.

Vuosikymmen myohemmin, 1872, Lyonissa oli suuri
niyttely ja vetonaulana jilleen jotain Ranskan ensimméisti:
tdlld kertaa yksikiskoinen rautatie (monorail). Tosin se pu-
rettiin niyttelyn padtyttyd.

Varsinainen raitiotieliikenne kidynnistyi 1880-luvun alus-
sa. Tdmin lajin perusteellinen selvittely olisi oman kirjan ar-
voinen, Koska tarkoituksenani on ldhinnd antaa vinkkeji
Lyoniin matkustaville raideliikenneharrastajille — kuten tun-
nettu, lasken johdinautoliikenteen mukaan raideliikentee-
seen — ei ole tdssd yhteydessd mielekdstd alkaa tutkia raitio-
tieliikenteen syntyjd syvid, semminkdén kun tdmi liikenne-
laji vaiheittain lopetettiin 1950-luvun jilkipuoliskolle pas-
tya,

Mutta palatkaamme vield kahdeksan vuosikymmenen ver-
ran ajassa taaksepiin, jotta voimme luoda pikakatsauksen
Lyonin vaiheisiin tidlld vuosisadalla. 1900-luvun alussa kau-
pungin asukasluku oli jo 450 000. Raideliikenne oli omiaan
kehittdmidn Lyonin ja ympériston kasvua,

Toisen maailmansodan aikana saksalaiset valtasivat Lyon-
in, joka oli miehitettynd 1940—1944 ja samalla yksi Rans-
kan vastarintaliikkeen keskuksia,

Vuonna 1969 muodostettiin 55 kunnan kuntainliitto:
ndin Lyon siirtyi miljoonakerhoon. Kaupungin 550 000 asu-
kasta ynnd ympiristén vikiluku yhteenlaskien saavuttaa
suur-Lyon 1,2 miljoonalla hengelldéin Ranskan toiseksi suu-
rimman kaupungin sijan. Jos tyydytiin ainoastaan varsinai-
sen Lyonin asukaslukuun, kaupunki on Ranskan kolman-
neksi suurin; edelld ovat ainoastaan Pariisi ja Marseille.

Jittdmilld kertomatta kaupungin nykyisestd kaupasta,
teollisuudesta sekd muista kuin raideliikenneaiheista ikivys-
tyttdinen RAITIOn lukijoita oleellisesti viihemmin. Tiedot
varsinaisen aiheemme ulkopuolisista kokonaisuuksista 16y-
tid suhteellisen vihilld vaivalla tietosanakirjoista, matkaop-
paista seki -esitteisti,
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ENSIVAIKUTELMAT

Kaltaiselleni liikenneharrastajalle kaupunki on varsinai-
nen paratiisi, eldorado tms, Yksi péivi perilld on aivan liian
vihin; korkeintaan saattaa vihastua ajan vihyyteen samalla
kun jhastuu tédhan pariisilaistyyppiseen suurkaupunkiin, joka
on kiehtova sekoitus ranskalaista kulttuuria ja elimii sen
kaikissa vivahteissa,

Suomalaiselle kaupunki metroineen, vinoratoineen ja joh-
dinautoineen — varsinaisesta raideliikenteesti puhumatta-
kaan — on kuin isku koivuhalolla pdghin. Katsomista ja ku-
vaamista olisi vaikka miten paljon, olkoonkin, ettd metrossa
saattaa joku virkamies tulla kertomaan kameran kanssa tou-
huajalle kuvaamisen olevan intredit. On hyvi osata ainakin
tdmén verran ranskaa, enempiin opetteluun ei ole edelly-
tyksid, silld virkamiehen vuolassanaisuus on ylitsevuotavaa,
varsinkin jos hédntd ei ota vilittomisti vakavasti . . . Vertail-
tuani kokemuksia geneveldisystidvieni kanssa on havattavissa,
ettei kiellon noudattamista valvota jdrjestelmillisesti eiki
kaikilla metroasemilla,

Hyvini vinkkind Lyoniin tutustujalle haluan sanoa: kan-
nattaa varautua syométtomyyteen. Itsellidni oli aikaa maini-
tut kuusi tuntia; tdssd ajassa ehtii tutustua metroon sek teh-
dd yhden pitkin johdinautomatkan ynni kuvailla pintalii-
kennettd ja tutustua liikenneteknisiin ratkaisuihin, Mutta
noihin kuuteen tuntiin ei sisdlly ateriointia, Omalla kohdal-
lani ruumiin ravitseminen jdi vasta paluumatkalle kohti Ge-
neved — tdlléin ehdin sy6dd menomatkaa (Lyoniin) varten
valmistetut matkaeviit, .. Lisiksi on otettava huomioon,
ettd on rikos ranskalaista keittiotd kohtaan yrittdi kiireisesti
ruokailla jossakin hampurilaiskioskissa, joita niitikin, mon
Dieu, oli ilmestynyt katukuvaan,
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Térkeimmit painetut lihteet:

Der Stadtverkehr -aikakauslehden numeroita 1979-1980

— Jean Robert: Histoire des transports dans les villes de
France (1974)

— Lyon et son agglomération (Plan Guide Blay) (1979)

Spectrum tietokeskus, osa 7. (WSOY) (1976)

|

Ranskalainen rautatiekalusto on kautta aikojen ollut ulko-
ndéltddan ja tekniselrd toteutukseltaan varsin omaperdistd,
Naihin merkillisyyksiin lukeutuvat myos katto-ohjaamolliset
moottorivaunut, joista yksi seisoo tdssd Lyon-Perrachen
asemalla,

This SNCF autorail with roof-mounted driver’s cab was
photographed ar Lyon-Perrache.

Kuva/photo: M, Alameri, 11.1.1980
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RAUTATIET

Lyoniin junalla saapuvan — niin kuin tietysti jokaisen it-
seiidin hiukankaan kunnioittavan raideliikenneharrastajan —
on hyvi tuntea hiukan kaupungin rautatiemaantietoa. Ohei-
nen kartta toivon mukaan auttaa suunnistamaan kohtuulli-
sesti kaupungin eri asemille,

Piirautatieasemat ovat Lyon-Brotteaux (Gare des Brot-
teaux) ja Lyon-Perrache (Gare de Perrache). Osa Geneven
suunnasta saapuvista kaukojunista jatkaa Brotteaux-asemalta
Perrache-asemalle, joten tilaisuutta kannattaa kayttdd hyvak-
seen: ratapihaviritelmt ja raiteiden taso- seki eritasoristei-
lyt ovat nidkemisen arvoiset.

Ranskan valtionrautateiden eli SNCF:n uusin ylpeyden-
aihe, TGV- eli suurnopeusjuna kiyttid Brotteaux'ta valitta-
essdin liikennettd Lyonin ja Pariisin vélilld.

Uudet X2100-sarjan moottorivaunut (ks. RAUTATIE-
UUTISET nro 5/1980) on taas sijoitettu Lyon-Vaise -rauta-
tieaseman varikolle, josta niitd kilytetddn pohjoiseen ja luo-
teeseen suuntautuvassa ldhiliikenteessé.

Edellisii oleellisesti ikd#ntyneempiin rautatiekalustoon
kuuluvat Kkatto-ohjaamolliset moottorivaunut ilahduttivat
ainakin vield tammikuussa Perrachella ympirilleen katselevaa
rautatieharrastajaa, Samalla asemalla niki my6s todella tyy-
Jikkiiti samean viininpunaisia kattovalokorokkeellisia pos-
tivaunuja,

Kumpikin edelld mainitsemistani paiasemista sijaitsee
metron ulottuvilla: samannimiset metroasemat ovat maan
alla kummankin aseman tuntumassa.
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RAITIOTIET

Olen jo aiemmin viitannut raitiotieliikenteeseen. On kuiten-
kin paikallaan lyhyesti kertoa muutamia perusseikkoja tasta
lopetetusta liikennemuodosta, joka saattaa syntya uudelleen
Lyoniin(kin).

Hevos- ja hoyryraitioteistd alkanut, sittemmin sdhkorai-
tioteind jatkunut raideliikenne alkoi yksityisin voimin. Tosin
jo vuonna 1880 oli perustettu Compagnie des Omnibus et
Tramways de Lyon (OTL), johon yksityiset raitiotiet liittyi-
vit 1920-luvulle pédstyd, Raideleveyksid oli kaksi, normaali
1435 mm seki vhelsinkildinen» 1000 mm.

Vuonna 1946 piitettiin raitiotiet korvata bussilinjoilla,
Viimeinen kaupungin raitiolinja lopetettiin 30.1.1956 ja
Lyonin—Neuvillen esikaupunki-pikaraitiotie 1.7.1957.

Toisen maailmansodan aikana, vuosina 1941—1942, oli
tosin suunniteltu maanalaisen raitiotien rakentamista. Han-
ke kariutuj sithen, ettei timidntyyppisen esimetron toteutta-
minen olisi ollut mahdollista tilanpuutteen vuoksi.

Niinpi alettiin pohtia oikean metron rakentamista Per-
rachen ja Cusset’n kaupunginosien vilille: liikennéitiinhdn
titd osuutta aina vuoteen 1954 raitiovaunuilla, Linja mer-
kittdvyytti luonnehtivat seuraavat luvut: vuosittain talld lin-
jalla (nro 7) kuljetettiin 30 miljoonaa matkustajaa kolmivau-
nuisilla raitiotiejunilla, jotka seurasivat toisiaan minuutin
viliajoin!

Avosiltaiset linja-autot nekin tyypillisen ranskalaisia.
Here is another french tradition — buses with open rear
platform,

Kuva/photo: M, Alameri, 11,1.1980
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1970-uvulla syntyi lopulta metro, periaatteessa samalle
reitille, jolla nuo raitiovaunujunat ja vuodesta 1954 johdin-
gutot vilittivat itd-ldnsi -suuntaista liikennettd,

Téimin vuosikymmenen puoliviliin tdhditty suunnitelma
Lyonin kaupunkiliikenteen edelleen kehittimisestd sisdltdd
pikaraitiotielinjat Bellecour-metroasemalta kaakkoon Bron-
iin, St. Priestiin ja Vénissieux’hon.

Mychempii pikaraitiolinjauksia on kaavailtu Charpennes

-metroasemalta Rillieux’hon ja Laurent Bonnevay -metroase-
malta Vaulx-en-Veliniin.

Toiminimi Ahlstom on jo esitellyt radoille sopivan kah-
deksanakselisen kaksisuunta-ajoon soveltuvan nivelraitiovau-
nun piirustukset.

Suunnitelmat vaikuttavat varsin jarkeviltd, koska ne pe-
rustuvat sihkokiyttoiseen raideliikenteeseen. Ranskahan on
tunnettu ydinvoimalamaa, joten sihkod riittinee myos
Lyonin joukkoliikenteen tarpeisiin, Toisaalta on pantava
merkille, etteivit lyonilaiset kaihda erilaisten joukkokulje-
tusjirjestelmien madrin lisddmistd nykyisestd (jo varsin mo-
nipuolisesta ja lukumdiraltdin huomattavasta) valikoimasta.
Tietyt piirithdn tidlld Helsingissd kauhistelevat nykyisté lii-
kennevilinevalikoimaamme, joka on varsin vaatimaton vaik-
kapa Lyonin tarjontaanverrattuna. . .

Esimerkki siitd, kuinka selkedsti joukkoliikennetermi-

naalin (téssd Laurent Bonnevay) opastusjdrjestelmd voi olla.

Well-placed pictograms at Laurent Bonnevay terminal in
Lyon.
Kuva/photo: M. Alameri, 11.1.1980

METRO

Kronologisessa jirjestyksessi pysyminen edellyttiisi kylld-
kin johdinautojen kisittelemistd ennen metroa, mutta poi-
ketkaamme kaavasta; sovel tuuhan metro raitioteiden jatkok-
si varsin hyvin, olkoonkin etti Lyonin metro on kumipy6ré-
metro ja siten lajissaan Ranskan toinen. Ensimmiinenhin
on Pariisissa ja kolmas Marseillessa,

Toteutuneen metrosuunnitelman juuret juontuvat vuo-
desta 1963. Vasta vuonna 1968 varmistui valtion mukaan
tulo rahoitukseen. Vuonna 1971 esiteltiin yksityiskohtai-
nen rakennussuunnitelma, jonka kaupunginhallitus hyvik-
syi. Rakennusty6t voitiin aloittaa vuonna 1972 ja viiden
vuoden aikana metro rakennettiin — tdsmélleen suunnitel-
lun aikataulun mukaan, Kustannukset eivdt tosin tdsmén-
neet: inflaatio nosti alkuperdisen laskelman mukaiset 818
miljoonan frangin kustannukset 1 312 miljoonaan frangiin.
Tastd summasta valtion osuus on 258 miljoonaa frangia.

Vatsallaan makaava L-kirjaimen muotoinen metron A-
linja on 9,3 km pitké ja se johtaa Perrachelta Bonnevaylle.
Téastd padlinjasta erkanee Charpennes -asemalla B-linja, joka
johtaa Brotteaux’n kautta Part Dieu -metroasemalle, B-linjan
pituus on 1,6 km ja siti liikkennoidddn heiluriperiaatteella:
junat syottdvit A-linjaa eli linjalta toiselle siirryttiessi on
pakollinen junanvaihto,

Ranskan presidentti Valery Gisgard d’Estaing vihki met-
ron 28.4.1978, ja aikataulunmukainen liikenne kdynnistyi
2.5.1978. Metrosta tuli vilittémisti menestys. Tdmin kylla
ymmartdd, kun tutustuu kaupungin maanpéilliseen liiken-
teeseen. Sen rento ruuhkautuminen ja sdhikkd tempo sopi-
vat ranskalaiseen eliminmenoon yhti saumattomasti kuin
Le Mondeen kiiritty patonki kainaloon, mutta tuo meno ei
totisesti tee suhteellisen rauhalliseen helsinkildiseen liiken-
teeseen tottunutta suomalaista yhtdin rauhalliseksi: senver-
ran meno kuumaa, ettd sydanti kylmaa!
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Mutta takaisin maan alle turvaan. Metro rakennettiin
maaperistd johtuen matalametroksi, siis syvimetron (esim.
Helsingissd) vastakohdaksi. Kdytinndssi suurimmaksi osak-
si heti katutason alla kulkeva metro on miellyttdvi jo siksi,
ettd ei tarvitse kompuroida Jaakobin tikapuita pidstikseen
alas, elleivit hissi tai koneportaat kelpaa, vaan voi siirtyi ka-
dulta metroon kuin menisi kellarikerrokseen.

Asemat ovat (tai olivat ainakin vield tammikuussa) uu-
tuuttaan kiiltavid, Ne on sistustettu ja koristettu ranskalaisen
aistikkaasti, eikd tuhoamis- tai tohrimisvimma ole juuri seini
sumentanut, Arvelen tdmin johtuvan kahdesta seikasta: en-
sinndkin myotisyntyisestd kulttuurista, jonka edustaja ei
alennu moiseen metsildisyyteen (niinkuin pohjoisempana . .
.) ja toisaalta valvonnasta; virkailijat paivystdvit yleensi
valppaina sen sijaan, ettd velttoilisivat sosiaalitiloissaan ja
nostaisivat silti palkkaa »vartioinnistaany (niinkuin pohjoi-
sempana., . .)

HBtel de ville -asemalta ylos Croix-Rousse -asemalle joh-
tava C-linja on luokiteltu metroksi, mutta on tosiasiassa
maanlainen hammasrata, jonka sveitsildisvalmisteiset teris-
pyordiset moottorivaunut kulkevat normaaleilla terdskiskoil-
la. Télld A-linjan sy6ttolinjalla on varsin vilkas liikenne: kol-
mella moottorivaunulla kuljetetaan péivittdin 14 000 ihmistd
ala- ja yliakaupungin vilill.

Linjoilla A ja B kuljetetaan vuorokaudessa 146 000 kan-
salaista, joten Lyonin metron kokonaiskuljetussuorite on
150 000 vuorokautista ihmista.

Laurent Bonnevay -metroaseman esimerkillisesti toteutettu

bussiterminaali,
This view shows the bus rerminal at Laurent Bonnevay

metro station in Lyon,
Kuvalphoto- M Alameri. 1111980

- e,
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Metron A-linjalla on yhteensi 13 asemaa:

Perrache (yhteys SNCF:n asemalle ja bussiterminaaliin)

Ampere/Victor Hugo

Bellecour

Cordeliers

Hbtel de Ville/Louis Pardel (yhteys linjalle C)

Foch

Masséna

Charpennes (yhteys linjalle B)

Republique

Gratte-Ciel

Flachet

Cusset

Laurent Bonnevay,

B-linjan asemat ovat:

Charpennes (yhteys linjalle A)

Brotteaux (yhteys SNCF:n asemalle)

Part Dieu.

C-linjan asemat ovat:

Hdtel de Ville/Louis Pradel (yhteys linjaan A)

Croix-Paquet (entinen hammasradan ala-asema)

Croix-Rousse (nykyinen yldasema).

Léhivuosien suunnitelmissa on jatkaa B-linjaa Port Dieu
-asemalta 2.4 km eteldlounaaseen. Asemiksi tulevat:

Guichard

Saxe-Gambetta

Jean Macé (Guillotidre -rautatieaseman ldheisyydessi).

C-linjaa jatketaan kitkaratana Croix-Rousse -asemalta
pohjoiseen noin 750 metrid Hénon-kadulle.
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METROJUNAT

Lyonin metron junat, samoin kuin koko jérjestelma, ovat
periaatteessa Marseillen metron kaltaisia.

Yksikot koostuvat kahdesta moottorivaunusta ja mootto-
rittomasta vilivaunusta. Ndiden kolmivaunuisten yksikoiden
pituus on 54,4 m ja paino 78 tonnia. Yksikossd on 160 istu-
ma- ja 224 seisomapaikkaa. Suurin nopeus on 90 km/h ja
kiihtyvyys 1,2 m/s?, hidastuvuus normaalisti jarrutettaessa
niin ikdsn 1,2 m/s?, mutta hitdjarrutusta kiytettdessd 1,5
m/s?. Kdyttojinnite on 750 V= ja moottoriteho 4 x 217
kW (junissa on tyristorisiétsiset monomoottoritelit).

Keskustietokone ohjaa junia automaattisesti. Metrojunan
kuljettajan ldhes ainoaksi tehtdviksi jad napinpainalluksella
annettava yselvi 1aht6ony -ilmoitus tietokoneelle. Témén jdl-
keen ovet sulkeutuvat, juna kiihdyttii, ajaa ja jarruttaa au-
tomaattisesti seuraavalle asemalle sekd avaa ovet tietoko-
neen késkemind.

Normaalioloissa junavilit ovat 3 minuuttia, mutta junat
voivat tarvittaessa seurata toisiaan turvallisesti 86 sekunnin
vilein. Joskohta asemat sijaitsevat suhteellisen ldhelld toisi-
aan (n. 600 metrin etiisyydet), ketterd metrojuna saavuttaa
noin 30 km/h matkanopeuden.

Vaunujen sisustus vaikuttaa melkeinpd ylelliseltd: istui-
met on pehmustettu ja sisdviritys on korallinkeltaista sekd
tihin sointuvia ruskean sivyji, ulkomaalaus on taas oranssi
(melkein Helsingin metron vérinen). Istuinjarjestys on 2+2,
vaunujen leveys on 2,9 m.

Metron opastusjirjestelmé ansaitsee erityisen kiitoksen.
Asemat on merkitty esimerkilliselld tavalla sekd maan paalld
ettd maanalaisilla asemilla, nimet sekd eri palveluista kerto-
vat kuvasymbolit ovat jirjestelmilliset ja ymmarrettavat.
llolla on pantava merkille se, ettd lippuautomaateissa on
ranskankielisten kiy ttoohjeiden lisiksi my6s englannin-, sak-
san- ja italiankieliset ohjeet.

Metrossa on kiytossd avoin rahastusjarjestelmé. Liput on
leimattava leimauskoneessa ennen asemalaiturille tuloa. Lai-
turit ovat siis jo »maksullisia». Toisin sanoen jos vaikka vain
haluaisi piipahtaa laiturille metrojunia katsomaan, on pidet-
tivi huoli siitd, etti mukana on voimassa oleva (leimattu)
lippu. Jos ndet tarkastuspartio iskee, lompakko kevenee
hyvin nopeasti ylimiraisistd frangeista. .. Siind eivat auta
selitykset, ettd on tullut vain junia katsomaan!

Metrojirjestelmé on henkildliikenteen osalta kokonaan
katon alla, vaikkei kokonaan maan alla. Liikenne paattyy L.
Bonnevayn maanpéilliselle, katetulle asemalle, mutta rata
jatkuu aluksi maanalaisena, lopuksi maanpéillisend Decines-
varikolle, jossa raiteet ovat normaaleja teréskiskoratoja: ju-
nien kumipyorit pyorivit siis ilmassa junien liikkkuessa huol-
tohalleissa terdspyorilldin, Varikolta on yhteys SNCF:n ra-
taverkkoon.

VINORADAT

Vieldkdin en malta siirtyd »johdinautolinjalley, vaan otanpa
vinoradat (funikulaarit) lyhyend mainintana — ajanpuutteen
takia en ehtinyt kiydi toteamassa ndiden olemassaoloa, jo-
ten on vain luotettava kaupungin kartan merkintoihin sekd
kuvapostikorttien sanomaan.

Kumpikin rata, ytimekkaisti merkittyind F1 (tai F) ja
F2 (tai SJ), alkaa SaBne-joen ldnsipuolelta Avenue de Doy-
enné -kadun varrelta sijaitsevalta Saint-Jean -asemalta ylos
mielle, linja F1 (F) Gare Fouviere -asemalle ja linja F2 (SJ)
Gare St. Jdist -asemalle.

JOHDINAUTOT

Lyonin lisiksi Ranskassa on vield nelji johdinautokaupun-
kia: Grenoble, Limoges, Marseille ja Saint-Etienne.

Lyonin johdinautohistoria alkaa jo vuonna 1936. Vuosi-
kymmen myohemmin piitettin muuttaa kaikki kaupungin
raitiovaunulinjat bussilinjoiksi. Kun raitiovaunut olivat hi-
vinneet katukuvasta, kaupungissa toimi 21 johdinauto- ja
19 bussilinjaa, Tilastotiedot vuodelta 1957 kertovat kau-
pungissa olleen 340 johdinautoa (!), joista 200 kolmiakseli-
sia suurjohdinauto ja, 22 johdinautolinjalla seka lisiksi S00
polttomoottoribussia,

1970-luvun alkupuolella kaupungin liikennelaitoksen
(Transports en commun Lyonnais, TCL) lajitelma oli jo su-
pistunut: kuudella johdinautolinjalla »ainoastaan» 115 kol-
mi- ja 21 kaksiakselista johdinautoa, Nykyéén linjojen méé-
ri on sama, mutta vuoden 1979 lopussa johdinautoja oli
174 kappaletta (dieselbusseja 776 kpl). Parin vuoden kulut-
tua Lyonissa on suunnitelmien mukaan jo 213 johdinautoa;
pidtyyppind uusi Berliet ER 100,

Syyskuussa 1976 toteutettiin kaupungin keskustassa pe-
rustavan laatuinen liikennetekninen muutos: Rue de la Ré-
publique -katu muutettiin yhdistetyksi jalankulku- ja joh-
dinautoviyliksi, Johdinauton suurin sallittu nopeus on télld
jalankulkuvyohykkeelld kuitenkin vain 25 km/h. Tdmin tis-
td johdinautot piriyttelevit perin epdjohdinautomaisia (suo-
malaisesta kuulokulmasta tarkasteltuna) 4nid: heleitd varoi-
tuskellon soittoja, jotka muistuttava keski-eurooppalaisten
edelleen raideliikennekulkuneuvoiksi.

Lyonin johdinautoverkosto koostuu seitsemésti johdin-
autolinjasta, jotka muodostavat maanpéillisen kumipy 6rilii-
kenteen runkoverkon (kumipydriliikenteestd puhuttaessa
on mainittava maanpéillisyys tai -alaisuus; kulkevathan kau-
pungin metrojunatkin kumipyérien varassa).
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Linjat ovat:

Nro 1: Saint-Jean — Bellecour — Grange-Blanche — Vina-
tier

Nro 3: Gorge de Loup — Cordeliers — Villeurbanne —
(Grandclement) — L. Bonnevay

Nro 4:Perrache — Avenue de Saxe — Parc de la Téte-d’Or

Nro 6: Place A.-Briand (Guillotiére) — Jacobins — Croix-
Rousse (H8pital) — Montessuy

Nro 11: Bellecour — Villeurbanne — L. Bonnevay

Nro 13/18: Croix-Rousse (Place ou Cimetiére) — Terreaux
— Cordelieres — Gerland

Nro 44 : Perrache — Bellecour — Saint-Jean — Vaise —
Duchére — Les Sources.

Lihitulevaisuuden suunnitelmiin kuuluu bussilinjojen 2,
9 ja 23 muuttaminen johdinautolinjoiksi. Tdmd kytkeytyy
osittain metron laajentamissuunnitelmiin, Lisdksi on panta-
va merkille, ettd vain osa mainituista linjoista joudutaan sih-
koistimdin, silli nuo linjat kulkevat suurelta osin reittejé,
joilla on jo johdinautoliikennettd eli ajojohtimet valmiina.

Kaikilla uusilla linjoilla on tdysjoustava sveitsildisen
Kummler + Matter -toiminimen valmistama ajojohdinripus-
tus. Pikantti ranskalainen piirre on kannatinpylviiden maa-
Jaaminen taustalla hallitsevan maiseman mukaan: milloin
tolpat ovat aukeilla paikeilla, ne on maalattu vaaleansinisik-
si, milloin taustana on lehtipuita, viritys on vaaleanvihred
ja milloin pylvdiden takana on havupuita, virind on tum-
manvihred,

Kun metro avattiin liikenteelle vuonna 1978, otettiin sa-
malla kiyttdén metron itdisen piiteaseman (Laurent Bon-
nevay) yhteyteen rakennettu suuri linja-autoterminaali, jo-
ta kiyttdvidt myds johdinautolinjat 3 ja 11. Tdm# Gare Rou-
tiere on todella nikemisen arvoinen: erinomainen viitoitus,
hyvit sadekatokset ja tuulisuojat jokaisella laiturilla, asialli-
set infopisteet ja kioskitilat sekd siistit maksuttomat kdyma-
litilat,
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Lyonin johdinautovarikko sijaitsee Vaisen kaupungin-
osassa johdinautolinja 44 :n reitin tuntumassa. Uutta johdin-
autovarikkoa suunnitellaan noin kilometrin péihin Bonne-
vay -metroasemalta eteldén,

Yksi kiintoisa liikennetekninen toteutus kannattaa vield
mainita. Julkista liikennettd vilittivdt johdinautot ajavat
esim. yksisuuntaisilla Cours Lafayette ja Cours Tolstoi -ka-
duilla my®os »vastavirtaans; timé kaista on kivetty erivirisek-
si kuin varsinaiset asfalttikaistat, joten muun liikenteen on
helppo mieltdd »kielletty kaista», My®6tévirtaan ajavilla joh-
dinautoilla ei ole erillistéd julkisen liikenteen kaistaa, vaan ne
viilettavat muun liikenteen seassa.

Jos Lyonissa oloaika on rajoitettu, voi kdtevisti yhdistid
metro- ja johdinautoajelun matkustamalla metrolla keskus-
tasta Bonnevayn asemalle ja palaamalla bussiterminaalista
johdinautolla (linja 3 tai 6) keskustaan,

Mutta jos aikaa on enemmin ja haluaa haukkoa henke-
din (veihdn tillaista voi ollakaan!»), kannattaa lihtes seik-
kailemaan johdinautolinjalla 6 ylikaupunkiin. Tilld linjalla
joudutaan kapeikkojen ja dkkikddnnosten takia kiyttdmain
lyhyitd 9-metrisid johdinautoja, jotka pujottelevat uskomat-
toman ahtaista paikoista kiivetessiin ensimmaisesti neljin-
teen kaupunginosaan, yl6s samalle kukkulalle, jonne alussa
mainitsemani vuoden 1862 vinoratakin johti. Jardin des
Plantes -puistikon pohjoispuolella linjan toinen puolisko
(linja on osittain »yksiraiteinen», eri suuntaan menevit vau-
nut kdyttivit eri katuja ahtauden vuoksi) on johdettu yhden
kerrostalon kulman ali periaatteena kaksi seindé pois johdin-
auton kuormaulottuman verran!

Sdhkomoottori kehittdd huomattavasti suuremman vddnto-
momentin kuin samantehoinen polttomoottori. Monissa
suurissa johdinautoissa on tdstd syystd teliakselisto takana,
Bogie rear axle is often used on trolleybuses to take full
advantage of the high torque developed by the traction
motor.

Kuva/photo: M. Alameri, 11.1.1980
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Oy Suomen Autoteollisuus tiyttid 1.4.1981 50 vuotta, Si-
su on valmistanut vuodesta 1931 linja-, kuorma- seké palo-
autoja ja muita erikoisajoneuvoja. Ensimmiiset autot val-
mistuivat vuonna 1932,

Sisu on alkanut luetteloida yli 25 vuoden ikiisid Sisuja,
vuosimalli 1955 mukaan luettuna. Tarkoituksena on esitelld
vanhaa tuotantoa juhlavuoden aikana sekd koota autohisto-
riallista tietoa.

Yhtion tiedossa on 21 vanhaa Sisua; vanhin niistd on Si-
su S-322 vuodelta 1933, joka oli alunperin Dallap&-orkeste-
rin matkailubussi. Auto muutettiin vuonna 1940 Tammelan
VPK:n paloautoksi ja on nykydin odottamassa entisointid
Svartvikin automuseossa, Kuorma-autoista vanhin on Sisu
S.322 vuodelta 1934, joka on esilld Tampereen Teknillisessd
Museossa.

Timin artikkelin lopussa on lista neljistd vanhimmasta
Sisu -linja-autosta sekd jonon jatkona vield viideskin — tosin
filtaan juuri ja juuri 25 vuotta nuorempi, mutta kuitenkin
maamme vanhin kaupunki-Sisu.

LOPPUSANAT

Lyonista voisi kertoa vield paljonkin, mutta lienee syyti sul-
Kea ympyrd ja palata vanhoihin roomalaisiin, He kuuluvat
todenneen: jos haluat vdsyttid, kerro kaikki,

Tarkoitukseni ei ole timi, Vuolassanaisuus johtuu léhin-
nid sydamen kyllyydestd, Mutta lopuksi kehoitan jokaista jo-
ka kynnelle kykenee lihtemddn Lyoniin. Ensinnikin: koh-
teeseen kannattaa tutustua. Ja toiseksi: kokekaa 10ytdmisen
remua niissi kohdin, mitki olen jattinyt téssi artikkelissani
mainitsematta!

Raitio 3 - 1980
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Mikili lukijoilla on tiedossa listan jatkoa, osoite, johon
linja-auto- ja kiskokulkuneuvovanhukset voi tiedottaa on:
Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Viestintiryhmi, Pertti Kaar-
na, PL 307, 00101 HELSINKI 10.

SISU linja-autot:

1. Sisu 8-322, vm. 33, matkailuauto (Dallap€);
Svartvikin automuseo, Kirkkonummi

2. Sisu SB-10, vm. 39;
Viiné Paunu Oy, Tampere

3. Sisu SB-10, vm. 39;
Liikennaitsijd Pentti Nurminen, Tornio

4, Sisu L-61,vm. 48;
J. Vainion Liikenne Oy, Salo

5. Sisu B-74SP, vm. 58, Wiima, HKL 260 (Leyland);
J. Hannikainen

Monissa keski-Euroopan kaupungeissa on »vastavirtaan» kul-
kevia joukkoliikennekaistoja,

This contraflow bus lane is used in Lyon.

Kuva/photo: M. Alameri, 11.1.1980
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STROMBERGIN VAIHTOVIRTAKAYTOT VAL-
TAAVAT ALAA

Oy Strémberg Ab solmi viime vuonna hollantilaisen HO-
LEC -toiminimen kanssa lisenssisopimuksen, joka koskee
sihkokulkuneuvoihin asennettavia vaihtovirtakiytt6jd. HO-
LEC valmistaa rautatiemoottorivaunujen, metrovaunujen
sekd raitiovaunujen sihkolaitteita,

Nyt solmitun sopimuksen mukaan HOLEC’illa on yksin-
oikeus soveltaa tekniikkaa Hollannin markkinoilla, Kysy-
mykseen tulevat lihinni raitiovaunujen ajomoottorikiytot,
RET (Rotterdamse Elektrische Tram) tilasi viime vuonna
13 yksikkod kisittdvin nivelvaunusarjan, johon asennetaan
vaihtovirtakiytot. Suurin osa laitteista valmistetaan Suomes-
sa,

Vaihtovirtamoottorien kiyttiminen kiskokulkuneuvojen
ajomoottoreina ei ole ajatuksena uusi. Aiemmin kiytetyt
nopeudensiatdjirjestelmat sen sijaan olivat sangen vajavaisia;
nopeutta siidettiin puolittamalla moottorin napaluku tai
kiy ttdmalld ns, kaskadiky tkentii, eli nopeusvaih toehdot oli-
vat yleensi 0, puoli ja tiysi. Vasta tehoelektroniikan nopea
kehittyminen on mahdollistanut vaihtomoottorien taloudel-
lisen ja portaattoman siidon. Nykyiset vaihtosuuntimet
muuntavat ajojohtimista otettavan tasa- tai vaihtovirran kol-
mivaiheiseksi vaihtovirraksi, jonka jinnitetti ja taajuutta voi-
daan si#tdd portaattomasti.

Strombergin kehittdmd vaihtovirtakiytté on asennettu
tdhdn mennessi kolmeen Helsingin metron vaunupariin (ko-
konaistilaus kisittid 39 vaunuparia), vuonna 1978 sveitsilii-
selle Winterthurin liikennelaitokselle toimitettuun niveljoh-
dinautoon sekdi 1979 HKL:lle toimitettuun koejohdinau-
toon.

DER STADTVERKEHR -lehdessi dskettiin julkaistun
uutisen mukaan Garrett -yhtymi on allekirjoittanut sopi-
muksen Oy Stromberg Ab:n kanssa. Garrett valmistaa péé-
asiassa johdinautoja pohjois-Amerikan markkinoille.

ISMO LEPPANEN

Lihde: STROMBERG NEWS numero 1

Rotterdam
(RET)



SINISET BUSSIT 1. 0SA

KEVAALLA 1963

Tarkoituksenani on esitelld RAITIOn palstoilla bussit, jotka
olivat Helsingissé piivittdisessi liikenteessd vuoden 1963 ke-
vidlli. Noudatan kirjotuksessani satunnaista jérjestystd, en
siis autojen hankintajirjestysti, koska tdmé helpottaa huo-
mattavasti kirjoitusty6td. Vuosiluvun olen valinnut lihinnd
sen takia, ettd tuolloin oli liikenteessé hyvin laaja valikoima
erilaisia alusta- seki korimalleja. Lisiksi ajankohdan valintaan
vaikutti myos se, ettd nykyiselld harrastajalla ei ole kovin-
kaan paljon tietoa tuon ajan kalustosta, joten pieni esittely
ei ole varmaankaan pahitteeksi.

En esittele jokaista autoa erikseen, vaikka lihes jokainen
bussi oli oma yksilonsd, vaan esittelen bussit sarjoittain, Py-
rin kuitenkin sarjan kasittelyn aikana mainitsemaan suurim-
mat muutokset, joita p.o. sarjan autot kokivat.

SCANIA-VABIS BF-61V AJOKKI, vuosimalli
1952, ovijarjestys 1-002-2, jarjestysnrot 69—75

Nimi olivat HKL:n ainoat »Hetkup-malliset bussit. Niitd
kiytettiin seké kuljettaja- ettd rahastajarahastusliikenteessi.
Erityisend piirteend voitiin pitdd autojen melkoista keinu-
mista kuoppiin ajettaessa, silli moottori oli etuakselin etu-
puolella samalla kun jousitus oli melko 10ysd, Tdstd syystd
kuljettajat antoivat autoille nimen yhetkunokkay. Niissé oli v i
alunperin melko monimutkainen etusileikkd. Autoihin nro \ 1
69, 74 ja 75 muutettiin yksinkertaisempi sileikko. Bussit %& - @
peruskorjattiin 50-luvun lopulla, jolloin tehtiin pienehkdjd e

korimuutoksia, mm. takaikkunat pydristettiin,

SCANIA-VABIS B-62V VALMET, vuosimalli
1952, ovijarjestys 0-101-2, jarjestysnrot 148—159

yPikku-Scaniaty kuuluivat Liikennelaitoksen kiytetyimpiin
alustamalleihin. Sarjassa oli Valmetin valmistama kevytme-
tallikori, joten sité kiytettiin paljon Lauttasaareen suuntau-
tuvassa liikenteessd. Titi liikennettd hankaloittivat vanhan
sillan alituiset painorajoitukset. Naihin busseihin maalattiin
rahastajanaition takana olleeseen ikkunaan suurin sallittu
matkustajamiird, joka saatiin kuljettaa kullakin autolla ker-
rallaan sillan yli, Toki niitd autoja kiytettiin myds kaikilla
muillakin linjoilla. Témin sarja ulkoniko ei muuttunut suu-
restikaan. Tdmin sarjan autoista oli viimeisend liikenteessd
numero 157, jonka olen ostanut muutaman muun harrasta-
jan kanssa kunnostettavaksi ja entisditavéksi.
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SCANIA-VABIS B-62V HELKO, vuosimalli 1952,
ovijarjestys 0-101-2, jarjestysnrot 170-180,204-209

Samanlaiselle alustalle rakennettuja busseja kuin edelliset-
kin. Kiytettiin samanlaiseen liikenteeseen painorajoituksi-
neen kuin Valmetinkin korittamia busseja. Niissd autoissa
oli alunperin kulmaikkunat takakulmissa ja alaikkunat kai-
kissa ovissa, mutta niitd peitettiin my&hemmin umpeen. Joi-
hinkin autoihin maalattiin myshemmin my®&s harmaa katto,
Katto oli pallystetty kattohuovalla.

SCANIA-VABIS B-62V & B-62VE HELKO, vuosi-
malli 1955, ovijérjestys 0-101-2, jarjestysnrot:
B-62VE 168 ja 169; B-62V 181—200

Nimi bussit tilattiin ldhinnd samojen koripiirustusten mu-
kaan kuin 52-malliset autot 170—180. Niissé oli kuitenkin
pienehkdjd muutoksia edeltijiinsd verrattuna, esimerkiksi va-
nerilaminoitu katto, kulmikas destinaatiolaatikko ja hieman
korkeammat takakulmaikkunat. Muutama auto maalattiin
lisdksi harmaakattoisiksi. Néist4 busseista ainakin numeroita
188 ja 195 on kiytetty kuljettajarahastukseen. Muuten ne
olivat rahastajarahastukseen tarkoitettuja busseja, Niitikin
autoja kiytettiin runsaasti Lauttasaaren linjoilla, Alustamer-
kintdjen ero johtuu ilmeisesti moottorin modifikaatioista.

SCANIA-VABIS B-62V AJOKKI, vuosimalli 1952,
ovijérjestys 0-101-2, jarjestysnrot 201—203

Ajokin korittamia ypikku-Scania» -busseja tilattiin aikanaan
vain kolme kappaletta, Niissikin oli Ajokille ominainen mo-
nimutkainen etusileikko. Lauttasaaren liikenteeseen kelpaa-
via autoja, joita tosin kiytettiin kaikilla muillakin linjoilla,
Niihin autoihin ei tehty sanottavia korimuutoksia,

LEYLAND L.O.P.S.U HELKO, vuosimalli 1953,
ovijarjestys 1-001-2, jérjestysnrot 264—290

Kaikkein erikoisimpia korimalleja, joita HKL:lla on ollut,
Autot olivat hyvin korkeita, koska niissd oli moottori kes-
kelld lattian alla, Ne soveltuivat hyvin kuljettajarahastuk-
seen, joten niitd kdytettiin paljon linjoilla, joilla oli kuljetta-
jarahastus hiljaisina aikoina. Linjat 21, 27, 28, 28, 29, 30,
33, 42, 51, 53, 54A, 55A, 62 ja 63 olivat ndiden autojen
pédasiallisia linjoja reittien 71 ja 71A lisiksi — autoilla oli
viimeksi mainituilla vakiovuorot. Niissé busseissa oli hyvin
voimakasddninen moottoriin johtava imukanava. Se sijaitsi
ulkopiin katsottuna keskioven oikealla puolella, Sen #énti
yritettiin vaimentaa useiden vuosien ajan kunnes se viimein
onnistuttiin saamaan »kohtuulliseny hiljaiseksi. Ainoa bussi-
malli, jossa kuljettajan oikealla puolella olivat a) vaihdekep-
pi, b) kasijarru, c) kahden oven sulkijat korkeassa ymetalli-
pontossdy sekd d) mahdolliset mukana olevat rahastuslait-
teet, kun taas kuljettajan vasen puoli oli kiytinnossi vapaa,
Niihin autoihin ei tehty sanottavia muutoksia lukuunotta-
maita etuikkunarakennelmien kulmien pyéristimisti. Bus-
seihin 267, 277, 284, 285 ja 288 kiinnitettiin lisiksi linjakil-
piteline etucven viereen,

JUKKA HANNIKAINEN



TAULUT

AIKATAULUT 1.10.1980

RAITIO julkaisee jo tutuksi kiiyneeseen tapaan rajtiovaunu-
jen vuoroaikataulujen mukaiset ajot hallista ja halliin aika-
jirjestyksessd, halleittain ja viikonpiivittdin ryhmiteltyni,
Talviaikataulut tulivat voimaan jo 1.9.1980, mutta suuret
muutokset toteutuivat 1.10.1980 syyskuun tilanteen oltua
jotakuinkin sama kuin 1.3—31.5.1980

MUUTOKSET LINJOITTAIN

Linjalla 1 astui 1.9. voimaan normaali talvimuutos: lauan-
tailiikenne alkaa vasta noin 8.30, kun kesiikauden ensimmai-
set lauantailihddt ovat klo. 6 aikaan, Samalla vuoro 57, jo-
ka ajoi kesilauantaisin 1:114, on talvilauantaisin hallissa.

Linjan 2 lauantailiikenne alkoi taas kesd tauon jdlkeen
6.9; vuoroja on nelja. Vuorot (6—9) ovat 1.10. jilkeen lau-
antaisin Koskelan hallin kirjoissa, joten Vallilassa ei ole tal-
vilauantaisinkaan enii toimintaa, Ma-pe liikenteen vuorot
108, 134 ja 142 eivit endd ole ajossa. Nami vuorot ajoivat
yhden lihdon I-suunnassa (KT—IP) klo 16 jilkeen 2A:n
seassa.

Linjat 3B ja 3T: Katso »Hallireittien muutoksiay.

Linjaa 5 jatkettiin — niinkuin tunnettua — Katajanokalla
kilometrin verran Merisotilaantorille. Linjan piteneminen toi
mukanaan uuden vuoron (50).

Linjan 6 vuorot 57 ja 61 ovat talvisunnuntaisin tavallises-
ti ajaneet linjoilla 7A ja 7B. Ndmé vuorot eivit enédd aja sun-
nuntaisin seiskan liifkenndinnin muututtua.

Linjat 7A ja 7B ovat sitten historiaa. Nyt on olemassa vain
kirjaimeton linja 7 Hakaniemi—Etu-T6616—Harjutori. Lin-
jalla 7 liikenndivit vuorot 71—76 seki ruuhka-aikana vuorot
137 ja 138, Uusia vuoroja ovat siis 75 ja 76, kun taas 7A:n
vuorot 64—67 katosivat aikataulustosta. Samoin katosi seis-
kan vuoro 106, joka oli my®s linjoilla 2 ja 2A. Vuoro siirtyi
1.10. linjoille 2, 2A ja 4S. T4mi vuorohan lihti aamuruuh-
kassa KT:lta seiskaksi kilvitettyni (7B).

HALLIREITEISTA YLEENSA

Hallireitit ovat reitteji, joita pitkin vaunut ajavat kulkiessaan
hallista omalle linjalleen tai piinvastoin. Tamin hallinreitin
on tarkoitus piittyd kohtaan, josta oma linja alkaa. Vuoro-
aikataulujen hallireiteissd on kuitenkin jonkinverran kirja-
vuutta, jota oikaistaan osittain seuraavassa listassa. Esimer-
kiksi reitit 810, 820 ja 840 ovat sekaisin kdytossi silloin, kun
oikea merkinti olisi 810. 810 on TK-BRH-ST-KH, 820
RUN-TK-BRH-ST-KH ja 840 PT-TK-BRH-ST-KH (TK= T66-
16n kisahalli, BRH=Lintinen Brahenkatu, ST=Sturekatu,
KH=Koskelan halli, PT=Postitalo ja RUN=Runeberginkatu/
Museokatu; RUN on nyt korvattu APO:lla = Apollonkadun
pysikki kaikilla muilla linjoilla paitsi 3:1la). Linjoilla 3B ja

3T kiytetddn tdysin samanlaisessa tilanteessa reittid 810 tai
820 ja linjoilla 4 (4N) seki 10 taasen joko 810 tai 840, kun
kaikki vaunut poikkeavat omalta reitiltidn TK:lla eli reitin
810 alussa. Linjalla 8 kiytetdéin mielenkiintoista hallireittid
841. Mielenkiintoiseksi timén tekee se, ettd reitti on KH—
Himeentie—Helsinginkatu—BRH, eli reitti, jolta osalta mat-
kaa puuttuvat kiskot. Todellisuudessa ndmd la- ja su-aamun
8:t tulevat KH:sta Vallilaan Sturenkadulla olevalle pysékille,
jolta oma linja alkaa. Reitit on luetteloitu RAITIOn nume-
rossa 3/1979 ja edelldoleva selvitys onkin kirjoitettu siind
mielessd, etti tarkkasilmiinen lukija voi 10ytad joitakin mer-
killisyyksid jiljempénd olevasta luettelosta, silld niitd siita
loytyy.

HALLIREITTIEN MUUTOKSIA

Edelld tulikin jo esille ratayhteyden katkeaminen Helsingin-
kadulta Himeentielle, Tdmi seikka aiheuttaa mm. hallireit-
tien 805 ja 806 katkeamisen. 805 on tai oli reitti KH—Ha-
meentie—Helsinginkatu—BRH—Porvoonkatu ja 806 sama
piinvastaisessa suunnassa. Useat 3T:n vaunut ajoivat tdta
pitkin halliin ja 3B:n hallista linjalle. Nyt systeemi on seu-
raava: 3B:t ajavat reittid 831 KH—Hémeentie—HT—RT—HT
ja aloittavat tésti linjansa. 3Tt tekevat halliin ajettaessa pdin-
vastoin,

Muut reitit, jotka katkesivat »kurvissa», ovat 827 (KH—
Himeentie—Helsinginkatu—Harjutori), 835 (kuin 827, edel-
leen TK:lle) ja yllimainittu 841 seki vastaavat parilliset rei-
tit halliin mentiessd. 827/828 olivat 7A/7B:n reitteji. Nyt
ajetaan reitteja 825/826, 811 ja 804. 835/836 ei ole ollut
lainkaan kiytossi — 835:td ajoi vuosi sitten vuoro 38 la,
mutta se siirtyi reitille 809 jo 1.2.1980. Reitit eivit ole ol-
leet kiytossd reittiluettelon mukaisesti.

AIKATAULUISTA POIMITTUA

Rautatientorin sivuraiteella nikee nyt vaunuja entistd use-
ammin, katso kohta yhallireittien muutoksia». Seuraavassa
luettelo hallireiteistd, jolloin sielld pitdisi vaunun ajella:

ma-pe klo. 5.50 vuoro 17 PRK:lle
» » 6.05 » 19 »

» » 6.10 » 57 ARA:an
» » 7.16 » 12 PRK:lle
» » 731 » 16 »

la » 5.50 » 11 PRK:lle
» » 5.59 » 12 »

» » 6.06 » 15 »

» » 6.46 » 14 »

» » 19,15 » 24 KH:iin

Raitio 3 - 1980



su klo. 7.20 vuoro 16 PRKle
» » 7.14 » 54 ARA:an
» » 7.16 » 11 PRK:lle
» » 9.36 » 12 »
» » 9.51 » 15 »
» » 1004 » 17 »
» » 1010 » 19 »
ma-su » 22.53 » 26 KH:iin

» » 23,08 » 29 »
» » 23.23 » 31 »
» ) 1.05 » 25 »

Linjan 6 vaunut kayvat silloin tilléin Vallilan hallilla ajamas-
sa silmukan hallireitilla 821 ja 222, eli ajosuunnan mukaan
KH-VH-VA tai piinvastoin. Kellonaikoja:

ma-pe klo, 557 vuorc 56 ARA:an pm
» » 6.04 » 59 » pm
» 0 6.12 » 6L pm
» 6.25 » 53 » pm
» 7.00 » 58 » pm

» 1848 » 61 KH:in
» »  19.25 » 57 »

» » 20,50 » 62 »
la » 558 » 58 ARA:an
» » 6.08 » 59
» » 6.15 » 60 »
» » 6.22 » 53 »

» » 6.26 » 54 »

» » 8.40 » 62 »

» » 9.38 » 61 » -
» » 1549 » ¢l KH:iin
» »  20.50 » 2

su » 7.03 » 58 ARA:an
» » T7.120 60 »
» » 10,02 » 59 »

» »  10.17 » 53 »
» » 1035 » 5y
ma-su » 23,05 » 590 KH:iin

» » 23.09 » 60 »

pm = Ottaa perdvaunun

Raitio 3 1980

Jo vuosia on linjan 8 erids sunnuntaiaamun vuoro ajanut puo-
li reittid, kiertdnyt korttelin T66l6n hallilla ja palannut Paa-
valin kirkolle, ja vasta sitten aloittanut normaalin mittaiset
kierrokset. Toistettakoon se tissa:

su klo. 7.16 vuoro 81 TH:Ita PVK:lle

Ruuhkavuoroissa on pari erikoisuutta: vuorot 138 ja 141,
141 onkin jo tuttu linjan 10 ruuhkavuorona, joka on liiken-
teessi aamuruuhkan alusta iltaruuhkan loppuun, eli siis
myos keskipdivilld, Samanlainen vuoro on myds 138, joka
ajaa linjalla 7. Mainittakoon, ettd 10:n toinen »normaali»
ruuhkavuore (140) ei ole merkitty nivelvaunuksi, mutta on
miltei aina scllainen — vai onko kympilld ndhty hiljattain
vihredid vaunua?

Vastaavasti on olemassa pari vakiovuorojen vaunua, jot-
ka eiviit aja lauantaisin eikd sunnuntaisin, eli ovat vuorojen
138 ja 14 kaltaisia. Ndmié ovat linjan 5 vuoro 46 ja linjan 6
vuore 57,

Ainoz lauantaisin ajava kolminumeroinen vuoro on 127,
joka ajaa keskiyon molemmin puolin yhden kierroksen 3T:
lld — kierroksen . jota ei ilmoiteta edes »tolppa-aikatauluissan.

Vuorojen sijoittelu eri halleihin:

KH: 1-5,11,12,14-17,19,23-27,29-31, 34, 3638,
40,41,44,45,47,49,53-62,71-75,79-83,91—
93,9598 ja 103 sekd 104,

TH: 13,18, 28,32,35,39,46,48,50,76,94,126—133,
135-141 ja 143,

VH: 6-9.101,102, 105, 106. 109—-114,

Poikkeuksia: vuorot 6—-9 Ja KH, 35 la ulos KH — sisddn TH,

36 piinvastoin, 39 la KH-TH, 41 la TH—KH, 44 su TH-

KH, 48 la KH-TH. 50 su KH-TH, 71 su TH—KH, 76 su

KH-TH, 91 'a TH, 94 la & su KH-TH, 97 la TH—KH seki

103 ja 104 ma-pe KH—VH—KH.

Linjan 5 ensinvmdinen vaunu Merisotilaantorin uudessa sil-
mnukassa aamun hamdrissd.

This view shows the first car of route 5 on the new
extension at Merisotilaantori. The surroundings are still
unfinished,

Kuva/photo: I. Leppdnen, 1.10.1980
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RAITIOVAUNUJEN AJOJARJESTYS ER1 LINJOILLA 1.10.1980 ALKAEN

Seuraavassa on lueteltu vuoronumeroittain vaunujen ajojirjestykset eri raitio-
linjoilla. Paitsi viikenpdivittdin, on jiérjestys annettu mybs eri vuorokauden-
aikoina, Luettelon liian paisumisen estimiseksi on tdssi vuorokausi jaettu osiin
oleellisempien jaksnjen selvittimiseksi. Siten esim. iltapiiviruuhkzssa tissd
annettu jirjestys on tZydellinen vain joillain - mutta ei vHlttimiEtti kaikilla -
kierroksilla. Halliinajolistalta voi tarkistaa milloin vuorot liittyvit mukaan
tai poistuvat vdlisté.

Lyhenteet: ma-pe: ar = aamuruuhka n.klo 6-9, p = piiviaika n. klo 9-14, ir = il-
~aruuhke n. klo 14-18, i = ilta n.klo 18-23, y=y3 n.klo 23-01; la: a = aamu 6-9,
P = piivi 9-15, 1 = {1ta 15-23, y = yb 23-01; su: a= sam n.7-10, p/i = phivi ja
ilta n.10-23 ja y = y& 23-01.

Linja maznantaista perjantaihin
1 ar:1,2,102,103, 104, 3, 4, 101, 5
P:1,2,3,4,5
. ir: 1,102, 2, 3, 103, 4, 104, 5, 101"
i:1,2,4,5 1liikenne piittyy n.klo 21
2/ ar: 6,112,110, 105, 7, 8, 135, 9, 106, 117 x - yksi 1&hts 135 ja 9 vilissa
24 p:6,7,8,9
ir: 6.7,111,131.106,105.8,112,9,110
3B ar:11.13,12.14,15,16,1?.18,125,19
p ¢ 11,13, 12,14, 15, 16, 17, 18, 19
ir: 11,13, 12, 126, 14, 15, 16, 17, 18, 19
i:11,12,14,15,16,17, 19
y 1 14,16, 19
3T ax: 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30. 127, 31, 32
p : 23,24, 25, 2€, 27, 28, 29, Hu, 31, 32
ir: 23, 24, 127, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32
i: 23,24, 25, 26! 27, 29, 30, 31
¥ : 25,27, 30
4 ar: 34, 35, 36, 37, 38, 39, 129, 40, 41
P : 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41
ir: 34, 35, 36, 37, 38, 39, 129, 40, 41
i: 34,35, 26, 37, 38, 39, 40, 41
4Ny : 34,37, 38, 40
45 ar: 130, 133, 131, 106, 132, 136
ir: 128, 133, 130, 132
5 axr: 44, 45, 143, 46, 47, 48, 49, 50
P : 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50
ir: 44, 155. 45, 46, 47, 48, 143, 49, 135, 50
i : 44, 45, 47, 49, 50
6 ar: 53, 54, 55, 61, 62, 56’ 58, 59, 60, 57
p : 53, 54, 55, 61, 62, 56, 58, 59, 60, 57
ir: 53, 54, 113, 55, 61, 629 56! 58, 59, 60! 57
i : 53, 54, 55, 62! 569 58, 59, 60
7 ar: 71,138, 137, 72, 73, 74, 75, 76
p: 71,138, 72, 73, 74, 75, 16
ir: 71, 138, 72, 73, 74, 137, 75, 76
i:7,72,73,74,75, 76
8 ar: 79,139, 80, 81, 109, 82, 83, 114
r : 79,80, 81,82, 83
ir: 79.109, 80, 81, 129, 82, 83, 114
i:179,80,81,82,83

10 ar+p:91, 92, 93, 94, 95, 96, 97, 98. 141
ir: 91, 92, 93, 140, 94, 95, 96, 97, 98, 141
i: 91,092,093, 94, 95, 96r 97, 98

Linja

3B

3T

W

3B

3T

4N

10

#s ss ws a8 5 s s ms s se

ws Bs wa ms ws wa aw

Y p PO W YR YD P YD DR O

o oas w

a 3

lavantaisin (a = Xlo 6-9, p = klo 9-15, i = klo 15-23,

152y 50445
1, 2,4 1liikenne pdittyy n klo 17

6,7,8
6I?l 8'9

11,12, 14, 15, 16, 17, 19

11,12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19
11,12, 14,15, 16,17, 19

14, 16, 19

23, 24, 25, 26, 27, 29, 30, 31

23! 24! 25! 261 27' 28' 290 50- 51f 32
23, 24, 25, 26, 27, 29, 30, 31

25, 27, 30, 127

34. 35, 37, 38, 39, 40

34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41
34. 36, 37, 38, 39, 40, 41
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Raitiovaunuliikenne TOOLON hallista ja bhalliin

Maanantai - perjantai 1.10.1980 alkaen

x) la/su viliseni ytni

klo vuoro linja
5.37 135 2,2A
5.44 138 7
5.45 350 4
5.46 =28 3T
5.48 13 3B
5.50 143 5
5.53 76 7
5.54 2¢O T
5.56 18 3B
6.00 32 3T
132 8
6.03 126 3B
6.05 48 5
. 6.07 39n 4
6.14 129 n 4
6.20 50 5
6.23 141 n 10
6.40 137 T
6.49 94 n 10
T.04 130 45
710 133 45
T:19 131 48
T.25 46 5
T=57 . 132 45
T.45 136 45
8,05 30 45
8.12 133 45
8.21 131 48
8.42 132 45
8.50 136 48
8.55 143 5
9.05 137 7
9.05 127 3T
9.08 126 3B
9.23 135 2,24
9.24 139 8
9.25 129 n 4
Lauvantai
klo vuoro linja
8.19 36n 4
8.34 76 T
8.35 97T n 10
Bidq 32 3P
8.47 50 5
9.00 18 3B
9.01 41n 4
9.15 91 n 10
9.18 28 3T
9.23 13 3B
23.53 127 3T

reitti

609
629
607
€09
605
615
605
607
629
607
629
629
615
€07
607
615
€07
629
€07
607
€07
607
€15
607

1.10.1980 alkaen

reittl

607
629
507
€07
615
629
607
607
607
629
607

klo vuoro linja
13,23 140 10
13.26 129 n 4
13.45 137 i
14.15 139 §
14.17 136 S
14.351 13 2,2A
14.36 126 3B
14.52 127 3T
135 5
15.37 143 5
15.50 128 48
15:56 133 48
16.04 130 48
16.17 132 45
16.32 143 5
16.49 128 4S
16.56 133 48
17.03 130 45
17.06 131 2,24
17.17 132 45
=34 135 5
17.40 28 37
138 7
17.50 126 3B
139 8
1752 NaB6 5
18.00 32 3T
18.02 46 5
141 n 10
18.08 129 n 4
18.10 137 1
18.12 48 5
18.14 127 3T
1€.19 18 3B
18,28 140 10
18.34 13 3B
20.21 76 7
21.16 39n 4
21.18 94 n 10
21.44 50 5
21.47 35 mi. 4
klo vuore 1linja
15.13 13 ZB
15.31 32 3T
15.43 18 3B
15.45 48 5
16.05 28 3T
91 n 10
16.11 3% n 3
17.51 76 7
21.15 39n 4
21.18 94 n 10
21.44 50 9
0.44x) 127 3T

reitti

€0

607

€20
€20
61%
601

629
607
€15
615
605
605
€05
605
61¢
612
612
612
€00
61¢
€17
60
630
608
630
€10
60
614

E£3Z

s
oo
12

630
61€
604
608
612
60i
612
606
[S13
612

reitti

608
€04
608
616
604
632
612
63G
612
606
616
606

Paitiovzumuliikenne

Swanuntai

klo

10.20
10.25
10.32

Raitovaunuliikenne

klo
5.40

5445
5.47
5.50
5.52
5.54
5.57

£.0%¢
6,02
6.04

LY

B R B B B B = e e R 6, RN N, N, N - SR, IS JAS B B R

O T

VOVODIVOWODISOUOWODODODDOOM®DDOm-I MmO ™ m oy O
(& ]
MOAMH M viad N O =W O = =0 M —JWN = S O DS O D =T

7
Lanantaisin ja sunnuntaisin ei Vallilan hallilla ole toimintaa
Selityksiii: n:nivelvauru,

raore linja

44

398

T

yuoro

101
106
54
11
9
55
6
56
114
112
61
59
€2
110
102
€0
105
7
3
53
109
57
58
109
106
53
114
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112
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A1
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reitti

615
€07
629

reitti/huom

701
10
M

70
703
PM

701
PM

727
70

TO0LBN hallista ja halliin
1.10.1980 alkaen

klo

18.42
21.15
21.18
21.44

VALLILAN hallista ja halliin
Maanantai - perjantai 1.10.1980 alkaen
linja

klo

13.26
13.48
13.53
13.56
14.03
14.04
14.05
14.09
14.11
14.16
14.22

14.29
14.33

14.35
14.37
14.42
14.48
14.54

15.16
17.00
17.06
17.12
17.18

17.24
17.25
17.31
17.38

17.44
17.45
17.51

17.52
17.55
17.58

18.01

16.04
16.10

18.13
18.17

vuoro linja

76

39 n
94 n

50

7
4
10

5

vuorc linja

112
102
114

61
106
62
56
58
11
113
56
58
59
60
106
57
105
53
54
113
8
55
101
112
61
114
9
62
102
110
6
109
111
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2,24

reitti
630
612
606
616

reitti/huom

701
701
727

PM
701
127

701
M

701

701
701
M
70
™
™
™
701
721
PP
PP
PP
PP
706
PP
706
PP
PP
716
702
PP
702
T02
PP
730
702
PP
702
702
702
730
T06
702,

—

P}M = perdvaunu mukaan, PP = perdvaunu pois

Parittomat hallireitis: Hallista linjalle, parilliset: linjalta halliin.
Hallireittien numerosarjat: 600 = T6518, 700 = Vallila ja 800 = Koskela.

Hallireittien selitykset RAITIOn numerossa 3/1979.



PRATEPYSHKK!

10.7.80

Tampereen Sirkinniemi Oy :n huvipuistossa otettiin viralli-
sesti kdy tt0on terisrakenteinen Jet-Star-1 vuoristorata; kau-
punkineuvos Vilho Halme katkaisi avausnauhan radan yk-
kosvaunulla ajaen. Vuoristoradan on rakentanut Saksan Liit-
totasavallan Munsterhausenissa toimiva toiminimi Anton
Schwarzkopf  Vuoristorata on tekniikaltaan erittdin uu-
denaikainen teriksinen Jet Star I-rata, Koko komeus painaa
vli 70 tonnia, vaikka onkin vain 44 metrii pitkd ja 27 met-
rifi leved, Varsinaiseen vajorataany on kuitenkin saatu pituut-
ta perati 540 metria. Nidinpd onkin selvid, ettd radalla on
paljon ja nopeusti toisiaan seuraavia kaarteita, nousuja seki
tietysti laskuja kuin myos kallistuksia, Jyrkimmissi laskuis-
sa ollaan hamildisittdin harvinaisen nopeita. Vauhti kohoaa
nimittdin muttamassa hetkessd 535 kilometriin tunnissa. Ra-
ta on rakennettu tiukkojen saksalaisten normien mukaan,
Vaunu liukuu urapy6rien varassa pitkin terdskiskoja ja tur-
vakoukut kaartuvat kiskojen alle, joten vaunu istuu olosuh-
teista rijppumatta tukevasti kiskoilla, Radalla on kuusi tur-
vajarrupliria ja kunkin slueella on vain yksi vaunu kerral-
laan.

Mannerheimintien kiskotus vaihdettiin Eduskuntatalon edes-
ta kesiilld, Uutta rataa rakennetlaessa sovellettiin
Wieniliistd tekniikkaa, eli kisko lasketaan kiskon jalan levyi-
sen kumilevyn péille. Ndin meneteltiin. koska betoni oli
rikkoutunut 10 vuoden aikana ja kiskot olivat painuneet.
Radan meluisuutta saadaan samalla vahennettyi

Solingen-Burg on riettavdsti Euroopan ainoa aikataulunia-
sauspaikka, jossa johdinauror kaanneraan kaantopoydalla.
Solingen trolleybus on the nuntable ar Burg terminus.
Kuva/phoro. I. Leppdnen, 25.4.1975
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Hattulantien keskustan suunnan raitiotiepysikkia on siirret-
ty muutama metri Kdpyldén péin.

Turistikolmonen mintymetsissi oli tosiasia viime kesini
Outokummussa, jossa 50 Helsingin palokuntanuorta osallis-
tui »Opi auttamaany —palokuntanuorten suurleirille, Nuor-
ten rakentamassa pienois-Helsingissid kulki méntyjen keskel-
1 turistilinja 3T; olipa kaupungissa my s Linnanmiki ja pu-
helinlaitos, Metrotoimistoa esitettiin valokuvin ja HKL:di
edusti aito raitiotiepysakkikilpi.

4.8.80

Kolmen sepén aukion (ent. Raitiotientori) radanmuutos-
ty6t toteutettiin, Lasipalatsilta etelddn kulkeva raitioliiken-
ne katkaistiin alkuillasta, Linjat 3B, 3T, 4 ja 6 kdintyivit
Rautatientorilla, Linjan 5 liikenne keskeytettiin kokonaan,
Korvaava bussiliikenne jérjestettiin,

Metroradalla on nihty elokuussa toimessa VR :n radanoiko-
miskone Ttk-Rto 34 Plasser AL-203 (v. 1965).

23.8.80

Jules Verne -raitiovaunu oli liikenteessi, Vaunu lahti RT :Ita
klo 11 ja palasi Jules Verne -pysikille Arkadiankadulle klo
14, Mukaan leikkikalumainokseen pdasi my6s matkan var-
relta,

Raitio 3 - 1980

1.9.80
HKL siirtyi syysliikenteeseen ja raitiotiepuolen merkittdvin
muutos oli linjan 2 lavantailiikenteen alkaminen.

Linjan 45 (Simonkentti—Malminkartano) reitti muuttui
Malminkartanossa, Uusi reitti: — Malminkartanontie — Kar-
tanonkaari — Kartanonvoudintie — Pakarituvantie — Parival-
jakontie — Luutnantintie — Kartanonkaari — Vanha Nurmi-
jirventie —,

Vantaan kaupunki nosti sopimuslinjojensa lastenlipun yla-
ikérajan 16 vuoteen, 7—16 vuotiaat péisevit lastenlipulla ja
alle 7-vuotiaat matkustavat ilmaiseksi,

4.9.80

Helsingin sihkoraitiotiet tdyttivit 80 vuotta, mutta asiaa ei
juhlittu lainkaan, Kummerit alkoivat liikenndidi 80 vuotta
sitten tilapaisti linjaa Ruusula—Hietalahti,

Timd on tiettdvisti ainoa HKL:n raitiolinjasta 41N Munk-
kiniemessd otettu kuva. . . Kuljettaja huomasi kuitenkin
plan virheensd ja poisti ykkdsen nakyvistd.

This is probably the first and only view of tram service

41N in Helsinki, This route existed until the driver noticed
the incorrect route number (the car was running on route
4N). :

Kinva'photo I T eppinen, 5.10.1973




6.9.80

Kauppatorilla oli melkoinen sipini, silld siel t4 lihti klo 11.40
kaksi tilausjunaa, joiden kalustona olivat mv 30 & pv 501
sekd mv 5ja pv 525,

Vaihde 221 johtaa Mannerheimintielt4 Sibeliuksenkadulle
ja To616n ratapihalle, THssd vaihteessa kokeiltu turvalaite
kidntdd vaihteen automaattisesti suoralle raiteelle, kun l4-
hestyvéin vaunun virroitin sivuuttaa ajojohdinkoskettimen.
Jos vaihde halutaan kadntdd poikkeavalle raiteelle, vaunu on
pysdytettdvi vaihteen edessd olevalle merkkiviivalle, Timin
jilkeen vajhde voidaan kiddntd4 normaalisti vaihteenkédntd-
laitteella,

Mikili turvalaite joudutaan kytkemiin pois toiminnasta
esim. hinauksen mahdollistamiseksi, vaihteen ylipuolella
olevassa opastimessa alkaa vilkkua S-merkkivalo,
Merkkilamppu sammuu vasta, kun turvalaitos on jilleen toi-
minnassa,

Tdmd turvalaite on todettu onnistuneeksi ja sellainen toivo-
taan useisiin vaihteisiin,

Seiskan pddtepysikki ssilloin ennens. Moottorivaunut 181-
186 (ex 431-436) olivat aikanaan kiy tossi myos linjalla 7,
This was the terminus of route 7 until 30 Sép tember 1980,
when the section between Sérniinen and Hakaniemi was
closed due to the construction of the Sérniinen metro
station,

Kuva/photo: I, Leppinen, 25.5.1971

66

7-11.9.80

Linjoilla 3T ja 4N kiytettiin my&haisillasta poikkeusreitte-
ja, koska Aleksanterinkadun ja Katariinankadun risteyksessi
uusittiin vaihteita ja kaarteita. Linja 3T kééntyi Eirassa ja
4N Rautatientorilla, Postitalon ja Katajanokan vilid litkennéi
autolinja 4X.

Hémeentielté Toiselle Linjalle Arenan silmukkaan johtavaan
vaihteeseen 715 on asennettu sihkokintdlaitteisto, Syyskuussa,

Hémeentielle on asennettu Toisen linjan risteykseen koh-
tauskieltomerkit kumpaankin suuntaan,

Hakaniementorin eteldpashin, Siltasaarenkadun keskelld
olevalle korokkeelle ilmestyi syyskuun alkupuolella sisilti
valaistu raitiotien tasoristeysmerkki, jossa on my®és varoitus-
merkki. Vilkku on poikkeuksellisesti itse liikennemerkin yli-
puolella. Merkki varoittaa Siltasaarenkatua keskustaan piin
kulkevaa autoliikennettd Hakaniementorilta em. kadulle tu-
levista raitiovaunuista,

Raitio 3 - 1980



Mannerheimintien Vignol-polkkyrata vaihdetaan vililti
To6l6n tulli — Kuusitie Phoenix-kestopéillysteradaksi.
Muutkin polkkyradat muutetaan tasapintaiseksi urakiskora-
daksi, koska poliisi ja palolaitos toivovat voivansa kiyttid
niitd tarvittaessa halytysajoon, Puistoissa, tien sivuissa yms.
paikoissa olevat Vignol-radat jaavit ennalleen, (Tiytyy vain
toivoa, ettd tasapintarata erotetaan muusta liikenteestid Hel-
singin- ja Tukholmankadun malliin, silli muuten raitiokais-
tat menettivit kokonaan merkityksensi; suomalaiset autoi-
lijathan eivit tunnetusti noudata sulkuviivoja — toim.
huom.)

Harjutorin uusi silmukka on paikoillaan tilapiisluvalla, Saat-
taa se siihen jdddikin, mutta nyt voimassa olevan paittksen
mukaan se puretaan Himeentien — Helsinginkadun raideyh-
teyden palattua kdyttoon,

Niin kuin toisaalla mainittiin, Rautatientorin sivuraiteen
kdytto lisddntyi merkittdvasti 1.10. Raiteelle johtavan vaih-
teen sihkoistys ei kuitenkaan ole vield ollut esilli.

Kolmen sepin aukion rakentamatta jdidneet vaihteet ja yh-
dysraiteet rakennetaan vuoden 1981 aikana (katso RAITIO
2-1980).

HKL:n kuljettajat voittivat neljinnen kerran perikkiin poh-
joismaiset rattimestaruuskilpailut Oslossa 13.9. Joukkuesar-
jan loppuajat: HKL 2.17.01, SL 2.26.18, OS 2.45.08 ja HT
2.59.02

Postitalon pysikin menevin ja tulevan raiteen yhdysraide
(vhépedvaihde») purettaneen, Talli  hetkelld se on jo ajo-
kiellossa ja osittain purettu. Uusi vastaava tulee EHKA Man-
nerheimintielle Kolmen sepin aukion paikkeille v. 1981,
kun aukion ratatyot saadaan loppuun,

Aleksanterikadun/Katariinankadun/Snellmaninkadun ris-
teyksen vaihteet, ristikot ja kaarteet on uusittu. Raideyh-
teyksid ei muutettu lainkaan,

Ensimmadinen linfan 7 vaunu uudessa Harjutorin silmukassa,
The first tram on route 7 in the new loop at Harjutorri,
Kuva/photo: M. Alameri, 1,10.1980
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Ensimmiiset kolme vaunuparia luovutettiin metrotoimistol-
le 16.9. Toimitukset ovat myohissi ja toimittaja joutuu
maksamaan sakkoa metrotoimistolle.

HKL aloitti metroradan osuuden Hakaniemi — Kamppi kis-
kotusty6t syyskuun alussa. Tyo kisittdd noin 6,5 raidekilo-
metrid ja valmistuu helmikuun lopulla 1982, Siily tyshallin
ratapihan kiskotusty®t ovat vield aloittamatta, Ratapiha kis-
kotetaan ensi kesdnd, Valmiiksi kiskotettuna on noin 30 rai-
dekilometrid. Kesdlld vihittiin kiytt66n metrovarikon huol-
tohalli ja keskusrakennus. Syksylla ehtivit harjannostajais-
vaiheeseen siily tyshalli ja autohalli, Siilytyshallin pituus on
284 m ja leveys 29 m. Se nielaisee kerralla 36 vaunuparia.
Hallin on tarkoitus valmistua yuoden loppuun mennessi,
Hallissa on kuusi raidetta ja liikenteenohjaukseen kiytetiin
valo-opastimia sekd puhelimia. Hallista on tunneliyhteys
huoltohalliin ja keskusrakennukseen, Autohallissa siilyte-
tifin huoltoautoja, joihin on asennettu kiintedt mittauslait-
teet. Halliin mahtuu kolme kuorma-autoa.

Metroasemille tulee 28 hissid, joista 5 on vinohisseji ja 20
hydraulista hissii,

Arenatalon silmukkakin on jalleen sidnnéllisessd kaytossa,
In Hakaniemi, the trams of route 7 traverse a loop which
was until now used mainly by work cars.

Kuva/photo: I Leppinen, 1.10.1980

HKL valmistelee parhaillaan uusien nivelraitiovaunujen han-
kintaa, Néilld vaunuilla korvataan vaunut 301-375 (72 kpl),
jotka joudutaan hylkidmddn loppuunkuluneina vuoden
1988 loppuun mennessd. HKL sai tarjoukset kevdilld ja
hankinta-asia esiteltineen HKL:n lautakunnalle lokakuussa.
Jos hankintasopimus voidaan allekirjoittaa loka-marraskuus-
sa, uudet vaunut saadaan litkenteeseen vuosina 1983—1987.
Suunnitelmissa on tilata 42 nivelvaunua. Tilauksen arvo on
noin 160 Mmk.

Raitiovaunuissa kiytettdvien leimauskoneiden merkinnit
ovat osittain muuttaneet jarjestystian, Vanha jirjestys (va-
semmalta oikealle): koneen nro, linja, pdividys, kellonaika,
vyohyke ja ajosuunta; uusi jarjestys: kellonaika, pdiviys,
linja, vyShyke ja ajosuunta, koneen numero. Tillaisen mer-
kinnin leimaavia koneita on tihidn mennessd kiytetty vain
autolinjoilla,

30.9.80

Raitiolinjat 7A ja 7B (Etu-T606l6 — Soérndinen) liikenndivit
viimeisen kerran, Viimeinen 7A HAR:lta oli vaunu 310 vuo-
rossa 66 klo 23.25 ja viimeinen 7B vaunu 360 vuorossa 71
klo 23.14,

Raitiolinjat 4N ja 5 kddntyivdt viimeisen kerran Katajano-
kan silmukassa, Viimeinen 4N oli vuoro 34 30,9 klo 01.00.
4N kidntyi 30.9—1.10. vilisend yona Kauppatorilla ja sieltd
jatkoi bussilinja 4N Katajanokalle,

Viimeinen linjan 5 vaunu oli 319 vuorossa 46, joka ldhti
kohti Koskelaa klo 23.25.
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1.10.80

Raitiolinjoja 4N ja 5 alettiin liikennoidd Katajanokan kar-
keen Merisotilaantorille,

Uutta rataosaa kulkenut ensimmdinen linjan 5 vaunu oli
327 vuorossa 45, Vaunu lahti Merisotilaantorilta klo 6.03.
Myo6hemmiksi siirtynyt (3 min.) ensimméisen vuoron l&ht6-
aika ei kuulunut miellyttidvin kaikkia matkustajia. Muuten
kaikki sujui vallan arkisesti, Kaksi seuramme jdsenti oli sen-
tddn pjuhlimassa» ensimmadistd vuoroa.

Ensimmiinen 4N (vuoro 38) lihti klo 23.33.

Raitiolinjaa 7 alettiin liikenndid reittid Hakaniemi — Etu-
T6616 — Harjutori. Ensimméinen Harjutorin silmukasta lih-
tenyt vaunu oli 343 vuorossa 71 klo 5.47, Sama vaunu ehti
ensimmaisend myos Arenan silmukkaan. Arenan lyhenne on
ARN = Arena, Siltasaarenkadun ja Toisen linjan risteys.

Raitiotiepysdkkien muutokset:

poistetut:
— Vilhonvuori Helsinginkatu 7A, 7B piidtepys.
— Katajanokankatu Katajanokankatu 4N, 5 »
uudet:
— Harjutori Harjutori 7 »
— Toinen linja Toinen linja 7 »
(aikataulussa nimeni Kallion virastotalo)
— Merisotilaantori Merisotilaantori 4N, 5 »
— Kauppiaankatu Kruunuvuorenk. 4N, 5
— Vydokatu Linnankatu 4N, 5

uudet ja poistetut:

— Vyokadun ja Merisotilaantorin pysikkien vilissd oli 1,10
—3.10? pysikki Katajanokan suuntaan, Nyttemin se on
kadonnut jilkid jattamatta,

Raitio 3 - 1980

Yhteenvetona voidaan todeta
lakkautetut vuorot: 64—67 (7A),108 (2), 134 (2, 4S)
142 (2,5) =7 kpl

uudet vuorot: 50 (5) sekid 75ja 76 (7) =3 kpl

Vaunut halleittain:
6MV 4MV 4PV
KH 27 32 —
TH 5 22 —
VH - 14 10
32 68 10

vaunujaon 40 102 30
Varsinaiset aikataulutiedot: katso »Taulut»

1.10.80

Poikittaislinja 58 (Herttoniemen teollisuusalue — Pitdjin-
mien teollisuusalue) muuttui linjaksi 58 (Herttoniemen teol-
lisuusalue — Munkkivuori). Linjan reitti on entinen Munkki-
niemeen asti ja sieltd ajetaan Munkkivuoreen reittid — Munk-
kiniemen puistotie — Laajalahdentie — Professorintie — Ul-
vilantie — Raumantie, Pditepysikki on Munkkivuoren ostos-
keskuksessa,

Kidyttoon otettiin uusi ruuhka-ajan poikittaislinja 59 (Hert-
toniemi — Pitdjinmden teollisuusalue) reittind Hiihtoméen-
tie — Itdviyld — Junatie — Aleksis Kivenkatu — Ratapihan-
tie — Hakamidentie — Vihdintie — Pitdjinmientie — Takka-
tie — Takkakuja. Herttoniemen pysiikki on metroasemalla,

Raitiolinjan 5 vanha piitepysikki Katajanokankadulla.
Trams of route 5 no longer terminate here; a new extension

was opened in Katajanokka on 1 October, and the old loop
was abandoned,

Kuva/photo: I. Leppdnen, 6.9.1980




Linjan 7 reitin muuttuessa ilmestyi rahastajan selin taa uu-
denmallinen kilpi, kun sopivia rulla- eiki kilpiteksteji ollut.
Uusi kilpi on keltainen ja siind on musta seiska vasemmassa
sivussa, Kilpi on tavallista rahastajankilped matalampi.

Toimituksen kommentti: Miksi uusia linjakilpii ei teetetty,
kun sellaiset kerran hankittiin linjoja 2 ja 2A varten? Jokai-
sessa vaunussa oli ennen sekd edessi ettd sivulla linjakilpi,
josta pysikilld seisova matkustaja saattoi lukea, minne vau-
nu on matkalla. Osa RAITIOn lukijoista muistaa varmasti
vield, kuinka kolmosen rahastajat kidnsivit takanaan ole-
van kilven, kun vaunu saapui Kauppatorille, Nykyiin
usemmissa vaunuissa on pelkkd linjanumero, ja sekin
monasti vain ajoneuvon etuosassa, Matkustajien, ja varsin-
kin vieraspaikkakuntalaisten, odotetaan ottavan pysikkikil-
vestd selville, minki linjan vaunuun heidin on noustava.
Timé on pimeissi ja talvella jotakuinkin epitoivoinen
tehtéivi, varsinkin kun erdilld keskustan pysikeilld saattaa
olla liki 20 linjan »reittitiedot», Matkustajalla tulee siti
paitsi olla melkoinen pajkallismaantiedon tuntemus, jos han
aikoo muualle, kuin linjan piitepysikille.

Ulkomailla pysikkikilpeen on yleensid merkitty linjan
tunnus (numero tai kirjain). Jokaisen vaunun etuosassa on
néikyvissd vaunun linjatunnus sekd miédrinpia. Vaunun si-
vulla olevan kilpeen on yleensi merkitty piiteasemat seki
tdrkeimmat vilietapit. Vaunun sisitiloissa on linjatunnuk-
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sen liséksi tavallisesti reittikilpi, johon on merkitty kaikki py-
sikit seki vaihtoyhteydet. Tarkoitukseen kiytetidn joko ir-
tokilped, joka kiinnitetddn vaunun kattoon, tai reittitiedot
on liitetty sivurullakilpeen, jolloin ne vaihtuvat reittitietoja
(linjatunnus, padteasemat) muutettaessa. Helsingissd taasen
vaihtoyhteyksien kiyttiminen edellyttdd melkoista tietd-
mystd varsinkin vieraspaikkakuntalaisilta. Mistd mahtanee-
kaan johtua haluttomuus antaa tietoa matkustajille. Eipa
varmaankaan ainakaan ulkomaisista esikuvista.

Kumpi linjakilvitys mahtaakaan kertoa enemmdn paikka-
kuntaa tuntemattomalle matkustajalle?

Vasemmalla bergenildinen johdinauto Natlandsveienin pad-
repysakilld (8.8.1980); oikealla HKL:n tarjoamaa »infor-
tiotay Makelankadulla (7.10.1980).

These two views illustrate the inadequacy of the HKL
destination signs as compared with e.g. Bergen. In Helsinki,
the passenger is expected to get the required information
from the huge stop sign, provided he has good eyesight,
Kuva/photo: I. Leppdnen

Raitio 3 - 1980



Vaunut 13 ja 22 (1.10.80) seki 181 (2.10 ja 4.10) nihty
liikkuvina lehtimainospylvdini, Ne nimittdin mainostivat
Uuden Suomen Iltalehted, joka ilmestyi ensimmaiisen kerran
1.10.80. Lehti maksaa 2 mk ja se kilpailee sivumaériltdin
Ilta.Sanomien kanssa; sisdlloltddn lehti vastaa Uutta Suomea,

6.10.80

Bussilinjan 74 (Rautatientori — Ala-Malmi — Puistola) reitti
muuttui [ti-Tapanilassa. Uusi reitti: — Ormusmaentie — Va-
saratie — Malminkaari — Suurme tséntie,

Helsinginkadun ja Himeentien risteyksessa olleet vaihteet,
joista seiskat kayttivit kidntyessdin Himeentieltd/-tielle,
on poistettu,

HARJUTORIN JA ARENAN VAIHEISTA:

Arena:

Kun Helsingin raitiotiet saatiin muutettua kaksiraiteisik-
si viionna 1909, Hakaniemen linja (Hakaniemi — Lapinlahti)
pédttyi Himeenkadun ja II linjan risteykseen. Sorndisten —
Eiran linja kulki edelleen Itiistd Viertotietd Helsinginkadun
risteykseen, Marraskuussa 1911 jatkettiin linjaa Ruusula —
Ylioppilastalo — Kauppatori — Eira — Erottaja — Ylioppilas-
talo edelleen Rautatientorin kautta Hakaniemeen Itdisen
Viertotien ja II linja risteykseen. Tilldin alettiin liikennoi-
dd Arenan silmukkaa. (Itdinen Viertotie = Himeentie, Hi-
meenkatu = Siltasaarenkatu,)

Viimeksi mainittua linjaa jatkettiin 20.9.1913 Kaarlen-
kadun kautta Porvoonkadulle ja linja 6 Hakaniemi — Lapin-
lahti muutettiin 1.6.1928 reitille Hermanni — Lapinlahti.
Mainittakoon, etti vili Hakaniemi — Diakonissalaitos raken-
nettiin vuonna 1925. Vuodesta 1928 vuoteen 1939 Arenan
silmukkaa ei kilytetty vakinaisesti.

Arena + Harjutori:

Raitiolinjaa 2 alettiin liikenndidd 30.9.1939 vililla Arka-
dia — Hakaniemi (Arenatalo). Vuonna 1941 rakennettiin ra-
ta Helsinginkadulle Kaarlenkadun ja Himeentien vilille, jol-
loin linja 2 siirrettiin reitille Arkadia — Harjutori. Vuonna
1942 linjaa 2 liikennéitiin noin 9 kk ajan taasen reittid Ar-
kadia — Hakaniemi. :

Raitiolinja 2 Arkadia — Harjutori lakkautettiin14.,2,1951,
jolloin alettiin liikenn6idd rengaslinjaa 7 (A ja B) sellaisena
kuin me sen tunsimme 30.9.1980 asti. Mainittakoon, ettéd
linja 7 kulki 1926—1951 reittid Kirurgi — Diakonissalaitos.

On syyti todeta, etté linjalla 2 ei ollut silmukkaa Harju-
torilla, vaan reitti jatkui edelleen Himeentietd Hakaniemeen,
Arenatalon silmukkaa ovat kiiyttineet ainakin linjat HR Ha-
kaniemi — Ruskeasuo (1951—1953) ja HH Hakaniemi —
Haaga (1950—19517), jotka olivat tungoslinjoja, seké yolinja
H Hakaniemi — Haaga (1.6.1949-30.8.1953). Vuodesta
1953 vuoteen 1980 Arenan silmukka oli jilleen vailla vaki-
naista kiyttod,

Raitio 3 - 1880

Kauppiaankadun — Katajanokankadun — Luotsikadun sil-
mukka on jasinyt historiaan, joten ollee paikallaan luoda sil-
miys sen menneisiin vaiheisiin,

30.9.1900 avattiin sihkéraitiotielinja Mariankatu — Hie-
talahti. Reitti kulki pitkin Pohjois-Esplanadia. Huonotuot-
toisten linjojen matkustajatuloja haluttiin kasvattaa, joten
nithin pdatettiin yhdistii alueita, joilta voitiin toivoa liiken-
teen lisdystd, Niinpd Mariankadun linja pidennettiin vuonna
1903 Katajanokalle Lintiselle Satamakadulle (nyk. Satama-
katu). Jo vuonna 1919 rajtiolinjojen kaksiraiteistamisen jil-
keen jatkettiin linjaa reitille — Kruunuvuorenkatu — Kaup-
piaankatu — Katajanokankatu — Luotsikatu, Mainittakoon,
ettd linja sai 29.9.1939 nykyisen muotonsa Katajanokalta
lainteen, eli — Mariankatu — Aleksanterikatu —, Titi ennen-
hén reitti kulki pitkin Pohjois-Esplanadia, ja vuodesta 1909
ajettiin reittid — Pohjois-Esplanadi — Unjoninkatu — Alek-
santerinkatu,

Seuraava reittimuutos toteutettiin 16.11,76—30.9.77
Katajanokan sillan uusimisen yhteydessa. Linja kulki 15,11,
76 asti Kanavakatu — Luotsikatu — Kruunuvuorenkatu —
Kauppiaankatu — Katajanokankatu — Luotsikatu — Kanava-
katu ja 1,10.77 jilkeen — Kanavakatu — Satamakatu — Kruu-
nuvuorenkatu — Kauppisankatu — Katajanokankatu — Luot-
sikatu — Satamakatu — Kanavakatu.

Katajanokalle liikennéineisti linjoista voidaan mainita:
Kun liikenne Léntiselle Satamakadulle aloitettiin v. 1903,
reiitid liikenndi kelta/valkoinen linja Katajanokka — Hie-
talahti, joka yhtyi Sorniisten linjaan. Aiemmin reittid Arka-
diankatu — Kirurgi kulkenut linja yhdistettiin 26.6.1926
Katajanokan linjaan, Hietalahden — Katajanokan linja lope-
tettiin ja Kirurgille alkoi ajaa linja 7 Kirurgi — Diakonissalai-
tos. Raitiolinjat saivat 1.9.1926 virin lisiksi numerotunnuk-
sen. Linjasta Arkadia — Katajanokka tuli 5A. Linja 5B ei
kulkenut Nokalla. 5.2.1951 otettiin kiytto6n linja 5 Arka-
dia Katajanokka ja 29.8.1955 Ruusula — Katajanokka (eli
reitti kulki Runeberginkadulta Ruusulan- ja Kammiokadun
sekd Mannerheimintien kautta takaisin Runeberginkadulle).
Linjan § liikenne T66l6ntorilta Katajanokalle alkoi 4.11.
1958.

Nokan raitioliikenne on ollut poikki pariinkin otteeseen,
Mm, 40-luvun lopulla sinne liikennéivit bussilinjat 18A se-
ki 18N ja viimeksi 16.11,76—30.9.77 bussilinja 5S aiemmin
mainittujen muutostdiden takia,

Muista Katajanokalle lijkenndineistd linjoista voidaan
mainita 50-luvun alun SF T66l6n halli — Pasila — T66l6 —
Katajanokka sekd 70-luvulla lopetetut 4S/5 Katajanokka —
Munkkiniemi ja 105/5 Katajanokka — Ruskeasuo. Yélinja
4N Katajanokka — Munkkiniemi liikennéi Katajanokalle
3.9.1973-16.11.1976 ja taas 1.10.1977 jilkeen, Katajano-
kan liikennehistoriaan kuuluu myds bussilinja ST Katajano-
kan terminaali — T6610, jota ajettiin autolautta Finnjetin
liikennepdivind, Linjalla sovellettiin erikoistariffia, mutta se
ei kannaitanut, joten se lopetettiin muutaman kuukauden
kuluttua kiytt6onotosta.

Katajanokan silmukka on tarkoitus purkaa vasta vuonna
1981, mutta ajoyhteytta siihen ei siilyteti.
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