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METROKALUSTO
1.7.1980

KANSIKUVA/ON THE COVER:

M2 eli metron ensimmdisen koevaunuparin Kampin puolei-
nen vaunu, Kaikki vaunut ovat radalla siten, ettd numerol-
taan pariton on varikon puoleinen, ja numeroltaan parilli-
nen kulkee Kampin suuntaan edelld.

Téssid M2 saapumassa ensi kertaa uuteen kotiinsa Roihupel-
lon varikolle; vaunupari M1-M2 tyénnettiin loppumatkasta
varikkoalueelle raa’an lihasvoiman turvin.

The first coupled set (M1-M2) for Helsinki metro is shown
arriving at the Roihupelto depot after delivery, the cars had
to be manually pushed into the depot yard.

Kuva/photo:J. Rauhala, 10.11.1971.

&

MI101-102 & 103-104 Juratien sillan ja Kulosaaren sillan

valilld.
A four-car metro train in Sérndinen.
Kuva/photo: A. Hellman, 16.9.1979
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Vaasankatu !
Vasagatan @1 H &
Juniin
Till tagen

&

Metrojuna 111-112 saapuu metroradalle Dvi2 271 7:n tyon-
tdmand,

Metro cars 111-112 are being pushed across the interchange
track by a diesel loco.

Kuva/photo: A. Hellman, 30.6.1980

VALMISTAJAT

Vaunuihin
asennetaan nykyisin kytkimen kummallekin puolelle tér-
mdyssuoja, joka estdd vaunujen kiilautumisen toisiinsa on-
nettomuustilanteissa,

All new cars for Helsinki metro are fitted with anti-climbers
on both sides of the coupling,

Deutz Klockner-Humboldt-Deutz AG, Koln, Saksan Liittotasavalta
Karia Oy Karia Ab, Karjaa

Leyland Iso-Britannia

Lokomo Rauma-Repola Oy Lokomon Tehtaat, Tampere

MAN Maschinenfabrik Augsburg-NUrnberg AG, NUrnberg, Saksan Liittotasavalta
Mankinen Konepaja Mankinen, Riihimaki

Matisa Materiel Industriel SA, Crissier/Lausanne, Sveitsi

Saalasti Insinddritoimisto Saalasti Oy, Kirkkonummi

Scania AB Saab-Scania, Scaniadivisionen, Sodertélje, Ruotsi

Strémberg Qy Stromberg Ab, Helsinki

Sisu Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Helsinki

Tampella Oy Tampella Ab, Tampere

Valmet Valmet Oy Tampereeen tehdas (ent. lentokonetehdas), Tampere
VR Kuo knp Valtionrautatiet Kuopion konepaja, Kuopio

Mechelininkatu
Mechelinsgatan
-= 47 52
=& 50
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Teknillisi¥ tietoja

Junayksikkd
Pienin liikennekelpoinen yksikkd
Liikenntivdn junan vaunujen lukumdHri

Vaunun pHimitat -
Pituus kytkinpinnasta kytkinpintaan
Vaunun korin pituus
Suurin leveys
Suurin korkeus

Ovet
Ovien lukumdérd vaunua kohti
Oviaukon vapaa korkeus
Oviaukon vapaa leveys

Matkustajapaikat
Istumapaikkoja
Seisomatilaa

Painot ja kuormat
#n vaunun paino
Nimelliskuorma
Suurin sallittu kuorma

Vaunun pHdkdyttd
PHlikdyttn nimellisjinnite
Ajomoottorien lukumHHrd
Ajomoottorin jatkuva teho
Ajomoottorin nimelliskierrosluku
Ajomoottorin maksimikierrosluku

Ajomoottorit ovat oikosulkumoottoreita.

Niiden sH&tt tapahtuu telikchtaisesti
3-vaiheisella PWM-invertterilld.

Suorituskyky
Maksiminopeus
Keskimdlirdinen alkukilhtyvyys
Keskimdfirtiinen kiihtyvyye 0...80 km/h
Keskimiriinen hidastuvuus

Jousitusjlirjeatelmi
- ensitjousitus
- toisiojousitus

Jarrujirjestelmi

Jarrujlirjestelmiin kuuluvat sdhkdjarru,

paineilmachjattu Jousijarru Ja shhkd-

magneettinen kiskojarru. Kiytt#jarrutus

tapahtuu pitasiassa sihktjarrulla.

HEt4jarruna toimii jousijarru, Jjota kisko-

Jarru tarvittaessa tHydentiH,

OhJjausjirjestelmt

unalla voidaan liikenntid¥ sekd kHsin ajaen
ettd thysin mutomaattisesti ilman juna-

henkildkuntaa.
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Topparoikan apuna on kiytetty VR:Itd kdytettynd ostettua
tukemiskonetta, ent. Ttk-Rto 5,

This ballast tamping machine is occasionally employed by
track crews. The machine was bought second-hand from the
VR,

Kuva/photo:J. Rauhala, 5.6.1971

TYOKONEET, VAUNUT

numeroton Matisa/Deutz 1955
' Matisa: malli Standard, nro 1776
Deutz: tyyppi F6L514
Huom: Matisan raiteentukemiskone, hankittu VR:!td kdytettynd, entinen tunnus
Ttk-Rto 5.

numeroton MankineValmet 1980
Mankinen: malli Enerco E 120 DH, nro 113
Vaimet: malli 411 CS
Huom: Moottoroitu harjavaunu. Moottori pyérittdd ainoastaan saadettavia harjoja,
vaunun tyontamiseen kdytetddn Tka:ta,

numeroton omatekoinen VR :n tavaravaunun alustalle rakennettu tyomaavaunu, varusteena mm.
puominosturi,

Lisaksi joukko pienid tyovaunuje, esimerkiksi rullavaunuja, avovaunuja, kolmipyoraresiinoia seké Tka:n
lumiaurcja.
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Metron ensimmiinen vetokone oli kdytettynd VRt ostet-
tu ratakuorma-auto Tka-Rro 5 vuodelta 1960. VR :n nykyi-
sen veturisarjoituksen mukaan se kuuluisi Thka I -sarjaan,
The first diesel loco for the Helsinki metro was bought
second-hand from VR (ex Tka-Rro 5).

Kuva/photo: J, Rauhala, 5.6.197]

Uudempaan vetokalustoon kuuluu v. 1972 mallinen rata-
kuorma-auto, joka on rakennetiu entisen VR :n Hk-vaunun
alustalle. VR:n vastaava kalusto kuuluu Tka 8-sarjaan,

This more modern loco was built on the frame of a with-
drawn goods wagon of the VR,

Raitio 2 - 1980 Kuva/pharo: J. Rauhala, 9.5.1976 25



&
Merron Tka 7 nro 3 varikolla.

Helsinki metro diesel loco number 3 at the depot.
Kuva/photo: A. Hellman, 27.4.1980
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Metron uusi harjavaunu Roihupellon varikon huoltohallissa.
Delivered last spring, this new snowsweeper is used for
removing snow from surface tracks of Helsinki metro. This
view was taken in the shop area of Roihupelto depot.
Kuva/photo: I. Leppdnen, 10.6.1980
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METROVAUNUT

(M1)+M2

M3+M4

M5+ M6

M101+M102
M103+M104
M105+M106
M107+M108
M109+M110

M111+M112

Valmet/Stromberg 1971

Huom: M1 paloi Roihupellon varikolla 27.1.1973. Vaunun kori romutettu, telit kay-

tossé varateleind, M2 muutettu tunneliradan lapikulkuprofiilin mittavaunuksi.
Valmet/__Str&mberg 1972

Valmet/Strémberg 1972

Valmet/Strﬁnrberg 1977 (valmistekilvessd 1979)

Valmet/Stromberg 1977 (valmistekilvessd 1979)

Valmet/Stromberg 1977 (valmistekilvessa 1979)

Valmet/Stromberg 1980

Valmet/Stromberg 1980

Valmet/Strémberg 1980

Vaunujen M1—M6 telit valmistanut puoliksi Lokomo, puoliksi Tampella.
M101 — telit valmistanut Lokomo MAN-tehtaan lisenssilla

RATAKUORMA-AUTOT

numeroton

numeroton

Raitio 2 - 1980

Sisu/Karia/Leyland 1960

Sisu: tyyppi JA-5SU Il H,

Karia: malli 04, nro 2?

Leyland: tyyppi AMU 0.375, 115 hv

Huom: hankittu kdytettyna VR:It3, entinen tunnus Tka-Rro 5, kuuluisi nykyain
sarjaan Tka 1.

Saalasti/Scania 1972

Saalasti: nro 31

Scania: tyyppi D11, 175 hv

Huom: rakennettu entisen VR:n avotavaravaunun aluskehykselle (Hk-sarjan vaunu
108774, Pasilan konepaja 1960). Kuuluisi VR:n sarjaan Tka 6.

VR Kuo knp/Scania

VR Kuo knp: nro 27

Scania: tyyppi DS11, 174 hv

Kuuluisi VR:n sarjaan Tka 7, joka onkin maalattu hytin seindan.
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SRS:n retkue Koskelan halleilla ( katso »Padtepysakkiy).

A party of SRS members visited the various tram depots in
early May. Here the group is standing in front of a special
tram used for transfers between the depots.

Kuvafphoto: I. Lepparien, 3.5.1980

RULTAISEN

ROYRYAJAN

RETRI

Hoyrylaivalla Savonlinnasta Punkaharjulle ja hdyryve-
turin vetamailla junalla takaisin tai pdinvastoin — ainoa
kahdella hoyrykiyttdiselld kulkuneuvolla tehtava matka
koko maassamme.

Aikataulu

Liihté Savonlinnasta junalla Lihto Savonlinnasta laivalla

10.00 Savonlinna 16.30 10.30 Savonlinna 16.50
#® Punkaharju as. <& Valtionhotelli
Retretti = Kultakivi
Kultakivi l Retretti )

it
12.45 Valtionhotelli 14.00 16.15 Punkaharju as. 16.20

28

Hinta

— aikuiset 72 mk, lapset 4—15 v. 36 mk, alle 4 v. il-
maiseksi

— ryhmaéalennus vidhintdédn 15 henkilon ryhmille 5 mk/
henkil6

Matkaohjelma

1. pdivé heindkuuta — 3. péivi elokuuta 1980:

— kesto 6,5 tuntia, josta laivamatkan osuus 2 tuntia 3
minuuttia, junamatka 45 minuuttia, kiertoajelu Pun-
kaharjulla sekd tutustumiskdynnit 3 tuntia 15 mi-
nuuttia,

Hintaan sisiltyy

— laiva- ja junamatkat, opastettu kiertoajelu bussilla
Punkaharjun nidhtdvyyskohteisiin sekd tutustuminen
kesdiseen taidetapahtumaan, Retrettiin

— kéynti Valtionhotellissa ja Kultakiven lomakyldssd

— todistus Kultaisen Hoyryajan retkeen osallistumises-
ta

Hintaan ei sisilly ravintolapalveluja.
Matkan tuottaja

SAVONLINNAN
)\ MATKAILUPALVELU

Olavinkatu 35, (Kauppakuja), 57130 Sin 13
Puh. 957/13 492 ja 13 493

From the first of July to the third of August
a ""Trip of the Golden Steam Ages’’ is
organized daily from Savonlinna to Retretti
and back. The summer tourists can enjoy the
feeling of the past which includes the atmos-
phere of the steamboat and steamtrain.

Raitio 2 - 1980



Pikaraitiotiet ovat péivan sana Liittotasavallan kaupunkilii-
kenteessd. Téssi kuvassa hannoverilainen toteutusmalli; esi-
kaupunkialueilla junat kulkevat katutasossa muusta liiken-
teestd erotettuna ja ydinkeskustan alue alitetaan tunneleissa.
Light Rapid Transit is becoming more and more popular in
Germany, this view shows a modern LRT train Hannover,
running on segregated surface track.

Kuva/photo: I. Leppinen, 23.6.1979

ot
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Hammarkullen n rainovaunuasema Goteborgissa. Kuvan
juna kulkee poispdin kamerasta,

Hammarkullen underground tram station, blasted in solid
rock, in Goteborg.

Kuva/photo: I, Leppdnen, 17.11.1972
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MYYDAAN

SRS:n jisenmerkkejd on vield muutama jiljelld hintaan 50
mk, Neljintoista karaatin kullasta valmistettu urakiskopro-
fiilinen rintaneula, erittdin tyylikis ja arvostettu.

Tallinnan raitiotiekartta, sisdltdd kaikki raiteet ja pysikit
(my®6s halliraiteet). Hinta 15 mk. Mittakaava 1:20.000, val-
mistettu Suomessa.

Vanhoja RAITIOn numeroita vuosilta 1978 ja 1979, jasenil-
le hintaan 5 mk/kappale.

Tilaukset suoraan postisiirto- tai pankkitilin kautta.

Hiilenvaihto kdynnissd Eirassa.
Carbon inserts of the new trolleybus are being replaced in
Eira,

Kuva/photo: I. Leppdnen. 16.2.1981)
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HKL vastaanotti vuoden alkupuolella uusia Sisu/Delta Plan

linja-autoja. Vaunu 989 poikkeaa sarjan muista autoista, Sii-

nd on nimittdin uudenlaiset penkit. Istuin ja selkdnoja on
ruostumatonta terdslevyd, joka on istuinpuolelta verhoiltu

kestivilld kankaalla, pyrkimyksend ilkivallan vdhentdminen,

Auton moottori on danieristetty ulkomelun pienentimisek-
si. Lattianpdillysteeni on kidytetty kotimajsta, kestidvii ja
liukastumisen estdvdd materiaalia. Ohjaamon lattia on koro-
tettu kuljettajan ndkyvyyden parantamiseksi ja matkustaja-
palvelun helpottamiseksi.

Pikalinjat 1.4:
40X Linja-autoasema — Pohjois-Haaga STA

42X Erottaja — Kannelmiki HKL
63X Postitalo — Metsdld — Suursuo HKL
70X Rautatientori — Suutarila HML
77X » — Jakomiki LOY
84X » — Laajasalo (Gunillantie) HKL
91X » — Puotila HKL
92X » — Myllypuro (Yldkiventie) HKL
94X » — Kontula (Keinutie) LOY
96X » — Vuosaari (Kallvikintie) LOY
97X » — Mellunmiki LOY

Lisdksi linjalla 868 Kasarmitori — Santahamina (Sotilasalue)
yksi pikavuoroldhtt aamuruuhkassa (tunnus 86X) ja linjalla
94B Rautatientori — Kontula (Kotikonnuntie) kolme pika-

vuorolihtéd aamuruuhkassa (tunnus 94X).

Raitio 2 - 1980

Monchengladbaciun likennelatios koketlee luttovaltion tu-
kemana akkubussiliikennettd, Voimanlihteend kdytettdvat
akut on sijoitettu erilliseen perdvaunuun. Muutama bussi
litkennoi Hampurissa IVA'79:n aikana.

Battery buses are being tested in Monchengladbach in
Germany. The batteries are placed in separate trailer. Some
of the vehicles were running in Hamburg during IVA'79.
Kuva/photo: M. Alameri, 6.1979

1.4.80

Raitiolinjan 6 aikatauluntasauspaikka siirtyi Hietalahdessa
Koydenpunojankadun (Kalevankatu) pysikiltd Kdydenpu-
nojankadun (Hietalahdenranta) pysikille.

1.4.80

Linja 95 (Rautatientori — Vartioharju — Vesala) jaettiin
kahdeksi linjaksi: 95 ja 95B. Linjaa 95 liikennoivit HKL ja
LOY, ja linjaa 95B LOY, Linjan 95 reitti sdilyi ennallaan.
Linja 95B eroaa 95:n reitista Kiviportintielld kdantyen Sora-
harjuntielle, edelleen Klamintie — Humikkalantie — Portti-
tie — Kontulantie ja takaisin linjan 95 reittiin Aarteenetsi-
jantielld.

Linjan 94B Rautatientori — Kontula (Kotikonnuntie) uusi
reitti Kontulassa —Myllymestarintie — Kontulantie — Koti-
konnuntie, Tdmi linja kulki aiemmin Porttitien kautta.

2.4.80

Autolinjan 19 Olympialaituri — Suomenlinna liikkenndinti
lopetettiin jdiden heikennyttyd, Linjaa liikennditiin vuokra-
tuilla pikkubusseilla, joita oli ruuhka-aikana ajossa kolme ja
muuna ajkana yksi. Liikenne alkoi 19.2.

Bussilinja 58 alkoi liikkennoida reittia Kauppatori — Kataja-
nokan kirki, josta edelleen yhteys Suomenlinnaan huolto-
lautta Ehrensvirdilla,
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Tasmennyksid muinaisiin kohtauskieltomerkkitietoihin:
Lintiselld Brahenkadulla ja Katajanokan sillalla olleet mer-
kit olivat alunperin suojattavan osuuden molemmissa péissd.
Nykyiset merkit ovat vain mainittuun suuntaan ajavia vau-
nuja koskevia.

Lisdys kohtauskieltomerkkiluetteloon:

Runeberginkadun ja Mannerheimintien risteys — suunta
Helsinginkatu,

Seuraavia vaunuja kiytetidn koulutukseen, koska niissi on
ohjaamon ja matkustamon vilissd liukuikkuna:

1,4,11, 14,21, 24, 28,301, 312, 313, 343, 364.
Liikennekelpoiset perivaunut:

501-505, 508-511, 513, 520, 523, 526, 528-530.

HML:n ja STA:n johtokunnat ovat pdittineet, ettd linjat
63 ja 63N siirtyvit HKL:n hoidettaviksi 1.10.80 ja 46
1.2.81.

Huhtikuussa aloitettiin kiskonvaihto Himeentielld Vallilan

koululta keskustaan piin,

Tirkeimmit ratatyst 1980:

— Katajanokan rata; otetaan kiyttoon syksylld

— Aleksanterinkadun ja Mannerheimintien risteys; radan
siirto

— Aleksanterinkadun ja Katariinankadun risteys; vaihteet,
risteykset ja kaarteet uusitaan,

14.4.80 :
Bussilinjan 58 Kauppatori — Katajanokan kirki liikkenndinti
lopetettiin, Suomenlinnan Jautta aloitti liikenteen.

H16 toimi 20.4 jilkeen Vallilan hallipéssina parina pdivéni.
Vakituinen vaunuhan on H18,

24.4.80

Metrolle saapui VR:n Kuopion konepajalta Tka7-tyyppinen
ratakuorma-auto. Sen metron numero on 3 ja viri oranssi-
musta. VR :n vastaavat lienevit kaikki kelta-mustia.

Huhtikuusta alkaen tulee metrolle Tampereelta yksi vaunu-
pari kuukaudessa kunnes koko tilattu sarja on toimitettu.
Siirtoihin kiytetiin erikoisjunaa, johon kuuluu veturi ja
metrovaunupari. Mainittakoon, ettd metrojunassa on mat-
kan aikana oltava henkild, jolla on veturinkuljettajan pape-
rit.

29.4.80
H18 nykiisi ajojohdot alas Vallilassa. Linjan 6 litkenne kes-
keytyi. Korvaavaa liikennettd ei jirjestetty. Mainittakoon,
ettd johtoja jouduttiin korjaamaan aina Makeldnkadun ris-
teyksessi asti.
1.5.80
Tavanomaiset poikkeusreitit olivat kdytossd. SDP:n kul-
kueen aikana keskustasta poispiin kulkeneet vuorot ajoivat
poikkeuksellisesti Runeberginkadun kautta, Mannerheimin-
tien ja Runeberginkadun risteyksessi oli pientd hassdkkad-
kin, kun muutamaa linjan 4 ja 10 vuoroa ajatettiin edesta-
kaisin Runeberginkadulla Mannerheimintien ja Ruusulanka-
dun vililli. Oli ehki tarkoitus ajattaa ne Ruusulankadun
kautta, mutta ajatuksesta lienee luovuttiin ja aikanaan pas-
tiin kdéntymain Mannerheimintielle.
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Viikolla 17 tuotiin tyomaaparakkeja Kolmensepin aukiolle,
jossa valmistaudutaan aukion muutost6ihin. Samassa yhtey-
dessi siirtyi Ylioppilastalon pysikki (Aleksilla Mannerhei-
mintien suuntaan) parikymmenti metrid Senaatintorin suun-
taan.

3.5.80

Raitiolinja 15 liikennéi jdlleen, kun yhdistyksemme kévi
tutustumassa HKL:n rajtiovaunuvarikoihin. Jasenkuntaa oli
mukana kiitettdvin paljon, vaikka enemménkin olisi sopi-
nut. Hallista toiseen siirryttiin vaunulla nro 2. Hallieissa
ndimme kaikki korjaus-, huolto- ja séilytystilat. Vallilan hal-
lin uusittuihin tiloihin perehtyessimme saatoimme todeta,
ettd HKL on saanut kiytt6nsé erittdin nykyaikaisen kor-
jaamon, josta keski-Euroopan isotkin raitiotielaitokset oli-
sivat varmasti ylpeitd, T6616ssé ndimme ehki viimeiset siel-
14 meneilldin olevat isot korjaukset sekd purkutuomion saa-
neen vaunun 305. Koskelassa kokeiltiin mm. kiskojarrujen
toimintaa ja tehoa testiradalla.

Toimitus esittdd yhdistyksen puolesta parhaat kiitoksensa
HKL:lle seki ylitydnjohtaja Hailalle, joka vaivautui vapaa-
péividniin kertomaan retkeldisille varikoista ja niiden toi-
minnasta,

7.5.80
Museovaunu 165 seisoi klo. 12.10 yksindédn Rt sivuraiteella.

12.5.80
Raitiovaunujen takaseindin alkoi ilmestyd mainostarroja,
joissa mainostettin jalkapallomaaotteluja.

15.5.80

Uusi metrovaunupari (109-110) saapui Helsinkiin. Metro-
radalla on ajettu toukokuussa pitkistd aikaa myos vanhoilla
yksiksilld, Ainakin M3-M4 on ollut ajossa.

Metrovaunu M2 on muutettu profiilinmittausvaunuksi. Sen
umpipéityyn asennetun yksinkertaisen mittalaitteen avulla
voidaan todeta, ettd vaunun ja tunnelin seinin/katon vélissd
on riittavisti tilaa,

20.5.80
Linjan 8 vuorossa 139 oli aamuruuhkassa rahastaja,

30.5.80

Linjalla 5 ollut vaunu 344 suistui kiskoilta kdantyessiin Ma-
riankadulta Aleksanterinkadulle. Syyni oli kiskourassa ollut
ruuvi,

1.6.80

HKL:n kesdaikataulu astui voimaan. Raitiopuolen suurin
muutos oli tavalliseen tapaan linjan 2 lauantailijkenteen lo-
pettaminen syksyyn asti.

HKL alkoi soveltaa joukkoliikenteen tarkastusmaksua. Tir-
kein muutos vanhaan rahastusjérjestelméan verrattuna on se,
ettd ndyttd- ja sarjalippujen haltijat voivat nousta kuljettaja-
rahastusraitiovaunuihin my®os takaovista.

Kaikissa vaunuissa on nokalla HKL :n keltamusta nuoliku-
vio. Kuljettajarahastusvaunuissa on nuolikuvion alla E-tun-
nus,

Ensimmiisen piivin saalis kuuluu olleen puolenkymmenti
50 mk:n maksumdaraysta,

Raitio 2 - 1980



Johdinautolla on jélleen ikioma vuoro, eli tilld kertaa 206.
Neuvonta-aikataulusta 16ytyy maininta: yKoejohdinauto, ei
aina liikenteessiy.

12.6.80

Helsinki-péivina oli jalleen tilaisuus matkustaa metrojunalla.
Télld kertaa matkaan lahdettiin Herttoniemen metroasemal-
ta. Reitti kulki ensin aivan Itikeskuksen aseman ysuulle» (en-
simmaistid kertaa yleisolle) ja sieltd Hakaniemeen, misti ta-
kaisin Herttoniemeen, Junasta ei voinut poistua viliasemilla.
Koko matka kesti 20 minuuttia. Kalustona olivat kiytossi
vaunuparit 101-102 sekd 103-104.

14.6.80

Osa Karjalaisten liiton suurjuhlan vieraista tutustui Helsin-
kiin raitiovaunumatkan aikana. Tilausvaunuina oli kdytossid
nivelvaunu 70 sekd mv 9 ja pv 506. Telimoottorivaunun va-
sempaan etu- ja takakulmaan oli kiinnitetty suuri juhlajulis-
te.

Kuljettajarahastusvaunujen etukilvitys on muuttunut. Kul-
jettajarahastuksen E-tunnus oli alunperin kilven vasemmassa
yldkulmassa ja yhteistariffin nuolitunnustarra sen alla, Nyt
nuolitunnus ja E-kirjain ovat vaihtaneet paikkaa, joskin jo-
kunen vanha kilpikin on nikéjdin vield kiytdssi,

30.6.80

Metrojuna 111-112 saapui Helsinkiin. Junaa veti Dv12 2717,
joka tyonsi vaunuparin koestusraiteen tunnelin suulle, Tka
3 tyonsi junan tisti edelleen varikolle.

30.6.80

Linjan 8 vuorossa 79 oli koko péivin nivelvaunu 69. Mahta-
neeko niité olla tdlla hetkelld liikaa, sillé linjalla 3B oli
samana péivind melkoinen joukko kuljettajarahastuskiyt-
t60n muutettuja telivaunuja.

1.7.80
Raitiolinjalla 4 siirryttiin kokopiivdiseen kuljettajarahas-
tukseen,

Raitio 2-1980 - .

- Kuva/photo: I Leppinen, 8.11.1971

Metron liikennepaikkojen nimilyhenteet :

2,4.80 3.12.79
KAMPPI KP KA
RAUTATIENTORI RT
KAISANIEMI KN
HAKANIEMI HT HN
SORNAINEN SN SR
KALASATAMA KS
KULOSAARI KS KB
HERTTONIEMI HN HE
SIILITIE ST SI
ROIHUPELTO RO
ITAKESKUS IK
VARIKKO DP
MYLLYPURO MP MY
KONTULA KL KO
Huom:

— Kalasatamalla ja Kulosaarella toistaiseki sama lyhenne.
(Erdiden tietojen mukaan Kalasatama on poistettu Met-
ron asemasuunnitelmista. — toim, huom,)

— 3.12.79 kiytt6o6n otetut lyhenteet metron omatoimises-
ti pddttimid; 2.4,80 voimaan astuneet HKL :n kanssa so-
vittuja — vastaavat jo olemassa olevia HKL :n lyhenteiti.

1.7.80

Raitioliikenne kirsi erilaisista héiridistd, Mikeldnkatua pit-
kin ajanut 2-linjan vaunu térmési henkildautoon Péijinteen-
tien risteyksessd. Vaunut kiersivit tilapdisesti Linjojen ja

_ Brahenkadun kﬂutta (Lehtitietojen mukaan auto ajoi pit-

Vield toistaiseksi tuntematon II-suuntaan ajanut vaunu suis-
tui myodhemmin iltapéivilld raiteilta Ylioppilastalon ristei-
lyssi ja sotki perusteellisesti keskustan rv-liikkenteen. Osa
linjan 6 vuoroista kivi tiettdvisti Eirassa kddntymassa,

Tdmd kuva on osittain jo historiaa, silld tuhoituihan metron
moottorivaunu M1 useita vuosia sitten tulipalossa. Kuvan
ottopaikka on Sddksjdrvi Tampereen etelipuolella,

This view shows the first coupled set for Helsinki metro in

Sdadksjdrvi, just south of Tampere.




MANNERHEIMI NT'|E Kartta on piirretty alkuperiisen suunnitelman mukaisesti.

Yhteys Aleksanterikadulta etelddn jai jostain syysti kuiten-
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RAITIOVAUNUJEN OSITTAINEN AVOIN RA-
HASTUSJARJESTELMA

Helsinkiliisiin talouksiin jaettiin toukokuussa »Joukkoliiken-
teen tarkastusmaksu» -esitteitd, joissa kerrottiin 1.6.1980 voi-
maantulleesta liputtoman matkustajan sakotustavasta, Nyt
17 vuotta tdyttdneiltd peritdin 50 mk sakkoa + 3,20 mk
kertamaksu, eli 50 mk enemmén kuin aiemmin, Ikdryhmain
15—16-vuotiaat kuuluvat maksavat 50 mk + 1,20 mk ja
nuoremmat vain kertalipun hinnan tai heidit poistetaan vau-
nusta, Humalaiset, sairaat ja muut henkilét, joiden ei voida
olettaa tietdvin tarkastusmaksun olemassaolosta, eivit sitd
myo6skidn maksa. Niin turistitkin paidsevit palkihista,

No, hyvi nidinkin, mutta sen sijaan matkustajia on infor-
moitu erittdin huonosti siitd, kuinka vaunuihin noustaan ja
milloin — ja kenelle — lippua on niytettivi, jos ollenkaan.
Eivitpd edes asioista perilld olevat harrastajatkaan ole pysy-
neet mukana tésséd »karusellissan,

Suurin syy asioiden rempalleen menossa on ollut olemat-
tomassa tiedottamisessa. Jérjestelmé oli ollut jo kuukauden
voimassa, kun paikallinen lehti julkaisi artikkelin, josta sai
lukea painettuna yksildidyt vaihtoehdot, joista valita vau-
nuun noustessa. Tosin sekin oli osittain tdysin kidytinnon
vastainen, silld kentilld toimitaan hieman toisin.

\\\\\\\\ N RN NN NIRRT AT
RAKENTAMA'ITV

Syyni lienee ehki se, ettd henkilokuntaan kohdistuva
tiedottaminen on ollut samaa kuin matkustajillekin suun-
nattu. Kaikissa vaunuissa pitiisi olla edessi keltapohjainen
nuolikuvioinen irtokilpi. Kuitenkin linjalla on ollut kilvet-
t6mid vaunuja. Vaikeimpia tapauksia ovat olleet kuljettaja-
rahastusvalmiukselliset vihreit moottorivaunut, jotka ovat
olleet rahastajarahastusajossa, eli edessi on ollut pelkki nuo-
likuvio vailla E-kirjainta. Osa kuljettajista toimii kuitenkin
niin kuin kuljettajarahastajana ollessaan, eli estdi (jos esti)
etuovesta poistumisen ja kerdd maksuja siitid nousevilta,

Témad on tietysti joustavaa, mutta romuttaa tdysin nykyi-
sen rahastusjérjestelmén ymmirtimisen. Asianharrastaja kyl-
14 tietdd jo kaukaa, mikd vaunu on muutettu kuljettajarahas-
tuskdyttoon soveltuvaksi, mutta eivit muut matkustajat.
Néin he yrittivit suurin joukoin ja vikisin nousta etuovesta
my®s ratti-karioihin ja vanhoihin valmetteihin ja hidastavat
ndin tilld totutellulla tavallaan vaunujen kulkua.

Parhain ratkaisu olisikin, ettd vaunut, joissa ei pystyti
myymién lippuja edesté olisivat kokonaan vailla keltaisia
kylttejd; milloin sekd kuljettaja etti rahastaja myyvit lippu-
ja, vaunussa olisi pelkki nuolikuvio; kuljettajarahastusvau-
nuissa olisi nykyisen kdytinnon mukainen nuolikuvio ja E-
kirjain, »Virallinen» kuljettaja- & rahastaja-rahastus ei mys-
kiéin saisi olla linjasidoinnaista, vaan »kaksipdineny sisiin-
meno toimisi aina uudistetuissa vaunuissa, ajoivatpa ne mil-
lé linjalla hyvinsd. Talla tavalla saataisiin ehki jonkinlaista
tolkkua nykyiseen kiytintoén,

JORMA RAUHALA Raitio 2 - 1980



Joukkoliikenteen tarkastusmaksu

Tarkastusmaksu 50 mk peritdan 1.6.1980 alkaen kerta-
lipun hinnan lisdksi henkil6lta, jolla ei ole matkaan
oikeuttavaa matkalippua. Alle 15-vuotiailta tarkastus-
maksua ei perité. Tarkastusmaksu peritaan yhteistariffi-
liikenteen liikennevalineissa, joissa on kelta-musta nuoli-
kuvio. Tama kuvio on myds tarkastusmaksun kaytén
tunnus. Tarkastusmaksusta on annettu laki ja asetus.

Vastaat itse siita, ettd matkalippusi on asian-
mukainen.

Yhteinen etu tavoitteena

Lippujen tarkastus tehostuu. Kaikkien raitiovaunujen
takaovet avautuvat ja pysakkiajat lyhenevat. Nain liiken-
teen sujuvuus paranee ja likennointikustannukset vahe-
nevat.

Yhteinen etu edellyttaa, etta kaikki maksavat matkansa.
Saamatta jaavista lipputuloista ei siten aiheudu lisa-
kuluja kuntalaisille.

Lippujen tarkastus

Lippu naytetaan entiseen tapaan kuljettajalle tai rahas-
tajalle. Jos vaunuun tulee virka- tai siviilipukuinen mat-
kalippujen tarkastaja, lippu pitaa esittda myds hanelle.
Tarkastaja osoittaa tarvittaessa valtuutensa tarkastus-
passillaan. Matkustajan on tarkastajan pyytaessa selvi-
tettava henkildllisyytensa. Tarkastusmaksulaissa maa-
rataan tarkastajan oikeudet ja velvollisuudet.

Tarkastusmaksun periminen

liman asianmukaista matkalippua matkustava henkild
maksaa tarkastusmaksun Kkuittia vastaan tarkastajalle
heti tai maksumaarayksella postiin tai pankkiin viilkon
kuluessa. Tarkastajalle on lisaksi maksettava kertalipun
hinta.

Tarkastusmaksu voidaan peria ulosottotoimin, ellei sita
ole maaradaikana maksettu. Maksumaarayksessa ja
kateismaksukuitissa on valitusosoitus.

Toimi nain noustessasi vaunuun

Linja-autoissa toimit kuten ennenkin.

Raitiovaunuissa, joissa rahastaja myy lippuja,
toimit kuten ennenkin. Vaunujen edessa on
kelta-musta nuolikuvio.

&

Jos raitiovaunussa on nuolikuvion lisaksi

E-kilpi

e ja Sinulla ei ole matkalippua, nouset etuovesta ja
ostat lipun kuljettajalta.

e ja Sinulla on matkalippu, voit nousta taka- tai etu-
ovesta.
Sarjalipulla matkustava leimaa itse lippunsa leimaus-
laitteessa. Sellainen on vaunun molemmissa paissa.
Takaovesta noustaessa nayttolippu esitetdan vasta

tarkastajalle. . .
‘Ratikassa tulee siis kdyttdytyd
seuraavastl:

Nivelvauonu jossa E, kuljettajara-
hastus: edesti ja takaa sisddn, kes-
kiovista ulos.

Nivelvaunu, el kilpeii, rahastaja:
edI:sstﬂ ja takaa sisddn, keskiovista
ulos.

Vanha kolmiovinen vaunu, el kil-

s pei, rahastaja: vain takaa sisdin,
Helslng In, kesl,(eliﬁ ulos.
kaupungin * Kuljettajaa tai rahastajaa ohitet-

likennelaitos  taessa on vuosi- ja kuukausikortti
ndytettdvi.
~ Uudet systeemit  aiheuttivat
hidmminkid: mistd péistd ratikkaa
nyt piti mennd sisddn, mistd ulos,
pitikd lippua ndyttdd ja_ kelle?

o
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HELSINGIN METRON OPASTIMET
PAAOPASTIMET:

VANHA JARJESTELMA

&

SEIS

. PU = PUNAINEN
VI = VIHREA
KE = KELTAINEN
SI1 =SININEN
VA = VALKOINEN

SEIS; PYSAHDYKSEN JALKEEN AJA VAROVASTI
SEURAAVALLE OPASTIMELLE

AJA SN 20
(AJO VARATULLE RAITEELLE)

AJA SN 30 (VANHASSA SN 40)
(AJO POIKKEAVALLE RAITEELLE ASETETUN
VAIHTEEN KAUTTA)
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(LZB = automaattiajo + kulunvaivonta)
e
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€
&
©
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NYKYINEN JARJESTELMA
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SULJE OVET

LAHDE

SEIS — HATAJARRUTUS (vilkkuva punainen)

ESIOPASTIMET

SEURAAVA PAAOPASTIN ASENNOSSA »SEIS», »AJA SN 20»
TAI »AJA SN 30»

SEURAAVA PAAOPASTIN »AJA»—ASENNOSSA
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- SPORVEJSMUSEET SKJOLDENASHOLM

Tanskalaisen sisarjirjestomme SHS:n museoraitiotie on
padsemissd »liikennemotistaany. Télle Tanskan ainoalle mu-
seoraitiotielle kun ei ole aiemmin péissyt julkista liikennet-
tid kdyttéden,

Vestsjellands Trafikselskab alkaa liikenndéidd 1.8.1980
uutta bussilinjaa 247 Borupin ja Hvalsen asemien vililld;
reitti kulkee museoraitiotien kautta. Kummaltakin pdétease-
malta on yhteys Ké6penhaminan juniin, ja kokonaismatka-
aika Kobenhavn Hovedbanegird — Skjoldenzsholm on kum-
paakin reittid kilyttden noin 1,15 h, Raitiotiemuseo on auki
tind vuonna syyskuun 28. pdivadn lauantaisin klo 13—17 ja
pyhépidivind klo 10—17; SRS:n jésenkortill maksutta siséin.

Aikataulut lauantaisin, sunnuntaisin ja pyhédp#ivini:
Kebenhavn H Skjoldenazsholm Kobenhavn H
lahto tulo/ldhto tulo
Bo 834 —» 9.50 ——— Hv 11.50
Hv 9.04 — 1020 — > Bo 11.36
Bo 1236 —y 1350 ——— Hy 1506
Hv 13.04 — 1420 ——— Bo 15.36
Bo 1534 — 16,50 ———— Hv 18.06
Hv 1604 — 1720 ——— Bo 1836
Bo = Borupin kautta (DSB Kereplan, taulu 60)
Hv = Hvalsen kautta (DSB Kereplan, taulu 55)

RAITIOn toimitus»usuttaas titen kaikkia kynnelle kyke-
nevid lukijoita kdymiin tuolla tanskalaisten varsin mielen-
kiintoisella museoraitiotielld; matkan voi hyvin tehdi jona-

* kin viikonloppuna, ja turhaa kiirettd vilttivi voi varmaankin
uhrata tarkoitukseen pari vuosilomapiivii. Koopenhaminas-
sa on kaiken lisiksi melkoisen tehokas metrojirjestelmi,
vaikkakaan siti ei juuri kuule metroksi kutsuttavan. Eréds syy
tdhidn on varmaankin se, ettd Tanskan valtionrautatiet DSB
hoitaa Ké6penhaminan S-banen liikenteen.

Aikatauluesimerkki Helsinki — Skjoldenzsholm — Helsinki:

pe taila la tai su
Helsinki 7.32 23.22
 Turku Satama 10.20 T 2030
» 10,30 20.15
Tukholma Satama 21.15 9.00
Stockholm C 23.08 744
K#@benhavn H 8.21 21.19
» 8.34 1836
Borup J 9.18 17.52

Skjoldenasholm by 9.50 17.20

Suoria matkalippuja Suomi — Borup seki paikanvarauk-
sia vilittdvdit mm. Helsingin, Himeenlinnan, Turun jne. ase-
mat sekd matkatoimistot.

Muistathan vield, ettd Inter-Rail -lipun saavat ostaa alle
26-vuotiaat. Lippu on voimassa lahes kaikilla Euroopan rau-
tateilld ja sen hinta on 785 mk, Inter-Rail-Senior -lipun voi-
vat hankkia 65-vuotta tiyttineet ja sen hinta on 710 mk,
Pohjola Junalla -lipulla voi matkustaa kaikissa pohjoismaissa
21 piivin ajan ja lipun hinta on 620 mk.

Lisdksi on olemassa pohjoismaisia kiertomatkoja, joissa
on monia asianharrastajia tyydyttivid matkareitteji. Hinnat
ovat vastaavia normaalihintaisia matkoja edullisempia. Niis-
td kaikista saa tietoja ja esitteitd asemilta sekd matkatoimis-
toista,

Matkakohteita: Norja = Oslon ja Trondheimin raitiotiet,
Bergenin johdinautot; Tanska = Skjoldenzsholmin museo-
raitiotie; Ruotsi = Tukholman, Géteborgin ja Norrkopingin
rajtiotiet (viimeksi mainitussa pikakdynti vaikkapa Tanskan
matkan aikana, silld junat kulkevat Norrképingin kautta),
Tukholman alueen kapearaiteiset sihkoradat sekd Malmko-
pingin museoraitiotie. Malmkdopingiin pédsee kitevisti Tuk-
holmasta junalla ensin Fleniin, josta linja-autolla perille, Kai-
kissa maissa on lisiksi lukusia museorautateitd héyryn ysti-
ville,

Mikali haluat saada lisitietoja edellimainituista kohteis-
ta, diis ldhinnd tietoa, jota matkatoimistot tai rautatieasemat
eivit vilttdmattd osaa antaa, voit kirjoittaa SRS:n lokeroon.
Yritimme auttaa! RAITIOssa alkaa myShemmin juttusarja,
jossa selvitimme Pohjoismaiden kaikki raitiotieharrastajien
kilymisen viirtit kohteet, mutta sitd odotellessa kannattaa
jo ldhted avartamaan maailmankuvaansa. Malmképingin mu-
seoraitiotie esitellddn lyhyesti RAITIOssa 2 - 1978.

M1 on aloittelemassa ensimmiistd lentomat-
kaansa, ( Yhdysraidehan rakennettiin vasta paljon myohem-
min,)

Car M1 of Helsinki metro is being lifted to test track.
Kuva/photo: I. Leppinen, 10.11.1971
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Raitiovauruliikenne KOSKELAN hallista ja halliin
Maanantai - perjantal 1.6.1980 alkaen

kle vuoro 1linja - reitti klo vuore linja reittd
5.30 11n 3B 807 17.58 57 - 6 822
83 8 829 18.19 3 1 .802 .
5.37 4 1 801 20,03 24n 3T 806 :
I 12 . 33 807 . 21.00 16 3B 810 Raitiovaunuliikenne KOSKELAN hallista ja halliin
2Tn 3T e11 21.20 2Tn 3T 806 Isuantai 1.6.1980 alkaen .
.3;'5’ n z’“ ggg % '27_ 13 153 g?g klo vuoro linja reitti . klo vuore linja reitti
82 8 829 21.37 1 1 802 5.30 17=n 3B 807 15.30 1 1 802’
94#a 10 a11 21.46 4 1 812 47 5 819 15.38 4 1 812
5.40 86 7A 825 21.51 2 1 802 5.37 19n 3B 807 15.59 24n 3T 806
5.42 24n 3T 809 22.58 79 By 846 2Tn 3T 811 16.10 2 1 812
S5.44 16 3B 805 23,07 80 8 846 56 6 823 17.12 57 1 802
' 29n 37 811 23,11 53 6 824 82 8 e41 17.29 3 1 802
56 6 823 23,12 59 6 822 5.40 40n 4,48 809 17.47 5 1 €02
9% n 10 809 23.13 64 TA . 828 5.41 44 5 819 21.00 16 3B 810
5-45 47 5 819 23.14 14n 3B 810 5.42 30n 37 809 21.20 2Tn 37 806
83 ] 829 : 23.15 30n 3T 806 5.44 1 1 801 22.58 79 8 846
5.47 40n 4,40 809 23.17 81 8 846 14n 3B 805 23.07 80 8 846
548 14m 3B 809 23,20 54 6 824 93n 10 © 809 ; 23.11 53 6 824
53 GO 831 23,23 65 7A 828 95 n 10 809 23.12 59 6 822
95 n 10 811 23.28 82 8 846 5.4 36n 4 809 23.13 64 7A 828
5.50 5 1 801 23,30 T 78 826 5.48 11n 3B 807 - 234 14 3B 810
30n 37 811 23.31 55 6 824 57 1 811 23.15 30n 3T 806
34n 4,40 809 23.32 17n 3B 810 83 8 641 23.17 81 8 846
57 6 823 47 5 820 9T n 10 811 23.20 54 6 824
59 6 821 : 92 n 10 840 5.50 16 3B 805 23,23 65 7A 828
5.5 92 n 10 809 23,33 36n ‘4 816 29n 3T 811 - 23.28 82 8 846
5.55 25n 37 809 6 T 828 31n 3T 809 23.30 T 8 826
. 9% 10 811 94n 10 812 350 4 809 23.31 55 6 824
5.55 3ia 3T 81 23.34 25n 3T 806 59 6 821 23.32 17n 3B 810
74 L 827 23.36 72 7B 804 64 TA - 825 4T 5 820
5.57 1 1 801 . 96 n 10 810 5.52 46 5 819 : 92n 10 840
1Tn 3B 805 23.41 56 6 824 96 n 10 809 23.33 3En 4 816
.36 n 4 809 23.42 44 5 820 5.53 58 6 823 66 TA 628
58 6 823 95 n 10 840 94 n 10 809 ; 94 n 10 812
6.00 26n 3T 809 23.43 9% n 10 812 5.54 T2 7B 827 23.34 25n 3T 806
64 TA 825 23.45 41mn 4 810 5.595 3T n 4,48 809 23.36 72 7B 8c4
79 8 829 23.46 74 7B 804 5.57 2 1 801 96 n 10 10
6.03 4in 4 809 97 n 10 810 6.00 25n 3T 809 23.41 56 6 S24
6.05 TN T 827 23.48 46 5 848 34n 4,48 809 23.42 44 5 820
6.12 2 1 801 83 8 846 53 6 821 95 n 10 840
9T n 10 809 . 23.50 58 [ 824 79 8 841 23.43 95 n 10 812
6.15 .80 8 829 1.09 19n 3B 810 6.05 . 38 n 4,4N. 809 23.45 4a1n 4 810
6.19 54 6 821 1.12 26n 3T 806 66 TA 825 23.46 74 7B 804
6.22 3 1 801 1.20 3Tn 4,48 814 6.0T 54 6 821 9T n 10 810
€.32 65 7A 825 1.24 11n 3B 810 6.09 T4 T8 827 23.48 26 5 848
6.45 46 5 819 - 1425 34n 4,48 840 6.12 5 1 801 83 8 a46
6.47 38 n 4,48 809 1.26 29n 37 806 : 80 8 e41 23.50 58 6 824
6.50 19n 3B 805 5 1.30 15n 3B 812 92 n 10 809 1.09 19n 3B 810
72 7B 827 31n 3T 810 6.20 55 6 821 112 26 n i 806
7.08 44 5 819 38 n 4,48 814 6.24 81 8 841 1.20 37Tn 4,48 814
7.27 15=n 3B 805 " 40n 4,48 810 7.52 . 24n 3T 809 1.24 11n 338 810
L 8.17 :35 n 3B 805 1.22 34 n 4,41 842
. 8.28 5 TA 825 1.2 29n 3T 80
Linjan 4 rahastajavucrot: 8.32 26n 3T 809 .30 15n 3B 812
Vuoro 34: PT'I 9.41 - 17.52 PP I Vuoro 38: PT II 9.45 - 17.55 PT II 8.35 4 1 - 801 31" 3T a1
" 35: PTI 9.31 - 17.36 PT I "  40: PT II 9.55 - 18,05 PT II 9.18 T TB 827 . 38n 4,48 814
" 36:PFPI 9.51 - 18.02 PT I "  41: PTII10.05 - 18.15 PP II 9.25 3 1 801 40 n 4,48 810
"  37: PP IT 9.35 - 17.45 PT II S

PT I = Postitalo, suunta Kir-Mkn
PT II= * ., suunta Mm-Kir

1NNVL



0861 - Z opey

Raitiovaunuliikenne KOSKELAN hallista ja halliin

Sunnuntai 1.6.1980 alkaen

klo
6.54

yuoro

11 n
17T n
2Tin
35 n
36 n
44
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2
CR -

L+
~0
o
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38
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B I

4N

+3

TA

reitti

805
807
809
809
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819
831
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841
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811
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819
805
609
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805
819
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809
809
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209
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A19
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821
815
809
825
827
869
809
821
841
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21,00
21.20
22.58
23,07
23.11
23.12
23.13
23.14
23.15
23.17
23.20
23.23
23.28
23.30
23.31
23.32

23.33

23.34
23.36

23.41
23.42

23.43
23.45
23.46

23.48

23.50
1,09
1.12
1.20
1.24
1.25
1.26
1.30

yuoro

2T n

éSn

"
D
- -1 N

linja
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806 -
846
846
824
822
828
e10
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846
824
828
846
826
824
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820
840
816
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810
824
820
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804
810
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806
814
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840
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814
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Kun jarrutetaan ékkia

sua heitelladn kuin sakkid,
jos ennalta et varo moista.
Siks kiinni pid&, vaara poista!

VAROKAA AKKINAISTA JARRUTUSTA,
PITAKAA KIINN| SEISOESSANNE




Raitiovaunuliikenne VALLILAN hallista ja halliin Reitiovaunuliikenne TOULON hallista da halliin

Maanantai - perjantai 1.6.1980 alkaen Maanantai - perjantai 1.6.1580 alkaen

0861 - Z ojyey

\v

15:1309 :\{:m :1;::543 :::tti/huom. 1:2042 :';:ro l:n.‘ja . ;;:.tti/huon. - vuoro 1linja reitti klo vuoroe linja reitti
5.43 110 2,24 703 13.53 114 8 727 5.38 138 TB 621 13.59 137 TA 229
5.44 55 6 PM 13.56 101 1 701 5.42 135 5 615 14.14 138 T8 21
5.47 1C1 1 701 13.59 53 6 PM 5.51 49 5 615 14.15 139 8 629
5.48 103 1 711 14.02 102 2,2A 701 5.55 129 n 4 €07 14.22 140 n, 10 605
111 2,24,48 703 14.05 109 8 727 137 TA 629 14.27 141 a 10 £07
5.50 102 2,24 703 14.07 54 6 2 5.59 35n 4 €05 14.41 133 5 €15
5.51 56 6 M 14.15 55 6 P 5.56 13 3B 605 14.50 129 n 4 607
5.55 53 6 PM 14.18 103 4 701 5.57 91 n: 10 €05 14.53 130n 4 605
5.57 8 2,24 701 14.22 111 2,24 703 5.58 132 3B 629 14.56 132 3B €29
114 8 727 14,23 56 6 PM 6.00 128 n 3T 607 15.03 134 5 €15
5.58 57 6 PM 14.31 57 6 PM 139 8 629 15.04 142 45 605
59 6 M 14.32 112 2,24 703 6.05 48 5 615 15.19 136 4S €05
6.05 58 6 PM 14.38 110 2,24 701 6.09 130 n 4 607 15.50 135 45 695
105 2,24 701 14.39 58 6 M 6.12 45 5 €15 16.51 135 45 €12
6.09 104 1 701 14.46 59 6 M 6.44 140 n 10 607 17.05 142 45 612
113+pv 6 721 14.53 106 6 721 7.06 134 4s 607 17.21 136 4s 612
6.13 9oL 22 701 113 6 M 7.15 136 45 €07 17.26 134 5 é14
6.22 7 2,24 701 15.55 108 2 703 7.16 127 n 3T €07 17.38 49 5 616
6.26 54 6 ™ 16.03 105 2 703 7.19 141 n 10 607 17.39 127 n 3T 604
€.28 109 8 727 16.49 108 2 702 7.23 133 45 607 17.42 129 n 4 A2
7.22 6 2,24 701 16.58 105 2 702 8.10 134 48 606 17.49 133 5 €16
8.34 109 8 730 17.01 59 6 PP 8.18 136 45 605 17.50 139 8 630
8.37 112 2,2A,45 732 17.11 112 2,24 706 8.23 133 45 €05 17.54 140 n 10 €32
8.38 53 6 PP 17.18 53 6 PP .59 135 5 €16 18.02 128 7B €20
8.47 54 6 PP 17.19 106 6 716 9.02 132 3B €08 18.11 45 5 616
8.51 110 2,2aA 702 17.20 102 2,24 706 5.04 137 TA 620 i28 n 3T £3C
B8.52 . 111 2,24,45 732 17.28 54 6 PP 9.14 140 n 10 632 132 73 [ol:]
8.55 55 6 PP 17.30 103 1 702 9.16 138 T8 630 18.21 130n 4 £12
114 8 730 17.38 55 6 FP 9.20 130n 4 €06 18.24 141 n 10 €32
8.57 105 2,24 706 17-.44 7 2,24 702 2.24 139 8 630 19.4€ 13 3z 609
8.59 101 1 702 17.48 56 6 PP 9.27 141 rn 10 €n6 19.17 127 TA €20
104 1 706 17.49 57 6 PP x) 9.32 129 n 4 612 21.10 B a4 606
9.03 56 6 PP 17.51 104 1 702 21.17 91 n 10 60,
9.1 57. 6 PP 17.53 8 2,24 702 21.52 45 5 616
103 1 706 17.55 114 8 730
9.19 58 [ PP 17.59 58 6 PP Lauentai 1.6.1980 alkaen
9.27 59 6 PP 18.02 9 2,24 702
9.30 102 2,24 706 18.03 101 1 702 8.35 48 5 615 15.54 13 3B €08
9.35 13 6 PP 18.10 109 8 730 9.00 41n 4 607 16.28 91 n 10 €32
18.11 110 2,24 702 9.04 13 38 629 17.10 o 4 606
1134pv 6 716 9.05 91 n 10 €07 21.52 48 5 A1
18.14 111 2,24 706
18.19 6 2,24 702

i Sunnuntai 1.6.1980 alkaen
Lavantaisin ja summuntaisin ei Vallilan hallilla ole toimintaa.

20.50 35 n 4 606
. : .16 10 €06
Selityksii: n = nivelvaunu, pv= perivaunu, PM = peridvauru mukaan, g: .;2 Z; a 5 616
PP = perdvaunu pois, x) = moottorivaumu Koskelan halliin.
Fallireitit: . parittomat numerot = hallista linjalle, parilliset = linjalta Kokopéiviruuhkavuorot: Viimekesdiseen tapaan on erditi vakiovuoroia korvattu

halliin ma-pe pAivind ruuhkavuoroillas, jotka ovat 1liikenteessi aarmruuhkan alusta ilta-
ruuhkan loppuun, siis my&s keskipdivilld. FEmd ovat: Vuoro 113 ajaa 6:1la vuoron
60 paikalla (aamu- ja iltaruuhkan aikana perivaunun kera), vuore 127 (rivelvaunu)
ajaa 3T:114 vuoron 28 paikalla ja vuoro 128 (nivelv. ja sama linja) vuorojen 24

Ja 25 villissi, ilmeisesti wvucron 23 sijasta, joka ei kesilli ole ajos=sa.

(sarjat: 600- Ts518, T00- Vallila, 800 = Koskela)

Selvitykset hallireiteisti ovat RAITION numerossa 3/1979. Ko. numerossa olevissa
piirroksissa ei kuitenkaan ole aivan kaikkia reittejd, mutta nimi 18ytyvit
saman lehden tekstimallisesta hallireittiluettelosta.



Juh L. antikkiren tndjontodulo julrl kdisasIuhsesid pd

lanneena. Lisad turkulaisia merkillisvvksia: itse rakennettu raiteenpuh-
Turku tower lorry after the annual MOT inspection. disrusauto.
Kuva/photo: I. Leppédnen, 19.1.1 972 This self-constructed vehicle was used for serubbing the

tracks in Turku.
Kuva 'photo- T Teppinen S 4 1072
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