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RAITIOVAUNUMME
tyyppi RM 2

RAITIOTIEMOOTTORIVAUNUT TuKL 4855

Vaunujen korit rakensi tamperelainen Valmet Oy Lento-
konetehdas, ja vaunujen tyyppimerkintd oli RM2. Telit val-
misti Oy Tampella Abxn Tampereen tehdas ja sihkolaitteet
toimitti Oy Stromberg Ab englantilaisen Metropolitan—Vic-
kers Electrical Co. Ltdn lisenssin mukaisesti. Vaunusta kiy-
tettiin valmistajien nimistd johtuen myds lyhennettd VTS.

Terisrakenteisessa vaunussa oli itsekantava kori, ja ajo-
laitteet olivat vain toisessa padssi. Ovet olivat vaunun oikeal-
1a puolelia, kaksi sisdinnousuovea takana ja kaksi poistumis-
ovea edessi. Kiinted rahastajanaitio oli takaovien lahistoll4.
Vaunujen tavallisesta poikkeava ulkonik®, elikki suipot etu-
ja takapiit johtuivat kaksoisradan raiteiden pienestd aukean
tilan ulottumasta. Telivaunujen paadyt ulottuvat kaarteissa
niin paljon ulospiin, ettd kohdattaessa viereisté raidetta kul-
keva vaunu seurauksena olisi kolhiintuminen. Helsingissd le-
vennettiin 1950-luvulla raiteiden etdisyytti, jotta uudet vau-
nut pystyivit niitd vaivatta liikkenndiméén. Linjan 6 osuus
Mannerheimintieltd Marian sairaalaan purettiin samasta syys-
ti, koska sitd ei kannattanut uusia »levedksi kaksoisraiteek-
si.,
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TuKL 50 lihestymdssd Korppolaismien pddtepysakkid.
Turku motor tram 50 approaching the terminus in Korppo-
laismdki.

Kuvafphoto:J. Rauhala, 11.9.1971

Turussa siis pitdydyttiin vanhassa pienessd aukean tilan
ulotturnassa ja vaunujen oli sopeuduttava tillaiseen jérjes-
telmaan. Sveitsistd 16ydettiin esikuva uudelle vaunulle, siel-
lihin oli sodan jilkeen (ja osittain sodan aikanakin) voima-
perdisesti uusittu vanhaa kalustoa periaatteena »vaunu mu-
kautuu olemassa olevaan jirjestelmiddny eikd péinvastoin.
1940- ja 1950-luvun sveitsildisistd telivaunuista voi ottaa
malliksi miltei mink4 vain ja todeta niiden seki RM2m ilmi-
selvi yhdenmukaisuus, joskin useimmissa sveitsildisisséd vau-
nuissa on myos keskiovet.

(Tihin on olemassa luonnollinen selitys: TuKL entinen,
ja sittemmin edesmennyt, johtaja Pentti O. Savolainen ker-
toi kerran, ettd vaunujen alkuperdispiirustukset olivat perdi-
sin Sveitsistd; turkulaiset vain »suomensivaty vaunun yhdes-
sd vaunutehtaan kanssa. —



Ranolinjan 2 tyyppillinen ruuhkajuna, eli saavey ja 2-akse-
linen perdvaunu Nummenmden pdditepysdikilld. Perdvaunut
sdilytettiin pdivdsaikaan Nummenmdessd ja Korppolaismdes-
sd, ja perdvaunut palasivat iltaruuhkan jilkeen halliin.

A typical combination on route 2 in Turku. Bogie motor
with two axle trailer is standing here at the Nummenmiki
terminus. Trailers were stored in Nummenmiiki and Korp-
polaismiki berween the morning and evening peaks, and the
twocar trains returned to the depot after the evening peak.
Kuva/photo: I. Leppinen, 30.11.1971

Valmetin tehtyi tarvittavan tuotekehittelytyon ja sopi-
mukset vaunujen valmistus saatettiin aloittaa, ja ensimmii-
nen »aavevaunuy ajoikin 17.7.1956 onnistuneen koematkan
Turun 3-linjalla. Kaikki vaunut valmistuivat vuoden 1956
aikana. Niinkuin hyvin muistetaan, turkulaiset ristivit RM2:
t naavevaunuiksi», koska vaunut kulkivat entisiin verratuina
ddnettomasti, kiihtyivit nopeasti ja niiden jarrutuskyky oli
hyvd. Vaunun sisilld oli iso metallikyltti, jossa huomautet-
tiin vaunun kulkuominaisuuksista ja kehotettiin pitimain
lujasti kiinni tukitangoista. (Muutama TuKLm henkilokun-
nan jisen kdytti myos nimitystd »haavevaunuy, koska haa-
veiltiin saatavan hyvid vaunuja, mutta muutamat tekniset
ratkaisut, erittdinkin ajokytkin, eivit olleet tdysin onnistu-
neita, —

Istuinjérjestys oli tyyppillinen turkulainen, eli yhdenis-
tuttava penkkirivi kummallakin seinustalla. Nain ollen sei-
somapaikkatarjonta oli suuri ja vaunut pystyivét kuljetta-
maan normien mukaiset 100 matkustajaa. Jos RM2:a halu-
taan verrata helsinkildiseen vaunuun, kohteeksi on otettava
lihinni samaan kokoluokkaan kuuluvat HKL 181—186, eli
Munkkiniemen bogievaunuiksi kutsutut ASEA:n telivaunut.
Tarkasti ottaen RM2 oli vield aavistuksen verran lyhyempi
kuin nimi Helsingin funkkisraitiovaunut.

Aavevaunujen ajopalvelus paddttyi samanaikaisesti kuin
linjan 2 tarina raitiolinjana, eli 1.6.1972 klo 0.05, jolloin vii-
meisen aaveen saksisanka vedettiin irti ajojohdosta Korppo-
laismden sivuraiteen liheisyydessi. Paikalle oli jatetty jo ai-
kaisemmin 2-linjan ruuhkaperdvaunut 102, 122124, 127,
ja liikenteen pdittyessd illan mittaan sinne jdivit kaikki ajos-
sa olleet RM2:teli 48—53 ja 55. Vaunu 54 unohtui pois kes-
kiyolld pidetystd aavevaunujen yhautajaistilaisuudestay, silld
se seisoi hallissa.

TuKL tarjosi tiettdvidsti RM-kakkosia liikenteen lopetta-
misen jilkeen Helsingin raitioteille, mutta ymmarrettavistd
syistd kauppoja ei syntynyt. Vaunut olivat HKL:n mittapuun
mukaan varsin pienii, ja nivelvaunuja osattiin jo odottaa
vanhan kaluston korvikkeeksi. »Aavevaununy telit olisivat
kylld kdyneet varaosiksi, olivathan ne liki samanlaisia kuin
RMI mn telit. Hallivaunuiksi ne olisivat taasen olleet isoja ja
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Aikoinaan vaunuja kehuttiin hyviksi ja varmoiksi tyo-
juhdiksi. Linjan 2 lopettamisen jilkeen niitd ei kuitenkaan
siirretty kolmoselle, vaan ne pantiin heti seisomaan. Linjalla
3 (B-puolikkaalla) ajettiin lokakuun 1972 alkuun vanhoilla
kaksiakselisilla vaunuilla niin kuin oli tietysti ennenkin teh-
ty. Monilta tahoilta kuului, etteivit yaaveet» olleet endd kai-
kin puolin loistonsa kunnossa ja joutivat siksi jo lepoon.

Niin jdlkeenpéin, kun raitioteiden lakkauttamiset ovat jo
osittain unohtuneetkin, ja asioihin on saatu enemmin etéi-
syytti, herds vain erds ajattelukuvio:

Koska 3 lakkautus oli virallinen raitiotien lepoonlaitta-
mistilaisuus, silloin ei ole syyti esitelld uusimpia vaunuja,
vaan on parempi kiyttdd vanhaa ja teknisestikin alkeellisem-
paa kalustoa. Veronmaksajat saadaan tilld tavalla muista-
maan »ne vanhat kolisevat . .. ja hyvé, kun piistiin eroon

Asiasta toiseen: RM2n esikuvat ovat edelleen kiytossi
Sveitsissi.

Vuonna 1957 valmistui: Turun raitiotiekorjaamossa ai-
noa teliperiivaunu, TuKL 141, jossa oli erikoisuutena mm,
Rastatt -telit ja loisteputkivalaistus. Vaunusta rakennettiin
huomattavan raskas ja ndin ollen kémpeltkin. Vuonna 1967
vaunu poistettiin lilkenteestii ja siirrettiin Méantymien las-
tenkedin pihalle leikkikaluksi. Vaunussa oli Scharfenberg-
kytkin, jollainen asennettiin mytis RM2:een nro 48. Koros-
tettakoon vield, ettd timi moottorivaunu oli ainoa, joka ky-
keni vetiimiin perivaunua linjalla, silli muissa TuKL n vau-
nuissa kiytettiin vain Albert-kytkimid. Vaunun 48 Schaku
poistettiin myshemmin ja korvattiin Albert’ills.
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TuKL 54 Korppolaismden sivuraiteen luona, taustalla Tu-
run kaasulaitos, sekin jo toimintansa lopettanut.

TuKL 54 by the siding in Korppolaismdki. In the back-
ground the gas works, now also closed.

VATMIHT)

oy [tromberg as

Piddmitat, painot ja matkustajamidrit

Kiyttjiannite 600 V
Pyoristojirjestelmi Bo’Bo’
Suurin nopeus 60 km/h
Raideleveys 1000 mm
Telin keskioiden vili 5300 mm
Telin akselivili 1800 mm
Pyoriin lipimitta 600 mm
Suurin pituus (puskureineen) 11 600 mm
Suurin leveys 2100 mm
Vaunun korkeus 3750 mm
Sisikorkeus 2200 mm
Lattian korkeus kiskosta (kuormattuna) 920 mm
Paino n. 20000 kg
Istumapaikkoja 17
Seisomapaikkoja 83
Kuljettaja + rahastaja 2

yhteensid 102



TuKL 49 ja 52 kakkoslinjan viimeiselld pysdkilld 1.6.1972
aamutunneilla. Perdssd kaikki muutkin kakkosen raitsikat.
Huomaa kukkaseppele 52:n keulalla.

The end! Turku bogie motor trams 49 ja 52 after the last
run. All other trams from withdrawn route 2 are lined up
behind them. Note the wreath on tram 52.

Kuva/photo: J. Rauhala, 1.6.1972

Sihkojarru on vaunun varsinainen kayttdjarru. Sahkojar-
ru saadaan toimimaan vetimilli ajokytkimen sauvaa taakse-
piin. Moottorien ankkurien kytkennit kiénnetdén jarrutuk-
sen aikana piinvastaisiksi, jolloin moottorit toimivat gene-
raattoreina. lmi6t4 kutsutaan reostaattiseksi vastusjarrutuk-
seksi. Kun ajokytkimen sauva siirretdin jarrutusnastoil]e,
jarrutusteho kasvaa vastusten poiskytkeytyessd askel aske-
leelta aina nastaan 12 asti.

Kiskojarru toimii, kun ajokytkin siirretddn 13. jarrunas-
talle. Kiskojarru on tarkoitettu apujarruksi, jota kdytetdin
ikillisen vaaratilanteen uhatessa. Hititilanteessa se voidaan
kytkei toimimaan mys jalkapolkimella riippumatta ajokyt-
kimen asennosta. Yhden kiskojarrun puristusvoima on 4500
kg. Kiskojarrun toimiessa soi matkustamon etuseinissé ole-
va hilytyskello.

Iimajarrua kiytetdin normaalitapauksissa vaunun pyséyt-
timiseen. Westinghousen ilmajarruventtiiliin yhdistetyt rum-
pujarrut tulevat automaattisesti mukaan jarrutukseen sdh-
kojarrutuksen puolessavilissi ja tehostuvat loppunastoilla
kun nopeus on laskenut alle 5 kmiin/h. Iimajarrua voidaan
kiiyttid poikkeustapauksissa ajokytkimen sauvan lisiksi ké-
sijarrun vieressd olevan ilmajarruvivun avulla.

Mekaaninen kisijarru vaikuttaa ensimmdisen telin rum-
pujarruihin vaijerin vilitykselld. Késijarrun vetotangossa vai-
kuttaa 160 kg:n voima ja sitd kdytetddn seisontajarruna.

Ratamoottorien tyyppi on Stromberg GHAU-67E. Jo-
kaisella akselilla on oma ratamoottori. Voima siirretddn
moottorista pybristoakselille nivelakselin ja hypoidiham-
maspyorien vilitykselld; vilityssuhde on 1:7,17. Moottorien
tuntinen teho on4 x 50 kW ja jatkuva teho 4 x 35 kW. Tun-
titehoa vastaava moottorin kierrosluku on 1640 k/min ja
nopeus 29,3 km/h, jatkuvan tehon kierrosiuku on 2050 k/
min ja nopeus 36,7 km/h, ja ohjenopeus kenténheikennysti
kiytettiessi on 50 km/h.

Ratamoottorit on numeroitu edestd lukien 1, 2, 3 ja 4.
RM2-vaunujen ratamoottorit 1 ja 3 seki 2 ja 4 on kytketty
keskeniin sarjaan. Liikkeelle lihdettiessd moottorit kytke-
tidn sarjaan ja nopeuden kasvaessa rinnakkain. Sarjakytken-
nistd siirrytddn siltakytkenndn kautta rinnankytkentédn.
Vanhojen kaksiakselisten vaunujen kytkenninvaihtoon kiy-
tettiin oikosulkukytkentdd, joka soveltuu paremminkin séh-
kovetureissa kiytettdviksi, koska niiden kuormitus- ja ajo-
olosuhteet vaihtelevat suurestikin. Raitiovaunun (rv-junan)
ja moottorien yhteistehon suhde on aina vakio ja lisdksi tar-
vitaan nopeaa kiihdytysta.
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Ajokytkimen alkupidn nastoilla kytketdidn vastukset as-
teittain pois, jolloin sarjaan kytketyt moottorit saavat 13.
nastalla tiyden ajojohtojinnitteen. Siirryttiessi 14, nastalta
15. nastalle, eli ensimmiiseen rinnankytkentiasentoon, tar-
vittavat kontaktorit — padvirtakytkimet — sulkeutuvat ja
muodostavat siltakytkennin. Kun ratamoottorit ovat siirty-
neet rinnankytkentddn, vastukset kytketdin jilleen pois.
Nastalla 24 ratamoottorit saavat toisin sanoen tiyden ajo-

johtojénnitteen eli 600 V.
Ajokytkimen nastat:  1—13 sarjassa
14—24 rinnan

25 rinnan ja kentinheikennys

Varsinaisia ajoasentoja ovat nastat 13, 24 ja 25. Ajovastuk-
set ylikuumenevat, mikili muita asentoja kiytetiin jatku-
vasti.

Kumijoustopyorit ovat Klockner-Georgsmarienwerke
AG:n valmistetta ja niissé on vaihdettavat pydrinrenkaat.

Jousitus on jérjestetty siten, etti telin akselien laakeripe-
sdt on pulteilla kiinnitetty laakeritukiin, joiden pddhin on
sijoitettu ddntd ja tarindd vaimentavat kumityynyt, Telin
poikittainen vaunua kannattava kehtopalkki on liitetty telin
runkoon pitkittaissuuntaisten, puolielliptisten ja piistdin
kumityynyjen varassa olevien Fiskars-lehtijousien vilityksel-
1d,
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TuKL 54 raitiotiekorjaamolla.
TuKL 54 in the repair shop.
Kuva/photo:J. Rauhala, 22.2.1972

Korin sisdlli matkustamossa oleviin tukipylviisiin on
matkustajia varten sijoitettu pysihtymispainonappeja, sa-
moin nappi on takaovien luona ulkopuolella suojakuvun alla.

Vaunun katolla olevissa kdynnistys- ja jarrutusvastuksissa
syntyvdd limp&d kdytetiin talvella vaunun lisilimmitykseen
puhaltamalla jadhdytysilma matkustamoon.

Muutamissa RM2-vaunuissa kiytettiin Hasler TEL R 1038
-ajopiirturia, joka rekistersi ajetun matkan, nopeuden, jarru-
tusmatkat seki vilkkujen kiyton. Rekisterditdviksi matkak-
si voidaan siidtad 260, 520 tai 1040 m. Ajon aikaiset tapah-
tumat piirtyvit piirturikiekon virikalvolle. Matkan edetessi
vanhin osa pyyhkiytyy pois niin, etti valitun niyttéosuu-
den viimeiset tiedot ovat aina esilli.

RM2-vaunujen virrotin oli saksisanka, jossa oli Rings-
dorffin kaksoishiililaahain. Vastaavaa virroitinta oli aiem-
min kokeiltu TuKL 23 ssa,

JORMA RAUHALA

Aikaisemmin ilmestyneet osat:

HMIV Raitio 3 - 1978
RM1 Raitio 2 - 1979
HMV Raitio 3 - 1979
RM3 Raitio 4 - 1979



Baselin litkennelaitoksella (BVB) on 76 standardimoottori-
vaunua ja 107 perdvaunua. Tdssd tyypillinen juna linjalla 15
léhelli Aeschenplatz’in vilkasta raitioterminaalia. Valonheit-
timen ylipuolelle kiinnitetty silmd kertoo, ettd vaunussa ei
ole rahastajaa tai lipunleimauslaitteita.

A swiss standard motor and trailer, running on route 15
near Aeschenplatz in Basel.

Kuva/photo: I. Leppdnen, 6.11.1979

TuKL 55 ja ilmaa halkaiseva nokka Korppolaismdessd.

TuKL 55, displaying the wind-splitting nose in Korppolais-
madki.

. Kuva/photo: J. Rauhala, 11.9.1971
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SVEITSILAISET STANDARDIVAUNUT

Niin kuin Turun RM2-vaunuista kertovassa artikkelissa mai-
nitaan, esikuvana kiytettiin sveitsildistd standardivaunua,
jonka piirustukset TuKL:n silloinen johtaja Pentti O. Savo-
lainen oli saanut kollegoiltaan.

Zurichin liikennelaitos hankki vuonna 1939 kaksi 3-ak-
selista moottorivaunua ja vuotta myShemmin telimoottori-
vaunun, joiden katsotaan olleen standardivaunujen esikuvia.
Sodan piityttyi alkoi VST (Verband Schweizerischer Trans-
portunternehmen = Sveitsin liikennelaitosten liitto) kehit-
t44 zlirichildisten vaunujen pohjalta standardivaunumallistoa,
jota kaikki raitiotielaitokset voisivat kdyttda.

Moottorivaunuja kehitettiin neljd eri tyyppii: [a = kevyt
yksisuuntamoottorivaunu, tyhjipaino n. 13,5 tn, teho 4 x
50—60 hv, suurin nopeus 55 km/h; Iab = keskiraskas yksi-
suuntamoottorivaunu, tyhjipaino n. 16 tn, teho 4 x 65 hv,
suurin nopeus 55 km/h; Ib = raskas yksisuuntamoottorivau-
nu, tyhjipaino n. 17,5 tn, teho 4 x 85 hv, suurin nopeus 55
km/h; II = kaksisuuntamoottori, tyhjipaino n. 12,5 tn, suu-
rin nopeus 55 km/h. Kaikissa yksisuuntavaunuissa on 27 is-
tuma- ja 73 seisomapaikkaa, kaksisuuntavaunussa on 26 is-

Témin lisdksi suunniteltiin yksisuuntaperivaunu (tyyppi
A, paino 8,5 tn, 21 istuma- ja 84 seisomapaikkaa) seki kak-
sisuuntaperdvaunu (tyyppi B, paino 7,5 tn, 26 istuma- ja 56
seisomapaikkaa).

RM?2 on moottorteholtaan rinnastettavissa lahinni stan-
dardityyppiin Iab, mutta se on huomattavasti raskaampi.
Turkulaiset vaunut olivat sitéipaitsi lihes 1,5 m lyhyempii
kuin sveitsildiset esikuvansa, mutta vain 100 mm kapeam-
pia.

RM2:n sveitsildiset esikuvat ovat vield lihes tiysilukui-
sesti kiyt6ssd, mutta ne korvataan ajan mittaan nivelvaunuil-
la tai uusilla telivaunuilla.

Mainittakoon vield, ettd useimmissa sveitsildisvaunuissa
on samanlainen ajokytkin kuin moottorivaunuissa HKL
301-330 (»mustangit» eli yratti-kariaty).

tuma- ja 54 seisomapaikkaa. ISMO LEPPANEN
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MARJANIEMEN LIIKENNE

Kulosaaren huvilakaupungin johtomiehet kiinnostuivat v.
maista; olihan heididn keskuudessaan virinnyt ajatus yksityi-
sen sihkorautatien rakentamisesta Helsingistd Porvooseen.
Kulosaarelaiset halusivat varata itselleen tonttimaata tule-
van radan varrelta. Ndin syntyi vuonna 1917 Botby Gods
AB -niminen yhtié. Kohta perustamisensa jilkeen yhtid jou-
tui kuitenkin suuriin taloudellisiin vaikeuksiin, eikd pysty-
nyt koskaan toteuttamaan ratahanketta.

Botby Gods AB:n maita ostamalla perustettiin 1925 Oy
Marjaniemen Huvilayhdyskunta Ab Marudds Villasambhiille.
Krogius Oy oli itsendisyyden alkuvuosista lahtien liikkennoi-
nyt useilla pienilld saaristoaluksilla Helsingin ldhisaaristossa,
samoin kuin Botby Angslups Ab:kin. S/S Senta ja S/S Bot-
by liikenngivit Helsingin kaupungin, Puodinkylidn ja Rast-
bolen laitureihin, ja poikkesivat myo6s Kulosaareen, Tamme-
lundiin ja Marjaniemeen. Tieston heikkouden vuoksi laivat
olivat ainoa mahdollinen tapa kuljettaa raskaita tavaroita.

Yhdyskunnan kasvaessa osoittautui ympéri vuoden toi-
mivan kulkuyhteyden jdrjestiminen vilttimittoméksi. Niin-
pd tieston tultua liikennditdvddn kuntoon annettiin 29.8.
1927 liikennoitsiji Emil Lindqyvistille lupa aloittaa linja-au-
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toliikenne Helsingin kaupungin ja Marjaniemen vililld. Lii-
kennoitsijoiden aikataulut eivit kuitenkaan tyydyttineet
paikkakuntalaisia, ja 1930 anoi Marjaniemen Huvilayhdys-
kunta oikeutta liikennoidd neljdllé linja-automobiilivaunulla
Helsingin ja Marjaniemen vilid. Lupa saatiinkin pian, ja 25.
8.1930 ostettiin ensimmdiset linja-autot, eli 18 hengen Reo
ja GM.C. Yhdyskunnan johtokunta hyviksyi aikataulut ja
taksat 5.9.1930. Matka Marjaniemeen tuli maksamaan 6 mk
ja 10 kpl:een alennuslippuvihko 50 mk. Liikennett4 laajen-
nettiin 20.1.1931, jolloin alettiin liikenn&idi linjaa Helsinki
— Santahamina — Suomenlinna — Vallisaari. Matka Vallisaa-
reen maksoi 2,50 mk, alennuslippu 2 mk; Suomenlinnaan
matka maksoi 1,50 mk, alennuslippu 1 mk ja koululaislippu
75 pennid. Yhtio osti vield 8.12.1930 S/S Vappu -nimisen
laivan, joka liikenn6i Helsingin ja Rastbélen vilid. Linja-
autoliikenne tuotti yhtidlle vaikeuksia jo alusta alkaen, kos-
ka myds muille yrittdjille oli myonnetty linjalupia Marja-
niemeen. Ndmd yritt4jit eivdt halunneet osallistua tienpi-
toon, joka tuotti huvilayhdyskunnalle suuria kustannuksia,
Niinpd jo vuonna 1932 pidtettiin myydi linja-autot ja laiva
lihes hinnalla milld hyvinsa. -

Lihde: MARJANIEMEN VAIHEITA 1925-1946, Viino
E. Leino, Oy Kirjama 1952.
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MYYDAAN

SRS:n jisenmerkkejd on vield muutama jiljelld hintaan 50
mk. Neljintoista karaatin kullasta valmistettu urakiskopro-
fiillinen rintaneula, erittdin tyylikis ja arvostettu.

Tallinnan raitiotiekartta, sisiiltdd kaikki raiteet ja pysikit
(myds halliraiteet). Hinta 15 mk. Mittakaava 1:20.000, val-
mistettu Suomessa.

Vanhoja RAITIOn numeroita vuosilta 1978 ja 1979, jésenil-

le hintaan 5 mk/kappale.

Tilaukset suoraan postisiirto- tai pankkitilin kautta.

Kuljettajarahastusvaunuja on nikynyt maaliskuusta lihtien
linjan 6 lisdksi myds linjalla 7, Rahastajat ovat toki mukana.
Uusimmat kuljettajarahastusvaunut ovat 10 ja 29.

— Liikennelaitoksen johtoryhmi piitti 4.12.79, etti raitio-
linjalla 4 siirrytién kuljettajarahastukseen helmikuun
alussa.

— HKL suunnittelee nivellinja-autojen hankintaa.

Tehtyjen selvitysten mukaan saattaisia nivellinja-auto ol-
la eriiilld keskustalinjoilla seki raskaimmilla esikaupun:
kilinjoilla liikkenteellisesti parempi ja taloudellisempi kuin
2-akselin linja-auto. Koe-erd hankitaan ehki jo vuoden
1980 mdirirahoilla. Auton pituus on 18 m ja paikkaluku
110. Nivellinja-autojen kiyttd edellyttdd pysikkien pi-
dentimistd ja mahdollisesti aikataulujen tarkistuksia.

— Vuoden 1980 kuluessa siirretéiin raitiotiekiskot Kolmen
sepén patsaan toiselle puolelle. Ratatyét aloitetaan alku-
keviliistd. Muutoksen yhteydessd rakennetaan raideyh-
teys myds Aleksanterinkadulta Mannerheimintielle Erot-
tajan suuntaan ja takaisin,

T&616n varikon entiseen johdinautohalliin suunnitellaan rai-
ticvaunukorjaamoa. Halliin tulee huoltokuopat, nostopai-
kat ia nosturiradat.

Metresta kiinnostuneille voi vihjeeksi mainita, ettd metroju-
nat nédvtiivit kulkevan kaikkina arkipdivind koko maan-
pidllisells rataosalla useimmiten yksin, jolioin kaksi junaa
saatiaa olla yhti aikaa liikkeelld, tai joskus kolme yksikkod
yhdessd. Paras havaintoaika lienee aamupiivi. Mainittakoon
myos, ettd yksi tai kaksi yksikkéd yopyy Herttoniemen
metroasemalla,

Raitio 1 - 1980

PARTEPYSAKKI ..............

Viisikymmenvuotispéivii vuenna 1980:

20.9: Linjan 8 reittiosuutta Mannerheimintien ja Eurantien
vélilld on liikkennéity 50 vuotta. Piitesilmukka vain on siir-
tynyt Paavalin kirkon viereen (1953). Samana piivini alet-
tiin linjaa K liikkenn6ida samaa reittiéi kuin linja 1 ajaa tin
péivénd. Aiemmin ajettiin Sturenkadun — Hiimeentien kaut-
ta.

Kuljettajarahastusvaunut:
2,3,15, 16, 18, 21, 23, 25, 27, 28, 30.16.29

Ratojen varsille on ilmestynyt alkuvuodesta koko joukko

kohtauskieltomerkkeji :

— Himeentie, Vallilan eteldinen tulovaihde, Arabian suunta

— Himeentie, Paavalin kirkko, Arabian suunta

— Helsinginkatu, Mannerheimintien risteys, Runeberginka-
dun suunta.

— Sturenkatu, Mikeldnkadun risteys, Paavalin kirkon suun-
ta

Kaikki kiellot ovat ennen vaihdetta, jonka viiri asento saat-

taa aiheuttaa vaunujen yhteentsrmayksen. Edelliset, nyt-

temin jo poistetut merkit sijaitsivat Kanavakadulla ennen

Kanavasiltaa ja Brahenkadulla Helsinginkadun puoleisessa

pdissd. Edellisen merkin syyni oli vanha kapea Kanavasilta

ja jalkimmaisen Brahenkadun epiivakaa perusta.

Johdinauto 1 niikynyt melko s#innéllisesti linjalla 14 vuo-
rossa 205,

Vaunuun 8310 on asennettu glykolinsuihiuttimet, joilla on
tarkoitus estii ajojohtojen huurtuminen.

Johdinautossa 1 on tarkoitus kokeilla lihiaikoina automaat- -
tisia virroitintankojen nosto- ja laskulaitteita.

HKL on saanut yuusia» koulubusseja. Ne ovat entisid HML

STA:n autoja, jotka on maalattu HKL:n vireihin. Vaunujen
numerot ovat 13—16.

1



‘Onkin jo kulunut aikaa siité, kun viimeksi oli perivaunulli-
sia ruuhkavuoroja. 29.8.1977 voimaan tulleissa aikatauluis-
sa oli useitg ruuhkaperiivaunuja. Nimi taulut korvattiin uu-
silla jo 1.1.1978, jonka jilkeen vain kesilli 1978 ja 1979 on
ollut yksi ruuhkaperéivaunu, nimittiin linjan 6 vuorossa 113.
Tami vuoro on itse asiassa ollut lahinn# »piilovakiovuorop,
jonka liikenndintiaika oli n. 6—18.

11.12.79

Helsingin kaupunginvaltuusto pyyhki vuoden 1980 budje-
tista johdinautojen hankintaan tarkoitetut S Mmk seki vi-
hensi 13 Mmk uusien raitiovaunujen hankintaan tarkoite-
tuista varoista. Jaljelle jii 2 Mmk.

17.12.79
Linjan 6 aikatauluntasauspaikka siirrettiin Hietalahden py-
sikiltd K8ydenpunojankadun (Kalevankatu) pysikille.

19.12.79

Valtuusto palautti johdinautojen hankintaan tarkoitetut 5
Mmk budijettiin, mutta ei lisinnyt raitiovaunujen hankinta-
méirdrahoja.

1.1.80
HKL:n uusi tariffi astui voimaan (ks. erillinen taulukko).

2.1.80

Linjan 34 Siltasaari — Lehtisaari paitepysikki siirtyi Meri-
hakaan.

Suomenlinnan lautan liikenndinti loppui. Bussilinjan 58 lii-
kenndinti alkoi.

2.1.80

Mannerheimintien, Hakaméentien, Nurmijérventien ja Vih-
dintien liittymissé olevat linja-autopyskit saivat uuden ni-
men: Ruskeasuon varikko. Entinen nimi oli Lapinmientie.

1.2.80

Myllypuron linjasto jérjesteltiin uuteen uskoon. Myllypu-

roon lifkenndivit linjat:

92 Rautatientori — Myllypuro (Alakiventie), kokopiivi-
linja (Viilarintien kautta)

92B Puotila — Puotinhatju — Myllypuro (Myllypadontie),
kokopiivilinja, (Puotilassa paitepysikki linjojen 91,
91S ja 91X piitepysikilld; Turunlinnantie ja Itakes-
kuksen kautta)

92S Senaatintori — Sahaajankatu — Myllypuro (Alakiven-
tie), ruuhkalinja. Ennallaan (Viilarintien kautta)

92X Rautatientori — Myllypuro (Ylikivenkatu), ruuhka-

ajan pikalinja, vain ruuhkasuuntaan, (Kaisaniemenran-

nan kautta Rautatientorille; Viilarintien kautta)
Ruuhkalinja 92V Rautatientori — Myllypuro (Alakiventie)
lopetettiin.

12

1.2.80

Linja 63A muutettiin pikalinjaksi 63X Postitalo — Metsili
— Suursuo, Linjaa liikennéida#én ruuhka-aikana 9—11 min.
viilein.

Linjalla 4 (4 N) alkoi osittainen kuljettajarahastus. Rahasta-
jat ovat mukana arkisin n. klo 9—17 (katso Taulut).

Linjan 8 kalusto muuttui. Nivelvaunujen tilalle tulivat kul-
jettajarahastusvaunuiksi muutetut sarjojen 1—15 ja 16—30
vaunut. Kaikissa vuoroissa (myos vuoroissa 114 ja 139) on
lisiksi perdvaunut ruuhka-aikoina.

1.2.80

Raitiolinjalla 4 siirryttiin osittaiseen kuljettajarahastukseen.
Rahastajat ovat mukana ma—pe n. klo 9—17. Yélinjalla 4N
on tiydellinen kuljettajarahastus.

Rahastajat otettiin ja jatettiin TK pysakilld.

Raitiolinjan 8 kalusto vaihtui. Nivelvaunujen tilalle tulivat
sarjojen 1—15 ja 16—30 kuljettajarahastusvaunuiksi muute-
tut yksilst. Kaikissa vuoroissa oli ruuhka-aikana myds peré-
vaunu.

4.2.80

Ruuhkalinja 77A Rautatientori — Jakomientie lopetettiin.
Ruuhka-ajan pikalinjan 77X Rautatientori — Jakomiki
(Lahden moottoritien kautta) liikenndinti aloitettiin.
Linjalla 77S Kasarmitori — Jakomiki uusi reitti Jakomdessi:
— Tattariharjuntie — Suurmetsintie — Jakoméentie — So-
merikkotie — Kalteentie.

Linjat 758 Kasarmitori — Heikinlaakso ja 75V Rautatiento-
ri — Heikinlaakso lopetettiin.

Linjan 75 Rautatientori — Tattarisuo — Puistolan asema
reitti muuttui. Uusi reitti: — Tattariharjuntie — Vanha Por-
voontie — Heikinlaaksontie — Puistolan raitti —,

11.2.80
Linjan 4 rahastajat otetaan ja jitetdin PT pysikilld.

12.2.80

Bussilinjan 19 Olympialaituri — Suomenlinna liikennointi
aloitettiin jilleen klo. 12.00. Linjaa liikenngidiin pikkubus-
seilla niin pitkidn kuin jéitien kunto sallii. . -

Linjan 58 liikennointi lopetettiin samalla.

14.2.80
Vaunua 323 oli linjalla 8 vuorossa 114; peréivaunu oli vain
vuorossa 139.

17.2.80
Museovaunut 165 & 615 olivat ajossa.

18.2.80

Uuden ruuhka-sjan poikittaislinja 53 Va upunki —
Munkkiniemi liikennginti aloitettiin. Linjalla on samat pii-
tepysiikit kuin linjalla 52, mutta reitti kulises Haksmientien
kautta,

Raitio 1 - 1980



25.2.80

Ruuhkalinjen 72A Rautatientori — Pukinmiki liikenne al-
koi. Reitti Pukinmikeen sama kuin linjan 72. Seki linjaa 53
ettd 72A liikenndi HKL.

29.2.80

Peravaunut olivat (taas kerran) viimeisen kerran linjaliz 8.
Ruuhkaperivaunuja kiytettiin kaikissa vuoroissa vain 2 vii-
kon ajan, eli hithtoloman alkuun, minki jélkeen vain ruuh-
kavuoroissa 114 ja 139 oli perdvaunu. Ne olivatkin linjan 8
viimeiset perdvaunuvuorot; kalustona oli 18 + 525 (139) ja
20+ 512(114).

1.3.80

Raitiolinjaa 4 jouduttiin liikennsimiitin tilapaisesti linja-au-
toilla virheellisesti pysikéidyn yksityisauton pussitettua rv-
vuorot Punavuoreen.

3.3.80
Linjalie 8 tuli poistettujen perivaunujen korvaukseksi (?77)
vusi ruuhkavuore 109,

5.3.80

Linjan 6 vucrossa 113 oli vaunu 323, Mustangi on tilld lin-

jalla melkoinen harvinaisuus.

Linjan 6 vakiovuoroihin ilmestyi maaliskuussa kuljettajara-
hastusvaunuja.

18.3.80
Kuljettajarahastuvaunu 29 oli koeajolla.

Aaitio 1 - 1880

PIENOISRAITIOTIEKALUSTOA HELSINGISTA

Roco-Modellspielwaren GmbH & Co KG:n Suomen edusta-
ja Train Center/Sound Center myy mm. Museokadun myy:-
mildssaan mallitarkkoja Diiwagin kuusiakselisia nivelvaunu-
ja.

Kyseistd moottorivaunua on saatavana Kolnin, Karisruhen
sekd Albtalbahnin (Karisruhe) vireissd, Vaunun mittakaava
on HO ja raideleveys 16,5 mm, joten silld voi liikenndidi ta-
vanomaisilla pienoisrautatieradoilla.

Rivarossi 8.p.A:n valmistamaa kaksiakselista Edison -tyyp-
pistd vaunukalustoa on saatavana Pilailupuodista Helsingin
Siltavuorenrannasta. Milanolaisia on sekd moottori- ettd
perdvaunuina. Nididenkin vaunujen mittakaava on HO eli
1:87.

17.3.80

Linjan 24 Erottaja — Seurasaari reitti muuitui Etu-T6616s-
sd. Keskustasta Seurasaareen ajetaan Arkadiankadun, Rune-
berginkadun ja Topeliuksenkadun kautta, Paluusuuntaan
ajetaan Topeliuksenkadun, Runeberginkadun, Eteldisen
Rautatienkadun ja Arkadiankadun kautta.

28.3.80
Metrovaunupari 107 + 108 saapui Helsinkiin.

My 25 ja pv 524 linjalla 8 Paavalin kirkolla.

Motor tram 25 and trailer 524 on route 8 at Paavalin
kirkko.

Kuva/photo: A. Hellman, 5.2.1980
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HKL:n, TaKL:n ja TuKL :n tariffit

Lippulaji : HKL tunnus 1.1.80 1.1.80 1.10.79
HKL TaKL TuKL
Aikuisten kertalippu 001/80 3,20a 3,00b 2,20¢
Lasten kertalippu 021/80 1,20 ad 1,20 be 0,80 cf
10 matkan sarjalippu
aikuiset 011/80 26,00 g 18,00 h 17,501
lapset 022/80 6,00 gd 7,00 he -
30 matkan perhealennuskortti - 40,00h -
10 matkan alennussarjalippu
koululaiset 041/80 6,00 g 7,00h -
elikeldiset 041/80 6,00 g 7,00 h -
invalidit 041/80 6,00 g 7,00h 2,80i
10 matkan sarjalippu
aikuiset 012/80 gi - -
30 piivin lippu/kuukausilippu
aikuiset 051/80 57,00 55,00 45,00
lapset 050/80 20,00d - -
koululaiset - 049/80 20,00d - 15,00
elikeldiset 048/80 20,00 - -
invalidit 048/80 20,00 - -
Vuosilippu, koko vuosi 550,00 - 480,00
1. puolivuosi 300,00
2. puolivuosi 250,00
1. neljinnesvuosi 160,00
2. neljinnesvuosi 150,00
3. neljinnesvuosi 140,00
4. neljannesvuosi 100,00
haltijakohtainen - - 710,00
Virkamieslippu (haltijakohtainen) 1000,00 k - -
Virkamieslippu (henkilékohtainen) 550,00 - -
Koululaisen kyydityskortti
alle 12-vuotiaat — - 1,60/koulup.
12 vuotta tdyttineet — — 2,20/koulup.
Koululaisen kausikortti
syyslukukausi — - 55,00
kevitlukukausi = - 65,00
Aikuisten matkailijalippu 031/80 15,00 10,00 8,00
Lasten matkailijalippu — 7,00 -
Aikuisten vaihtolippu — — 0,801
Lasten vaihtolippu - - 0401
Yomaksu — 2x -
Invalidien vuosivapaalippu HKL
HKL:n vapaalippu HKL
Vaihdontarkkailulippu HKL
Ilmaiseksi matkustavat (ilman lippua) m n 0

a = ej vaihto-oikeutta, b = ei vaihto-oikeutta, ¢ = yksi vaihtomatk tunnin aikana, d=4—16 v,e = 7-11 v, f=4—11 v, g = yksi tai
useampi vaihtomatka tunnin aikana, h = yksi vaihtomatka tunnin aikana, i = yksi vaihtomatka tunnin aikana, j = maksuton koulu-
laislippu, k = vain kaupungin virastojen ja laitosten kiytt6on, 1 = vaihdettaessa yksityisen liikenteenharjoittajan autosta TuKL:n
autoon, m = alle 4-vuotiaat maksavan matkustajan mukana, n = yksi alle 7-vuotias aikuisen mukana, o = alle 4-vuotiaat huolta-
jansa mukana,

m = lisiksi virkapukuiset poliisit, virkapukuiset pysékoéinninvalvonta-apulaiset, virkapukuiset liikennelaitoksen henkilokuntaan
kuuluvat (ei kuitenkaan VR:n kulkuneuvoissa). '
(Luettelo ei ole suinkaan tdydellinen.)
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Raitiovaummliiicenne KOSKELAN halliin ja-hallista
Maangntal - perjantei 1,3%.1980 alkaen
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Raitiovaunuliikenne KOSKELAN halliin ja hallista Raitiovaunuliikenne VALLILAN halliin jo hallista
Sunnuntal 1.2,1980 alkaen Maanantai - perjantai $6.3.1980 alkaen
kle = wuwore linja reitti klo vuoro linja reitti klo vuorc linja reitti/muon. klo * yuoro linja reitti/muonm.
6.5 14 n 3B 807 18.42 . ST TA 828 5.40 101 1 701 13.26 . 112 2,24 701
16n 3B 805 18.53 61 7B 826 106 2,24,7B 701 13.48 102 1 701
25n 37 809 21.20 11a 3B 810 5.45 54 (3 PM 13.53 114 8 127
2Ta 3T - 833 22.05 48 5 820 5.47 111 2,26 701 13.56 59 6 ™
3T n 4,48 809 22,57 26n 37 806 5.50 9 2,24 703 14.03 60 6 PM
40 n 4,48 809 ©o22.58 19 8 846 552 55 6 PM 14.04 105 . 2,2A 701
46 5 819 23,02 12n 3B 810 5.54 6 2,2 701 14.05 " 109 8 727
54 6 831 23,07 80 8 846 5.57 56 6 M : 14.09 57 6 ™
56 é 823 23.11 29n 3T 806 114 8 727 14.11 103 1 T01
58 6 821 23.12 59 6 822 6.01 112 2,24 701 '14.16 ° 53 6 b2
83 8 841 23,15 53 -6 824 6.02 61 6 M : 14.22 54 5 ™
9% n 10 809 23.16 60 6 822 6.04 59 6 ™ 104 1 701
7.00 30n 37 811 23,17 15=n 3B 810 62 6 M 14.29 55 6 ™
81 8 843 ; 81 8 846 6.06 110 2,24 701 14.33 101 1 701
94 n 10 809 23,18 64 TA - 828 6.07 102 1 701 110 2,24 701
7.02 11=a 3B 805 23.22 54 6 824 6.12 60 6 M 14.35 61 6 2.1
60 6 821 23.26 65 TA 828 6.13 105 2,24 701 14.37 106 2,24 /701
92a 10 811 25,27 31 n 37 806 6.2 7 2,24 701 14.42 62 6 ™
97 n 10 809 G il T8 826 6.24 8 2,24 701 14.48 56 6 M
7.04 7 8 841 23.28 82 8 846 6.25 53 6 ™ 14.54 58 6 ™
7.06 38n 4,48 809 23.531 55 6 824 6.28 109 .8 727 111 2,24 701
7.07 47 5 819 * T2 B 804 6432 57 6 M 15.16 113 6 721
7.09 41n 4 809 23.32 41 5 820 7.00 58 6 ™ 15,50 108 . 2 703
7.14 E0 - 8 841, 9% n 10 840 8.1 106 - 2,2A,7B T8 " 16.46 108 2 T02
8.40 65 “TA 803 23.33 1T=a 3B. 810 8.34 109 8 730 17.00 56 6 PP
72 B 827 36n 4 816 8.51 53 (3 PP 17.06 58 6 FP
8.51 57 TA 825 23.34 23n 37 806 8.55 114 8 730 17.12 59 6 PP
8.55 61 TB 827 66 TA 828 8.57 54 6 PP 17.18 60 (3 PP
9.16 4 5 819 y 97a 10 812 e.58 111 2,24 702 106 2,24 78
9.30 12n 3B 805 23.36. 92nm 10 810 8.59 102 1 706 17.24 57 6 PP
9.42 95n 10 809 23.40 56 6 824 9.01 112 2,24 706 17.25 105 2,2 706
9.45 15n 3B 805 23.42 44 5 820 9.04 55 6 PP 17.51 53 6 PP
17n 3B 831 . 96n 10 840 9.07 104 1 706 17.38 54 -6 PP
J3In 3T 809 23.44 T4 B 804 9.10 é1 6 PP i13 6 Té
3n 4 809 98 n 10 812 9.13 105 2,2 706 17.44 8 2,24 702
9.46 48 5 819 23.45 41 n 4 810 9.17 - 62 6 PP 17.45 55 6 PP
9.52 23n 3T 809 23.46 93 n 10 810 9.20 110 2,24 706 17.51 101 1 702
59 6 821 23.48 46 5 848 9.22 103 1 706 112 2,24 702
64 TA 825 83 8 846 9.23 56 6 PP 17.52 61 6 PP
.93 =n 10 809 23.50 58 6 824 9.26 101 1 706 17.55 114 8 730
10.00 T1 ] 827 1.08 25na 37 806 9.30 58 6 PP 17.58 9 2,2 702
10.05 19n 3B 805 1,09 19n 3B 810 9.36 59 6 PP 62 6 PP
10,07 26n 37 809 1,20 37n 4,48 814 9.43 60 6 PP 18.01 102 1, 702
53 6 821 1,23 27n 3T 806 9.49 5T 6 PP - 18.04 110 2,24 702
66 TA 825 1.24 14 n 3B 810 18.10 6 2,24 702
10.11 34n 4,40 815 1.25 34n 4,48 840 109 8 730
10.13 98 =n 10 809 1,30 16n 3B 812 18.13 111 2,24 702
10,20 T4 i) 827 30n 3T 810 18.17 T 2,24 702
10,23 29n 7 809 38 n 4,48 814
10,25 55 6 821 40n 4,48 810
10.37 82 ) 841
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Raitiovauruliikenne TOULON halliin je hallista

Maanantai - perjantai 1.3.1980 alkaen

M = periivaunn mukasn

klo vuoro linja
5.35° T3 B
5.37 135 2,24
5.42 143 b
5.45 50 4
5.48 - 13 3B
5.51 49 - 5
5.52 138 ™
5.53 137 TA
5.54 127 37
5.56 18 1]
6.00 32 5T
139 8
6.03 126 3B
6.05 48 5
6.07 39 n 4
6.12 45 5
6.14 1292 4
6.23 141 =n 10
6.49 94 m 10
T.04 134 45
T.10 133 45
7.19 131 4s
7.30 130 45
T.37 132 4s
T-41 142 5
7.45 136 48
8.04 134 45
8,12 133 43
8.21 1% 48
8,24 142 5
8.35 130 48
8.42 132 48
8.50 136 - 48
8.58 143 5
’005 127 - ’!
9,08 126 | 3B,
¢ 9.23 135 2,20
"9.24 139 8 -
9.25 129m ¢
9.3% 137 TA
9.40 138 ™
Belitykei:
2 = nivelvaumm
pv = perivaunnu

F? = periivaumm pois

parittomst hallireitit = hallists linjalle
parilliset hallireitit = linjalts halliin
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15-“
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630
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€32

616
612
606
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Balliveistion mumevosarjats 600- TGBLS, 700- Vallils ja 800- Koskels

Raitiovaunuliikenne TOOLUN, halliin ja hallista

Lauantai 1.2.,1980 alkaen

VUOro linjl.

46 5
45 5
360 4
97T = 10
32 3T
73 B
18 3B
41a 4
99 a 10
13 3B
127 3T
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607
621
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Sonnuntsi 1.2.1980 alkaen

klo
10.25

klo

Sunmntaisin Vallilan hallilla ei ele teimintas.

vuoro 1linja
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vuore linja
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15.13
15.31
15.43
95,51
16.%
16.11
20.11
21,15
21.18
21.54
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21.15
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" Raitioveuruliikenne VALLILAN launj.n ja Ballista
Lanantal 1,9.1979 alkaen
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