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TUTUSTUMTSKÄYNTI RAITIOTEILT,E 26ItH'8,9
låuanlainr 2d?llt€o klo I 1 .00 låftderm€ tutustumisret-
kcllc, Jonks kohteinå ovat HKL:[ Koskelan, TööltiLn ja Val.
lilan nitiovaunuhrllit jå -korjasmor. lnpukri poikleamme
Vållilt4 mus€oon, Måtkalls on mukånå HKL:n opt!1 Slirty-
mismrtkoilla kåytårnne til, åusrjokalustoa, jolta syystä oral-
lfu tuJst maklavat €onåkkoon åjomåkun.
Trltcrnmst tiedot liihel€tiiiin j&cniu€ cnnen r.tkcå.

Ttuså yhteydeieä kehoitetaån jfueniä myös tårkbtsmaån,
€ttii kuluvan vuoden jhcnmakuaiiat on hoidettu.

RESll\a
Vånhojå SESIINAn nurherotta

23 ,25,21 -28,3 178, 4178 hintåån 7 mk numcroltr
Vuosik rrå l9?9 45 mk (hintolhln llräråiin postikulut)

Vuodit aus 1980 SRP1 jårenile vrin 50 nft
Tilåuks€t osoitteeseen :
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tlxtr l.
All rlghr! l€! nnd und.i lnt rn.tloMt Copyrtsht Cont/lntion. No
ttån of lhl. plbllGrlon m.y b. ..preducld l. .rry lorh or by .ny
rixd, lfrh.nlc.l or .l.dronlq lnclqdln! photocopylnc, wfthour .
wrllt . Frml.don from ft! .dltor lnd ft. .oahor.
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Kantihutrlon tha Covt:
TUKL 51NurrrneNrifu edtr,ätålbpå|imiti 4, Vanha a
E&naentiellil Tdi til torolttl eltul nanhiwaitenan kirk)n-
kfitniwn
TIKL 51 tout in the countt, tn tha flbutb of Nurnln .
nlkl
Kuvd/photo: J. Rathtl4 31.5,1972
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RAITIO'IIEMOOTTORIVAUNUT TuKL 48-55

vaunuion korit ral(ensi tamperelainen Valm€l Oy Lnto'
koneEhdås, ia våunujen tyvPpmerki,tä oli RM2 Telit val'

misli Ov Tampela Abn Tampereen rchdas jå s:ihkölcitl€cl

toimitti Oy sr;ömberg Ab €nglantilaisen Meropolitan vic'
k€ts EbcGcat Co. Ltdn lisen$in mukafu.sti Vaunustå kåy'

t€ttiin 1€lmislåjien nimisfii johtuen myös lyhcnnetti VTS'

Teräsrakent€iaessa våunustå oli its€kantava kori, ja ujo'

låittect olivat våin toisessa päiils:i Ov€t otvåt !åunun oikeal'

lå Duol€110. ksksi 3isä:innousuovea takana ja kaksi Pobtumis'
o;å .dessä. Kimt€d råhåstaianåitio oli takåovien ldhistölä

V.unuien tavellisesu poilleava ulkonäkö, ctkldi suiPot ctu-

ia hkr;åät iohtuivat kakroisradan råitciden pien'stii auk€ån

iiun io,,rr-"tt", T.[u"*uien piiädyt ulotruval ka0nsisså

niin oålion ulosDäit , että kohdattåclså viereistä raidetla kul'

k""" w,rnu se,faukren" olisi kolhiintuminen Helsingbsä le_

v.nnrttiin l95$luvulla rarteidcn.äisyyttä 
' 
iotta uudet vau'

nut pystyivåt niini vaivatlå liikennöimään Linjån 6 osuus

Mrmcrhcirninti.luiMarian såiråalåan Pur.tliin 50ma3tå slys'

tå, kdka sltå ei ka uttånut uusia Dleveåksb kåksoisråittek'

si.

F.irio t - 1s0

TuK L 5 0 Ahestynässii Kotppolhismtien piätepysåkbiti'

Tutku ratot idm 50 apprcaching the teminus in Korppo'

I4itnöki
Kuva/photo: J. RauhalL, 11,9.1971

Turussa siis pitäydyttiin vånlEssa pienessä auk€0n tilan
ulottumaisa ja våunujen oli sopeudutta\a tii[åiseen järjes'

teln:iiin. Sveitsisui löydettiin esikuva uud€lle våunull€, sicl-

liihiin ol sodan jälk€en (ja $ittain sodan aikatnkin) voimå'
pcriiisegti uusittu imhaa kalustoa periåatteena )vårmu mu-

kautuu olemasså olevaan jäiestelmä?iD eikä Piiinvastoin.
1940- jå l950luwn si€itsililisittä telivåunuista voi ottaå

maltksi miltei minkå vain ja todeta did€n sekä RM2n ilrni'
selvä yhdenmukaisuus, joskin N€immissa sveitsilåisissä vau'

nuissa on myös keskiovet.
(Täh:in on olemåssa luonnollinen s€litys: TUK.L entlncn,

jå sittertunin cd€sm€nnyt, johtaja Pentti O. Savolaincn ker'
toi kerrån, cttä våunuicn alkuperiiispiinrstuksot olivat P€.iii.
s.in Sveitsistä; turkulåiset vain Dsuomensivab vaunun yhd.s-

sä våunutehtaan kånssa. -
3



Ratfiolinjan 2 tyyppillinen ruuhtujunq eli,oaya ja 2-akse.
linen peniyaunu Nummenniien pdt)teprstikillti. Pertitaunut
sliilrtettiin ptjivdsaikaan Nunmennuiesi ja Korypolaisnies-
s.j, ia peturaunut palasivat iltaruuhkan i,ilkeen ha iin.
A typical combination on route 2 in Tutku. Bogk motor
\4ith two axle ttailer is standing hete at the Nummenmtiki
teminus. Trcilen werc stored in Nunnenmöki and Korp-
polditniki beb|een the morning a d evening pe&s, and the
t6,ocaf taihr rctumed to the depot after the evening pedk.

Kuua/photo : I. Leppinen, 30. 1 1. J 97 1

Valmetin &hry:t laNirtavarr tuolekehittelytyön ja sopi-
muks€r launujen ralnxsru: sdarerirn aioilraa. ja ensinmii-
nen )aav€vaunuD ajoikin 17.7.1956 onnistuneen koernatkan
Turun 3-tinjala. Kåikki vsunut valmistuival woden 1956
åikåna. Niinkuin hyvin muistetaan, lurkulaiser ristjvät RM2:
t Dåå!€vå nuiksb, koska varnut kulkivrt enlisiin veraluina
äänettömästi, kiihtyiväl nopeasli ja niiden jarnituskyky oli
hyvä. Vaunun sNällä oli iso etallikyltli. josså huomautet-
liin vaunun kulkuominåisuuksista ja kehorettiin pitämåän
lu.iåsti kiinni tukilangoista- (Muutana TuKLn henkilökun-
nån jäsen käylli myös nimitystä DhaavevaunD, koska haa-
veilliin saaravan hyviai vaunuja, mutta muutanat tekniset
ratkaisut, erittäinkin ajokytkin. ejvät oll€er täysjn onnistu.

lstuinjårjestys oli tlyppillinen turkulainen, eli yhdenie

tuttava pentkirivi kunmallakin seinuståIa. Ninn oUen sei'

somapåikkatarjontå oli suuri ja vaunut pvstvivät hrlj€tta'
maan normien mukaiset 100 rnåtkustå.,åa Jos RM2:a halu'

taån verrata helsinkiläiseen vaunuun, kohteeksi on otettava

lähinnä samaan kokoluokkåan kuuluvat HKL 181 186, eli

Munkhinienen bogevaunuiksi kutsutut ASEA:n t€li mut.
Tarkasli ottaen RM2 oli vielä aavistuksen verran lvhvempi

kuin nämä Helsingin funkldsraitioYaunut.

Aavevaunujen ajopalv€lus päältyi samanaikaisesti kuin
linjan 2 iadna raitjolinjana, eii l 6.1972 klo 0.05,jolloin vii-
meisen åaveen saksisanka vedetdn irti ajojohdosta Korppo-
låismäen siwraiteen l?iheisyydessä. Paikale oli jätettyjo ai-
kaisemmin 2linjan ruulkaperävaunut 102, 122-124, 127,

.iå liikenteen päättyessä illan mittåan sinne jiiivät kaikki åjos-

sa olleet RM2l eli 48 53 ja 55. Vaunu 54 unohtui pois kes.
kiyöllä pidetystä aavevaunujen )hautajaistilaisuudestD,sillä
se seisoi hallissa.

TUKL tarjosi tiettävästi RM.kåkkosia liikente€n lopetta-
misen jälkeen Helsin8in råitiot€ill€, mutta rnnänetdivistii
syistä kauppoj a ei syntynyt. Vaunu t olivat HKL n mittapuun
mukåån varsin pieniä, ja nivelvaunuja osattiin jo odottaa
vanian kaluston korvikte€ksi. DAavevaunurD telit olisivat
kyllä k?iyneet varaosiksi, olii€than ne liki samanlaisia kuin
RMI n telit. Halivaunuiksi ne olisivat taas€n oll€et isoja ja
metalisina lelivåunuinå ha.nkalåsti lyh€nnefl ävä.



TUKL 54 Kotppolaismnen sivuruiEen luotu; telstalb Tu-
tuh ks4sulaitos, sekin jo toimintals loryttdtut.
TUKL 54 b! the sidi gin Korypolaisnnw I the back-
gound the gas v)otks, tbw also closed

oy

Aikojnarn vaunuja k€huniin hyviksi ja varmoiksi työ.
juhdiksi. Liriån 2 lopcttarniren jiilke€n niitii ei kuit€ntåån
siiE€tty kolno3cl€, våan ne pantiin hoti sctomaan. Linjslla
3 (B-puolikl$Ia) åjettiin lokskuun 1972 alkuun vanioitla
kåksiakelisila vaunuila niin kuin olj tictysti cmenkin teh.
ry. Moniltå tåhoilta kuului, €tteivät )aav€eb olloet en:iå kai-
kin puolin lobtoNå kumossa ja joutivat siksi jo lcpoon.

Niiin jiilkc.npiiin, kun raitiotcidcn lakkåuttdniset ovåt jo
olirtåin molrtun€ctkin, ja åsioihin on saatu .nennän ctäi-
lt/yttji, hciiå våin €tiir åjattclukuvio:

Korkå 3n lål*autus oli vilalinen rritioticn lcpoodlaitta.
trdlt .tuu!, liuoin €i olc syytä esit llå uulimpiå viunuiå,
vårn oa p&6rpi kiiyttiii vånhå! iå tcknisdilkin dftrcli!.m-
par kdultoa. Voroftnakråiat saåalarn lä[ä tsvrUå muista-
D.rtr ,o. v.nhat koli$vat .. . jr htrå, kull p:itutiin croon
trii!Ub.

fuialta toislcn: R.ll2n csikuvåt ovåt .&llc€n käytösä
SEitsi*rå.

Vuonnå 1957 valfiistui Tutun raitiolickoi.amossr !i.
nor t lipc våunu, TUKL l4l,jocls oli .rikoiluutcnå rnm.
R|ttltt .t.lit j. lotutcputkivshiltus, Vsunu.lå rak tucttiin
huodattrvrtr tasl(a! ia n:iitr oll.n könFlökin. Vuonar 1967
v.unu poistttih liik ntc.slå jr 3iirrct in Milngmärn ls!.
t rlodin pihaUc lcil*ikåluki. Vsunu!å oli Schrrfcnb.rg.
l(yttin, iokin n .!.nnerdin mytk RM2rrn nrc 48. lfuroa.
t tt toon vi.la, ctlå tå{fiå moottorivauu oli rinor, jokr ky-
klni v.tlmiih Frävtunua linjrlh, ltlli rnuisr TuKLr Ylu-
nultt! ld'Ltfiitr vrin Albcrt-kyttinif. VruNo 48 S.h.ku
poitEttiin myöhaturdn rå korvrttiin Äb.rt iII.

På{mitrt, psinot jå mstkuståjamii:irät
Käyttitåimitc
Pyötii!töjårj.stclrnå
Suurir nopcu!
Rallclertya
T.lin lcskiöidcn vfi
Tclin slccliv i
Pyödn liipinittå
Suurin pituu! (pwkurirccn)
Suurin lcwyr
Vsunun korkaus
Sitaikorkcus

Låttirn korkc$ kiskorta (kuomattunå)
Prino
I!tumåprikkojå
&nomrp.ikkojr
Kuliottåjå + tahå3trjr

6mv
Botso'

60 hn,h
I 000 mn
53m tnr!
1 800 .nm

6m rnm
11600 nrn
2l0O tnrn
3 750 rnm
2 20O firn

920 r!,n
n.20 000 kg

t7
83
2
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TIKL 49 id 52 kakkoslinian iimeisew plsdkiut L6.I972
oemutunneilla. Perhslt ktikki muutkin kokkosen nitsikat.
Huonaa kukktseppele 52 : n keulalla.

Ihe end! Tu .u bogie motor tams 49 ia 52 aftet the last

ruL All othet tams fiom ithdnw rcute 2 arc lined up
behind then Note the wreath on tam 52.

Kudphoto : J. Rauhnla, L6. I 972

S:ihlöjarru on vaunun vrrsinainet kävttoiåmr. S:ihtiiår'
ru saådaan toimimaai vetemiillä ajolftkimen såuv$ taakr€-

piiin. Moottod€n &rkturien kytlcnnät kå:inneuiiin jårrutuk'

!.n aikana piiinvartarsiksi, jolloin moottorit toimivat gene_

rr.ttorcina. Ilrniöli kutsutaa! reostlattiseksi våstusiarrutuk-

3.ki. Kun ajokytkiin€n sauva siinetä:in ianutunästoilc,
jsnutusteho ka5våa vdtueten ponky*eyfy.ssä eskel ask€'

h.ltr åina nårtaån 12 a3ti.

Kiskojarru toirnii, kun åjokylkin siirr€tåiln 13. jalruoas'

till.. Kbkojaru on tatkoitettu aPujar'.*si, jota kiivt€täiin
ek lt€fl vadatilanteen trhåtessa Hätätilanteessa 3e voidåai

kytkcå toimitnaan myös jalksPolkimetla riiPPum.lta ajokvt'
kimcn åsennostå. Yhde kiskojårun puristusvoima on 45(n
kt Kjlkoj.nur. roimiessa roi matkustrynon €tus.inässä ole'

w hiilytyskcllc.
lrnåjarrua käyietdär torrnåalitapaukiissavaunun PFäyt'

tiimise.n. W€stinShouset ilrnaiar,uvenltiiliin yhdisteiyt .um_

puisrrut tulcvar åulornaatlis€sti muka!-1 jarrutuksc.o sfi-
kq{nrtuken puol€ssaviilissä ja tehostuvat loPpunastoi[å

kun nopcus or låskenut.lle 5 kmjin,/h llnajarlu3 voidaan

klyttiå poilkcustapauiGisea ajokytkimcn såuvån lisäki kii-

{rrrun vicEEsii ol€yan ilflsjalruvirun .wllå-

Mckåaninen kåsijalnr vaikuttaa cnsilnmäiscll telin rum-

pujanuihin vaijerin !:ilitykselä. Kiisijanun vetotån8o$a vri-

kuttåa 160 kgn voima jå silii käyt€Uån s4isontajrrrunl
Ratlrnoottoricn tyyppi on Strömber8 GHAU67B. Jo.

keh€lla åkselilla on oma ntanoottori. Voimå liifi.Uilh
moottonsta pyödstöåks.lil€ nivelaks.lin ja hypoidihttr'
maspyörien viilityks€Iä; viilityssuhde on l r,lT. Moottoten
tuntinen tcho on4 x 50 kW ja jålluva teho 4 x 35 kW. Tun'
tit.hoa vaitåavå moottodn kier.osluku on 1640 k/rnin is
nop€u| 29,3 kn/h, jåtkuvan tehon kienosluku on 2050 I(
min ja nopeus 36,7 krn/h, ja ohienop€us kcntinhcik€nnFtå
käytcttäesä on 50 km/ll.

Ratarnoottorit on nurn€roitu €desui lukien l, 2, 3 ,a 4.

RM2.våunujen ratamoottorit I ja 3 sek?i 2 js 4 on kytk tty
kcskenåiin sarjaan. Lii*l<eelle lfi iletui.ssä moottorii k''tke'
uiiin saiaan ja nopeuden kåsvåessa rinnakkåin. Såri.kytkan'

niistå siirryuiiin siltakytk€nnän kautta dt'n0nkytken'tåÄn.

Vånhojcn kåtGiats€list€n vaunujen lrytkennönvsihtoon kÄy'

t.ttiin oikosulkukytk.ntåä, joka soveltuu Psrormninkin 3fi'
köwturcisså kiiytetgiviiksi, kosks niiden kuomitw" ia 4o'
ololuhte€t vaihtclevat suurestikin. Råitiovaunun (rv'jurEn)
jå moottori€n yhteistthon suhde on arnå Yakio iå lisåkd tår'
vitaan nopcåa kiihdytystå.



TUKL 54 rcitio tiekorjaanol4
TUKL 54 in the rcwir shop.
Kutalphoto: J. Rauhala, 22.2.1972

Aiok.tkinen alkupåiin nastoilla k!.tketåån vartuk$t as.

taittåin pois, jouoin sarjaan kytk€tyt moottorit saåvåt 13.
nårtala tiiyden ajojohtoj:innitteen. Siirryttäessä 14. nastalta
15. nastalc, €[ €nsinunäie€en rinnanlytkentäåsentoon, ta.-
vittåvåt kontaktorit - p:Uvttakytkinet - sdkeutuvat ja
muodostavat siltÄkytkenn:in. Kun råtåmoottorit ovat siirty-
n€et dnnsnkt'tl€nUi?in, våstukret kytketåå! jiilleen pois.
Nastdla 24 råtarnoottorit saavat toisin sanoen Uiyden ajo-
johtoj:innitteen eli 600 V.
Ajokytlim€n nåstatr l-13 sarjasa

14-24 rinnan
25 rinnan ja kentinlEikennys

Varsinsisia ajoa&ntoja ovat n$tat 13, 24 jå 25. Ajovastuk.
3€t ylikuumencvat, mikäli muitå ar€ntoja kiytet?iiin jåtku-
vasti.

Kutrdjoultopyörät ovat Klticloer-Georssnarienw€rk€
AG:r valmistetta jå niissä on iaihdettavat pyöriinr€nkaat.

Jousitus on jaidestetty siten, ettå telh åkselien låak€rip€-
!*it on pulteilla kiituit€tty lå.ake.itukiin, joid€n päiihiin on
sijoitcttu äiinfi ja $rinåå vaimentavat kumiwnyt. Telin
poikittainen vaunua ksnnattava kchtopslkki on liitetty t€lh
onkoon pitkituiissuuntaist€n, puoliclipnsten ja p:iisgiin
kumityynyjen vara$a olcvi€n FiskareLhtijousien viilitykscl-
lå.

R.nb I . l9€O

Korin sisi'lä måtkustunossa oletdn tukipylmjsiin on
matkustajia vanen sijoite(u pys:ihtymispainonappeja! sa-
moill nappi on ta.l€ovien luona ulkopuolella suoja]uvun allå.

Våunun kåtolla olevissakäynnistys. ja jafiutusvåsluksis$
syntyväå l?impöå k?iyt€Uiiin tslvella våunun lisiillimmitykeen
puhs.ltanala jZiiihdytysilrna måtkustarnoon.

Muutåmi$a RM2-vautuisså kiiytettiin H.sler TEL R lO38
-ajopii!turia, joka rekisreröi ajetun markä. noFudcn, jsrru-
tusmatkat sekii vilkl(ujen kåytön. R.kisterdiuv:ilci måtkal-
si voidaan *iåuiii 260, 520 tai lO4O m. Ajon åikdset tapah_
tumat piirtyvåt piirnrdki€kon viidkålvolle. Matkån edctes*i
vanhin osa pyyhkiytyy pois nih, ettå valitun nåyttöGuu_
den viimeiset ticdot ovat aina 6illä.

RM2-vaunujen vtrorin oli såJslanta. joaså oli Rirg$
dorflin k tsoishiililalhåin. V.stiavaa vinoirintå oli sicm.
min kotciltu TuKL 23sss.

JOR A NåUEALA

Aikair€mrnin ilnestyn€et o3at:
HMMritio3.1978
RMI
HMV
RM3

Raitio 2 - 1979
Råitio 3 - 1979
Raitio 4 . 1979



Batelin liikennelaitokse a I R yB l on 76 standardimoottoti'
vaunua ja 1A7 petuiraunua. Tt^sii tyfpi inen juna tnia a 15
Itthe'ii Aeschenplatz'in,ilkasta rcitioteminulia. Valonheit'
timen ykipuolell? kiinnite!ty silna k4oo, ettii vdunussa ei
o le tah as taj an rai Up u n I e innuslai t t ei t a.

A swts standard motor and traileL tunning on route 15
neal Aerchenplatz in Basel-

Kuvalpho to : I. Leppiinen, 6. I 1 . 1979

TUKL 55 ia ilnaa halkaisevd nokka Korypolaismliesså
TUKL 55 , disploting the windÅplitting nose in Korypolais-
ttuiiki.

Kura/photo: J. Rauhala, 11.9.1971
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SVEITSILÅISET STANDARIIIVAUNUT
Niin kuin Turun RM2-vaunuistå kenovassa årtikkelis!å m.i-
nita.r\ esikuvona kå''tettiin srEitsiliiistä ståndardivaunus,
jonka piirutukset TUKL:n silloinon johtaja Pentti O. Såvo-
lainen oli såånut kou€Eoiltaån.

Ziirichin liikenn€låitd hankki wonna 1939 kaki 3.åk-
s€listå moottorivaunuå ja wotta myöhemmin telimoottori.
vaunun, joiden kstsotaan olleen shndårdivåunujen €sikuvia.
Sodan påiityttyä alkoi VST (Veftand Schseizcrirchor Tta -

Portrmternehmen = Siritsin liik€melaitoshn liitto) kehit.
tiiä ztlrichiliiisten våunujen pohjålta standaidivaunume.llisto.,
jota kåikki råitiotielåitok$t voisivat ldiytä:i.

Moottorivaunujå kchitetdin neliä eri tyyppiä: Iå = kevyt
yksisuuntamoottoriveunu, tyhjäpaino n. 13,5 tn, t€ho 4 x
50-60 hv, suurin nöpeus 55 km/h; Iab = keshraskss yksi-
suuntåmoottodvåunu, tyhjäpaino I 16 tn, teho 4 x 65 hv,

urin nopeus 55 km/h; Ib = rrskas yksisuuntamoottorivau.
nu, tyhjäpaino n. I 7,5 tn, teho 4 x 85 hv, suuril nopeus 55
km/h; II = kaksisuuntamoottori, tyhjåpåino n. 12,5 tn, suu-
rin nop€us 55 km/h. Kaikissa ykrisuuntavaunuissa on 27 is-
tuma- ja 73 seisornapaikkåå, kåksisuuntavaunussa on 26 ie
tuma- ja 54 seisohapaikkåå.

Tiimiir lisiikli sumniteltih yhisuuntapcdvsunu (tyypl
A, psino 8,5 tn, 2l istuma.jr 84 seisornåpåik*la) !€*å k k-
sisumtåperåvaunu (tyyppi B, paino 7,5 tn, 26 irtum!- ja 56
r€isornapaikl(åa).

RM2 on lnoottorteholtåan linnattettavisls liihinnä stsn-
dardittyppiin Isb, mutta sc on huomattevalti raskrsnpi.
Turkulais€t vaunut olivåt sitiipaitli lähei 1,5 m lyhy.mptä
l'uin sveibiliifuel esikuvånra, multa våin lOO mm krp.arn-
pia

RM2:[ sveitsilililet esil.uvat ovat viefti liih€r tiiysilukui-
s€stik;iytössä, muttån€ korvataan cjan mittåan nivelvaunuil-
lå tai uusilla telivaunuilla.

Mainittakoon vielä, ett?i useirnmisså sveibilåisvåuluissa
on samanlainen åjokytkin kuin moottorivåunui$a HKL
301-330 ()mustr'lgib eli )ratti-kåriab).

ISMO LEPPÅNEN
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tARJAiltEtEl{ Ull(E1{1lt

Kulosaat€n huvilåkaupungin johtomiehet kiinnostuivat v.

l9l7 huvila-asutukxDsta syrjfusä ol€isiin Botbyn kårtånon
måirta; olihan heidlin keskuudessaan virinnyt ajåtus ykityi.
srn s?ihlörautålier råkentamisesta llelsingistå Pofloo!.en.
Kulosaar€lais€t halusrvat våråtå itselleen tonttim&ta tulc-
van radan varr€lta. Niiin syntyi ruonnå l9l7 Botby Cods
AB -nimincn yhtiö. Kohtå p€rurtamisensa jåfteen yhtiö jou-
tui kuit€.kin suuriin taloudelusiin vaikeuksiin, eikli pysty-
nytkoskårn toteuttamaån ratåfiank€tta.

Botby Gods AB:n maita ostamolla perustettiin 1925 Oy
Marjaniemen Huvilayhdyskunta Ab Marudds Vilasårnhiile.
Krogi$ Oy oli ifienaiisyyden ålkul'uGistå liihtien liikennöi'
nyt uslillå pienillå sååristoaluksilaHelsirgin lfiisaaristossa,
sårnoin kuin Botby Ängslups Ab :kin. S/S Senta jå S/S Bot.
by liikennöivåt H€lsinSin kaupungin, PuodinMån ja Råst.
böl€n laitur€ihin, jå poikkesivåt myös Kulosåareen, Tåmm€.
lundiin jå Marjad€me€n. Tiestön heikkouden vuoksi laivat
olivat ainoa mshdollinen tapa kutettaå råskåita tavaroitå.

YhdFkunnan kawaesså osoittautui ympäri vuoden toi
mivar kulkuyhteydeniärjest?iminen viiltuimättömäksi. Niin.
pä tiestön tultuå lijkennöitävään kuntoon arlrlettiin 29.8.
1927 liikennöitsijä Emil Lindqvistille lupa aloittaå linja€u-

toliikenne Helsingin kaupurgin ja Mådsniem.n viiliUä. Lii-
kennöibijöid.n aikataulut eivåt hrtlnla.n tlydyttin ct
paf.lGkqntålaisia, jå 1930 ånoi Mårjånirm€n Huvilåyhdys-
kunts oikoutta liik nnöidd neliälå liqje-automobiilivåunull.
Helsingin ja Marjaniemcn väli:i. Lupå saattinkin pian, ja 25.
8.1930 ostettiin ensirnrnäiset linja-autot, eli 18 h.ngcn Reo
ja C-M.C. Yhdyskunnån johtokunta hwåksyi aikatåutut ja
taksal 5.9.1930. Matka Ma4aniemeel tuli makssmåan 6 mt
ia l0 kpl:e€n alennuslippuvihko 50 rnk. Liikenn€tta håjen-
nettiin 20.1.1931, jolloh aletdin liikennöi&i linjaa Helsinki

- Santåhåmina - Suomenlinna - Vållisaari. Måtka Vallisa.a-
reen måkroi 2,50 rnk, alennuslippu 2 mk; Suom€nlinnaan
matka naksoi I ,50 ml, al€nnuslippu I r* jå koululaislippu
75 penniä. Yhliö osti vi€lå 8.12.19J0 S/S Vappu.nimisen
laivån, joka liikennöi Helsingin ja Rastbölen vdiä. Linja-
autoliikenn€ tuotti yhtiölle ldkeuksia jo alusta alka€n, koe
ka myös muille yrittäjille oli myönnetty linjaluprl Måda-
niemeen, Nämä yrittåjät eivåt hs.lunneet osallistua tienpi-
toon, jokå tuotti huvilayhdyskunnåll€ suuria kustamuklia.
Niinpä jo vuonnå 1932 p?iätettiin myydå linjå-autot ja laiva
liih€s hinnåIå inilä hyviinsä.

Lihde: ITARIAMEMEN VAIHEITA l92s-1946, Våinö
B. lrino, Oy Kirjana 1952.
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MYYDTIN
SRS:n iii!.run.rkkcjå or vi.lå muutum jåljellii hht!ån 50
rnk. Nalråintoist. k8r8oth kullsrta vrlrnistetlu u.akirkopro-
fiiliflcn rintanculå, cdttiiin tyyliLlis ja årvocr.itu.

Ttllirman nitiotickårtts, siliiluiå kaihd rdt rt j! pysiikit
(nyös haliåit .t). Htnts t 5 mk. Mittrk&vå I :20.000, vsl-
m$tetfu Suonr€sså.

Vånhojr RAITIOI nurnercits wosilta 1978 js 19?9,jäsenil.
l€ hintaån 5 m*/kapprlc.

Tilauk!.t suor& postiliirto- tai p0nl&ttilin kåuttå.

Kuljettrjarshast$vaunulå on nåki'nyt maslilkuults liihtion
lini8n 6 lisiil(ri my& lisjsls 7. Rah&tiiat ovst tok mukmr.
Uulinun.t kuljcttajaråhsstusmunut ovit l0 ja 29.

- Liikcmclaitoksen iohtoryhnå pååtti 4.12.79J etrii nitio.
linjåIa 4 siirytiiiin tuUettajåråha.stuks.en h.lnikuun
alussa.

- HKL sounnitt lee dvellinjt.autojcn har*intåe.
Tahqrjon selyitFten mukåan rååttaisiå nivellinjå-auto ol-
lå ariiillä keskustali[joillå s.kÄ råskatflrdllå esikåupuh:
kilhjoillå liikenteelli!€rti p&empi ja tåloudelisempi kuin
2's.ts.lin linjs.åuto. Ko6€rä hankit an €hldjo wodon
1980 måärriråhoilla. Auton pituus on 18 m ja paitkaluku
I10, Nirllinja-autqjen kå]xtö edellyttiiå pydkkien pi.
dcnt?iiirdstii ja mahdollir.stt eikåtaulujen rr*istukria.

- Vuod€n 1980 kuluessa siinetiiin nitiotickiskot Kolnen
!€pån pttsaafl toirelle puolele, Råtåtyöt aloitet!& ålku.
koviurlå.Muutokr yhi.ydesrårskcnn€taån&id!yh-
1cy3 myös dek!ån&.intadults Ma[icrhririinti.lc Erot-
ujån suuntr.n ja takridll.

Tööiön varitort c'ltircen johdinautolulliin cuun dldla& rar.
tiovåunuko.jadd. Hs.Uiin triec ftuoltolqropat, noctopar-
krt ja ndturtcdat.

M€troste kiinrrostuneille voi vihje€lri msinit!, ettii merroju-
mt nåyttäv?it h tevrn kåikkirå a lpäivinä koko må!n-
påiilliieliå ritao!.lla u!€imflit n ykifl, iolloin kakri jun.a
sratiåa olo yhtii aita! ltikkc.llå, taijorku! kolmc yklikktt:i
yhd€$ii. Paras havsjntori*a li.ft€ a.rnupiiivil. M.inittrkoon
rnyör, ctu ylri lri kkli ykd*löä ytipyy Hrrttqicrnrn
motroalemÅlh.

Ptlfiry$ru( I ...,,,,,, ^-,*-.

Viilityrnmcnvuotispiiiviä vuoma I 980 :

2O9: Llnjan 8 rcittiosuutta Manncrhoimintien ja Eurantien
välilä on liik nnöity 50 \uottå. piuitesilrnukk! v.in orl sii.-
t nyt Pååvalin kirkon viereen (1953). Samanå p:iivårii rLt-
tiin linjåå K liikennöidå ssmaa roittiii kuin linja I .jas tå{rå
päiv?lnå. Aiemmin åjeftiin Sturentadun _ H&ncentim lsut-
ta.

Kul.jettajarahsstusvaunut :

2, 3, t5, t6, la, 2t, 23, 25, 27 , za3',t'lt
Rålojen varuillc on ilfiestynyt alkuvuodcstå koko joukko
kohtawki€lton€lkkejä :

- Hlln€cnti., Vallilan eteläinen tulovaihdc, fuåbian suuntå
- Hårnc€nrie. Paavåtin kikko, Arabiån suunts
- Helringinktu, Månneficimintien ristey3, Run.berginlG_

- Stucnkåtu, Måkelänkådun rjsteys, peåvdirl ki*on suun-
ta

Kaikki ki.llot ovat ennen vaihdettå. jonkr vtElå arcnro saar.
t8a eih.utlåå våunuj€n yhrcentönruiyk$n. Edellisct, nyt-
temin jo poistetut nFtkit sijaituivst KanavaLådulla ctr,Ln
Kena\r&iltås ja Bnhenladuuå Helsinginkidun DuoLilcsa
pää6!ii. Edc[ben merkin syynii oli vanha kåp€ilGnNrdltr
ii jåilkirnmäie€n BrehenkrdM epåvakås p.r]l3ta.

Joltdinauto I råkynyt m€lko s:iännölli6.rti li'lialh 14 wo-
ros!3 205.
Vaunuun 8310 on alcnn ttu glykoli uth.larttimet, ioill. on
tBrLoitus.stiii. rrqohbjcn huurtu4in.n.
Johditnuto$r I on t.rkoitur kokallla lrihirltoins .utomsd-
tbia vinoiiintsnkojco no6to- ja l.lhdrittcits.

HKL orl sarnut )uusis) koulubws.jr. N. ov.t cntidå HML
STAlli åutoJa, jotkr on m&lrttu liKlh vtr.lhtn. Vrunujon
nusarol ovrl l3-16.

8.hio t .lSO fi



'Onts! 
ro hdutrut åikrs tiitt, kiu viilt.td o& P.!å?.uruli'

dr infibrudoir, 29.8.t9? voi'tl|s tulti.a dtatauftd]
lr dt uritq ruuht Poråvlunujr. Nlmt tulul kowlttiin uD'

dll jo l,l .197E, idfr ,Ur..n veln kllllu l97t i. 1979 on

oltutybi ruÖhFrivnrnu, limitilin lihJro 6 vuq6l I13.
Ttd ruoro on itta td.t{ olut bhin!å rPtlol,lHovooto,

,onh liikdnöiniidh dl n. 6-18.

1t,12.79
H.bingin krupuoginrEltuulto Plyhki vuod.n 1980 budj.'
tiltrjohdinautoi.n hstrkhtrln tårkotutur 5 llmk !6kå di'
h.nsi 13 l,&nk uulirn nitiovåunuicn hsnlinrsan tartoit '
tuirta vuoilt& Jiilj.u. iåi 2lttr*.

t1,t2.19
Linlan 6 aikåtnrluota!åu3paikkå siirretdin Hietahhdcn py-

u*ilu rcyaenpunojant<rdun (Kalcvt*atu) Pysåkilc.

t9.t2.79
Vrltuusto pahutti iohdinautojeo hankintltn tsrkoit tut 5

llmk budjcttiin, muttå.i tiråfiyt laitiov$nujcn hrnHnta'

miiihårahoj{.

1 1.80
Ht(L:n uusi tarifii å6tui voimaa$ (ks. €tilincn tauluk*o).

2-I _80

Lidsn 34 Siltalråti - IzhtiNåari PiiåtepFiikti siirtyi Mcti"

htlaan.
Suornenlinnao lÅutrn liikcnnöinti loppui. Buslilinian 5S lii'
tro'liiinti alkoi.

2.1.80
Mstrtrerheiminticn, Hakåmlienttcn, Nurmijäwcntien ja Vih'
dinticn liittymålaå ol.wt linjr-åutopysiikit råiwt uu&d ni'
mcn: Rusk asuon vårikko. Eltin n rimi oll tlpinmåcnti..

t.2.80
Mylvpurotr liniasto jå.j.steliiin uutcc! $koon. Myllypu-

.oon liiktanöidt li4at :

92 Rautati.rtori - MyUypuro (ALkiFndc), kokopiit{'
linjr (Viilrdnri.n lsutt.)

928 Puotila - Puotinhårju - Mylypwo (MyuyPådontic),

kokopåiiviUinja, (Puotik$r påItopFåtti linioirn 91,

9tS ja 9lX ptlfupy!åtilä; Tu$t inmntic i.Itålrt
kuk!.n kautta)

92S Scn.etintori - Sahåsjat*rtu - MyUyPuro (Al.Livctr'
6.), $uh.kålinj.. Etrrrålrin (Viilarjnttcn k$tla)

92X R.utsti.ntori - MyUypuro (Yliiliwntrtu), ruuhlr-

4s! ptkdints, in luuhktruunta.tr,(Kaltlni.rnenrrtt'
nut Lulir Råutstientolille; Viilårintiad fautta)

Ruufrlålitris 92V R&tsticntori - Myllnuro (Aleldvlnf[)
lop.t ldtn.

1.2.t0
Lhra 634 muutrttiin pihlinjrkli 63X Portilålo - M.t!{l
- Suunuo. Linjå! liikrmöidåån nnfitådtrna 9-l I trdrl
vl|tn.
Lialr[&4 (4 N) dkoi olittdnm krlicttåj. lu!tu!. R.rhåtta.
j.t ovrt mutsnr ukirin n. klo 9-17 (labo Trulut).
Lin .tr 8 klu3to nuuttui. Nivllnunur.n dldlc tuuwt kul.
J.tt.rirshrdu$rusuild muut tut nrlojrtr 1-15 r. 16-30
rrunit. Krikills worotus (nyö. worollrå I 14 j. 139) on
li!Äkri par&$nut luuhL.aikohr,

1.2.80
Reitiolirjala 4 sitrlyttiin olittaircen hrljcttaj&rhstuklccn.
Råhsst4åt oval rrultsft må-pe n. klo 9-l?. Yölinjrla 4N
on tåyd.llincn kuljctråjr.åh$tu|.
R.håstdat otcttitn ja iåt.ttnn TK p$åkilå.
Raitiolinjsn 8 k lwto valtrtui. Nivelvrunuien tilallc tulivat
sa4oi.n l-15 iå f6-30 laii.ttij ahrstusvåunuikli muutc-
tur yklilöt. Krikjl3r vuoroilra oli ruuhks{ilonr myös p€Iå.

4,2.80
Ruuhtalinjr 77A Råutrti.trtori - Jåkordi€ntic lopetcttii[.
Ruul*a-aiån ptkålinjan 77X Råutatientori - Jåkomiih
(låhd.n moottorlticn Luttr) liik nnöinti rloiErtiin.
LinjåIa 77S Kaiannitori - JrkomiiLi uusi r6itti Jakomii.$I:
- Tåttadhdiuntic - SuunnersÄ'ntic -.rrkomåentir - So-
rncri,:kotie - Kaltccnti..

Linjet 75S Ksla.nitori - H.ikir raksoja 75V Rautstionto-
ri - Haikid&kso loFtertiin.
Linj.n 75 Rautrti.ntoi - Trtt risuo - Pubtolan arcnra
nitti muutnri. Irusi nitri: - Tattarihrduntie - Vånh. Por-
voontie - tlcikr åabollrie - I\btolan raitd -.

tt2.N
Lln sn 4 nhsståjsr ot€ta.tr jå jåt tiiiio pT py3ålkilå.

t2.2.80
Bulsilhian f9 Olyspidåitud - Suomcr innr ltiLon rölnti
åloit ttiln iäI€€n klo. 12.m. Linjår liik nnöidåÄn piktubus.
*i r niin pitfffn kuin jååti.n lunto s€[ii, . -
Liniån 55 liit nnöinti loP.t ttiin ldnrlla.

14.2.80
Våunut 323 oli linjrlla E woro$å I 14; Frlwunu oli vsin
woto8sa 139.

t7.7.AO

M$lovrunut 165 & 615 olivat rjo!a..

lE.2.E0
ttu&n ruuhlo.dh poikittdditrj. 53 VRtutrupunld -
Muntldni.rni liik nnölnti iloit rtiln. Utrjdh q r6!t pö-
t py3{ht kuin litr alt 52, muttr lritti trllLrlmti.n
ksuttå.

12 i.ltl. i -l-t



25,2,80
Ruuhlrbrjen 724 Rautatientorj - pukituniiki liikcnne ål-
koi. Reitti Pukiffniik€er ssjna t uin linjan 22. S€k?i linjaa 53
€ttä 724 liikennöi HKL.

29.2.80
P€rävaunut olivat (tåas kerrån) uineis€n keran linjalia 8
Ruuh.kåp€rävaunuja kjiytettijn kaikisså woroissa vain 2 yi!
kon ajsn, eli hiihtoloman alknun, n nlli j,itkeen vain ru,Jh-
kaworobs€ ! 14 ja 139 oli pctävåunu. Ne olivatkin linja, 8
viim€iset peråvåunuworot; kalustonå oli I 8 + 525 ( 13 9) ja
20+ 5t2(tt4).

1.3.80
Raitiolinjaa 4 jouduttiin liikcnnöimä:jn lilapäsesti linja.au.
toilla virheeUisesti pysiiköidyn yksity;sauton pussitettusrv.
vuorot Punsworcen.

3.3.80
Linjsle 8 ntl poistertujen peråvåutlu.ien korvauks€ksi (???)
uusi ruuhlå,uoro 109

5.3,80
Linjan 6 worossa 113 oli vaunu ;12:t. Musrangi on riiltä lin-
jallå melkoiner h arvinaisurrs.

Linjan 6 vakioruoroihin ilmestyi mååliskuuss.a kuljettajårå-
håst$vaunujÄ-

18.3.80
Kuljettajarolkstuvåunu 29 oli koeajolta.

TIENOISR,{ITIOTIEKALIXITOA EEISINGIST,{

Roco.Modcllspielwr&n cmbH & Co KG :tr Suomen cdurta.
js Train Cent.r/Sound C€nt€t ml.y mm, Mu.okrdur mtry.
midåssiiiin nålitalkloja Diiwsgin kuusiak3.lisia nivclvåunu,
ja.
Ky,eirtå moottorivaunua on såatåvam Kölnin, Kadsruhen
s€kii A.lbtålbåhnin (Karbruhe) vå.eisse. Våunun mittakaåva
on H0 j. raidel€veys 16,5 mrn, Jorerr sillä voi iiiketuöidii t..
wnornrisillå pienoisrautatieradoilla.

Rivarossi S.på:ll va.lmistårnaa kaiciåk!.lista Edfuon -tyyp.
pbti vaunukalustoå on saåtrvanaPrhilupuodista Hclsingin
Siltawotetuanna.sta. Milanolaisia on s€kii moottori- rttii
perävaunuina. Niiidenkin våunuje mittakåart on H0.li
l:87.

17.3.80

Linian 24 Erotlaje - seurasårri rciid rnuuttui Etu-Töölös.
sä. Krrlostasla Se nsåår€€n ajetaan fukadiankådun, Rune-
berginkådufl ja Tope]iuksenkadun kåutta. Påluuruuntaån
ajetaatr Topeliuk!€nkådun, RunebergintadM, Eteläis€n
Rautatienkadun ja Arkadiaitadun kruttå.

28.3.80
Metrovaunupari 107 + 108 saapui Helsinkiin,

Mv 25 ia py 524 linidla 8 Paavalin kirko a.
Motot ttum 25 antl ttailet 524 on /oute 8 at Poawtin
kitkko.
Kuva lphoto : A. HeItMn, 5. 2. 1 980



HKLrn, T!KL:n i! TUKL:n trriflit

Uppulaji

Aikuisten kertalippu
Lssten k alippu
l0 matkar sådalippu

aikuiset
lapsct

30 matker Frheol€nnuskortli
l0 matkstr slefiruss,rjålippu

koululaiset
.lål@liiiset
invalidit

l0 matkan sårjalippu
sikuiset

30 påivän lippu/kurkauilippu
åikufuct
låpset
koululåiset
!lltl€låis€t
ini"Iidit

Vuosilippu, koko wo3i
l' puolii,llosi
2. puolivuosi
I. neljånneswosi
2. n.ljånneswosi
3. ncljiioneswosi
4, nctiinncswosi
halti.iakohtsinen

Virkåmieslippu (haltijatohtain€n)
Virkami$lippu (h.nkilökohtainen)
Koululåis.n kyydityskortti

.lL l 2-vuotiååt
l2 vuottr tåyttjhe€t

Kouluhbd kauikorttt
syyslukukausi
kevådukukaNi

Aikuister malkailijslippu
låst.n måtkriliiålippu
Aikulsten mihtolippu
L$tcn vaihtolippu
Yömaksu
InvåIdien vuociYaprålippu
HKL:n våpaslippu
Vaihdonta*kailulippu
l!tråiseki mstkustav.t (ilnrn lippur)

HKL tulnu!

0or/80
02rl80

0u/80
022180

ofl/80
04v80
04v80

or2l8o

051/80
050/80
q9l80
048/80
048/80

1.1.80
HKI

3,ma
1,20 åd

26,m g

400 Sd

6,(x) s
6,00 8
6,@s

si

57,m
20,00 d
20,00 d
20,00
20,m

550,m
300,00
250,m
160,m
150,m
140,m
100,00

1000,00 k
550,00

'1',

1.1.80
TåKL

3,00 b
1,20b€

18,mh
7,00 ho

40,00 h

7,00 h
7,00h
7,00h

r1*

1 10.79
TUKL

2,m c
0,80 cf

r750i

i"ro t

orl*

trj*

480,m

03v80 to,oo,y

2\

7r100

1,60/koulup.
2,20/koulup.

55,00
6s,00

1*
0,801
0F0l

ll(r
HKL
H(L

å= el vaihto-olk utts, b =.i vaihtooikcutta, c = ykri vsihtodrtk tun rin åikåtu, d = 4-16 v,. = 7-ll v, f= 4-ll y,g=ybitåi
usearnpi våihtomrtkå lunnln aikrna, h = yki vriht@utka turdn aikånr, i - ykd vriht@åttå tu!d! r*rna,j = rnabuton lqrlu-
lsirlippu, k = iein bupungin vinstoj.n iå hitocon köyttöön, I = våihd.ttr.$s ylsiMr.n liitlntanharioittsjad dutostr TuKL:n
rutoon, m = ellc 4-wotiårl makaizn nrstkustajrn mukaff, n = ytsi alc 7-wotiå! åihriFn rnutlnr, o = aflc 4-]uodaat huolt{.
jrniå mu&åno,
m = lisåksi virkÅpukuls.t poliirir, virhpukui!.t pysåköinninvålvonts{pubi!.t, virkrpu&uir.t lllLan$ldt ban honlilöh[tul
kuuluvat (.i kuit nkun VR:n kullun.uvoisa).
(Lu.ttrlo ci 016 suinkrm tåydsllin n)
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