


Museon hevosvaunu HRO11 kunnostettuna T6616n hallissa.
(Katso myos RAITIO 1-1978.) Kuvassa ndkyy my0s vaunun
181 (ex HRO 431) takapdd.

Horse tram HRO11 after restoration in the T6610 depot.
Kuva/photo I. Leppinen, 30.4.1979
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VANHAT PRIVAKASKYT KERTOVAT ...

Pdivikisky N:o 69[1947.
Rahastamisohjeita

Koska on sattunut tapduksia, ettd erdit kiintedt rahastajat ovat kehoit-
taneet istumapaikoilleen jo ehtineitd matkustajia saapumaan ‘takaisin
rahastuspaikalle suorittamaan ajomaksunsa, huomautetaan, effei niin olisi
meneteltivi.

Vastaava ohje laadinnan alaisena olevassa uudessa rahastajan ohje-
siinndssi tulee kuulumaan:

»Vaunuissa, joissa on kiinted rahastajanpaikka, kannetaan ajomaksu
jokaiselta matkustajalta ennenkuin hinen sallitaan astua eteenpiin vau-
nussa. Jos matkustaja on piissyt tai pdistetty siirtymiiin eteenpiin
ennenlruin maksu on sworitettu, on ribastajan kiytivi noutimassa maksu
ensi tilassayp

Pddtepysikills ei maksua kanneta rahastuspaikalta, vaan on matkusta-
jien sallittava siirtyd paikoilleen ja rahastajan on kiytivd noutamassa
maksu heti vaunun lihdettyd. Tdmi siitd syystd, ettei vaunun 13htd3 tur-
haan viivytettdisi, etenkiin tungosaikoina.

21, 7. 47. merk. R. Gustafsson.

Ieteomus raitiovaunmikuljettajille [1946.

Ohjeita vaurioiden vilttimiseksi raitiovaunulla
ajettaessa S
Korjauksessa olevien vaunujen lukumaira on tammikuussa jalleen
huomattavasti lisdintynyt n. 50:sti—n. 70:een pdivdssd. Pidsyyt tdhdn

ovat olleet: yhicenajot, remgasviat ja moottoriviat, _

Kuljettajia kuulusteltaessa on kiynyt ilmi, ettd vawhti yhteenajon sat-
tuessa useimmiten on ollut lifaw suwrs., Rengasviat aiheutuvat niinikdin
kian kovan vauhdin Gkillisesti jarruttamisesta, ja moottoriviat samoin
siitd, etti moottoreita rasitetaan lilkaa, esim. yritettiessi ajaa menectetty
aika umpeen »pysyikseen aikataulussas.

Kuljettajille erikoisesti huomiostavalksi;

1. Alid koskaan pidi suurempaa vauhtia kuin aikataulu edellyttai. Ko-
vasta ajosta ei ole mitdin hydtyd, mutta kyllikin vahinkoa.

2. Kli koskaan yritd ajaa menetettyi aikaa umpeen pitimilld luvat-
toman kovag vauhtia. Yhteenajo tai muu vahinko saattaa olla seu-
raunksena.

3. Kli koskaan kiihdytd vauhtia alamiessi tai ennen pysikkii. Ohuet
pydrinrenkaat eivit kesti voimakasta jarrutusta irtaantumatta.

4. Kli koskaan lisdd vauhtia lilan nopeasti etenkdin ylimiessi ja ras-
kaalla kelilld, silli kuluneet moottorit ja johdot eivit sieddi suurem-
pia rasituksia .

S. Aja aina hiljos jo ilman virtea vesilitikkdjen lipi, silld johtojen
hauras eristys ei enii sicdd kosteutta ilman lyhytsulun vaaraa.

6. Muista aina, etti mydhastyminen oikalaulusta on parempi kuin yh-
teennjo, rengasvika tei palanuwt moottori, joiden kautta vaunu vii-
koiksi joutuu pois liikenteestd. ;

7. Muista, etti kuljettaja seuraamalla ylldolevia neuvoja wvoi huomat-
tavasti vaikuttaa siihen, etti liikennettd yllipidetiin sddnnollisend,
jobon meidin kaiklkien om pyrittiva.

Liilkenneosaston paillikdita ja tarkastajia on kehoitettu tehokkaasti
valvomaan varovaista ajamista koskevien kiskyjen noudattamista. Lii-
kennehenkiloston luottamusmichii ja jarjestdja on niinikddn kehoitettu
kaildlle ja enmen kaikkea nworille kuljettajille huomauttamaan, ettd lii-
kenteen yllipitiminen normaalisena on mitd tirkeinti. .

Liikennelaitoksen korkein johto vetoaa liikennehenkildkunnan vastuun-
tuntoon ja hyviim tahtoon kailkdn tavoin pyrkii voittamaan nykyiset vai-
Keudet liik yllipitimisessd

18. 2. 46 " merk. Hons Sahiberg.
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UUSI POSTIMERKKI

Suomen kaupungeista ainoastaan Helsingissi on eniiii raitiovaunuliikennetti. Tiilli julkisen liikenteen palvelum

on runsassti perinteitii. Siiinnéllinen hevosraitiovaunuliikenne aloitettiin Helsingiissi viuonna 1891." HeldnkI:lc"i‘il;:z
eulnunihei siihkoraitiovaunut alkoivat liikenndidi vuonna 1900. Nivelraitiovaunujen tuleminen vuonna 1973 on ollut
merkittiivii tapahtuma raitiovaunuliikenteemme historiassa. Tilli hetkellii nekin maat, joilla ei ole raitiovaunuja, ovat
huomanneet raitiovaunuliikenteen merkityksen jwuri ilmap saastumisongelman poistamisessa. Saasteeton kaupunki-
liikenne-teemalla julkaistavan erikoispostimerkim ilmestyminen sajoittuu Julkisen Liikenteen Kansainvilisen Liiton
(UITP) Helsingissii pidettiivin kansainviilisen kongressin: lihelle. Sanottu postimerkki liittyy sarjaan, jossa on julkaistu
luonnonsuojeluvuoden johdosta luonnonsuojelua huomioiva postimerkki 10.2.1970 ja Itimeren suojelukongressin
yhteydessii Itimeri — ympiiristémme-postimerkki 18. 3. 1974. .
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OTTEITA KIRJASTA: KERTOMUS VIIPURIN
KAUPUNGIN KUNNALLISHALLINNOSTA
VUONNA 1937

Aikaisemmista linjoista I (Linnansilta — Ristimiki) ja II
(Papula — Kelkkala) muodostettiin rengaslinja yhdistamalld
Ristiméen ja Kelkkalan vili 560 m pitkilld yhdysradalla. Lii-
kenne rengaslinjalla aloitettiin 23.10.1937 ja se kulkee seu-
raavasti: Papula — Kelkkala — Ristimiki — Linnansilta —
Ristimiki — Kelkkala — Papula.

Vaunuvuorojen lukumiird on yhdysraiteen vuoksi lisdéin-
tynyt yhdelld. Liikenteessd on siten ollut linjalla I (Rengas-
linja) 12 moottorivaunua ja linjalla II (entinen linja IIT Lin-
nansilta — Neitsytniemi) 2 eli yhteensd 14 moottorivaunua.
Jilkivaunuja on ollut sddnnollisessd liikkenteessd 11. Tarpeen
tullen on asetettu liikenteeseen ylimiéraisid vaunuja. Vaunu-
vuorot entiseen tapaan 7 1/2 minuutin valiajoin.

Tariffit ovat vuoden aikana pysyneet ennallaan. Hinnat
siis: kertalippu 1 mk, alennusliput 5 kpl 4 mk, tavaraliput
50 p. Aikalipuista maksoivat vuosiliput kaupungin laitoksil-
le 600 mk ja yksityisille 800 mk, kuukausiliput 30 mk seki
koululaisliput 15 mk.

Matkustajaliikenne oli kasvanut edellisestd vuodesta. Mat-
kustajia oli yhteensid 5.445.840, niistd vapaalipulla matkus-
taneita (henkilokuntaa) 131.144 ja poliiseja 89.874. Moot-
torivaunukilometreji ajettiin vuoden aikana 973.701,74 ja
jilkivaunukilometreja 285.136,74. Laskettu kilometrimdara
oli siten 1.116.270,110 ja matkustajia laskettua ajokilomet-
rid kohti 4,7.
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Liikkuvassa kalustossa ei ole tapahtunut muutoksia. Vau-
nustoon kuului 19 moottorivaunua (nrot 1-19) ja 15 jélki-
vaunua (nrot 50—64). Moottorivaunuista oli 12 ruotsalaista
(ASEA) hankittu v. 1912, 6 saksalaista (AEG) v. 1922 ja 1
saksalainen (Hannoversche Waggonfabrik/HAWA) hankittu
v. 1930, Jilkivaunuista on 5 kpl hankittu v. 1913, 2 v. 1919,
6 v. 1922 ja 2 v. 1924, Vuosina 1919 ja 1922 hankitut vau-
nut ovat kiytettyind ostettuja. Kaksi jilkivaunua on varus-
tettu suljetuilla silloilla, muut ovat avonaisia.

Tyévaunuston muodosti edelleenkin 3 halkovaunua, 1
kiskovaunu, 1 jadnhdyldysvaunu, 3 lumivaunua, 1 suolavau-
nu, 8 kaatovaunua (hiilid ja kuonaa varten), 2 lumiauraa ja
1 sihkéveturi varustettuna 16 hv:n moottorilla.

Kelkkalan ja Ristimien linjapditteet yhdistettiin rakenta-
malla uutta rataa liilkennepituudeltaan 560 m. Yhdysradan
rakentamiseen kiytettiin ratakiskoa 914,6 m ja raitiotiekis-
koa 260,8 m sekd 2 kpl uusia vaihteita.

Ratapituus laskettuna yksiraiteisena ratana oli 19.335 m,
josta yhdistettyjen I ja II linjojen (rengaslinjan) osalla oli
15.350 m, linjalla II (entinen linja III Linnansilta — Neitsyt-
niemi) 1,991 m sekd muilla verkon osilla yhteensd 1.993 m.
Viimeksimainitusta on rata vaunuhalliin 596 m ja hallien ra-
dat 1.397 m.

Viipurin Raitioteiden moottorivaunu 6 juuri valmistuneena
ASEAn kuvassa Visterdsissa Ruotsissa.

Motor tram 6 is shown here at ASEA works in Visterds,
Sweden (photo/ASEA)

Kuva/photo: SRS-arkisto
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RAITIOVAUNUMME KAUTTA AIKOJEN 2.osa

331375

SELOSTUS MOOTTORIVAUNUISTA HKL 331
-375 '

Valmetin tyyppimerkintd RMI, jonka rinnalla kiytetiiin
tyyppind my6s kirjainyhdistelmdd VTS (Valmet — Tampel-

la — Stromberg). Vaunu on terdsrakenteinen telivaunu, jos- -

sa on ohjauslaitteet vain toisessa piddssd. Ovet ovat vaunun

oikealla puolella, kaksi sisdinmeno-ovea takana, kaksi ulos-

meno-ovea keskelli ja yksi ulosmeno-ovi edessi.
Kiinted rahastajanaitio on vaunun oikealla sivulla taka-
ovien edessd.

Ensimmiinen helsinkildinen neliakselin vaunusarja, jossa -

on Compact-kytkimet. Vaunu soveltuu kulkemaan joko yk-
sindiin tai teliperdvaunun kanssa. Alkujaan vaunu on raken-
nettu toimimaan multippeliajossakin, ts. kaksi moottorivau-
nua yhteenkytkettyni. Tédssd yhteydessd on kuitenkin todet-
tava, ettd multippeli- eli kaksinajomahdollisuutta kiytettiin
1950-luvulla lihinnd kokeiluluontoisesti linjalla 10 ennen
teliperdvaunujen toimittamista. Nykyiin vain VR kiyttdd
maassamme; mainittakoon vain esimerkkini jopa viidestd
rungosta kootut sihkémoottorijunat.

Kirjoitussarjan ensimméisessi osassa (RAITIO 3-1978),
jossa kisiteltiin vaunutyyppi HM-IV, tuli esille jo huomatta-
va méird telivaunuille tyypillisid rakenneselostuksia, joten
niihin emme toiston vilttdmiseksi endéd puutu.

Valmet toimitti vaunut vuosina 1955—56, mutta osa vau-
nuista foimitettiin jo edeliisend vuonna rinnan Karian HM-
IV -sarjan kanssa. Raaka-ainepula, sotakorvaustavaroiden
valmistus yms. olivat my®histyttineet Karian vaunuja; oli-
han niiden valmistuksestakin sovittu jo vuonna 1950, kun
taasen Valmetin kanssa tehtiin sopimus RMI-vaunuista vasta
vuonna 1953. Tidmin tietden on helpompi ymmirtdd, miksi
samanakin vuonna valmistuneet HMIV ja RMI-vaunut voivat
olla piillisin puolin katsottuna kuin eri vuosikymmenelts.

Vaunujen korit on rakentanut tamperelainen Valmet Oy
Lentokonetehdas, telit ovat Oy Tampella Ab:n Tampereen
tehtaan valmistetta ja sihkolaitteet ovat Oy Stromberg Ab:n
toimittamat. Muutamissa vaunuissa on Metropolitan-Vickers
Electrical Co Ltd:n (Manchester & Sheffield) rakentamat al-
kuperiiset ajokytkimet, joiden mukaan Strémbeig on omat
vastaavansa lisenssilld tehnyt.

32

tyyppi RM1

Nettopaino 19976 kg
Bruttopaino (normaali) 27476 kg
Bruttopaino (ruuhka-aika) 31226 kg

Ratamoottorien tyyppi on Strémberg GHAU-67. Jokai-
sella akselilla on oma ratamoottori. Voima siirretdin moot-
torista: akselille kardaaniakselin ja hypoidihammaspyérien
vilitykselld; vilityssuhde on 1:7,17.

Vaunun jousitus perustuu kumijoustopy®riin, akselilaa-
keripesissi oleviin kumityynyihin seki telin kehtopalkeilla
oleviin lehtijousiin ja kumityynyihin. Kaikesta tdstd huoli-
matta vaunut ovat melko kompelditd kulkiessaan etenkin
huonokuntoisilla radoilla. Hyvikuntoisella radalla juuri pyo-
rd- & teliremontissa ellut vaunu on kuitenkin paljon mainet-
tansa parempi, etenkin kun laakeripesien yms. kulumisesta
johtuvaa jatkuvaa kilinddkédn ei tilloin kuulu.

Sahkajarru on vaunun varsinainen kiyttéjarru ja sitd kiy-
tetddn yleensd aina vaunun nopeutta hidastettaessa. Sihko-
jarrutus tapahtuu vetidmilld ajokytkimen sauvaa taaksepiin.
Jarrutuksen aikana moottoreiden ankkurien kytkennit on
kiddnnetty pdinvastaisiksi, minki johdosta ne toimivat gene-
raattoreina.

Ilmajarru on tarkoitettu vaunun lopulliseen pysiyttimi-
seen ja sen paikallaan pitdmiseen pysékeilld. Ilmajarru vai-
kuttaa vaunun akseleihin kiinnitettyihin jarrurumpuihin,

Mekaaninen kisijarru vaikuttaa rumpujarruihin vaijerin
vilitykselld.

Kiskojarru on tarkoitettu apujarruksi dkillisen vaaratilan-
teen uhatessa. Jarru kytketdan paille jalkapolkimella ja sa-
malla kiytetdin sihkojarrua ja hiekoitusta. Kuljettajan kis-
kojarrupolkimen lisiksi on rahastajalla myos hititilannetta
varten kiskojarrukytkin, Kédytettiessid titd kytkintd mootto-
reiden ajovirta katkeaa ja kello kilahtaa ohjaamossa. Kisko-
jarru ja hiekoitus toimivat my6s automaattisesti, jos sdhké-
jarrutuksen virtamdird on noussut hitdjarrutuksen edellyt-
témiin arvoihin, eli n. 350 A. Yhden kiskojarrun puristus-
voima on 4500 kg.

Korin etuosan alla on suojalaite, jonka tarkoituksena on
estddi ihmisen joutUminen vaunun alle. Onnettomuustapah-
tuman sattuessa laukaisee vaunun alle joutuneen henkilén
kosketus automaattisesti timén ihmissuojan. Suojalaitteen
voi kuljettaja laukaista my®s vaunun sisiltd. Runsaan lumen
aikana voidaan suojalaite lukita, jotta viltytiin sen tarpeet-
tomalta laukeamiselta,

Raitio 2-1879
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VTS-vaunuihin asennettiin alunperin maaranpdatekstt, ku-
vassa suuntana Koskelan halli. Vaunun etupdadassa on ravdel-
linen (vihred| Compact-kytkin multippeliajoa varten. Vau-
nun sivuilla on ndhtéavand kromilista ja katonrajan rvauhii-
viivaws. Etu- ja takapdin numerot lisattiin 60-luvun vaihtees-
sa.

When delivered, the 331-375 class motor trams had a large
destination blind on the front end, and the necessary
jumpers for multiple-unit operation. Notice also the
decorative chromiwm strips and the roof-level stripes. Fleet
numbers were added 1o the front and rear end in the earlv
60's.

Vaunun HO-piirustus julkaistaan mydhemmassid numerossa.
An HO drawing will be published in a later issue.
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Eﬁ Teknisid tietoja:

Suurin nopeus on 60 km/h
Raideleveys
LENTOKONETEHDAS Telin keslfitjiden vili

Akselivili telissd

Pyorén ldpimitta

Pienin kaarteen side

Suurin pituus (puskurit m.1.)

Suurin leveys

Vaunun korkeus (vastuslaatikot m.1.)

/[ampella

- Sisikorkeus

= Kytkimen korkeus kiskosta

O y ﬁ " Om b er q A b Istumapaikkoja
Seisomapaikkoja

Kuljettaja ja rahastaja

Ruuhka-aikana (enintiin)

VTS-vaunun rahastajan linjareittikotelot. Kuvassa suurin
mahdollinen linjanumero eli 199. Reittikotelossa linjan 1
ydtiedot: Senaatintori — Ylioppilastalo — Kapyld sekd
myds linjanumero! Ykkosen yoliikenne loppui 1964.
Destination blind used behind the conductors seat on

a 331-375 class motor tram, This view shows the highest
possible route number: 199. The blind shows the routing
and route number of night service of tram route 1. This
night service was withdrawn in 1964.

Km'q_f'phnrr;;;f_ R;yauhafa 10101973
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353 alittamassa Himeentien — Sturenkadun risteyksen vaih-
teenkaintékosketinta vauhdikkaasti virroitin alasvedettynd.
Motor tram 353 passing a poini-turning contact at high
speed. Note that the pantograph has been pulled down.
Kuva/photo: J. Rauhala, 3.12.1972

.4 vain jouluaattona ja joskus Vapun aikoihin.
«ww was taken, bogie trailers were used on route
1 Christmas eve.
.5‘,‘::01‘0 T Leppénen, 24.12.1971
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VTS-vaunun ohjaamoa.
The driver’s cab of a 331-375 class motor tram

Kuva/photo I. Leppanen, 30.4.1979

b S-vauniun sixustus tahastilalia nalilyi,
Interior view of a 331-375 class tram as seen from the rear
platform.
Kuva/photo I. Leppdnen, 30.4.1979.

36 Raitio 2-1979



RAHASTAJAN MERKINARTOKOTELOQ

Sulake(34) o) 1 HE tY4

Seis
\@ ("Seis")

sihtyy”
Pysthtyy | | __Merkinanto("Py )

Lihtee Pystihtyy (Matk. merkinanto)

Tdynnk \@ g | _TdynnM
cm

—— Palautuspainike (Ovet)
Takim. takao = P

Etum., taksovi_ AT O/J Rahast,.valokytkin
lakim, keekiovi ~ 2~ Etum, keskiovi

Palautuspainike (ovet): ovet voidaan sulkea vain palautuspai-
nikkeella, jos turvalaite on ne avannut.

SRS:n nimikkolinjan 15 vaunu Vallilan hallin edustalla. Tds-
sd vaiheessa mainostarrat oli jo siirretty vaunun kylkiin.
Motor tram 371 at Vallila depot during a special tour.
Kuva/photo I. Leppinen, 26.1.1975
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Kuvaharvinaisuus T6616n hallilta, eli linjan 7 moottorivaunu
ja teliperivaunu. Huomaa mainosten alkuperdinen sijoitus-
paikka vaunun katonrajassa.

A two-car train train from route 7 at T6616 depot. Note the
location of the advertisements at the eave.

Kuva/photo L. Leppdnen, 6.7.1972
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VTS-vaunut ovat olleet jo vuosikausia linjan 1 vakiokalus-
toa. Vaunut 331-335 olivat ennen linjan nimikkovaunut.
This view was taken late one night at the Kapyld loop.
Kuva'pheto [ [ eppdnen 1012 1071
Linjalla 9 kdytettiin teliperdvaunuja sangen harvoin. Tdtd
kuvaa otettaessa liikennditiin useita poikkeusreittejd, koska
busseista oli lakon seurauksena ankara pula.
Bogie trailers were used extremely seldom on route 9. When
this picture was taken, several special routes were operated,
as there was bad shortage of buses due 10 a strike.
Kuva/photo I. Leppanen, 21.2.1975
B b 0
» : E
! &
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Mannerheimintielld Helsingissd herdctd-
vdt nykyisin huomiota uudentyyppiset,
"virtaviivaiset'' raitiotievaunut, |oita
viime aikoina on alkanut iimestyd lilken-
teeseen, Kyseessd ovat ensimmdiset Hel-
singin kaupungin tilaamista 45 vaunusta,
jotka valmistetaan kolmen kotimaisen
tehtaan voimin siten, ettd yhtidmme
Lentokonetehdas tolmittaa korit, Tam-
pella telit ja Strémberg sdhkélaitteet.
Uudet vaunut ovat entisid tuntuvasti
kookkaampla: suurin mahdollinen kuvor-
ma on |50 henked ja vaunun pituus
13,5 m (ilman kytkimid), leveys 2,3 m
Ja korkeus 3,7 m. Istumapaikkoja on 29,
Myds nopeus — 60 km tunnissa — on
toista luokkaa kuin entisilld vaunuilla.

" Aakswaunuinen V1 S-juna saapumassa 1'oolon hallille, Iassa

on kysymyksessd vaunun siirto hallista toiseen.
A two-car train of 331-375 class trams arriving at the T66l0

depot.

Kuva/photo I. Leppinen, 10.8.1971

Upeita uusia vaunuja
Helsingin raitioteilla

Tolstalseks] ndin suuresta nopeudesta
el tosin ole vastaavaa hydtyd, kun sa-
moilla raiteilla edelleen kulkee myds
hitalta vaunuja.

Matkusta]ien mukavuuteenon kiinnitetty
suurta huomiota. Tdrind ja kolina on
poistettu kumijousituksen avulla. Kul-
jettajan osasto on eristetty matkustaja-
osastosta vdliseindlld. Vaunun loisteli-
aaseen sisdverhoukseen on kdytetty ko-
timaista vasaralakka- tal vupiemalipin-
taista kovakuitulevyd. Kalkki kaiteet
Ja tukitangot on pddllystetty muovi-
putkella. Kori on kokonaan terdsra-
kenteinen,

Istuimien alla on l[dmmitysvastukset |a
lisdksi kdytetddn vaunujen limmitykseen

Raitio 2-1979

ajo- Ja Jarrutusvastuksista saatu ldmpd
— ldmmin ilma puhalletaan vaunuun
kanavien kautta ikkunoiden yldpuolelta.
Kesdisin se voldaan puhaltaa suoraan
ulos Ja toinen puhallin tuo vaunuun
raitista ilmaa.

Mainittakoon, ettd sdhkdisen aukaisu-
koneiston avulla toimivissa ovissa on
tuntoelin, joka avaa ovet automaatti-
sesti, Jos kdsl tms. jdd vdliin, Yaunu on
varustettu myds suofalaitteella, joka
onnettomuuden sattuessa estdd ihmisen
joutumisen pydrien alle.

Tdlld hetkelld vaunuja on toimitettu
jo 25. Loput valmistunevat helmikuun
loppuun mennessd.

1
TN
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KAYTTO- JA VALVONTALAITTEET

Kojetaulu A (kulj. vasemm. sivulla) 24, Nopeusmittari 46, Takimmaisen vastusjiihdytystuuletti-
1. Kytkin K (poistetaan kiiyttstd) 25, Yhdistetty s#ili- ja jarrupaine- ’ men pienautomaatti
2, Kytkin M ( L L ) mittari 47. Raitisilmatuulettimen pienautomaatti
3. Akkukytkin 26, "Seis'-merkkivalo
4, Takakilpivalokytkin 27. "Pys#htyy' -merkkivalo D. Ohjaamon muut laitteet
5. Porrasvalojen kytkin 28, "L#4htee'-merkkivalo 48, Ikkunapuh. suutin
6. Aikatauluvalokytkin 29. "Tdynn4" -merkkivalo 49, Ihmissuojan laukaisulaite
7. Sivu-ja rahast, kilpien valokytkin 30, ""H#4t4"-merkin painike 50. Ohjauspiirin kytkin
8. Hiekkalaat. l&mm. (poistettu) 31. "T4ynn4" -kytkin 51, Suunnattava ikkunatuuletin
9. Hitivalojen kytkin 32, Merkinantolaitteiden pddkytkin 52, Aikatauluvalaisin
10. Kompressorin kiyttbkytkin 33. Etuoven kiytttkytkin 53, Moottoreiden erotuskytkin
11. Ohjaamon valojen kytkin 34, Suuntavilkun kytkin 54, Ajokytkimen csoitin
12, Limmityksen sdité termostaatilla 35, Suuntavilkun merkkivalo 55, Ajokytkimen kidyttdsauva
13. Ikkunatuulettimen kytkin 36, Tuulilasin huuhtelulaitteen kilyttd- 56, Suunnanvaihtokytkin
14. Vastusten jiihd. tuulettimen kytkin painike ¢ 57. Ajovalojen vaihtokytkin
15. Raitisilmatuulettimen kytkin 37. Vaihteenkiintimen merkkivalo 58, Hiekoituspoljin

38, Sisikuulutukeen painike 59, A4nimerkin poljin
Kojetaulu B (kuljettajan edess#) 39, Radiolihettimen painike 60, Kiskojarrun poljin
16. Ajovalojen kytkin 61, Ilmajarrun kiyttésauva
17. Kaukovalon merkkivalo Kojetaulu C (kojetaulu B:n etuseini) 62, Kisijarru
18, Ihmissuojan merkkivalo 40. Etuoven pienautomaatti 63, Ikkunapuhallin
19. Akkulatauksen merkkivalo 41, I-keskioven pienautomaatti . 64, Limmitysvastus
20, Akkuvirran amp. mittari 42, II-keskioven pienautomaatti 65, Varasulakkeet
21, Vastuskanavan merkkivalo 43, I-takaoven pienautomaatti
22, Ajomoottorivirran amp, mittari 44, II-takaoven pienautomaatti
23. Vaihteenkilntdkytkin 45, Etummaisen vastusjiiihdytystuulet-

timen pienautomaatti
41 A ' Raitio 2-1979



11.
12,

13,
14,

15,

16.
17,
18,
19,

42
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KAYTTO- JA VALVONTALAITTEET (JATKOA)

Tuulilasinpyyhkijdin siditdventtiili
Tuulilasinpyyhkijdin kiyttéventtiili
Rasia I, sulakekotelo 24 V

Rasia II, sulakekotelo 24 V
Ihmissuojan laukaisulaite

24 V:n kokeilupistoke

Apukiyttdn piivaroke =
Vapaa

Kompressorin varoke

Varasulakkeet

Moottorigeneraattorin pienautomaatti
Ikkunatuulettimen, rahastajan'ja kuljettajan
l&émpdvastukeien pienautomaatti
Lampdryhmd 1. pienautomaatti
Kattovalot, ryhmi 1. pienautomaatti
Etukilven valot, pienautomaatti
Limpéryhmd 2. pienautomaatti
Kattovalot, ryhmd 2, pienautomaatti
Kattovalot, ryhmd 3, planmloﬁultd
Akun varoke 60 A

20,
21.
22.
23,
24,
25,
26,
27,
28
29.
30,
31
3z,

33,
34,
35,
36,
LY
3s,

Kiskojarrujen varoke 80 A

Per&vaunun varoke 35 A

Ohjauspiirit III varoke 15 A

Ohjauspiirit I varoke 20 A

Ohjauspiirit 1l varoke 20 A

Ikkunapuhallin

Ikkunapuhaltimen l14mp&vastuksen kytkin

Limpéryhmi III kytkin

Kuljettajan 1&mpd&kytkin

Raesia III, sulakekotelo 24 V

Pistorasia 24 V

Radiopuhelimen sulakerasia

Etummaisen kojetaulun etusivussa olevat pien-

automaatit (katso kuva n:o 1 kojetaulu C)

Latausrele cikean sivuikkunan alapuolella

Merkinantosummeri "Hit&"

"'Seis'' -kello

"Pysihtyy' -kello

"Lihtee' -kello

Vastuskanavan limpé&tilan hilytinkellot (MyI ja

1I) (I1-kello on multippeliajoa varten ja ji& pois
kiytosti)

® @O ®\§\§b® @O
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é‘é’é
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Kuljettsjan vasemman puoleisessa kojepdydissii on osoi- Vaunu vastaanotettu huom.

tin, joka niiyttis kytkentiiasennot liikutettaessa ajokytkinti 331 23. 8.1955
ajo- tai jarrutuspuolella. Varsinaisia ajoasentoja ovat kytkin- 332 11. 8.195%
asteikon kohdat 1, 2 ja 3. Niiden kohtien vililld kulkee vir- 333.. 16. 8.1955
ta vastuksien kautta ja vastuksien ylikuumenemisen estimi- 334 11. 8. 1955
seksi ei ajokytkinti saa pysiyttid ajoasentojen vilille. Liik- 335 17. .8.195%
keelle lihdettiessi ajokytkin viedddin kevyesti: ajosauvaa 336 13. /8. 1955
tyontimilli ensimmiiseen asentoon (ensimmiinen nasta). 337 17. ‘8. 1958
Tiissi ei kuitenkaan saa viipyi pitempiin kuin mité tarvitaan ~ 338 31. 8.1955
tasaiseen lihtd6n. Témin jilkeen ajokytkin siirretiéin ensim- 339 9. 9,1955
miiseen varsinaiseen ajoasentoon (1). Ajokytkin pidetilin 340 9. 9.1955
tissd asennossa kunnes vaunun nopeus ei enid tunnu lisidin- 341 23. 9.1955
tyvin. Samoin tehdiidn ennen kuin siirrytdéin toisesta ajo- 342 29. 11. 1955
asennosta (2) viimeiseen ajoasentoon (3). Ajokytkin voidaan 343 21. 12. 1955
palauttaa O-asentoon mistd kohdasta tahansa. 344 29. 11. 1955
Vaunun takaseinissi on avattava kotelo, johon on sijoi- 345 21:712./1958 romutettu 4, 1979
tettu #inimerkki- ja summeripainike. Niiti kiytetiiin peruu- 346 5. 10. 1955
tettaessa vaunua. 347 16. 11. 1955
Ovista etumaisen hoitaa kuljettaja ja keski- sekii takaovet 348 23 =9:51985
rahastaja. Alunperin rahastajalla on ollut kytkimet kaikkia 349 S! 10.:1955
ovia varten ja kuljettajalla etu- sekii keskiovia varten. Ovissa 350 21. 10. 1955
on alunperin ollut »turvalaitteety eli kumisen reunatiivisteen 351 31. 10. 1955
sisiilli oli jinnitetty vaijeri, joka kiristyessddn kytki ovimoot- 352 16. 11. 1955
torin toimimaan edestakaisin auki ja kiinni kunnes este oli 353 13. 12. 1955
poistunut ovien vilisti. 354 13. 12. 1955
Alunperin RMI-vaunuissa olleista teknisistéd hienouksista 355 21. 12. 1955
kannattaa vield mainita virroittimen alasvetolaitteisto. Tllai- 356 20. 1. 1956
nenhan oli oikeastaan vilttimiton multippeliajoakin silmal- 357 26. 1.1956
lipitien; milli muullakaan keinolla kakkosvaunun virroitin- 358 7021956
ta voisi kisitelli vaihteenkiiéintdkoskettimia ohitettaessa. 359 21. 12, 1955
Kojepoydissd oli siis omat kytkimet kummankin vaunun 360 29: 12. 1955
virroitinta varten. Nykyiin virroitin vedetddn alas rahvaan- 361 16. 1.1956
omaiseen tyyliin narusta. 362 20. 1.1956
363 17. 2. 1956
364 26. 1.1956
365 17. 2.1956
366 7. 2.1956
367 28. 3. 1956
368 27. 7. 1956
369 1: 131956
370 1. 3.1956
371 13. 4. 1956
372 1. 3.1956
373 3. 5.1956
374 19. 7. 1956
375 13. 7.1956

Neljintoista karaatin kullasta vaimistettuja tyylikkditl ja

sjatonta kauneutta kuvastavia jisenémerkkejd on jilleen sse-
tavanal

Kiirehdi, silil vain siten voit varmistaa oman jksenmerkkisi
ssannin|

Lahetl tilauksesi empimiitth SRS: n postisiirtotililie 54 48 —
3; hintaan 50 mk saat kuitaisen urakiskorintaneulan.
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PIENTA OPASTUSTA

Otteita Helsingin kaupungin lilkkennelaitoksen 20.3.1951 jul-
kaisemasta kirjasesta HELSINGIN KULKUNEUVOT

Arvoisille matkustajillemme!

Kesikuussa 1950 julkaistun vaatimattoman ja puutteelli-
sen »Pienen Oppaany otti yleiso vastaan odotettua suopeam-
min. Kokemuksen rohkaisemana ja monien matkustajien toi-
vomuksesta liikennelaitos julkaisee uuden painoksen koko-
naan uusittuna ja huomattavasti tdydennettyni. Linjojen
kulkemat reitit on selostettu tdydellisemmin ja mukaan on
otettu myds aikataulutietoja: yoliikenteen tiydelliset aika-
taulut, ajot halliin ja hallista, harvaliikenteisten linjojen kaik-
ki lihtoajat paitepysikeilti seki vilkasliikenteisten linjojen
ensimmiisten ja viimeisten vaunujen lihtdajat ja vaunujen
normaalit viliajat ym. Téydelliset reittikartat ja aikataulut
olisivat kohtuuttomasti lisiinneet julkaisun kokoa ja — arvi-

oidun menekin puitteissa — sen myyntihintaa. Toivottovasti -

voidaan ensi kesiksi ilmestyviin painokseen liittdd kartta-

kin.

Lihinnd irrottaakseen keskikaupungilta linja-autoja kau-
pungin raitiottomien laitaosien — kasvavien asuntoalueiden
— autolinjoille liikennelaitos 15.2.51 toteutti seuraavat tir-
keimmiit liikenteen muutokset:

— lakkautettiin autolinjat 18A ja 18N (Katajanokka — Etu-
To60l6) sekd 15 (Erottaja — Lastenlinna); raitiolinjat 2
(Museokatu — Harjutori) ja KB (Kauppatori — Kulosaari;
siltatyon ajaksi)

— avattiin: autolinjat 18 (Rautatientori — P. Rautatienkatu
— Mechelininkatu — Lastenlinna) ja 30 (Rautatientori —
Kulosaari; vy6hyketariffi); raitiolinjat 5 (Katajanokka —
Etu-T6616), 7 (rengaslinja) ja HR (Ruskeasuo — Hakanie-
mi tungosaikana)

— siirrettiin: autolinjan 22 (Haaga) lihtoé Rautatientorilta
Erottajalle, autolinjojen 21 (Seurasaari) ja 25 (Kaarela)
lihté Hankkijanaukiolta Erottajalle, autolinjan 24 (Vat-
tuniemi) lihtd Erottajalta Rautatientorille, autolinjojen
20 ja 23 (Lauttasaari) reitti Lonnrotinkadun sillalta Ruo-
holahden ja Abrahaminkaduille. Muutamille eniten yli-
kuormitetuille linjoille lisittiin vaunuja. Autolinja 18 jat-
ketaan Kaisaniemen- ja Liisankaduitse Pohjoisrantaan,
kun Liisan- ja Unioninkatujen risteys on jérjestetty.
Linjat ja niiden tunnukset: Raitio- ja autoliikenteen pad-

linjat on vanhastaan merkitty numeroilla tai suurikokoisilla

kirjaimilla M (=Munkkiniemi), H (=Haaga) ja K (=Kipyld).

Aikaisemmin kiyttivit nditd tunnuksia myds sellaiset vau-

nut, jotka ajoivat vain osan jostakin péilinjasta kiidntyen sit-

ten takaisin tai toiselle reitille. Tillaisia vaunuja on monien
vuosien ajan ollut kulussa parillakymmenelli eri reitilli, etu-
péidssi tungosaikana, vaikka niistd lienevit tienneet vain har-
vat muut kuin niiden vakinaiset kiyttijit. Kesistd 1950 al-
kaen toteutettu linjatunnuksien uudistus — pienempikokoi-

set lisikirjaimet linjanumeron tai vanhan kirjaimen jiljessi -

— pyikii sithen, ettd samaa tunnusta kiyttéiviit vaunut aina
ajavat tismilleen samaa reittid.

Vakinaisella kaksoislinjalla 3 ilmaisevat lisikirjaimet,
kumipaa kiertosuuntaa vaunu Ylioppilastalolta lihdettiessd
ajaa:
3B. — Brahenkadulle (siis Kallioon) ja Kauppatorin kautta
Kaivopuistoon,
3T — To6616n ja Erottajan kautta Tehtaanpuistoon (siis Ei-
raan). _
Muiden linjojen tunnuksiin lisitty kirjain osoittaa yleisesti,
ettd vaunu ei ainakaan aja pelkin vanhan tunnuksen osoitta-
thaa eli pailinjaa. Linjojen luettelosta selviéidi, mitd poikkeus-
linjaa kukin lisikirjaimin varustettu tunnus tarkoittaa. Lisa-
kirjaimet on muistin helpottamiseksi valittu kaupunginosien
ja katujen alkukirjaimista. Kun niin monet tutuimmat nimet
alkavat samalla kirjaimella, on téytynyt turvautua milloin
suomen-, milloin ruotsinkielisen nimen alkukirjaimeen ja
myos oudoimmista nimistd johdettuihin kirjaimiin, jotta
edes suurin piirtein voitaisiin villttd4 saman kirjaimen kiyt-
tdmistd eri merkityksin. Jos vaunun etu- tai rahastajankilves-
si on vanha tuttu numero tai suurikokoinen kirjain ilman -
siyksid; voitte siis luottaa sen kulkevan tuttua, vakinaista
reittid. Jos kilvessd on outoja lisikirjaimia, katsokaa rahas-
tajankilven tekstistéi tai tdstd oppaasta, minne vaunu ajaa.
Jos jokin poikkeuslinja sopii Teiddn matkaanne, niette jo
kaukaa etukilvestii, mikd on Teidin vaununne. Linjatunnuk-
sien uutta jirjestelmii ei kylliki4n vield ole aivan tdydelli-
sesti toteutettu. Muutamilla poikkeuslinjoilla, joilla péivit-
tdin ajaa harvoja vuoroja, on vieldkin pdilinjansa tunnukset.
Ylikilvissd ja vaunun sisilld kdytetadn vain péilinjojen tun-
nuksia.

Aikataulut ja niiden noudattaminen: Téhin julkaisuun
on painettu aikoja minuutin tarkkuudella. Yleiséd pyydet-
tisin kuitenkin ymmartimaéin, etti raitio- ja autoliikenne on
altis hiiriéille. Huono keli, matkustajien poikkeuksellinen
runsaus, yleisen katuliikenteen ruuhkautuminen ym. seikat
voivat aiheuttaa myohistymisid, jopa vuorojen poisjddmisia.
Suurempin vaurioiden sattuessa on liikenne ohjattava muita
teitid. Hiirion jilkeenkin voi kestdd kauan, ennenkuin jérjes-
tys saadaan palautetuksi. Kun liikennelaitoksen, voidakseen
vihilli vaunuillaan parhaiten palvella yleisodin, on tdytynyt
supistaa varavaunujensa miard vihimmilleen, voi joskus sat-
tua, ettd vaunujen puutteen vuoksi on jitettivi jokin vuoro
ajamatta. Sama seuraus voi koitua, jos henkilokuntaa on pal-
jon sairaana. Milloin liikennesuunnitelmaan tai aikatauluihin
tehddin suurehkoja muutoksia, lopetetaan timin vanhan
painoksen myynti ja toivottavasti voidaan julkaista uusi. Pie-
nehkdt muutokset, varsinkin milloin vaunuja voidaan lisita,
saattavat kuitenkin olla vilttiméttémid siksi usein, ettei uut-
ta painosta kannata julkaista. Harvaliikenteisten esikaupun-
kilinjojen aikataulujen kaikista muutoksista tiedotetaan nii-
den linjojen ilmoitustauluilla.

Milli tavalla voitte nopeimmin matkustaa? Suuri osa lii-
kennehiiridistd- johtuu vaunujen liiasta viipymisestd pysi-
keilld. Sen vilttiminen on osaksi matkustajien vallassa. Téssd
muutamia vihjeité:
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_ Harkitkaa tai ottakaa selville etukiteen, minki linjan (tai
poikkeuslinja) vaunu sopii parhaiten matkaanne.

— Katsokaa pysikilli vasemmalle, milloin sen linjan tunnuk-
sia kantava vaunu lihestyy.

— Jos pyiskilld on tungosta, viistykad sivummalle, kun vie-
ras vaunu on tulossa, ja padstikéi siihen aikovat takaovil-
le, siitd poistujat alas vaunusta.

— Varatkaa jo pysikilld seistessinne matkalippu tai tasaraha
Kisille, jotta itse ja kanssamatkustajanne mahdollisimman
nopeasti selvidisitte rahastajan ohi. Vaikka omistaisitte
sarjalipun, on siirtolippu, jos sellaisen haluatte, joka ker-
ta lunastettava 5 markalla.

— Nouskaa nopeasti, mutta sovussa, vaunuun ja kiirehtikid
kiytiville tai takasillan laitamille, jotta mahdollisimman
paljon pyrkijoitd saataisiin ovesta sisille mahdollisimman
nopeasti.

_ Maksettuanne kiykii vaunun etuosaan niin kauas kuin
piisette, jotta seuraavilta pysikeilti selvittdisiin nopeasti.

— Aikoessanne poistua vaunusta menkéi ajoissa etu- tai kes-
kiovelle ja antakaa merkki rahastajalle.

_ Jos kaksi saman linjan vaunua ajaa lihekkiin, on edelld
kulkeva tavallisesti myohissd ja taynnd. Jattdytymalld
jilkimmiiseen autatte etummaista »ottamaan ajan kiinni»
ja piisette itse perille yhtd nopeasti. ehki nopeammin.

— Jos linja-autot ovat tdynné, paasette moneen paikkaan
mukavammin ja usein nopeamminkin seki esim. Kipyldin
halvemmalla perille raitiovaunua kayttimalld.

Helsingin raitiovaunujen vastaanottojirjestys 1950-luvulla

1950: 219 1955: 2 hiomavaunu
220 301-320
203-207 332
210 334
221 336
208 333
209 335
211 337
212 321
222 331

1951; 213 338-340
215 322
218 323
223 341
214 348
217 324
224 346
216 349
225 325
226 326

1953: 1 hiomavaunu 350

LINJOJEN TUNNUSKIRJAIMET:

Muistin auttamiseksi on erdiden linjojen merkinndissd
esiintyvvit tunnuskirjaimet johdettu kaupunginosien, katu-
jen yms. nimistd. Seuraavassa tunnuskirjainten selitys:

A = Arabia
B = Brahenkatu (Berghill, linjalla 3B my&s Brunnsparken)
E = Erottaja
F = Pasila (Fredriksberg)
H = Haaga (HR/Hakaniemi)
K = Kipyld
L = Lauttasaarenkatu
M = Munkkiniemi (52M/Maunula)
P = Perimiehenkatu (25P/Pitdjinmaki)
R = Ruskeasuo
S = Suurtori, satama, Salutorget
T = To6ld (3T/Tehtaanpuisto)
V = Vallila
327 1956: 363 1958: 501-529
351 356 1959: 530
328 362 16-24
329 357 1
347 364 25
352 358 26
2 s :
363 27
344 365 3
igi 369 28
a4 370 4
345 372 29
355 367 30
359361 371 =
373-375
368

45



NIMIKOT

RAITIOn numerossa 4-1978 ollean.yyoden 1969 nimikko- 6 53 23
vaunujirjestelmin esittelyn jilkeen sopinee tutkia samaa ti- 54 24
lannetta viisi vuotta myéhemmin, eli vuonna 1974. Tuol- 55 25
loinhan nivelvaunut olivat tulleet linjoille 10 ja 4, »Munkki- 56 26
niemen bogievaunut» olivat jittineet linjan 9 ja kaksiakseli- 57 27
set vaunut olivat yleensi ottaen poistuneet telivaunujen kor- 38 8
vaamina ruuhkavuoroista. 59 29
60 30
Rv. nimikkovaunuluettelo 16.9.1974 61 21
62 22
Linja Vuoro Vaunu
nro nro TA 64 364
1 1 331 65 365
2 332 66 366
3 333 67 367
4 334 68 368
5 335
7B 71 301
3B 11 311 72 302
12 312 73 303
13 313 74 304
14 314 75 305
15 315
16 316 8 79 19
17 317 80 10
18 318 . 81 11
19 319 82 12
120 320 83 13
3T 23 323 9 86 336
24 324 87 337
25 325 88 338
26 326 89 339
27 327
28 328 10 91 3140
29 329 92 3140
30 330 93 3140
31 321 94 3140
32 322 95 3140
96 3140
4 34 14 97 3140
35 15 98 3140
36 4149 99 9
37 : 16 :
38 18- Varavaunut:
39 4149 Sarjasta  31-40 = 2 kpl (kertalipunmyyntiautomaatti)
40 20 4147 = 4 kpl
41 4149
42 7 1-6, 17, 28, 306310, 34—343, 352-363, 369—375.
5 44 . 344 Varavaunuista otetaan kaikki ruuhkavuoroihin tarvittavat
45 345 vaunut, joten ruuhkavuoroilla ei ole erityisid nimikkovaunu-
46 346 ja. '
47 347
48 348
49 349
50 350
51 351

46 Raitio 2-1979
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Korimallisto 199

Korike- Katto- "12m
1) Auton hikon Nokan ja pellin auton K 5-¥ k

Korimerkki Kiytto- korkeus | materi- Sivupellitys- perin verhous- | materi- keskimadrfinen Sisdpintojen Lattian
Valmistaja ja-malli tarkoitus (mm) aali materiaali materiaali aali Ovi tyyppi koripaino (kg) verhousmateriaali rakenne
Ajokki Oy Ajokki 1000 M, P n. 2600 terds terdslevy terds terds kisikdytidinen (1250) laminaatti ja tekonahka puuta,

Ajokki 5000D | M,P n.3150 | teris ruostumaton lasik uitu terés 1-lehtinen kidntdovi | 43005100 lawiaaani o sicd i P21 Renino-

Ajokki 5300 S, L n. 3200 terds terdslevy }(ja{tai ruostu- | lerds 1-lehtinen kédntoovi | 4200—4700 laminaatii ja mklc;nhh lattia

. . s - - - res . laminastti j il i -

Ajokki 6000 P n. 3300 terds malon teris terds I-ehtinen kiddntdovi | 6000—6200 st A ut';';-"ﬂi
Oy Autokori- Kutter 9 L,M,P n. 3050 lerds alumiinilevy terds, ikkunalinjan | terds 1 i 2 Iehtinen vippiovi 4700 x 5100 } laminaatti ja puuln.
rakénne Ab Kutter 95 P n.3300 | terds alumiinilevy Magmolcile faslkuln] -t sy I i 2 kehtinen vippiovi | 5400 x 5700 tekonahka rimalevy
Oy Delta- Delta 100/City | S n.3200 | terds sahkosinkitty lasikvito/teras |} Lpaomilans n. 5000
Plan Ab Delta 100 LM, P n.3100 | terds } terdslevy lasikuitu }s;r.kas’inkiuy teris | 1dehtinen kddnwbovi | n. 5000 - :

Delta 200 L,MP n. 3100 terds teris 14ehtinen kdinwdovi | n. 5000 laminaatti puuta,

Delta 300 M, P n.3200 | teris sahkdsinkitty terds alumiini _ 1-ehtinen kdintdovi | n. 6000 ja tekonahka rimalevy

Delta 400 14 n. 3350 terds }ja ruostumaton lasikuitu ;’;::‘éﬁ;“;:ﬁ“‘:‘“-_ 1dehtinen kd@intdovi | n. 6000

Delta 500 P n. 3450 | fteris terislevy teris alumini | 1Hehtinen kii#ntdovi | n. 6250
Kabus Oy Kabus P n.3350 | alumiini |  Zumiieden ja lumiini- | g1y mijng alumiini Mehtinen vippiovi | 5400 laminasti ja tekonahka puuta, kennolattia
Kiitokori Oy Kiibus M, P terds SEh Dy arisioy @ | tasikuitu sihksinkiny teris | 1-ehtinen kddntdovi | (2900) laminaati ja tekonahka puuta, kennolattia
Lahden Lahti 11 L,M,P n. 3050 | alumiini | alumiinilevy alumiini alumiini Identinen kidntdovi | 3800—4400 laminaatti ja
Autokori Oy Lahti 21 S,L,M,P | n.3050 alumiini | alumiinilevy alumiini alumiini 1-lehtinen kddntdovi | 3700—4400 tekonahka
Matka- Trafora 100 L,M,P n.3100 | terds }sﬁhkﬁsinkiny ja ruos-| nokka lasikui- sihkosinkitty \ettinen kiantsovi i | 4000—4800 laminaatti ja kennolattia,
Autot Oy Trafora 100GT | M,P terds tumaton teréslevy lua, perd terdstd | terids 2-ehtinen vippiovi 4800—5000 tekonahka puuta, peltid
Oy Wiima Ab Wiima K100 S n. 3170 | terds alumiinilevy alumiini 1-lehtinen kii#intdovi | 4200—4600 - o

Wiima K200 L n. 3170 terds alumiinilevy alumiini 1-lehtinen kdantdovi | 4000—4600 laminaatti ja

Wiima M 100 L n.3100 | terds alumiinilevy yliosa ja alumiini I-lehtinen kddnidovi | 4000—4600 tekonahka puuta,

Wiima M200 M n. 3100 | feris alumiinilevy nokan alumiini 1ehtinen kiidintovi | 4800—5400 o kennolattia

Wiima M300 P n. 3100 terds alumiinilevy kulmat alumiini 1-lehtinen kddntdovi | 5200—5700 laminaatti ja peh-

Wiima M400 P n.3280 | terds alumiinilevy lasikuitua alumiini I-Jehtinen kiidntdovi mustettu keinonahka

Wiima N100 S. L n. 3170 | terds alumiinilevy alumiini 1-lehtinen kdidntdovi laminaatti ja

Wiima N200 M n.3170 | terds alumiinilevy alumiini I-lehitinen kiddntdovi tekonahka

1) § = kaupunkilinja-auto
L = ldhiliikkennelinja-auto
M = maantielinja-auto
o P = pikavuoro—turistilinja-auto

2) A = turisti-istuin sdddettdvalld selkdnojalla
C = puolituristi-istuin, kiinted selkdnoja

D = kaupunki-istuin
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Uusin raitiotiekirja ilmestynyt kauppoihin. Mikko Alame-
ren kirja SUOMEN RAUTATIET kertoo rautateiden lisiksi
runsaasti myds Helsingin, Turun ja Viipurin raitiotielaitok-
sista, Helsingin'ja Tampereen johdinautoista sekd Helsingin
metrosta. Historiallisen katsauksen ohella runsaasti valoku-
via seki raitiovaunulistat.

Mikko Alameri. SUOMEN RAUTATIET, 17 x 24 cm, ISBN
3-900134-52-9, 192 sivua. Verlag Josef Otto Slezak, Wien,
1979. Hinta n, 115,50 (Akateeminen Kirjakauppa, Suoma-
lainen kirjakauppa).

Saatavana myos saksankielisend laitoksena: Eisenbahnen

in Finnland.

v. 1977 v. 1978
Ajokki Oy 145 172
Oy Autokorirakenne Ab 158 134
Oy Delta-Plan Ab -~ 190 ~-190
Oy Haldin Ab 38 -
Kiitokori Oy 9 18
Lahden Autokori Oy 70 64
Matka-Autot Oy/Oy Trafora Ab 4 ~ 3
Oy Wiima Ab 225 235
Kabus Oy 1 1
Uusi kotimainen johdinauto luovutettiin 31.3.1979 HKL: Yhieensi 840 817
lle. Koeajojen jilkeen se asetetaan kesikuussa liikenteeseen
lijalle 1. Taulukko  Suomen koriteh-
2.4.1979 taiden tuotanto vuosina 1977

Pienoisbussiliikenne lopetettiin linjalla 19 Olympialaituri — /a /978.

Suomenlinna jdétien heikennyttyi liikaa. Samalla aloitettiin
bussilinjan 5S Kauppatori — Katajanokka (Ehrensvirdin ter-
minaali) liikkenndinti.

3.4.1979

Ensimmainen »uusi» raitiovaunu sai romutusmiardyksen.
Vaunu 345 siirrettiin Vallilasta Koskelaan 6.4, paloiteltiin
kahteen osaan 10.4 ja vietiin autolla romuliikkeeseen 17.4.
Romutuksen syyni oli rungon ja peltien vidntyminen kor-
jauskelvottomaksi vaunun kaaduttua viime vappuna linjalla
5 Runeberginkadun ja Arkadiankadun kaarteessa.
24.4.1979

Linjan 6 vaunu 24 suistui kello 12.44 raiteilta Kaivokadun
uudella kiskotuksella. Vauriot olivat ilmeisesti olemattomia
koska vaunu oli myshemmin iltapdivilld liikenteessa peré-
vaunu matkassaan.

26.4.1979

Autolinjan 58 liikenne lopetettiin. Viimeinen 1dht6 oli n.
15.30. Moottorilautta Suomenlinna alkoi liikenndidi vilid
Kauppatori — Suomenlinna; ensimmaéinen lihtd Suomen-
linnasta 15.10

304.1979

STA alkoi liikkennoidd ruuhka-ajan pikalinjaa 40X Linja-au-
toasema — Pohjois-Haaga. Linjaa liikennoiddan kokeeksi ke-
sikuun alkuun. Pikavuorot ottavat matkustajia vain ruuhka-
suuntaan.

1.5.1979

Pysikki- ja ndhtivyyskuulutukset alkoivat totuttuun tapaan
raitiolinjalla 3T.

7.5.1979

Helsingin metron rakentamispaatoksestd 10 vuotta. Piivid
juhlittiin jirjestimalla kutsuvieraille metrojunamatka vélilla
Hakaniemi — varikko — Hakaniemi.

Lauantaina 31.3 ja 7.4 oli raitiolinjalla 6 perdvaunuja klo 6
ja 18 viliseni aikana; 31.3 aamulla 4 perévaunua; 31.3 ilta-
péivilld 3 perivaunua; 7.4 koko péivin 4 perdvaunua.
16.5.1979

Autolinjojen 23, 23B ja 23V reitit muuttuivat Lansi-Pasilan
katurakennustdiden johdosta. Uusi reitti on — Pasilankatu
— Suokatu — Radiokatu — Pasilankatu — Ilmalankatu — .
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21.5.1979 (tilannetieto)

Kuljettajarahastusvaunuiksi muutettavia moottorivaunuja:
T6616: 10 ja 15, Vallila: 16, 17 ja 30.

HKL pyrkii muuttamaan riittivin monta vaunua kesin ai-
kana, jotta linjalla 8 voidaan syksylld siirtyd kdyttimédan
telivaunuja. Nivelvaunut voidaan tilloin palauttaa kapasi-
teettipulasta kirsiville linjoille 3B ja 3T.

26-28.5.1979

Raitiolinjoilla 7B ja 8 jouduttiin turvautumaan poikkeusreit-
teihin vesijohdon murruttua Runeberginkadun ja To6lon-
kadun kulmassa. Lehtitietojen mukaan Munkkiniemen suun-
taan pyrkineet raitiovaunumatkustajat kuljetettiin ensim-
miiseen alkuun (26.5.) Toolontorilta busseilla eteenpéin
kohti médrinpidtain, koska Mannerheimintien ja Helsingin-
kadun risteys oli tulvaveden vallassa.

Maanantaina 28.5. kiytetyt poikkeusreitit:

Linja 7B oikaisi Helsinginkadulta Mannerheimintien kautta
Postitalolle (7A ajoi normaalia reittid).

Linjaa 8 liikennditiin kahdessa osassa; Vallila — T6616n kisa-
halli ja To6l6ntori — Salmisaari. Vaunu 3 ajoi iltapaivilld
muutaman »sivun» numeroimattomana vuorona.

Ndmi samat poikkeusjdrjestelyt olivat voimassa myos heind-
kuussa 1977, jolloin vesiputki murtui miltei samasta paikas-
ta.

30.5.1979
Kuljettajarahastuskdytt66n muutettu moottorivaunu 30 oli
aamuruuhkassa linjan 8 vuorossa 114,

27.5.1979 .
Rijhiméen — Kouvolan vilinen sihkéjunaliikenne alkoi yh-
delld junaparilla.

Jatkuu sivulla 52
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HKL 345 romuna Koskelan hallissa.

HKL 345 at Koskela depot after scrapping.
Kuva/photo J. Rauhala, 10.4.1979

Kouluauto/ajojohdon puhdistusauto 8310 tydssidn 7.4.
Training/maintenance vehicle 8310 at work on 7 April.
Kuva/photo A. Hellman
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5¢57=-216 37
6.12-21,51
6.22-18.I9
5¢37=21,46
5!50"21.27
7.22-18.19
6.22-17.44
565T=17.53
6.13-18.02
5e30=-21.20
5637-23.02
5056=18.46
5.48- 1.24
Te27=23.17
5e44~ 1.30
5¢57=2333
6.50- 1.09
5¢42-20,03
5¢53- 1.1l
6.00-23.00
5.37- 1.26
5.44-23.15
5¢50= 1,30
5¢55-23.30
5.48-23,28
6.50- 1.30
5¢37=-23.21
5042- 1026
5.57"'23.12
5.42- 1,30
5.45=23.42
6.12-18.06
5.50-23.48
7.08-23,32
6+59-20.52
5.51=17,.38
5.48-23.11
5e53= 8433
13.54=1T7.13
6.19-23.20
6.26—3. 3‘2
14,02-17.23
5037-23.31
5e44= 8,50
14,10-17.33
5044-23.41
5.51- 8,58
14.18-17.43
5¢50=17.58
5¢58= 9,06
14.26-17.43
565T=2350
6.05- 9.14
14.34-17.54
5.50=-23,12
5.53— 9.22
14.41-16.56
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64 1A 5.50-23.14 Kh 825-828
65 TA 6.00-23.24 Kb  ®
66 TA 6.35=-23.34 Kh "
71 7B 6.03-23,27 Kn 827-826
PR R EEhn R
[ ] [ ] n
801.802 79 8 5.37-22.58 Kh 821-846
P 79 . 5e44- 9,23 Vh
" . 80 8 1323 20.07 KB 621-846
_ .52-23.07 Kh 821-84
901-51¢ 380 5.59- 9.35 Vh
] " 13035-17015 Vh
. 81 8 6.00-23.17 Kh 821-846
LR 13.2;-19.43 Vh
s L - 7.2 Vh
B0 ol 8 8 .15-23.28 Kh 621-846
o r ] 2" 159 Vh
a0e-p00 13.59-17.31 Vh
805_810 " 14. 11—17 ® 46 Vh
= 91 10 5.57-21.17 Th 605-606
80980622 ~10 5.52-23.32 Kh 809-840
= 93 10 5044=23.42 Kh "
8 B S Boue
A 148-23. "
811-806 g5 10 5.53-23.36 Kh 811-810
811_810 97 10 6.12—23.46 Kh 809—810
811-806 101 1 5.47= 8,59 Vh 701-702
809_810 " 1 13.56—18.03 Vh L
= 102 2,24 5.50- 9.30 Vh 703-706
" 54 L 12.33:13.38 Vh 781-702
1 : .59 Vh 701-70
899236 " 1  13.42-17.51 Vh 701-702
Slo-ese 105 2,24 6.05- 8,57 Vn 701-706
= 110 2,2A 5.43- 8,51 VB "
111 2,24,
& si 15'32'13‘31 " ;gg-;gg
i n [] 4. - ° L
821-824 3, 2130
. 2o 12'%2'13'%1 vh %3%‘332
[ [ - (] = | -
823-824 ,,3 ¢ 6.00-18.11 Vh 721-716
e iy
o " 40 — [ ]
823824 .., g 6.16- 8.57 Vh 721-730
26 - 1"23_1;'33 T 620608
126 3B 5.58- 9. h
823-822 0% 33 17.56-18.11 T™ "
LN Ry
12 3T ° 0- ° h -
823-824 19973 6.08— 9,30 Th 605-606
" 4 12.42-18.10 T™h 207-212
- 130 4 ‘02— 9.00 ™ 607-60
G21-822 7 4 14.12-17.40 ™h 607-612
131 hsllissa
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3B
13 3B
14 3B
15 3B
16 3B
17 3B
19 3B
24 3T
25 3T
26 3T
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29 32
30 37T
31 37
3B 4
36 4,4N
38

39 4,4N
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41 4,4N
4 5

46 5
47 5
48 5
53 6
54 6
55 6
56 6
2
5

59 6
64 TA
65 TA
66 TA
1 7B
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7.08- 8,09
15.49-17.45
7.25- 8.23
14.41-17.49
Te03= 9,01
15,55-16.55
5.42- 8,58
15,03-18,.10
7.16- 8.18
15,19-17.15
5.45- 9.29
13.52-18.17
5035- 9.23
14,21~-18,.10
5e42- 8.47
13.52-17.58
6.44- 9.14
14.,22-17.54
T.19- 9.27
14.27-18.24
15.04-17.00

044-15.30
«57=16.10
025=17.29
+35-15.38
e12=1T7.47
«48-23,02

042~ 1,26

0 30-23.42

023-23.48
5041-23,32
5052-21005
6.00-23.11
6,07-23.20
6.20-23,31
5e37=23.41
5,48-17,12
5053=23.50
5.50=23,12
5.50-23.14
6.05-23.24
8.44-23.34
6.,05-23.27
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607-606
605-612
607-606
615-616
607-606
605-612
615-616
L]

607-606

605-612

629-622
]

621-630
B
629-630
"

607-632
605-6 32
607-606
607-632
605-612

801~-802
801-812
801-802
801-812
801-802
807-810
629-608
805-810
805-810
805-812
807-810
L

809-806
%

811-806
]
809-810

809-806 |

809-810
"

835-810
809:810

809-814

819-820

819-848

819-820
"

821-824
w

n
823-824
811-802
823-824
821-822
825-828

"

L]
827-826

F s
o
Y

4,4N

91 10
92 10
93 10
94 10
95 10
96 10
97 10

5.50-23.34 Kh 827-804
8.27-23.44 Kh -
6.00-22,58 Kh 841-846
6.,12-23,07 Kh o
6.24-23.17 Kkh "
5-3 -23.28 Kh. "
5.4 -23.48 Kh "
9,06-16.26 Th 607=632
5.48-23.32 Kh 811-840
6.12-23.42 Kh 809-840
5.44-23.33 Kh 809-812
5.53-23.43 Kh "
5.44-23.36 Kh 809-810
5.53=-23.4€ Kh "
6.54=-23,02 Kh 805-810
9.12- 1.24 EKh "
7.09-23.17 Kh "
9,32- 1.30 Kh 805-812
6.54-23.33 Eh 807-810
9.45- 1,03 Kn 805-810
9.36- 1,11 Kh 809-806
7.00-23.00 Kh 811-806
6.54- 1,26 Kh 809-806
10,05-23.15 Kh "
7.12- 1,20 Kh 809-810
10,22-23.30 Kn 809-806
9,52-23.28 Kh 809-810
7.00- 1.30 Kh "
10.07-23.21 Kh "
6.54- 1,26 Kh "
10,00-23,12 Kb "
7.00- 1,30 Eh 809-814
9.30-23.42 Kh 819-820
7.08-23,48 Kh 819-848
6.54-23.,32 KEh 819-830
10.,00-21.05 Kh " '
7.02-23.11 Kh 821-824
10,10-23.20 Kh .
6.54=-23.31 Kh 831-824
10,26-23.41 Kh 821-824
6.54-23,50 Kh 823-824
6.54=-23.12 Kh 821-822
8-58-23014 Kh 825-828
9.35-23,24 EKh "
8.45-23.34 EKh 803-828
8.50-23.34 Kh 827-804
9,57=23.44 Eh
7.04-22,58 EKh 84&;846
T.14-23.07 EKh
7.00-23.17 Eh 343-846
10, 37=23. 28 Kh 841-846
6.54-23.48
7,00-21.16 Kh-Th 809-606
9,42-23.32 Kh 809-840
6654-23.42 Kh "
7.02-23.33 Kh 809-812

10.13-23.43 Kb 809-812
7.02-23.36 Kh 811-810
9.52-23.46 Kh 809-810
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Sivujen 50-51 taulujen selitykset: '
1 = vuoro, 2 = linja, 3 = ajoaika hallista halliin, 4 = halli, 5 =
hallireitit, p = perivaunu, r = rahastaja. Hallireitit: RAITIO

3-1978.

Nivelvaunuvuorot: 12, 14-16, 19, 24-27, 29-31, 35, 36, 38-

41, 79-83,91-97, 127, 128.

Raitioliikenne kuluttaa 306 tonnia hiekkaa vuodessa. Kulu-
tus on suurin lehtikelien aikana seki pakkasen lauhtuessa °
nopeasti. Raitiovaunujen yhteispituus on museovaunut (10)
ja tyévaunut (12) mukaan lukien 3144 m.
Unja-autoje:;]?olttoaineenkmutus vaihtelee linjoittain, Esi-
merkiksi linjalla 95 se on 42 litraa/100 km ja linjalla 17 62
litraa/100 km. Arkipdivini kuluu keskimiirin 40 000 litraa
olttoainetta.

KL:n vuoden 1978 tilinpédtdksen mukaan laitoksen ali-
jéimd jdi 11,3 Mmk talousarvion lukuja pienemmiksi. Toi-
minnalliset tulot olivat n. 240 Mmk, eli 57,2 % kokonaistu-
loista. Puuttuvan osan maksaa kaupunki. Tulot lisidntyiviit
edelliseen vuoteen verrattuna n. 12,5 % je kiiyttdmenot jhi-
vt n. 29 Mmk arvioitua pienemmiiksi.

KANSIKUVA/ON THE COVER:

Uusi kotimainen johdinauto koeajolla 2.5. The new finnish
trolleybus on a test run on 2 May 1979.

Kuvafphoto A. Hellman

1.6.1979
HKL siirtyi kesikauteen:

linjoja 2 ja 50 ei liikkennoidé lauantaisin, linjaa 502 ei
liikennoidd 1.6 — 14.8. Pikalinjan 91V uusi tunnus on
91X.

Autolinja 21 yhdistettiin linjoihin 65 ja 66. Linjat 21V
ja 668 seki linjan 66 iltaliikenne (20-23) ja yélinja 66N
siilyividt ennallaan.

Linja 21 korvattiin linjoilla 65A ja 66A, linja 21N y6lin-
jalla65N, linja 65 linjalla 65A seki linja 66 linjalla 66A.
Uudet linjat ovat:

65A Lauttasaari (Vattuniemi) — Rautatientori — Oulun-
kyld (Verdjimaiki)

65N Lauttasaari (Vattuniemi) — Rautatientori — Oulun-

66A Lauttasaari (Vattuniemi) — Rautatientori — Linsi-
Pakila; linjaa liikenndidéén n, kio 20:een
Rautatientorille ja Kasarmitorille liikennéivien itdsuun-
nan autolinjojen 80-98 reitit ja pysikit muuttuvat Ha-
kaniemessi.

Uusi reitti on —Sorndisten rantatie — Hakanniemenka-
tu — Hakaniemenranta — Siltasaarenkatu —

Uudet pysikit: Somiisten rantatielli Merihaasta Haka-
niementorille johtavan jalankulkusillan pohjoispuolel-
la (ei pikalinjoja).

Hakaniemenrannassa Viherniemenkadun kohdalla (vain
Rautatientorille likkenndiviit linjat).

Siltasaarenkadun pysikkid kdyttivit vain Kasarminto-
rille liikenndivit linjat

Takakansi: Linnanmden huvipuiston sMonorails
On the back cover: The new "Monorail”’ at the Linnanmdéki
Jfair grounds,




