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Kannen kuvateksti: Kapylan raitiotie
taytti 80 vuotta 18.11.2005. HKL 339 ja
12 ovat saapuneet Pohjolanaukiolle
juhlistamaan p&ivaa. Kuva Juhana
Nordlund.
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Jorma Rawhala

AN RATTIOTIE 80 VUO

’

Siiti onkin jo aikaa: marraskuussa 1925 avattiin liikenteelle Helsingin viimeisin toteutu-
nut pitkd esikaupunkiraitiolinja. Rataosuutta Hermannista—Vallilasta Kapyldan jublittiin

néyttavisti marraskuun 18. péivind apulaiskaupunginjohtaja Pekka Saurin sekd HKL:n

B sew ssas 'i

raitioliikenneyksikin ja Kapyli—Seuran johdolla. Pitkin marraskuista perjantaipivdd o
ohjelmaa niin Pohjolanaukion paatepysakill kuin myds lahes kaikissa linjan 1 raitiovaunuissa.

Matkustajia ilahdutettiin musisoinnilla seki
lauluilla joista ohjelmista vastasivat kdpyla-
ldiset taiteilijat. SRS toimitti tilaisuuksia var-
ten tausta-aineistot lehdistd- seki tiedotus-
materiaaleihin. Kahdeksankymmenvuotis-
ratajuhlaan valmistui tiydellisestd kunnostus-
tydstid myds 46 vuoden ikidinen Karian linja-
liikennevaunu nro 12 ja se tuleekin olemaan
tulevan vuoden aikana tuttu niky Képylin
linjalla. Juhlaviki matkusti myds perinnevau-
nulla nro 339, joka sekin tdytti syyskuussa
pydreitd eli 50 vuotta.

Hermanni-Vallila
raitiotiesolmukohtana

Helsingin Raitiotie ja Omnibus Oy oli avan-
nut raitiotieyhteyden Sorndisistd Herman-
niin—Vallilaan jo 18.9.1914, jolloin 1891 kéyt-
toonotettua kaupungista Vilhonvuoreen joh-
tanutta raitiolinjaa jatkettiin Hermannin
kaupunginportille saakka. Aikaisemman jat-

kamisen esteeni oli ollut Sérndisten satama-
radan ylittdnyt Itdisen viertotien heikkora-
kenteinen silta. Tuolloin valmistui uusi kivi-
nen katusilta satamaradan ratakuilun yli.
Satamaradan linjaus kulki 1960-luvun puoli-
viliin saakka Vallilan tavara-aseman sivuitse
Sdrndisten satamaan. 1960-luvulla satamarata
siirrettiin uuteen kohtaan ja reitti meni ja me-
nee edelleenkin Pasilasta Kumpulan rautatie-
tunnelin ja Himeentien maasillan ali rantaan.

Kun Itdiselle viertotielle eli nykyiselle
Hameentielle oli saatu vedettyd raitiotierata
Vallilaan saakka, ryhdyttiin rakentamaan
myds uutta vaunuhallia tinne rataverkoston
silloiseen dédripdihin. Sopiva tontti 16ytyi ld-
heltii piiéitekohtaa ja samalla paikalla on Valli-
lan halli edelleenkin kiytossd. Varikkoalueen
rakennuksia on toki vuosikymmenien kulu-
essa laajennettu aina tarpeen mukaan. Ny-
kyéén varikolla on HKL:n ajanmukainen rai-
tiovaunukorjaamo seki raitiolitkenneyksikén

hallintotilat.
Tramo{

.

N

Norddeutsche Waggonfabrikin moottori-
vaunu HKL 109 (v. 1924) ja ASEA:n
peravaunu HKL 687 (v. 1929) Makelanka-
dulla Koskelantien risteyksen kohdalla.
Kuva Jorma Rauhala huhtikuu 1973,

Yhteys Kdapyladn
Kéapyldn puutarhakaupunkia ryhdyttiin ra-
kentamaan 1920-luvun alkuvuosina. Paikal-
liset asukkaat olivat jo alusta liihtien liikkeel-
l4 alueensa lilkenneolojen parantamisasiassa.
He valitsivat pitimésséin kokouksessa toi-
mikunnan, jonka tuli vaikuttaa uuden raitiotie-
vhteyden toteuttamiseen. HRO haki vuonna
1925 toimilupaa esikaupunkiraitiotien raken-
tamiselle samanaikaisesti Kipyldin sekd
Toukolaan—Vanhaankaupunkiin. Yhtid piti
Képyldn linjaa kuitenkin ndisti toissijaisena,
silld kapylaldisid palveli jo ennestiiiin VR:n
paikallisjunaliikenne ja jonkinasteinen linja-
autoliikenne. Képyldn linjan todettiin myds
kulkevan suurimmalta osin asuttamattomien
alueiden halki ja se saisi matkustajia vain lin-
jan pohjoispiisti ja kannattavuus jiisi siten
huonommaksi kuin lyhyemmén Toukolan—
Vanhankaupungin linja. Képylin linjalle oli
myds HRO:n johtokunnan mielesti vaikea
|0ytéd sopivaa pidtekohtaa kaupungilta. Erdé-
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né ehtona rakennettavalle Képylin linjalle
esitettiin myds, ettd Sturenkadulle pitdd ra-
kentaa Strndisten satamaradan ylittdva rai-
tiotieliikenteelle sopiva katusilta. Mainittu
Sturensilta tulisi ylittimé#in satamaradan Val-
lilan tavara-aseman ja Pasilan konepajan vi-
lissd.

Rahatoimikamarin mielesti Képylin
suunta oli kuitenkin etusijalla ennen Toukolaa
ja Vanhaakaupunkia. Pelttiin ettd VR:n ju-
nien matkustajamiérissd tapahtunut supistu-
missuuntaus saattaisi johtaa junavuorojen
harventamiseen piidiradalla. Samoin varsin al-
keellinen linja-autoliikenne oli epdvarmaa ja
etenkin lumisen talven aikana hankala yllépi-
tiifi. Vanhankaupungin linjaa ei sitd paitsi voi-
tu ryhtyé rakentamaan, koska ltiiselld vier-
totielld oli sinne mentdessi odotettavissa laa-
joja rakennustoiti.

Kaupunginvaltuusto piétti kesékuussa
1925 myéntida HRO:1le toimiluvan Kipylian
raitiotielle. Toihin ryhdyttiin nopeassa tahdis-
sa ja yksiraiteinen ratalinja Hermannin ja Val-
lilan rajamailta Itdiselté viertotieltd Pohjolan-
kadun péihén valmistui litkennditdviin kun-
toon 18.11.1925. Toimiluvassa oli varaudut-
tu seuraavalle vuodelle saakka kestineeseen
rakennusaikaan, mutta rakennustyot Sturen-
kadun, Pakaankadun eli nykyisen Mikeldn-
kadun ja Pohjolankadun helpossa maastossa
edistyivit ripedsti.

Linjan kaant6silmukka valmistui Kangas-
alantien, Eurantien, ltdisen viertotien ja Stu-
renkadun korttelin ympiri. Rataosuus valmis-
tui yksiraiteisena ja vastaantulevien vaunu-
jen kohtaamista varten oli sivuraiteita. Yhden-
kin vaunun ollessa mydhéssé, joutuivat muut
vaunut odottamaan téllaista vaunua ja yliméa-
rilinen seisominen harmitti matkustajia. Siksi
Pohjolankadulle rakennettiin kaksoisraide jo
1929 ja myés Vallilassa tehtiin vastaavia pa-
rannuksia. Linjan vuoroviiliksi saatiin siten

Kuvat ylhaalta lukien.

ASEA:n museovaunu HKL 19 (v. 1911)
harrastaja-ajelulla kevaiselld Pohjolan-
kadulla. Kuva Jorma Rauhala 24.5.1972.

VTS-vaunu 332 ja pikkuruotsalainen 19
Pohjolanaukion paatepysakkialueella. HKL:n
markkinointisinteeri elavéittaa kuvaa. Kuva
Jorma Rauhala 24.5.1972.

Pohjolanaukiolla VTS-vaunu 363 ja harras-
taja-ajelulla ollut museojuna: Kaipion
saneeraama NWF-moottorivaunu 91 (v.
1923) sekd ASEA:n perdvaunu 615 (v.
1916). Kuva Jorma Rauhala 22.4.1973.

Kevainen Pohjolankatu antaa miellyttavéan
taustan vanhalle kalustolle. Tallaista juna-
kokoonpanoa on tuskin koskaan nahty
likenteessad. Kuva Jorma Rauhala 22.4.1973.
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10 minuuttia. Jotta raitiotichanke oli saatu
kannattavaksi, perittiin matkustajilta liséimak-
sua kantakaupungin ylittiviltd osuudelta.
Tariffiraja tuli Vallilan rakennetun alueen
pohjoisreunalle. Képylildiset vastustivat lisi-
maksua alusta alkaen ja vetosivat siihen, ettid
Kipyldn puutarhakaupunki oli nimenomaan
rakennettu asuntopoliittisista syistd vihiva-
raisemmalle helsinkildisviestdlle. Tariffiraja
poistettiinkin jo 1927,

Uutta kalustoa

Kiipyldn raitiolinjalla kiiytettiin alusta alkaen
aikakautensa uusimpiin kuuluneita amerik-
kalaisia J. G, Brillin moottorivaunuja. Neli-
kymmenluvun kuvien mukaan niitd kiytet-
tiin K—linjalla vield hieman nukkavieruina
tuolloinkin,

Kaikilla raitiotielinjoilla oli linjatunnuksen
lisdksi myés linjaviri. Kantakaupunkilinjat oli
numeroitu ja sen aikaisiin esikaupunkeihin
johtaneet linjat merkittiin mairanpééiti kuvaa-
villa kirjaimilla. Vuoden 1925 K—linjan reitti
oli vain Hermannista—Vallilasta Kéapyldin.
Linjan viritunnus oli vihredpunainen ja se
nikyi linjan reittikilpien pohjaviirini ja pi-
meén aikana vaunun piddyissi olleissa va-
laistuissa tunnuslyhdyissi. Linjavireisti luo-
vuttiin vuonna 1954,

Kiipyldn K-linjaa pidennettiin 1928 Val-
lilasta Kauppatorille, jonka pysikkialuetta se
mahtui nyt kiyttdméan. HRO alkoi saada
samaan aikaan kdyttoonsd myds uutta
ASEA:n vaunukalustoa, jonka avulla kyet-
tiin lilkenndiméin entist laajempaa linjastoa.
K—linjan reitti kulki edelleen Sturenkadun—
Hameentien risteyksen kautta Hiimeentielle,
silld Sturensilta oli vield rakentamatta. Kun
Sturenkatu oli ajettavissa syyskuussa 1930
uutta satamaradan ylittdvii siltaa pitkin, K—
linjan reitti oikaistiin sille ja johdettiin Brahen-
kadun ja Karhupuiston kautta Hakaniemeen

Kuvat ylhaalta lukien.

Kapylan raitiotieta juhlittiin edellisen kerran
nayttavasti 30 vuotta sitten. 50-vuactisjuhla-
junassa oli Brillin museovaunu 165 (v. 1920)
ja perdvaununa ASEA 698 (v. 1930). Kuva
Jorma Rauhala 16.11.1975.

VTS-vaunu 335 ja 50-vuotisjuhlavuoro Pohjo-
lanaukiolla. Kuva Jorma Rauhala 16.11.1975.

ASEA:n kokojuna: arkku HKL 186 (v. 1941) ja
peravaunu HKL 686 (v. 1929) SRS:n omalla
kiertoajelulinjalla 15. Kuva Jorma Rauhala
9.3.1975.

Linjan 1 vakiovuoroissa kaytettiin jo 1950-
luvulta l&htien VTS-vaunuja. Ruuhkavuo-
roissa oli sitten mita milloinkin. Tassd ASEA:n
arkku 183 (v. 1941) ja Kaipion peravaunu 764
(v. 1948) Velodromin mutkassa. Kuva Jorma
Rauhala 6.5.1974
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ja edelleen Kauppatorille. Silloin kédyttésn-
otettu linjaus on tismiilleen sama kuin miki
on tinikin paivénd kiytossi linjalla 1. Ruuh-
ka-aikoina ajettiin lisivuoroja Eiraan saakka
jane saivat sittemmin linjatunnuksen KP.

K-tunnus historiaan

Loppukesilld 1953 luovuttiin kirjaimellisista
esikaupunkilinjoista ja ne mukautettiin kan-
takaupungin numerojérjestelméin. Viimeinen
K-linjan litkenn&intipdivi oli 30.8.1953. Seu-
raavana piiviind Eiran-Sorndisten perinteinen
raitiolinja 1 alkoi liikennéidé Vallilan kautta
edelleen Képyliin. Kipylin linjan reitti Kal-
liossa ja Vallilassa muuttui siis samalla takai-
sin 1920-luvun loppupuolen muotoon, pait-
si ettd eteldinen péitepaikka oli nyt siis Ei-
rassa. Lyhyempéi vain Kauppatorille liiken-
ndinyttd ruuhkalinjaa ryhdyttiin ajamaan
linjatunnuksella 18.

Joulukuussa 1953 valmistui Mikelénka-
dulle Sturenkadun ja Himeentien vilille uusi
ratayhteys. Ykkoslinja alkoi nyt kulkea tété
entisti suorempaa reittid. Seuraavan kesén
lopussa eteldinen piiitepysiikki sijoitettiin
perinteiselle Kiipylin linjan pditepaikalle
Kauppatorille ja tungosajan linja johdettiin
nyt puolestaan Eiraan ja se sai tunnuksen 1A,
Tilld tavalla harjoitettiin liikennetti joulu-
kuuhun 1976 saakka, jolloin ruuhkalinja 1A
lakkautettiin ja Perdmiehenkadun silmukkaan
ajaneeksi ruuhkalinjaksi perustettiin linja 2A
ltéd-Pasilasta. Samassa yhteydessi Kapylin
linja 1 siirrettiin takaisin vanhalle 1930-lu-
vun reitille, joka kulki Brahenkadun ja Karhu-
puiston sivuitse. Viimeinen Képylin ratikka-
linjoja koskenut muutos tapahtui kesilld
1985, kun linjatunnus 1A palasi kdyttoon.
Suuren linjastoremontin yhteydessi Eiran
ruuhkalinja nimittdin johdettiin jilleen K-
pyldén.

Vuorot vdhenevat

Yaélitkenne Kiépylin raitiovaunuilla loppui
kesin 1964 lopussa, sunnuntailiikenne vuo-
den 1977 lopussa, maanantain—perjantain ilta-
seki lauantailitkenne vuoden 2003 lopussa.
Nykyiiiin ykkdoslinjaa litkkenndiddin maanan-

Ykkéslinjan perinteinen VTS (HKL 363)
Makelankadulla Vallilassa. Kuva Jorma
Rauhala22.4,1973.

1970-luvun normipysakkitolppa, jossa on
“oikea’ raitiovaunukuva ja kaupungin
vaakuna, pysakin nimi mustalla liuskalla,
kokopéivélinjat valkealla liuskalla ja ruuhka-
tai yélinjat keltaisella liuskalla. Kapylanaukion
pysékilla on virheellisesti Pohjolanaukion nimi-
liuska, josta syysta tamakin on tullut ikuis-
tettua. Kuva Jorma Rauhala huhtikuu 1973.
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Karian moottorivaunu 209 (v. 1950) ja
ASEA:n peravaunu Velodromin mutkassa,
jossa kohtaa on nykyaan Pasilan raitiotien
liittyma télle paaradalle. Karia on liki
alkuperéisessa kunnossa, vain sarvilyhdyt
on ummettu. Kuva Jorma Rauhala 6.5.1974.

Kehitys kehittyy. Kaupunkiin on hiljattain
saapunut Suomen ensimmainen nivelvaunu
HKL 31 ja koulutusajolla ollut vaunu on
tassa kuvateemamme mukaisesti Pohjolan-
kadulla. Laki salli tuolloin ainoastaan vaunun
keskiviivalla olevan eteenpain varitonta ja
taaksepain punaista nayttavan lampun.
Kuva Jorma Rauhala 31.8.1973.




Ratti-Karia 308 Makelankadulla laskeutu-
massa rinnetta alas Velodromin mutkaan.
Kaupungin paraskulkuinen moottorivaunu-
sarja on jo parinkymmenen vuoden idssa

joutunut ruuhkavuoroihin linjalle kuin linjalle.

Vaunun parhaimmat ominaisuudet tulevat
hyvin esille Makelankadun pitkalla suoralla.
Kuva Jorma Rauhala syyskuussa 1976.

ASEA:n peravaunu 687 (v. 1929) Makelan-
kadulla Koskelantien risteyksessa. Vetsjana
on HKL 109. Sarvilyhdyt muistuttavat viela
vanhasta linjavarien aikakaudesta, jolloin
tunnusvalolyhtyihin veivattiin linjavarin
mukaiset vdrivalot. Nama ASEA:n 20-luvun
lopun peravaunut olivat vahvaa tekoa.

Kuva Jorma Rauhala huhtikuu 1973.

taista perjantaihin aamuvarhaisesta ilta-
ruuhka-ajan loppuun saakka, Piivilitkenne on
varsin harvaa eli vuorovili on 20 minuuttia.

Muuta historiaa
Kipylid toisena piétepaikkanaan ovat pitii-
neet vuosikymmenten aikana monet muutkin
ruuhkalinjat kuin nykyinen 1A. Téllaisia ovat
olleet linjat KL ja 8K Salmisaaresta, KM Rau-
tatientorilta, KP Eirasta, MK Munk-
kiniemestd, 1S Kauppatorilta, 1'V Erottajalta,
6K Mariasta ja 10A Ruskeasuolta.

Kéapyldn raitiotien kanssa rakennustdiden
aloittamisesta kilpaillut lyhyempi Toukolan
linja valmistui 16.9.1926, mutta siti ei kos-
kaan jatkettu Vanhaankaupunkiin saakka,
vaikka toimilupaehdoissa niin edellytettiinkin.
Vasta vuonna 2004 Intiankadun risteykseen
pédttynyttd Toukolan raitiotielinjaa jatkettiin
uuden Arabianrannan asuntoalueen yhteyteen.

Viimeisend Helsingin esikaupunkiraitio-
tiend valmistui vield 1928 lyhyehkd linja
Eldintarhasta Pasilaan. Sen jilkeen raitiotie-
verkosto oli varsin laaja yltden Munkkinie-
meen, Haagaan, Kipylidin ja Kulosaareen.
Tulevat 1930-luvun lamavuodet seké saman-
aikainen linja-autoliikenteen voimakas ke-
hittyminen vaikuttivat siithen, etti raitiotie-
verkoston rakentaminen muihin esikaupun-
kisuuntiin pysihtyi. Kantakaupungissa on
kuitenkin tehty ja tullaan tulevinakin vuosina
tekemdin useita raitiotielinjaston laajennuksia.

Muita Hermannin-
Vallilan linjoja
Hermannin kaupunginportille piittyneen
vihredn tunnusviérin ykkdslinjan eteldinen
piidtekohta oli Eirassa. Kauppatorilta syk-
systd 1926 ldhtien litkenndineen Toukolan lin-
Jan tunnus oli W (eli Vanhakaupunki) keséén
1931 saakka. Rinnakkaislinjana kaupunki-
alueella liikennéitiin valkovihredd linjaa 2
Kauppatorilta Hermannin kaupunginportille
vuosina 1926-28. Vuonna 1931 linja W yh-
distettiin linjaan 1 ja sen reitti oli siten Eirasta

Arabiaan.
Lapinlahdenkadun eli punaisen linjavirin
linja 6 pidennettiin aiemmasta péitepaikastaan

Kaipion peravaunu HKL 764 (v. 1948) on
tamperelaistehtaan viimeisin Helsinkiin
valmistama peravaunu. Turkuun vastaavan
tilaussarjan toimitus viela jatkui. Vuodesta
1944 toimitetun sarjan alkupaan vaunuissa
oli linjanumerolaatikko kohdassa, jossa
sarvilyhtyjen valissa on pistorasioita.
Jalkipaan vaunuissa linjalaatikko on poissa,
kuten téssa. Vetotehtavissa on HKL 183.
Kuva Jorma Rauhala 6.5.1974
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Hakaniemestii Hermannin kaupunginportille
1.6.1928 ja jatkettiin vuonna 1945 Arabiaan.
Samanaikaisesti linja 1 lyhennettiin Arabiasta
Hermannin kaupunginportille.

Sérndisten satamaradan ylittivin Sturen-
sillan valmistuttua 20.9.1930 jatkettiin sini-
valkoisen Ruoholahden linjan 8 reittid Tos-
16std Vallilaan Kangasalantien—Eurantien sil-
mukkaan. 1940-luvun alkupuolella kahdek-
sikon reittid jatkettiin toisessa péissd Salmi-
saareen, multa eriniiisten linjajérjestelyjen joh-
dosta timi linja lakkautettiin tilapiisesti
1940-luvun lopulla, Kun 31.8.1953 oli valmis-
tunut uusi raidesilmukka Sammatintie-Some-

Kapylan raitiotien merkki-
paivan juhlavaunut HKL
339 ja 12. Niiden valissa
poseeraa vaunua 12
kuljettanut likennemestari
Marjaana Sarvi. Kuva
Juhana Nordlund
18.11.2005.

Liikennelaitos, Kapyla-
seura ja Stadin Ratikat
pitivat huolen siita, etta
Kapylan raitiotien 80-
vuotispaiva onnistui
taydellisesti. Vaunut HKL
12 ja 339 ovat saapuneet
Kapyldan. Kuva Juhana
Nordlund 18.11.2005.

Hienosti kunnostettu ja osittain entisdity HKL
12 Kauppatorilla linjan 1 Kauppatorin
paatepysakilla. Kuva Juhana Nordlund
18.11.2005.
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rontie, aloitti linja 8 uudelleen litkenndimisen
jaryhtyi kdyttdmédin Paavalin kirkon silmuk-
kaa pddtepaikkanaan. Samanaikaisesti ryh-
dyttiin litkenndimédn myos linjaa 9 Paavalin
kirkolta Kallion kautta Kauppatorille. Lopuk-
si kannattaa mainita vield erds erikoisimmista
Hermannin—Vallilan raitiotielinjoista eli vain
keviilld ja alkukesilld 1944 litkenndinyt linja
11 Kauppatorilta Hermannin kaupunginpor-
tille. Linja lopetettiin lyhyeen ja syyni oli
sota-ajan vaunupula. Nédiden kuten myds
muidenkin raitiolinjojen tarkemmat kuvauk-
set ovat luettavissa SRS:n kotisivuilta koh-
dasta “Helsingin raitiolinjat”.

Pohjolanaukion paatepysakille asennettiin
raitiotien 80-vuotisjuhlan kunniaksi erillinen
kilpi osoittamaan juhlavuotta. Kuva Juhana
Nordlund 18.11.2005.

Stadin Ratikoiden jarjestamalla ilta-ajelulla
tunnelma oli huipussaan. HKL 339 poseeraa
illan pimeydesséakin suuren tdhden tavoin.
Kuva Juhana Nordlund 18.11.2005

Juhlatunnelmaa VTS-vaunussa HKL 339
Kapylan raitiotien 80-vuotistapahtumien
aikana. Kuva Juhana Nordlund 18.11.2005.

Upeaksi laitettu Karia-vaunu HKL 12
Pohjolanaukion kdantésilmukassa. Vaunu
sai korjauksen yhteydessa vanhan
saksisankavirroittimen, metallinvariset
kylkilistat seka eraitéd muita pikku asioita
muistuttamaan menneista ajoista. Kuva
Juhana Nordlund 18.11.2005.
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Raitiossa 2 / 2001 kisiteltiin Norrkopingin raitiovaunutilannetta kevédn 2001 osalta.
Kyseinen selostus oli ikadn kuin jatkoa Raitiossa 4 / 1998 julkaistuun katsaukseen
vastaavasta tilanteesta syyskeslla 1998. Nyt perehdymme syksyn 2005 vaunutilanteeseen.

Kdytdssa oleva kalusto
Norrkdpingin aktiivikiytdssd olevat vaunu-
sarjat syksylld 2005 ovat M67K, M97 ja
M98. Neliakselisia nivelettomid M67K-vau-
nuja kiytetddn kiytannossi vain linjan 2 ei-
matalissa vuoroissa, joita talviarkena on neljd
(viides vuoro on matala). Sarja M67K koos-
tuu yhi kymmenesti vaunusta eli nroista 81
—90, joista ensimmiinen on kiytinndssi lo-
pullisesti pois kdytdstd. M67K-vaunut oli-
vat alkujaan valmistuneet 1966 — 67 (kiyt-
todnotto 1967). Vaunuihin tehtiin mittava
saneeraus vuosina 1995 —96. Ennen saneera-
usta sarjatunnus oli M67. Numerointi muut-
tui myds peruskorjauksen yhteydessi.

Sarja M97 on kasvanut muutamalla vau-
nulla sitten edellisen esittelyn. Nyt kaikissa
aktiiviajoon tarkoitetuissa Norrkdpingin
Diiwag-vaunuissa on matala “vélipala™ ja ndi-
den vaunujen numerot ovat 61 —70. Viimei-
send vilipalan saanut vaunu on nro 66. Vili-
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palojen asentaminen koko sarjaan tapahtui
vuosina 1999 —2001. Ennen vilipalan asen-
tamista vaunuilla oli sarjatunnus M94 (timéi
ei koske nykyistd vaunua 64, joka ei
Norrkdpingissd ikind litkkunut M94:ni).
MO4-tunnuksisena (ja siis vilipalattomana eli
siis 6-akselisena) on jiljelld vain vaunu 71,

joka ei ole vuoden 2001 jédlkeen enid ollut

linjaliikenteessi. Sen rooli on toimia kahvila-
ratikkana. Sarjan M97 viilipalallisia (8-aks.)
vaunuja kiiytetiién etenkin linjalla 3, mutta
myds linjan 2 matalassa vuorossa.

Sarja M98 (tdysmatala) kdsittid neljd vau-
nua, nrot 21 —24. Toistaiseksi linjalitkenteessd
voidaan kéyttdd vain kolmea ensimmiisti.
Vaunulle 24 pitdd tehdd vield koko joukko
erilaisia muutoksia ja sditdjd, ennen kuin se
voidaan ottaa aktiiviajoon. Sarjaa M98 nikee
péiiasiassa linjalla 3, mutta linjan 2 matalassa
vuorossa jopa M98 on tiysin mahdollinen

Tramof

Raitiolinjan 3 rooli Norrképingissa on hallitseva.
Kalusto on kokonaisuudessaan matalalattiaista
vahintaan yhden moduulin osalta. Vasemmalla

taysmatala M98 nro 23, oikealla matalalla valipalalla
varustettu M97 nro 69 (alkujaan Duisburgin 1074).

Uusi hankinta

Norrképingin raitioteille on tilattu viisi uutta
matalalattiavaunua. Ne ovat Bombardierin
mallia Flexity Classic. Litteraksi tullee MO5
tilausvuoden mukaisesti. Vaunujen kiyttoon-
otto tapahtunee vuonna 2006.

Poistuva kalusto

Uusien M0O5-vaunujen litkenteeseen tulon jil-
keen M67K-vaunujen tarve vihenee ratkai-
sevasti. Niilld ndkymin ainakin puolet
M67K-sarjasta joutuu poistoon. Kéytinnossi
vaunu 81 on jo nyt pois aktiiviajosta eiké
paluuta ole niikdpiirissi. Norrkopingin kalus-
toon kuuluu myds 1990-luvun lopulla ke-
vyesti saneerattuja M67B-vaunuja eli kiy-
tinnossi vaunut 92 ja 94, Vaunu 92 on varat-
tu séilytettdviksi (museovaunu), mutta vau-
nun 94 tilanne on epdvarmempi. Vaunu 94 oli
ennen kunnostamistaan pienen aikaan Gote-
borgissa Ringlinien-seuran kiytossi, silloin



M88 nro 22 Matkakeskuksen pysakilla.
Tassa on hyvat vaihtoyhteydet eri liikenne-
muotojen valilla.

M98 21, ensimmainen sarjan M98 vaunu.
Vaunu 21 poikkeaa muista M98-vaunuista
mm. pituutensa ja ovien lasien muotojen
puolesta. Vaunun 21 virroitin on sijoitettu

poikkeuksellisesti aivan vaunun takaosaan.

M97 65, Diwag GT8 (alkujaan Duisburgin
1065). Vaunun ilme muuttui, kun siihen
tehtiin 2001 ohjaamon muutostys seka
lisattiin matala vélipala.

Nordiund Norrkopingissa 5.10.2005.

L Kaikki artikkelin kuvat on oﬂanutduhana ]

vielidnrolla 51 (alkujaan vaunun nro oli 151).
Ringlinien on edelleen kiinnostunut vaunusta
94 ja jos kaikki menee hyvin, niin 94 saattaa
pelastua romutukselta.

Vaunuhallissa on vhi yksi tdysin kun-
nostamaton M67 eli vaunu 40 (alkujaan 140),
jota on kiytetty jopa timiin vuosituhannen
puolella hitivaravaununa. Sen tilanne niyt-
tdd sangen huonolta, silld uusia M05-vaunuja
varten halliin on raivattava liséé tilaa ja turhin
kalusto on erdiden nikemysten mukaan kyl-
miisti laitettava pois. Kaluston laajamittainen
poistaminen voi kostautua virheratkaisuksi,
Jos jakunraitiotien laajentaminen Navestadiin
Jjo lihivuosina toteutuu. Till6in uusi kalusto
menisikin liikenteen lisdéintymiseen, jos se
riittdd edes siithenkiin. THtd taustaa vasten
vanhan kaluston poistamisessa ei pitiisi tar-
peettomasti hoppuilla.

Museo- ja erikoiskalusto
Norrkdpingin vaunustoon kuuluu myds joi-
takin erikoisvaunuja, kuten tilausliikenne- ja
tydvaunuja. Diiwag-vaunu M94 nro 71 kuu-
luu kahvilavaununa tihin joukkoon. Muita
erikoisvaunuja ovat mm. M67 131 ja 144,

M88 nro 23. Vaunu oli tuotu hallista talle
pysékille vaununvaihtoa varten. Hetken
kuluttua perdan saapui linjan 3 vaunu M97
70, jonka matkustajat siirtyivat tdhan
23:een.
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Vaunu 131 on teatterivaunu ja sen sisustus
on muutettu erilaiseksi verrattuna alkuperéi-
seen. Vaunu 144 on puolestaan entisdity
M67. Sen numero oli 44 vuosina 1995 - 2001,
M67B 93 (aiemmin M67 4 1) muutettiin vuon-
na 2001 tydvaunuksi 901. Silld vedetiddn mm.
puhdistuslaitetta lehtikelien aikana ja toisaal-
ta talvella vaunua kiytetdin lumiharjan tydn-
timiseen. Kalustoon kuuluu myds muita
erikoisvaunuja, joista [6ytyy lisdtietoja mm.
Internetisti.

MB7K nro 84, alkujaan M67 137. Kuvanotto-
hetkelld tdman sarjan vaunut clivat paa-
asiassa vaunuhallissa seisomassa, koska
vaunujen oma nimikkolinja hoidettiin
busseilla. Vaunu 84 oli kuitenkin pagssyt
normaaliin k&yttoympéristéonsa koulutus-
ajon merkeissa.

Tyovaunu 901 (aiemmin M67B 93, alkujaan
M67 141) Drottninggatanilla.

Tyovaunu 901 vetas syksyisin Borst-Erik
—puhdistuslaitetta torjuakseen lehtikelin
pahimpia haittoja.

Raitiolinja 2 hoidettiin syys — lokakuussa
2005 kokonaisuudessaan lahinna Volvo
B10L / Saffle —taysmatalalattiabusseilla.
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Syksyn 2005
erikoisuuksia

sskuun puolesta viilistéd lokakuun lop-

pituudelta sen sijaan, ett}
sut Drottning ia pitkin ja korvaava bussi
olisi hoitanut vain reitin itdosan litkenteen.

Klockaretorpetin raitiolinjausta Folkets
Parkin laheisyydessa.

M88 nro 24 korjaamolla muutostoissa. M67 nro 131 eli teatterivaunu. Ulkoisesti 131

Kuvassa nakyy vaunun takapaa. vastaa alkuperaista M67:a4, tosin otsakilpea on
levennetty. Kuvan oikeassa laidassa nakyy
vaunun 92 Scania CR112 —ovia.

Museovaunu M67 144 vaunuhallissa. MB7B 92 (aiemmin MB7 52, alkujaan vaurioita 1990-luvun alussa tormattyaan

Vaunu sai takaisin numeronsa 144 (44:n M67 152) vaunuhallissa. Tarpeettomaksi suomalaisen turistibussin kanssa. Vaunu

sijaan) ja se entisaitiin. jaényt vaunu on tarkoitus sailyttda museo- kuitenkin viela korjattiin (uudet etuovet
vaununa. Vaunu sai etuosaansa pahoja siihen otettiin Scania CR112-linja-autosta).
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Vietin kolme kuukautta parasta kesai Ham-
purissa suorittamassa tydharjoittelua. P44-
sin tutustumaan perinpohjaisesti kaupun-
gin metrokalustoon ja varikon toimintaan.
Ensivaikutelma organisaation laajuudesta
osoittautui kesan edetessi oikeaksi ja kol-
men kuukauden aikana ehdin juuri ja juuri
tutustua kaikkiin osa-alueisiin huollosta
valvomotoimintaan asti.

e sio M
-

Wil i

Nakyma Barmbekin paavarikolle. Ratapihalla
seisoo kahden junatyypin kalustoa.
Kuvassa nakyy vain pieni osa varikon
kaikista halleista ja muista rakennuksista.
Oikealla oleva halli on korjaushalli.

Artikkelin kaikki kuvat on
otettu kesalla 2005,
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Hamburger Hochbahn AG, nykyiin pelkkd
Hochbahn, on vuonna 1911 perustettu yri-
tys. joka hoitaa paitsi metroliikennettd myos
Hampurin la bussiliikennettd. Metro-
linjoja on télld hetkelld kolme ja niiden
yhteispituus on 100 km. Asemia on 89. Linja-
kilometrit tulevat pitenemian neljinnen, vi
linjan my
160N vuonna

ld suunnitteluasteella ¢
Linja U4 on tarkoitus ottaa
2011, samana vuonna, kun Hampurin metro
tdyttdd 100 vuotta. Metrot kuljet

dessa noin 181 miljoonaa matku

mella linjalla ja Hochbahnin 827 bu

193 miljoonaa matkustajaa 112 bussi

Metrokalusto

d on nykyisellddn 225 juna-

ja loput 147 uusinta junatyyppia
2005 aikana romutettiin kaikki DT2-

takuntoista junaa péitettiin safstdd reservi-

juniksi.

DT3-sarjan juna telien vaihdossa Barmbekin
varikolla. Telien vaihto tapahtuu nostamalla
koko junarunko kerralla nostureiden varaan.
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Kolmivaunuiset DT3-junat on rakennet-
tu 1968-1971. Vuoden 1995 jilkeen ne on
kaikki peruskorjattu, jolloin niihin on uusittu
junien p#ddyt ja matkustajatilat. Vaunujen
viiliseiniin ja ohjaamojen takaseiniin on lisiit-
ty ikkunat ja kattoon on asennettu valvonta-
kamerat. Vuonna 1981 muutettiin muutama
DT3 automaattimetroksi, joita kokeiltiin lii-
kenteessd ilman “aktiivista” kuljettajaa. Mat-
kustajat eiviit kuitenkaan ottaneet automaatti-
metroa avosylin vastaan ja Hampurin met-
rossa péstettiin sdilyttdd kuljettajat.

Vuosina 1988-2005 rakennetuissa DT4-
junissa on vastaavasti neljd vaunua. Tyypin
junia on kuusi eri sarjaa, joista viimeinen
DT4.6-sarjan juna valmistui keviélld 2005.
Junat on rakentanut Bombardier kuten Hel-
singin M200-sarjan metrotkin. Hampurin
uudet metrot edustavat teknisesti viimeisinti

kehitystd niin turvallisuuden, huollettavuu-
den, matkustusmukavuuden kuin energian
kulutuksenkin kannalta. Néissd DT4-junissa
on mm. vesijidhdytteiset vaihtovirtamoot-
torit. Matkustamossa on sprinklerit sekd val-
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VYasemmalla DT4-juna nosturien varassa
korjaushallissa ilman teleja. Oikeanpuolei-
sessa kuvassa on méaraaikaishuollossa
junatyypin DT4 kahden eri sarjan junat:
DT4.3jaDT4.5.

vontakamerat ja kuten peruskorjatuissa DT3-
junissakin, vaunujen viiliseinissé on ikkunat,
Jjoten ensimmidisestd vaunusta nitkee koko ju-
nan ldpi viimeiseen vaunuun.

Hampurin U-Bahn radat ovat osin perii-

sin 1910-luvulta, minké vuoksi tunneleissa
on kapeita osuuksia, jotka rajoittavat junien
leveyttd. DT4-junat onkin muotoiltu erityi-
sesti Hampurin radoille sopiviksi. Ne ovat
alhaalta levedimpid kuin DT3-junat, mikd mah-
dollistaa molemmin puolin kiytiviid kahden
istuttavat penkkirivit, Vaunut kapenevat kui-
tenkin yléspiiin. Peilit on korvattu ohjaamos-
sa monitoreilla, jotka niyttavat asemalaiturin
automaattisesti laiturialueelle tultaessa. Kau-
pungin keskustassa radat kulkevat pédosin
katujen alla, osin silloilla katujen pédllikin,
mutta keskustan ulkopuolella radat ovat poik-
keuksetta maan pinnalla.

HOCHBAHN B

DT4-junia Barmbekin ratapihalla.

Linjalla U3 peruskorjattu DT3 satamarata-
osuudella menossa Landungsbriickenin
asemalta Baumwalliin. Oikealla nakyy
Elbejoki.
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Varikot

Hochbahn hoitaa varikoillaan kaikki huolto-
ja korjaustydt pddosin itse. Pddvarikko on
Barmbekissa, jossa tehddin 120 ja 360 pii-
viin viilein isot huollot ja mé#rdaikaistarkas-

huoltoja tehdién Farmsenin varikolla, jolla
tehdéin 21 piivin vilein tehtdvit huollot.
Siellid korjataan myds linjalla hajonneita junia
tavoitteena saada ne mahdollisimman nopeasti
takaisin linjalle. Mikéli junaa ei Farmsenilla
saada kuntoon, ldhetetddn juna eteenpdin
Barmbekin péiivarikolle. Farmsenilla on myos

Uusimman junasarjan avaran matkustamon
katossa nakyvat sprinklerit seka valvonta-
kamera. Valvontakameroita on kaksi vaunua
kohden. Info-screenissa kerrotaan vaihto-
yhteyksista sekd annetaan asemakohtaisia
opastuksia.

Hampurin metrojunissa on ikkunat myoés
ohjaamoon. Kuvassa nakyma DT4-junan
ohjaamoon matkustamosta katsottuna.

Linjakartta Hampurin raidelikennejarjestel-
mista. Metrolinjat ovat U1, U2 ja U3. U-Bahn
eli metro ja S-Bahn huolehtivat kiitettavasti
miljoonakaupungin joukkolilkenteesta.

junien pesukarsina, minki ldpi junat ajetaan
aina ennen médriaikaishuoltoa.

Uusia junia kehitettéessd etsitiin jat-
kuvasti myos uusia keinoja torjua ilkivaltaa
jasen aiheuttamia vahinkoja. Valvontakamerat
ovat auttaneet osaltaan ja liséksi on kehitetty
erilaisia menetelmid korjata vauriot nopeasti
jandin saada junat pian takaisin litkenteeseen.
Ikkunoiden kalvotus raaputusta vastaan toi-
mii kuten Helsingissikin. My®s uusien juni-
en ulkoseinit on tarroitettu maalaamisen si-

jaan. Tarrasta sotkut ldhteviit helpommin pe-

sussa pois ja tarvittaessa ne vaihdetaan.

Infos - Fahrpliine - Service
wwuhvv.de + 040-19 449
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Hampurissa metro
kulkee niin maan paalla,
maan alla kuin silloillakin.
Kuvat Baumwallista,
Barmbekista seka
Hallerstrasselta.

Matkustamon lattialle, seiniin ja oviin on ke-
hitetty omat liimattavat tarrat, joilla voi peit-
tdd tuhotydt. Uusien junien plyyshipenkit
ovat myds kovat, jolloin niiden verhoilua ei
voi repid rikki, kuten DT3-sarjan junissa, jois-
sa on mukavat, mutta helposti tuhottavat,
pehmustetut istuimet.

Kuten Hampurin U-Bahn myés varikko
on vanha. Lattiat ovat osin puuta ja kiskot
lattian tasossa, miké tekee huoltohenkildstén
tydstd ergonomisesti rankkaa. Varikkoa on
kuitenkin laajennettu ja uudempia, nykyai-
kaisia halleja rakennettu.

Sujuvasti raiteilla
Hampurissa on metron rinnalla S-Bahn-liiken-
nettd. Ndmii raideliikennejirjestelmit takaa-
vat yhdessi yllattiviin sujuvan ja helpon liik-
kumisen miljoonakaupungin osasta toiseen.
Jérjestelmit muistuttavat niin paljon toisiaan,
etteiviit edes kaikki hampurilaiset itse erota,
kummalla ovat matkustaneet. Linjakartan
avulla on helppo suunnitella reitti alusta lop-
puun ja suorittaa tarvittavat vaihdot U-
Bahnista S-Bahniin tai toisin piin.

Lisiitietoa : www.hochbahn.de ja www.u-
bahn-hamburg.de

U-Bahn- ja S-Bahn-liikenne ovat toisiaan
taydentavia, rinnakkaisia raidelikennejér-
jestelmia, Kuva Barmbekin asemalta, jolla
nama kaksi likennejarjestelmaa ajavat
rinnakkain.
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Helsingin kaupungin likennelaitos 280,
Leyland Royal Tiger / Helko vm. 1953. Kuva
Roos /HKM 31.10.1953.

Helsingin kaupunagin likkennelaitos 296,
Scania-Vabis B7158 / Helko vm. 1956
Rautatientorilla kilvitettyna linjalle 92S. Kuva
Pertti Leinomaki toukokuulta 1969.
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Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomdiki ja Juhana Nordlund

BUSSIT VUODESTA 1

SINISE

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silli periaatteella, et aluksi
on lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytidn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

936, 0sa 12

{ Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtié
1936-44

Helsingin kaupungin liikennelaitos
‘ 1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksid
NRO = auton HKL-numero. Sama bussi voi ‘ Etuovi on yleens etuakselin etupuolella,
esiintyi listalla useamman kerran eri keskiovi akseleiden viilissi ja takaovi taka-
kohdissa. jos sen numeroa on vaihdettu, akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-
Tp. = alustatyyppi mallisissa autoissa kuitenkin etuovi ja
N = nokkamallinen, keskiovi ovat molemmat akseleiden viilisell
B = bulldog (etumoottori), alueella.
E = hetku (etumoottori), KOK = auton koko
K = mahuri (keskimoottori), B = normaali 2-akselinen
T = takamoottorinen T = teliauto
Vm = alustan vuosimalli N = nivelauto
Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi M = miniauto
K = kaupunkibussi, ‘ D = midiauto
L = Ilihiliikenne-/esikaupunkibussi— LK = Lattiakorkeus
katuri-istuimet, 4 = korkea
S = seutu-/lihiliikennebussi/puoli- ‘ 3 = puolimatala
turisti, kuten L mutta korkeat 2 = etuovilta keskioville matala,
selkénojat, takaovella 2 askelmaa
P = paremmin varusteltu puolituristi, 1 = kuten edelld, takaovella | askelma
E = tiysturisti 0 = tiysmatala, ei askelmia
Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella VAIHT = vaihteisto
(nivelbusseissa neljilli) numerolla — etuovi- M = mekaaninen,
keskiovi-takaovi, P = puoliautomaatti ("Wilson™),
I = kapea ovi, AA= automaatti-Allison,
2 = kaksoisovi, AM =automaatti-Mercedes,
0 = eiovea, AS = automaatti-Scania,

AV= automaatti-Voith,

AZ= automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edelli tai merkki ei tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
miiirdin, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kiyttéonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jirjestyksessi: vuosi, kuukausi,
pivii — vvkkpp. 00=kuukaudesta taj piivista
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000.

Péivimirilld on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen
tai poistettu kiiytostd. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kivtiosnotto on silloin
tapahtunut jokin aika piiviimérén jilkeen ja
kiytdsti poisto on kiytinnossi saattanut
tapahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,

mydhemmin / seuraava

Jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto

Pk= peruskorjattu

> =

Helsingin kaupungin liikennelai-
tos 278 ja 269 kesaseisokissa
1988. Kuva Juhana Nordlund
kesa-heinskuulta 1988,
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267 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AA-849 530800 650000

267 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-267 720900 870000 Alunp.rah.paikka ed.
267 Mercedes-B Vario 0815D (N) 02 Kutsenits  City V K201 D 0 A4 25 NEY-577 020000

268 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AC-70 530800 630000

268 Sisu BT-68CR T 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-268 720900 870000 Alunp.rah.paikka ed.
268 \olkswagen Caravelle (N) 02 Kutsenits  City lll K201 M 0 Ad 17 NEY-484 020000 *kolmiakselinen

269 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AC-509 530900 650000

269 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-269 720900 880000 Alunp.rah.paikka ed.
269 Volkswagen Caravelle (N) 02 Kutsenits  City lll K201 M 0 A4 17 NEY-524 020800 *kolmiakselinen

270 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AD-649 530900 650000

270 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 3537 AAM-270 720900 880000 Alunp.rah.paikka ed.
270  Citroen Jumper (N) 02 P100 M 0 M5 14 AZP-387 021100

271 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AF-803 530900 650000

271 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 AAM-271 720900 880000 Alunp.rah.paikka ed.
272  Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AG-86 530900 650000

272 Sisu BT-69CR il 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 3537 AAM-272 720900 880000 Alunp.rah.paikka ed.
273 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 Al-568 530900 650000

273 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-273 720900 870000 Alunp.rah.paikka ed.
274 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AJ-533 530900 640000

274  Sisu BT-69CR T 72 Wiima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH7E0 AV2 35>37 AAM-274 720900 870000 Alunp.rah.paikka ed.
275 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AJ-539 531000 650000

275 Sisu BT-69CR T 72 Wiima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-275 720900 870000 Alunp.rah.paikka ed.
276 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AL-486 531000 640000

276 Sisu BT-69CR il 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AHTB0 AV2 35=37 AAM-276 720900 870000 Alunp.rah.paikka ed.
277 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AL-826 531000 630000

277 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-277 720900 880000 Alunp.rah.paikka ed.
278 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AN-324 531000 630000

278  Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-278 720900 880000 Alunp.rah.paikka ed.
279 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AN-482 531000 630000

279 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B AAEC AHT60 AV2 35=37 AAM-279 720900 830000 Alunp.rah.paikka ed.
280 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AO-78 531000 640000

280 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-280 720900 870000 Alunp.rah.paikka ed.
281 Leyland Royal Tiger K 53 Helke  K101-53 K112 B 4 M 27 AO-875 531100 630000

281 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-281 720900 860000 Alunp.rah.paikka ed.




Helsingin kaupungin likennelaitos 269, Sisu
BT-68CR/5850/ Wiima vm. 1972. Kuva
Juhana Nordlund elokuulta 1988.

Helsingin kaupungin likennelaitos 277,
Sisu BT-69CR/5850 / Wiima vm. 1972.
Kuva Tommy Manner 7.10.1972, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 277,
Leyland Royal Tiger / Helko vm. 1953.
Kuva Bo Ahlnas, 1962.

Etummaisena Helsingin kaupungin likennelai-
tos 276, Sisu BT-69CR/5850 / Wiima vm.
1972. Kuva Juhana Nordlund kev&élta 1987,
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282 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AP-471 531100 650000

282  Sisu BT-69CR T 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-282 720900 810000 Alunp.rah.paikka ed.
283 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AP-769 531100 640000

283  Sisu BT-63CR 1 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-283 720900 860000 Alunp.rah.paikka ed.
284 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 AR-524 531100 640000

284 Sisu BT-69CR i 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-284 720900 860000 Alunp.rah.paikka ed.
285 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AR-637 531100 630000

285  Sisu BT-89CR T 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AHT60 AV2 35>37 AAM-285 720900 820000 Alunp.rah.paikka ed.
286 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AS-422 531100 640000

286  Sisu BT-69CR T 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-286 720900 820000 Alunp.rah.paikka ed.
287 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AS-568 531200 650000

287  Sisu BT-69CR T 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35237 AAM-287 721200 870000 Alunp.rah.paikka ed.
288 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B A M 27 AN-492 531200 650000

288  Sisu BT-69CR T 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AHT60 AV2 35=37 AAM-288 721200 870000 Alunp.rah.paikka ed.
289 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AN-468 531200 650000

289 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-289 721200 870000 Alunp.rah.paikka ed.
290 Leyland Royal Tiger K 53 Helko K101-53 K112 B 4 M 27 AN-513 531200 650000

290 Sisu BT-68CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-290 721200 870000 Alunp.rah.paikka ed.
291 Scania-V. B71 V-130 B 56 Helko K1-52 K122 B 4 M 21 BL-432 561100 700000

291 Sisu BT-69CR i 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 3537 AAM-291 721200 860000 Alunp.rah.paikka ed.
292 Scania-V. B71 V-130 B 56 Helko K1-52 K122 B 4 M 21 BL-862 561200 700000

292 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-292 721200 860000 Alunp.rah.paikka ed.
293 Scania-V. B71 V-130 B 56 Helko K1-52 K122 B 4 M 21 BL-663 561200 700000

293 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-293 721200 860000 Alunp.rah.paikka ed.
294  Scania-V. B71 V-130 B 56 Helko  K1-52 K122 B 4 M 21 BL-886 570100 670000

294  Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-294 730100 870000 Alunp.rah.paikka ed.
295 Scania-V. B71 V-130 B 56 Helko K1-52 K122 B 4 M 21 BL-949 570100 700000

295  Sisu BT-69CR i 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-295 721200 860000 Alunp.rah.paikka ed.
296 Scania-V. B71 V-130 B 56 Helko K1-52 K122 B 4 M 21 BM-242 570100 700000

296 Sisu BT-69CR T 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-296 721200 860000 Alunp.rah.paikka ed.
297 Scania-V. B71 V-130 B 56 Helko K1-52 K122 B 4 M 21 BM-248 570200 700000

297 Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AHT60 AV2 35>37 AAM-297 721200 870000 Alunp.rah.paikka ed.




Helsingin kaupungin liikennelaitos 282, Sisu BT-69CR/5850 /
Wiima vm. 1972. Autossa oli poikkeuksellinen koemaalaus.
Kuva Pertti Leinomaki 25.5.1976, Helsinki

Hylkyrivissd seisovat
295 ja 281 (seka muita
samanlaisia) Varhan
varikon takanurkassa
kevaalla 1987. Kuva
Juhana Nordlund
kevaalta 1987.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 284,
Leyland Royal Tiger / Helko vm. 1853. Kuva
Roos /HKM marraskuulta 1953,

Helsingin kaupungin liikennelaitos 297, Sisu
BT-89CR/5850 / Wiima vm. 1972, Kuva Pertti
Leinomaki 27.5.1987, Helsinki.

Jo tiensd paan saavuttaneet HKL 294, 276,
281 ja 307 odottamassa kohtaloaan Vartio-
kyléan varikolla. Kuva Juhana Nordlund
29.10.1987, Helsinki.
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MTEPYSKKjIgI

Tietiminen ci ole minkiin arveoista, jollei sitih kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tieto-
ja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista ta-
pahtumista, se kily péinsd sihkopostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi il-
moitettava rinkiin liittymisestési yhdistyk-
sen sihteerille sihkdpostitse osoitteeseen
j.nordlund@kolumbus. fi . Muihin osoitteisiin
lihetettyjd viestejd ei oteta huomioon. Samalla

suostut siihen, ettdi sahkdpostiyhteystietosi
vilittyy kaikille mukana oleville. Halutessasi
voit saada viestit piilokopiona, jolloin osoit-
teesi ei tule jakelussa mukana olevien tietoon.
Tihin rinkiin voivat tulla vain SRS:n jisenet,
eiviit seuran ulkopuoliset. Muistakaa: kukaan
ei ole tissé systeemissi automaattisesti mu-
kana, vaan ainoastaan ne, jotka sdhképostitse

ilmoittautuvat yllamainittuun sihkoposti-
osoitteeseen. Yksi ilmoittautuminen riittda.
Jos haluat erota ringisti, siitdkin ilmoitus sa-
maan osoitieeseen.

TaAmé palvelu toimii tiydentdvénd vli-
neenii RAITIOn ja SRS:n verkkosivujenrin-
nalla. Siahkopostirinki ei korvaa sen enempéé
jiisenlehted kuin internetsivujakaan.

KEVATKOKOUS
2006

Suomen Raitiotieseura ry:n kevitkokous 2006
jirjestetiian Raitioliikennemuseossa sunnun-
taina 26.2.2006 alkaen klo 13.00.

VAUNUN 339 OMAT
VERKKOSIVUT

Vaunun HKL 339 internet-sivut ovat 0soit-
teessa www.stadinratikat.fi.

Sivustolla on tietoa vaunun entisginnistd
seki tilausajomahdollisuuksista ja runsaasti
kuvia vaunusta ennen ja jélkeen entisdinnin.
Sivuston kautta on myds mahdollista ostaa
postikortteja ja raitiovaunuaiheisia pinsseji.
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JOUKKOLIIKENNEFOORUM|

Bussi-, juna-, raitiovaunu- ja metroharrastajille
suunnattu suomalainen keskustelufoorumi
“Joukkoliikennefoorumi” aukesi 28.6.
osoitteessa http:/jlf.cc (myds helpommin
muistettava http://joukkoliikenne.net).
Foorumi helpottaa harrastajien keskindistd
tiedonvaihtoa ja mahdollistaa niin uutisten
kuin mielipiteidenkin vaihdon reaaliajassa.
Aikaisemmin ei ole ollut suomenkielistd
keskustelupalstaa, jossa olisi ollut mahdol-
lista keskustella raitiovaunuista ja metroista.

inArrui'L

Keskustelua on kiiyty mm. ruotsinkielisilld
foorumeilla. Joukkoliikennefoorumilla keskus-
telu on paljon helpompaa ja s tavoittaa enem-
min harrastajia.

Joitakin bussiaiheisia foorumeita on ollut
ennestaan. Joukkolitkennefoorumi eroaa niisti
pitimilld tiukempaa linjaa viestien tasossa.
Moderaattorit pitiviit huolen siitd, ettd foo-
rumi pysyy asiallisena tiedonvaihtopalstana.
Tamén vuoksi kiiyttdjien on myos ilmoitet-
tava oma nimensi kéyttdjatiedoissa.

www.nikkemedia.fi/llaaksonen - kirjallisuutta raideliikenneharrastajille



LINJAT

Muutamat raitiolinjat ajoivat lokakuun alkuun
asti tavallista harvemmilla vuoroviileilld tila-
pdisen kuljettajavajeen vuoksi.

Linjojen 4 ja 10 arkipdivien vuorovili klo
7.15 - 18 oli perjantaista 16.9. alkaen yhdesti
kahteen minuuttia normaalia harvempi.
Varhaisaamun ja mydhdisillan litkenteeseen ei
tullut muutoksia.

Linjojen 1A ja 8 vuorovilit piteniviit maa-
nantaista 19.9. alkaen noin kymmeneen mi-
nuuttiin.

Linjan 1 liikenndintiin ei tullut muutoksia.

Kuljettajavajeeseen vaikuttivat seké yleis-
urheilun MM-kisojen vuoksi siirtyneet vuo-
silomat ettd kuljettajien ennakoitua suurempi
poistuma kesén aikana. Uusien kuljettajien
koulutus alkoi, joten tilanne parani lokakuun
alussa.

Kiskotdiden vuoksi raitiolinjalla 10 liiken-
nettd korvattiin busseilla maanantaina 19.9.
kello 22 alkaen liikenteen loppumiseen asti.
Linja 10 ajoi keskustasta vain Kuusitien kiisin-
topaikalle. Kuusitieltd bussilinja 10X ajoi lin-
jan loppuosan.

Raitiolinja 3T ajoi “Autottomana pivé-
nd"” 22.9. klo 22.00 alkaen poikkeuksellisesti
reittid: Helsinginkatu, Kurvi, Himeentie, Ha-
kaniemi litkenteen piéttymiseen asti. Kaar-
lenkatu ja Porthaninkatu jédivit tilapiisesti
ajamatta.

Tavallista harvemmilla vuorovileilli lii-
kenndineet raitiovaunut 1A, 4, 8 ja 10 palasi-
vat normaaliin talviaikatauluunsa 26.9. maa-
nantaina. Normaalitahtiseen liikenteeseen
péddstiin palaamaan viikkoa odotettua aiem-
min.

Raitiolinjat ajoivat harvennetuilla vuo-
roilla 14.9. alkaen raitioliikenteen tilapdisen
kuljettajavajeen vuoksi.

26.9.2005 22.00. Linja 7B Pasilaan péin
poikkeusreitti. Ajettiin Himeentie - Helsin-

ginkatu - Lintinen Brahenkatu - Porvoonkatu
- Viipurinkatu - Eldintarha. Pasila jdi ajamat-
ta. Syy: kiskotyot. Hiirio alkoi: 22.00.

Runeberginkadulla tehtiin maanantaina
10.10. kiskotdité, jonka vuoksi linja 3B ei aja-
nut Té616n reittid endd kello 23.30 jélkeen
vaan ajoi Oopperalta keskustaan Mannerhei-
mintietd pitkin liikenteen loppumiseen
saakka.

Linjan 3T litkenndintiin kiskotyt eiviit
vaikuttaneet.

Kiskotyot Runeberginkadulla jatkuivat.
Taité tehtiin jdlleen tiistaina 18.10. kello 23.30
alkaen, jolloin raitiolinja 3T ajoi yéliikenteen
pidttymiseen saakka Mannerheimintieti pit-
kin kiertiméttd Toolon lenkkid.

3B:n liikenndintiin kiskotydt eiviit vai-
kuttaneet.

Ratatydt Runeberginkadulla aina vain jat-
kuivat. Toité tehtiin jélleen tiistaina 1.11. kello
23.15 alkaen, jolloin raitiolinja 3T ajoi
yoliikenteen pdittymiseen saakka Manner-
heimintietd pitkin kiertdméttd To616n lenk-

Mannheim-vaunut HKL 151 ja 152 kohtaavat
toisensa Varsapuistikon pysakilla. Syksylla
vaunuja 151 — 154 on nakynyt varsin
saanndllisesti linjan 6 ruuhkavuoroissa,
Kuva Juhana Nordlund 22.9.2005.

kid. 3B:n litkenngintiin kiskotyot eiviit taas-
kaan vaikuttaneet.

Joukkoliikennelautakunta patti kokouk-
sessaan 17.11.2005, etti linjan 3T ydliikenne
lakkaa 4.6.2006 alkaen. Jiljelle jéd siis rengas-
linjan toinen puolisko eli 3B.

Linjan 4 ja 4T jirjestelyi koskeva esitys
palautettiin uudelleen valmisteltavaksi. Tar-
koitus on tutkia bussilinjan 13 korvaava jar-

jestely niin, ettd 4T kulkisi vain laivojen

saapumisaikoina.

Képylin raitiolinja (alkujaan K) téytti 80
vuotta 18.11.2005. Aiheesta on oma Kirjoi-
tuksensa muualla tissi lehdessi.

KALUSTOASIAA

HKL:n tekemien tutkimusten pohjalta on
paiddytty ratkaisuun, jossa Valmetin nivelvau-
nusarjaan Nrll lisatdidn vksi aktiivisilla me-
kaanisilla jarruilla ja hiekoituksella varustettu
teli sekd noin 6,5 m pitkd matalalattiainen
matkustamo-osa. Kasvava paino kompensoi-
daan nostamalla vaunun moottoritehoa noin
20%.

Vilipala varustetaan vipuliukuovella,
ilmanvaihtoyksikolld ja lattialimmityksell4.
Matkustajapaikkoja on vilipalassa 11 ja tilaa
on kahdelle lastenvaunulle tai py@rituolille.

Prototyyppi pyritdin saamaan matkus-
tajaliikenteeseen vuoden 2006 loppupuolella.

Piirros uudesta Valmetin nivelvaunusarjaan
suunnitellusta valipalasta.
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METRO

Sahaajankadun katurakennustyomaalla tyds-
kennellyt pyrakuormaaja peruutti keskiviik-
kona 12.10. iltapdiviruuhkan alkaessa kello
15.10 juuri korjatun Sahaajankadun metro-
sillan tukipilariin vaurioittaen siti.

Metroliikenteen siirtdmistd kulkemaan
vain toista raidetta eli ehjéé siltaa pitkin har-
kittiin, mutta asiantuntijoiden arvioiden mu-
kaan vauriot olivat kuitenkin niin vihiiset,
etti liikennettd voitiin jatkaa 35 km/h
nopeusrajoituksella.

Varmuustoimenpiteeni pilari tuettiin vi-
littomisti terisvahvikkein. Lisiksi silta tuet-
tiin tukevin puupaaluin. Viliaikaiset korjaus-
tyot kestivit torstaiaamuun 13.10. asti, mut-
ta ne saatiin valmiiksi ennen metroliikenteen
aloittamista. Nopeusrajoitus poistetaan per-
jantaiaamuna.

Siltapilari korjataan alkuperiiseen muo-
toonsa loppuvuodesta.

HAVAINTOJA
LIKENTEESTA

Helsinki: Ainakin 19.9. pysikkindytdissé
pyori teksti: Linjat4, 4T ja 10 ennusteet epé-
tarkkoja Linjerna 4, 4T och 10 prognoserna
onoggranna, kuljettajapulan takia pga brist pa
forare.

26.9.2005. Paljon liikennettd auttanut
vaunu havaittiin 8, koulutusajossa, Miikeldn-
kadulla klo 13.25.

HKL 153 oli 3.10. iltapaivélld koulutus-
ajossa.

Keskiviikkona 28.9. kello 15.10 havaittu
vaunu 69 linjalla 3B poikkeusreitilld Helsin-
ginkadulla.

Vaunu 8 jilleen 17.10 aamuliikenteessi
linjalla 1A, samoin 26.10.

Tilausliikenneperdvaunu HKL 505 on
havaittu torstaina 20.10.2003 illalla Vallilan
hallin alapihalla lavetin piélld. Vaunusta oli
telit irrotettu kuljetuksen ajaksi. Vaunu vie-
tiin Tallinnaan peruskorjaukseen.

HKL 12 odotti matkaa Helsinkiin Tallin-
nan satamassa 21.10.2005 klo 15.30 Kuljetus-
litkke K. Rissasen (Siilinjirvi) kvydissi. Vau-
nu tuotiin 505:en paluukuormana.

Elokuussa jarjestetyt yleisurheilun MM-kisat
nakyivat myds bussilikenteessa. Tassa
Helsingin Bussiliikenteen 425 ja 408 MM-

kilvitettyina parkkipaikkakuljetuksissa Kisa-
hallin luona 8.8.2005. Kuva Kari Paavola.
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Hinausvaunulle H-1 (ex HKL 344) riittaa
téita. Nyt ollaan tyontamassa nivelvaunua
HKL 74 korjaamohalliin riisuttavaksi tays-
korjausta varten. Noin viikkoa myShemmin
74 (vaunun kori) 1ahti lavetin paalla Otan-
makeen korjattavaksi. Kuva Juhana
Nordlund 8.11.2005.

| =
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Plawnis

HKL-Raitiolikenne jarjesti Koskelan
raitiovaunuvarikolla isanpaivatapahtuman
sunnuntaina 13.11.2005. |sat ja perheet
kuljetettiin paikan paalle Mikonkadun
pysakilta vaunulla HKL 227. Kuva Juhana
Nordlund 13.11.2005.

HYURA
LSAIPAIUAR




Manne HKL 154 nikyi koeajolla
27.10.2005.

2.11. klo 9.00 aikaan linjalla 6 Arabiaan
péin, Kurvin vaihteessa Manne 154 pois
kiskoilta.

Nrll HKL 102 lghti lavetin pidlld kohti
pohjoista (Talgo Oy, Otanmiiki) korjattavak-
sitiistaina 8.11.2005. Vaunu sai takaosaansa
kolhuja perdéinajossa aiemmin syksyll&.

Vaunun 74 matka Talgolle Otanmikeen
peruskorjattavaksi alkoi 17.11.2005.

HKL 8 on havaittu iltapdivalla 21.11. lin-
jalla 1A, aivan kuten 22. ja 23.11. aamupéi-
villa.

22.11. havaittu Karia-vaunut HKL 8 ja
HKL 14 Mannerheimintielld koulutusajossa
yhden jilkeen iltapéivilli.

Iltaruuhkassa 22.11. Variotram-vaunuja
litkkui yhdess linjan 1A ja ainakin yhdessi
linjan 6 vuorossa.

23.11. HKL 12 oli pdivilld koulutusajossa,
iltapdivalld taas linjalla 1A,

Torstaina 15.9.2005 harvinainen niky:
HelB:n maakaasukéyttéinen Volvo / Siffle nro
232 Helsingin linjalla 69,

Edelliseni pdivind Jokeri 550: 114 liikkui
jokin Scania MaxCi.

Havaintoja maanantaina 21.11.20035.
HelB:n auto 9, Scania/ Lahti 402 tiysmatala
H:gin linjalla 63, Volvo / Siiffle-maakaasuauto
seutulinjalla 611 ja vaunu 8 raitiolinjalla 1 A,
ainakin iltaruuhkassa.

Concordia Bus Finland oli laittanut Vol-
vo / Carrus -teliautoja oudoille linjoille vii-
konvaihteessa 12.-13.11.2005.

Lauantaina Himeentietd kulkivat periika-
naa ko. bussit linjoilla 74 ja 73, sunnuntaina
puolestaan linjalla 72 jolla harvinaisuus kos-
kee juuri sunnuntaita, arkenahan niky on nor-
maali.

HAMEENLINNA

Hidmeen Linjalla on nyt kiytossd entinen
koulutusauto LFR-527. Auto on Scania
L113CLB /Carrus City M.

Vekka Liikenne Oy:lld on toinenkin
tanskalaisperdinen Scania N113CLB / Wiima
K202 (matala), tiimi numerolla 7. Samanlai-
nen tuli ajoon myds vuoden 2004 aivan lo-
pulla (VL 9).

TAMPERE

Viing Paunu Oy:lle on jélleen tullut jokunen
uusi Scala lihiliikenteeseen.

Lansilinjat Oy:n linjalle 79 tuli kaksi Carrus Fifty
/Volvo B10M -lahilikenneautoa Ruotsista.
Numerot ovat 45 (TNI-145) ja 49 (TNI-149,

kuvassa). Autokiertoon kuuluu myos Kyros-
kosken vakiovuoro. Kuva Kari Paavola.

Hameen Linja Oy 2,
Scania L113CLB / Carrus
K204 City M vuodelta
1993. Auto oli aiemmin
opetuskaytossa Raja-
maen kurssikeskuksella.
Kuva Juhana Nordlund
15.10.2005, Hameenlinna.

Paunun vuoden 2005
Scaloista kaksion
varustettu erityisella
rahtitilalla. Auto 77 saapui
joukon ensimmaisena
elokuun puolivalissa,
Viinikankatu, Tampere
18.8.2005. Kuva Kari
Paavola.

Paunun Scalat50, 77 ja
88 ovat varustettu
Mitronin ledikilvilla.
Linjanumero 16ytyy nyt
myos auton takaakin.
Kuva Kari Paavola.
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Lansilinjojen uudishankintoihin kuului
loppuvuodesta 2005 tama Irisbus Axer, jolla
ajetaan niin lahelle Linnavuoreen kuin
kauemmas Parkaanoonkin. Numero on 38 ja
rekistering YGE-738, 11.11.2005.

Kuvat yldoikealla ja vasemmalla. Connex
Finlandin sisdiset autosiirrot jatkuivat.
Hautamaelta tuli 7 (NFU-859), joka on
automaattivaihteinen Ajokki Express -
lahilikenneauto. Historiaan kuuluu Lavian ja
Porin liséksi ajoa Ruotsissa Dalatrafik-
alueella Linjebussilla numerolla 033.
Vastaavasti Hautamaelle siirrettiin tilalle
kaukolikenneautoja. Paakaupunkiseudulta
puolestaan siirrettiin 293 (YAM-213) Wiima

202/ Volvo B10M palaneen Lahti400:n
tilalle.

Kaikki tdman sivun kuvat Kari Paavola.

TKL:n kes&n 2005 kalustopoistojen jalkeen
ajoon jai vain kaksi Ajokki City -nivelautoa,
355 ja 356, jotka molemmat ovat vara-
autoina. Myos yksi Wiima-nivel poistettiin,
jéljella on kuitenkin viela 357, 358, 359 ja

Talviaikataulujen vaihtuessa voimaan
15.8.2005, muuttui linjasto paljon. Muun
muassa Pohtolaan ajanut 11 katkaistiin
Pyynikintorille ja korvaavaksi tuli linja 27,
joka kaantyy uudella Ryydynpohjaan
tehdylla kaantopaikalla.




TLO-likenngitsijat hankkivat syksylla 2005
riveihinsa 14 entistéa Concordian Volvo
B10BLE/Carrus City L:aa. Myos Ruotsissa
on kayty ostoksilla, haaviin tarttui mm.
jokunen MaxCi.

Ylimpana Julin 518 (ent. Concordia 225)
Puutorilla 6.9.2005. Kuva Kari Paavola.

Keskella Turun Citybus 4 (ent. Concordia
253) linja-autoaseman pysakilla 27.8.2005.
Kuva Risto Leino.

Alimpana Nyholm 57 (ent. Nackrosbuss
9103) Aninkaistensillalla 6.10.2005.
Kuva Risto Leino.

Tampereella jarjestetyilla Paikallislikenne-
paivilla esiteltiin Mercedes-Benz:n matala-
lattia-alustalle rakennettu Lahti Scala,
15.9.2005.

TURKU

Turun kaupunginhallitus péétti 17.10.2005
n “Paikallisen raldelnkenlcm

i tulisi jat-
uomen lii-

nakin Raision, Kaarinan sekd Kupittaan ase-
man - Varissuon suuntiin.

VAASA

Vaasan Paikallisliikenteelle on mennyt loppu-
syksylld vuoden 1992 ScaniaN113CLB-LG
/ Carrus K204 City L. Auto on alkujaan ollut
Ruotsin Linjebussilla. Saman hankintaerin
autoista on titd ennen tuotu kytettynd Suo-
meen jo 10 kpl.

LAHIJUNA

Sm2 —yksikkd 605346253 on valmistunut

avuonna EQ\\ ]a
inen yks oulik]nulmumn%m :
jossa oli ns. porrasritil
tuokin poikk
riyi historiaan.

ULKOMAAT

Maailman suurimpiin lukeutuva Pietarin rai-
tiotie on joutumassa entisti uhanalaisempaan
asemaan. 26.9. julkistettujen tietojen mukaan

: jaratojen lakkautusten
mydtd keskustan verkosto halkaistaan kah-

teen, vain cml\wpunkmluetlla toisiinsa Inm—

keen 42 lmjalla. kun vield \-'uOS!k_\_-'mmen sit-
ten linjoja oli kuutisenkymmenti.

T3 700 vim mmnT g
dyraaar T opme .
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UITP:n julkaisussa “Public Transport
[nternational™ on julkaistu tiivis englannin-
kielinen projektinvetiji Thomas Potterin ar-
tikkeli Bergenin pikaraitiotichankkeesta,

Artikkeli kiisittelee hankkeen perusteet,
rahoituksen, paidratkaisut ja julkisen keskus-
telun. Bergen on ensimméinen pohjoismaiden
kaupunki. joka palauttaa raitiolitkenteen, tydt
alkavat vield tind vuonna.

MUUTA

Helsinki. Rakennusvirasto on laatinut suun-
nitelmaluonnoksen Leppiisuon kaduista.
Mechelininkadulla esitetdén siirrettéiviksi
raitiokiskoja Marian sairaalan ja Hietaniemen-
kadun viililld, Marian sairaalan pohjoisen
suunnan pysikki siirrettiisiin Pohjoisen Rau-
tatiekadun ja Leppiisuonkadun viliin. Raitio-
vaunut saisivat omat ajokaistat Marian sai-
raalan kohdalta pohjoiseen. Muutostydt on
tarkoitus tehdi vuonna 2006.

Runeberginkadun ratatdiden yhteydessi
Tas16ntorin kiintdsilmukka on osittain pois-
tettu, Paluuvaihde silmukasta Runeberginka-
dulle on jiljelld, mutta menovaihde ja kiskotus
torin etelilaidalla on purettu. Samoin silmukan
ajojohdosta ainakin osa on poistettu.

Joulupukki Santa Claus (sit) ja tuore Hel-
singin kaupunginjohtaja Jussi Pajunen (kok)
saapuivat sunnuntaina 20.11. veteraanivau-
nulla 339 Senaatintorille Aleksin joulukadun
avajaisiin.

Kumpikin nousi vaunuun Vironkadun
pysikiltd ja he ajoivat klo 12.50 lyhyen noin
minuutin matkan Senaatintorin pysékille juh-
linnan keskelle. Kaupunginjohtaja saapui ken-
ties parin korttelin péistd henkilGautollaan
Aleksanterinkadun residenssistiin ja siirtyi
raitiovaunuun.
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SEURAAVA NUMERO

Lehti 1 /2006 ilmestynee maaliskuussa 2006.
Materiaali toimitukseen tulee jéttdd 15.2.2006
mennessi, uutisia Pédtepysikille voi toimit-
taa 21.2. saakka.

KITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,

joille kiitokset:
Johannes Erra
Daniel Federley
Tero Hagberg
Tom Heino
Kalle Henriksson
HKL
Larrv  Kirkkdinen
Mikko Laaksonen
Tauno-Juhani Lappi
Risto Leino
Jari Luukkonen
Juhana Nordlund
Kari Paavola
Janne Peltola
Jorma Rauhala
Jussi Salenius
Kimmo Siiteri
Simo Toikkanen
Otto Tuomainen

Véasttrafik / Goteborgs Sparvagar M28 701
linjalla 14. M28- ja M29-sarjojen kayito tulee
vahenemaan uusien Sirio-vaunujen
kayttéonoton myota. Toistaiseksi M28- ja
M29-vaunuja on ollut likenteessa useita
kymmenié (yli 100). Kuva Juhana Nordlund
4.10.2005, Goteborg.

Junakohtaus Lidingon radalla. Kaksi
A30B+B30B+A30B-ratikkajunaa kohtaavat
toisensa Brevikin asemalla. Kuva Juhana
Nordlund 6.10.2005, Lidingd.

Kolmivaunuinen ratikkajuna
(A30B+B30B+A30B) odottaa Torsvikin
liikennepaikalla vastaantulevaa junaa.
Suurin osa Lidingon rautatiesta on
yksiraiteista linjaa. Rataa on modernisoitu
eri aikoina, mutta peruslinja on silti varsin
perinteikds. Kuva Juhana Nordlund
6.10.2005, Lidingd.



Tallinnassa ja Vallilassa
tayskorjattu Karia-vaunu HKL
12 tuoreine maalipintoineen ja
kiiltavine koristelistoineen. Yhta
sakendivana vaunu on ollut
edellisen kerran ilmeisesti noin
46 vuotta sitten eli vuoden 1959
lopulla. Kuva Juhana Nordlund
17.11.2005.
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Takakannen kuva.
Talvitunnelmaa Pohjolankadulla,

‘ Ykkoslinjalla VT S-vaunu 355,
Kuva Jorma Rauhala 24.1.1974. |
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