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TURKU

Turun hevosraitiotiekysymys oli herétetty
esille vuoden 1888 alussa pidetyssd Kauppa-
seuran kokouksessa. Toukokuussa 1889 krei-
vi August C:son Armfelt anoi toimilupaa Rata-
ticosakeyhtid Turussa -nimiselle yhtislle. Sii-
td tuli maamme ensimméisend toteutunut
raitiotieyritys. Kaupunginvaltuusto hyvik-
syi anomuksen ja jo saman vuoden marras-
kuussa oli suurimmat ratatydt tehty. Seuraa-
vana vuonna ruotsalaisvalmisteisten Atlas-
raitiovaunujen saavuttua Turkuun, aloitettiin
litkenne 4.5.1890 Yliseltd eli kirkkosillalta
Linnankatua pitkin Veistimontorille. Kau-
pungin asukasluku oli 31.895. Marraskuussa
linjaa jatkettiin Aurajoen ylitse Akatemia-
talolle ja my6hemmin seuraavana kesini vie-
lii toisesta péistd Turun linnan lihelle.
Yhtion taloudellisten rasitusten vuoksi
vuonna 1892 ajateltiin kokeilla hevosta edul-
lisemmaksi esitettyd petrolimoottoria vaunu-
jen vetovoimana. Liikenne lopetettiin kuiten-

kin 31.10.1892 ja yhti6 ajautui vararikkoon.
Toimilupa oli mydnnetty 40 vuodeksi.

Raitiotie oli maassamme poikkeukselli-
nen 1435 mm:n raideleveytensd puolesta,
kiskotus oli 23 kg/m-painoista Haarmann-
kaksoiskiskoa. Linjan pituus oli kolme ja puoli
kilometrid ja litkennettd hoidettiin 10 minuu-
tin vuorovilein. Vaunuja, jotka olivat jokai-
nen eri virisid, oli viisi seké hevosia 28. Vau-
nut myytiin liikenteen lakkautuksen jilkeen
Tukholman raitioteille.

Sahkévaunuihin
Sihkdraitiotietd ryhdyttiin hahmottelemaan
vuoden 19035 alussa Turun Teknikot -vhdis-

tyksen piirissd ja hyvin pian oli yhteistyd

kéynnistetty sihkovalaistusta kaupunkiin

jakaneen Osakeyhtit Electronin kanssa. Ruot-

salainen Elektriska AB AEG:n johtaja sai vi-
hiéi raitiotiesuunnitelmista ja ottikin yhtey-
den Electroniin. Tdmén seurauksena jo kesi-
kuussa 1905 Electron jitti kaupunginvaltuus-
tolle kirjelmin, jossa tiedusteltiin raitiotie- ja

Trama|

iisemassa eli ylittmassa |
osiltaa (Ylasiltaa) ja kirkko

sihkdolaitosasiaa. Vaikkakin kyselyt tehtiin
B
lainen AEG. Kaupungille jétettiin Electronin

ectronin nimissé, niin taustalla toimi saksa-

toimilupaehdotus, mutta sen todettiin olevan
epidedullinen kaupungille ja se tuli siksi hyli-
tyksi.

Syksylld kaupungin perustama toimikun-
ta tiedusteli muutamilta yhtiéltd kiinnostus-
ta toimilupa-asiassa. Annetussa ajassa saa-
tiin vain AEG:n tarjous. Keviilld 1906 pyy-
dettiin vield uudestaan tarjouksia, joista ai-
noa hyviksyttivissid ollut oli ruotsalaisen
Elektriska AB AEG:n jéttima. Sen kanssa al-
lekirjoitettiin 26.9.1907 toimilupasopimus,

jonka kesto oli liikenteen alettua 40 vuotta.

Kaupungilla oli kuitenkin oikeus lunastaa sih-
kélaitos ja raitiotiet 10 vuoden kuluttua toi-
minnan kiynnistamisestid. Kaupunginvaltuus-
ton kanssa tehdyn sopimuksen mahdollista-
ma toimiluvan siirto tapahtui joulukuussa
1907 tukholmalaiselta AEG-yhtidltd Berlii-
niin tdtd tarkoitusta varten perustetulle
Elektricitiitswerk Abo AG -yhtidlle.
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ASEA:n vaunu aivan liilken-
teen alkuvuosilta. Vaunu on
juuri ylittanyt Alasillan eli
Aurakadun sillan. Tasta
merellepain ei ollut siltoja,
joten purjelaivat padsivat viela
tahan saakka. Nayttaa

my6s silta, etta “tois pual
jokke” kuuluu purjealuksille ja
tama puoli hoyrylaivoille.
Mainittakoon, ett& Tuomiokir-
kon puoli kaupunkia on "tata
puolta” ja vastarannalla on se
kuuluisa myshemmin

asutettu "toinen puoli”.

Turku-Aura joki.

Liikenteen alku
Saksalainen Butt & Co -vhtid urakoi rata-
tyot, jotka aloitettiin toukokuussa. [lmajohto-

tySt rakensi saksalainen Th.Schmidt-yhtid.
ASEA valmisti vaunut, joissa oli tietenkin
AEG:n moottorit. Ratatdiden valmistuttua
raitiotieliikenne kivnnistyi 22.12.1908 vajaan
kahdeksan kilometrin yksiraiteisella rataver-

Aurakadulla ASEA:n vaunu 8
ja poikittaisella Linnankadulla
vaunu 2. Kuva on liikenteen
alkuvuosilta ja otettu sen-
aikaisen rataverkon solmu-
kohdassa. Vaunun 8 pera-
paan linjakilvessa nakyy reitin
toisen paan nimi:
Weistamantori.
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kolla. Raitiotien raideleveys oli 1000 mm.
Phoenix-tyypin kiskot olivat 42 kg/m-painoi-
sia. Vaunustoon kuului 11 tumman- ja vaalean-
keltaisen viristi moottorivaunua, joissa oli
punaisia koristeraitoja. Liikennetté hoidettiin
7-8 minuutin vuorovilein kahdella linjalla.
Voima-asema sijaitsi vaunuhallin yhteydessé
jasielld oli kaksi hoyrykonetta.

Vuonna 1910 asukasiuku oli 54.701. Maa-
ilmansodan puhjettua vuonna 1914 takavari-
koitiin kenraalikuverndérin médriyksestd
kaikkien saksalaisyhtididen omaisuus, koska
Saksan ja Vendjin keisarikunnat olivat keske-
nidin sodassa. Liikenne jatkui entiseen tapaan-
sa nyt Turun kaupungin hallinnassa nimelli
Turun Raitiotielaitos. Sodan jilkeen takava-

ASEA:n vaunu
ylittamassa Alasiltaa
Aurakadulla. Linja-
kilven tekstissa lukee
“Kanavalaituri’, josta
se siis on tulossa,
tosin silloisen linjaston
mukaisesti hieman
ensin

kaupunkia kierrellen.
Kuva on 1920-luvulta.



rikko peruttiin ja saksalainen yhti jatkoi toi-
mintaansa.

Turun kaupunki lunasti sihkélaitoksen
ja siihen kuuluneen raitiotien itselleen
toimilupaehtojen mukaisesti helmikuussa
1919. Toukokuussa 1920 sattui voima-ase-
malla tuhoisa hoyrykattilardjihdys, joka kes-
keytti kaiken liikenteen elokuulle asti. Raitio-
tiet erotettiin sihkdlaitoksesta vuonna 1930
ja Turun Kaupungin Raitiotielaitos ryhtyi
kehittdmidn linjastoaan kaksiraiteistamalla
verkostoa sekd hankkimalla uutta vaunu-
kalustoa.

Uudet tuulet

Linja-autoliikenteen aloittamisen seuraukse-
na muutettiin TKR:n nimi Turun Kaupungin
Liikennelaitokseksi vuonna 1952. 1950-luvun
puoliviilissii kalustoa modernisoitiin hankki-
malla nykyaikaisia telimoottorivaunuja seké
valmistamalla omassa konepajassa yksi vas-
taavanlainen periivaunukin. Suunnitelmissa oli

Klubi piristaa! Kauppatorilla linjan 1 VTS-
vaunu nro 55 ja loitompana linjan 3 SAT-
vaunu 37. Vasemmalta kurvaa linjan 4
Leyland Royal Tiger LOPSU1/1 / Autokori
vuodelta 1951. Kuva Foster M. Palmer
28.5.1959.

my0s laajentaa linjaverkostoa voimaperdisesti
myds naapurikuntien suuntiin, mutta paatok-
sifi asiasta ei kuitenkaan saatu tehtvi.
Kaupunginvaltuusto ksitteli vuoden
1962 talousarvion yhteydessi raitiotielaitok-
sen alasajoa muutamien ruotsalaisten ja sak-
salaisten esimerkkikaupunkien innoittamana.
Vuonna 1965 pidtettiin sitten lopettaa raitio-
tiet vaiheittain vuosien 1967 ja 1972 aikana ja
siirtyii yksinomaan linja-autoliikenteeseen.
Viimeinen keltaisten raitiovaunujen liiken-
ndintipiivi oli 1.10.1972. Suurin raitioteiden
matkustajaméiri oli vuonna 1946, jolloin kul-
jetettiin 28 miljoonaa matkustajaa. Turun asu-
kasluku oli 155.069 henked vuonna 1970,

VIIPURI

Viipurin kaupungissa (asukkaita 1912: noin
40.000, 1920: 53.564, 1938: 74.247) halut-
tiin jérjestdd sdhkdvalaistus- ja raitiotie-
kysymys kuntoon. Vuonna 1909 jittikin sak-
salaisen AEG:n ruotsalainen tytdryhtio
Elektriska AB AEG hakemuksen ja ehdotuk-
sen toiminnan kdynnistimiseksi.

Kaupunki ja AEG solmivat marraskuus-
sa 1910 sopimuksen raitiotien ja nykyaikai-
sen sihkolaitoksen rakentamisesta. AEG
perustikin = sitten Berliiniin  tytdryhtion
Elektricititswerk und Strassenbahn Wiborg
AG. Yhtiolle mydnnettiin toimilupa 50 vuo-
deksi. Kaupunki varasi kuitenkin oikeuden
lunastaa vhtion 20 vuoden kuluttua siihkaélai-
toksen valmistumisesta.

Raitiotien raideleveydeksi valittiin 1000
mm ja yksiraiteisen verkoston linjapituudeksi
tuli yhdeksin ja puoli kilometrid. Liikenne
Viipurin sitruunankeltaisilla ja kirsikanpu-
naisin koristeraidoin maalatuilla ASEA-vau-
nuilla, joissa oli luonnollisesti AEG:n moot-
torit (11 moottori- ja neljd perdvaunua), alkoi
ensimmiiselli linjalla 28.9.1912 ja 1.12. oli
koko linjasto kiytossi.

Rataverkko rakennettiin ASEA:n urakoi-
mana Phoenix-kiskoilla ja ilmajohtoverkoston
rakentamisesta vastasi AEG. Vaunuhallien
yhteydessd oli raitiotien voima-asema, jossa
oli kaksi hdyrykonetta,

ASEA:n moottorivaunu
nro 5 Aleksanterinkadul-
la Torkkelinkadun
risteyksessa aivan
likenteen aloitusaikoina.
Vaunu seka henkilo-
kuntaa seisoo vaunuhalliin
johtavan noin 700 metrig
pitk&n yhdysraiteen
paassa, kilvitys on
Rautatieasema -
Kolikkoinmaki-linjalle.
Asema haamottaa
Aleksanterinkadun
(myséhemmin Karjalan-
katu ja sittemmin
Mannerheiminkatu) padssa
ja sieltd jatkuvat radat
niin Papulaan kuin
Ristimaellekin. Kolikkoin-
maelle kdannytaan tasta
kuvan risteyksesta
oikealle ja vasemmalle
johtava linja vie Linnalle
ja Neitsytniemeen.
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Sotia ja kapinoita
Vuonna 1914 alkaneesta maailmansodasta oli
suuri vaikutus yhtién toimintaan. Suomessa
ollut saksalaisomaisuus oli kenraalikuvernso-
rin midrdyksestd médritty takavarikoitavak-
si, silld Saksan ja Veniijin keisarikunnat olivat
sodassa keskeniiiin. Toimintansa turvaamisek-
si vhtio jatkoi liikenndimisti ja siirsi toimin-
tansa viipurilaiselle Kaasu- ja Séhkd-Osake-
yhtid, ent. Paul Wahl & Co Siihké-Osastolle.
Keviilld 1918 seurasi kansalaissota, jol-
loin liikenne oli pitkiiiin keskeytyneend. Yh-
tio tarjosi vuonna 1919 kaupungille osake-
vihemmistdi ja lunastusajan pidentdmisti.
Kaupunki vaati kuitenkin tayttd médraysval-
taa, johon yhtio ei myontynyt ja neuvottelut
raukesivat. Yhtion toiminimeksi muutettiin
vuonna 1919 Viipurin Kaasu ja Sihko Oy.
AEG siilytti osuutensa yhtiossi.
Raitiotieyhtion ja kaupungin vélille tuli
useita erimielisyvksid pitkin 1920-lukua. On-
gelmia syntyi matkalippujen hinnankorotuk-
sista, litkenndimisajan pidentimisesti sekd

uusien linjojen rakentamisesta. Yhtid rikkoi
toimilupaehtoja mm. pitdmilld kaupunginval-
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tuuston médriamad tariffia korkeampia matka-
maksuja. Asioista riideltiin korkeinta hallin-
to-oikeutta mydten. Viipurin kaupungin ja

ulkomaalaisomisteisen raitiotieyhtitn viilille
muodostui 1930-luvun alussa sarja erimieli-
syvksid, jotka kirjistyiviit oikeudenkiyn-
teihin. Kaupunginvaltuusto piitti joulukuus-
sa 1931 irtisanoa Viipurin Kaasu ja Sdhko
Oy:n kanssa tehdyn sopimuksen ja lunastaa
laitokset kaupungille. Neuvottelut alkoivat
seuraavana vuonna, mutta katkesivat 1933
hintaerimielisyyteen. Kiista jitettiin vilimies-
oikeudelle, jossa yhtion tilinpitoa todettiin
pidetyn tahallaan virheellisend ja harhaan-
johtavana. Villimiesoikeus antoi keviilld 1936
pédtoksen, jossa Viipurin Kaasu ja Sihkd Oy
tuomittiin menettdméin toimilupansa ja kau-
punki méériittiin maksamaan vain hieman
enemmiin kuin oli alun perin vuosikymme-
nen alussa laitoksista tarjonnut. Viipurin kau-
punki otti villimiesoikeuden tuomion perus-
teclla laitokset toukokuussa hallintaansa.
Kaupungin maksettua joulukuussa raitiotie-
laitoksen hinnan, se siirrettiin vuoden 1937
alussa kaupungin siihkélaitoksen haltuun.

ASEA:n moottori- ja perdvaunu rautatiease-
man pysakilld Kolmikulmassa 1920-luvulla.

Kalusto ja linjat

Viipurin raitioteiden vaunukalustoon tuli al-
kuperiisten ruotsalaisten vaunujen lisiiksi
saksalaisia MAN-moottorivaunuja seka lisik-
si myds koko joukko kéytettyjd perdvaunuja
Dortmundista ja Saarbriickenistd. Vuonna
1930 raitiotiet vastaanotti Hannoversche
Waggonfabrikilta upouuden moottorivaunun,
joka oli silloin maamme nykyaikaisin raitio-
vaunu.

Raitioteiden ratapituus yksiraiteisena
ratana oli yli 19 kilometrid. Linjoja oli kolme,
joilla yllipidettiin 7-8 minuutin vuorovileja.
Moottorivaunuja oli 19, periivaunuja 13, yksi
sihkoveturi ja erilaisia omaan kiytiton tar-
koitettuja tavaravaunuja kolmattakymmentd.

Suunnitelmat muuttuvat
Viipurin Kaupungin Sihkélaitoksen Rai-
tioteilld suunniteltiin erindisid linjalaajen-
nuksia seki kaluston uusimista, mutta veni-
ldisten suurhyokkiys Suomeen 30.11.1939
teki tyhjiksi raitioteiden kehityssuunnitelmat.
Kaupungin evakuoinnin ja talvisodan piityt-
tyd maaliskuun puoliviilissd 1940 Viipuri jéi
uuden rajalinjan taakse. Viipurilaisia raitiotie-
liisid siirtyl maamme muille raitioteille tdi-
hin, mutta kalusto jii neuvostoliittolaisille.

Jatkosodan alettua kesékuussa 1941, suo-
malaiset joukot valtasivat jo elokuun lopulla
Viipurin takaisin. Neuvostoliittolaisten run-
saan vuoden isiinndintiajalla raitiotiet olivat
olleet kitytdssi ja vaunut osittain punaisiksi
maalattuina, raiteistoja oli myos hieman muu-
tettu, Toimintaa oli pidetty ylld “Viipurin
Raitiotie Hallinto” -nimikkeen alla. Suoma-
laiset aloittivat liikenteen uudelleen toukokuun
alkupuolella 1943. Seuraavan vuoden kesi-
kuussa veniildiset valtasivat jdlleen suurim-
man osan Viipurista ja syksylld 1944 aselepo-
ehtojen mukaisesti Viipurikin luovutettiin vi-
rallisesti Sosialististen Neuvostotasavaltojen
Liitolle.

Raitiotieliikennetti jatkettiin Viipurissa
timin jélkeen neuvostovoimin jonkin verran
muutetulla verkostolla ja itdsaksalaisin vau-
nuin vahvistettuna vuoteen 1957 saakka.
Asukkaita 1946: 17 688, 1957: 50 956.

HaWa:n moottorivaunu peravaunuineen
Ristimaen paatesilmukassa 1930-luvun
alussa.



Kimmo Sciteri

Keravan kaupunkiradan kayttoonoton jalkeen lienee syytd tarkastella yht4 Euroopan maa-
ta, jonka kaupunkiradat ovat olleet esikuvina myds monille muille kaupunkiradoille - mu-
kaan lukien Leppivaaran ja Keravan kaupunkiradoille. Saksassa onkin luotu koko maan
kattava standardi kaupunkijunaliikenteelle - ainakin periaatteessa, S-Bahnin tunnus eli
vihrelld pohjalla oleva S-kirjain on tuttu niky ympéri Saksaa, vaikka S-Bahn saattaakin
tarkoittaa niin “Stadtbahnia” (kaupunkirataa Berliinissd), “Schnellbahnnia” (pikarataa)
kuin “Stadtschnellbahnia” (kaupunkipikarataa). Tssd tarkastellaan vuoteen 1975 men-
nessd avattuja ja tilli hetkelld Saksassa liikenndivia S-Bahn —jérjestelmi ikdjarjestyk-
sessd. Artikkelin jalkimmainen osa ilmestyy seuraavassa Raitiossa.

Berliini

Saksan pidkaupunki on edelldkévijé kaupun-
kijunaliikenteessi, silli litkenne aloitettiin jo
vuonna 1882 - sihkdjunaliitkenteend 11.6.
1928, S-Bahn tunnus kahta vuotta mythem-
min. Berliinin kaupunkijunaliikenne ei sekéin
ole sddstynyt maailmanpolitiikalta ja varsin-
kaan kylmén sodan aikana S-Bahnin tulevai-
suus ei néyttianyt Linsi-Berliinin puolella aina
kovinkaan hyvilti.

Nyt muurit ovat murtuneet ja Deutsche
Bahn AG:n 100 %:sti omistaman S-Bahn

Berlin GmbH:n kaupunkijunat liikenndivit
koko kaupungissa ja pitkille kaupungin ul-
kopuolellekin neljditoista linjaa yhteensd 331
kilometrin ratapituudella. Vuonna 1995 pe-
rustetun S-Bahn Berlin GmbH:n nykyinen
litkenndintisopimus on ollut voimassa vuo-
desta 2001 ldhtien —suullisesti! Linjasto tun-
tuu eldviin koko ajan, kun kylmén sodan aika-
na katkaistua ja rappeutunutta rataverkostoa
parsitaan kokoon. Viimeinen, suuri epikohta
saatiin korjattua 15.6.2002, kun kaupunkia
kiertivi kehirata saatiin kokonaisuudessaan

Nykyaikaista kaupun
Berliinissa: Tuskin

takaisin kiyttdon. Poliittisten myllerrysten
aiheuttamat epdkohdat on saatu lihes koko-
naisuudessaan korjattua ja nyt voidaankin
ryhtyi toteuttamaan ensimmdisid laajennus-
suunnitelmia. Laajennuksille onkin hyviit pe-
rusteet, silld matkustajaméirit ovat nousseet
viimeisen kymmenen vuoden aikana huimat
30 prosenttia. Linjasto ndytti toukokuussa
2005 tilta:

S1 Potsdam Hbf— Oranienburg

S2  Blankenfelde — Bernau

S3  Ostbahnhof— Erkner

S5 Spandau — Strausberg Nord

S7  Ahrensfelde - Wannsee

S8 Zeuthen/ Griinau— Birkenwerder

S9  Grunewald - Flughafen Berlin-
Schonefeld

S25 Lichterfelde Stid / Nordbahnhof —
Hennigsdorf

§26 Potsdamer Platz - Teltow Stadt

S41 (kehdrata myotipéiviin)

S42 (kehérata vastapdiviin)

S45 Gesundbrunnen - Flughafen Berlin-
Schonefeld

546 Gesundbrunnen — Konigs
Wusterhausen

S47 Gesundbrunnen — Spindlersfeld

§75 Spandau — Wartenberg

S85 Schineweide - Waidmannslust

Tekstissd usein kéytetty lyhenne Hbf
(Hauptbahnhof) tarkoittaa pidrautatie-
asemaa ja Flughafen lentoasemaa.

Potsdam sai Berliinin muurin murtumisen
jalkeen takaisin S-Bahn —yhteytensa. 480
013 lahdossa Potsdamista takaisin kohti
Ahrensfeldia 27.1.2003.
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Viimeisin lagjennus on 24.02.2005 avattu
rata Teltowiin, jonne siis pédsee jilleen kau-
punkijunalla reilun 43:n vuoden tauon jilkeen.
Lehrter Bahnhotin eli periaatteessa Berliinin
uuden pédrautaticaseman valmistuminen
vuonna 2006 tulee myos vaikuttamaan S-Bahn

linjastoon.

Viimeisetkin perinteiset, legendaariset
BR477 —junat poistettiin liikenteestd syksylld
2003. Massiivisen ja pakonomaisen kaluston-
uusimisen jilkeen Berliinisséd on voitu ylpeil-
li kalustomédrin lisdksi myos kaluston kes-
ki-idlld: vanhimmat junat ovat vuodelta 1990
ja kaluston keski-ikékin on vain reilut kuusi
vuotta, kun se kymmenti vuotta aikaisem-
min oli huimat 43,2 vuotta! Samoin vuonna
1994 vanhin liikenteessi ollut juna oli vuo-
delta 1936 ja kymmenen vuotta my&hemmin
vanhin liikenteessi ollut juna olikin nuoren-
tunut puolella vuosisadalla. 750 voltin tasa-
virtaisesta sivuvirtakiskosta kulkuvoimansa

ottavat sihkdjunat tottelevat sarjamerkintdji
BR480 (79 kaksivaunuista junaa), 481 (500
kaksivaunuista) ja 485 (124 kaksivaunuista
junaa). Vuosina 1987-92 valmistettuja BR485
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—junia on niitéikin alettu poistamaan: parhaim-
millaan kaksivaunuisia junia oli kiiytossd 170
yksikkad, tilld hetkelld on 124 junaa litken-
teessii ja vuoteen 2008 mennessd niitd ei pi-
tdisi olla liikenteessi enidd ollenkaan. Suuren
kalustomiiéiréin takia kalustoa on hajautettu
kolmelle eri varikolle (Wannsee, Griinau ja
Friedrichsfelde). Suurin junan pituus on
kahdeksanvaunuinen juna, joka on myds sa-
malla normaali junapituus. Lyhimmit junat
ovat neljévaunuisia.

Hampuri

Hampurin  kaupunkijunaliikenne alkol
6.12.1906 —sithkovetoiset junat otettiin kiyt-
toon vajaata vuotta myShemmin. Hampuri
on Berliinin ohella ainoa S-Bahn —jérjestelmd,

jossa kulkuvoima otetaan sivuvirtakiskosta,

Hampurissa tasavirtaista jdnnitetti kohotet-
tiin 800:sta 1200:aan volttiin vuonna [938.
Berliinin tavoin myds Hampurissa S-Bahnilla
on oma litkennditsijd eli DB:n tytiryhtid,
vuonna 1997 perustettu S-Bahn Hamburg
GmbH. Nykyinen liikenndintisopimus on

voimassa joulukuuhun 2009 saakka. Kulje-
tuskalustona toimii kolmivaunuiset, vuosina
1974-76 ja 1982-84 rakennetut 62 kolmevau-
nuista BR472-junaa.

Vuosina 1996-2001 otettiin lisiksi liiken-
teeseen 103 kolmevaunuista 474-junaa, jon-
ka my6ti tiysin palvelleet BR470- ja BR471-
junat voitiin poistaa litkenteestd. Kuljetus-
kaluston uusimisen yhteydessid myos kol-
masosan junasta muodostanut ensimméinen
luokka poistettiin kdytdstd vuonna 2000
kuljetuskapasiteetin paremman hyddyntidmi-
sen takaamiseksi. Pisin junapituus on kolme
Junayksikkod eli yhdeksinvaunuinen juna.

Oman lisdnsd kalustoon tuovat AKN
Eisenbahn AG:n kaksivaunuiset dieselmoot-
torijunat, joilla ajetaan arki-iltaisin ja lauan-
taisin tdydentivini liikenteend A 1 —linjan ju-
nia Kaltenkirchenisti Hampurin pédrautatie-
asemalle kaupunkijunien raiteita kiyttden.
Nvkyinen 115 kilometrin linjapituus muo-
dostuu niiistd arkisin kymmenen minuutin
vuorovilein ajettavista linjoista:

S1 Wedel — Poppenbiittel

511 Blankenese — Poppenbiittel

S2  Altona— Bergedort

S21 (Pinneberg-) Elbgaustrasse — Aumiihle
53  Pinneberg — Neugraben

S31 Altona— Berliner Tor / Neugraben

Al Hamburg Hbf— Kaltenkirchen

Linjanumeroinnissa on logiikka, silld yksinu-
meroiset ajavat pidrautaticaseman ja Altonan
dilin tunnelissa ja kaksinumeroiset vastaavas-
ti yhdysrataa pitkin. Viimeinen linjaston laa-
Jjennus oli Reinbek — Aumiihle —osuuden avaa-
minen uudestaan liikenteelle 26.5.2002. Ky-
seiselld osuudella ei liikkunut kaupunkijunia
ollenkaan vuosina 1994-2002, koska S-Bahnin
silloiset raiteet tarvittiin helpottamaan Ham-
purin ja Berliinin vilisen radan kasvanutta
kaukojuna- ja tavaraliikennetti.

Sittemmin S-Bahn —junat saivat omat,
uudet raiteensa ja liikennetti pidstiin jatka-
maan. Suurimpana ldhiaikojen laajennus-
projektina on vuonna 2007 avattava yhteys
Ohlsdorfista lentoasemalle Fuhlsbiitteliin.
Myéds linjaa S3 on tarkoitus jatkaa
Neugrabenista Stadeen joulukuussa 2007 —
titd laajennusta varten ei rakenneta uutta,
sivukiskoista rataa vaan S-Bahn —junat tule-
vat kdyttdméin normaalia junarataa ilma-
johtoineen. Niinpi linjalla S3 tullaankin ni-
kemain kaksijinnitieisii BR474.3 —junia.

Ennen DB:n standardivarej, eli ns.
verkehrsrot —varitysta Hampurin S-Bahn —
kalusto on ollut sinikeltaisessa asussa,
kuten myos tdma Dammtorin asemalle
13.11.2003 saapuva 472 048,



Rhein-Ruhr & Rhein-
Sieg

Monen kymmenen vuoden tauko uusien S-
Bahn —verkostojen kiiyttoonotossa piittyi
28.9.1967. kun Saksan kaupungistuneimmalla
seudulla eli Ruhrin alueella aloitettiin kaupun-
kijunaliikenne. Periaatteessa kyse on kahden
eritariffialueen eri jirjestelmisti eli “Rhein-
Ruhr”, VRR (Verkehrsverbund Rhein-Ruhr)
Ruhrin alueella sekd Koln-keskeinen “Rhein-
Sieg”, VRS (Verkehrsverbund Rhein-Sieg),
jotka sulautettiin vuonna 1985 —ainakin linja-
numeroinnin osalta — yhdeksi jérjestelmiksi,
vaikka ainoastaan kaksi linjaa (S6 jaS11) kul-
kevat kummallakin tariffialueella. Nykyiin
13 linjaa muodostavat 712:sta kilometrin
linjapituudellaan millid tavalla tahansa mitat-
tuna Saksan suurimman S-Bahn —verkoston.
Lisiiksi RB- (RegionalBahn) ja RE- (Regional-
Express) junat ovat olleet erityisesti laajalla
Ruhrin alueella eréiéinlaisia S-Bahnia tidyden-
tivid, nopeampia junayhteyksii. Pédosin 20:n
minuutin vuorovilein litkennditdvit S-Bahn
-linjat ovat:

S1 Neuss Hb— Dortmund Hbf

S2  Dortmund Hbf— Recklinghausen Hbf/
Essen HbI/ Duisburg Hbf
Oberhausen Hbf— Hattingen Mitte
Dortmund-Liitgendortmund — Unna
Hagen Hbf— Dortmund Hbf
Kdln-Nippes — Essen Hbf

Disseldorf Flughafen — Solingen-

-1 o bn 4= LJ

Ohligs

S8  Mianchengladbach Hbf— Hagen Hbf

S9  Haltern am See— Wuppertal Hbf

S11 Bergisch Gladbach — Wuppertal-
Vohwinkel

512 Diiren—Au(Sieg)

S13 (Horrem-) Kéln-Hansaring — Flughaten
Kdéln-Bonn — Troisdorf

S28 Kaarster See — Mettmann Stadtwald

Taydellisempi kuvaus linjoista [8ytyy linja-
kartan muodossa osoitteista:
http://efa.vrr.de/vrr/linienplan_
schnellverkehr.pdf
http://www.verkehrsverbund-rhein-sieg.
de/5 2.php

Valtaosa Ruhrin alueen S-Bahn —kalustosta
on BR143 —vetoisia/-tyontoisia junia. Vield
perinteisissa S-Bahn —vareissa ollut 143
582 Essenin paarautatieasemalla 11.6.2001.

“Runkolinjoja™ S1, S2 ja S6 ajetaan lipi
yon. Suurin viimeaikainen laajennus on linjan
S9 pidennys Essenin pdirautatieasemalta
Wuppertaliin — tédtéd laajennusta olikin suun-
niteltu 1960-luvulta saakka. S9:n pidennyksen
my®tid voitiin samalla lopettaa RB ~linjan 49
litkennainti kyseiselld rataosuudella. Lisiksi
linjaa S4 on tarkoitus pidentdd Dortmundista
Duisburgiin. Ruhr-Siegin alueella linjastoa on

jossain vaiheessa tarkoitus ulottaa Bonniin.

Liikenne aloitettiin alun alkaen séhkave-
toisena eli BR141 —vetureilla seki legendaari-
silla*Silberling™ -vaunuilla. 1970-luvusta lidh-
tien kalustoksi muodostui 88 kpl valko-orans-
si—viristd BR111 —veturia ja kaupunkijunalii-
kenteeseen erityisesti suunnitellut X-vaunut.

Ruhrin alueella koekéytettiin itdisessd
Saksassa olleita yliméairiisida BR143 —vetu-
reita Dortmundin varikolla maaliskuusta 1991

ja Diisseldorfin varikolla toukokuusta 1992

ldhtien ja veturit todettiinkin hyvén kiihty-
vyytensi takia paremmaksi vaihtoehdoksi
kuin pikajunaliitkenteeseen alun perin suun-

nitellut, mutta viiliaikaisratkaisuna tihiin saak-
ka litkenndineet BR111 —veturit. 1990-luvun

loppua kohti BR 143 —veturit korvasivatkin
BRITI —veturit tdvdellisesti. WC:ttémiit
BR420 —junat eiviit monista kokeiluista huo-
limatta soveltuneet Ruhrin alueen kaupunki-
junaliikenteeseen kaikista muista saksalaisis-
ta S-Bahneista poikkeavan, erikoisen litken-
ndintialueen takia: Ruhrin alueella kun ei ole
vhti selkeiiti isoa kaupunkia keskusasemineen
vaan monta toisiinsa kiinni kasvanutta kau-
punkia. Esimerkiksi Ruhrin alueen laidasta
laitaan kulkevan S8 —linjan pituus on 82 km—
Jakoko tuon ajan linja kulkee kaupunkialueella.

Nyt vuonna 2004 sihkdmoottorijunat
niyttivit soveltuvan Ruhrin alueen liikentee-
seen: Frankfurt am Mainista ja Stuttgartista
kiiytettyind tuoduilla BR420- junilla liiken-
noididn linjaa 89, Lisdksi uusilla BR423 —
Jjunilla litkennéidédn erityisesti linjoilla S7, S8
jaSI1I.

528 on ainoa Ruhrin alueen S-Bahn —
linjoista, jota liikennai yksityinen liikennaitsija
—ja dieselkalustolla. Regiobahnin Talent -
dieseljuna 1010 Kaarster Seen
paateasemalla 23.7.2003.
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Leipzig
Nykyisen Saksan neljanneksi vanhin S-Bahn
—jérjestelmd on Leipzigissa, jossa litkenne al-
koi 3.3.1968 pédrautatieaseman ja messu-
alueen viliselli linjalla. Nykyinen, litkenndin-
tiongelmia aiheuttava syddmenmuotoinen, 78
km pitk linjasto muodostuu kahdesta linjasta:

S1 Leipzig Miltitzer Allee — Leipzig Hbf -
Borna (b Leipzig)
S2 Leipzig Hbf - Wurzen

Verkosto oli vield vuoteen 2002 saakka 88
km pitké, kunnes “vasen sydidmensivu” eli
viimeiset kuukaudet legendaarisilla kisko-
busseilla (“possujunilla™) lifkenndity osuus
Leipzig-Plagwitz — Gaschwitz lakkautettiin.
Leipzigin kaupunkijunakalusto poikkesi
DDR:n aikoina muista kaupungeista: Junan-
vaunut olivat Leipzigin kaupungin tunnus-
vireissi eli sini-keltaisia.

Vuosien 1975 ja 1981 vilisend aikana
Wurzenin radalla koekiytettiin 280-sarjan
sihkdmoottorijunia—huonolla menestyksel-
14. Nykykalustoksi ovat vakiintuneet 143-
sarjan sdhkoveturit seki kaksikerroksiset 1d-
hiliikennevaunut. Vuonna 2009 nykyinen lin-
jasto muuttuu tdysin, kun péérautaticaseman
ja Bayerischen Bahnhofin vilinen keskusta-
tunneli avataan liikenteelle, niinpé pitkdaikai-
nen epikohta tulee korjatuksi, kun junalla
piisee vihdoin ja viimein myds Leipzigin
keskustaan.

Halle (Saale)

Hallen kaupunkijunaliikenne alkoi periaattees-
sa jo vuonna 1967, kun Hallen pégrautatiease-
malta ryhdyttiin litkenndiméén kiskobusseilla
jéttilahiod Halle-Neustadtin laidalla sijaitsevalle
Zscherbener Strassen asemalle. S-Bahn —lii-
kenteen aloittamispéivin on kuitenkin katsot-
tu olevan 27.9.1969, kun Halle-Neustadtin
alitse jatkettua rataa ryhdyttiin litkenndiméin
sihkéveturivetoisilla junilla.

Rataosuutta Halle (Saale) Hbf — Halle-
Trotha litkennditiin sdhkdistimiseen saakka
eli vuoteen 1972 dieselveturivetoisilla junilla.
Nykyistd, 18 km pitkiii rataa Halle-Nietleben
— Halle (Saale) Hbf—Halle-Trotha liikkennéi-
dédn 143-sarjan sihkovetureiden liikuttamilla
kaksikerroksisilla ldhiliikkennevaunuilla, Yh-
destil linjasta koostuvan koukunmuotoisen
linjakaavion takia junia kdéinnetddn ympéri

Linjalla S3 oleva 143 966 Rostock
Seehafen-Nordin asemalla 24.6.2001.
Periaatteessa tdma naky voisi —ainakin
kaluston puolesta — olla mista tahansa
entisen DDR:n alueella sijaitsevan suuren
kaupungin S-Bahn —asemalta.
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silloin téllin, jotteivit vetureiden ja vaunu-
jen pyorit kulu epitasaisesti.

Samanaikaisesti Leipzigin uuden keskus-
tatunnelin kiiyttdonoton myotd Hallen ja
Leipzigin linjaverkostot on tarkoitus sulattaa
yhteen: Vuonna 2009 niin Halle, Leipzig,
Bitterfeld, Falkenberg/Elster kuin Zwickaukin
kuuluvat uusilla siihkémoottorijunilla litkken-
nditdvin Leipzigin S-Bahnin liikkenndinti-
alueeseen.

Rostock

S-Bahn —litkenne aloitettiin Rostockissa
12.7.1970, aluksi dieselvetoisena. Jotta ajo-
ajat lyhenisivit, siirryttiin vuonna 1985 siih-
kijunaliikenteeseen. Toisin kuin monessa
muussa, S-Bahnin tulevaisuuteen luottavassa
saksalaiskaupungissa, Rostockin kaupunki-
junaliikenteen loiston vuodet suurine matkus-
tajamidrineen tuntuvat olevan kaukana men-
neisyydessii. Vield 1980-luvulla esitetyt suu-
ret suunnitelmat on haudattu, kun Ros-
tockissa on kohdattu elimin julma todelli-
suus autoistumisen ja asukasluvun vihene-
misen muodossa.

Kalustona ovat ylldtyksettomésti BR 143
—siithkdveturit ja kaksikerroksiset ldhiliiken-
nevaunut. 59:n kilometrin pituisen linjaston
muodostavat ndmé kolme linjaa:

S1 Rostock Hbf — Warnemiinde
S2 Giistrow — Rostock Hbf— Warnemtinde
S3 Rostock Hbf— Seehafen Nord

Térkeimpénd osuutena on ndihin pdiviin saak-
ka ollut Warnemiinden rataosuus, jota liiken-
noidddnkin parhaimmillaan kymmenen mi-
nuutin vuorovélil i,

MUnchen

Miinchenin seudulla oli ollut esikaupunki-
ratoja jo 1890-luvusta ja sihkdistettyjd rata-
osuuksiakin vuodesta 1925 ldhtien. 1930-lu-

.'/.

vullakin oli jo ollut suuret suunnitelmat kes-
kustan alittavista rautatietunneleista, mutta
Toinen Maailmansota teki tyhjiksi niimii suun-
nitelmat.

1960-luvun puolivilissd myonnettiin
vuoden 1972 kesdolympialaisten isdnnyys
Miinchenille. Yksi olympiakisojen onnistu-
misen edellytys oli mys se, ettd kaupungis-
sa toimisi joukkoliikenneviiline, joka pystyi-
si suoriutumaan kisojen tuoman lisiliikenteen
aiheuttamista paineista. Lihtoedellytykset —
eli lihinnd pakottava tarve — olivat siis hyviit
S-Bahnille ja verkosto saatiinkin kasaan muu-
tamassa vuodessa. Osasyy verkoston nopeaan
aikaan saamiseen oli se, etté vain 1% verkos-
tosta oli tidysin uutta rataa.

Kuudella runkolinjalla (S1 —S6), yhdelld
erikoislinjalla (S11) sekd kolmella veturive-
toisella linjalla (S10, S12 seki S22) aloitettiin
liikenne 28.4.1972. Konsepti osoittautui toi-
mivaksi ja uudet BR420 —siihkomoottoriju-
natkin suoriutuivat tulikokeestaan loistavas-
ti. 1970 —luvun konsepti ei ole kuitenkaan
riittinyt aivan niihin péiviin saakka, silld
nykyiidn matkustajaméérit ovat kolminker-
taiset alkuperiiiskaavailuihin verrattuna.
BR420 -junatkin ovat tdysin palvelleina pois-
tettu lihes kokonaan liikenteesti ja korvattu
joulukuusta 2000 lghtien uusilla, ilmastoiduilla
BR423 —sidhkémoottorijunilla. Verkostokin
on kasvanut 442:n kilometrin mittaan ja seit-
seméin runkolinjaan:

S1  Ostbahnhof—Freising / Flughaten
Miinchen

S§2  Holzkirchen - Petershausen

S4  Ostbahnhof - Geltendorf

S5 Ebersberg - Herrsching

S6 Tutzing - Erding

S7 Kreuzstrasse - Wolfratshausen

S8 Nannhofen — Flughafen Miinchen

Lisiiksi litkenteessi on kaksi lisélinjaa:

S20 Deisenhofen — Pasing

§27 Deisenhofen —Miinchen Hbf
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3074: Munchenin S20 on periaatteessa
poikittaislinja, 423 117 Deisenhofenissa

23.1.2003 odottamassa lahtda kohti Pasingia.

Linjalle S2 on myds yksi BR628 —diesel-
moottorivaunuin litkennaitév lityntilinja A
(Dachau — Altomiinster). Ruuhka-aikoina ju-
nat jatkavat Dachausta pysidhtyméttd pad-
rautaticasemalle saakka. Tdamén A —linjan
sihkdistdmisti ja yhdistdmistd muuhun kau-
punkijunaverkkoon on suunniteltu.
S-linjojen liikennditsijéni toimii vuonna
2001 Deutsche Bahn AG:sti irrotettu ja itse-
niinen tytiryhtio S-Bahn Miinchen GmbH.
Miinchenin S-Bahnilla on myds erikoisuuk-
sia ja vastakohtaisuuksia: verkostoon kuuluu
niin yksiraiteisia rataosuuksia kuin myas
Saksan tiheimmin liikennéity rataosuus
(Ostbahnhof— Donnersberger Briicke).
Toinen Miinchenin ennitys on Saksan
S-Bahnien suurin keskinopeus. Lisiiksi
Miinchenissé erotetaan ja yhdistellidin juna-
yksikitd matkan varrella. Miinchenin kau-
punkijunaliikennetti on edelleenkin tarkoitus
laajentaa huomattavasti: yksiraiteisia rata-
osuuksiakin muutetaan kaksiraiteisiksi. Lin-
jaa 87 pidennetiin  Wolfratshausenista
Geretsriediin ja S6 —linjan piiteasema Erding
sekii Miinchenin lentoasema aiotaan yhdis-
tdd toisiinsa kehéradalla. Suurin laajennus-
hanke on kuitenkin vuonna 2010 valmistuva
toinen Miinchenin keskustan alittava, pika-

linjoille tarkoitettu rautatietunneli, jonka val-
mistumisen myété kaikilla runkolinjoilla voi-
daan ajaa kymmenen minuutin vuorovilill.

Dresden

Kaunis Dresdenin kaupunki on saanut mai-
semallisesti arvoisensa S-Bahnin. Betonisei-
ndmien sijaan Dresdenin S-Bahn tarjoaa hie-
noja maisemia Elben ja Weisseritzin laaksois-
sa. Ensimmiiset suunnitelmat kaupunkijuna-
litkenteestd tehtiin jo 1967 ja liikenne pids-
tiin aloittamaan 30.9.1973. Alkuperiiset hie-
not suunnitelmat Dresdenin keskustan alitta-
vine tunneleineen jouduttiin unohtamaan eri-
tyisesti rahanpuutteen vuoksi ja nykyiin

SI Meissen Triebischtal — Dresden Hbf —
Schina

52 Dresden Hbf— Dresden Flughafen

S3 Dresden Hbf — Tharandt

80 kilometrid pitkd ja maisemallisesti upea
linja S1 muodostaa valtaosan koko verkoston
103:n kilometrin linjapituudesta. Linjan S1
kapasiteetti ei aina tahdo riittdd, silld etenkin
Pirnan ja Schénan viliselld seudulla liikkuu
todella paljon retkeilij6itd, niinpd linjan S1
usein vahvistetaan viikonloppuisin lisdjunilla.
Linjaa S2 liikennéidéin 642 —sarjan Desiro-
dieselmoottorivaunuilla, muita linjoja ajetaan
22:1la perinteiselld 143-sarjan sihkaveturilla,

Tramol

3073: 85 oli viimeinen linja, jolla kaytettiin
420 —sarjan "Olympiajunia” sdanndllisesti
Miinchenissa. 420 188 ja 420 184 Grafingin
asemalla 23.1.2003.

Vaunukalustona ovat kaksikerroksiset lii-
hilitkennevaunut. Vetokalustoa on suunnitel-
tu korvattavan BR146-sihkovetureilla sekid
uusilla kaksikerroksisilla vaunuilla. Etenkin
Dresdenin seutu krsi pahoista tulvista lop-
pukesilld 2002 ja linjaa S3 jouduttiinkin kor-
vaamaan busseilla. Tilld hetkelld Dresdenis-
si ei ole ndkyvissd kaupunkiratalitkenteen
ainakaan laajennussuunnitelmia, mutta linjaa
S1 on jossain vaiheessa tarkoitus ryhtyé lii-
kenndimiin ilman kuljettajia.

Magdeburg

28.9.1974 aloitettiin S-Bahn litkenne nyky-
dinkin ainoalla, 39:n kilometrin pituisella lin-

jalla(Schinebeck Salzelmen—Magdeburg Hbf

— Zielitz). DDR:n aikoina Magdeburgin kau-
punkijunaliikennettd oli tarkoitus laajentaa
Haldenslebeniin ja Burgiin, mutta ndmé suun-
nitelmat eiviit ikini toteutuneet. Ajan myoti
on junien vuorovilikin harventunut: jopa
kymmenen minuutin vuoroviilit ovat kaukais-
ta historiaa ja nykyéén litkenndidain 30:n,
osittain jopa 60:n minuutin vuorovilein.

Magdeburgissakin on ollut se ongelma,
ettd ldhiliikenne- ja kaukojunat kityttéaviit sa-
moja raiteita, joten kaupunkijunaliikenne on
ollut altis junien myohistymisille. Vuodesta
1990 ldhtien Magdeburgin kaupunkijuna-
kalusto on koostunut 143 —sarjan sdhkdvetu-
reista sekd kaksikerroksisista ldhilitkennevau-
nuista.

Léhdetiedot:

BahnExtra 5/2003: S-Bahnen (GeraNova
Zeitschriftenverlag GmbH Miinchen)

Dostal Michael: Baureihen 112/143
(GeraMond Verlag 2000)

EisenBahn Kurier 8/2002, 9/2002, 3/2003,
9/2003, 12/2003, 1/2004, 2/2004, 4/
2004, 6/2004, 1/2005

Pabst Martin: U- und S-Bahn Fahrzeuge
(GeraMond Verlag, 2000)

Stadtverkehr 3/2004

Today’s Railways no.80, August 2002

www.bahn.de

www.indusi.de

www.s-bahn-berlin.de

www.s-bahn-muenchen.de

www.s-bahn-rhein-neckar.de
de.wikipedia.org

Kiitokset:

Niko Valjakka
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Miska Peura

10 VUOTTA KILPAILUTETTUA
LIIKENNETTA, 0SA 4

Vuosi 1999 alkoi seutuliikenteessd muutamilla uusilla liikenndintisopimuksilla. Linjoilla
147, 149 (linjaa liikennditiin vain elokuuhun 1999 asti, jolloin Espoonlahden linjastoa
muutettiin), 247, 248 ja 249 (timékin linja loppui elokuussa 1999) jatkoivat entiset
liikennditsijit. Stagecoachille tuli pari elokuun 1998 autojen kaltaista Volvo BIOBLE /
Carrus City L:34, samoin Suomen Turistiauto jatkoi edelliskesdn hankintojen viitoitta-
malla tielld hankkien Volvo BIOBLE / Ikarus E94:ia.

Liikennditsijat 1.1.1999 alkaen

Linja(r) Vanha liikennditsiji Uusi litkennditsiji
147,149 Stagecoach Stagecoach
247 Padkaupunkilinjat Pidkaupunkilinjat
| 248 Pifikaupunkilinjat Padkaupunkilinjat
|24 Pidkaupunkilinjat Pagkaupunkilinjat
L 452 Linjebuss HKL-Bussilitkenne
453,516 Linjebuss HKL-Bussiliikenne
730 Linjebuss Liikenne
732 Linjebuss HK L-Bussilitkenne

HKL-Bussilikenne 9842, Mercedes-Benz
0405N2, seutulinjalla 452. Kuva Juhana
Nordlund 15.5.1999, Helsinki.

HKL-Bussilikenne 9827, Mercedes-Benz
0530 Citro, Salomonkadun pysakilla
seutulinjalla 453. Kuva Juhana Nordlund
10.4.1999,
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Sen sijaan linjat 452, 453, 516, 730 ja 732
siirtyivit Linjebussilta pois. HKL-Bussilii-
kenne jatkoi “seutuistumistaan’ nappaamalla
em. linjoista muut paitsi 730:n. jonka vei
hetkiseksi seutulinjoilta kadonnut Oy Liikenne
Ab Hakunilan linjoilta tutuilla Volvo B10M /
Carrus Cityilliin, HKL-Bussiliikenne hank-
ki vuodenvaihteeksi Hameenlinnanviylille 10
auton sarjan seutuliikenteessd harvinaiseksi
Jadny U, erdstd maailman valmistetuinta kau-
punkibussimallia eli Mercedes Benz
0405N2:a. Lisdksi Havukosken linjalle han-
kittiin monien muiden liikennditsijdiden suo-
simaa perusbussia Volvo BIOBLE -alustalla
ja Carrus City L -korilla.

Helsingin sisdisen liikenteen toisen kilpai-
lun mydtd uudet sopimukset tulivat monilla
linjoilla voimaan kesiliikennekauden alusta
1999, HK L-Bussiliikenne séilytti asemansa
hyvin. Se piti vanhat linjansa 50, 58, 58B, 59,
64S, 718, 86S sekii Laajasalon liityntilinjat.
Oy Liikenne Ab:lta linja 778 siirtyi Siniselle,
toisaalta 64/64N meni merkittivin voiton
napanneelle Pohjolan Liikenteelle. Pohjolan
virit vahvistivat asemiaan my®os linjalla 67,
Jjoka siirtyi nyt kokonaan PL:n hoitoon. Myos
Stagecoach vahvisti asemiaan Helsingin sisii-
silld hinjoilla valloittaen Suutarilan linjat 70,
70T ja 70V. Ndppejiin jaivit nuolemaan Oy
Liikenne Ab ja STA, joka kuitenkin sdilytti
perinteisen linjansa 72. Hintataso kilpailu-
tetuilla linjoilla laski 17,8 prosenttia.




Uutta kalustoa tuli kesén aikana ajoon run-
saasti Pohjolan Liikenteelle ja “Coutsille”. PL
hankki kaikki uudet autonsa tuttuun tapaan
Lahden Autokorilta, korimalli sen sijaan oli
yhtiélle vieraampi 402. Teliautoihin (7 kpl)
tuli alustaksi Scanian 1.94, yhteen 2-akseliseen
Scanian tidysmatalaN94 ja neljéin 2-akseliseen
Volvo BIOL. Némi autot saivat komistuk-
sekseen polykapselit, 67:11a jatkoivat myés
entiset Saaren Auton bussit. “Coutsin™ han-
kinnat noudattelivat tuttua Volvo/Carrus-lin-
jaa, osa autoista tosin hankittiin tilld kertaa
teliversiona.

Ruuhkavuoroissa niihtiin Jonkdpingin
Siffeji ja Linjebussilta 1996 ostettuja torni-
Volvoja, vuoden 1991 autosarjoja kumpainen-
kin. STA hankki 72:1le ensimmiiset Ikarus-
telinsd, niissd alustana Scania L94. 72:1la niih-
tiin myds STA:n ensimmiiisen telibussisarjan
Volvo/Carruksia seki 90-luvun alun mahuri-
Volvoja.

HKL-Bussiliikenteen uutuudet, 21 auton
sarja tiysmatalaa Volvo 7000 -katuria, tulivat
litkenteeseen vasta loppusyksylld 1999, Sii-
hen asti S-linjoja ajettiin keviin 1999 kaasu-
busseilla ja Laajasalon linjoja vanhemmilla
matalalattiabusseilla, muun muassa vuoden
1998 teli-Volvoilla ja vuodenvaihteen 1995/
1996 Scania MaxCeilla. Linjalle 868 sijoitet-
tiin myés muutama 89-sarjan nivelauto. Poi-
kittaislinjoja ajettiin ldhinnd jo aiemmin
hankituilla matalalattiabusseilla sekii 80-luyun
lopun torni-Volvoilla (niin nivelilld kuin 2-
akselisillakin). Linjalle 59 meni my&s muuta-
ma 98-teli.

Kuva oikealla ylhjaalla: HKL-Bussiliikenne
9905, Volvo B10L-CNG / Carrus K204 City U
linjalla 77S. Kuva Juhana Nordlund
14.9.1999, Helsinki.

HKL-BL 9821 linjalla 64S seka 8910 linjalla
86S. Kuva Juhana Nordlund 14.9.1999,
Helsinki.

Lilkkennoitsijat 7.6.1999 alkaen

Linja(t)

50, 58, 58B, 59

64, 64N

67,67X

70, 70T, 70V

72

645, 718, 778, 865
84, 85, 85N, 85V, 86,
86B, 86N, 87,88

Vanha litkennditsiji
HKL-Bussiliikenne
HKL-Bussilitkenne

Linjebuss/Pohjolan Liikenne
LOY (70, 70TYSTA (70V)

Suomen Turistiauto

Uusi litkennditsifi
HKL-Bussiliikenne
Pohjolan Liikenne
Pohjolan Liikenne
Stagecoach

Suomen Turistiauto

HK L-Bussilitkenne/LOY (77S) HK L-Bussiliikenne
HKL-Bussiliikenne

HK L-Bussiliikenne

HKL-BL 9913, Volvo B7L / Volvo 7000,
linjalla 86. Kuva Juhana Nordlund
21.10.1999, Helsinki.
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Likkennditsijat 1.7.1999 alkaen
Linja(t) Vanha liikennditsiji Uusi litkennditsiji
2%, 4%, 4T* uusi linja Linjebuss
10 Linjebuss Stagecoach/Concordia
11 Pohjolan Liikenne/Stagecoach Stagecoach
12,14 Pohjolan Liikenne/Stagecoach Stagecoach
13 Linjebuss Stagecoach/Concordia
15 Stagecoach Stagecoach/Concordia
17 Stagecoach Linjebuss
18 Stagecoach Stagecoach/Concordia
19 Pikaupunkilinjat/Abergin Linja ~ STA/Abergin Linja
21,29* Stagecoach Stagecoach
23 Stagecoach Linjebuss
24,25 Stagecoach Stagecoach
31 Linjebuss/Stagecoach Stagecoach/Concordia
35 Stagecoach Pohjolan Liikenne
407, 41%% Nurmijérven Linja Linjebuss/Nurmijérven Linja
42 Pohjolan Liikenne/Stagecoach Pohjolan Liikenne
43 Pohjolan Liikenne/Stagecoach Linjebuss
44k Stagecoach (16)/Sten Line (16T)  Linjebuss
67 Stagecoach Linjebuss
85 Abergin Linja STA/Abergin Linja
87 Stagecoach STA/Abergin Linja
88 Stagecoach STA/Abergin Linja
922 Keskuslinja/Stagecoach Stagecoach
* = uusialinjoja, litkenndinti alkoi 16.8.1999
*## = [iikenndinti alkoi kesitauon jilkeen 16.8.1999
k= 15.8.1999 asti litkennditiin linjaa 16/16T, jota Linjabuss ajoi 1.7.1999 alkaen

Espoon koko sisédinen liikenne jo vuonna 1998
kilpailutettua linjaa 22 lukuun ottamatta
kilpailutettiin siten, ettd uusien sopimusten
mukainen liikenne alkoi heindkuussa 1999.
Liikennditsijid vaihtui useilla linjoilla, kun STA
rohmusi linjat 10, 11, 13,15, 18 ja31. STA

Nuuksion linjoille on poikkeuksellisesti saanut
hankkia uusia korkealattiaisia autoja myos
2000-luvulla. Kuvassa Abergin Linja 2 Volvo
B10M / Lahti Flyer vuodelta 2000 Siikajarven
kaantopaikalla Abergin viimeisena likennsin-
tipaivana. Siikajarven linjan numero vaihtui
Leppavaaran kaupunkiradan myota 88:sta
28:ksi. Kuva Miska Peura 10.8.2004, Espoo.
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hankki Espooseen uusia Volve BIOBLE /
Ikarus E94:ia. Niiden lisiiksi Espooseen siir-
rettiin vanhempaakin kalustoa, muun muassa
Carrus Cityjd, vuosien 1993-97 matalalattia-
busseja ja 90-luvun alun Wiima K202:ia.
Stagecoachille eli entiselle Espoon Autolle/
Transbusille jdivit linjat 12, 14,21,24, 25 ja
92. Lis#ksi se sai uuden linjan 29. Keskus-
linja jéi linjalle 92 alihankkijaksi. Coutsille tuli
Helsingin linjoille hankittujen autojen kanssa
samanlaisia perus-CityL:id. Lisdksi liiken-
teeseen jédi vanhempia autoja, kuten ensim-
miéisen hankintaeriin Carrus CityL:id ja Wiima
K202:1a.

Myds Linjebuss laajensi toimintaansa Es-
poossa nappaamalla linjat 17,23, 40,41, 43,
44 ja 67. Lisiiksi Linjebussille meniviit uudet
pikalinjat 2 ja 4. Linjat 10 ja 13 siirtyivit
STA:lle. Pohjois-Espoon koululaislinjoilla 40
ja 41 Linjebuss teki yhteisty6ti Korsisaari-
yhtididen kanssa. Linjoja ajettiin Korsisaaren
varikolta, mutta kalustona oli Linjebussin
matalattiakatureita. Linjan 19 s#ilyttivit it-
sellddn yhteistarjouksen tehneet STA ja
Abergin linja. Tama yhteenliittymé voitti
myds linjat 85, 87 ja 88. Uudet linjat 2, 4 ja
29 aloittivat litkenteensd vasta talvilitkenteen
alkaessa elokuun puolivilissi. Samaan aikaan
linja 16 muuttui liityntélinjaksi Kuitinmiesti
Henttaalle ja uudeksi numeroksi tuli 44,

Pohjolan Liikenne sai linjat 35 ja 42, jois-
ta jalkimmadisti se oli jo ajanut yhdessi Stage-
coachin kanssa. Linjalle 35 siirrettiin Linsi-
Uudenmaan vakiovuoroliikenteesté vuosi-
mallin 1996 huomattavan korkealattiaisia Vol-
vo BI10B / Lahti 400 -autoja, joihin vaihdet-
tiin turisti-istuinten tilalle peltikupit seki li-
séttiin kiinnipitotankoja. Naissd autoissa oli
PL:n kaukoliikenneautojen tyyliin ilmastoin-
ti. Linjalle 42 hankittiin yksi uusi auto, Sca-
nia L94 / Lahti 402. Linjojen muut autot oli-
vat ldhinni entisid Tyllildn Combi-Wiimoja ja
0405-Mersuja.

Kuvat viereiselld sivulla ylhdaltd lukien:
Vantaan sisaisen linjan 50 reitti siirtyi uudelle
Tikkurilantien jatkeelle 13.10.2003. Kuvassa
Espoon Auton ensimmaisen matalalattiabussi-
sarjan auto 74 alkuperaisissa vareissaan.
Kuva Miska Peura 13.10.2003, Vantaa.

Oy Linjebuss Finland Ab 244 (tuotu Tans-
kasta), Scania CN113CLL MaxCi, Vantaan
sisdiselld linjalla 61. Lilkennoitsijan vaihtumi-
sesta huolimatta Linjebussin autoja naki erailla
Concordian hoitamilla linjoilla vielad kevaalla
2000. Osaksi jarjestely perustui alihankintaan,
osaksi kaluston vuokraamiseen. Kuva Juhana
Nordlund 4.4.2000, Vantaa.

Stagecoach hankki Vantaalle 25 auton sarjan
2-akselisia, Voith-vaihteisia Volvo B10BLE /
Ikarus E94:ia. Kuvassa "Vantaan-lkarus”
numero 170. Kuva Miska Peura 6.8.2004,
\antaa.

Vantaan poikittaislinjalla 56 ajetaan koulu-
aamuina “pikavuora” Mellunmaesta Myyrma-
keen tunnuksella 56Z. Tama vuoro kaantyy
keha lll:lle jo Hakunilan liittymasta. Concordian
aikaan linjan peruskalustoa olivat 90-luvun
alun “laatikko-Wiimat", kuten tdma numero 271
vuodelta 1992. Kuva Miska Peura 11.8.2004,
Vantaa,

Vantaan kuormitetuille runkolinjoille Stagecoach
hankki 14 auton sarjan tukiakselilla varustettuja
Volvo B10BLE / Ikarus E94 -autoja. Myos
naissa oli Voithin vaihteisto. Kuvassa
Concordia 193 linjalla 61. Kuva Miska Peura
1.11.2003, Vantaa.



.. e s B Vantaallakin koko siséinen linjasto kilpailu-
I-”kennO”S”GT 1.1.2000 alkaen tettiin kertaheitolla. Kilpailutettu liikenne al-
Linja(t) Vanha liikennditsiji Uusi litkennditsiji koi uudella linjalla 54 16.8.1999, Jumbo-lin-
35,43,44, 45 Linjebuss/Taksikuljetus (35)  Stagecoach/Concordia jalla604.10.1999 ja muilla linjoilla 1.1.2000,
46 Linjebuss Stagecoach/Concordia Liikennditsiji vaihtui kaikilla linjoilla. Van-
i{z} ;_i - t{nj'e:uss 2lagecoac:1{(.“‘0nc0rdlla taan sisdisilti linjoilta joutuivat Linjebussin
sy 2y I Rlss ‘.lagﬁ‘o‘“’ "’_C_‘O"u“"df‘l lisiiksi syrjddn myos Lihilinjat ja Taksikulje-
55, 56, 57 Linjebuss Stagecoach/Concordia oo i 2 gy :
i ; ; tus/Linjalitkenne P. O, Grénbere. Uudeksi
61,62, 84 Linjebuss Stagecoach/Concordia liik 2 iksi tuli S | 'hk T
66, 67,70-73,75,76,79 Linjebuss/Lahilinjat(71)/ Stagecoach/Concordia e . ennelisla _bl t Stagecoac ”0 ‘10_1-”]_““
Taksikulietus (79) vaihtamassa nime#in uuden norjalaisomistajan

77,78, 83, 88 Linjebuss Stagecoach/Concordia mydtd Concordia Bus Finlandiksi.
86.87 Linjebuss Stagecoach/Concordia Uusia autoja hankittiin periti 39, joista
60%* uusi linja Stagecoach/Concordia 14 teliautoja. Kaikissa autoissa oli Volvo
* = uusilinja, litkenndinti alkoi 16.8.1999, liikenngitsijd alusta alkaen Stagecoach B10BLE -alusta ja Ikarus E94 -kori. Uusien
= uusi linja, litkenndinti alkoi 4.10.1999 autojen lisdksi Vantaalle siirrettiin Espoosta

vuoden 1995 matalalattia-Volvoja seki van-
hempia torni-Volvoja. Teliautojen toimitus
mydhéstyi hieman, joten tammikuussa 2000
linjoilla ndhtiin Linjebussilta vuokrattua ka-
lustoa, muun muassa “Malmén Scanioita” ja

“tanskandogeja”. Linjebuss ajoi myds ali-
hankintaa muutamalla autolla.

Osa Linjebussin autoista oli ajossa vield
keviiseen 2000 asti, jolloin upouusia Koillis-
Helsingin linjoille hankittuja autoja otettiin
sisddnajoon Vantaan linjoille. Vantaalla hinta-
taso laski 29 prosenttia.

3/2005 15



Helsingin kaupungin liikennelaitos 264, Helsingin kaupungin liikkennelaitos 260, Sisu B-74SP /
Leyland Royal Tiger / Helka vm. 1953. Wiima vm. 1958 Koskelan hallin edustalla.
Kokoelma Pertti Leinoméki. Kuva Juhana Nordlund huhtikuulta 1991.
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Taulikon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomcdiki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 11

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silla periaatteella, ettd aluksi
on lueteltu perakkdin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtié
1936-44

Helsingin kaupungin litkennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksid

INRO = auton HKL-numero. Sama bussi voi

esiintyil histalla useamman kerran eri

Tp. alustatyyppi

= nokkamallinen,

= bulldog (ctumoottori),

hetku (etumoottori),

= mahuri (keskimoottori),

= takamoottorinen

Vm = alustan vuosimalli

Va / Ov = varustclutyyppi ja ovikoodi

K = kaupunkibussi,

L = lahiliikenne-/esikaupunkibussi—
katuri-istuimet,

SR mmZ
1

S = seutu-/lihiliikennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkinojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,

E = tiysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella
(nivelbusseissa neljilli) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

= kapea ovi,

kaksoisovi,

= ci oved.

e B S TR

kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.

KOK

LK

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden vilissi ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-
mallisissa autoissa kuitenkin ctuovi ja
keskiovi ovat molemmat akseleiden vilisellid
alueella.
= auton koko
B = normaali 2-akselinen
T = teliauto
N = nivelauto
M = miniauto
D = midiauto
= Lattiakorkeus
= korkea
puolimatala
= etuovilta keskioville matala,
takaovella 2 askelmaa
1 = kuten edelld, takaovella 1 askelma
0 = tdysmatala, el askelmia

SIS
Il

VAIHT = vaihteisto

M = mekaaninen,

P = puoliautomaatti ("Wilson™),
AA= automaatti-Allison,

AM =automaatti-Mercedes,

AS = automaatti-Scania,

AV = automaatti-Voith,

AZ= automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edelli tai merkki ci tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
miiriin, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kiyttéonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jirjestyksessi: vuosi, kuukausi,
piivi — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai péiviisti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000,

Piiviimérilli on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu litkenteeseen
tai poistettu kitytostid. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kiyttoonotto on silloin
tapahtunut jokin aika paivimiirin jilkeen ja
kiytostd poisto on kiytinndssid saattanut
tapahtua jo useita kuukausia aikaisemmin,

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = mydhemmin / scuraava
jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu

Helsingin kaupungin liikennelaitos 266, Sisu BT-69CR/5850 /

Wiima vm. 1972. Kuva Pertti Leinomaki 6.5.1983, Helsinki.

Tramo[
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s002/€

Inl.uvuI

NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.

247 Biissing LD6 500T B 41/49 Helko K101? B 4 M 20 A-2408 490600 540000 Bussikori v.1949 >AC-408
247 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BT-249 580300 700000

247 Sisu BT-53SP il 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlK-47 720425 850300

247 Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 46 NEY-592 020700

248 Biissing LD6 500T B 41/49 Helko K101? B 4 M 20 A-2403 490600 570000 Kori v49, Volvo m. >AC-403
248 Sisu B-74SP B 58 Wiima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BT-250 580400 700000

248 Sisu SisuBT-53SP T 72 Wiima K2B-66 K220 B 4 AvV2 37 AlK-48 720429 850300

248 Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 46 NEY-541 020700

249 Biissing LD6 500T B 41/49 Helko K101? B 4 M 20 A-2424 490600 570000 Kori v49, Volvo m. >AC-424
249 Sisu B-74SP B 58 Wiima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BT-251 580400 700000

249 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AvV2 37 AHO-49 720500 850300

249 Scania L94UB 5 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 46 NEY-581 020800

250 Biissing LD6 500T B 41/49 Helko K101? B 4 M 20 A-9045 490600 570000 Kori v49, Volvo m. >AJ-45
250 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BT-252 580400 700000

250 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AHE-50 720400 821200

250 Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 NEY-580 020800

251 Blssing LD6 500T B 41/49 Helko K101? B 4 M 20 A-2559 490600 570000 Kori v49, Volvo m. >AC-559
251 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BT-253 580400 640000

251 Sisu BT-53SP 1 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 v AHO-51 720500 850300

251 Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 NEY-586 020800

252 Bissing LD6 500T B 41/49 Helko K101? B 4 M 20 A-2510 490600 570000 Kori v49, Volvo m. >AC-510
252 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BT-247 580400 720000 >93

252 Sisu BT-53SP 1T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlC-52 720500 850300

252 Scania L94UB 17 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 NEY-631 020800

253 Bissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-2760 400000 520000 >AC-760

253 Sisu B-74SP B 58 Wima  1KA-58 K122 B 4 M5 22 BU-801 580500 710000

253 Sisu BT-53SP i 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AHS-53 720500 840000

253 Scania Lo4UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 NEY-630 020800

254 Bissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-7092 400000 520000 >AH-92

254 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BU-802 580500 700000

254 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlL-54 720500 850300

254 Scania L94UB 11 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 ZOF-590 020800

255 Blissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-2766 400000 520000 >AC-766

255 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BU-803 580500 700000

255 Sisu BT-535P T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlL-55 720500 850300

255 Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 ZOF-239

256 Bissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-3652 400000 520000 >AD-652

256 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BU-804 580500 700000

256 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlL-56 720500 850300

256 Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 ZOF-238 020800




Helsingin kaupungin liikennelaitos 253,
Sisu B-74SP / Wiima vm. 1958 Koskelan
hallin edustalla. Kuva HKL.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 255, Sisu
BT-53SP/5850 / Wiima
vm. 1972. Kuva Pertti
Leinomaki 28.4.1983,
Helsinki.

Pz hommat hanskass « ixsa
2 keshota vakuutuiset Kansaan

HKL-Bussilikenne 256,
Scania L94UB 4x2 /
Lahti Scala vuodelta
2002. Kuva Juhana
Nordlund 4.6.2005,
Helsinki.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Va/Oy KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.

257 Bissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-4168 400000 550000 >AE-168

257  Sisu B-74SP B 58 Wima  1KA-58 K122 B 4 M5 22 BU-805 580500 710000

257  Sisu BT-69CR 15 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4 AV2 35=37 AAM-257 720802 880000 Alunp.rah.paikka ed.
257  Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 LRF-911 021000

258 Biissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-4974 400000 520000 >AE-974

258 Sisu B-74SFP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4l eyland M5 22 BU-806 580500 720000 >94

258  Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760AV2 35=37 AAM-258 720901 870000 Alunp.rah.paikka ed.
258  Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2DC9 01 AZ 47 LRF-912 021000

259 Bissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-4967 400000 550000 >AE-967

259 Sisu B-74SP B 58 Wiima  1KA-58 K122 B 4l eyland M5 22 BU-807 580500 700000

259 Sisu BT-69CR T 72 Wiima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-259 720802 880000 Alunp.rah.paikka ed.
259  Scania L94UB il 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2DC9 01 AZ A7 LRF-938 021000

260 Biissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-8280 400000 530000 >Al-280

260  Sisu B-74SP B 58 Wima  1KA-58 K122 B 4l eyland M5 22 BU-808 580500 720000 >Museoauto
260 Sisu BT-69CR il 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-260 720502 880000 Alunp.rah.paikka ed.
260 Scania L94UB T 02 lkarus E94* K221 B 2DC9 01 AZ 47 ZOF-210 020800 *uusi malli (tésta eteenp.)
261 Blssing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-12582 400000 530000 >AM-582

261 Sisu B-74SP B 58 Wima  1KA-58 K122 B 4Leyland M5 22 BU-809 580500 720000

261 Sisu BT-69CR il 72 Wima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-261 720802 880000 Alunp.rah.paikka ed.
261 Scania L94UB F 02 lkarus  ES4* K221 B 2 DC901 AZ 47 ZOF-209 020800 *uusi malli

262  Bussing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-12583 400000 530000 >AM-583

262  Sisu B-74SP B 58 Wima  1KA-58 K122 B 4lLeyland M5 22 BU-810 580600 700000

262  Sisu BT-69CR T 72 Wiima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-262 720802 870000 Alunp.rah.paikka ed.
262  Scania L94UB T 02 lkarus E94* K221 B 2DC9 01 AZ 47 ZOF-207 020800 *uusi malli

263 Bissing LD6 500T B 40 Kaipio K101 B 4 M 20 A-12585 400000 530000 >AM-585

263 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4L eyland M5 22 BU-811 580600 700000

263 Sisu BT-69CR il 72 Wiima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-263 720802 880000 Alunp.rah.paikka ed.
263  Scania L94UB 9F 02 Ikarus E94* K221 B 2DC9 01 AZ 47 ZOF-211 020800 *uusi malli

264  Scania-V. B 40 Héagglund K101 B 4 M 32 A-2349 400600 450000

264 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 Al-825 530800 650000

264  Sisu BT-69CR T 72 Wima K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-264 720900 880000 Alunp.rah.paikka ed.
264 Scania L94UB T 02 lkarus  E94* K221 B 2 DC901 AZ 47 ZOF-208 020800 *uusi malli

265  Scania-V. B 40 Hagglund K101 B 4 M 38 A-2366 400000 450000

265 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 M 27 Al-916 530800 640000

265  Sisu BT-69CR T 72 Wiima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35>37 AAM-265 720900 880000 Alunp.rah.paikka ed.
265 Mercedes-B Vario O815D (N) 02 Kutsenits  City V K201 D 0 AA4 25 NEX-456 020500

266 Leyland Royal Tiger K 53 Helko  K101-53 K112 B 4 27 AA-976 530800 640000

266 Sisu BT-69CR il 72 Wiima  K2XC-66 K220 B 4AEC AH760 AV2 35=37 AAM-266 720800 870000 Alunp.rah.paikka ed.
266 Mercedes-B Vario 0815D (N) 02 Kutsenits  City V K201 D 0 AA4 25 NEY-528 020000




HKL-Bussilikenne 257, Scania L94UB 4x2/
Lahti Scala vuodelta 2002. Kuva Juhana
Nordiund 5.5.2005, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 261, Sisu
BT-69CR/5850 / Wiima vm. 1972. Kuva Pertti
Leinomaki 17.5.1984, Helsinki.

HKL-Bussilikenne 263, Scania L94UB 4x2 /
lkarus E94 (face-lift) vuodelta 2002. Kuva
Juhana Nordlund 17.4.2005, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 265, Sisu
BT-69CR/5850 / Wiima vm. 1972, Kuva
Juhana Nordlund elokuulta 1988.
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PAATEPYSA

TicGiminen ei ole minkiiin arveoista, jollei siti kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tieto-
ja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista ta-
pahtumista, se kiy painsd sihkdpostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi il-
moitettava rinkiin liittymisestdsi yhdistyk-
sen sihteerille sdhkopostitse osoitteeseen
jnordlund@kolumbus.fi . Muihin osoitteisiin
iihetettyji viesteji ei oteta huomioon. Samalla

suostut sithen, ettii siihkdpostiyhteystietosi
viilittyy kaikille mukana oleville. Halutessasi
voit saada viestit piilokopiona, jolloin osoit-
teesi ei tule jakelussa mukana olevien tietoon.
T#hén rinkiin voivat tulla vain SRS:n jésenet,
eiviit seuran ulkopuoliset. Muistakaa: kukaan
ei ole tssd systeemissi automaattisesti mu-
kana, vaan ainoastaan ne, jotka sihkpostitse

ilmoittautuvat yllimainittuun séhkoposti-
osoitteeseen. Yksi ilmoittautuminen riittéd.
Jos haluat erota ringistd, siitdkin ilmoitus sa-
maan osoitteeseen.

Tami palvelu toimii tdydentivind vili-
neeni RAITION ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Siihkopostirinki ei korvaa sen enempéi
jisenlehted kuin internetsivujakaan.

SYYSKOKOUS 2005

Suomen Raitiotieseura ry:n syyskokous 2005
jérjestetiiiin Raitiolilkennemuseossa sunnun-
taina 27.11.2005 alkaen klo 13.00.

VAUNUN 339 OMAT
VERKKOSIVUT

Vaunun HK L 339 internet-sivut ovat auenneet
osoitteessa www.stadinratikat.fi.

Sivustolla on tietoa vaunun entisinnisté
seki tilausajomahdollisuuksista ja runsaasti
kuvia vaunusta ennen ja jilkeen entisdinnin.
Sivuston kautta on myds mahdollista ostaa
postikortteja  ja
raitiovaunuaiheisia pinsseji.

mydhemmin  syksylld

SRS:n kesaajelukalustona oli Mannheimin Diiwag-vaunu 455, joka my&hemmin muuntui HKL 154:ksi.
“Manne" oli vasta pari paivaa aikaisemmin saapunut Suomeen, mutta koska kyseessa ei ollut saksalainen
experimental-tuote, taydellisen mukavasti toimiva vaunu oli tyytyvaisten matkalaisten kaytettavissa vain

pienten paikallisten muutoste
reitti oli VH — Arabia — Pikku-Huopalahti — Linjat — K&pyla — Mikonkatu — KH. Kuva Jorma Rauhal
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n jalkeen. Tama oli neljds mannheimilainen kéytetty nivelvaunu. SRS:n gjelu-

a25.7.2005.



UUSI JOUKKOLIKENNEFOORUMI

Bussi-, juna-, raitiovaunu- ja metroharrastajille
suunnattu suomalainen keskustelufoorumi
“Joukkoliikennefoorumi” aukesi 28.6.
osoitteessa hitp://jIf.cc (myds helpommin
muistettava http://joukkoliikenne.net).
Foorumi helpottaa harrastajien keskindistd
tiedonvaihtoa ja mahdollistaa niin uutisten
kuin mielipiteidenkin vaihdon reaaliajassa.
Alkaisemmin ei ole ollut suomenkielisti
keskustelupalstaa, jossa olisi ollut mahdol-
lista keskustella raitiovaunuista ja metroista.

Keskustelua on kiiyty mm. ruotsinkielisilla
foorumeilla. Joukkoliikennefoorumilla keskus-
telu on paljon helpompaa ja se tavoittaa enem-
min harrastajia.

Joitakin bussiaiheisia foorumeita on ollut
ennestédn. Joukkoliikennefoorumi eroaa niisti
pitimilld tiukempaa linjaa viestien tasossa.
Moderaattorit pitidvit huolen siitd, ettd foo-
rumi pysyy asiallisena tiedonvaihtopalstana.
Tamiin vuoksi kéyttijien on myds ilmoitet-
tava oma nimensé kiyttdjiatiedoissa.

LINJAT

Helsinki-pdivin konsertin takia Kaivo-
puistoon jarjestettiin lisdliitkennetti raitio-
linjoilla 3X ja 10X 12.6.2005.

Raitiolinjat 3B ja 3T ajoivat koko viikon-
lopun 17. - 19.6. myds suoraan Mannerhei-
mintietd Ooppera ja Lasipalatsin vilid. Linja
3X korvsi raitiolinjojen 3T ja 3B Toolon reitti-
osuuden perjantai-illasta 17.6. klo 23.30 al-
kaen sunnuntain 19.6. yéliikenteen loppuun.
3X ldhti raitiovaunupysikiltd “Ooppera”™
Mannerheimintieltd, ajoi Arkadiankatua,
Postikatua ja Kaivokatua Lasipalatsille ja
palasi samaa reittid Oopperalle.

Raitiolinja 8 kiiintyi lauantaiaamusta al-
kaen sunnuntain yoliikenteen loppuun Hel-

Ruoholahden ja Merisataman vélisella rautatiella kulki saksalaisten rautatieharrastajien tilauk-

singinkadulta Mannerheimintielle, ajoi Erot-
tajalta Bulevardille ja edelleen Yrjénkadulle ja
palasi samaa reittid Oopperalle.

Linja 8X korvasi raitiolinjan 8 Oopperan
ja Salmisaaren viilisen reittiosuuden lauantai-
aamusta klo 6.15. alkaen sunnuntain yolii-
kenteen pééttymiseen asti. 8X kiytti samaa
“Qoppera” - vaihtopysikkid bussin 3X kans-
sa jaajoi linjan 8 reittid Runeberginkatu - Ca-
loniuksenkatu - Mechelininkatu - Itdmeren-
katu - Salmisaari, josta bussi palasi Runebergin-
kadun, Ruusulankadun ja Sibeliuksenkadun
kautta Oopperalle.

Bussilinjat 3X ja 8X ajoivat 7 - 10 mi-
nuutin vilein ja kiyttivit raitiolinjojen pois-
jadvid pysikkejd.

sesta Porvoon Museorautatie ry:n lattahattuvaunu Dm7 4211, Tama jai historiaan viimeiseksi
talla osuudella kulkeneeksi junaksi, silla muutaman paivan kuluttua eli kuun vaihteessa kaikki

likenne lakkautettiin mainitulla Helsingin satamaradan osuudella. Kuvassa Valmetin dieselvaunu

rinnallaan Valmetin sahkévaunu HKL 57 linjalla 6. Kuva Jorma Rauhala 25.7.2005.

Iramof

Poikkeusjérjestelyn syyni olivat Helsin-
gin Veden putkitydt Runeberginkadulla.

Raitiolinjat 3B, 3T ja 8 ajoivat poikkeus-
reittejd perjantai-illasta 1.7. klo 23.30 alkaen
sunnuntain 3.7. yolitkenteen loppuun.

Kummaltakin linjalta jai pois Runebergin-
kadun kautta kulkeva reittiosuus. Linja 8 kddn-
tyi Helsinginkadulta Mannerheimintielle ja
kédntyi Kirurgilla. 3B ja 3T ajoivat Lasipa-
latsi - Ooppera Mannerheimintiet.

Puuttuvat reittiosuudet korvattiin bus-
seilla 3X ja 8X.

(Kaivuutdiden vuoksi “Yrjonkadun sil-
mukka” ei ollut kiiytettdvissi.)

Bussilinja 4X korvasi raitiolinjan 4 reitti-
osuuden Kauppatorilta Katajanokalle sun-
nuntaista 10.7. torstaihin 14.7. saakka iltai-
sinklo 22.00-01.45.

Poikkeusjdrjestelyn syynid olivat rata-
tyot.

Helsingin lilkkenteessd
aikataulumuutoksia 1. ja
5.8.

1.8. alkaen

‘Metron 18.6. alkanut poikkeusliikenne péit-
tyi ja se siirtyl talviaikatauluihin. Vuorovili
tiheni jiilleen 4 - 5 minuutiksi ja Ruoholahden
ja Mellunméen viililld on yhteys ilman vaih-
toa Itikeskuksessa.

-Keskikesilla arkisin harvennetuin vuoro-
vilein ajaneet bussit 14, 16, 17, 18, 20, 23,
39,40,41,42,45,51,52,57,58,58B, 63, 64,
65A, 66A, 67, 68,69, 70T, 70V, 72, 73, 74,
75,76A,76B,77,77A, 78,79, 81, 83, 84, 85,
86, 86B, 88,92, 94, 94A, 94B, 95 ja 97 pala-
sivat alkukesin aikatauluihin.

‘Bussi 54, Itikeskus - Pitdjanméki, palasi
syysaikatauluihin.

‘Bussit 46T, Kannelmiki - Hakuninmaa
ja 71V, Rautatientori - Pukinmiki, palasivat
keskikesin tauolta liikenteeseen.

5.8. alkaen
Raitiolinjat 3B, 3T, 4, 4T, 7A, 7B, 8 ja 10
siirtyivit syysaikaan.

Mainituilla linjoilla oli tihennettyi liiken-
nettii yleisurheilun MM-kisojen ajan 5. - 14.8,
iltaisin noin klo 18 - 23.

Valtaosa bussilinjoista siirtyi syysaika-
tauluihin sunnuntaina 14.8. ja loput bussilin-
jat sekd ratikat 1, 1A ja 6 sunnuntaina 28.8.
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Poikkeusreitte|d
Helsinki City Marathonista poikkeus-
reittejd ratikoille perjantaina 5.8.

-Linja 1 A lihti noin klo 16 - 18.15 Pursi-
miehenkadun sijasta Tehtaankadulta ja ajaa
Laivurinkatua Fredrikinkadulle ja Mannerhei-
mintielle, josta se jatkaa Aleksia ja Snellma-
ninkatua omalle reitilleen. Eiraan palatessaan
| A ajaa normaalia Kauppatorin reittifiin.

-Linjat 3B ja 3T ajoivat noin klo 15.00 -
15.30 Todlon sijasta suoraan Mannerheimin-
tietd Oopperalta Lasipalatsille, koska Arka-
diankatu oli varattu juoksijoille.

-Linjat 4, 7A, 7B ja 10 kiersiviit noin klo
15.30 - 16 Arkadiankadun ja Runeberginkadun
kautta, koska Mannerheimintie oli suljettu
ratikkaliikenteelti noin puoli tuntia.

-Linja 8 ajoi noin klo 15 - 15.45 Helsingin-
katua Mannerheimintielle ja jatkoi tilapdiselle
piitepysikille Yrjonkadulle. Reittiosuus
Runeberginkadulta Salmisaareen jii pois, kos-
ka Mechelininkatu oli suljettu liikenteeltd juok-
sun alkuosan ajan.

Helsinki City Marathon sotki raitiovau-
nuliikennetti perjantaina iltapdivilld ja alku-
illasta (ks. myds edellinen uutinen). Linjan
10 kiintdsilmukassa Kirurgilla kivi kidnty-
missi kymppien lisdksi linjojen 3T ja 6 vau-
nuja.

Yleisurheilun MM-kisat. Raitioliikenteen
poikkeusreitit ja liséliikenne
6.8. miesten 20 km kévely noin klo 17 -

7.8. naisten 20 km kiively noin klo 10 -
14.30:

12.8. miesten 50 km kiively noin klo 10 -
17:

-Raitiolinjat 3B ja 3T, 4, 7A, 7B ja 10
kiersiviit Mannerheimintien suljetun reitti-
osuuden ajamalla Té616n kautta Runebergin-
katua ja Sibeliuksenkatua pitkin, josta ne pa-
lasivat Mannerheimintielle.

-Raitiolinjalta 8 jii ajamatta Helsinginka-
dun reittiosuus Lantisen Brahenkadun riste-
vksestid Oopperalle. Linja kiersi molemmissa
suunnissa Nordenskidldinkadun kautta.

Ennakkotiedoista jotenkin poiketen 7B:t
ajoivat 12.8. - Himeentie - Helsinginkatu - -
Porvoonkatu - - Eldintarha - - Mannerhei-
mintie -, Mutta samaan aikaan nikyi myds
Pasilan kautta tuleva 7B.

Koska keskustan litkenne oli tiysin se-
kaisin. tuli ennalta ilmoitettuihin poikkeus-
reitteihin lukuisia poikkeuksia. mm. linjan 6
vaunuja kiidintyi Erottajalla ja Hakaniemessd,
linjalla 3T osa vaunuista ajoi klo 17 jélkeen
Hakaniemesti Rautatientorin kautta Lasi-
palatsille ja osa vaunuista ajoi suoraan Man-
nerheimintietd Runeberginkadun sijaan.
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Helsinki-paivan konsertin takia HKL
likennoi lisdlinjoja 3X ja 10X.
Kuvassa Nril HKL 95 linjalla 3X.
Ylakuva J. Nordlund 12.6.2005.

Yleisurheilun MM-kilpailujen miesten
maratonin takia huomattavia
poikkeusjarjestelyja oli kaytdssa
raitiolikenteessa. Mm. linjat

7A ja 7B kavivat kadntymassa
Kapylassa Pohjolanaukiolla.
Pasiloiden osuus jéi ajamatta
kokonaan. Kuva Juhana Nordlund
13.8.2005.

Yleisurheilun MM-kisojen naisten
maratonin takia mm. linja 3B kavi
Eiran sijasta kaantymassa Katajano-
kan terminaalilla. Toisessa paassa
3B ajoi Vallilassa Sturenkadun kautta
vaunuhallien raiteille ja kaanto-
silmukkaan. Eldintarhaan ei ajettu
lainkaan. Alakuva Juhana Nordlund
14.8.20085.



Yleisurheilun MM-kisojen
naisten maratonin takia linja
6 ajoipaivalla Hietalahden
asemesta Kirurgille. Yldkuva
Juhana Nordlund 14.8.2005.

Runeberginkadun ratatdiden
johdosta Todlon torin kautta
kulkeva raiticliikenne oli
ohjattu poikkeusreiteille. Mm.
linja 8 ajoi joinakin paivina
Tarkk'ampujankadulle. Kuva
J. Nordlund 2.7.2005,

Raitiolinjat 4, 7A, 7B ja 10
ohjattiin kulkemaan
Arkadiankadun ja
Runeberginkadun kautta
MM-kisojen takia mm.
7.8.2005. Alakuva
Juhana Nordlund.

13.8. Miesten maraton noin klo 12.50 -
18.30:

14.8. Naisten maraton noin klo 12.50 -
18.30:

-Raitiolinjojen 3B ja 37T piitepysikki oli
koko juoksutapahtuman ajan Paavalin kirkol-
la. Kolmosilta jéi juoksureitin alkuosan ajaksi
noin klo 12.50 - 15.30 pois T6616n reitti-
osuus ja Eiran reittiosuus eli ne ajoivat Paa-
valin kirkolta Hakaniemen kautta Mannerhei-
mintielle ja Erottajalle, josta ne palasivat Paa-
valin kirkolle. Sunnuntaina 3T kéintyi Yr-
jénkadulla ja 3B Katajanokan terminaalilla.

Kun juoksureitin eteldosa aukesi noin klo
15.30, kolmoset ajoivat poikkeusliikenteen
loppuun Paavalin kirkolta Hakaniemen, Rau-
tatientorin ja Aleksin kautta Eiraan ja takaisin
Paavalin kirkolle. Sunnuntaina 3B kiytinnds-
sé kédntyi Vallilan hallin ratapihan eteldpuolen
silmukassa Paavalin kirkon sijasta.

-Linjat 4 ja 10 kiersivit Mannerheimin-
tien suljetun osuuden Arkadiankadun, Rune-
berginkadun, Ruusulankadun ja Sibeliuksen-
kadun kautta.

-Linjan 6 pidtepysikki oli Tarkk ampu-
jankadulla.

-Linjoilta 7A ja 7B jdi pois koko reitti-
osuus Mannerheimintieltd Nordenskidldinka-
dun kautta Pasilaan. Seiskat ajoivat Senaatin-
torilta linjan 1 pédtepysikille Kipyldén reit-
tid Aleksi - Mannerheimintie — Kaivokatu -
Hakaniemi - Himeentie - Mikeldnkatu.

-Linja 8 ei litkenndinyt maratonin aikana.
Liséliikenne
Linjalla 10 oli iltaisin myds lisdliikennettd
tunnuksella 10X,

Téamin lisdksi avajaispdivind 6.8. ja
padttidjaispdivind 14.8, oli isin metron lisi-
liikennetti.

Metro litkennéi nédind kahtena péiviini
poikkeuksellisesti aikataulun mukaisen vii-
meisen Ruoholahdesta ldhddn klo 23.23 jal-
keen kymmenen minuutin vilein. Kummalla-
kin haaralla vuorovili oli siten 20 minuuttia.
Metron lisiiliikenteen ajan N-bussit ajoivat
normaalein aikatauluin, mutta liityntdbussi-
litkennettd metroasemilta eteenpdin ei ollut.

- 6.8. lisdlitkennettd oli kahden tunnin ajan,
ja viimeinen ldhtd Ruoholahdesta tapahtuu
kello 1.23.

- 14.8. lisdliikennettd oli yhden tunnin
ajan, ja viimeinen lihtd Ruoholahdesta siten
00.23.

- My#ds lisdlinja 8X liikenndi raitiolinja
8:n reittid metroliikenteen péittymiseen saak-
ka kumpanakin pdivin.

Raitiolinja 4 ajoi Kauppatorille ilta-
volitkenteen aikaan 16. ja 18.8. Bussilinja 4X
korvsi Katajanokan reittiosuuden.
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Raitiolinjan 4 piiitepysikki oli tiistain jil-
keisend yoni 16.8. sekil torstain jilkeisend yoni
18.8. Katajanokan sijasta Kauppatorilla.

Poikkeusliikenne alkoi molempina iltoi-
nanoin klo 22 ja jatkui ylitkenteen loppuun,
Katajanokan reittiosuuden korvasi bussi 4X,
joka liihti Eteldesplanadilta bussin 16 pysékiltd
“Kauppatori”. 4X ajoi noin kymmenen mi-
nuutin vilein ja kiiytti reitin varrella olevia
linjan 4 pysikkeji lukuun ottamatta Aleksin
pysikkid “Ritarihuone”, joka oli pois kiy-
tostd poikkeusliikenteen aikana.

Lisiiliikennettii Taiteiden yoni 25.8.
Kaksi lisdraitiolinjaa oli liikenteessi Taitei-
den yon kulkijoita varten torstaina 23.8. noin
kello22-3.

6X ajoi viilid Senaatintori - Paavalin kirk-
ko ja 10X vilid Yrjonkatu - Kuusitie. Mo-
lempia litkennditiin noin 10 minuutin vilein.

Syysliikenteen alkaminen Y TV-liikentees-
sii 28.8. merkitsi myds uusia litkenndintiso-
pimuksia eriilld linjoilla, Liikenteenharjoittaja
vaihtui ainakin linjoilla 102(T), 103, 105,
109(T), 194, 195 ja 61 1(N).

Muutamat raitiolinjat ajoivat lokakuun
alkuun asti tavallista harvemmilla vuorovii-
leill tilapdisen kuljettajavajeen vuoksi.

Linjojen 4 ja 10 arkipdivien vuoroviili klo
7.15 - 18 oli perjantaista 16.9. alkaen yhdesti
kahteen minuuttia normaalia harvempi.

farhaisaamun ja myohéisillan lilkenteeseen ei
tullut muutoksia.

Linjojen 1A ja 8 vuoroviilit pitenivit maa-
nantaista 19.9, alkaen noin kymmeneen mi-
nuuttiin,

Linjan 1 liikenndintiin ei tullut muutoksia.

Kuljettajavajeeseen vaikuttivat sekd yleis-
urheilun MM-kisojen vuoksi siirtyneet vuo-
silomat ettdi kuljettajien ennakoitua suurempi
poistuma keséin aikana. Uusien kuljettajien
koulutus on ollut menossa, joten tilanne on
parantunut lokakuun alussa.
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Master of Arts 2005 (MoA 2005) mainos-
vaunu 109 likenndi linjalla 6 ajalla 9.-27.5.
2005. Kuva Jorma Rauhala 10.5.2005.

HKL 150 (Ludde) liikkui kesalla 2005
rajoitetusti; vaunua naki ajoittain koulutus-
kéytossa, johon sisaltyi myds ajoa ylimaa-
raisena vuorona linjalla 1. Kuvassa vaunu
kulkee poikkeuksellisesti normaalissa
ruuhkavuorossa linjalla 1A. Kuva Juhana
Nordlund 14.7.2005.

Yleisurheilun MM-kisojen aikana vaunu 14
likennéi kaupungilla mainostaen Reebokin
urheiluvélineita. Vaunua ei kaytetty linja-
likenteessa. Kuva Jorma Rauhala 9.8.2006.

HKL 8 on tana syksyna ainoa 4-akselinen
raitiovaunu, jota voi nahda linjaliikenteessa.
Vaunun kayttd rajoittuu linjalle 1/1A. Kaytté
on hyvin vahaista. Kuva Juhana Nordlund
31.8.2005.




METRO

Metro ajoi lauantaista 18.6. alkaen sunnun-
taihin 31.7. asti joka pdivi kahdeksan minuu-
tin viilein Siilitien ja Sahaajankadun silta-
korjausten vuoksi. Liikenteessi saattaa oli
myds viivistyksid, koska junat ajoivat silta-
toiden kohdalla vain yhti raidetta.

Junat ajoivat Rucholahden ja Vuosaaren
vilid. Itdkeskuksen ja Mellunmien vililld oli
erillinen metroliikenne, joten Mellunméen
suuntaan tai Mellunméen metrohaaralta kes-
kustaan péin matkustavien oli vaihdettava Iti-
keskuksessa junaa.

Metro litkenndi maanantaista lauantaihin
Ruocholahdesta Vuosaareen kolmen vaunu-
parin junilla ja Itdkeskuksesta Mellunmikeen
kahden vaunuparin junilla.

Sunnuntaisin koko liikenne hoidettiin kah-
den vaunuparin junilla.

Metron normaalia harvempaa vuorovélid
tdydensi 20.6. - 1.7. bussi 99, joka ajoi Rau-
tatientorin ja [tikeskuksen vilii arkisin ruuh-
ka-aikoina neljian minuutin vilein noinklo 7 -
9.30jaklo 15-18.30.

Bussi 99 lihti Rautatientorilta laiturilta 2
ja Itikeskuksesta laiturilta 20. Se ajoi reittii
Kaisaniemenkatu — Unioninkatu - Hakanie-
menranta - Sérnéisten rantatie - [tdviyli ja
pysihtyi muun muassa metroasemia ldhinnd
olevilla bussipysikeilla.

Metron ensimmiiset ja viimeiset lihdot
18.6.-31.7.

Ensimmiiiset lihd6t ma — la:

Ruoholahti — Vuosaari klo5.35
Vuosaari — Ruoholahti  klo 5.28
Itikeskus — Mellunmiki klo5.15
Itdkeskus — Vuosaari klo5.19
Itikeskus — Ruoholahti  klo5.26
Mellunmiiki — Itikeskus 5.26

(vaihto keskustaan Itikeskuksessa)
Ensimmaiset [dhdot su:

Ruoholahti — Vuosaari klo6.31
Vuosaari  — Ruoholahti  klo6.32
ltdkeskus — Mellunmiki klo 6.20
ltdkeskus — Vuosaari klo6.22
Itdkeskus — Ruoholahti klo6.22
Mellunmiki —  [tikeskus klo 6.29

(vaihto keskustaan [tikeskuksessa)
Viimeiset [ihdét ma —su:

Ruoholahti — Vuosaari klo23.27
Vuosaari — Ruoholahti  klo23.12
Itdkeskus — Mellunmiki klo 23.37
Itdkeskus — Vuosaari klo23.43
Mellunmiiki — Ruoholahti  klo 23.10
Itikeskus — Ruoholahti  klo23.18
Mellunmiiki — Itdkeskus klo23.34

(ei vaihtoyhteyttd keskustaan)

Peruskunnostetussa metrovaunuparissa
M109+110 on uudet M200 -tyyliset linja-
kilvet.

Myds metrovaunupareissa 119+120,
121+122 ja 141+142 on uusitut linjakilvet ja
sisilld asemaniytot. Niytto- ja kuulutusjér-
jestelmé ei tosin 17.8. ollut kiytdssi ko. vau-
nuparien ollessa linjalla.

Metrojen peruskunnostustilanne

- Talgolla: 133-134

- Varustelussa: 109-110, 117-118, 119-
120,121-122, 129-130, 141-142

- Valmiit: 113-114, 123-124, 125-126,
137-138,175-176

UUTTA KALUSTOA
SEUDULLA

MVV 457 on saapunut Vallilaan juhannus-
aattona 24.6.2005.

MVV 455 (HKL 154) lihti 19.7. Mann-
heimista kohti Helsinki4 saapuen perille 22.7.

Westendin Linja Oy:lle on tullut Scania
L94UB 4x2 / Ikarus E94F:if nroille 34 sekd
44 —49.

Connex Finland Oy:lle on tullut Scanioita
(L94UB) sekd kaksiakselisina etté teleini. Osa
teleistd on Scala-korilla, loput Ikaruksia. Nrot
menevit 346 — 350, 351 — 352 sekd 353 —
355. Loppuvuodeksi odotellaan vield pieneh-

kod médrdd kaksiakselisia Ikarus-korisia
L94:14.

HAVAINTOJA
LIKENTEESTA

HKL 150, “Ludde”, on bongattu linjalla 1A
Kauppatorilla 16.6.2005 klo 7.46 matkalla
Eiraan, todenniikdinen lihtd Kipyldstd oli 7.20.

HKL 150 nihtiin 29.6. Bulevardilla
koulutusajossa noin klo 9.50 matkalla kohti
Hietalahtea.

tikalla!

ey
ALK

Vaunu 111 on saapunut tiyskorjauksesta.
Nikyi 6.7. koeajossa T6616n hallin tienoilla.

HKL 150 eli Ludde niihty Koulutusajo-
kilvin tiistaina 12.7. klo 8:25 kddntymiissi
Aleksilta Mannerheimintielle,

“Ykkosmanne” HKL 151 kiivi 12.7. koe-
ajolla Kipyldssi. On uskottava nyt, ettd koko-
mainosraitiovaunukin voi olla tyylikkéin ni-
koinen.

HKL 150 oli linjan 1A aamuruuhkassa
torstaina 14.7.2005.

22.7. oli Ludde puoliltapdivin linjalla 1.
Vuoronnumeroa ei ollut esilld (vaunu litkkui
koulutusajossa ylimaériisend vuorona).

Liikennehavainto vaunusta HKL 14. Se
on palannut “vahvuuteen™ MM-kisahenki-
seen ulkokuoreen maalattuna. Pohjavéri mus-
ta, ja kisa-aiheinen teippaus. Ensimméinen
havainto 2.8. klo 14.55 Mannerheimintie
suunta 1 ja toinennen havainto 2.8 klo 15.16
Hakaniemi suunta 2.

Vaikka ovatkin laittamassa noita saksa-
laisia kiytettyjd vaunuja kuutoselle, niin 2.8.
puolenpéiviin maissa yksi “Manneista” ajeli
ykkosen linjaa. Vaunu oli tiettdviasti ylimia-
rdisessi vuorossa kuljettajakoulutuksessa.
Vastaava havainto tehtiin myds 3.8.

12.8. HKLIS1 kulki ylimiiriiselld
vuorolla 10052 (linja 6).

HKL 8 aloitti Laihiannivelten syyskau-
den linjaliikenteessd 30.8.2005 linjan 1A
aamuruuhkassa.

Syysté taikka toisesta litkenne oli Man-
nerheimintielld hiukan sekaisin 13.9., ainakin
vaunut 107 (linja 4) ja 78 (linja 10) kirivét
aikatauluaan kiintymélld Kuusitielld kello
17.30.

Helsingin metroradan kesan 2005 suurim-
mat korjaustyot tehtiin Siilitien aseman ja
Roihupellon siltojen kohdalla. Kuva Juhana
Nordlund 25.7.2005.
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Lauantaina 2.7.2005 HelB oli sijoittanut
Scania / Ikarus Faceliftejd tyypille oudoille
linjoille. H:gin linjalla 69 oli auto nro 246 ja
jokin muu vastaava linjalla 43. Bussit ovat
entisid HKL:n autoja.

Entisien HK L-Bussiliikenteen ja Suomen
Turistiauto Oy:n autojen sekoittumisesta on
uutisoitu aika ajoin. Jilleen havaittiin uuden-
lainen “niiky™, kun ex HKL-BL 9811 kulki
seutulinjalla 248 - vielipd HK L-Bussiliikenne
-tunnuksin.

Torstaina 15.9.2005. harvinainen niiky:
HelB:n maakaasukéytidinen Volvo/Siffle no.
232 H:gin linjalla 69.

Edellisend paiviind Jokeri 550:11 liikkui
jokin Scania MaxCi.

HelB 9201 hinattiin elokuussa (18.8.)
Saloon.

KERAVA

Keravan sisdinen linja 5 alkoi 15.8.2005 ajaa
3 liht6d aamulla ja 3 1dhtod illalla Keravan
Jokivarteen (Jokivarren ajat 5.55, 6.55, 8.00,
16.00, 17.00 ja 18.00. Lisiksi lauantaisin
Kalevankatua ajettavat saavat K-tunnuksen
(Linja 5K). Arkisin 5-Linja ajaa Kurkelan
kautta.

HAMEENLINNA

Himeen Linjalla on nyt kéytdssd entinen
koulutusauto LFR-527. Auto on Scania
L113CLB / Carrus City M.

Vekka Liikenne Oy:llid on toinenkin
tanskalaisperiinen ScaniaN113CLB/ Wiima
K202 (matala), timi numerolla 7. Samanlai-
nen tuli ajoon myés vuoden 2004 aivan lo-
pulla (VL 9).

LAHTI

Bus Travel Ruoti on hankkinut Tampereen
kaupungin lifkennelaitokselta vuosina 1991
92 valmistuneita Scania N113CLB / Wiima
K202 —matalalattia-autoja. Ex TKL 603 nih-
tiin Lahden linjoilla 71 ja 72 ajossa mm,
23.8.2005.

TAMPERE

Tampereen kaupungin liilkennelaitoksen van-
hin matalalattia-auto (TKL 108) myytiin
KLHS:lle nimelliseen yhden euron hintaan.
Tdmdi auto on ensimmiinen Scanian matala-
lattia-auto (Neoplan-Scania).

TURKU

Turun museoraitiovaunut 3, 19,42 ja 125 on
siirretty 15.2.2005 Turun Liikennelaitokselta
Turun Maakuntamuseon hallintaan osana
TuK L:n tervehdyttimistoimia. Vaunut séily-
tetiidin edelleen entisessi raitiovaunuhallissa,
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Abergin Linja Oy alkoi ajaa seutulinjaa 105 sunnuntaista 28.8.2005 l&htien. Kuvassa yhtion
uusin Scala. Kuva Juhana Nordlund 4.9.2005.

Concordia Bus Finland Oy Ab menetti
elokuun lopulla joukon Etela-Espoon linjoja,
mm. linjan 102(T). Kuva J. Nordlund
27.7.2005, Espoo.

Bus Travel Ruoti hoitaa Lahden
paikallislinjoja 71 ja 72. Kalustona nakee
lahinna entisia Metsalan Linja Oy:n ja
Tampereen kaupungin likennelaitoksen
Scania / Wiimoja ja Scania / Lahtia. Kuvas-
sa entinen Metsalan Linja Oy 1 (0SS-650).
Kuva Juhana Nordlund 23.8.2005, Lahti.

Turun liikennelaitos 6, M-B O530 Citaro,
Autosta on kuva HKL-BL:n véreissa
toisaalla tdssa lehdessa. Kuva Juhana
Nordlund 6.7.2005, Turku.




SL-Autolinjat Oy:n teli-Scala nro 727
Naantalin linjalla. Kuva Risto Leino, Turku.

HelB 8910 oli viimeisia kertoja kaytdssa, kun
metroa korvaavaa linjaa 99 liikennaitiin
keskikesalla. Kuva Jarkko Nyman, Helsinki.

Qy Andersson Ab:n Lahti Scala
Turun sisaiselld linjalla 1.

Saneeratut Sm2-yksikét 6051+6251 seka 6077-
6277. Kuva Juhana Nordlund 24.6.2005, Helsinki.

mutta sdilytyskustannuksista ja mahdollisis-
ta jatkotdistd vastaa nyt museo.

PORI

Porin Linjat Oy:n viides Scania / Scala on
numeroltaan 12 (HTF-612). Auto sijoitettiin
Meri-Porin sarjalle, jossa on piifiasiassa ajoa
linjalla 40M.

LAHIJUNA

Lauantaina 6.8.2005 K-junissa oli yliméérdi-
sid  yksikoitd Korsossa  jédrjestettiviin
Ankkarockin vuoksi.

ULKOMAAT

Tallinnan raitiolinjat 2 ja 4 korvattiin rata-
toiden takia viliaikaisella linjalla 6 Kopli
Tondi alkaen 16.5.2005. Allcusyksylli liken-
ne palasi jilleen entiselleen. [tdistd puuttuvaa
raitiotieti paikattiin kesilld tilapdisellid bussi-
linjalla 52, jota hoidettiin nivellinja-autoilla.

Arhusissa on toukokuussa 2005 julkais-
tu wusi selvitysraportti pikaraitiotiesti.
Raportissa on selvitetty aikaisempaa v. 2000
julkaistua raporttia edullisempaa tapaa raken-
taa pikaraitiotielle 12 km pitkd aloitusjérjes-
telmi, joka kytkevtyy alueen paikallisjuna-
ratoihin.

Arhusin valtuustossa on vahva kannatus
pikaraitiotielle. Kaupunki anoi jo v. 2000 sel-
vityksen perusteella valtion rahoitusta pika-
raitiotielle, mutta Tanskan hallitus ei my6n-
tanyt rahoitusta.

Arhusin kaupungissa on 222.559 asukasta
(kunnassa 293.510) eli kaupunki on saman
kokoinen kuin Bergen, Turku ja Tampere, jois-
sa myds tutkitaan - ja Bergenissi toteutetaan
- pikaraitiotieti.

Uutinen ja raportti ovat tanskaksi. Vaik-
ka tanskaa onkin puhuttuna vaikea ymmiir-
144, raportieja pystyy lukemaan hyvillé ruot-
sin taidolla.

Uutinen: http://www.aarhuskommune.
dk/view/erhverv/view col2 erhverv? page=
nvhed/1553467

Teneriffan raitiotielld alkanee liikenne
vuonna 2007. Raitiotielle on tilattu 20 Citadis-
vaunua, joiden toimitukset alkanevat ensi
vuonna.

MUUTA

Kesiilld julkaistiin uutinen, ettd kaikki matala-
lattiaraitiovaunut 201 - 240 korjataan Sak-
sassa.

Vallilan varikolla on rakennettu keviilla
2005 nivelvaunun nro 95 tuulilasiin ja
kehykseen uusi lipallinen malli.

Lipan sisiille kiitkeytyy tuuletin, joka
puhaltaa vaunun tuulilasin yldosasta kuljet-
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tajalle raikasta ja puhtaaksi suodatettua ilmaa.
Lippa myds pienentii ja varjostaa tuulilasia
niin, etti limpod ei kerdydy ohjaamoon enti-
seen tapaan.

Lopullinen pédtds jatkosta tehdédin ke-
siin kokemusten jilkeen. Joko samat muutok-
set tehddin kaikkiin vaunuihin tai kehitetdén
prototyyppid eteenpdin.

HKL:n talousarvioesityksestd vuodelle
2006 kiy ilmi muun muassa, etté raitiolitken-

teessi olisi siiistettivi 0,5 miljoonaa ja bussi-
liikenteessd 0,3 miljoonaa euroa. Kampin rai-
tiotieyhteyden rahoitustarve on 2 miljoonaa
euroa vuonna 2006 ja 1.6 miljoonaa euroa
vuonna 2007, jotka on tarkoitus budjettiin
lisiita. Linjan 9 kiiyttéonoton on edelleen tar-
koitus tapahtua syksylld 2007, ja investointi-
kohteeksi on mainittu myés matalalattiaisen
keskiosan rakentaminen korkealattiaisiin
nivelraitiovaunuihin.

Joukkoliikenne eurooppalaisissa kau-
pungeissa - tutkimus
Juha-Pekka Hiyrynen Tampereen teknillises-

td yliopistosta on tehnyt Tampereen kaupun-
gin tilauksesta laajan tutkimuksen joukko-  Tallinnan raitiolinjoja 2 ja 4
liikenteestd eurooppalaisissa kaupungeissa.  paikattiin kesélla 2005
Raportissa on varmasti myds asianharrastajien g?zi“?(“niaﬁ 6 ga bussilinjalla
]\'IEIinI'!Eﬂ[‘cT nncl.enknntmfsta tu?ma _;oukkc‘-- N&rd!i\r:?izg.f;;%,
liikenteen kehityksestd ja kehitysmahdolli-  p3iinna, Viro.
suuksista Helsingissi, Wienissii ja Linzissd
(Itdvalta, Bielefeldissé (Saksa), JonkOpingisssé
ja Lundissa (Ruotsi).

Erityisen mielenkiintoisia ovat tiedot
Linzin raitiotien kehittdmisesti sekd Jonko-
pingin ja Lundin bussiliikenteen kehittdmi-
sestid. Nama hankkeet ovat suoraan sovellet-
tavissa Suomen keskisuurten kaupunkien
joukkoliikenteen kehittimiseen.

Linkki tutkimukseen:

http://www.tut.fi/liku/tutkimus/liku38_
web.pdf S

KITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta, joille kiitokset:

Kielikellossa 3/04 pakinoitsija Ollista kerto-
vassa artikkelissa pohditaan mm., “Miksion

raitiotie eikii raidetie?

Raitiovaunun kiskohan on selvisti raide
niin kuin junanraidekin.” Vastaus loytyy
Lannrotin sanakirjasta 1870-luvulta: “Raitio
merkitsee rattaiden tai reen jittimaa jilked
tiessd. Junanraide on koholla maan pinnasta,
raitiovaunun kisko taas ei, joten se rodellakin
muistuttaa uurretta tiessi eli raitiota.” Mie-
lenkiintoista tietoa harrastajille timékin.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 4 /2005 ilmestynee joulukuussa 2005.
Materiaali  toimitukseen tulee  jéttdi
15.11.2005 mennessi, uutisia Piitepysiikille
voitoimittaa 21.11, saakka.
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Raitiovaunuaiheisia pinssejé ja postikortteja

Seuramme jésen Daniel Federley on jilleen julkaissut uusia raitiovaunu-aiheisia postikortteja. Myynnissi on nyt
my0s kaksi erilaista pinssid. Tilaukset voi tehdi sdhkGpostitse osoitteeseen daniel@federley.com tai puhelimitse
(09) 458 4033. Kortteja ja pinsseji voi katsoa osoitteessa www.stadinratikat.fi/kauppa.html.

Korttien hinta on le/kpl ja pinssien 3e/kpl. Postituskulut alle 10 e:n tilauksissa 75 ¢, muuten ei postituskuluja.

Pinssit
1. VTS-vaunu sarjasta HKL 331-375
2. Keltavihred nivelvaunu Nr 11 sarjasta HKL 71-112

Uudet kortit

14. Helsinki: Uudistettu SparaK OFF 175
Pohjoisesplanadilla, kuvattu 4/05

15. Helsinki: Ludde 150 vuodelta 1967 Senaatintorilla
Valtioneuvoston linnan edessé linjalla 1 A, 4/05

16. Helsinki: Nivelvaunu 97 kylpee ilta-auringossa
Sederholmin talon edessi Aleksilla linjalla 4, 4/05

Lisiksi edelleen saatavana myds seuraavia kortteja:

3. Kelta-vihred nivelvaunu 107 vuodelta 1987
Himeentielld Kumtihden kentiin kohdalla linjalla 6,
7198

Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon

L

edessi SRS:n tilausajolla (kilvitetty linjalle 4S), 5/00

0:

Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999
Erottajalla linjalla 10, 9/00

Turku: Karian ja Strombergin kaksiakselinen vaunu 38
vuodelta 1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72

Turku: Karian ja Strombergin kaksiakselinen vaunu 40
vuodelta 1951 linjalla 3 Martinkadulla, keviit 1972
Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959
Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon
edessi linjalla 1, kuvattu 5/00.

. Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959

Mannerheimintielli linjalla 2, 7/01.

. Helsinki: Rattikaria 320 vuodelta 1955

Pohjolanaukiolla Kiipylassi kilvitettyni linjalle 1, 9/04

. Helsinki: VTS-vaunu 339 vuodelta 1955

Mannerheimintielld kilvitettyné linjalle 108, 10/04

13. Helsinki: Matalalattiavaunu 219 vuodelta 2004

Arabiankadun uudella radalla linjalla 6, 9/04

Takakansi: Mannheim-vaunut HKL 152 ja 153 julkistettiin alkusyksylla. Kuvat Juhana Nordlund 22.9.2005 ja 3.10.2005, Helsinki.

Tramio
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