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Miska Peura

10 VUOTTA KILPAILUTETTUA LIIKENNETTA

Kesikuun 6. piiiva 2004 tuli kuluneeksi 10 vuotta siitd, kun paikaupunkiseudun ensim-
miinen kilpailutettu liikenndintisopimus astui voimaan. Kyseessi oli uusi linja 514 Tapi-
olasta Lentoasemalle, jolla tuolloin ajettiin yksi lahtd aamulla Tapiolasta ja iltapdivilld
yksi [ahtd lentokentilta. Linjan 514 voitti tarjouskilpailussa Nurmijarven Linja Oy, joka
ajoi linjaa muun muassa Scania K112 -alustaisilla Wiima M304:illa. Linjan 514 ensim-
méinen sopimuskausi oli varsin Iyhyt ja se paattyi jo kesakuussa 1995.

Padkaupunkilinjat valtaa
seudun

Kilpailutettu liikenne alkoi todenteolla
1.1.1995, jolloin uudet kolmivuotiset sopi-
mukset tulivat voimaan linjoilla 1037, 1127,
128, 165, 166, 250, 261, 270, 510. 519, 522,
530.614,615,616.631 ja735. Suomen Tu-
ristiauto yhdessi tytéryhtionsd Piiikaupun-
kiseudun Linjaliikenteen kanssa vei lidhes koko
potin ja jétti muille vain linjat 112Z (HKL),
128 (Vanhankylin Linja), 163, 166 ( Vanhan-
kylédn Linja) ja 631 (Linjebuss). Vuodenvaih-
teessa 1994-95 STA hankki yhteensi 20 uut-
ta bussia, joista kaikki 13 Volvo B10M / Carrus
Fiftyd sijoitettiin voitetuille seutulinjoille.
Autoista kolme sijoitettiin linjalle 7335, loput
lentokenttilinjoille 6 14—616. Niilli linjoilla
ajettiinkin koko litkenne uusilla autoilla, Muil-
la voitetuilla linjoilla sen sijaan oli tyytymi-
nen perusbussi Volvo B10M / Wiima K202:n
kyuytiin, joista valtaosa oli vuoden 1991 sar-
jaa.

HKL sijoitti ensimmdiselle seutulinjalleen
vuosimallin 1990 Volvo B10M / Wiima K202
-bussit 9021, 9022 ja 9023, jotka varustettiin
verhoilla. Niiden autojen 3-nauhakilpiin teh-
tiin ensimmiiseen rullaan kaksi 1:stii vierek-
kiin, jotta 4-merkkinen linjatunnus saatiin
mahtumaan kilpiin. Linjebuss ajoi linjaa 631
vuoden 1991 Volvo B10M / Wiima K202:11a
sekd entiselld Sirolan Liikenteen vuoden 1988
Scania/ Lahti 400 -lentokenttiautolla. Vanhan-
kyldn Linja (eli sittemmin Transbus) sai kiyt-
toonsé voittamilleen linjoille uusia puolima-
talia Volvo B10B LMF / Carrus Fifty -autoja.

Talld ensimmdiselld suurella kilpailu-
kierroksella tarjoajia oli 23. Tarjouksen jétti-
vt muun muassa Vidind Paunu, T. Makko-
nen, Lohjan Liikenne, Tuomisen Linja &
Sadksjirven Linja, Savonlinja seki kaksi TLO-
litkennditsijoiden tarjousyhteenliittymaa.
Kilpailu oli varsin tiukkaa. marginaali voitta-

jan ja toiseksi tulleen vililld vaihteli vililld
0,5-4.7 %. Hintataso laski noin 34 % ennen
kilpailutusta vallinneeseen hintatasoon nih-
den.

HKL:lle lisaa
seutuliikkennettd

Kesiliikenteen alusta 1995 alkoi linjalla 514
jo toinen sopimuskausi. Uudeksi liikennoit-
sijiiksi tuli HKL-Bussiliikenne, joka liikenndi
linjaa 112Z:lta tutulla Volvo B10M / Wiima
K202 -peruskalustollaan. Tdmi toinen litken-
ndintisopimus oli jo ldhempiini alkuaikojen
normaalipituutta kolmea vuotta kestéden vuo-
den 1997 loppuun asti.

Oy Liikenne Ab
seutulinjoille

Jos ensimmdiselli isolla kilpailukierroksella
tapahtui merkittdvii liikennditsijimuutoksia,
niin samaa voisi sanoa toisesta isosta kier-
roksesta, jonka litkenne alkoi 28.8.1995. Mer-
kittdvimmit muutokset tapahtuivat It4-Van-

taalla, jossa linjat 518, 711, 740, 743, 744,
745 ja 746 siirtyivit Linjebuss Finlandin ty-
taryhtisltd Hakunilan Liikenteeltd sen enti-
selle emoyritykselle Oy Liikenne Ab:lle. N&i-
den yritysten tiethdn erosivat, kun Liikenne-
konserni jaettiin syksylld 1991 Vantaan Lii-
kenteen (sittemmin Linjebuss Finland) ja
Koiviston Auton kesken. Kesilld 1995 LOY
hankki 22 uutta autoa, joista matalat MB O
405 N2:t meniviit Helsingin siséisille linjoille
jakorkealattiaiset Volvo B10M / Carrus Cityt
(yhteensd 7 autoa) Lahdenviylin seutulin-
joille. Lisiiksi konsernin sisiilli siirrettiin Lah-
desta entinen Lahden Linjojen vuosimallin
Volvo B10M / Wiima K202 piifikaupunkiseu-
dulla harvinaisella 1-+0+2-ovituksella. Ruuh-
kavuorojen peruskalustoa olivat vuosien
198788 keppivaihteiset Volvo BIOM /
Wiima K202:t LOY:n perinteiselld 2+2+0-
ovituksella.

Muita kilpailutettuja linjoja olivat (suluis-
sa tarjouskilpailun voittaja) 120-122 (Trans-
bus), 150, 151, 504 (Transbus). 156 (Espoon
Auto). 201, 231 (Espoon Auto). 206. 212
(Espoon Auto). 315, 509 (Espoon Auto), 321,
323, 324 (Transbus ja Keskuslinja), 345 (Nur-
mijérven Linja), 472, 484 (Nurmijérven Lin-
ja)ja 502, 503 (Espoon Auto). Espoon suun-
nalla merkittéivii liilkennditsijimuutoksia ei siis
nihty. Osa linjoista siirtyi Swebus-konser-
nin sisélld Espoon Autolta Transbusille tai
piinvastoin. Transbus hankki voittamilleen
linjoille uusia runsaspaikkaisia Volvo B10B
LMF / Carrus City M -puolimatalalattiaka-

Liikennditsijat 1.1.1995 alkaen

|

Linja(t) Vanha litkennditsiji Uusi litkennditsija i
103z Espoon Auto Piikaupunkilinjat !
| 1R2Z Linjebuss Espoo HKL
| 128 Espoon Auto/Vanhankylén Linja Vanhankylin Linja

165, 166 Vanhankylén Linja Vanhankylin Linja

250,270 Espoon Auto Padkaupunkilinjat

261 Espoon Auto Paikaupunkilinjat

510 Espoon Auto Padkaupunkilinjat

519 Sirolan Liikenne Pidkaupunkilinjat/STA

522 Sirolan Liikenne/Pégkaupunkilinjat/STA  Piiikaupunkilinjat/STA

530 Linjebuss Finland/Espoon Auto Pédkaupunkilinjat
| 614,615,616 Sirolan Liikenne Pasikaupunkilinjat/STA
! 631 Linjebuss Finland Linjebuss Finland

735 Lihilinjat Paikaupunkilinjat
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Nurmijarven Linja (Korsisaari-yhtiét) hankki
voittamilleen seutulinjoille Setra S 315 H -
yleislinja-autoja. Kuvassa auto 60, joka
sisartensa tavoinmyytiin loppuvuodesta
1998 Lansilinjoille Tampereelle. Kuva Niko
Valjakka.

tureita ovituksella 2+2+0. Saman konsernin
Espoon Autolle ei tilld kertaa uusia autoja
tullut. vaan voitettujen linjojen peruskaluston
muodostivat vuosien 1992-93 Volvo B10M /
Wiima K202:t 1-+1+1-ovituksella.

Linja 502 muodosti kuitenkin poikkeuk-
sen. Sen kokopdiviivuoroista vithintiin kol-
me tuli tarjota matalalattiakalustolla. joten
vuorot ajettiin tammikuun 1995 suuren han-
kintaeriin Volvo BIOBLE / Carrus City L:illd,
Nurmijiirven Linja (Korsisaari) jatkoi valta-
virrasta poikkeavalla hankintalinjallaan ja uu-
det autot olivat tyyppid Setra S 315 H. Kor-
sisaari kiytti toki linjoillaan myds vanhem-
paa kalustoa, kuten vuoden 1991 MB OH
1625L / Wiima M311 ja vuoden 1987 Scania
K112/ Wiima M304. Pohjois-Vantaan linjo-
jen ruuhkavuoroissa ndyttiytyi myos Volvo

B38 / Camo Lissabone -uudelleenkoritus.
Kaikki tdmin kierroksen sopimukset olivat
voimassa kolme vuotta eli kesiliikenteen lop-
puun asti vuonna 1998.

Toisella suurella kierroksella endd 16
litkennditsijii jitti tarjouksen. Uudenmaan
ulkopuolelta tarjouksia tuli ainoastaan Savon-
linjalta. Hintataso laski aikaisempaan verrat-
tuna 25.7 %.

Kalustovaatimuksista ja
pisteytyksestd

YTV:n ensimmiiiset seutuliikenteen kalusto-
vaatimukset julkistettiin 24.1.1994. Niiden
mukaan kalusto ryhmitettiin kahteen perus-
tyyppiin. A-tyyppi kisitti korkealattiaiset
autot, joissa piti olla vihintdiin 14240 tai
1+1+1-ovitus ja viihintéin 38 istumapaikkaa.
Kokonaispaikkamiiirin tuli olla vithintiiin 65.
Lisiiksi lastenvaunupaikkojen viihimmaisméid-
riiksi médriteltiin kaksi. Etulinjakilven nume-
roiden tuli olla viihintdin 28 cm korkeita. B-
tyyppi kisitti ns. puolituristiautot. joissa tuli
olla viihintéin 1+1+0-ovitus. viihintiidn 45 is-

Lilkennaitsijat 28.8.1995 alkaen

Linja(t) Vanha liikenndéitsiji Uusi litkennditsiji
120,121,122 Espoon Auto Transbus
150, 151, Transbus Transbus
504 Transbus/P. Tyllild Linja Transbus
156 Piisikaupunkilinjat/Abergin Linja Espoon Auto
201,231 Espoon Auto Espoon Auto
206,212 Espoon Auto Espoon Auto
315,509 Espoon Auto Espoon Auto
321,323,324 Keskuslinja/Transbus Keskuslinja/Transbus
345 Nurmijirven Linja Nurmijérven Linja
472,484 Linjebuss Finland Nurmijirven Linja
502, Espoon Auto/Péikaupunkilinjat/STA  Espoon Auto
503 Esp. Auto/Péiikaupunkil./STA/Transb. Espoon Auto
518,711,740,743 Hakunilan Liikenne Liikenne
744,745, 746 Hakunilan Liikenne Liikenne

4 312004 Iijﬂ"'lli[

1990-luvulla muutamilla linjan 519 vuoroilla
paatepysakki olikin Itdkeskuksen sijaan
Kontulan metroasemalla. Kontulaan ajettiin
tunnuksella 519B. Kuvassa vuosimallin
1992 Wiima K202 -perusbussi STA 111,
Kuva Niko Valjakka.

tumapaikkaa ja kokonaispaikkamiirdn piti
olla vihintdin 65. Lastenvaunupaikkojen
vithimmiisméiiri oli vksi. Etulinjakilven nu-
meroiden piti olla vithintiiin 22 cm korkeita.
Samassa yhteydessi kiellettiin etumoottoris-
ten ja/tai yksiovisten autojen kidyttdjen sdidn-
nénmukaisessa liikenteessi.

Kalustovaatimuksiin lisittiin 29.9.1994
tyvppi C. joka kiisitti matalalattiabussit. Nii-
den lattiakorkeus sai etu- ja keskiovella olla
korkeintaan 35 cm eikii etu- ja keskioven vi-
lillii saanut olla portaita. Ovia piti olla viihin-
tdiin 24+2+0. C-tyypin autoissa istuimia piti
olla vahintiin 36.

Ensimmiiiselld kierroksella kaluston kes-
ki-iki sai sopimuskauden alussa olla korkein-
taan 6 vuotta ja maksimi-iki oli 14 vuotta. Se
kuitenkin riitti. ettd kilytettdvin kaluston kes-
ki-ikii alitti 6 vuoden rajan sopimuskauden
ensimmiiisend péiviini. Siten esimerkiksi HKL
saattoi ajaa vuosimallin 1990 autoillaan linjan
1127 sopimuskauden loppuun (31.12.1997)
saakka. 28.8.1995 alkaneissa sopimuksissa
maksimi-ikii nousi 15 vuoteen. Ensimmdisilli
kierroksilla Kaluston pisteytyksessi paino-
tettiin kaluston ikéd. Uudesta autosta sai
ominaisuuksista (esimerkiksi istuinmééri)
riippuen 12—15 pistettd. mutta 10 vuotta van-
hasta vain 0-2 pistetti. Muista laatutekijdistéd
(esimerkiksi asiakaspalvelun ja litkennéinnin
laatu) oli mahdollista saada enintééin 10 pis-
tettii. Hinnan osuudeksi muodostui 75 pis-
tetti.



Jorma Rawhala

RAITIOTIET SUOMESSA

HELSINKI osA 1

Suomen ja Helsingin raitiotiehistorian lhtolaukauksena voidaan pitdd varhaisinta toimi-

lupa-anomusta kesakuulta 1881, jolloin Pietarissa raitioteiti suunnitellut insinddri Da-
niel Fraser uskoi Helsingin nopeaan kasvuun (asukkaita oli Helsingissi tuolloin 45.000).
Hiin haki yksinoikeutta raitioteiden eli kuten silloin sanottiin, raitiovaunuilla liikennditavin
hevosrautatien, rakentamiseen ja liikenndimiseen.

Kaavaillut linjat olisivat olleet

1) Liantiseltd Viertotieltd kdyhaintalolle
johtavan tien risteyksestd mainittua
katua pitkin ja edelleen Rautatientoria
sivuten tai [tdistii Henrikinkatua ja
Aleksanterinkatua pitkin tai vaihtoeh-
toisesti Pohjoista Esplanaadikatua
pitkin Kauppatorin keskusasemalle.

2) Katolisen kirkon luota Saunakatua tai
makasiinirantaa pitkin Kauppatorin
keskusasemalle.

3) Luterilaisen hautausmaan luota
Hietalahdentoria ja Bulevardikatua tai
niiti ldhellii olevia katuja pitkin
Kauppatorin keskusasemalle.

4) Niikin huvilan luota [tiiselti Viertotieltd
mainittua katua pitkin Pitkille sillalle ja
Unioninkatua Senaatintorin Kautta
Kauppatorin keskusasemalle.

Fraser sai pitkiillisten neuvottelujen jélkeen

raitioteiden toimiluvan 30 vuodeksi joulu-

kuussa 1885, Keviiillid 1886 Fraser anoi toi-
miluvan siirtoa yhtislle, jossa olivat hiinen
lisiikseen herrat N.Roubinski ja W.A.Abegg.

Yhtid ei kuitenkaan onnistunut saamaan lii-

kennettd kilyntiin médriiajassa, joten toimilu-

van katsottiin rauenneen loppuvuonna 1888.
Syksylld 1887 péiitettiin eriiiden helsin-

kildisten litkemiesten toimesta kiiynnistiid

omnibusyhtitén perustaminen: Helsingin

Teamo{

ASEA-moottorivaunu 101 Sérnadinen-
Kauppatori-Eira -linjalla seka toinen pikku-
ruotsalaisyhdistelma menossa puolestaan
Sérnaisten suuntaan Valtioneuvoston
edustalla Senaatintorin varrella.

Omnibus-Osakeyhtitn perustava kokous pi-
dettiin 1.2.1888. Yhtion perustamista olivat
aloittamassa litkemies U.Palmu ja kauppias
P.E.Firlander. Kauppiaat J.Tallberg ja
K.H.Renlund tulivat jo varhain toimintaan
mukaan ja ensimmiisiéi omnibuslinjoja olivat

jadtietii hyddyntinyt Kauppatori—Viapori ja

katuverkolla ajettu T6615-Kaivopuisto.
Myshemmin linjoja oli myds mm. Sornéisiin

ja Lapinlahteen.

Yhtiskokouksessa 15.1.1889 esitettiin
kahden raitioticlinjan avaamista: Sérndinen—
Lapinlahti ja Tool6—Kaivopuisto. Yhtid jitti
lokakuussa kaupunginvaltuustolle anomuksen
raitiotien rakentamisesta. Hyviksyntd saa-
tiinkin jo joulukuun 10. piviind. Fraserin ha-
kemuksen yhteydessi oli nimittiin perusasi-
at jo tutkittu. joten siihen ei tarvinnut uhrata
aikaa. Toimiluvassa, joka myonnettiin aluksi
30 vuodeksi. annettiin oikeus hevosten lisik-
si kiiyttolupaan myds koneelliselle kiytio-
voimalle. Toimiluvan tultua hyvitksytyksi.
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Trolleytankoaikakauden Kummer-vaunu
Lundqvistin liikepalatsin edustalla Aleksan-
terinkadulla.

Katajanokka-Hietalahti -linjan Kummer
lahestymasséa Katajanokan paatepysakkia
kaksoisraideajanjakson alkuvuosina.

6 3/2004

Lapinlahti-Liisankatu -linjan Kummer-vaunu
Unioninkadulla Liisankadun risteyksen
luona olevalla paatepysakillaan. Kadulla on
néhtévissa pientd sadan vuoden takaista
ruuhkaa: vuokra-ajuri on ohittamassa
kuormavaunua ja takana seisovan raitio-
vaunun trolleytankoa ollaan kdantaméassa
paluusuuntaa varten.

Tramo[

Omnibus-yhtié korotti pdiomaansa ja muut-
ti huhtikuussa 1890 nimekseen Helsingin
Raitiotie- ja Omnibus—Osakeyhtit. HRO ryh-
tyi hevosraitiotien valmistaviin (&ihin huhti-
kuussa 1890 ja syyskuussa saatiin lupa aloit-
taa rakennustyét.

Viiliaikainen litkenne voitiin aloittaa en-
simmiisilli raitiotielinjoilla To616-Kauppa-
tori ja Pitkiisilta—Lapinlahti 11.12.1890. koe-
ajot oli suoritettu jo 3.12. Sidnndlliseksi lii-
kenne tuli 21.6.1891. jolloin linjat olivat val-
miit Sérndisten linjan hevostalleilta asti ja jota
piiviii myds pidetdiin Helsingin raitio-
litkenteen syntymiipdiviind. Vuonna 1890
Helsingin asukasluku oli 63.533. Téolin lin-

jan pohjoispiissd vaunuhallien yhteydessi

sijaitsi myds hevostalli.

Raideleveys

Raitiotien raideleveydeksi oli valittu ka-
pearaiteinen 1000 mm. jolloin vaunut saatiin
riittiviin keveiksi vhden hevosen vetiid. Vain
pahimmissa miikipaikoissa kiiytettiin toista
apuhevosta vetimisessii. Vaunut tilattiin tans-
kalaiselta Scandia-tehtaalta. joka toimitti 15
pidosin vihredn viiristii umpinaista ja nelji
sivuilta avointa kesiivaunua. Linjoja oli kaksi
¢li Tosl6-Kaivopuisto ja Sérnidinen—Lapin-
lahti. Hevosia tarvittiin litkenteen hoitamises-
sa yli sata. hevosen tydvuoro kun kesti ker-
rallaan vain kaksi tuntia.

Yksiraiteiset hevosraitiotiet oli kiskotettu
tavalla, joka mahdollisti my&hemmin sihkén
kiivitbonoton vetovoimaksi. Vastakkaisiin
suuntiin kulkeville vaunuille oli rataverkolle
tehty 10 minuutin vuorovilin midrittelemit
kohtausraiteet. Raideverkoston pituus oli kah-



deksan ja puoli kilometrii ja se oli kiskotettu
33 kg/m -Phoenix-kiskoilla. Rataverkko ra-
kennettiin ruotsalaisen insingéri H.Halber-
stadtin johdolla.

Vuonna 1897 litkemichet M.Hallberg.
A.Ramsay ja J. Tallberg eli ns. Kehératayhtio
anoi uusien raitioteiden rakentamista varten
toimilupaa ja saikin sen 35 vuodeksi tarkoi-
tuksenaan muodostaa kehi tuolloisten HRO:n
hevosraitiotielinjojen ympirille. HRO:lla ei
ollut liikenteenharjoittamiseen monopoli-
asemaa. Kehiratayhtion alkuperdiseni tarkoi-
tuksena oli saada Helsingin kaupunki mukaan
osakkaaksi uuteen yhtiéon, josta kunniasta
kaupunki kylld kieltdytyi. Kiyttdvoimana
tdlld vhtiollid piti olla joko sihkd tai paine-
ilma. HRO osti vuonna 1899 Kehiiratayhtitn
osakkeet ja toimiluvan. Sittemmin HRO ra-
kensi Kehdratayhtion linjaston yhdistden sen
oman toimilupansa verkostoon. Kehirata-
yhtitn linjasto noudatteli karkeasti reittiii
Sorndinen—Kruununhaka-Kaartinkaupunki—
Punavuori-Hietalahti-Kamppi—Kruunun-
haka, Toslo-Kaivopuisto, Katajanokka—
Hietalahti ja Lapinlahdenkadun-linja.

Vuonna 1897 HRO jiitti anomuksen, jolla
se tulisi siirtymiiin ilmajohtojirjestelmin
kiyttdjiksi. Anomus hyviiksyttiin vuonna
1898. Kaupunginvaltuusto oli pyytényt myds
tutkimaan vaunujen virroituksen jirjestimis-
td kiskojen viiliin asennettavan maanalaisen
kaapelin vilitykselld tai siirtymiidn akkuvau-
nujen kiyttdon. Maanalainen kaapeli todet-
tiin mahdottomaksi talviolojen takia. Akku-
vaunujen paino olisi tullut lifan suureksi.
[imajohtovirroitus todettiin ainoaksi jirkevik-
si virransydttomuodoksi. HRO sai kuudelta

toiminimelti tarjouksen ja teki sihkdisty sso-
pimuksen kunnollisesta tydstidiin hyviin mai-
neen saancen saksalaisen AG Electricitéts-
werke. vormals O.L.Kummer & Co:n kanssa
vuonna 1898, Ajojohdintyét ja Hakaniemen
kolmella hoyrykoneella varustetun voima-
aseman rakentaminen kivnnistettiin (tila-
varaus oli kahdelle lisikoneelle). Sahkdistetty
litkenne aloitettiin 4.9.1900 viiliaikaisella lin-

jalla Toolo-Hietalahti. Marraskuun lopulla oli

liikennditiviingd jo Kehiratayhtién toimi-

Kummer-vaunu Pohjoisella Esplanaatikadulla
1900-luvun ensimmaiselld vuosikymmenel-
1&. Vaunu kulkee T6dl6-Kaivopuisto -linjalla
ja on matkalla pohjoiseen. Jostain syysta
vaunun numeroa on manipuloitu silld se
nayttaa numerolta 62, joka se ei luonnolli-
sestikaan ole. Alkuperdinen trolleytanko-
virroitinjarjestelma vaati kummallekin
ajosuunnalle on oman ajolankansa.

Kummer vaunu Senaatintorin reunalla
Aleksanterinkadulla chittamassa Keisarillista
Aleksanterin Yliopistoa. Kummer on saanut
jo katolleen lyyravirroittimen.
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luvassa mainittu uusi linjaosuus Kauppa-
torilta Kaartinkaupungin ja Punavuoren kautta
Perdmichenkadulle.

Uutta kalustoa
Hevosvaunuliikennettd jatkettiin vield eriiilli
osuudella niin ettii viimeisen hevosvetoisen
linjan litkenne péittyi 21.10.1901. Tissd vai-
heessa uudistettua litkennettd varten oli han-
kittu tarvittavat 35 umpinaista kahden eri vih-
redin sivyin ja keltaisin koristeviivoin maalat-
tua moottorivaunua Kummerin tehtaalta.

8 3/2004

Kummer-yhtid liitkenndi syyskuusta 1900
Helsingin raitioteitd. Sopimus HRO:n kanssa
kiisitti rakennustdiden lisiksi myds sovitus-
ta vaunukilometrimaksusta hoitaa linja-
liikennettd sekii huolehtia voima-asemasta ja
korjauspajasta. mutta vain korkeintaan kol-
men vuoden ajan valmistumisesta. tai lyhyem-
miinkin ajan mikéli HRO niin katsoisi. Kivi-
kin ilmi, ettdd Kummer sai huomattavaa voit-
toa liikenteenhoidosta. koska kulut jdivit
huomattavasti pienemmiksi mité alun perin
oli kuviteltu.

ASEA:n avoperdvaunu 8 sekd ASEA:n
moottorivaunu Suomen Pankin edustalla
matkalla Sornaisiin.

Lokakuun alussa 1901 kaikki toiminta siir-
rettiin HRO:n suoraan alaisuuteen. Linja-
pituus oli 13 kilometrid, kuparisen ajojohdon
Jjénnite oli 550 volttia tasavirtaa. Terdskiskot
olivat saksalaista Phoenix-mallia, kiskopaino
noin 50 kg metriltd. Huippuliikennetti var-
ten saatettiin moottorivaunun periin kytkei
vanha hevosvaun.

Muutamien sihkdoraitiotievuosien jilkeen
oltiin tiysin vakuuttuneita siitd. ettd uudis-
tus oli ollut oikea. Liikenndinnissi oli kylli-
kin yksi merkittéivi haittatekiji eli kilytetty
vksiraiteisuus. Méiriivilein olivat hevosrai-
tiotien peruja kohtausraiteet. mutta pienten-
kin liikennehiirididen johdosta koko litkenne
saattoi sekaantua.

Vuonna 1906 HRO anoi lupaa muutiaa
raitiotiet kaksiraiteisiksi nykyiselld tai uudella
1435 mm:n raideleveydelld. Tami uusi ns.
normaaliraideleveys oli tullut esille ulkomais-
ten esikuvien taholta. Raideleveyden muutos
olisi kuitenkin tuonut HRO:lle niin suuret
menoerit, ettii asia jitettiin sikseen. HRO
katsoi kuitenkin kaksoisraiteen rakentamisen
tulevan joka tapauksessa niin kalliiksi, etté se
esitti ehtona toimiluvan pidentamistid. Vuo-
den 1907 lokakuussa kaupunginvaltuusto
hyviksyikin toimiluvan pidennyksen vuoteen
1945 saakka. jolloin raiteet olisi poistettava.
jos toimilupaa ei siitéi edelleen pidennettiisi.
Kaupungilla oli myds halutessaan jo 1930-
luvun alkupuolella yhtion lunastusoikeus.
Helsingin kaupungista tuli HRO:n piitiosakas
jo vuonna 1913, jolloin eriiiit yhtion osake-
enemmistdid edustaneet henkil Gt saivat vuo-
sikausien yritysten jilkeen osakkeensa myy-
dyksi kaupungille. HRO:n toimilupakauden
piidittymisajan liihestyessi kiiynnistettiin so-
pimuksen mukaisen kaupungille lunastamisen
edellyttimiit toimenpiteet ja pdivimadrilli
29.12.1944 kello 2.00 HRO:n omaisuus siir-
tvi tulevalle kaupungin liikennelaitokselle.
HRO:n oman voima-aseman kiiyito Hakanie-
messi piittyi jo kesiikuussa 1914, josta lih-
tien 600 voltin sithkdvirran toimitti kaupun-
gin sihkdlaitos. Oman voima-aseman sulke-
minen oli erdis vuotta aiemmin kaupungin osa-
ke-enemmistdn hankintaan liittynyt toimen-
pide.

Yksinainen ASEA:n perdvaunu on jatetty
Tehtaankadun paatepysékille odottamaan
seuraavia ajotehtaviaan. Eiran sairaala on
taustalla.



Kaksoisraiteet kayttéon
Vuoden 1908 keviiillid toimilupakirjan allekir-
joituksen ja kaksoisraidesuunnitelmien val-
mistuttua rvhdyttiin muutostiihin ruotsalai-
sen ASEA-yhtitn toimesta. Vuoden 1909
marraskuussa tuli tyd loppuunsuoritetuksi ja
rataverkko oli pituudeltaan lihes 13 kilomet-
riii kaksoisraidetta. Liikennettd pystyttiin
hoitamaan viiden minuutin vuoroviilein ja
vaunustossa oli 33 moottorivaunua ja 17 peré-
vaunua. Samalla oli muutettu ajojohtojirjes-
telmé trolleytankokiiviostd nykyaikaiseksi
laahainvirroittimella toimivaksi.

ASEA:n toimittamissa keltavihreissé
moottorivaunuissa oli ns. lyyravirroittimet,
joita oli kiiytdssd aina 1930-luvulle saakka.
Vaikkakin vaunut olivat kahteen suuntaan
ajettavia. virroitin piti suunnan muuttuessa
ulkona kiéivellen kierfiyttii uuteen ajosuuntaan
kuten edellistiikin virroitinty yppid kiytetté-
essi. Mikili ajojohtoripustus oli 16ysi kuten
chkd hallialueilla. lyyran pystyi muljautta-
maan uuteen ajosuuntaan vaihtamalla ajo-
suuntaa ja vain ajamalla. 1920-luvulta alkaen
uudet vaunut varustettiin kehittyneemmillad
Jjamonimutkaisemmalla saksisankavirroitti-
mella, joiden parannettuja yksipolvisia versi-
oita kdytetidn edelleenkin.

Kansalaissodan ja sitd seuranneiden lak-
kojen vaikutuksesta HRO:nkin toiminta la-
maantui. Aseistetut punakaartilaiset hakivat
helmikuun alussa tydnjohtajilta T6616n ja
Vallilan korjaamoiden avaimet ja poistivat
vhtitin toimistosta konttorivien. Punakaarti
ryhtyi liikenndimiiiin raitioteitd nimelld Hel-
singin Kaupungin Raitiotiet (HKR). Valkoi-
sen armeijan tukemat saksalaiset joukot val-

tasivat Helsingin huhtikuun puoliviilissi ja
Venijin armeijalta edellisend vuonna maahan
jéineilld aseilla varustautuneet vallankumo-
ukselliset puhdistettiin. Liikenndinti aloitet-
tiin asteittain huhtikuussa ja vasta keséikuun
alkupuolella pystyttiin palaamaan normaa-
liin litkenteeseen. siksi paljon vahinkoa oli
syntynyi.

ASEA-juna ohittamassa Eteldsatamaa,
kauppalaivojen suurinta satamaa. Taman
sataman kautta on saapunut laskematon
masra ruotsalaisia, tanskalaisia, saksalaisia
seka yhdysvaltalaisia raitiovaunuja
Helsinkiin.

Pikkuruotsalaisjuna saapumassa
Kansallismuseolle Lantiselld Viertotiella.
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Uusi vaunusukupolvi

Vuonna 1920 HRO vastaanotti uuden suku-
polven raitiovaunusarjan, joka tuli olemaan
mallina 1950—luvulle saakka toimitetuissa
uusissa vaunuissa. Niissi amerikkalaisissa
Brill-tehtaan moottorivaunuissa oli uutta mm.
poikittain jdrjestetyt istuimet, jotka saattoi
kédntidd aina kulloiseenkin kulkusuuntaan.
Tuolloinhan vaunut olivat kahteensuuntaan
ajettavia elikki ajokytkimet sijaitsivat vau-
nun kummassakin piifissii sekid ovet kummal-
lakin sivulla. Sivuovet olivat niissid uusissa
vaunuissa suljettavat eli ensi kertaa oli vau-
nuissa ylipidnsi sivuovet. Vaunusiltojen eli
varsinaisesta matkustusosastosta alempana
olevien piitytilojen sisdseinit olivat poissa.
jolloin sisitila oli entisti tilavampi.
Vaunutilaus oli mennyt tiille aikakauten-
sa eriiille maailman suurimmista tehtaista vau-
nujen edullisen hankintahinnan vuoksi. seki
myds siksi ettd toimitusaikataulu oli sopivan
nopea. Eurooppalaiset vaunutehtaat painis-
kelivat vielii maailmansodan jélkeisessi niuk-
kuudessa. Sittemmin pitkin 1920-lukua ja
vuoteen 1930 saakka moottorivaunuja han-
kittiin saksalaiselta Norddeutsche Waggon-
fabrikilta seki ruotsalaiselta ASEA:]ta.
Perdivaunujen kehitys noudatti moottori-
vaunuista kerrottua suuntausta. 1940-luvun
alkuun rajoittunut keveiden saksalaisten
Linke—-Hofmann—Werken perdvaunujen han-
kinta on kuitenkin maininnan arvoinen. Ndmi

RAITIOTIENTORI ja neljd Kummer-vaunua

eli Helsingin merkittavin likennesolmu sadan
vuoden takaa. Kaikki raitiovaunulinjat
ristesivat tdssa nykyisen Kolmen sepan -
maisemassa ja mahdollistivat toimivan
kaupunkilikenteen sujuvine vaihtomah-
dollisuuksineen.
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Helsingin ensimmdiset yksisuuntavaunut oli
suunniteltu siten. ettéi niitd — ruuhka-aikaa
silmiilld pitden — pystyi olemaan yhdessi ju-
nassa moottorivaunun perissi kaksikin kap-
paletta. Tillaiset kolmivaunuiset yhdistelmit
eiviit kuitenkaan muodostuneet miksikéiin
pitkiaikaiseksi ilmidksi.

1940-luvun alusta ldhtien uusissa vau-
nuissa olivat ovet vain toisella puolen siitd
syystil, ettéd kaikki pédtepysikit oli muutet-
tu silmukkaraiteiksi. Tésti syystd istuimia-
kaan ei tarvinnut tehdi kiddnnettiviksi. Tek-

Punainen aamurusko: Pikkuruotsalainen
kaantyy Kauppatorilta Katariinankadulla.
Katajanokan linjan raiteet kulkivat tuolloin
suoraan torin reunaa.

nisid parannuksia. kuten tehokkaampia moot-
toreita, oli otettu kdyttéon jo aikaisemmin
valmistuneissa vaunuissa. Ensimmiiset koti-
maiset moottorivaunut valmistuivat Suomen
Autoteollisuudelta 1940-luvun alussa ja
umpiperdvaunut Kaipion tehtailta saman vuo-
sikymmenen puoliviilissd. Kotimaisia avoi-
mia kesiiperiivaunuja oli saatu jo 1910-luvun
loppupuolella Hietalahden Laivatelakan ko-
nepajalta.

Vuoden 1940 Helsingin Olympialaisten
lisdliikenteen avuksi HRO tilasi uutta kalus-
toa: kaksiakselisia moottorivaunuja kotimai-
selta teollisuudelta ja perdivaunuja Saksasta
kuten jo ylld mainitsimme seké tdysin uuden
ison neliakselisen moottorivaunutyypin
ASEA:Ita. Lisiiksi ostettiin vuoden 1940 ki-
soja varten joukko loppuunkiytettyji. mut-
ta kunnostettuja kiitpenhaminalaisia kesi-
perdvaunuja. joiden kiyttGaika olisi ollut vain
urheilutapahtuman mittainen. Toinen maail-
mansota kuitenkin siirsi kisat yli vuosikym-
menelli eteenpiin. Tilattu kalusto uusia sak-
salaisia perdivaunuja lukuun ottamatta ei val-
mistunut médriaikojen mukaisesti vaan saa-
tiin kdyttdon vasta tulevina vuosina.

Helsinki. Raitiotfen tori ja Aleksanterinkatu.
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Metroasema Villejean Universite. 3.8.2004

STAR

Rennesin joukkoliikenteen hoitaja on STAR
(Service de Transport de I'Agglomeration
Rennaise). Se palvelee vuoden 2000 alussa
perustettua “Rennes Metropole™-aluetta, joka
koostuu itse kaupungista seki 35:sti sitd
ympirdiviisti esikaupunkialueesta ja kylis-
14, STARiIn toimialueen asukasluku on n. 370
000. Kalusto koostuu lihes neljdstdsadasta
bussista ja kuudestatoista metrojunasta.
Joukkoliikenteen piivittiinen matkustaja-
méérd on 160 000.
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Rennesin keskuspaikka on Republique-
aukio. Sielli on metroasema ja bussiterminaali

jakaikki keskustan bussilinjat kulkevat auki-

on kautta. STARilla on kaksi palvelutoimistoa
keskustassa. Niisti ei harrastaja kuitenkaan
16y dd mitidin erityistd. Julkaisuja kaupungin
litkenteen historiasta on hyvin vaikea [y tii.

jos sellaisia onkaan. Ainakin yksi metroa esit-

tivi postikortti on kuitenkin saatavilla.

Aivan tuore, 2004-mallinen Irisbus Agora
nivelbussi numero 317. 3.8.2004

Van Hool-nivelbussit 514 ja 561 Republique-
aukiolla. 3.8.2004
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Metro

Metron rakennustydt aloitettiin 1997. Kun
viisi vuotta ja 449 miljoonaa curoa oli kulu-
nut. olivat 9.4 kilometrid pitkii rataja 15 ase-
maa valmiita. Liikenne aloitettiin 15.3.2002.

Metroasemilla ei vield niiy ajan patinaa.
vaan asemat ovat moderneja ja siistejd. Toi-
nen piiiteasema. La Poterie. on brittildisen
arkkitehdin Sir Norman IFosterin suunnittele-
ma erikoinen luomus joka muistuttaa jitti-
ldisperhosta.

Metro edustaa alan viimeisinti tekniik-
kaa. valmistajana Siemens-Matra. Kumipy-
riiset junat kulkevat automaattisesti — vau-
nuissa ei ole henkilokuntaa. Jirjestelmii voi-
si kulkuneuvojen koon perusteella nimittid
enemmiinkin pikaraitiotieksi. silld vaunujen
pituus on 26.14 metrid ja leveys vain 2.08
metriii. Siihké tulee kuitenkin virtakiskosta.
joten rata on lyhyilli maanpillisillikin osilla
eristetty vmpiiristostiiiin, Suurimmaksi osaksi
kuljetaan kuitenkin tunnelissa. Vaunuparissa
on 50 istumapaikkaa — kokonaismatkustaja-
miiird on 138. Asemilla ei radalle péise tip-
pumaan, koska laiturin ja radan vilissi on lasi-
seinil. Siini olevat ovet avautuvat vasta junan
tultua asemalle.
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Metro litkenndi klo 5.15(/su 7.30) —0.40.
Vuorovili on ruuhka-aikoina 2.5 minuuttia ja
muina aikoina 3-3 minuuttia. Matka péistd
pitiihiin kestédd 16 minuuttia, Linja kulkee viis-
tosti luoteesta kaakkoon keskustan halki.

Metro toimii koko kaupunkialueen jouk-
koliikenteen runkona ja sen linjatunnuksena
on “a”. Kaikki bussilinjat risteéiviit metron
kanssa. Niiin on saatu melko yksinkertaisella
tavalla aikaan tavattoman tihedl ja tasokas
joukkoliikenneverkko jo télld yhdellikin ly-
hyelld metrolinjalla, vaikka myds linja*b™ on
Jjo suunnitteilla.

Internet-osoitteesta val.insa.rennes.fr
[6vtyy Semtcarin sivustoilta kaikkea mahdol-
lista tietoa Rennesin metrosta mm. junan ja
asemien esittelyt sekd kuvia rakennusvai-
heesta.

Metroaseman lipunleimauslaitteet. 3.8.2004
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Bussit

STARin piiriin kuuluu n. 50 bussilinjaa. jois-
ta 20 palvelee varsinaista Rennesin kaupun-
kia. Niistéd viisi (linjat 2, 3. 15. 16 ja 19) ovat
piilinjoja. jotka liikkenndivit aamuvarhaises-
taklo 0.30:een joka piivii. Vuoroviili on ilta-
vhdeksiin asti 7-10 minuuttia. sen jilkeen
20-40 minuuttia. Muut Rennesin linjat (linja-
numerot alle 30) ajavat aamusta iltayhdeksiiin
10-20 minuutin viilein. Lihiseudun linjat
(linjanumerot 50-100) ajavat klo 20.30-asti
10-60-minuutin viilein. Kuten sanottu, kai-
kilta linjoilta on yhteys metroon. Viikonlop-
puding liikenndididn lisidksi yélinjoja “Star
de Nuit” keskustan ja opiskelijoiden asuin-
alueiden viililli,

Rennesin perusbussi on tiysmatala Re-
nault Agora — uusimmat jo nimelld Irisbus
Agora. Titid mallia esiintyy kaksiakselisen
version rinnalla myds nivelbussina. Vaihteis-
tona on ZF. Toinen malli on van Hool A 500/
AG 700 — kaksiakselisena ja niveleni. Teli-
busseja ei ole. Vanhemmat bussit ovat puoli-
matalia Renault R3 12-tyyppeji. Ovijirjestys
on 2-2-2 kii@ntoovilla, nivelissid 2-2-2-0 pait-
si van Hooleissa 2-2-2-2. Agorassa on kol-
mannella ovella matala porras, mutta van
Hoolin kaikki oviaukot ovat portaattomat.
Linjainformaatio esitetdin Hanover Dis-
playsin valmistamilla matriisikilvilld. Aivan
uusissa autoissa on keltainen led-valondyttd.
Istuimina kiiytetéiin perusbusseissa Renaul-
tin omia katuripenkkeji, joissa on 60-luvun
tyyliin paljas hammasrauta. (Helsingissi
Westendin Linjan Agora-busseissa on saman-
tyyppiset istuimet. mutta niihin on lisitty
pehmuste raudan ympiirille).

Rennesin bussien viritys on valkoinen ja
merenvihred — lihes sama kuin Pariisissakin.

Tramo[

Metroasemilla laituri ja rata on lasiseinalla
erotettu. Villejean Universite. 3.8.2004

Informaatio ja
matkustaminen

Metrossa on avorahastus — kulkuportteja ei
ole. Matkalippu on hankittava etukiiteen ase-
man lippuautomaatista. Automaatti onkin
moderni laite. josta valitsinpy Orii kifintimilla
janiiyttéruutua painamalla tehdién valintoja.
Laiturialueelle mennessé lippu tydnnetiin
leimauslaitteeseen.

Metrolaiturille suunnistetaan normaaliin
tapaan péiditeaseman nimen mukaan. Laituri-
alueella ko. suunnan nimi on sijoitettu laituria
ja rataa erottavan lasiseinéimin yldpuolelle.
Titd saattaa aluksi erehtyi luulemaan sen ase-
man nimeksi, jossa ollaan. Niyttod, joka il-
moittaisi ajan seuraavan junan tuloon, ei ole.

Asemalla ei kannata etsid lipunmyyjii.
eikd metrojunassa kuljettajaa sen paremmin
kuin konduktGoridkiin —heiti ei ole. Kaikki
tapahtuu automaattisesti ja matkustajat ovat
junassa keskeniiin.

Metrovaunussa on selkedl linjakaavio
liityntiilinjayhteyksineen. Asemat kuulute-
taan. mutta seuraavan aseman nimen kerto-
vaa niyttéd ei ole. Timé on puute, silld
asemakuulutus sisdltid muutakin tekstii. jo-
ten tuttuun tapaan kielti taitamattoman on
lihes mahdotonta saada selviid asemasta. kun
sen nimi mainitaan yhdessi pitkdssid muun
litanian  keskelld. Pariisista poiketen
Rennesissi ¢i metron ovia tarvitse itse avata,
vaan automatiikka hoitaa senkin. Vaunun etu-
jatakaikkunasta voi seurata junan kulkua tun-
nelissa. Helteisistd kesistd huolimatta uutta
metroa ei ole ilmastoitu.

My s busseissa on avorahastus. Jirjes-
telmii on samantapainen kuin [tid-Helsingin
liityntiilinjoilla 1980-luvulla - busseihin nous-
taan etuovesta. mutta kuljettaja ei tarkasta
lippuja. Poistuminen tapahtuu keski- ja taka-
ovesta. Matkustaja avaa itse oven
painonapilla ja ovi sulkeutuu automaattises-
ti. Péditepysikilld tunnelma on aivan kuin vaik-
kapa Helsingin Itikeskuksessa —matkustajat
nousevat autoon kuljettajan poissaollessa.
Helsingistid poiketen bussin radio ei kuiten-
kaan soi vain kuljettajan tilassa vaan pauhaa
mydis matkustamossa. Kuljettajilla ei ole min-
kiifinlaista virkapukua. Niinpi ainakin kesé-
kuumalla ajajia niikee hyvin vapaamuotoises-
ti pukeutuneina. Busseissakaan ei ole ilmas-
tointia.

Bussien pysiikkikilvessd on normaalisti
vain linjanumerot — aiemmin mainitut viisi



Metrovaunu sisélta. 6.8.2004

piidlinjaa nelitnmuotoisessa-, muut pyoreiis-
sii kehyksessi. Pysikin nimi on katoksen reu-
nassa. Katoksen sisiipuolella informaatio on
keskieurooppalaiseen tapaan runsasta. Linja-
kartta. pysiikkikohtaiset aikataulut seki lin-
jakaaviot kaikkine pysiikkeineen ja vaihtoyh-
tevksineen. Jos katosta ei ole pysiikkikilvessi
on linjanumeroiden lisiiksi my&s pysikin nimi
jareittien madranpid. Joillakin pysikeilld on
lippuautomaatti. mutta mys kuljettajalle voi
maksaz.

Busseissa on edessi ja sivulla linjanumero.
viilipaikka ja suunnanmukainen méiriinpid.
Takana on linjanumero. Sisilld ei ole
pysikkikuulutusta eikid seuraavan pysikin
nédytidd. mutta matkustamon katossa on rans-
kalaiseen tapaan linjakaavio. josta nikee
pysikit ja muun tarpeellisen.

Tariffi

Rennesin STAR-verkosto on matkalippuhin-
noiltaan Ranskan halvin raidelitkennetti si-
siltivi jirjestelmi. Kertalippu ( Ticket Unite)
maksoi kesiilld 2004 1.10 euroa ja sen vaihto-
oikeus on voimassa tunnin. Pédivilipun (Ticket
Journee) hinta oli ainoastaan kolme euroa.
Kymmenen matkan sarjalippu (carnet) oli
9.40 euron hintainen.

Erilaisten kausikorttien nimedmisessi
markkinointiosasto on antanut mielikuvituk-
sensa lentdid. Korttien omituiset nimet eiviit
ole ranskaa eivitkd mydskiin bretonia. Lip-
puja pitid tiedustella nimilld ~Zadla, Taava™,
“Itinga” ja “Sensda”.

Linjakartta ja aikataulut
STARin linjakartta on erinomaisen selked.
Jokainen linja on merkitty omalla virilliin ja
myds kaikki pysikkinimet on merkitty. Kartta
on kaksipuolinen. toisella puolella on keskusta
ja sen lihialueet ja toisella puolella esikau-
punkialueet. Keskustakarttaan on merkitty
myds esikaupunkilinjat siltd osin kuin ne kar-
tan nityttdalueella liikkuvat ja esikaupunki-
kartassa puolestaan niikyviit my0s keskusta-
linjat, joten matkojen suunnittelu on jousta-
vaa. Tavallisen version lisiiksi on kilytettd-
vissid myds minikokoinen kartta. Sithenkin on
saatu mahdutettua kaikki linjat ja pysikki-
nimet eikii julkaisu ole edes sekava.

Bussilinjojen yksittdisaikataulujen infor-
matiivisuus on aivan omaa luokkaansa. Avat-
tuna virikids Ad-kokoinen paperi sisiltii
lihtdaikojen ja useiden viilipisteaikojen liséik-
si myds kartan, johon on merkitty metrolinja
sekd kyseinen bussilinja kaikkine pysiik-
kinimineen ja vaihtoyhteyksineen. Taitettuna
aikataulu on vain 9.5 x 12 em-kokoinen.

Matkailumainosta

Bretagnen pdikaupunki ei varmaankaan ole
kovin tuttu paikka suomalaisille. Moni kui-
tenkin Suomessakin ajelee Rennesissii valmis-
tetulla Citroenilla tai Peugeotilla. Paikka on
hyvin kansainviilinen, sielld asuu yli 15 000
ulkomaalaista 150 maasta — suurimpana yk-
sittdisend ryhmiind marokkolaiset. joita on

lihes 2000, Matka Pariisista kestdd TG V-ju-
nalla vajaat kolme tuntia. Rennes on myds
hyvi keskuspaikka Bretagnen lukuisiin mui-
hin nithtiivyyksiin tutustuttaessa.

Ldhdetiedot:
Pierre Dechifre. Gilbert Lebrun: Rennes
STAR-infomateriaali ja internet-sivut
Semtcar-internet-sivut

Rennesin metrojuna. 6.8.2004
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Lukenut Jorma Rauhala

SCANDIAN  HEVOSRAITIOVAUNUT

Asger Christiansenin kirjoittama Scandian hevosraitiovaunujen historia on ilmestynyt
kevailla Sporvejshistorisk Selskabin kirjasarjassa. Teos kertoo luonnollisesti myds Hel-
singin hevosraitiovaunuista ja on siksi hyva lisé suomalaisia raitiovaunuja kasittelevadn
kirjastoon.
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Helsingin hevosvaunu 5 Randersissa 1890.
Scandian tydmiehet kokeilevat vaunun
mukavuutta, heitd onkin vaunussa ainakin
15 henked. Vasemmalla seisova
silinterihattuinen herra on tehtaan johtaja
Gustav Conrau ja hénen seurassaan
saattaa olla HRO:n insin6éri. Kuvalaina:
Asger Christiansen.

Kirjassa kerrotaan Randersissa sijaitsevan
Scandian vaunutehtaan historiaa aina perus-
tamisvuodesta 1861 ldhtien, jolloin aloitet-
tiin rautatievaunujen valmistus tanskalaisille
rautatierakennuksille: Idhinnd Jyllantiin,
Fynille ja Slesvigiin. Tehtaan perusti englan-
tilainen Thomas Brassey, jonka johtama yh-
tio Peto. Brassey & Betts rakensi tuolloin
Tanskanmaalle useita rautatielinjoja. Englan-
nissa sijainnut yhtién veturitehdas toimitti
tarvitut hdyryveturit. Vaunut péitettiin kui-
tenkin valmistaa paikanpiilld. jota varten
perustettiin keskiseen Jyllantiin Randersin
kaupunkiin vaunutehdas.
Rautaticuudisrakennusten valmistuttua
1860—luvun lopulla. yhtitssi tydskennellyt
irlantilaissyntyinen yli-insinori Frederick
James Rowan piitti ostaa hiljentymiissi ole-
van tuotantolaitoksen. Randers Jernbanevogn-
Fabrik -nimen ottanut tehdas sai tdmiin jil-
keen lukuisia rautatievaunutilauksia useilta
paikallisilta rautatieyhtidiltd. Raitioteiden

Hewvosvaunu 6 kilvitettyna linjalle
Sodérndasi-Lapinlahdenkatu. Kuvalaina:
Asger Christiansen.

kehitystikin seurattiin. Lontoolaisen Metro-
politan Street Tramway Co:n ensimmiiset
hevosraitiolinjat avattiin liikenteelle vuonna
1870. Randersin tehdas toimitti jo tuona sekd
parina seuraavana vuonna useita kymmenid
kaksikerroksisia ja kokonaispainon takia kaksi
vetohevosta vaatineita raitiovaunuja.

Vuonna 1873 I. J. Rowan muutti takaisin
Englantiin ja Randersin tehdas siirtyi hiinen
poikansa William Robert Rowanin hoitoon.
Hin tutki innokkaasti uusia raitiovaunutek-
nologioita, joilla voisi korvata hevosvaunuja.
Olihan hevosvaunuliikennginti kaiken kaik-
kiaan vaativaa: vetohevonen piti vaihtaa kah-
den-kolmen tunnin viilein tai noin 25 kilo-
metrin ajon jélkeen uuteen leviinneeseen. Yhtd
raitiovaunun ajopiivii kohti oli siis oltava
suurinpiirtein viisi hevosta. Yhtidt. jotka lii-
kenndiviit kaksikerrosvaunuilla saivat vield
tuplata hevosmiiiriinsi. Helsingissikin hevos-
ten lukumiird oli yli sata pditd vaikka vau-
nuja oli vain 15 kappaletta (ja kesiliikennetti
varten lisiiksi neljd avovaunua). Kaikkia vau-
nujaei tietenkiiin edes kiytetty samanaikai-
sesti liikenteessd. W. R. Rowan patentoi
kehittdiminsi hoyryraitiovaunumallin vuon-
na 1871. Ensimmiisen “h&yrymoottorivau-
nun” osti Kédpenhaminan raitiotiet vuonna
1875. Kaksitelisen yksisuuntavaunun etu-
piissd sijaitsi sisiille rakennettu hdyrykattila
koneistoineen. Vetopyoriistit olivat hdyry-
koneen alla olevassa telissd. Hoyryraitiovau-
nuja valmistettiin Scandialla 25 kappaletta.
Suomea lihin Rowanin patenttihdyryvaunuil-
la liikenndity raitiotie oli Tukholmassa. Nuo
vaunut valmistettiin lisenssilld Atlaksen teh-
tailla Ruotsissa.

Randersin tehdas muodostettiin Aktiesel-
skabet Scandia -osakeyhtisksi vuonna 1876.
Samoihin aikoihin yhtitn tehtaanjohtajaksi tuli
Gustav Conrau. joka oli kuvioissa mukana
vieli silloinkin kun Helsingin Raitiotie- ja
Omnibus Oy hankki hevosraitiovaununsa.

Scandian nimivalinta on askarruttanut
mythempii tutkijoita: nimihn tarkoittaa la-
tinaksi Skoonea eli vanhaa roomalaista nimed
Skandinavialle. Nykyisinhéin Skoone on Ete-
li-Ruotsia ja Malm&n tienoota. Vuonna 1880
W. R. Rowankin jittiivtyi Scandiasta ja muutti
Saksaan. josta Kisin hiin kehitti seki hoiti
héyryvaunupatenttiasioitaan ja valmistutti
niiti vield yli 125 kappaletta maailman kaik-
kiin maanosiin.

Gustav Conrau otti W. R. Rowanin pois-
muuton jilkeen vetovastuun A/S Scandian
vaunutehtaasta. Perinteisten hevosvaunujen
lisiiksi tuotantoon tuli myds kddpenhamina-
laisen insindori Adolph Keiflerin patentoima
raideomnibussi. Keifler-omnibusseja valmis-
tui yli neljikymmentd kappaletta ja ldhinnd
Hampuriin. Vaunu oli perinteinen hevosom-
nibussi. jossa oli urakiskoa varten pienempi
laipallinen viides pyord. Kuljettaja pystyi
laskemaan sen kiskolle. jolloin lyhytakseli-
sen omnibussin tavanomaiset Katupydrit
kulkivat moitteettomasti kiskojen péilld ja
matkustusominaisuudet olivat yhti tasaiset.
niin kerrotaan, kuin raitiovaunuissakin. Koh-

Toisen tilauserdn ensimmainen vaunu el
nro 12 vuonna 1891. Vaunu on kilvitetty
linjalle To616-Kaivopoisto. Kuvalaina:
Asger Christiansen.
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taustilanteessa kuljettaja nosti ohjauspy Griin
v1ds ja viisti sivuun. Keifler-omnibussien tai
raitiovaunujen kohtaaminen onnistui tilli ta-
valla yksiraiteisellakin radalla. Keifler-omni-
busseilla pystyi litkenndiméin myos muilla-
kin linjoilla. joilla ¢i ollut kiskotusta. Erdiin-
lainen 1800-luvun duobussi!

Kirjan kiinnostavista vaunutarinoista kan-
nattaa mainita tissi vhteydessii Suomeakin
koskettanut tapahtuma. josta kerrotaan Pie-
tariin toimitettujen hevosvaunujen vhieydes-
sd. Useimmiten Pietariin toimitetut vaunut
laivattiin Randersissa (ja vuodenkierrossa ai-
kaisintaan toukokuussa. sen jilkeen kun [ti-
meri oli vapautunut jdisti). Madrisatamana
oli Tallinna. josta matka jatkui rautatiekulje-
tuksena Pietariin. Niin tietvsti siksi. koska
Viro kuului tuolloin hallinnollisesti Vendjiiin.
Thme vain. ettei laiva ajanut samalla vaivalla
Pietariin? Eriidnd kuljetusreittini kiytettiin
my s rautatickuljetuksia Lyypekkiin, jossa
tapahtui laivaus Tallinnaan. Suomalaisittain
mielenkiintoinen kuljetusreitti toteutui kesilli
1878, Tuolloin nimittidin 14 vaunua kuljetet-
tiin osina Randersista Scandian oman héyry-
laivan hinaamissa kahdessa proomussa. En-
sin Jvllannista Giteborgiin. jossa siirryttiin
Gatankanavalle ja puksuteltiin halki Ruotsin
suurten sisiimaajiirvien (kanava- ja jirvireitteji
w1 600 km ) mainitun kanavan Itimeren suul-
le ja lopulta Turkuun. Turun satamassa he-
vosraitiovaunut siirrettiin tavarajunaan ja kul-
jetettiin Toijalan. Rithimien ja Viipurin kaut-

ta Pictariin. Scandian laiva otti paluukuormak-
seen puutavaraa.

Helsinkiin toimitettiin Scandialta vuosi-
na 1890-91 katettuja vaunuja 13 kappaletta

Jaavovaunuja nelji. Maailman ainoat jiljelli-

olevat Scandian
mesta: Helsingin Raitioliikennemuseossa on

hevosvaunut 16y ty vt Suo-

vaunu | 1 sekii Jokioisten Kapearaidemuseossa
muunneltu ja numeroltaan tuntematon vau-
nu. Se kuului Helsingin hevosraitioliikenteen
lopetuksen jilkeen litkemies Matti Multalan

Kausalan—Leininseliin kapearaiteiselle rauta-
tielle hankkimaan neljiin vaunun sarjaan (lue
lisiiii Raitio 4/1996).

Helsinkiin toimitetut umpinaiset hevos-
vaunut nrot 1-13 olivat muutamaa vuotta ai-
emmin Flensburgiin toimitettujen vaunujen
kaltaisia. mutta huomattavasti pidempii.
Tvhji vaunu painoi 1.600 ke. akselivili 1.6
m. pituus 6.2 m. leveys 1.8 m ja korkeus 2.75
m. Ensimmiiset 11 vaunua rakennettiin tila-
uksen tultua kovalla Kiireellid loppuvuonna
1890, jotta ne ehdittiisiin laivata Randersista
ennen talven tuloa ja Itimeren jifity misti.
HRO:n insinGdri Catauri kiivi Tanskassa hy-
viiksyvmiissi vaunuihin Kiytetyn materiaalin.

Kesavaunu numero 16 on vuodelta 1891,
Kilvitys linjalle Tédlo-Kaivopoisto.
Kuvalaina: Asger Christiansen.

Marraskuussa vaunut saatiin laivaan ja tila-
pdinen hevosvaunulitkenne alkoi Helsingissi
jojoulukuussa 1890. Ennen siiiinndllisen lii-
kenteen aloitusta seuraavan vuoden kesiikuus-
sa. HRO tilasi lisii nelji umpinaista ja nelji
avonaista vaunua. nyt kaksinkertaisilla jarru-
laitteilla varustettuina. Kesdvaunut nrot 16—
19 olivat samanlaisia kuin mitd Scandialta oli
Kkymmenen vuotta aiemmin toimitettu Lyy-
pekin raitioteille. Toisen tilaussarjan vaunut
toimitettiin vuoden 1891 purjehduskauden
aikana. Helsinkiin toimitettujen vaunujen jil-
keen Scandia valmisti eniiii vain yvhden
hevosvaunun. vuonna 1893 kaksikerroksisen
vaunun Kédpenhaminaan — hevosraitiovau-
nujen aikakausi péittyi Scandian tehtaalla sil-
loin kun se Helsingissi oli vasta aluillaan!
Scandian hevosraitiovaunuja valmistettiin
vuosina 18701893 Norjaan. Puolaan. Sak-
saan. Tanskaan. Uuteen Seelantiin ja Venijil-
le. ja tietysti myds Suomeen. Kaikkiaan yksi-

jakaksikerroksisia vaunuja valmistui runsaan

20 vuoden aikana periiti 430 kappaletta. Tans-
kan eriis erikoisimmista 1800-luvun loppu-
puolen vientituotteista olivat siis hevosrai-
tiovaunut.

Scandian hevosraitiovaunukirja kertoo
miclenkiintoisella ja mukaansatempaavalla
tavalla tdstd jo v1i sata vuotta sitten taakse-

Jadineestii hevosajasta — ajasta ennen siihkin

tuomaa kaupunkilitkenteen vallankumousta.
Hevosraitiovaunuliikenteestii ci ole vlipiin-
sii Kirjoitettu ~litkaa™. joten on ilolla terveh-
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Tramol

dittiivii timiin kirjan valmistumista. Kirjan
tanskankieli on vIltdvin helppolukuista ja
selkedid suomalaiselle lukijalle. Kirja on run-
suasti kuvitettu, varustettu vaunujen toimitus-
lucttelola ja jokaisen kaupungin jokainen
vaunutyyppi kuvataan tekstimuodossa ja
kuvina tunnollisesti. Randersin tehdas toimii
nykyiiinkin kiskokalustorintamalla. nykyiiin
nimelld Bombardier Transportation Denmark
A/S. Tehtaan arkistot ovat olleet vuosien saa-
tossa ilmeisen hyviissd vlldpidossa. josta
voimme timiinkin kirjan parissa nauttia.
Scandian tehdas valmisti hevosvaunutuotan-
non jiilkeen siihkéraitiovaunuja Tanskan Kai-
kille kolmelle raitiotickaupungille vuosien
19011947 aikana ja yIlittden raitiovaunut-
Gitd tuli tehtaan uuden omistajan my6ti vield
vuonna 1990. Tuolloin valmistettiin Balti-
moren raitioteille tilatiujen uusien raitio-
vaunujen koreja. Péfituotantolinja on ollut
kautta aikojen rautatiekaluston valmistukses-
sit. Randersin tehdas tekee nyKyéiin Lihinnd
alihankintatditi muille Bombardierin vksi-

koille sekii kunnossapitokorjauksia rautatie- |

kalustolle.

Asger Christiansen: Scandias hestespor-
vogne 18701893, ISBN 87-91109-04-3.

Sporvejshistorisk Selskab kirjasarja nro
27.2004,

Kirjan koko on 18x18 cm. laajuus 144
sivua ja siind on v i sata kuvaa. viirikannet.

Kirjaa on saatavana Suomen Rautatie-
muscosta (osoite Hyvinkiifinkatu 9. 03800
Hyvinkiid tai puhelin 030 725 241 ti—su 12—
13). Hinta on museon my ymiilissii 29 ¢, Pos-
titse ja laskulla ldhetettyni lisitéin yhden ld-
hetvksen summaan 6 e.

HELSINGIN RATIKOITA JA SUOMALAISIA
JUNIA 1960-ja 1970-LUVUILTA

Brittildinen PMP Transport Films on koos-
tanut nautinnollisen 60 minuutin mittaisen
“ROLL ON HELSINKI™ VHS-videon seki
DVD-levvn ulkomaisten raitiovaunu- ja rau-
taticharrastajien ottamista vanhoista kaitafil-
meistd. Arkistomateriaalista keriitty aineisto
on kuvattu vuosien 1962—-1981 viiliseni aika-
na.

Alkuperiisten kaitafilmien kuvaajat ovat
alankomaalainen Ton Pruissen. brittildinen
Brian Mennie ja australialainen Alan Morti-
mer. Harrastajakuvaajien arkistofilmit ovat
luonnollisesti alun perin dlinettomii. Tihin
clokuvaan on hillitysti lisiitty vastaavanta-
paista dfinti. mitd kustantaja on kuvitellut fil-
missil esiintyvistéd junista ja ratikoista lihte-
neen. Timi sopiikin mainiosti sellaisen katso-
jan korvaan. jolla ei ole muistissa oikeaa fdni-
maailmaa. Adinivalinnat eiviit VHS-muotois-
ta filmiii koekatsonutta “kokenutta™ arvioijaa
hiiirinneet kohtuuttomasti. vaikkakin héyry-

ja dieselvetureiden sekd moottorivaunujen

ddnet ovat ilmeisimmin perdisin brittiliisesti
Kalustosta,

Hurujen. alstikoiden ja ldutien ominais-
diinid jad tietenkin kaipaamaan. Nyt filmiin
valittu vaimea périnii kuulostaa hieman ou-
dolta. Vaikka diinet eiviit siis olekaan oikeita.
antavat ne kuitenkin vihjeen mykkifilmissii
alun perin kadotetusta ddnimaailmasta. Puh-
dasoppisuuteen vannovat Katsojat tietenkin

TURUN
RAITSIKKAVIDEO

Tamin vuoden ensimmdisessii numerossa
esitlelimme ruotsalaisen Bild-dressinenin tuot-
taman “"SPARVAGNAR 47 VHS-videon.
Nauhan kokonaiskesto on 82 minuuttia ja sii-
L periiti 25 minuuttia on Turun raitiovaunuja
linjaliikenteessi. Video on nyt saatavana Suo-
men Rautatiemuseosta. Hinta on museon
myvmiildssid 27.50 e. Postitse ja laskulla
lihetettynd lisdtdin yvhden lihetvksen sum-
maan 6 ¢. Yhtevstiedot ensimmiiisen esitte-
Ivn vhtevdessi.

Tramal

vaimentavat dinen. Filmissid ei myoskiin
lausuta suomalaisia paikannimii englantilai-
sittain vidrinddnnettyini. vaan ne. samoin
kuin useimmat elokuvassa esiinty vt veturi-
sarjat ja raitiovaunut. mainitaan hetkellisini
teksteind kuvan alalaidassa. Kohteiden tun-
nistamisessa ovat avustaneet suomalaiset asi-
antuntijat.

Filmissi vilahtelevat seuraavanlaiset ve-
turi- ja moottorivaunusarjat: Dmd. Dm7-
Dm9. HK2. HK3. Hrl, Hrl2. Hrl 3. Hv 1-Hv4.
Pri.Pr2.Sml.Srl. Srl2. TK3. Trl Tr2 Tyl
V4 Vel1=Vr3. Vi3 ja Vv 1 5. Matkustajajunien
Kiintoisinta kalustoa tdimiin piiviin katsojalle
lieneviit Kansainviilisen Ravintolavaunuyh-
tion vaunut ja 1950-luvun Kiitojunarungot.
Raitiovaunuja nihdiin sarjoista: 1-135. 16~
30.31-70.301-330, 331-375 ja 501-330 sekii

joitakin satunnaisia kaksiakselisia. Juna-

otokset on kuvattu Helsingissi. Malmilla.
Keravalla. Jarvenpidssi. Hyvinkidlld. Riihi-
miielld. Hameenlinnassa. Tampereella. Haapa-
mielld. Lahdessa. Kouvolassa. Mikkelissi.
Pieksiimielli ja Kuopiossa.
Filmii voi suositella kaiki
1960-1970-lukujen rautatielifkenteen ja raitio-
vaunujen ystiville. Filmin kuvalaatu vaikut-
taa alkuperiiistasoiselta harrastekaitafilmika-

¢ suomalaisen

meralla otetulta. Siirto uuteen esitysmuotoon
on onnistunut hyvin. Elokuvan ovat kuvan-
neet kiskoliikenneharrastajat aikansa kame-
roilla ja parhaimmillaan jo y1i 40 vuotta sit-
ten. joten voimme vain olla tyy tyviisii. et
filmit on nyt saatu laajemman katsojakunnan
ulottuville.

PMP:n tuotantoon vieiselldkin tasolla voi
tutustua osoitteessa www.pmpvideo.com.
PMP on tuottanut Helsingin raitiovaunuista
luvun alkupuolelta lihtien. Niissi on nihti-
viind mm. punaharmaita nivelvaunuja ja neli-
akselisia moottorivaunuja arkisessa aherruk-
sessaan. “Roll on Helsingin™ tuotantonumero
on 1177 jaaivan viimeaikaisten filmien nume-
rot alkavat jo seuraavalla tuhatluvulla, Nih-
tiviiksi jaid milloin valmistukseen otetaan li-
sid vanhoista kaitafilmeisti koottuja Suomi-
koosteita.

VHS tai DVD on saatavana edullisesti
Suomen Rautatiemuseosta. Hinta on museon
myymiilissd 23 e. Postitse ja laskulla lihe-
tettynii lisit
6 ¢. Postitse tilattacssa mainitse kummassa

ddn vhden ldhetvksen summaan

esitysmuodossa haluat tuotteen. Yhteystiedot
edellisen esittelyn yvhieydessi.
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Mikko Alameri

POHJOLAN METROT

Raideliikenncharrastajan peruskisikirjaksi
verraton ja todella ajantasainen Pohjolan met-
rojen ja samalla pohjoismaisten pédkaupun-
kien raitioteiden sekii rautateiden lihiliikenteen
esittely yvksissi kansissa on todellinen kult-
tuuriteko.

Robert Schwandl. Berliinissi asuva kir-
jailija kisittelee perusteellisesti teoksessaan
ratojen historian. nykyhetken. tulevaisuuden-
suunnitelmat ja linjaukset sekd esittelee liik-
kuvan kaluston.

Kirjan ilmiasu on rakennettu siten. etti
piiisifintoisesti joka toinen aukeama on teks-
(i eli vasemmalla sivulla saksaa ja oikealla
englantia. joka toinen aukeama puolestaan on
tdvnni kuvia ja kuvatekstejd. Maantieteelli-
sessi muodossa esitetyt metro- ja kaupunki-
ratojen yhdistelmikartat ovat erittdin havain-
nolliset. Yhdessii kuvien ja selkeiden kuva-
tekstien kanssa ne helpottavat kaupunkikoh-
taisiin jérjestelmiin tutustumista jo etukiiteen.
jos ei ole vield kilynyt Helsingissi. Kddpen-
haminassa. Oslossa tai Tukholmassa.

Eri ratalinjat esitelldin omina kokonai-
suuksinaan varsin yksityiskohtaisesti. joten
ajatuksella kirjan lukenut ja tekstid kuviin seki
karttoihin verrannut harrastaja siinii kuin
ammalttilainenkin liséi tietdmystidn huomat-
tavasti kunkin kaupungin raideliikenteesti.
Samalla hiin voi tehdd vertailuja niiden kau-
punkien rataverkkojen kovin erilaisista kehi-
tysvaiheista.

Kuvat ovat korkeatasoisia ja havainnol-
lisia. huomattava osa lisiksi erittiiin taiteelli-
sia. Itse katselin Helsinginkin kuvia lihestul-
koon ulkomaalaisen silmin. ja mielestini pii-
kaupunkimme raideliikennekokonaisuus on
erittidin niyttivi ja ryhdikis muihin Pohjolan
pidkaupunkeihin verrattuna.

Robert Schwandlilla on ollut apunaan
osaava avustajakunta, Helsingin osalta nelji.
Kodpenhaminan osalta kolme. Oslon osalta
neljd, Tukholman osalta kuusi seki lisiksi
Berliinissii neljd asiantuntijaa.

Mielestiini Schwandlin uusin metrokirja
kuuluu jokaisen suomalaisen raideliikenne-
harrastajan kisikirjastoon ja myds tyylikkék-
si lahjaksi ulkomaisille ystiville.

Robert Schwand] aloitti “metrokirjailija-
na’” jo vuonna 2001. Hiinen englanniksi ilmes-
tyneen esikoisteoksensa Metros in Spain (Es-

panjan metrot: Barcelona. Bilbao. Madrid ja
Valencia) julkaisi englantilainen Capital Trans-
port -kustantamo. Timdin jilkeen olivat vuo-
rossa kuvateokset Berlin U-Bahn Album ja
Berlin S-Bahn Album eli kuvateokset Berlii-
nin metrosta ja kaupunkiradasta asemineen.
Tydn alla on parhaillaan teospari Hampurin
vastaavista radoista.

Robert Schwandlin ylldpitimilld koti-
sivuilla www.urbanrail.net voi tietoa metsiis-
tivii korjata kunnon saaliin maailman kaikista
metroista. Kivkiipd katsomassa! Kuten
myds kirjauutuutta esittelevilld sivuilla
www.tunnelbana.de.

Kirjaa on saatavana Suomen Rautatie-
muscosta. Hinta on museon myymiildssi 17
e. Postitse ja laskulla lihetettynd lisitiin
vhden liihetyksen summaan 6 e. Yhteystiedot
ensimmiisen esittelyn vhteydessi.

Robert Schwandl, 2004: U-Bahnen in
Skandinavien / Metros in Scandinavia. ISBN
3-936573-04-2.

Kirjan koko on 17x24 cm. laajuus 144
sivua, siinii on 422 viirikuvaa. 44 mustavalko-
kuvaa. vksi linjakaavio sekd yksi mustaval-
koinen ja nelji virillistii karttaa. Tekstit sak-
saksi ja englanniksi.

Viimeista iltaa Arabian vanhalla paate-
pysakilla. Kuva Juhana Nordlund 27.8.2004

Kuvat viereisells sivulla. Arabianrannan raitiotie saatiin liitettyd muuhunverkkoon 27. -
28.8.2004. Kuvassa uutta rataa Hameentielld. Kuva Juhana Nordlund 28.8.2004.
Avajaispaivana Arabianrannasta ajettiin ensimmaisen vuorovaunun edelld entiséidylla VTS-
vaunulla HKL 339 yksi tdysi kierros. Vasemmassa kuvassa 339 Hietalahdessa, kuva Juhana
Nordlund, oikeanpuoleisessa kuvassa iloista tunnelmaa, kuva Eero Laaksonen, 29.8.2004.

Liikenteen alkaessa kaikki nelja vuorovaunua olivat Variotrameja. My&éhemmin liikenteen
tihentyessa mukaan tuli myés kolme nivelta. Kuva Juhana Nordlund 29.8.2004, Arabianranta.
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Helsingin kaupungin
likennelaitos 185,
Vanaja VLK4-68 /
Wiima vuodelta 1967.
Ovijarjestys Vanaja /
Wiimoissa oli varsin
urbaani 2-2-2. Kuva
Juhana Nordlund
syyskesalta 1977.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 181,
Vanaja VLK4-68 / Wiima
vuodelta 1967. Vuoteen
1967 saakka HKL:n
linja-autoihin tuli kultaiset
jarjestysnumerot.
Kaytantton palattiin
joiksikin vuosiksi jalleen
vuonna 1995. Kuva
Hannu T. Pulkkinen.
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Helsingin kaupungin
likennelaitos 150,
Scania-Vabis B62V /
Valmet vuodelta 1952,
Koskelan vastikaan
valmistuneen hallin
korjaamolla. Kuva
Roos/HKM.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 159,
Scania-Vabis B62V /
Valmet, Kuva HKM.




Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomdki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 7

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista efenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi
on lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtid
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikkenne 1995

Kalustoluettelon merkkien selityksia

INRO = auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyii listalla useamman kerran eri

=

HAmmmZ

1A || O TR [ |

alustatyyppi
= nokkamallinen.

bulldog (etumoottori).

hetku (etumoottori).

mahuri (keskimoottori),
takamoottorinen

alustan vuosimalli
varustelutyyppi ja ovikoodi
kaupunkibussi,
lahilitkenne~/esikaupunkibussi—
Katuri-istuimet,
seutu~/lihilitkennebussi/puoli-
turisti. kuten L. mutta korkeat
selkiinojat.

paremmin varusteltu puolituristi.
téysturisti

=
3

Va / Ov

sl

]

w
]

P =
E =

kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu,

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden viilissd ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-
mallisissa autoissa kuitenkin etuovi ja
keskiovi ovat molemmat akseleiden viiliselld
alueella.

KOK = auton koko
B = normaali 2-akselinen
T = teliauto

= nivelauto

= miniauto

midiauto

Lattiakorkeus

korkea

puolimatala

etuovilta keskioville matala.

takaovella 2 askelmaa

1 = kuten edellii, takaovella | askelma

0 = tiysmatala, ei askelmia

=z it
]

=
Il

[ 35 TS
i

AV = automaatti-Voith.

AZ= automaatti-ZF.

A = automaatti. muu merkki kuin
edelli tai merkki ei tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden

miiiriin, jos tiedossa.
K.OTTO ja POISTO = Kiivttbinotio ja
poistoajankohta

Numerot ovat jirjestyksessi: vuosi. kuukausi.
piivii — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai piiviisti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000,

Pidiviimiiirilli on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen
tai poistettu kiivtostd. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvin. Kiyttdonotto on silloin
tapahtunut jokin aika piivimiirin jilkeen ja
kiytostd poisto on kiytinnossi saattanut

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella VAIHT = vaihteisto tapahtua jo useita kuukausia aikaisemmin,
(nivelbusseissa neljilli) numerolla — etuovi- M = mekaaninen, HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
keskiovi-takaovi. P = puoliautomaatti ("Wilson™), < = aikaisemmin / edellinen,

1 = kapea ovi. AA= automaatti-Allison, > = mydhemmin / seuraava

2 = kaksoisovi, AM =automaatti-Mercedes, jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
0 = eiovea. AS = automaatti-Scania. Pk= peruskorjattu

r - g— -
2
ﬁ 14 —
i
- :
: : 9 ST T Aﬁi “ 'c;: mans bank 3s
1]
Helsingin kaupungin

o likennelaitos 183,

= Scania-Vabis B62

TIramof

VE / Helko. Kuva
Pertti Leinomé&en
kokoelmasta.
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(44

vooz/e

lﬁluvuI

NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
151 Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AU-336 520400 630000
152  Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AU-629 520500 650000
153  Scania-V B62-V B 52  Valmet K112 B 4 M 19 AU-630 520500 630000
154  Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AV-6 520500 630000
166  Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AV-4 520500 630000
156  Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AV-356 520500 650000
157  Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AV-357 520500 670000 Museoauto
158 Scania-V B62-V B 52 Vaimet K112 B 4 M 19 AV-575 520600 640000
159  Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AV-576 520600 630000
160 Scania-V B71 V125 B 55 Helko K122 B 4 M 22 AS-270 550900 650000
161 Scania-V B71 V125 B 55 Helko K122 B 4 M 22 AS-313 550900 660000
162  Scania-V B71 V125 B 55 Helko K122 B 4 M 22 AT-36 550900 660000
163  Scania-V B71 V125 B 55 Helko K122 B 4 M 22 AZ-161 551000 670000
164  Scania-V B71 V125 B 55 Helko K122 B 4 M 22 BB-504 551000 660000
165  Scania-V B71 V125 B 55 Helko K122 B 4 M 22 BD-77 551000 670000
166 Scania-V B71 V125 B 55 Helko K122 B 4 M 22 BD-127 551000 670000
167  Scania-V B71 V125 B 55 Helko K122 B 4 M 22 BD-243 551000 670000
168  Scania-V B62 VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AY-943 541200 660000
169  Scania-V B62 VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AY-927 541200 630000
170  Scania-V B62 V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AY-368 520600 650000
17 Scania-V B62 V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AY-369 520600 650000
172  Scania-V B62 V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AY-367 520600 650000
173  Scania-V B62 V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AY-371 520700 650000
174  Scania-V B62 V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AY-459 520700 610000




Helsingin kaupungin
liikennelaitos 160,
Scania-Vabis B71 V125
/ Helko vuodelta 1955.
Qvia on huomattavan
paljon, 1-2-2. Kuva Bo
AhInas, Helsinki.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 151,
Scania-Vabis B62V /

. Valmet. Kuva HKM.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 169,
Scania-Vabis B62VE /
Helko vuodelta 1954.
Kuva Bo Ahlnas,
Helsinki.
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voozie V¢

“IJ@ulvuI

NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
175  Scania-V B62 V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AY-677 520700 630000
176  Scania-V B62 V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AY-678 520700 640000
177  Scania-V B62 V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AZ-312 520900 640000
178  Scania-V B62-V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AZ-358 520900 630000
178 Vanaja VLK-4 B 67 Autokori K220 B 4 P4 37 BSF-73 670000 770000
179  Scania-V B62-V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AZ-658 520900 650000
179  Vanaja VLK-4 K 67  Autokori K220 B 4 P4 37 BSF-72 670000 770000
180 Scania-V B62-V B 52 Helko K112 B 4 M 20 AZ-660 520900 630000
180 Vanaja VLK-4 K 67  Autokori K220 B 4 P4 37 BSF-71 670000 760000
181  Scania-V B62-V B 54 Helko K112 B 4 M 20 AL-511 540200 660000
181  Vanaja VLK-4 K 67  Wima K222 B 4 P4 28 BPK-75 670000 770000
182  Scania-V B62-VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AT-375 540200 660000
182 Vanaja VLK-4 K 67  Wima K222 B 4 P4 28 BPO-4 670000 770000
183  Scania-V B62-VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AT-750 540200 670000
183 Vanaja VLK-4 K 67  Wiima K222 B 4 P4 28 BPK-74 670000 770000
184  Scania-V B62-VE B 54  Helko K112 B 4 M 20 AU-397 540200 650000
184 Vanaja VLK-4 K 67  Wiima K222 B 4 P4 28 BPK-73 670000 760000
185  Scania-V B62VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AU-692 540300 660000
185 Vanaja VLK-4 K 67  Wima K222 B 4 P4 28 BPO-3 670000 770000
186  Scania-V B62VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AU-846 540300 660000
186 Vanaja VLK-4 K 67  Wiima K222 B 4 P4 28 BPO-7 670000 770000
187  Scania-V B62-VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AL-449 540500 650000
187 Vanaja VLK-4 K 67  Wima K222 B 4 P4 28 BRD-87 670000 770000
188  Scania-V B62-VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AL-445 540600 660000
188 Vanaja VLK-4 K 67  Wima K222 B 4 P4 28 BRD-88 670000 770000
189  Scania-V B62-VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AL-443 540600 650000
189  Vanaja VLK-4 K 67  Wima K222 B 4 P4 28 BRD-89 670000 770000
190  Scania-V B62-VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AL-452 540600 630000
190 Vanaja VLK-4 K 67  Wima K222 B 4 P4 28 BRD-90 670000 760000
191  Scania-V B62-VE B 54 Helko K112 B 4 M 20 AL-455 540700 670000
191  Vanaja VLK-4 K 67  Wima K222 B 4 P4 28 BRD-91 670000 770000




Helsingin kaupungin likennelaitos
176, Scania-Vabis B62V / Helko
vuodelta 1952. Kuva Pertti
Leinomé&en kokoelmasta.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 178,
Vanaja VLK4-68 / Autokori vuodelta 1967
linjalla 85. Kuva Tommy Manner 19.7.1971

Helsingin kaupungin likenne-
laitos 178, Vanaja VLK4-68 /
Autokori vuodelta 1967
Rautatientorilla. Auto on
maalattu ja kultaiset
jarjestysnumerot on korvattu
uudemmalla mallilla. Kuva
HKL 178:n kojelauta. Oikealla alhaalla Reima Tyli.
nahtavissa Vanajan Wilson-puoli-
automaattivaihteen valintalaite. Kuva
Pertti Leinomaki 24.5.1976.

Helsingin kaupungin liikennelai-
tos 182, Scania-Vabis B62 VE
/ Helko vuodelta 1954. Kuva
Bo Ahinds, Helsinki.
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PAATEP

Tiecciiminen c¢i ole minkiiéiin arveista, jollei siti kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tieto-
ja SRS:n tai muuten alaa ldhellid olevista ta-
pahtumista. se kiy piinsd sihkdpostitse.
Jollet viel# ole mukana. Sinun on ensiksi il-
moitettava rinkiin liittymisestési yhdistyk-
sen sihteerille siihkdpostitse osoitteeseen
j.nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoitteisiin
liihetettyjd viesteji ei oteta huomioon. Samalla

suostut siihen. ettii sihkdpostiyhteystietosi
villittyy kaikille mukana oleville. Tihiin rinkiin
voivat tulla vain SRS:n jisenet. eivit seuran
ulkopuoliset. Muistakaa: kukaan ei ole tiissé
systeemissil automaattisesti mukana, vaan
ainoastaan ne. jotka sihkdpostitse ilmoittau-
tuvat ylldmainittuun sithkdpostiosoitteeseen.
Yksi ilmoittautuminen riittéd. Jos haluat ero-

ta ringistd. siitikin ilmoitus samaan osoittee-
seen.

Tidmi palvelu toimii tdydentévini vili-
neenid RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Siihkdpostirinki ei korvaa sen enempé

jésenlehted kuin internetsivujakaan.

SRS:N SYYSAJELU
Suomen Raitiotieseura ry:n syysajelu 2004
tehdiiin sunnuntaina 31.10. alkaen klo 12.00
entisdidyllid VTS-vaunulla 339. Lihtd tapah-
tuu Koskelan hallista. Matkalle voivat osal-
listua vain seuran ne jdsenet, jotka ovat suo-
rittaneet vuoden 2004 jisenmaksun. Muuta
ajelumaksua ei periti.

SYYSKOKOUS 2004

Suomen Raitiotieseura ry:n syyskokous 2004
pidetiifin sunnuntaina 28.11.2004 Helsingin
Raitioliikennemuseolla alkaen klo 13.00.

Pienoisrautatiekerhon
niyttely Helsingin asemalla Hoyrypannu-
henkilostoruokalassa lauantaina 20.11.2004.
Esillid myds SRS:n jiisenten pienoisraitiovau-
nuja ja raitiotieaiheisten julkaisujen myyntid
sekd ilmainen “l6ytélaatikko™.

SRS:n kesaajelulla kaytiin Luddella (HKL
150) myos Kapylassa. Kuva Jarkko Nyman
5.7.2004.
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LINJAT

Lisdliikenne Kaivopuiston konserttiin 12.6.
Raitiolinjalla 10 jabussilinjalla 17 ajoi ylimai-
riisid vuoroja Kaivopuiston konsertin kulki-
Jjoita varten lauantaina 12. 6. noin klo 13.30 -
15.30. Ylimiérdiset 1dhddt on merkitty
10X:1d ja 1 7X: 114,

Raitiolinja 10X ajoi Té616n hallin ja
Tarkk "ampujankadun vilid ja kiytti kaikkia
reitin varrella olevia linjan 10 pysikkeji.

Bussi 17X ajoi Rautatieaseman Meri-
kadun vilid ja pysihtyi kaikilla linjan 17
pysikeilla.

Henkilauton matkamittarilla arvioiduksi
Helsingin raitioteiden yksinkertaiseksi pituu-
deksi on saatu noin 45 km.

Kaksi- tai useampiraiteiset osuudet on
mitattu vain yksisuuntaisena. Kortteleita kier-
tiviit yksiraiteiset silmukat on laskettu kui-
tenkin kokonaisuudessaan. Linjojen. Sturen-
kadun, Mikonkadun ja Yrjénkadun linja-
liikenteelti poisolevat osuudet seki Arabian-
rannan uudisrata on laskettu mukaan. Kun
ylldimainittu luku kerrotaan kahdella saadaan
noin 90 km. joka olisi siis kaksiraiteisen ra-
dan raidepituus. Kolmiraiteiset osuudet ja
sivuraiteet tasaavat laskelmassa silmukoiden
vksiraiteisia osuuksia.

HKL:n toimintakertomus mainitsee, ettd
linjarataa on 83.5 km ja varayhteyksii 6,5 km
eli yhteensii 90 km. Niiiden lisiiksi on halli- ja
jarjestelyraiteita 14 km. Raidekilometreji on
siis kaiken kaikkiaan 104 km.

Useilla bussilinjoilla aikataulumuutoksia
2.8

Arkisin harvennetuin vuoroviilein ajancet
bussilinjat 14. 16. 17. 18, 20, 23, 40, 41, 42,
51,52,57.58. 58B. 63. 64. 65A. 66A., 67, 68.
69, 70T. 70V, 71.72,73,73B. 73N, 74, 74N,
75.76A,76B. 77, 77TA. 78,79, 83, 84, 85. 86.
88, 92.94, 94A. 95 ja 97 palaavat maanantai-
na alkukesiin aikatauluihin. Linja 54 siirtyy
syysaikatauluun.

Kesitauolta litkenteeseen.

Linjat39,39V. 45 ja 71V palaavat liiken-
teeseen maanantaina 2.8. HUOM! 15. elo-
kuuta lihtien ruuhkalinja 39V ja arkisin pii-
viilli liikenndivi linja 39 yhdistetiiin linjaksi
39. joka ajaa Kampista Malminkartanon Neu-
lastielle. Linja 45 alkaa ajaa myds viikonlop-
puisin, ja uusi seutulinja 548 alkaa liikenndi-
di Malminkartanosta Vaskipeltoon ja Kaivok-
selaan.

Syysliikenteen alkaessa Variotramien maara
likenteessa on ollut varsin huomattava.
Kuva Juhana Nordlund 25.8.2004

My s palvelulinjat P1 (Lauttasaari), P3
(Herttoniemi), P7 (Vuosaari. auto B). P8
(Maunula - Malmi)., P9 (Pihlajamiiki). P10
(Kallio - Koskela) ja P11 (Mellunmiki - Myl-
lypuro) palaavat kesitauolta 2.8.

Raitiolinjalle 6, jonka reitti elokuun lo-
pussa piteni yhdelli pysikkiparilla. tuli yksi
vakio- jaruuhkavuoro lisé: siis 7+4. Kierros-
aika piteni 5 — 8 minuutilla. Huomattavaa on,
ettd aamuruuhkan ruuhkavuoroja lukuunot-
tamatta kaikki halliinlihdit ovat Arabian piiis-
ti. Jos jotakuta kiinnostaa ndhdi halliinlihts-

jen ajat, ne loytyviit syksyn pysiikkiaikatau-

luista pysikiltid =Arabia”.

Helsingin litkenne siirtyi syysaikataului-
hin kahdessa vaiheessa. Sunnuntaina 15. elo-
kuuta syysliikenne alkoi suurimmalla osalla
bussilinjoista sekii raitiolinjoilla 4 ja 10.

Lopuilla raitiolinjoilla seki bussilinjoilla
11,20, 20N, 24, 40, 42, 55, 55A ja 62 syys-
aikataulut tulivat voimaan sunnuntaina 29.8.

Metrossa sekid bussilinjalla 34 syyslii-
kenne on alkanut 2.8.

Liikennemuutoksia elokuussa: Linjojen 85

ja 92T koululaisldhtdjd alettiin litkenndidi

11.8.

Bussit 14, 14B ja 18 palasivat 15.8. Kam-
pissa Fredrikinkadulle TG616n suuntaan ajaes-
saan.

Linjan 81 reitti piteni Herttoniemen-
rannassa Amiraali Cronstedtin torille 15.8.

Linjan 39 reitti piteni Pohjois-Malmin-
kartanoon Neulastielle asti 15.8. Myds linjan
aikataulu muuttui, linjaa liikenndidiin joka
pdivi noin klo 22 asti. Muutosten vuoksi
ruuhkalinja 39V lopetti liikenndinnin.

Linjann 39A. Kamppi - Konala—Malmin-
kartano, aikataulu muuttui 15.8. Linja liiken-
ndi joka piivi noin klo 22 - 1.30.

Linjan 45, Kamppi—Malminkartano, ai-
kataulu muuttui 15.8. Linja ajaa joka piivi
noin klo 22 asti.

Uusi seutulinja 548 ajaa sunnuntaista 15.8.
alkaen Malminkartanosta Vantaalle Vaski-
peltoon ja Kaivokselaan. Bussi lihtee Malmin-
kartanon asemalta Kaivosrinteenkujalle arki-
sinklo 6 -20.27, lauantaisin klo 7.10 - 20.30
jasunnuntaisin klo 8.40 - 20.30.

Uusi linja 52A., Viikki — Oulunkylid -
Munkkiniemi, alkoi liikennoidi 16.8. alkaen
arkisin ruuhka-aikoina.

Bussilinjat 67X. 85V, 94V ja 96V sekiilin-
jan 95 koululaislihdét palasivat tauolta 16.8.

Raitiolinja 6 reitti piteni Arabianrantaan
Kaj Franckin aukiolle 29.8.

Bussilinjan 11 arjen kokopiiviliikenne
loppuu ja 30.8. alkaen arkisin ajetaan lihdot
Herttoniemestd klo 9.15 ja klo 14 Mustikka-
maalta. Viikonloppuisin bussi liikenndi klo
20 asti Korkeasaaren aukioloajan mukaan.

Munkkiniemen palvelulinjalla P3 otettiin
kéyttoon talvikauden reitti ja aikataulu 30.8.

HKL jérjesti kaksi erikoislinja Taiteiden
yon kulkijoille torstaina 26.8. 6X ajoi Paava-
lin kirkolta Senaatintorille ja 10 X Yrjonka-
dulta Kuusitielle. Useilla keskustasta
lihtevillid busseilinjoilla oli lisildhtéid noin klo
23.25-1.35.

Aamuydlinjat 01N - 09N ajoivat viikon-
lopun aikataulujen mukaan.

Raitiolinjaa 6 ajettiin perjantaista 27.8.
klo 18.30 alkaen lauantain 28.8. yéliikenteen
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loppuun Hietalahdesta Paavalin kirkolle. Vii-
meinen pysikki oli Himeentielld Sturenka-
dun kulmassa, jossa oli vaihto bussilinjalle
6X. 6X ajoi ratikka-aikataulujen mukaan uu-
delle piitepysikille Arabianrantaan asti. Se
korvasi raitiovaunun. koska uudella linja-
osuudella tehtiin sihkotoita,

Sunnuntaiaamusta 29.8. alkaen linjoi 6
ajetaan normaalisti uutta reittidéin Hieta-
lahdesta Arabianrantaan

HKL-Raitioliikenteen normaalista kiiy-
tinndsti. jossa vuoro ajaa vain yhtil linjaa,
poiketen ajaa vuoro 12 seuraavasti:

Ulosajo KH (Koskelan halli) 6.01, sieltd
linjaa 6 lihdot HIE(Hietalahti) 6.31. ARB
(Arabianranta) 6.58.HIE 7.32. ARB 8.06,
HIE 8.41. josta hallikilvilld linjan 8 piiiitepy-
siikin PVK (Paavalin kirkko) kautta VH:n
(Vallilan halli) pihalle 9.07. Lihts VH 9.33
linjaa 2 RT:lle (Rautatientori), minkd jdlkeen
ajaa loppupidivén linjaa 2.

METRO

Metroliikenne palasi syyskauteen maanan-
taina 2. elokuuta. Ruoholahden ja Itikeskuk-
sen viililld ajetaan arkisin ruuhka-aikoina jil-
leen 4 minuutin vuorovilein. Itikeskuksesta
Mellunmiikeen ja Vuosaareen junat kulkevat
8 minuutin viilein. Muina aikoina vuoroviilit
ovat 5 ja 10 minuuttia. Syysliikenteen alka-
essa junat piteneviit vilkkaina aikoina vahin-
téicin kolmen vaunuparin mittaisiksi.

Perjantaina 20.8. oli iltapiiviruuhkassa
klo 14:06 - 19:10 ensimmiisti péivid linja-
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liikenteessi saneerattu metrojunam41+142
vuoron 6 itipddssi.

Samainen vaunupari oli liikenteessd myds
ainakin lauantaina 21.8. ja lihiaikoina saadaan
linja-ajoon myds vaunupari 129+130.

UUTTA KALUSTOA

HKL-Bussiliikenne. autot 429 ja 430 saatiin
kiyttoon elokuun puolessa vilissd. Autot
ovat tuttuja Scania 194 UB / Lahti Scaloja,
mutta hieman lyhyempii kuin vuosien 2002

ja 2003 vastaavat sekii autot 424 — 428,

Connexille tuli elokuussa myds uusia
Scaloja. sekii kaksiakselisia ettii tukiakselilla
varustettuja .94 UB 6x2*4 —alustaisia linja-
vaunuja.

Concordian uutuudet ovat  Volvo
B7RLE:iti City L —tyyppiselléd korilla ja yksi
8700 B7R-alustalla. Toinen tullee timin leh-
den ilmestyessé.

HAVAINTOJA LIKENTEESTA
Uusissa maaleissa kiiltelevii Nrl+ HKL 39
koeajolla KH—VH -vilillima 28.6. klo 13.13.
Linjakilpilaitteina edelleen Mitronin rullamallit
eli niiti i ollut uusittu.

Nrl-vaunu 53 havaittu 10.7.2004 linjalla
3B plus-korjauksen kiiyneeni. Niin ollen vii-
meinenkin Nrl-vaunu on valmistunut +-muu-
tostydstii, Vaunussa ei ole midriinpitekstil-
lisid linjakilpii. mutta keltaisen yhteistaritfi-
kilven pidikkeet puuttuvat nyt timénkin vau-
nun nokasta.

HERTOHAS

Nril+ 101 seisoi 18.8.2004 aamulla Valli-
lan hallin edessi. Linjakilvet olivat samanlai-
set kuin vaunuissa 93. 95.97. 98 ja 100. Mai-
nittakoon. ettii plussaamattomia Nrll:ia ¢i endid
linjalla kulje.

Perjantaina 20.8.2004 puolenpdivin ai-
koihin kaalimato 225 suistui kiskoilta Foru-
min edustalla Mannerheimintielld Kaivoka-
dun/Simonkadun risteyksen eteldpuolella.

HO03535 ja joukko michid oli tdissd 225:n
takatelin kimpussa. Kadussa olevista jiljistid
piitellen vaunu oli tullut rautatieasemalta ja
kéfintynyt vasemmalle (eteliiiin) Mannerhei-
mintielle. Vaunun vuoronumeroniiytté oli pi-
meiind ja kilvissé luki EI LIIKENTEESSA EJ
I TRAFIK. Vaunun takatelin etummainen
pyGrikerta oli suistunut mydtivaihteen lop-
pusenteilld ja kulkenut raitiotien ja ajoradan
viilisen korokkeen kivevksen reunan suuntai-
sena jonkin matkaa. Kaalimato oli jannisti
linkussa eli sen takimmainen viidennes oli
kulkusuuntaan etuoikealle ja edellinen viiden-
nes vastaavasti vasemmalle. Siis kuormaulot-
tuman ylitys vaunun ovienpuoleisella sivul-
la. Keski- ja etutelit olivat kiskoilla.

Miki lie suistanut takatelin raiteilta. mutta
ruuhkat olivat melkoiset ja kaikki raitiovaunu-
liitkenne eteliiiin kidntyikin Lasipalatsin
pysikiltd poikkeusreiteille rautatieasemalle ja
siitid edelleen. mikii minnekin. Arvatenkin
Snellmaninkadulla oli tihei eteldin painottu-
nut raitiovaunuliikenne.

Raiteet Mannerheimintielld pohjoiseen ja
itfifin suistuneen vaunun kohdalla olivat
ajokelpoiset.

Raitiolinjalla 2 olivat keskiviikkona 1.9.
vaunuina 84 (ilmeisesti: vuoro 11),539(12) ja
66 (13). Kaikki siis plussattuja Nr-vaunuja.

4.9, vaunu 14 tilausajossa. havaittu mat-
kalla Kaivokadulta Bulevardille.

Keskustan raitiovaunuliikenne pysihtyi
8.9. puolen piiviin jilkeen noin vartiksi kun
linjalla 3B olleen vaunun virroitin takertui ajo-
lankaan Rautatientorilla.

Variotram 233 oli raitiolinjalla 1A keski-
viikkona 8.9.2004 iltapdivilld. Vuoronumero-
kyltissii luki 102. Variotrameja oli kyseisend
ajankohtana runsaasti liikenteessii muilla lin-

joilla. Linjan 10 liséksi linjoilla 3B ja 3T niiti

kulki useita ja samoin linjalla 4, jolla niitd oli
poikkeuksellisesti jopa kuusi kappaletta. Pdi-
viid aiemmin. tiistaina 7.9.2004 iltapdivilli.

HKL-Bussilikenteen autot 429 ja 430 saatiin
ajoon syysaikataulukauden alkaessa. Kuva
Jarkko Nyman 15.8.2004.



linjalla 6 kulki ainakin kaksi matalalattia-
vaunua.

Variotram 220 raitiolinjan 4 vuorossa 47
joutui tydntdhommiin keskiviikkona 8.9.
2004, kun linjalla 2 ollut vaunu Nrl 53 hajosi
Kruunuvuorenkadulla Katajanokalla noin klo
15. Periissi tulleet neloslinjan vaunut myo-
hiistyiviit pahasti, silld hajonneen vaunun
kytkeminen kiinni varioon kesti vllittdvin
kauan. Tulipa lopulta jopa HOS55 apuun si-
reenit soiden, mutta juuri silloin neljdn kuljet-
tajan oli yhteistoimin onnistunut saada vau-
nut kiinni toisiinsa. Hajonnut vaunu tydnnet-
tiin kakkosen péftepysikin kautta pois Ka-
tajanokalta ja Senaatintorin kohdalla Aleksilta
Snellmaninkadulle kohti Hakanieme.

Sunnuntaina 15.8. siirtyi seutulinja 132
Espoon Matinkyléin HKL-Bli:Itd Connexille

ja Espoon sisiisisti linjoista siirtyiviit mm.
11 ja31 STA:lta Concordialle. Muutamia ka-
lustohavaintoja nédiden linjojen osalta:

Seutulinja 132: Kirjavaa kalustoa, teli-,
tavallisia, vanhoja ja uusia autoja kaikissa v-
reissd ja kaikki korit/moottorit paitsi “tans-
kandogeja”. Uusi kalusto Lahti Scala/Scania
teliautot nrot. 304 ja 305 (VOG-519 ja 520).
Osa HKL-Bli:n seutulinjan 132 entinen ka-
lusto havaittu seutulinjalla 109 (esim. nrot.
9804 ja 9810). Espoon linja 11: Vanhaa ja
uutta kalustoa, arkipdivisin yleensi nrot. 70
jauudet volvot 428 ja 430 (JFU-428 ja 430).
Espoon linja 31: Piddasiassa vanhaa kalustoa.
myds teliautoja, esim. nrot. 61 ja 123. uusi
kalusto: Volvo nro. 438 (JFU-438).

STA:n autoja havaittu myds seutulinjoilla
Espooseen, esim. torstaina 26.8. seutulinjalla
109 (STA nro.254), seki seutulinjalla 324,

Torstaina 26.8. oli HKL-Bli:n linjoilla
63A/66A Siffle/Volvo teliautojen lisiksi mm.
telibussit nrot. 3 ja 9803, lisiksi Mercedes
nro. 9845.

Linjalla 63A oli perjantaina 3.9 iltapiivi-
ruuhkassa ajossa STA:n korkea Volvo/Wiima
nro 106.

LAHIJUNA
Toisen tilauseriin Sm4-junia on niikynyt var-
sinkin A- ja M-junissa 24.8.2004 alkaen. Ha-
vaintoja on jopa viikonlopuilta.
Tikkurilan-Keravan kaupunkirata liiken-
teelle sunnuntaina 15.8. Kaupunkiradan val-

Smd-junien toisen tilauseran yksikaitd alkoi
nakya linjalikenteessa elokuun lopulla.
Kuvassa runko 6312+6412 A-junassa.
Kuva Juhana Nordlund 24.8.2004, Helsinki.

mistumista juhlittiin maanantaina 16. elokuuta
Tikkurilassa ja Keravalla sekii niiden viilisilld
asemilla. Kaikilla asemilla tarjoiltiin kahvia ja
mehua klo 7-18. Lisiksi Vallinojan tulevan
aseman kohdalla Leppiikorven puolella oli
tarjoiluaklo 16-18.

VR:n kaupunkijunaan voi tutustua Kera-
van asemalla klo 9.30-14.30. Puhallinyhtye
Sinettiseitsikko soitti asemallaklo 7-9 ja 16-
18. Tikkurilassa sambaryhmii Alegria esiin-
tvi aamulla ja iltapéiviilli. Yleisd oli tervetul-
lut myds kaupunkiradan virallisiin avajaisiin
Tikkurilaan klo 11.45-12.00 ja Keravalle klo
12.15-13.00. Tikkurilassa tilaisuuden avasi
Vantaan kaupunginjohtaja Juhani Paajanen ja
Keravalla kaupunginvaltuuston puheenjohta-
ja Markku Liimatainen. Musiikista vastasi
Sinettiseitsikko.

Helsingin ja Keravan vilisten K-junien
vuorovili lyheni 20 minuutista 10 minuuttiin
arkisin ruuhka-aikoina noin klo 6-9 ja 15-18.
Muina aikoina junat kulkevat kuten aikaisem-
min. pdivisin 20 minuutin vilein ja iltaisin
sekii sunnuntaisin puolen tunnin viilein. K-
junat alkoivat pysihtyii Oulunkyliissi. jol-
loin vaihtoyhteydet Jokeri-bussilinjalle pa-
ranevat. Helsingin ja Hickkaharjun vililli kul-
kevat P-junat korvattiin Helsingin ja Tikkuri-
lan viililld kulkevilla I-junilla 15.8. alkaen. I-
junat alkoivat liikenndidid maanantaista per-
jantaihin ruuhka-aikoina 10 minuutin viilein
ja muina aikoina kuten P-junat nykyisin.
Myis Keravan N-junien aikatauluihin tuli
minuuttitarkistuksia 15. elokuuta.

Uuden kaupunkiradan myté ruuhka-ajan
junavuorojen midrd kasvoi Oulunkyldssi.
Koivukylissi. Rekolassa, Korsossa, Saviolla
ja Keravalla. Nykyisilli liityntdasemilla Mal-
milla. Puistolassa ja Tikkurilassa ruuhka-ajan
vuorojen kokonaismiird pysyi ennallaan,
mutta nopeat K-junat lisiéintyivit. Kipylis-
sii. Pukinmiessi, Tapanilassa ja Hiekkahar-
jussa pysihtyvien junien méérd pieneni ja
vaihtelevat vuoroviilit muuttuivat kymmenen
minuutin tasaviileiksi.

YTV tilaa 40 uutta
|dhijunaa.

YTV-alueen liikenteeseen tarvitaan YTV:n
arvioiden mukaan seuraavan 10 vuoden aika-
na 40 uutta lihijunayksikkéd. Niitd tarvitaan
liséliikennettii varten ja korvaamaan kiiytosti
viihitellen poistuvaa vanhaa kalustoa, M-
riissiéi on huomioitu myds tulevan Marja-ra-
dan kalustotarpeet.

Junat hankkii Helsingin. Espoon. Vantaan
ja Kauniaisten kaupunkien sekd VR:n omis-
tama P#ikaupunkiseudun Junakalusto Oy.
jolta YTV vuokraa ne, ja luovuttaa sitten
Jjunaoperaattorin / -operaattorien kiytettiivik-
si alueensa liikenteeseen. Arvion mukaan en-
simmiiset 40 uutta ldhijunaa tulevat YTV-
alucen litkenteeseen vuosina 2009 — 2014,
Nykyisin YTV-liikennettd ajetaan 74 junalla.

YTV:n hallitus hyviksyi osaltaan tiniifin
junien hankinnan seki yleiset kaluston toi-
mintaa koskevat periaatteet.
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\antaan sisaisen linjan 88 liikkenndinnista
alkoi vastata Taksikuljetus. Kuva Jarkko
Nyman 11.8.2004.

ULKOMAAT

Tallinnassa havaittu kaksi matalalattiaisella
viiliosalla varustettua Tatra TD 4 -nivelvaunua
liséid, numerot 98 ja 99, Kaikki matalalattia-
vaunut ovat linjalla 4 (Tondi-Ulemiste). Lin-
jan muissa vuoroissa on Tatra T 2-junat. Lin-
joja 1-3 ajetaan Tatra TD 4- vaunuilla.

Parin vuoden takaiset raitioliikenteen
vithennyssuunnitelmat ovat lopullisesti ka-
riutumassa Oslossa.

Ainoa lopulta lakkautettu raitiotie. linja
Kjelsasiin. avataan marraskuussa uudelleen
liikenteelle. Mydskidn heiniikuussa 2003 to-
teutettu Kolsasin metrolinjan lakkautus ei jad
pysyviksi. Korvaava bussiliikenne e kum-
massakaan tapauksessa saavuttanut matkus-
tajien suosiota. Oslon kokemukset ovatkin
lihinnii osoitus kiskoliikenteen suuresta mer-
kityksestd Oslon tai Helsingin kokoisen kau-
pungin liikennejdrjestelmiin toimivuudelle.

Norrkaping: Sadan miljoonan Kruunun
vaunukauppa Berliinin kanssa on peruuntu-
nut.

Norrkopingiin oli tarkoitus ostaa viisi
kéiytettyi vaunua Berliinistéd, kolme vuoden
vanhaa ja kaksi kymmenvuotiasta. Kaupan
lienee piti olla jo selvil. kun se ylléttden “Ber-
liinin taholta™ peruttiin syyté ilmoittamatta.

Aivan toisin kuin meilli Suomessa on ta-
pana, Ruotsin valtio oli my&ntiinyt kauppaan
20000 000 kruunun avustuksen.

MUUTA

Aleksanterinkadulle ainakin yliopiston péi-
rakennusta vastapiiti olevalle raitiovaunu-
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pysikille on ilmestynyt uudenlainen elektro-
ninen tiedotustaulu, joka kuitenkin toistaisek-
si on pimedni.

Taulussa on kullekin pysiihtyville linjal-

le (2. 3B. 4 ja 7B) kaksi néiyttruutua, jotka
ruutujen ylipuolella olevien teksticn mukaan
tullevat niiyttimiin odotusajan kunkin linjan
kahden seuraavan vuoron osalta.
Lisiksi taulun alalaidassa on rivi muita tie-
dotuksia varten. Myds toisella puolella ka-
tua olevalle pysiikille on tulossa vastaavan-
lainen infotaulu.

HKL:n raitiovaunulipulla voi 4. elokuuta
lihtien vaihtaa raitiolinjalta toiselle. Lippu on
voimassa raitiovaunuissa tunnin ajan. mutta
sillii ei voi vaihtaa muihin litkenneviilineisiin.
Tihin asti lippu on oikeuttanut vain yhteen
raitiovaunumatkaan.

Raitiovaunulippu tulee useimpien kes-
kustan monilippuautomaattien valikoimaan.
Lippuja saa 4.8. alkaen seuraavista automaa-
teista: Lasipalatsin raitiovaunupysikit, Ka-
tajanokan terminaali. Olympiaterminaali.
Rautatientori (Keskuskadun ja Kaivokadun
kulma). Elielin aukio, Pasilan asema sekii kaik-
ki metroasemat Sorniisten ja Ruoholahden
vililld.

Vaihto-oikeus koskee automaateista, rai-
tiovaununkuljettajalta ja kioskista ennakkoon
ostettuja lippuja sekid myds matkakortilla
ostettavia raitiovaunuarvolippuja.

Raitiovaunuarvolipun osalta matkakortin
lukijoiden piiivitys valmistuu mydhemmin
syksylld. HKL kuitenkin antaa vaihtoedun
my&s matkakortin kiiyttdjille heti. Ennen
piivitystd kortinlukija ei tunnista vaihto-oi-
keutta: vaihdon yhteydessi niytolle tulee
teksti “Valitse matka™. Uutta matkaa ei kui-
tenkaan tarvitse valita, kun vaihto tehdiin

Tramo{

Upouusi Connex 311 Scania L94UB / Lahti
Scala Helsingin linjalla 77. Kuva Jarkko
Nyman 15.8.2004.

tunnin sisdlld raitiovaunuarvolipun osto-
hetkesti.

Ratikkalipun hinta siilyy ennallaan. Sen
saa automaatista ja kuljettajalta 1.80 eurolla.
Ennakkoon kioskista tai HKL:n palvelu-
pisteestii ostettu pahvinen raitiovaunulippu
maksaa 1.50 euroa ja se leimataan raitio-
vaunussa matkan alkaessa. Raitiovaunuarvo-
lipun hinta on 1.28 euroa.

Raitiovaunulippua i voi ostaa ydtaksan
aikana klo 2.00—4.30. mutta ennen y6taksan
alkua ostetulla lipulla voi matkustaa lipun
voimassaoloajan loppuun.

SEURAAVA NUMERO
Lehti 4 /2004 ilmestynee joulukuussa 2004
Materiaali toimitukseen tulee jitti 1.11.2004
mennessi, uutisia Pigdtepysikille voi toimit-
taa 7.11. saakka.

KITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,

joille kiitokset: Arto Hellman, Harri Brunila,

Markus Elfstrom. Tom Heino, Arttu Kuu-
kankorpi. Tero Hagberg. Niklas Sjgblom, T.-
J. Lappi. Jaakko Pertild, Antti Perild, Jorma
Rauhala, Johannes Erra, Tuomas Karppinen,
Kimmo Korhonen, Petri Nissinen. Mikko
Laaksonen. Risto Leino. Jyrki Lingman, Esko
Nieminen. Niko Setili. Kimmo Séteri. Her-
mann Sandberg. Jani Ristolainen. Kimmo
Nylander, Jarkko Nyman. Pasi Jakovlev, Lar-
ry Kérkkéinen. Juhana Nordlund.
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Upouutta Arabianrannan raitiotieta
29.8.2004. Kuva Juhana Nordlund

Takannen kuva: Ratatyét aloitettiin
linjan 6 paatepysakilla samaan aikaan
kun viimeiset vuorot kavivat viela
kaantymdassa vanhassa silmukassa
Kuva Eero Laaksonen 27.8.2004

Turussa vaihtui kesalla usealla linjalla
likennditsija. Suurimman potin vei LS-
Liikennelinjat eli Sopimus Seitsikon
sinivalkoiset bussit, joita nahdaan
seuraavat viisi vuotta linjoilla 4, 6, 9, 13,
33.40ja61. Likenteeseen Seitsikko
hankki 21 kpl Volvo 8700 LE -bussia

Lahilinja 39 uudella linjalla 874, Hyryla -
Eteld-Paivakumpu. Entinen Lahilinjat Oy
muuttui kesan alussa Porvoon liikkenne
Oy:n aputoiminimeksi Lahilinjat. Kuva
Jarkko Nyman

SL-Autolinjat 735, Violvo 204L, Turun
Kauppatorilla 30.4.2004
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