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3/1998: Vuosaaren metro valmis, Matkalla
Amsterdamissa, KANJO.

3/2000: Kummervaunut, Tallinna, Turisti-
autolla Pohjois-Haagaan, Katsaus
Tampereelle uuden vuosituhannen
merkeissa.

4/2000: Harjavaunut, Krasnaja Presnjan
varikko, Moskovan vaunut, Tampe-
reen kaupungin liikennelaitos.

2/2001: Tybvaunutosa 5, Raitiovaunupysak-
kien kilvet, Norrkdpingin vaunuija,
Oy Liikenne Ab.

3/2001: Helsingin raitioteiden tydautot,
ASEAR arkut, Kuvia Tallinnasta,
Paikallislikennettd Riihimé&ella,
Metsélan Linjan viimeinen paiva.

4/2001: Raitiovaunumaksut markoissa ja
penneissd, 11 - Helsingin lyhytikéisin
raitiolinja, Pauli Séderholmin
raitiovaunukuvia osa 3, Katsaus
Tampereelle osa 3.

RAITIOITA & 3 euroa (-2000) ja 6 euroa (2001-)

1/2002: SRS:n gjelut ja tutustumisvierailut,
SRS 30 vuotta, Kolmikymppiset

Kannen kuva

ratikat, Helsingin raitiotiet tall&
vuosikymmenelld, osa 2.

2/2002: Helsingin metro 20 vuotta.

3/2002; Linjan 1X viimeinen ajopdiva, Taulut,
Pikaraitiotie Turkuun?
Teli-ASEAt HKL 181 - 186.

4/2002: Kaksijarjestelméraitiovaunut,

Jyvéskyldn Liikenne Oy:n busseja,

Vantaan sisainen linja-autoliikenne.

Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse

(‘l’!laukset SRS:n maksuliiketilin
tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.

i TN .
Linjan 7 Valmet-vaunu HKL 21 El&inmu-
seon kohdalla Arkadiankadulla. Keulassa
oleva E-kilpi on merkkina kuljettajarahas-
tuksesta. Kuva Jorma Rauhala, 31.8.1984.
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Oslon raitioteiden lakkautussunnitelmat

teksti Johannes Erra

OSLON RAITIOTEIDEN
LAKKAUTUSSUUNNITELMAT

Toisen maailmansodan jalkeising vuosikymmenind raitioteita pidettiin pohjoismaissa kuten
muuallakin Euroopassa kiimpelond, kaupunkikuvaan sopimattomana, epétarkoituksenmukaisena
ja vanhanaikaisena liikennemuotona. Suurin osa pohjoismaisista raitioteista lakkautettiinkin
sodan jalkeisina vuosikymmenini. 1970-luvun puolessa vlissa koittanut ensimméinen ener-

giakriisi kuitenkin muutti tilanteen.

Energia- ja ympiristdpoliittiset nikékohdat
ratkaisivatkin kehityksen raitioteiden eduk-
si. Jiljelle jaAneissé pohjoismaisissa raitiotie-
kaupungeissa sittemmin palvelutasoltaan ke-
hitettyjen ja yleisdén suuren suosion saa-
vuttaneiden raitioteiden olemassaoloa onkin
pidetty ldhestulkoon itsestiidnselvyyteni.

Norjan piidkaupungin Oslon raitiotie-
jirjestelmd on Goteborgin ja Helsingin ohel-
la kuulunut pohjoismaiden suurimpiin. Niin-
pé onkin ollut ymmiirrettéiviid, ettd suurien
kalusto- ja linjastoinvestointien jélkeen ai-
nakin Oslon raitioteiden asemaa on pidetty
turvattuna. Muun muassa norjalainen aika-
kauslehti Teknisk Ukeblad liputti kuitenkin
padkirjoituksessaan raitioteitii vastaan maa-

liskuussa 2002, ja alkusyksystii 2002 liiken-
nelaitos ilmoitti itsekin olevansa halukas
lakkauttamaan koko raitiotiejérjestelmin.

Tdmén kirjoituksen tarkoituksena on
paitsi antaa yleiskuva raitioteiden asemasta
kiydysti keskustelusta, myds pyrkii esittii-
miidn mahdollisia syiti, jotka ovat saattaneet
Oslon raitiotiet uuden ja yllittdvin tilanteen
eteen.

Historiaa

Oslossa, silloisessa Kristianiassa, avattiin
sdhkdraitiotiet ensimmiisené pohjoismais-
sa, jo vuonna 1894. Alkuvuosikymmenind
raitiotieyhtiditd oli useita, mutta vuonna

1924 johtavaan asemaan nousi kaupungin
omistama, nykyisin nimelld AS Oslo
Sporveier tunnettu laitos (OS). Vield 1950-
luvulla Oslossa oli toistakymmenti raitio-
linjaa kattava suurehko verkosto Kodpen-
haminan ja Tukholman tavoin.

Monen muun pohjoismaisen kaupungin
tavoin Oslossakin kehityksen suunta kéin-
tyi 1960-luvulle tultaessa. Vuonna 1960 pii-
tettiin kaupungista lakkauttaa seki raitiotiet
ettii johdinautojiirjestelmi. Tilalle oli tarkoi-
tus tuoda linja-autoihin ja maanalaiseen pe-
rustuva jirjestelmi. Vuoteen 1968 mennes-
si suuri osa raitiolinjoista ja kaikki johdin-
autolinjat lakkautettiin. Lintisen esikaupun-
kiradan téiydennykseksi kaupungin itdosat
saivat oman metrojirjestelménsi. Térkeim-
miit raitiolinjat piiitettiin kuitenkin safistad
1970-luvun loppupuolelle saakka.

1970-luvulla asenteet raitioteitd kohtaan
muuttuivat mydonteisemmiksi. Linjaston ra-
tionalisoinnista ja kuljettajarahastuksen osit-
taisesta kiiyttonotosta johtuen kannattavuus
saatiin paranemaan samalla. kun matkusta-
Jjamirit kasvoivat. Samoihin aikoihin puh-
jennut ensimméinen 6ljykriisi puolestaan toi
raitioteiden kehittiimistd puolustaneet ener-
gia- ja ympiéristépoliittiset niikkohdat kes-
keiselle sijalle. Lakkautuspiiités mititoi-
tiinkin vuonna 1977, mutta jéljelld oli enii
akuutista vaunupulasta kiirsinyt viiden lin-
jan verkosto, olkoonkin, etti tirkeimmiit lin-
jat olivat pi#osin siilyneet.

1980-luvulla raitioteiden kehittiminen
péisi jélleen tdyteen vauhtiin. Vuosina 1982-
1990 hankittiin Dilwagilta ja Strommenilti
kaupunkiin yhteensi 40 nivelraitiovaunua
(tyyppi SL79). Lisiiksi osa 1950-luvulla val-
mistetuista Hoka-vaunuista ja teliperiivau-
nuista modernisoitiin. Viimeiset kaksiakse-
liset vaunut samoin kuin muun muassa 1930-
luvun legendaariset telivaunut (ns. Kulta-
kalat) poistettiin samalla kiiytosti. Viihitel-
len myds linjojen mé#rid alettiin kasvattaa
samalla kun linjalitkenne palautettiin eriiil-
le hallikdytdssd siilyneille radoille. 1990-
luvun puolivilissé rakennettiin keskustaan
raatihuoneen ympiristoon kokonaan uusi

Oslolaisvaunu nro 277 on entinen
géteborgilainen. Kuvassa se on linjalla 11
Disen’in paatepysakilla 25.5.2001. Kuva
Arto Hellman.
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ratavhteys. Samoihin aikoihin joukko-
liikennettéi kehitettiin muutoinkin. muun
muassa itdinen metrojdrjestelmii yhdistettiin
esikaupunkiradasta kehitettyyn lintiseen
verkostoon.

1990-luvun alussa raitioteille toivottiin
uutta kalustoa modernisoimattomien Hoka-
vaunujen tilalle. Suunnitelmissa oli tshek-
koslovakialaisten Tatra-moottorivaunujen ja
vhteensopivien matalalattiaisten periivaunu-
jen hankinta. Hanke ei kuitenkaan edennyt
yhden koemoottorivaunun (SM90) hankin-
taa pidemmiille. Alun perin viliaikaisesti
kaupunkiin vuokratut gdteborgilaiset moot-
torivaunut (tyyppi SM91. Goteborgissa
M25) olivat sen sijaan ainakin OS:n mie-
leen siind miidrin, ettd niitd hankittiin kau-
punkiin yli 30 modernisoimattomien Hoka-
junien tilalle. 1990-luvun lopulta lihtien
kaupunkiin on toimitettu Italiasta 8-akseli-
sia ja kaksisuuntaisia matalalattiavaunuja
(SL953), jotka ovat kéirsineet useista kiyttoid
vaikeuttaneista lastentaudeista. Sarjan mydtd
viimeiset modernisoidut Hokat poistettiin
kuitenkin jo vuonna 2000 ja viimeiset
SMO [-vaunut 2002.

Vuoden 2002
poliittinen peli ja sen
juuret

1990-luvun lopulla OS oli julkisuudessakin
ajoittain esilld raitioteidensi kunnianhimois-
ten kehittiimissuunnitelmien johdosta. Jilki-
viisaasti voi kuitenkin nyt todeta. etti jo tuol-
loin alkoi samalla nikyi viitteitd myds OS:n
halukkuudesta karsia raitiolinjaston vahalii-
kenteisimpii osia. Ensimmiinen lakkautus
pantiin toimeen jo vuonna 1998, kun raitio-
tie Sagenen kaupunginosaan lakkautettiin.
Lakkautus jii vihille huomiolle, koska sa-
moihin aikoihin OS toisaalta pidensi Ulleval
hagebyn raitiolinjaa Rikshospitaletille. eiké
lakkautus liioin vaikuttanut linjojen mid-
riifin. Samoihin aikoihin OS kuitenkin my&s
pohti Parkveienin ja Majorstuenin viilisen
osuuden lakkauttamista johtuen linjan met-
ron kanssa vallitsevasta piidllekkiisyydestd,
eikii Kjelsasin linjankaan tulevaisuutta pi-
detty itsestiifin selvini.

Seuraavan kerran linjaston karsiminen
tuli esille kuitenkin jo kesiilld 2002, kun OS
ehdotti Kjelsasin radan lakkauttamista. Tatd

Oslon raitioteiden peruskalustoon kuuluva
vaunu nro 267 on myds entinen
goteborgilaisvaunu. Storgatan 1.3.2001.
Kuva Markku Nummelin.
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lakkautussuunnitelmaa perusteltiin paitsi
matkustajamirien viihyydelld. myds muun
muassa tarvittavilla ja kiireellisilla. OS:n
mukaan lifankin kalliilla investoinneilla.
Tilli kertaa OS:n suunnitelmat heriittiviit jo
huolestuneisuutta. mutta tilanne rauhoittui,
kun lakkautushaluinen OS:n hallitus itse
kumosi syyskuussa Kjelsasin linjan lakkau-
tussuunnitelman. koska edellytyksid korva-
ta linja muilla likennemuodoilla ei ollut riit-
tivisti tutkittu.

Tilanne muuttui kuitenkin jo kuukautta
mydhemmin, kun OS:n hallitus ilmoitti laa-
jojen lakkautusten olevan tarpeellisia, jotta
yrityksen talous saataisiin paremmalle poh-
jalle. IImoitettiin, ettd vain muutaman esi-
kaupunkilinjan sdilyminen olisi varmaa.
vaikka eriiit tahot OS:n johdossa pitiviitkin
tiydellisti lakkautusta parhaana vaihtoehto-
na. Pian OS:n hallitus pittikin merkittévis-
ti lakkautuksista, jotka toteutettaisiin
1.1.2003. Raitioliikenteesti olisi lakkautet-
tuyli 40 %. Linjojen mird olisi vithentynyt
kahdeksasta viiteen. ja kokonaan liikenne
olisi lakannut Briskebyn ja Homannsbyenin
linjoilta sekii osuuksilta Nybrua — Sinsen,
Storo — Kjelsas ja Frogner — Majorstuen.
Niin muun muassa aiempi neljén raitiolinjan
solmukohta Majorstuen olisi jédnyt tdysin
ilman liikennetti. Myds metro- ja bussilii-
kennettd pddtettiin karsia.

Pian OS julkaisi myds suunnitelman

kaupungin joukkoliikennejirjestelmiksi
vuonna 2006. Tissi suunnitelmassa raitio-
verkoston laajuus on jopa suurempi kuin
tehdyssi lakkautuspédtoksessi, koska tar-
koituksena olisi Kolsasin ja Holmenkollenin

metrolinjojen yhdistdminen raitiotieverk-
koon. Raitiolinjoja suunnitelmassa oli jil-
jelli endd kolme.

Poliittisilta tahoilta OS:n hallitus sai pai-
tokselleen epiisuoraa tukea. Kaupunginhal-
lituksen porvarienemmistd katsoi. ettei kau-
pungin tule puuttua OS:n taloudellisista syis-
tii tekemiin ratkaisuihin. Kaupunginhallitus
piti kaupunkia vain yhteni omistajana mui-
den joukossa. olkoonkin ettd yksityisilld ta-
hoilla on OS:n osakekannasta ainoastaan
0.02 %.

Tehty p#itos ja kaupunginhallituksen
asennoituminen siihen saivat nopeasti run-
sasta kritiikkid monilta eri tahoilta. Viilittd-
misti alkoi kuulua &énenpainoja, joiden
mukaan kaupungin olisi tuettava OS:n toi-
mintaa entistii laajemmin: kaupunki kustansi
0S:n menoista vain 30 %, kun monissa
muissa Euroopan kaupungeissa vastaava
prosentti on 50-80 (Trondheimissa tukipro-
sentti tosin on vain 14, joka sekin tuki oli
joutua viime syksyné uhanalaiseksi).

Toisaalta kritisoitiin myds sitd. miksi lak-
kautuspditds oli langettanut tuomion niin
monelle katuraitiolinjalle, kun jopa niitd
kannattamattomampia mutta muusta litken-
teestdi erotettuja linjoja (mm. Ekebergba-
nenin eteldosa) oli pitetty sdilyttid. Epdil-
tiinkin. etti OS:n piitdksen taustalta 16ytyi
muitakin kuin taloudellisia syitd. Epdilyt ko-
rostuivat vield sen jilkeen. kun erdit tahot
0S:n johdossa pitiviit lakkautuksia viltti-
mittomii taloudellisesta tilanteesta riippu-
matta. Vihitellen OS:lle suopeidenkin puo-
lueiden rivit alkoivat hajaantua, ja OS:n hal-
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litus huomasi ajautuneensa poliittiseen um-
pikujaan. Lakkautuspétds alistettiin eriifin-
laiselle yhtitkokoustyyppiselle elimelle (be-
driftsforsamlingen), joka tydntekijéiden ja
tydvienpuolueen edustajien voimin mititdi
paitoksen.

OS:n taloudelliset ongelmat oli kuiten-
kin ratkaistava tavalla tai toisella. Kaupun-
ginhallitus lupasi marraskuussa OS:lle lisi
rahaa. jotta edellytykset kattavalle joukko-
liikenteelle sdilyisivit. OS kuitenkin lopetti
Disenin ja Kjelsasin viilisen raitioliikenteen
21.11.2002. Virallisesti kyse oli vain viiliai-
kaisesta. radan huonokuntoisuudesta johtu-
vasta liikennekatkosta. 4.12.2002 teki OS:n
hallitus  lopulliset lakkautuspiiitikset.
Kjelsasin lakkautus jidi pysyviiksi. lisiksi
12.4.2003 lakkautetaan yhteys Parkveienilti
Rosenborgiin Majorstuenin lihelle. Sen si-
jaan suuremmilta lakkautuksilta viltyttiin.
Linjojen miiiirii viihenee samalla seitsemiin.

Miksi?
Lakkautussuunnitelmia ja —péitdksii on
norjalaisissa tiedotusvilineissi kisitelty
ajoittain innokkaastikin. Myds perustelut
lakkautusten puolesta ja vastaan ovat olleet
moninaiset. Se ei kuitenkaan vksin riiti se-
littdiméin sitd, miksi Oslossa lilkennelaitos
on saanut tahtonsa ldpi edes osittain: raitio-
teiden vastustusta on esiintynyt kaikkialla
Euroopassa. pohjoismaissakin useissa kau-
pungeissa. eiki silti lakkautus ole ollut esil-
Id kuin muutamissa kaupungeissa sitten
1970-luvun.

Jonkinlaisena alkusysiiykseni lakkautus-
suunnitelmille on ollut OS:n heikko talous
aivan kuten liikennelaitos itsekin on asian
ilmaissut. Tité taustaa vasten on ymmdirret-
tévi sekin. ettd myds metro- ja bussiliiken-
teeseen tullaan toteuttamaan lakkautuksia
huhtikuussa. Raitioteiden osittaistakin lak-
kautusta tarkoittaneiden suunnitelmien lop-
putulos ei kuitenkaan olisi kaikissa tapauk-
sissa ollut OS:n talouden paraneminen, pi-
kemminkin sen heikkeneminen.

Marraskuussa lakkautetun Kjelsasin rai-
tiotien korvanneen bussin matkustajamairit
ovat olleet selvisti pienemmiit kuin raitio-
vaunun matkustajamidrit aiemmin. Vuoro-
viilin pysyessé ennallaan on itse asiassa lin-
ja-auto havaittu reitilli kalliimmaksi kuin
miti raitiotien sifistiminen olisi maksanut.
olkoonkin ettdi OS:n mukaan reitti oli raitio-
tieverkoston tappiollisimpia. Varsinkin lo-
kakuinen, sittemmin kumottu lakkautuspi-
tds oli ennemminkin yritys raitioteiden lak-
kauttamiseksi kuin taloudellisten siiistdjen
aikaansaamiseksi: 19 nivelvaunun mahdol-
linen romutus tai kiskojen asfaltointi kaduilla
tuskin kelpaisivat muualla ldiikkeiksi tilapiii-
seen rahapulaan, OS:n hallituksen puheen-
johtaja Michael Tetzschner kunnostautui
paiitoksen kumoamisen jélkeenkin ilmoitta-
malla lakkautusten perumisen mydhéstyttii-
viin OS:n kehittimisen kannalta vilttdmiit-
tomid lakkautuksia.

Raitioticlakkautuksilla on myds tahdot-
tu parantaa OS:n linja-autopuolen taloutta:
kannattamattoman bussiliikenteen matkus-
tajamidrien uskottiin kasvavan riittdviisti
padllekkdistd raitioliikennetti karsimalla.

Lopullisessa joulukuisessa piiditiksessi sifs-
tettiin siiniikin raitiovaunupuolelta 13 mil-
joonaa kruunua. kun linja-autopuoli selvisi
2 miljoonan kruunun si#stoilli.

Voidaan kenties ajatella. ettii Oslossa
raitiotien toimintaedellytykset itsess#in ei-
viit ole sen heikommat kuin muuallakaan.
muita raitioteiden vastustajien rivit ovat huo-
mattavasti laajemmat. Norjan bruttokansan-
tuote asukasta kohden on pohjoismaiden
korkein ja maan omat §ljyvaratl eurooppa-
laisittain huomattavat. Niinpi esimerkiksi 6l-
Jykriisin toistumista tuskin peliitiin Norjas-
sa yhté runsaasti kuin muualla Euroopassa.
Tésti johtuen raitioteiden kannattajat eivit
voi vedota energiapoliittisiin syihin vhti
voimakkain déinenpainoin kuin muualla Eu-
roopassa.

Toisaalta Norjan asema 6ljyvaltiona on
tehnyt Oslosta yhden Euroopan autoistu-
neimmista kaupungeissa Ateenan ohella.
Téamikin on vaikuttanut raitioteiden asemaan
kielteisesti: joukkoliikenteeseen ei tiisti syys-
td ole panostettu yhtii voimakkaasti kuin
muualla Euroopassa. Sen saamat tuet ovat
usein olleet riittdméttomii. litkennesuun-
nittelussa joukkoliikenteen unohtaminen on
néikynyt muun muassa joukkoliikennekais-
tojen paikoittaisena vithyyteni. Tdmi on joh-
tanut paitsi harvahkoihin vuorovileihin,
myds joukkoliikenteen sujumattomuuteen
varsinkin ydinkeskustan alueella ja sitd kaut-
ta myds joukkoliikenteen kilpailukyvyn
heikkenemiseen. Niin yksityisautoilijoiden
kuunteleminen joukkoliikenteen kiiyttijii
enemmiin on entisestiiéin muuttanut tilannet-
ta raitioteille ja muulle joukkoliikenteelle
kielteiseen suuntaan,

Norjan korkeat ty&voimakustannukset
ovat nekin saattaneet olla OS:n politiikan
erddini taustatekijénd. Raitiotiekaluston yl-
ldpito on tydvoimakustannuksista johtuen
muuttunut entistd kalliimmaksi. eiki raitio-
vaunujen pitkid kiyttoikad voida tisti syysti
hyddyntid enidd yhtd suuressa médrin kuin
aiemmin. Tistd johtuen ylldpitokustannuk-
siltaan kalliit modernisoidut 1950-luvun
Hoka-vaunut ja vastaavat periivaunut pois-
tettiin kdytdstd jo vuonna 2000 aiemmin
suunnitellun vuoden 2010 sijaan. Kohonnei-
den kokonaiskustannusten lisiiksi ongelmaa
paisutti liian hitikdidysti tehty Hoka-kalus-
ton korvaaminen: vaunujen jittimi aukko
paikattiin kasvattamalla italialaisten Ansal-

Storgatan 1.3.2001. Vaunu nro 101 kuuluu
my6s Oslon peruskalustoon ja on ensim-
mainen Duewagin nivelvaunuista. Kuva
Markku Nummelin.

1/2003 5



Oslon raitioteiden lakkautussunnitelmat

Oslon vaunu nro 136
linjalla 15 keskustas-
sa matkalla
Kjelsasiin 256.5.2001.
Kuva Arto Hellman.

do-vaunujen tilausta. vaikka nimi kookkaat
vaunut eivit soveltuneet kaikille Oslon lin-
joille. Kun kesilld 2002 paljastui, ettei suun-
niteltua SL79-nivelvaunujen pidentdmistd
matalalattiaosalla voitu taloudellisista syis-
tii toteultaa, havaittiin, ettd suurella osalla
verkostoa jouduttaisiin selviimiin vuosi-
kymmenid ilman matalalattiakalustoa. Lak-
kautetut tai lakkautettavat linjat ovatkin
poikkeuksetta sellaisia. joilla S1.95-kalustoa
ei ole voinut kivttdd. Useilla muillakin lin-
joilla kiiytté on mahdollistunut vasta laajo-
jen investointien jilkeen, eikd Briskebyn lin-
jalla voida koskaan kiiyttdd kyseisiil vaunu-
ja linjan mutkaisuudesta johtuen.

Oslolaiset kansalaisjirjestot ja yksityiset
kaupunkilaiset seki alan asiantuntijat ja har-
rastajat ovat tehneet suuren tydn mahdollis-
taessaan Oslon raitioteiden siilymisen ldhes
entisessi laajuudessaan. Se ei silti poista sitd
tosiasiaa. ettd sen enempid OS:n hallitus
kuin kaupungin péittijien enemmistokétin
ei ole oivaltanut raitioteiden kaikkia mydn-
teisid vaikutuksia.

Lihes tiaysin vaille huomiota on jidnyt
raitioteiden merkitys kestivii kehitysti edis-
tiviini, saasteita ja melutasoa vihentéviind
sekii liikenteen nopeutta ja sujuvuutta edis-
tiviind tekijind, samoin raitioteiden kaupun-
kiympiristod eldvoittavd vaikutus. Ra-
joittumalla tutkimaan Oslon raitioteiden td-
minhetkisti tilaa on unohdettu ne mahdol-
lisuudet. jotka jérjestelmiilld voisi olla mi-
kili sen kehittimiseen olisi panostettu mo-
nipuolisemmin. Raitioteiden kehittimisessd
ei ole kyse vain uusien vaunujen hankkimi-
sesta, vaan liikennepoliittisista jarjestelmiid
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tukevista ratkaisuista, mukaan lukien kun-
nallinen tuki joukkoliikenteelle ja riittéviit
ctuisuudet kaupunkiliikenteessi.

Todenniikdisti on, etti poliitikkojen mie-
lipiteen muutoksen vaikutti enemminkin
timinvuotiset kunnallisvaalit kuin todelli-
nen poliittinen suunnanmuutos. Tihdn an-
taa osaltaan viitettd se. ettd OS ei edelleen-
kiizin ole hylinnyt lokakuussa laatimaansa
litkenteen kehittimissuunnitelmaa. Laitok-
sen tarkoitus on siis toteuttaa vuoteen 2006
mennessi kaikki vuoden 2003 alkuun aiotut
lakkautukset seki liittéi# Frognerseterenin ja
Kolsasin metrolinjat raitiotieverkkoon, Té-
min suunnitelman osoittautuminen toimi-
vaksi olisi erittiin kyseenalaista. Ongelmia
olisivat etenkin liikenteen sujumattomuus
keskusta-alueella, mutta myds varikkojen
hankala sijoittuminen kauas esimerkiksi
Frognerseterenin linjasta, joka osaltaan [i-
siiisi jirjestelmén héiricherkkyyttd.

Tirkeintd kuitenkin on, ettd lyhyen ai-
kaviilin suunnitelmat on piifiosin onnistuttu
kumoamaan, ja etti menestyksekis kansa-
laisaktiivisuus on mahdollistanut raitioteiden
tulevaisuudesta kiiydyn avoimen kansalais-
keskustelun. Asian tuominen laajasti julki-
suuteen on tehokkain este OS:n tulevienkin
lakkautussuunnitelmien toteutumiselle.

Onko Oslosta
ennakkotapaukseksi?

Vaikka raitioteiden aseman kyseenalaistu-
minen Oslossa onkin poikkeuksellinen ta-
paus, ei sitii sentéiéin voi pitdd ainutkertai-
sena. Trondheimissa raitioteiden toiminta oli

Tramo[

katkolla 1980-luvun lopussa. ja myds Sak-
san eriiissii kaupungeissa on esiintynyt ajoit-
tain runsastakin raitioteiden vastustusta, vii-
meksi Halberstadtissa.

Tisti havainnosta huolimatta ei
Osloa onneksi voi parhaallakaan mielikuvi-
tuksella pitdd muuna kuin yksittdistapauk-
sena, muualla raitioteiden vastustus on ni-
kynyt lihes ainoastaan varauksellisena suh-
tautumisena uusia jérjestelmid kohtaan.
useimmiten taloudellisista syistd johtuen.
Keski-Euroopassa ja pohjoismaissa uusia
investointeja on viime vuosikymmenini teh-
ty runsaasti, niin pikaraitioteihin kuin ka-
turaitioteihinkin. Lopulta Oslon malli ei saa-
nut vastakaikua edes Norjan rajojen sisilti.
Hetken epiivarmuuden jilkeen on Norjan
toinen raitiotiekaupunki Trondheim péétté-
nyt kehittiid raitioteitééin rakentamalla nyKkyi-
selle linjalle haaran lihivuosina. Bergeniin
valmistunee pohjoismaiden ensimmiinen
kokonaan uusi raitiotigjérjestelmé vuosi-
kymmeniin vuoden 2007 tienoilla.

On kuitenkin syyti muistaa, ettei raitio-
teiden vahva asema kaupunkiliikenteen osa-
na ole itsestiiinselvyys. Niin meilld kuin
muuallakin raitioteiden siilyminen kilpailu-
kykyiseni ja edistyksellisend liikennemuo-
tona vaatii médriitietoista ja tarkoituksenmu-
kaista panostusta kaluston, linjaston ja pal-
velutason yllipitdmiseksi ja parantamisek-
si. Uudet. ennakkoluulottomat suunnitelmat
esimerkiksi raitiotieverkoston laajentamisek-
si. liikenteen nopeuttamiseksi tai raitioteiden
kannattavuuden parantamiseksi ovat aina
tarpeen myds Helsingissii.



Oslon raitioteiden lakkautussunnitelmat

Oslon raitioteiden vaunu
nro 141 edustaa uusinta
SL95-matalalattiavaunu-
tyyppié. Storgatan
1.3.2001. Kuva Markku
Nummelin.

Liite 1

Oslon raitiolinjat

Oslon raitiolinjat 1.1.2002

10 Jar — Aker brygge — Stortorvet — Rikshospitalet

11 Majorstuen — Stortorvet — Griinerlokka — Disen

12 Majorstuen — Frogner — Aker brygge — Griinerlokka —
Disen — Kjelsas *

13 Jar — Nationaltheateret — Griinerlokka — Grefsen

15 Majorstuen — Frogner — Nationaltheateret — Sinsen — Disen
—Kjelsas *

17 Rikshospitalet — Stortorvet — Sinsen — Grefsen

18 Rikshospitalet — Stortorvet — Ljabru

19 Majorstuen — Briskeby — Nationaltheateret — Ljabru

*  osuus Majorstuen — Frogner on ollut 28.10.2002 lihtien
suljettuna ratatiden vuoksi, avataan uudelleen tind
keviidni. Osuus Disen — Kjelsas lakkautettiin 21.11.2002.

Oslon raitiolinjat lokakuun 2002
(hylidtyn) suunnitelman mukaan

10 Jar — Aker brygge — Stortorvet — Rikshospitalet *

11 Parkveien — Stortorvet — Griinerlokka — Grefsen

12 Frogner — Aker brygge — Griinerlokka — Grefsen

13 Jar — Nationaltheateret — Griinerlokka — Grefsen

18 Rikshospitalet — Stortorvet — Ljabru

*  linjaa oli tarkoitus jatkaa myGhemmin Kolsasiin (metron
korvaaminen) ja edelleen Rykkinniin. Kolsasbanenin
kohtalo riippuu OS:n ja Akershusin kuntayhtymiin sopi-
muksista, koska rata on Oslon kaupungin ulkopuolella,

Oslon raitiolinjat 12.4.2003

10 Jar — Aker brygge — Sinsen — Grefsen

11 Rikshospitalet — Griinerlokka — Grefsen

12 Majorstuen — Frogner — Aker brygge — Griinerlokka —
Grefsen

13 Jar — Nationaltheateret — Griinerlokka — Grefsen

17 Rikshospitalet — Stortorvet — Sinsen — Grefsen

18 Rikshospitalet — Stortorvet — Ljabru

19 Majorstuen — Briskeby — Nationaltheateret — Ljabru
Témi linjasuunnitelma on julkaistu ennen kuin osuuden

Storo - Disen siilyminen varmistui helmikuussa 2003. Osa
Grefsenin linjoista tulee tosiasiassa litkenndimiiin Diseniin.

L) L] L]
Oslon raitiolinjat 2006
(OS:n kehityssuunnitelman mukaan, “kaupunkiratajirjestelmi™)
1 Frognerseteren — Majorstuen — Nationaltheateret —
Stortorvet

2 Rykkinn — Kolsas — Jar — Aker brygge — Griinerlokka —
Grefsen *
3 Rikshospitalet — Stortorvet — Ljabru

* linjan 2 laajuus riippuisi Jarin piissi Akershusin kunta-

Tramio
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Oslon raitioteiden lakkautussunnitelmat

Liite 2 Oslon raitioteiden kalusto 1981-2003

numerot valmistajat akselijiirjestys tyyppi* valmistusajat kiyttd Oslossa
moottorivaunut

33-40 Hoka. OS, SSW Bo 1954-1958 1954-1982
158-159 Strommen. Vickers. Elin, SSW Bo'Bo’ 1937 1937-1985
164-183 Skabo, AEG. Elin Bo'Bo’ 1939-1940 1939-1985
184-203 Strommen, Vickers, Elin Bo'Bo’ 1938-1939 1938-1985
204-253 1) Hoka, Higglund Bo'Bo’ SM33 1952-1958 1952-1997
254-260 2) Higglund Bo'Bo’ 1951 1978-1982
261-271 3) Hoka, Higglund, OS Bo'Bo’ SM83 1952-1958 1985-2000
101-140 4) Diiwag, Strommen, NEBB, AEG B'2'B’ SL79 1982-1990 1982-
141-172 Ansaldo. Firema Bo’Bo'Bo’Bo’ SL95 1998-2003 1998-

200 5) Tatra Bo'Bo’ SM90 1989 1991-1995
264-299 6) Higglund Bo’Bo’ SM91 1959-1961 1991-2002
periivaunut

551-562 Hoka il ST55 1955-1956 1955-1997
563-580 Strommen 272 ST55 1957 1957-1997
581 7) Higglund 22} 1953 1960-1984
582-591 8) Higglund 227 ST89 1953 1978-2000
650-651 0s2 1953-1954 1953-1984
652-661 Hoka 2 1954-1956 1954-1984
565 9) Strommen, OS 222 ST86 1957 1989-2000

¥ nykyiset tyyppimerkinnit tulivat kiiyttson vuonna 1992,

1) numerot 1.1.1994 suoritettujen uudelleennumerointien
jiilkeen villilld 212-260 (useita aukkoja)

2) entisii M23-vaunuja Goteborgista.

3) modernisoituja vaunuja sarjasta 204-253, numerot 1.1.1994
lihtien 201-211.

4) vaunut 101-110 valmisti Dilwag. loput Strommen

5) Tatran koevaunu. aluksi vuokrattu, mydhemmin ostettu.
Nyttemmin tilausajovaunu, ensin Oslossa, sitten Gétebor-
gissa.

6) entisii M23-vaunuja Goteborgista

7) entinen B25-perivaunu Tukholmasta

8) entisid S27-periivaunuja Goteborgista

9) modernisoitu kuten SM83-vaunut

Lahteita:

Nils Carl Aspenberg: Trikker og forstadsbaner i Oslo. Baneforlaget

Hans Andreas Fristad: Oslo-Trikken, Gyldendal Norsk Forlag A/S
1987/1990 (2. painos)

Norske lok og motorvogner 1.1.1997, Norsk Jernbaneklubb 1997
Norske lok og motorvogner 1.1.2001. Norsk Jernbaneklubb 2001
Norsk Jernbaneklubb: jasenlehti Pa Sporet, useat numerot

17 Rshosplaier

Oslon vaunu nro 159 linjalla 17
paatepysakillaan Grefsen st.
25.5.2001. Kuva Arto Hellman.
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Svenska Sparvigssilskapet: jisenlehti MSS, useat numerot

Tramways and Urban Transit, useat numerot

useat Internet-sivustot, muun muassa scuraavat:

www.njk.no (Norsk Jernbaneklubb)

www.redd-trikken.tk (raitioteiden siilyttimistd ajaneen
kansalaisliikkeen sivusto)

Useiden norjalaisten sanomalehtien verkkouutiset
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Siniset bussit vuodesta 1936, 054 1

Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomdki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 1

Raitiossa julkaistaan tsti numerosta alkaen kalustoluettelo kaikista HKL:n busseista. Lis-
ta etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu sill periaatteella, ettd aluksi on
lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtit
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995—

Kalustoluettelon merkkien selityksia

NRO= auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyi listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.

Tp. alustatyyppi

N = nokkamallinen,

B = bulldog (etumoottori).
E = hetku (etumoottori).
K

1

mahuri (keskimoottori).
= takamoottorinen
Vm = alustan vuosimalli
Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi
K = kaupunkibussi,
= ldhiliikenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet.
S = seutu-/ldhiliikennebussi/puoli-
turisti. kuten L mutta korkeat

selkinojat,
P = paremmin varusteltu puolituristi,
E = tiysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella
(nivelbusseissa neljilld) numerolla —
etuovi-keskiovi-takaovi.

1 = kapeaovi,
2 = kaksoisovi.
0 = eciovea

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden viilissi ja takaovi
taka-akselin takapuolella. Nokka- ja
bulldog-mallisissa autoissa kuitenkin
etuovi ja keskiovi ovat molemmat
akseleiden viiliselld alueella.

KOK = auton koko

= normaalia 2-akselinen

= teliauto

= nivelauto

= midiauto

LK = Lattiakorkeus

= korkea

= puolimatala

= etuovilta keskioville matala.

takaovella 2 askelmaa

1 = kuten edelli. takaovella 1 askelma

VAIHT = vaihteisto
M = mekaaninen,
P = puoliautomaatti ("Wilson™).
AA = automaatti-Allison,
AM= automaatti-Mercedes.
AS = automaatti-Scania,
AV = automaatti-Voith.
AZ = automaatti-ZF.

zZ7z 4@
I
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A = automaatti. muu merkki kuin
edelld tai merkki ei tiedossa.

Numero viittaa vaihteiden
miifirifin, jos tiedossa.
K.OTTO ja POISTO = kiiyttonotto ja
poistoajankohta
Numerot ovat jirjestyksessi: vuosi, kuukausi,
piivi — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai
piivisti ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla
sen sijaan tarkoittaa vuotta 2000.
Piiviimidrilld on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu litkentee-
seen tai poistettu kiiytosti. Vanhoista
busseista ei kuitenkaan yleensi ole
tiedossa kuin HKL:n virallinen pvm.
Kiyttéonotto on silloin tapahtunut jokin
aika piivimaéirin jidlkeen ja kiytostd
poisto on kiytinndssé saattanut tapahtua
jo useita kuukausia aikaisemmin.
HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia <
= aikaisemmin / edellinen,
> = mythemmin /seuraava

HKL-Bussilikenne 1, Scania L94UB 6x2 /
Carrus K204-221 City L vuodelta 2000.
Kuva Juhana Nordlund 23.5.2000, Helsinki.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
1 Biissing LD6TV375 B 36  Autoteoll. K101 B 4 M 22 A-3728 360300 480000 Kuorma-aut. =ka v.41
1 Volvo B513 B 49  Kaipio>Helko TI0O0 B 4 M 32 AG-509 490600 630000 Matkailuauto
1 Vanaja VLK-3 K 64  Ajokki K222 B 4 P4 27 AOI-89 641100 760000

1 SWS BT-69JA T 79 Wiima K-100 K220 B 4 # 37 AMB-901 790600 860000 Johdinauto
1 Scania L94UB6x2 T 00 Carrus CityL K221 T 2 AZ5 51 Z1Z-758 000605

2 Biissing LD6TV375 B 36  Autoteoll. K101 B 4 M 22 A-3706 360300 480000 ka4l
2 Scania-V B62V B 52 Helko K112 B 4 M 22 BA-121 521100 700000 >60
2 Scania CR76SVA T 68 Wiima K220 B 3 AZ2 32 BSU-41 680000 790000 Vaihteisto 1973/74>AS2
2 Mercedes-B  0305G T 83  Ajokki 8000 K2220 N 4 A 51 ATC-305 840100 840000 Koek.
2 Scania L94UB6x2 T 00 Carrus CityL K221 T 2 AZ5 51 Z17-759 000605

3 Biissing LD6TV375 B 36  Autoteoll. K10l B 4 M 22 A-3854 360300 480000 kadl
3 Mercedes-B  0319D B 60 MB 0319D KS00 M 4 M 14 AO-457 600000 760000 >1583
3 Sisu B-65SP K 65 Ajokki K222 B 4 P4 27 AUN-69 650400 730000

3 Scania NI12AL T 83  Ajokki 8000 K2220 N 4 AS4 ATK-981 840100 840000 Koek. harmaa
3 Scania L94UB6x2 T 00 Carrus CityL K221 T 2 AZ5 51 ZIV-756 000605

4 Biissing LD6TV375 B 36  Autoteoll. K101 B 4 M 22 A-3826 360300 480000 kad2
4 Volvo B532 B 50 Valmet Kll2 B 4 M 23 A0-927 500400 611200

4 Sisu B-77ST T 63 Helko K120 B 4 P4 34 AFG-61 630100 730000

4 Sisu BK-200D K 83 Wiima N-201 K2220 N 4 AV3 52 ATJ-272 840100 840000 Koek.
4 Scania L94UB6x2 T 00 Ikarus E9%4 K221 T 2 AZ5 51 Z1X-285 000800

5 Biissing LD6TV375 B 36  Autoteoll. K101 B 4 M 22 A-3845 360300 480000 kad1
5 Volvo B532 B 50 Valmet>HKL Kil12 B 4 M 23 A0-926 500400 611200

5 Vanaja VLK-3 K 63 Wiima K112 B 4 M 22 AFG-62 630100 760000

5 Volvo B10Mnivel K 83 Wiima N-201 K2220 N 4 AZ5 52 ATJ-348 840100 980000 >8500, >AVJ-500
5 Scania L94UB6x2 T 00 Ikarus E94 K221 VL 2 AZ5 51 Z1X-281 000800
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Siniset bussit vuodesta 1936, osa |
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 2,
Scania-Vabis CR7659/5900 / Wiima
vuodelta 1968. Wiiman kori oli saanut
alleen yhtenaisrakenteisen Scania-
Vabis CR76:n alustakomponentit. Kuva
Pertti Leinomaki 16.12.1975.

Helsingin kaupungin likennelaitos 4,
Sisu B-77ST / Helko vuodelta 1963. Jo
auton ulkondkd paljastaa, etta kysy-
myksessa oli erittain poikkeuksellinen
prototyyppi. Kuva Pertti Leinomaen
kokoelmasta.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 1, Vanaja VLK-
3-68 / Ajokki vuodelta 1964. Varsinaisia sisar-
autoja talla protolla ei ollut, l&hin "sisarpuoli” oli
samanlaisella korilla toteutettu HKL 3 (Sisu B-
B65SP). Kuva Pertti Leinomaki 26.5.1976, Helsinki.

HKL 2 (Scania-Vabis CR76 / Wiima) sis&lts.
Myd6hemmin toimitetut sarjatuotantoautot
(Scania BR110) olivat sisustukseltaan selvésti
erilaisia verrattuna tahan protoautoon. Kuva
Pertti Leinomaki 26.5.1976.

HELKD .§

JiRAITIOI 1/2003 11



cl

£002/1

:@u.lvuI

NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
6 Biissing LD6 TV375 B 36  Autoteoll. Ki0ol B 4 M 22 A-4363 360300 480000 ka4l
6 Volvo B532 B 50 Valmet Ki22 B 4 M 23 A0-928 500500 611200

6 Volvo B655 K 61 Wiima K112 B 4 M5 25 CA-652 610800 730000 <499
6 Scania L94UB6x2 T 00 Ikarus E94 K221 T 2 AZ5 51 Z1X-283 000800

7 Biissing LD6TV375 B 36  Autoteoll. K101 B 4 M 22 A-4790 360300 480000 kad1
7 Volvo B532 B 50 Valmet K112 B 4 M 23 AO-989 500500 611200

7 Scania-V C75 Capitol T 597 Scania-V Capitol K120 B 4 A3 14 AAY-81 620300 630000 <498,alunp.Ruotsista, jonne palasi
7 Volvo B755 K 64 Wiima K222 B 4 P4 28 BS-816 640800 730000

7 Scania L94UB6x2 T 00 Ikarus E9%4 K221 T 2 AZ5 51 Z1X-284 000800

8 Biissing LD6 TV375 B 36 Autoteoll. Ki0l B 4 M 22 A-4791 360300 480000 ka42
8 Volvo B532 B 50 Valmet(>HKL) K112 B 4 M 23 A0-990 500500 611200

8 Biissing President 4R K 64  Biissing Presid. K122 B 4 P 29 AKN-58 640600 720000

8 Scania CRI11IM T 72  Scania CRI11IMK220 B 3 AS2 35 AAR-188 721100  ? Jyviiskyldin 1978
8 Scania L94UB6x2 T 00 Tkarus E9%4 K221° T 2 AZS5 51 ZIX-286 000800

9 Biissing LD6 TV375 B 36 Autoteoll. K101 B 4 M 22 A-6069 360300 480000 ka43
9 Volvo B532 B 50 Valmet Kll12 B -+ M 23 AP-561 500500 611200

9 Mercedes-B 0317 T 64 MB 0317 Kl122 B 4 A 28 ANI-84 641000 710000

9 Volvo B59 T 72 Wiima K220 B 3 AV2 35 AIH-9 720400 880000 Alunp.rah.aitio
9 Scania N94UB T 00 Lahti 402 K221 B 0 AZ5 40 MYF-567 000500

10 Biissing LD6 TV375 B 36 Autoteoll. K101 B 4 M 22 A-201 360400 480000 kad2
10 Volvo B532 B 50 Valmet K112 4 M 23 AP-761 500600 620100

10 MAN 890 UO-MI12 7 64 M.AN. ? 4 ? 27 APO-83 650100 650000 koek.
10 Scania-V CR76 T 66  Scania-V CR76 K220 B 3 AZ2 32 BFY-76 661100 780000 Vaihteisto 1973/74>AS2
10 Scania N94UB T 00 Lahti 402 K221 B 0 AZ5 40 MYF-566 000500
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Siniset bussit vuodesta 1936, 0s4 |

Helsingin kaupungin liikennelaitos 4
(ATJ-272), Sisu BK-200D / 5500+7200 /
Wiima N201-222 vuodelta 1983.
Ainoaksi jaanyt nivel-Sisu oli likennelai-
toksen kaytGssa kevaalla 1984, Tassa
ATJ-272 Porin Linjat Oy:n kokeiltavana
Reposaaren linjalla. Kuva Juhana
Nordlund 16.7.1985, Pori.

HKL-Bussiliikenne 5,
Scania L94UB 6x2 /
Ikarus E94 (teli)
vuodelta 2000. Viiden
auton sarja (HKL-
Bussiliikenne 4-8) on
likennelaitoksen
ensimmainen lkarus-
sarja. Yksi autoista
vuokrattiin alusta
pitéen toiselle
likennditsijall. Kuva
Juhana Nordlund
20.8.2000, Helsinki.

Helsingin kaupungin likenne-
laitos 9 (AIH-9), Volvo B59-59
/ Wiima vuodelta 1972.
Kysymyksessa on maamme
ensimmainen takamoottori-
Volvo. Kuva Juhana Nordlund
17.7.1986, Helsinki.

Helsingin kaupungin likennelaitos 10 (BFY-
76), Scania-Vabis CR7659 / 5900 vuodelta
1966. Kori oli Scania-Vabiksen omaa
tuotantoa. Kuva Pertti Leinomaki
25.5.1976, Helsinki.

IRAITIDI 112003 13
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.

11 Biissing LD6 TV375 B 37 Helko K101 B 4 M 11 A-4653 670200 480000

11 Volvo B532 B 50 Valmet K112 B 4 M 23 AP-764 500600 610700

11 Scania-V B75 B 63 Helko K112 B 4 M4 22 AGG-47 630500 750000

11 Volvo B58 K 68 Wima M-64 L101 B 4 M35 BZT-2 790000 840000 Amm.k/amm.oppil.(AOL )kéyt.
<HML2, rek>ARX

11 Scania N94UB T 00 Lahti 402 K221 B 0 AZ5 40 MYF-604 000516

12 Biissing LD6TV375 B 37 Helko Ki0l B 4 M 22 A-2227 370300 480000 : ka4l

12 Volvo B532 B 50  Valmet K112 B 4 M 23 AP-763 500600 611200

12 Scania-V B75 B 63 Helko Kl12 B 4 M4 22 AGG-48 630500 760000

12 Volvo B58 K 68 Wiima M-64 L101 B 4 M35 790000 850000 <HML7 >ARX, AOL

12 Scania N94UB T 00 Lahti 402 K221 B 0 AZ5 40 MYF-605 000500

13 Volvo B532 B 50 Valmet KLi2: B 4 M 23 AP-762 500600 610700

13 Scania-V B75 B 63 Helko K112 B 4 M4 22 AGG-49 630500 740000

13 Volvo B58 K 68 Wima M-64 L101 B 4 M5 BRS-18 790000 850000 <STA18/218 >NEE-62,A0L

13 Scania N94UB T 00 Lahti 402 K221 B 0 AZS 40 MYF-601 000518

14 Biissing LD6TV375 B 37  Kaipio K101 B 4 M 21 A-6215 371000 520000 >227, AG-215 ka4l

14 Volvo B532 B 51  Ajokki>Helko K222 B 4 M 22 AL-335 510500 590900

14 Scania-V B75 B 63 Helko K112 B 4 M4 22 AGG-50 630500 750000

14 Volvo B58 K 68 Wima M-64 L101 B 4 M5 AD-27 790000  ? <HML27 , AOL

14 Scania BR1168 T 80  Kutter 9 TIO0O B 4 M5 46 REV-872 870000 980000 <0.Vilkas72, AOL

14 Volvo 7000 T 00 Volvo 7000 K222 B 0 AZ5 39 MYF-394 000605

15 Biissing LD6TV375 B 37  Kaipio K101 B 4 M 21 A-7835 371000 520000 >228, AH-835, kadl

15 Volvo B532 B 51 Ajokki>Helko K222 B 4 M 22 AL-342 510600 610700

15 Scania-V B75 B 63 Helko Kii2 B 4 M4 22 AGG-59 630500 750000

15 Volvo B58 K 68 Wiima M-64 L101 B 4 M3 BVE-52 790000 840000 <STA52/252>ARX454,A0L

15 Volvo B58 K 80  Taivalkori GL SIl0 B 4 M6 52 UUV-803 870000 980000 <Vanh.kyldn L.>Arvela, AOL

15 Volvo 7000 T 00 Volvo 7000 K222 B 0 AZS 39 MYF-402 000605
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Siniset bussit vuodesta 1936, os4 |

Helsinki-Maaseutu-Liikenne
Oy:lta ja Suomen Turistiauto
Oy:lta tulleet Volvo B58 / Wiima 3
-autot saivat HKL:lla numeroik-
seen 11-17. Autoja kaytettiin
opetusajossa. Kuva Juhana
Nordlund 28.3.1982, Helsinki.

1144 i
HYT-BussiraflE

HKL-Bussiliikenne 9—13 ovat i
Lahti 402 -korisia kaupunki-
autoja, joissa moottori ja
voimansiirto perustuvat
Scania OmniCityn tekniik-
kaan. Tassa HKL-Bussi-
likenne 12 luovutusikaisena.
Kuva Juhana Nordlund
16.5.2000, Helsinki.

Numeroille 14-22 HKL-
Bussililkkenne hankki Volvo
7000 -matalalattiabusseja
vuonna 2000. Tassa auto
22 seutulinjalla 732. Kuva
Juhana Nordlund 3.7.2000,
Helsinki.
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Syksyn satoa 2002

Ensin komento takaisin! Ehdin mainostaa,
ettd syksyn aikataulut olisivat samat kuin
loppukeviidlld mutta olin oikeassa vain mel-
kein. Muiden linjojen kuin 3B:n osalta tuo
pitikin paikkansa mutta 3B:n kierrokset lie-
nevit olleet turhan tiukkoja, joten sille tuli
muutama lisiminuutti pdiviin mittaan, arke-
na ja lavantaina, Periaatteessa linjan aika-
taulusta muuttui siis jokainen minuutti, jos-
kin ehtoolla lihtGajat ovat likipitden samat
kuin kevétkesilla.

Poikkeuskauden alkuvaiheessa liikenne
alkoi Eldintarhasta klo 5.45. joka jo sekin
oli varsin aikainen ajankohta, ja 25.8.-13.10.
ensimmdinen vuoro starttasi jo 5.41. Kier-
rokset ja kierrosajat pysyviit samoissa mi-
toissa noin kello 9 saakka mutta aamupéi-
villi kierrosaikaa on lisétty jopa 3 minuut-
tia, eli nyt klo 9-12 kierrosaika on 49-50
minuuttia (ennen 47-48). Thmeellistd taas
on, ettd iltaruuhkassa on kierroksesta nipis-
tetty yksi minuutti: se onkin vain 52 minuut-
tia. Tuosta seurauksena on korkeintaan se,
ettd viimeksi kiroamani aamun tiheét ja ilta-
piiviin harvemmat vuorovilit hiukan tasaan-
tuvat.

Kaiken edelldmainitun yhtéléni linjalla
oli pidiviin aikana yksi ldht6 vihemmiin,
mutta kai matkustajat niihin yhtd hyvin tai
huonosti mahtuivat kuin aiemminkin.

Vield pieni huomio molempien poik-
keuskolmosten iltaliikenteestii: sunnuntai-
iltaisin oli linjoilla jonkin verran tiheimmit
vuoroviilit kuin arkena ja lauantaina. Sun-
nuntaisin nimittéin oli ensinnékin liikkentees-
sd viisi vuoroa, jotka kaikki olivat linjalla
puoleen kymmeneen asti. Sen jélkeen ajoi
kaksi vuoroa melkein potkdssd halliin ja
ydvuorot jiivit jiljelle. Ratkaiseva hetki oli
kello 20.00-21.30, jolloin vield kaikki viisi
vuoroa olivat ulkona: vuorovilit olivat tuol-
loin luokkaa 9 minuuttia ja hiukan alle (tie-
tenkin tiheimmit kuin viidelld vuorolla péi-
viisaikaan!) Sen sijaan seki arkena ett lau-
antaina noista viidestd vuorosta vksi ajaa
halliin jo kahdeksan kieppeilld ja vuoroviilit
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olivatkin noin 11 minuuttia, neljélli vuorolla
siis.

Tdmi noista poikkeusaikatauluista. Jos
jollakulla jotain lisittivad vield on, niin
kertokoon, muuten koko poikkeustapaus
j4dkd6n muistoihimme.

Sitten yleisesti talven tarjonnasta: ke-
vi#ll4 pastetyt kustannussiiistdt toteutuivat
pifpiirteittdin siten, kuin oli tarkoituskin.
Kuusi vuoroa poistui raitioliikenteesti, nimé
kaikki Hakaniemestd ja laskien ennen
Aleksin remonttia olleesta tilanteesta. Siis-
pi nyt liikenteessd on 90 vuoroa arki-ilta-
ruuhkassa, keviilld noita oli huikeat 96 —
muistelen, ettd noin 15 vuoteen suurin méé-
rd. Vield ikdvimpdd on se, ettd luultavasti
ensi syksynd poistuu liikenteestd vield toi-
set kuusi vuoroa, joten sitten palataan edel-
lisen laman aikaisiin tunnelmiin, Saas nih-
di mitd nykyisesti alitarjonnasta vieli kye-
tdfin viihentdmééin!

Joukkoliikennelautakunnan keviisestd
paitoksestd ei tuolloin ilmennyt mind
ajankohtina tdmén kierroksen kuusi vuoroa
liikenteesti poistuvat mutta seuraavasti kivi:
ruuhka-aikoina tietenkin kuusi vuoroa, ar-
jen péiviliikenteestd viheni 2 tai 4 vuoroa
laskentatavasta riippuen (linjoilla 3B/3T
aloittivat keviilld noin klo 13 kummallakin
yksi vuoro ja niiin ollen lasken ne yksiosai-
siksi ruuhkavuoroiksi — siksi vihennysti
vain kaksi vuoroa) ja lavantaina pdivilli taas
viheni 3 vuoroa (tuosta ei ollut lautakun-
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nan “ennakkop#iitostd™). Sunnuntaina ei ol-
lut varsinaisia vuorovihennyksid, eriiti ai-
kataulumuutoksia sen sijaan tapahtui. Ja
niistd kuin muistakin muutoksista vihin
pitemmin; ensinnid 14.10. voimaan astuneen
aikataulukauden vuoroméirdt linjoittain ver-
rattuna poikkeusliikennettd edeltéineeseen
tilanteeseen.
Linjat 1 ja 1A

Ykkosen kanssa kéivi juuri niin kuin pahoin
pelkisin: poikkeusliikenteen ajaksi vihen-
netty yksi vakiovuoro jii pysyvisti halliin
seisoskelemaan. Ykkosté ajetaan nyt viidel-
14 vakio- sek# neljilld ruuhkavuorolla; lau-
antaina on liikenteessi viisi vuoroa. Siis ly-
hyesti: linjalta on keviiin tilanteeseen ver-
rattuna koko liikenndintiaikana yksi vuoro
viihemmiin. Pdivilld on kes#aikataulujen ta-
paan 11-12 minuutin vilit ja illalla noin
19.00-21.30 vuorovilit ovat 12—14 (keski-
miiirin kaiketi 13) minuuttia. Ruuhka-aikoi-
na, kahden ruuhkan palattua kesidlomilta,
vuorovili on keskimérin 8,333 kierroksel-
la 75 minuuttia, keviilld toteutui vield 7,5
minuutin vilit ja pdivilldkin 9.5 minuuttia.

Ruuhka-aikojen kannalta harmillista on
se, ettd 1 A:n lilkenndintiaikaa on jilleen vii-
lattu huonompaan suuntaan. Illan viimeinen
1A ldhtee Kiipylistd jo klo 16.30 kun kesiil-
14 Eiraan asti pidsi vield 17.34! Vastaavasti
takaisin pitdd ldhted jo 17.04 (kesilld
18.07k.) Ykkdsen uusissa aikatauluissa lih-
tokohdaksi on otettu aamun ensimmdiset
1dhdot: ne ovat samat kuin kesilld. Muut
l&htdajat ovatkin sitten aivan uusia.
Mahdollistahan olisi jélleen ollut — kun péi-
vii- ja iltaliikenteessd on samat vuorot lii-
kenteessd kuin kesélld — ettd 15htdajat olisi-
vat pysyneet samoina mutta eipi tietenkén.
Aikataulut ovat tietenkin sitd varten, ettd
niitd luetaan, mutta tietty pysyvyys ldhto-
ajoissa ym. olisi vaihteeksi positiivista.

Lauantaina linjaa 1 ajetaan tismalleen
kuten poikkeusliikenteen aikoina: liht5ajat
ovat samat (!) eli vuoroviilit 11. kierros 55
minuuttia; aamulla ja iltap#iviin lopulla hie-
man harvemmat.
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Linja 2

Linjalla 2 pidennettiin reittid vanhaan mit-
taansa ja katso: samoilla neljilld vuorolla
kuin kesilld toteutuu nyt harvempi vuoro-
vili. Kierrosaika on miltei koko liikenndin-
tiajan 48 minuuttia, ainoastaan iltaruuhkan
huipussa on suuntaan Il tupsahtanut yksi
lisiminuutti, joka kertaantuu kierrosajassa.
Vuorovili neljélld vuorolla on siis 12 mi-
nuuttia, paitsi sitten iltaruuhkan aikaan klo
15-18 sen yhden lisiminuutin vuoksi 18y-
tyy 13 minuutin vuorovili per 49 minuuttia.
Kuitenkin harvinaisen sééinndllisti suunnit-
telua, siité kiitos!

Liikenndintiajassa n. klo 7.00-18.30 on
ainoastaan pienti viilausta ensimmdisten ja
viimeisten ldhtdjen kanssa mutta hyviksyt-
tidkoon se tilli kertaa kun reittikin muuttui.

Linjat 3B ja 3T

Kolmosilla reilun vuoden kiytdssi ollut
“iltaruuhkavuoro™ palasi hallin perukoille.
Keviiilld linjalla oli aamulla ja aamupiivil-
14 litkenteessd kahdeksan vuoroa, jonka jil-
keen noin kello 13 ajoi vield yhdeksés vuo-
ro linjalle. Nyt palattiin perinteiseen kahdek-
san vuoron jirjestelmén, joten aamusta il-
taan on liikenteess# kahdeksan vuoroa, jos-
ta johtuu iltapdivisin hiukan harvemmat
vuorovilit kuin aamutuimaan. (Sama dilem-
ma kuin kes#aikatauluissa kiroamani.) T#s-
miilleen sanottuna kierrosaika iltaruuhkassa
on tasan tunti, kun p#iviilld kahdeksikkoon
kuluu vihimmilldin 55 minuuttia. Siispa
péivilld on aavistuksen verran 7 minuuttia
alemmat vuorovilit kun iltaruuhkassa ne

ovat 7.5. Oudosti kierrosaika alkaa kiristyi

joklo 16: sen jilkeen lahtevilld vuoroilla on

kierrokseen varattu enéid 58 minuuttia ja
kierros kierrokselta viihemmiin, Hiukan ilta-
kahdeksan jilkeen péivdvuorot ovat menneet
nukkumaan ja sen jdlkeen ilta sujuu
epéisidnnollisen keskiméfriisen 10 minuu-
tin vélein. Yaliikenne hoituu tuttuun tapaan
kolmella vuorolla, vuoroviili siis 15 minuut-
tia. Perjantai- ja lauantailiikenteessd on mo-
lemmilla kolmosilla edelleen neljis vuoro ja
tdstd johtuen vuorovilit ovat 11-12 minuut-
tia (sama mit# 1:114 pdivalla)

Myds lauantaina on liikenteessi kahdek-
san vuoroa ja koska kierrosaika on hiukan
arkea lyhyempi, niin vuorovilitkin ovat. Siis
54 minuutin kierroksella keskimirin 6,75.
Keviilld vuoroja oli klo 10-135 kaikkiaan yh-
deksiin kappaletta ja vuorovilli muistaakse-
ni tasan 6 minuuttia. lllan lihestyessi vuo-
rot viheneviit jilleen viiteen ja klo 20 jil-
keen ollaan samoilla raiteilla kuin arkena.
Arki-illoista poiketaan sitten taas klo 23 jil-
keen lisdydvaunun vuoksi.

Sunnuntaiaamuisin klo 7 lihtien linjoja
ajetaan vartin vilein ja klo 10 aikaan vuoro-
miird tuplaantuu. Eli sunnuntailiikenteeseen
palasi reitin pidennettyé kuudes vuoro.

Edellisen lamakierroksen my6té, silloin
kun kolmosten taukoajat poistettiin, havait-
tiin myds, ettd Urheilutalon pysikki on niin
ldhelld pistepysikkid (silloin se olikin
Porvoonkatu), et halliin ajavat vuorot (3B)
lghtevitkin Koskelaan jo Urheilutalon
pysdkiltd; samoin Koskelasta tulevat vuorot
(3T) ajavat linjalle Urheilutalolla, josta jat-

kavat suoraan Eiraan. En ymmérri, miksi nyt
3T:lla suuri osa vuoroista ajaakin Koskelas-
ta tullessaan To6lon kautta Eldintarhaan.
Voisivathan nuokin vuorot ajaa suoraan Ur-
heilutalon pysikille, josta pédsisivit sujuvas-
ti linjalle. Outoja lisilenkkeji niin stifisto-
kierroksen aikana!

Linja 4

Seki nelosella ettéi kympilld on vuoroja lii-
kenteessd saman verran kuin ennen poik-
keusreittid. Ajoaikojen pitenemisen vuoksi
vuoroviilit ovat kuitenkin aavistuksen ver-
ran harvemmat. Molemmilla linjoilla on niet
lisétty ajoaikaa lihes koko liikennéintiaika-
na. Nyt ollaan melkein samassa tilanteessa
kierrosaikojen suhteen kuin ennen tauko-
aikojen nipistystd kymmenkunta vuotta sit-
ten (ei nyt sentéin ihan), jolloin kyseiseen
kierrosaikaan sisiltyi vield taukoaikakin.
Ajoaikojen lisdlys johtunee alati kasvavista
matkustajaméiristd. Eli jos olen joskus hauk-
kunut “Helmi™-jérjestelmii (ent. “Projekti
423"). niin ei kai se sen syy ole, piinvastoin
nyt oltaisiin vielii pahemmassa tilanteessa.
(Jos joku ei tiedd miki tim# Helmi on, niin
kyseessd on joukkoliikenteen sujuvuuden
parantaminen mm. liikennevaloetuuksin,
tietokoneseurannoin ynnid muine kommer-
venkkeineen. Alkuvaiheessa projekti toteu-
tettiin raitiolinjalla 4 seki bussilinjalla 23 —
siitd entinen nimi. Epédilemattd paljon ke-
hittyheenpi jérjestelmé kuin noin kymmenen
vuoden takainen linjan 18 kokeilu.)

Nelosella aamu alkaa perinteisesti Ka-
tajanokalta klo 5.45 (loppupdivi suunnitel-
laankin sitten aivan uusiksi aina aikataulu-
kauden vaihtuessa.) Aamuruuhkan aikaan
on liikenteessi 14 vuoroa josta seuraa rei-
lun 4,5 minuutin vilit, ihan tyydyttévig. Vii-
mekeviisen iltaruuhkan 4 minuutin vuoro-
viileihin ja 64 minuutin kierrosaikaan on jou-
duttu kajoamaan, nyt linjalla kestisi 2 mi-
nuuttia pitempiiéin ja nidin ollen vuorovi-
leissd on my6s pari 5-minuuttista, ikivin
epdsymmetristd. Ruuhka-aikojen vililld aje-
taan aluksi vajaan 6 minuutin vilein 11
vuorolla (kierrosaika 64 minuuttia) ja “puo-
lenpiiviin ruuhkan™ alkaessa pari liséivuoroa
saapuu linjalle. Alkuillan liikenne sujuu
myds noin kymmenen vuoron turvin, ilta-
vhdeksiin mennessi vuorot viiheneviit kuu-
teen, jonka jilkeen ilta-aikataulut ovat péi-
vittdin samat.

Linjan 3B vaunu 37 sek3 Silja Serenade
Olympialaiturilla. Kuva Jorma Rauhala
30.1.2002.
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Joka y© nelosta ajetaan neljillid vuorolla,
siitdi seuraa 14 minuutin vilit 56 minuutin
kierroksella. Viikonlopun liséydvaunujen lii-
kenndinti on siis T66l6n osalta ohi vajaan
parin vuoden “kokeiluajan™ jilkeen (kuten
sanoin linjoilla 3B ja 3T “kokeilu™ jatkuu.)
Tosin nelosen kanssa olikin niin, etti hiljai-
sina iltoina oli vain kolme vuoroa ja vain
viikonloppuisin liikenndi neljds vuoro. Eli
totta puhuen parannustahan tuo on. Séisto-
toimenpide on nelosella suoritettu till4 ker-
taa siten, ettd kuudesta vuorosta kaksi ajaa
halliin jopa tuntia aiemmin kuin aiemmin.
Siis “ydoliikenne™ alkaa jo klo 22.00-22.30
vililld kun ennen muut kuin yévuorot ovat
ajaneet halliin noin klo 23.00-23.30. Téstd
kun lidhdetiifin laskemaan 7 péiviid x 1 tunti
x 2 vuoroa niin saadaan 14 tunnin ssto,
viikkotasolla siis melkein kahden kuljetta-
jan tydaika plus vield kello 23 jilkeiset
yélisit. (Hiukan ontuva laskutapa mutta pe-
riaate kai tuli selviksi!?)

Lauantailiikenteessi on 11 vuoroa, siis
samoin vajaan 6 minuutin vilit kuin arkiaa-
mupdivisin. Lauantairuuhkan loppuvaihees-
saklo 1518 vuoroja ajaa vaiheittain halliin
vhteensi nelji. seitsemiin vuoroa jii jiljelle
eli loppuillalla on reilun tunnin kierroksella
vajaan yhdeksin minuutin vilit. Sunnuntai-
sin liikenteessd on vain ne seitsemiin vuo-
roa. ja piivilld vuorovili on tasainen yhdek-
sidn minuuttia. kierros tunti ja kolme.

Nelosen viikonloppuilloista sen verran,
ettii seitsemiinnen vuoron liikenndintiaikaa
on nyt “pysyvisti” jatkettu noin 21.30 saak-
ka (siihen kuluivat dsken mainitsemani siés-
t6t!) Viime vuosina nelosella on ollut sun-
nuntaisin seitsemin vuoroa, mutta niisti vksi
on ajanut halliin jo kello 19 aikoihin: samoin
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kuin lauantaisin 19 jilkeen on ollut kuusi
vuoroa ulkona. Nyt kaikki 7 vuoroa ovat
ulkona iltaan asti ja mikés siind, jos se “tek-
nisesti” on mahdollista. T6616n aikataulu-
suunnittelussahan etuna on se, etti halli ja
vaihtopaikka sijaitsevat fyysisesti samoissa
tiloissa. Kuljettajanvaihdot ja -tydvuorot
saadaan siis sopimaan toisiinsa helpommin
eikéi mité#n siirtoja tarvita kuten Koskelan -
Hakaniemen vélilld joskus on. (Pahimpana
esimerkkind muistan (lue: muistelisin(!))
Koskelan sisdiinajon, jonka jilkeen 16 mi-
nuuttia myshemmin odotteli uusi vaunu
Hakaniemessd — liikennepartio joutui
erifinkin kerran kuskaamaan kuljettajan
Hakaniemeen!)

Linjat 8 ja 6
Kasi on tilld kertaa s#ilynyt muutoksitta.
Siksi ujutin saman viliotsikon alle.

Kutosen kanssa on ilmeisesti yritetty
suunnitella uudet lihtdajat siten, miten ne
eiviit edellisissii aikatauluissa olleet. Siis
alusta alkaen uusiksi. Yhteneviisyyteni van-
hoihin tauluihin on ainoastaan vuoromérit
ja soveltuvilta osin vuorovilit. Kutoselta ei
siis hidipynyt vuoroja tiilld kierroksella, siis-
(6t on kai toteutettu muin keinoin eli viihen-
tdmélld kierroksen siltd vuorolta sieltd ja
tuolta vuorolta tuolta. Yhteensi on liiken-
teessé kuusi vakio- ja kolme ruuhkavuoroa.
P4ivilli kierrosaika on 61-62 minuuttia ja
siis reilun kymmenen minuutin vilit. [lta-
ruuhkassa on kutosellekin tullut lisdaikaa,
kierros kestd#d enimmilléin 65 minuuttia (en-
nen vaihteli 61:std 63:cen) joten 6-7:sti
minuutista on siirrytty noin 7.2:een. Illan
tullen ruuhkavuorot sekd yksi kuudesta
vakiovuorosta ajavat halliin. Alkuillalla klo
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Linjan 7A vaunu 100 k&&ntyméssa Unionin-
kadulta Liisankadulle. Kuva Jorma
Rauhala 20.10.2000.

19-21, mukaanlukien viikonloput, litkenne
hoituu viiden vuoron. vajaan tunnin (n. 54—
57 min) kierrosajoin ja néin ollen noin 11
minuutin vuorovilein. Klo 21 jilkeen litken-
teessid on nelji vuoroa ja kierrosaika noin
52 minuuttia: siis 13 minuutin vilit. Néin
onkin liikenteen loppuun asti noin 23:een.
Huomattavaa on, ettd la-su viimeinen ldhtd
on 13 minuuttia mydshédisempi kuin ma-pe.
Eli yksi vuoro ajaa viikonloppuna kierrok-
sen pitempéiin. Takaperoisesta ajattelutavas-
tani johtuen olen péitellyt timin johtuvan
erdén iltaliikenteessd ajavan kuljettajan
“maksimitydajan tdyttymisestd”, jolloin ar-
kiliikenteeseen ei tuolta kuskilta ole enié riit-
tényt tybaikaa.

Viikonloppuisin on kutosella liikentees-
sl kuusi vuoroa. 60 minuutin kierroksen joh-
dosta vuoroviilit ovat tismalleen 10 minuut-
tia. Lauantaiaamu alkaa kello 8 kolmen vuo-
ron turvin mutta kierroksen kuluttua nuo
kaikki kuusi vuoroa ovat ulkona. Sunnuntai-
litkkenne taas alkaa 9:1td neljilld vuorolla.
Kierrosaika on alkuaamusta noin 56 ja vuo-
rovilit siis 14 minuuttia kunnes ennen puol-
tapdivid kaksi uutta vuoroa kohottaa kier-
roksen 60:een ja tihentéd vuoroviilit 10:een.
Puolenpdivin jilkeen la-su-aikataulut ovat-
kin yhteneviit joitain yksittiisii Lihtdaikoja
lukuunottamatta ja loppuilta kiiy kuten arki-
sin, joskin siis 13 minuuttia my&hempéén.

Kutosen kanssa jddi ldhiaikoina nihtd-
viiksi, onko linjan tulevaisuus yht# ruusuinen
kuin kympilld aikoinaan: siis joutuuko lii-
kennelaitos lis#dmiiin kutoselle uusia vuo-
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roja yksi toisensa perdn. Arabianranta ko-
hoaa vauhdilla, joten luultavasti matkusta-
Jjamadrit nousevat merkittéviisti. Eipd sen
puoleen, tilli haavaa vakituisesti kutosen
kulkijana olen havainnut, ettei linjan vau-
nuihin enid nykyisinkééin mahdu sisin. jo-
ten jo nyt jotain olisi syyti tehda.

Linjat 7A ja 7B
Seiskojen kohdalla ihmeellistii on, ettei Se-
naatintorin mutka tuonut reitille kuin 2-3 mi-
nuuttia lisdaikaa. Edelliselld kerralla kun reitti
siirrettiin tismalleen samoin, kierrosaikaa tuli
lisdd 3—5 minuuttia. Tarkkaan ottaen ihmeel-
listd onkin se. ettd puolentoista vuoden pi-
tuiselle poikkeusreitille Rautatientorin kautta
ensin vihennettiin se 3-3 minuuttia mutta jo
puolta vuotta myéhemmin takaisin tuli mi-
nuutti-pari. Nyt ajetaan kuitenkin Senaatin-
torin kautta ja kierrokset kestiviit kolmisen
varttia, hiljaisina aikoina noin 40.

Vuoroineen ja vuoroviileineen seiskoilla
palattiin puolentoista vuoden takaiseen
rutiiniin uusin kujein: seitsemiilld vuorolla
Jja 4547 minuutin kierrosajalla vaunut tu-
levat pysikille 6~7 minuutin vilein. Samoin
pdivilld 4445 minuutin kierroksella on
vuorovili 9 minuuttia, viikonloppuisin pi-
viillid kierros taas on 43 minuuttia ja vuoro-
vilikin on ldhempiinii 8,5:4.

llta-aikataulut ovat 13 minuutin vilei-
neen. 39 minuutin kierroksineen vanhat tu-
tut paitsi tietenkin ldhtsajoiltaan. Vield kun
arki-, lauantai- ja sunnuntai-illat ovat l4ht-
ajoiltaan aivan eri maailmoista, niin seka-
vuus on selvi. Piiisiintdisesti voidaan sa-
noa, ettii loppuviikkoa kohden viimeiset lih-
dit ovat arki-iltoja aikaisemmat. Ehkipi
HKL kokeilee miten parhaiten saisi tahdis-
tettua seiskat kutosen kanssa, koska totutusti
yhteiselld osuudella vaunut ajavat perikkiin,

(Jos taas yleisOaikataulujen nettiversios-
ta hiukan méiikittdisin. niin eriis 7B:n tauluun
merKityisti vuoroista yrittii sinnikkazisti ajaa
Koskelaan (ma-pe): ensin lukee Pasilasta klo
1829k joka ilmiselviisti lihtee Senaatintorilta
klo 18.51 takaisin Pasilaan. Sitten vuoro ajaa
aikataulunkin mukaan tiyden kierroksen ja
sen jilkeen 1957k-lidhdon Pasilasta. TAmi-
kin k-ldht6 ajaa vield Senaatintorille. josta
on 2020k-14htd. Saattaisi olla tuo viimemai-
nittu joka tosiaan Koskelaan ajaa.)

Linja 10

Kuten nelosella myds kympilli kierrosaika
piteni mutta kympin ihmeellisyyksiin tuli
ajoajan lisdys suunnassa I1. Enimmilldsin
Kirurgin lidhtdajat ovat 28 minuuttia
Korppaanmiiked mydhiisemmiit, illan vii-
meisetkin vuorot ajavat viilid vield 25 mi-
nuuttia! Ja piinvastoin taas suunnassa | ei
ajoaikaa ole lisitty lainkaan, toisinaan jopa
vithennetty ja aikaa on suurinpiirtein minuut-
ti-pari enemmiéin kuin 1l-suunnassa. En siis
oikein ymmirrd minne taukoajat linjalla on
sovitettu, kaiketi taukoa tulisi kolmisen mi-
nuuttia olla ja Korppaanmiessd ne viime
vuosina ovat olleet,

Matkustajan kannalta aikataulut saatta-
vat olla tdsméllisemmiit ainakin [-suunnas-
sa jos vaunut ehtiviit Kirurgilta lihtemiiin
ajallaan. Samapa tuo, koska kympin vuorot
Jja vuoroviilit pysyivit lihes samoina verra-
ten keviidiseen. Liikenteessd on enimmillzizn
I3 vuoroa (sekd aamu- ettii iltaruuhkassa)
Jja56-57 minuutin kierroksella vuorovili on
4,3-4.4. Jos nyt halutaan verrata vield
poikkeusaikatauluihin niin liikenteessi oli
tuolloin 14 vuoroa ja kierrosajalla 35 mi-
nuuttia oli vilit jopa alle neljin minuutin!
Siihen verrattuna hiukan taantumaa mutta
hyviiksytiin, koska nelonen palasi Stockan

pysikille (korppaanmikeldiset eiviit hyvik-
sSyne.)

Kympin aamuliikenne alkaa tilli kertaa
klo 6.00 molemmilta péitepysikeilti. Timé
Iyhyt huomautus vain sen vuoksi etti em.
nelosen 5.45-lihts Katajanokalta on ainoa
ldhtGaika joka on ja pysyy vuodesta toiseen
muuttumattona. Kaikkien muiden linjojen
ensimmdiset ja viimeiset lihdst muuttuvat
miltei joka kerta, kun aikataulumuutoksia
tapahtuu.

Kympin aamuruuhkassa on siis 13 vuo-
roa, aamupiivin ajan hallissa lepdd 4 vuo-
roa. Puolenpiiviin aikoihin linjalle tulee ta-
kaisin kolme vuoroa ja iltaruuhkan alkaessa
vieli se neljis. Ruuhka-ajan loppuessa vuo-
roja vihenee ehki hiukan tiheiisin tahtiin
niin, ettii klo 20 jilkeen on liikenteessi eniid
viisi vuoroa ja niistikin yksi vithenee vieli
21.30 aikaan. Siis 20.00-21.30 on 53 mi-
nuutin kierroksella noin 10,5 minuutin vilit
sen jélkeen reilun 13 minuutin vilit myds
53 minuutin kierroksella.

Lauantaina on yhdeksiin vuoroa ulkona
kierroksen kestiessi 35 minuuttia ja vuoro-
viili on siis hiukan yli kuuden minuutin.
Nelosen tapaan vuorot viiheneviit kello 15—
18 viililld neljalld ja klo 21 aikaan vielid yh-
delli ja sen jilkeen loppuilta on kopio arki-
illoista.

Sunnuntaina on samoin 55 minuutin
kierros mutta vuoroja on vain kuusi, joten
vuorovilit ovat yhdeksin minuuttia plus
pakollinen yksi kymmenminuuttinen. Ilta-
liikkenne klo 19 jiilkeen hoituu kuten lauan-
taina.

Linjan 6 vaunu 71 Haapaniemesséa. Kuva
Jorma Rauhala 7.3.2002.
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PAA

TEPYSAKKI

Tictiminen ¢i ole minkiiiin arvoista, jollei sitih kerrota

KEVAAN 2003
“|LLANVIETTO”

Sunnuntaina 13.4.2003 seura jérjestdd usei-
den vuosien tauon jilkeen erillisen kuvien kat-
selutilaisuuden varsinaisten kokousten ulko-
puolella. Ensimmiiinen kuvailta—tai itse asias-
sa kuvailtapiivi —alkaa T6616n Raitioliiken-
nemuseossa sunnuntaina 13.4.2003 klo 14.00.
Aikaa on varattu klo 17:4n saakka. Ensim-
miiisen kuvakatselmuksen teemana on HKL:n
raitiotiemoottorivaunut 1-30 vuodelta 1959.
Jos Sinulla on aiheeseen liittyviii diakuvia, ota
niiti mukaan. Kolmessa tunnissa chtii kylld
esitellii useita’satoja kuvia, Vastaava kuva-
ilta(paiv) jirjestetdin myds syksylld, siitd il-
moitetaan lehdessi 2 / 2003.

KEVATAJELU 2003

Suomen Raitiotieseura ry jérjesti jisenil-
lensd perinteisen kevitajelun sunnuntaina
27.4.2003. Lihts Koskelan halliratapihalta
kello 12.00 ja paluu takaisin muutaman tun-
nin kuluttua. Ajelun teemana ovat lihiaikoi-
na linjaliikenteestd poistuvat neliakseliset
moottorivaunut. Matkalla kiiytetdéin saman-
aikaisesti kahta vaunua, eli Oy Karia Ab:n
(sarja 1-15) ja Valmet Oy:n (sarja 16-30)
valmistamat moottorivaunut ovat linjan 15
kulkuneuvoina. Vaunun vaihto on mielen-
kiintoisen ajelureitin varrella mahdollista ja
suotavaakin. Vaunuilla jérjestetdin kuvaus-
pysihdyksid niin perdkkiin kuin rinnak-
kainkin. Kevitajelulla kuljetetaan vain
SRS:n jidsenid.
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SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista
tapahtumista, se kdly pdinsa sidhkopostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestiisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkopostitse osoitteeseen
j.nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin ldhetettyjd viesteji ei oteta huomioon.
Samalla suostut siihen, ettii siihkdpostiyh-
teystietosi vilittyy kaikille mukana oleville.
Tahdn rinkiin voivat tulla vain SRS:n ji-

senet, eivit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan ei ole tiissi systeemissd automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne. jotka
siihkopostitse ilmoittautuvat ylldmainittuun
sithkdpostiosoitteeseen. Yksi ilmoittautumi-
nen riittiid. Jos haluat erota ringisti, siitikin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Témi palvelu toimii tiydentivind véli-
neenéi RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Siihkopostirinki ei korvaa sen enem-
piiii jisenlehted kuin internetsivujakaan.

KILPAILU ELI
RAITIOVAUNULOTTO

SRS:n jisenille tarjoutuu mahdollisuus vei-
kata. mikd vuoden 1959 HKL-raitiovaunu
sarjasta 1-30 saa kunnian olla viimeisend
liikenteessi ennen kesiliikennettd 2003. Vii-
meiseksi vaunuksi katsotaan se aikataulun-
mukaisessa liikenteessi ollut vaunu. joka
illalla/ loppuiltapéivéstd viimeisend ajaa va-
rikon portista sisille. Voittajalle on luvassa
ylltyspalkinto. Jos oikein veikanneita on
enemmin kuin yksi. palkinnon saajan rat-
kaisee arpa. Vastaukset ldhetetddin SRS:n
postilokeroon 11.4.2003 mennessid ja kuo-
reen merkitiin “Raitiovaunulotto™.

Tramio[

JASENMAKSU
2003

Tamin lehden mukana on jésenmaksulo-
make. Jisenmaksun suuruus on 20 euroa ja
erfipdivi on 31.5.2003. Yhdistyksen pankki-
yhteystiedot ovat yhteystietosivulla. Muista
kirjoittaa tiedonanto-kenttéiin oma nimesi
kaikissa tilanteissa. Eli jos maksat automaa-
tilla tai internetin kautta, merkitse silloinkin
tiedonantoihin oma nimesi ja maksun aihe
(jasenmaksu 2003). Toisinaan jésenten mak-
sut tulevat jonkun muun nimisen henkilén
kuin seuran jisenen tililtd. Tilldin emme tie-
di. kenen maksusta on kysymys. “Vieraat”™
maksut joudumme kirjaamaan lahjoituksiksi.
Ja varsinaisen jisenen maksu jid uupumaan
kirjanpidosta eikid RAITIOtakaan hinelle
endi postiteta. Jos postiosoitteesi muuttuu
(tai on muuttunut), kerro sekin yhdistykselle.



Paditepvsdilki

TUTUSTUMISMATKA TALLINNAAN LAUANTAINA 6.9.2003

SRS jirjestidd lavantaina 6.9.2003 tutustu-
mismatkan Tallinnaan. Ohjelmaan sisdltyy
ainakin kdynti johdinautovarikolla seki aje-
lua johdinautoilla, kdynti raitiovaunuvari-
kolla seki kiynti Piiskiilan sihkéjunavari-
kolla. Tarkkailun kohteena ovat myés kau-
pungilla liikkuvat HKL:n vanhat bussit. Lop-
pupdivistd mahdollisuus omatoimiseen liik-
kumiseen kaupungilla.

Tallink AutoExpresss lihtee Helsingis-
td klo 7.45 ja saapuu Tallinnaan klo 9.135.
Paluuvuoro ldhtee Tallinnasta klo 20.00 ja
on Helsingissi klo 21.40. Tallinnassa ji siis
runsaasti aikaa. Risteilyn hinta on 45 euroa
/ henkils, ryhmialennuksella 40.5 euroa/hl.
Lisiksi jokainen maksaa itse omat joukko-
litkenteen lippunsa Tallinnassa.

Mukana matkalla on Viron joukkoliiken-
teen asiantuntija Sakari K. Salo. IImoittau-
tumiset ottaa kesilli vastaan matkanjohtaja
Klas Weckman, p. 0400-977 657. Kesikuus-
sa ilmestyviissii Raitiossa 2 / 2003 on lihem-
pid tietoja ilmoittautumisesta ja laivalipun
hinnan maksamisesta etukiteen.

LINJAT

Pintavaihteet raitiovaunulinjalla 4 on
29.11.2002 poistettu Tukholmankadun rata-
tydmaalta. Neloset kulkevat nyt jouhe-
vammin.

Muutoksia bussiliikenteessi 1.12.

- Idéin suunnan N-y@bussit 80N, 85N.
86N, 90N, 92N. 93N, 94N. 95N ja 97N
aloittavat liikenteen noin klo 23.45. Bussit
eivit siis eniid aja klo 22 - 23, koska metro
korvaa varhaiset lihdot.

- Idiin liityntéliikenne jatkuu joulukuun
alusta noin klo 23.50 asti - Bussien 80A. 81,
85.86B. 88.90B. 91,92, 93B, 94, 94A., 94B.
95 ja 97 aikataulut klo 21 - 24 muuttuivat
muutamilla minuuteilla.

YTV julkisti joulukuun puolessa viilis-
sii bussiliikenteen tarjouskilpailukierroksen
tulokset. Huomattavalla osalla linjoista en-

tinen liikennditsijé siilyy. Kokonaan uuden
poikittaislinjan 550 eli nk. Esi-Jokerin saa
ajettavakseen HKL-Bussiliikenne, HKL-Blj
Jatkaa liikenndintid my®s linjoilla 452, 453,
711 ja 732. Savonlinja-Yhtymiin kuuluva
Eteld-Suomen Linjaliikenne Oy puolestaan
saa ajettavakseen ruuhkalinjat 503 ja 516.
Connex jatkaa liikenndintid linjoilla 504,
143, 145, 150 ja 131 sekii aloittaa liiken-
ndinnin aiemmin Concordian liikenndimalli
linjalla 147. Edelleen Connex jatkaa liiken-
ndintid seutulinjoilla 472 / 484 ja saa lisiiksi
ajettavakseen Vantaan linjat 35 sekii 43-45.
Concordia saa ajettavakseen linjan 730 sekii
Vantaan sisdisen linjan 60. Uudet sopimuk-
set alkavat elokuussa 2003.

Pikku Huopalahden raitiokiskot ovat
ctenkin kaarteiden kohdalta kuluneet varsin
pahoin. Syyni voidaan pitéd Variovaunujen
Jiykkdd “telirakennetta”. Variot “sy&vit™ lin-
Jjansa kiskoja — etenkin kaarteiden kohdalta.

METRO

Metroliikenne 1.12. alkaen

- Metro litkennéi noin 23.30 asti

- Junat eiviit aja Ruoholahteen iltaisin
klo 21.30 jilkeen Kampinkeskuksen rijiy-
tystdiden vuoksi.

- Metro ajaa iltaisin Rautatientorin ja
Vuosaaren viilid. Rautatientorilta lihtee vii-
meinen juna Mellunmiikeen klo 21.31. Sen
Jjilkeen Mellunméen suuntaan menevien on
vaihdettava junaa Itiikeskuksessa, Itikeskuk-
sen ja Mellunmiien viilinen erillinen metro-
liikenne jatkuu noin klo 23.40 saakka.

Vield sunnuntaina 22.12.2002 Helsingin
metrovaunuparien parittomat vaunut kulki-
vat keula kohti itdd ja parilliset vaunut
ohjaamo ldnteen piiin. Joulun aikoihin on
tapahtunut muutos, nimittiin lauantaina
28.12. havaittiin, etté nyt junat kulkevat toi-
sin piin.

8.1.2003 HKL-Metroliikenne laittoi
aamuruuhkan ajaksi kaikki sarjan 200 vau-
nut liikenteeseen, koska uudet metrovaunut
eivit ole kiirsineet pakkaskaudesta, kiy-
tettvyysprosentti lihestyy sataa ja uusia
vaunuja otettiin méirdaikaishuoltoon vasta
iltapdivilli.

SRS saj 30-vuotislahjaksi Hannu T. Pulk-
kiselta (vas.) Turun moottorivaunu nro 19:n
upean pienoismallin, puheenjohtaja Jorma
Rauhala (oik.) vastaanottaa arvokkaan
lahjan. Hannu on maankuulu turkulais-
raitsikoiden pienoismallien rakentaja ja
hénen laaja vaunukokoelmansa on ollut
usein esilla sekd myés toiminnassa eri
puolilla maatamme jérjestettyjen pienois-
rautatiendyttelyiden yhteydessa. Vaunu 19
oli seuran historian ensimméinen ajelu-
vaunu kevadlla 1972 tehdylla opinto-
retkella. Kuva Antero Alku 1.12.2002.
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Pdicitepyscikki

Metron vuoroviilin muutos 1.11.2002
alkaen auttoi takaisin hiiriottdmédn liiken-
teeseen my®s pakkasilla, joten 4/8 minuutin
vuorovili pitkilld junilla ruuhka-aikoina si-
Iynee jatkossakin.

Ma-pe ajetaan kolmen yksikdn junilla
ja la—su kahden yksikon junilla koko litken-
néintiaika. Suunnitelmissa on kuitenkin, ettd
helmikuusta alkaen arkisin klo 19 jiilkeen
ajettaisiin nelivaunuisilla junilla.

Metron junapituudet helmikuun alusta.
3.2.2003 alkaen ajetaan ma—pe iltaisin klo
19 jilkeen kahdella vaunuparilla, eli junat
ovat nelivaunuisia. Syynd muutokseen on
matkustajapaikkojen ylitarjonta illan pitkis-
sé junissa.

My®&s aamun ensimmiinen matkustaja-
juna (vuorossa M200) Itikeskuksesta Ruo-
holahteen klo 5.26 ajetaan kahdella vaunu-
parilla, kolmas vaunupari kytketédn Ruoho-
lahden kiannolld klo 5.45. Ruoholahden
kiisinnolle timi yksi vaunupari M200 jéte-
tifin parkkiin arkisin illalla klo 18.55 ja
sunnuntaiaamuisin klo 7.00.

Ruuhka-aikaan ja piiviliikenteessi ju-
nat ovat ma—pe edelleen kuusivaunuisia. La—
su ovat kaikki matkustajajunat nelivaunuisia.

Espoon valtuusto ei tehnyt 10.2.2003
kokouksessaan suoraa piitdstd rakentaa
Linsimetro. Aikaan saatiin kuitenkin posi-
tiivinen kannanotto sen puolesta, ettd Hel-
singin keskustan ja Espoon eteldosien vilil-
le tulee tehdi varaus raideliikenteelle. Usea
valtuutettu piti keskeisend, etté jarjestelmi
on yhteensopiva Helsingin metron kanssa.
Kiytinndssd timé merkitsee sitd, ettd Es-
poonkin puolella kyse on metrosta. Helsin-
gin metrossa kiytdssd olevat laiturikor-
keudet ja liikkuvan kaluston mitoitukset ovat
sellaiset, ettei Helsingin puolella ole met-
roviyldstslle mitiin asiaa kevytkalustolla tai
vastaavalla. Helsingin valtuusto taas piitti
samalla viikolla, ettéi Kehd 1I:n jatkaminen
on mahdollista vain, jos Linsimetro toteu-
tetaan.

KALUSTO

Variotram 228 niikyi ensimmiistd kertaa
linjaliikenteess# keskiviikkona 20.11.2002
iltapdivin lumipyrysséd linjan 4 ruuhka-
vuorossa 145, Vaunun etuoven viereisessi
HKL:n tunnuksessa nuolikuvio on kyljel-
ln, eli 90 astetta mydtépéiviin kddntynyt.
Vahinko vai “nokkeluus™?

Lauantaina 23.11.2002 oli useissa Vario-
vaunuissa havaittavissa kaupallisia ilmoituk-
sia sivuikkunoissa. Ainakin vaunu 225 mai-
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nosti erfistd autolauttavarustamoa. Sen sijaan
ikkunoiden alapuolella ei Varioissa ole vie-
liikiifin ndhty mainontaa, kenties tila on yh-
tiiin millekddn mainonnalle liian ahdas.
Havaintoja on mm. erdisti toisen hankinta-
erfin vaunuista (221, 223, 225, 227 ja 229,
jos oikein niihty). Mainokset eivit tee vau-
nuja ainakaan tyylikkdimmin nikoisiksi.
Mutta eiviit ne kylld vaunuja pilaakaan.

Nivelraitiovaunu Nrll+ 95 on saapunut
uusittuna Taivalkoskelta, ja odottaa Koske-
lan hallissa linjalle p##isyd uutta maalia
kiiltden.

26.11.2002 aamulla Koskelan hallin pi-
halla siirrettiin Otanméelti tuotu Variotram
214 pois rekan lavetilta ja tynnettiin sisién
huoltohalliin.

HKL-Raitioliikenteen Nrll+ 95 on jo
paissyt liikenteen sekaan. Vaunu oli koulu-
tusajossa Vilhonvuoren pysikin kohdalla
torstaina 28.11. klo 12.35. Vaunussa ei niyt-
tinyt vield olevan etulinjakilpilaitteita asen-
nettuna, kotelon valaistus vain loisti.

Itsendisyyspaivini 6.12.2002 Helsingin
raitiolinjalla 4 liikkui iltapéivélld jopa kaksi
Variotramia: numerot 224 ja 229. Kyseisel-
14 linjalla ei liene aiemmin nihty matalalat-
tiaisia vaunuja sunnuntai- / pyhiliikenteessd.
Naistd ainakin vaunu 229 oli yhi liikentees-
sd illalla klo 23.

Lucian piiviind, perjantaina 13.12,2002
Helsingin raitiolinjalla 4 oli iltapiiviilld jopa
kolme matalalattiaista ratikkaa samanaikai-
sesti: ruuhkavuoroissa 141, 145 ja 149 oli-
vat vaunut 230, 203 ja 228. Vuoro 144 néytti
puuttuneen vuoron 145 edeltd, joten ennen
vaunua 203 oli tavallista pitempi “luukku™
edelliseen neloslinjan vuoroon. Varmaan
siitd syystd vuoro 145 myohéstyi ainakin
Katajanokan klo 16.09 lihddstdin arviolta
2-3 minuuttia ja silld oli Katajanokalle saa-
puessaan seuraava vuoro aivan kintereilla.

Vuoden 1959 raitiovaunu HKL 3 ajoi
lauantaina 14.12.2002 aamulla noin klo 6.40
kiifintyen Kaivokadulta Mannerheimintielle
eteldiiin, Maanantaista perjantaihin tuohon
aikaan aamulla linjalla 2 todellakin kulkee
vastaava vaunu samassa paikassa, mutta
havaintohetkelld elettiin lauantaita. Nopeasti
kuitenkin selvisi, ettd vaunu 3 oli koulutus-
ajossa. Vaunun vuoronumerokilpitaskuun
oli jinyt numero 104.

Tiistaina 17.12. Variotram 232 oli lin-
jalla 10, havainto T6616n hallin luota illalla
viihiin ennen kahdeksaa jolloin vaunussa oli
magranpaind “Too16n halli”, Linjalla 4 oli
vield yoliikenteessiikin matalalattiavaunu:

Teamo[

230 vuorossa 40. Iltapdivilld nelosella liik-
kui toinenkin Vario. nimittdin vaunu 209.

Perjantaina 20.12.2002 iltapdivilld Hel-
singin raitiolinjalla 4 oli tiettdvisti ensim-
miistii kertaa jopa neljd matalalattiavaunua
litkenteessi samanaikaisesti; 206, 224, 230
ja231. My®és lauantaina 21.12.2002 niité oli
liikkeelld ainakin kaksin kappalein, joista
vksi oli vanhin (201) ja toinen uusin (232)
linjaliikenteessé olevista Variotrameista. Sil-
loin tédlldin matalalattiavaunuja on nikynyt
myds yoliikenteessd, vaikkei se ainakaan
vield niyts olevan yleistd.

Variotram HKL 233 havaittiin linjan 4
vuorossa 1435 iltaruuhkassa 23.12.2002.

Joulupiiivind oli nelosella sekalaista
kalustoa. Aamupdivilli liikenteen aletteua
oli pari variota periikk#isissd vuoroissa. Il-
tapdivilli klo 14 jélkeen linjan luoteispéiissd
tuli ensin Vario virroitin alhaalla nivelen
tydntdmand, sitten tuli bussi kilvitettynd “4X
raitiovaunua Korvaava bussi “. Bussi taisi
ehtid ajaa vain yhden kierroksen, kunnes taas
nivelet valtasivat totuttuun tapaan linjan!

Taivalkoskella korjauksessa ollut vaunu
95, niihtiin linjalla 3T perjantaina 27.12.
2002 noin kello 10.43. Vaunu oli kiidntymés-
s#i Kaivokadulta Mannerheimintielle. Vuoro-
numeroa ei havaittu.

3.1.2003 oli linjalla 4 iltaruuhkassa miti
moninaisin kalustokirjo. Vario-vaunujen ja
plussattujen Nr-vaunujen lisiksi linjalla kul-
ki myds Nrll 75 (plussaamaton). Linjoilla 4
ja 10 modernisoimattomat korkealattia-
nivelet ovat varsin harvinaisia, tillikin ker-
taa kyse saattoi olla esimerkiksi hajonneen
Vario-vaunun tilalle vaihdetusta vaunusta.

Keskiviikkona 8.1.2003 nikyi raitiolin-
jalla 10 jélleen jo ainakin kahdesti kolaroinut
Variotram 204, joka oli ollut poissa liiken-
teestid sitten viime syksyn ratikkakolarin
Mannerheimintien ja Runeberginkadun ris-
teyksessi. Toinen korjaus sujui siis huomat-
tavasti nopeammin kuin ensimméinen.

Vario HKL 215 koeajolla Salmisaaressa
10.1.2003 klo 10.40.

Lauantaina 11.1.2003 oli raitioliiken-
teessd erindisid hairiditd ilmeisesti lumisen
sidn johdosta. Linjalla 10 liikenne oli enem-
min tai viihemmiin sekaisin useampaan ot-
teeseen, ennen kello viittd iltapéivilld havait-
tiin neljd linjan vaunua matkalla jonossa
Erottajalta kohti Kirurgia (Yrjonkadun sil-
mukkaa ei voinut kilyttdi oikaisuun putki-
tyomaan vuoksi). Linjan 3B hiriot pakotti-
vat yhden vaunun oikaisemaan Kalliosta
keskustaan Helsinginkadun ja Mannerhei-
mintien kautta viiden jilkeen.
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Kello 17.10 havaittiin lisiiksi harjavaunu
2123 Mannerheimintielld matkalla T6616n
halleilta keskustan suuntaan. Kyseinen vau-
nuhan oli viimeinen saksisankavirroittimella
varustettu harjavaunu, mutta nyt on timin-
kin vaunun katolla Siemensin vksipolvinen
virroitin.

Matalalattiaratikoita on taas kuluneella
viikolla (6.-12.1.2003) liikenndinyt nelo-
senkin linjalla — kuitenkin korkeintaan kak-
si kerrallaan. Nelosella havaittuja vaunuja
ovat ainakin 203, 207 ja 225. Ydliiken-
teessikin niitéi néytti olleen ainakin kahtena
yvind.

Lauantain 11.1.2003 lumituisku aiheut-
ti suuria ongelmia Helsingin raitioliiken-
teelle. Hieman ennen iltakuutta yhtikiin ne-
loslinjan raitiovaunua ei tiettiviisti ollut La-

sipalatsin ja Katajanokan vilisellid osuudel-
la. Aleksilla kolmos- ja seiskalinjojen vau-
nuja kulki useampia peritysten.

Keskiviikkona 15.1. klo 17.15 oli linjan
1A Karia-vaunu 3 hyytynyt Sturenkadulle
Aleksis Kiven kadun risteykseen. Takana
tullut vaunu 39 ldhti tyontdméin sitd kohti
Koskelaa. Jonoon ehti liittydi myds vaunu 93,

jonka kuljettaja avusti tydntédjén ja tydn-

nettdvin vhieen liittimisessi.

16.1. Raitiovaunu HKL 36 oli koeajossa
Pasilan aseman kohdalla itdidn piin kello
14.20. Vaunu on ilmeisesti juuri “plussattu™.
ainakin uutuuttaan kiiltelevistd maalipin-
nasta ja mainoksettomista kyljisti piitellen.

Helsingin raitiolinjalla 4 on liikenndinyt
ainakin kolmena periittiiisendi piivini. pe-

Tramo[

Vaunu 11 linjan 4 Katajanokan paatepysa-
killd lahtésuunnan sivuraiteella Merikasar-
minkadulla. Sivuraide on limittain tulosuun-
nan raiteen kanssa, jolla liikenndinti on
luonnollisesti keskeytyneena ohitustilanteen
aikana. Kuvat Juha Paakkénen 25.11.2002.

su 17.-19.1.2003, “plussaamaton™ nivel-
vaunu Nrll 101.

Tapauksen tekee merkilliseksi se. ettei
nelosella yleensi liiku ei-modernisoituja
vaunuja kuin poikkeustapauksessa.

Matalalattiaisia vaunuja ei tiettiiviisti ku-
luneella viikolla (13.~19.1.2003 ) ollut nelos-
linjalla enempié kuin yksi kerrallaan. Aina-
kin Variot 224 ja 233 vierailivat Katajano-
kalla ja Munkkiniemessi useasti.

HKL:n raitiovaunu nro 28 havaittu Van-
taalla lavettikuljetuksessa Vantaalla 20.1 klo
16.30 aikaan. Rahapajan kohdalla Katriinan-
tielld. Havainnoitsijan mukaan vaunusta oli
poistettu ikkunat ainakin sivulta, virroitinta
ei ollut, joten vaunu oli todenniikdisesti
menossa Viinikkalan teollisuusalueelle,

Vuoden vaihtuminen 2003:ksi ei hivit-
tinyt nk. Laihiannivelid minnekiin, Esimer-
kiksi maanantaina 20.1.2003 linjalla 1A oli
iltapdiviruuhkassa mm. vaunut 3. 11, 13 ja
16. Kakkosen kalusto muodostui vaunuista
9. 14. 25 ja 30.

Variotram 227 oli perjantaina 24.1.2003
iltapiivilld raitiolinjalla 4 vuorossa 145,
mutta vain muutaman kierroksen ajan. jon-
ka jdlkeen se poistettiin linjalta ennen aiko-

jaan. Seuraavana maanantaina 27.1. klo

14.30 sama vaunu oli linjalla 10 menossa
Pikku-Huopalahteen, kun kuljettaja yIl#tti-
en pyysi matkustajia poistumaan vaunusta
Kuusitien pysikilld. Syyksi hiin ilmoitti vau-
nun moottorivian ja etti kyyti siitid syysti oli
niin turvatonta ettd vaunu oli ajettava saman
tien halliin,

Nvkyviseen linjaliikennekalustoon kuu-
luvat vield seuraavat 14 neliakselista vau-
nua, joita voi nihdi linjoilla 1. 1A ja 2: vau-
nut 3, 8 — 14, 16. 18, 22, 25, 27 ja 30 eli
Karian vaunuja on jéljelld kahdeksan ja Val-
metin vaunuja kuusi.

Valokuvaajien kannattaa muistaa, ettii to-
denniikdisesti viimeiset talvikuvaukset ovat
nyt kisilli reiteilld Eira~Kauppatori-Kipy-
li ja Katajanokka-Linjat.

Mariankadulla 28.1. n. klo 13.15 kak-
konen tuli Katajanokan suunnalta Ritarihuo-
neen pysikille. Vaunu (olisikohan ollut nro
10, ainakin sarja 1-15) jdi odottamaan ne-
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losta (vaunu nro 90). joka tuli periissd. Vau-
nut kytkettiin yhteen ja ainakin niiytti siltd,
etti kakkonen lihti hinaamaan nelosta
Aleksin ja Manskun kautta Té616n halleille.

30.1.2003 liikkui RM1-vaunu HKL 337
mainosteipeissd ympiiri kaupunkia. Puoli
kahdentoista aikoihin vaunu teki matkaa
Aleksanterinkadulta Postitalon suuntaan.
yhden aikaan se oli tulossa Kalliosta keskus-
taan pdin. Tdmd matka kuitenkin pysihtyi
maantieajoneuvon aiheuttamaan esteeseen
Vilhonkadulla. Vaunun teippaus (teemana
tietokoneiden kiyttojirjestelmé) oli niin tdy-
dellinen, ettei numeroakaan ollut jétetty né-
kisstille. Vaunun tunnistaminen olikin mah-
dollista ainoastaan teipin ohuudesta johtu-
en (numero siis ndkyi ldpi juuri ja juuri). Nor-
maalikin raitioliikenne oli hiukan sekaisin.
linjan 7A vaunuja oikaisi kaksin kappalein
Rautatientorin kautta kellon yhden aikoihin.

Sunnuntaina 2.2.2003 oli raitiolinjalla 4
varsinainen matalalattiavaunujen ryntiys.
Havaintohetkelld iltakahdeksalta kyseisen
linjan seitsemiistii vaunusta jopa neljd oli
uusia. Liikenteessi olivat Variot 207 ja 208
perikkiisissd vuoroissa sekd 224 ja 225 ne-
kin peritysten. Siten viiden perikkdisen vau-
nun sarjassa oli parhaimmillaan neljé uutta.
Uusien vaunujen lukuméiri (4) sivusi lin-
jan aiempaa (tilléd palstalla uutisoitua) en-
niitysti, joka saavutettiin arkip#ivini viime
vuoden puolella. mutta uusien vaunujen suh-
teellinen osuus nelosella ylsi ylivoimaiseen
ennitykseen (37%). Y&liikenteeseen jii uu-
sista pelkistiiin vaunu 207, kun kaikki kol-
me klo 21-23 linjalta aikataulun mukaisesti
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poistuneet vaunut olivat uusia. Siten yo-
litkenteessi uusia vaunuja oli eniid vain yksi
neljdsti.

Tiistain 4.2.2003 pakkasessa ja lumi-
sateessa ainakin kaksi Variotramia kérsi
ilmeisistd ongelmista. Noin klo 12.45 linjalla
10 ollut vaunu 225 jumittui Lasipalatsin
pysikille, koska sen kakkosovet eiviit suos-
tuneet pysymiin kiinni, Kerittyiiin taakseen
sieviin jonon muita vaunuja se jatkoi lopul-
ta matkaansa kohti Kirurgia, mutta ilman
matkustajia ja kakkosovet selkosen selillidn.
Myd&hemmin iltapdivilld, noin klo 17.10,
Variotram 208 puolestaan jumittui linjalla 4
alamiikeen Katajanokan entisen vankilan
kohdalle nokka kohti keskustaa. HKL:n
hilytysajoneuvon miehistd sai vaunun liik-
keelle ja se ldhti omin voimin hallireissulle
puolisen tuntia mydhemmin, mutta ennen
sitii moni neloslinjan vaunu oli ehditty kiin-
nyttid linjan 2 piitepysikilld Katajanokan
terminaalilla. Uuden vaunun taakse Kataja-
nokalle jii sumppuun ainoastaan yksi vaunu.

Helsingin kaupungin liikennelaitoksen
nivelraitiovaunu nro 36 on nyt Nrl+. Vaunu
liikkui lukuisien matalien vaunujen joukos-
sa linjalla 10 mm. lauantaina 8.2.2003. Ny-
kyisen suuntauksen mukaisesti vaunun keu-
lalta puuttuu “irtokilven™ tasku. Taskuun on
perinteisesti sijoitettu tariffikilpi tai erikois-
tilanteissa esimerkiksi tilausajokilpi, koulu-
tusajokilpi tai vaikkapa poikkeusreittikilpi.
Taritfikilven kiintdpuolella oli usein halli-
kilpi. Samassa taskussa saattoi olla tarvittaessa
linjan 3T turistikilpi. Joko “Turistikolmonen™
on kuopattu kokonaan tuolla nimell&?

Karia-vaunu HKL 8 oli koulutusajossa
maanantaina 10.2.2003. Témé ei ainakaan
enteile vaunutyypin poistumista kiiytosti
kovin nopeassa aikataulussa. No senpi nii-
kee sitten tuossa keviiiin jilkeen...

Raitiovaunu HKL 30 linjalla 2 harhau-
tui Vilhonkadulle Kaisaniemenkadun riste-
yksessii 11.2. klo 14.10. Olikohan olutratik-
ka kuljettajan mielessd? Muutaman kymme-
nen metrin peruuttaminen iltapiiviliiken-
teessi yhteistii autokaistaa pitkin oli melkoi-
sen hankalan nikaistid! (Lehden toimitus
uskoo my®&s mahdolliseen vaihdevikaan pai-
kalla — tai vaihde on voinut jiddi “vadrddn”
asentoon jonkun edelld kulkeneen vempe-
leen jéljiltd. Tind talvena jopa VTS-vaunu
337 on Vilhonkadulla liikuskellut).

Keskiviikkona 12.2.2003 iltapdivilld
raitiolinjalla 4 oli samanaikaisesti jopa viisi
matalalattiavaunua, mik on tiettévéisti uusi
enniitys kyseiselld linjalla. Vaunut ja vuorot
joissa ne kulkivat olivat 208 (vuoro 141),
224 (146). 226 (46), 221 (47) ja 231 (149).
Vaunun 226 linjakilvissd luki klo 14 aikoi-
hin *4 TOOLON HALLI" jareilut kaksi tun-
tia mydhemmin vaunun midrinpdd oli
kilpien mukaan edelleen sama, vaikka se oli
siind vaiheessa jo kulkenut kaksi kertaa Ka-
tajanokan ja Munkkiniemen vilin edestakai-
sin.

My®s linjoilla 6 ja 10 oli runsaasti uusia
vaunuja, joista muistin mukaiset havainnot
seuraavista: 202 (linja 10), 204 (10), 205
(10). 207 (10), 223 (10). 227 (10), 228 (6),
229 (6), 232 (10). 233 (10) ja 234 (10).
“Madot” lieneviit siis vallanneet kaupungin
kyseiseni iltapdiviind huikealla 16 yksildn
voimalla!

Variotram HKL 234 oli linjalla 4 tors-
taina 13.2.2003. 235 oli Vallilassa.

Lauantaina 15.2.2003 Helsingissi jérjes-
tettiin Irakin sodan vastainen mielenosoitus.
joka aiheutti hetkellisen poikkeusreitin ai-
nakin raitiolinjalle 4. Koska Aleksanterin-
katu oli mielenosoittajien valtaama. liiken-
ndi nelonen Rautatientorin, Kaisaniemen ja
Kruununhaan kautta Katajanokalle ja takai-
sin keskustaan.

Yksinivelinen vaunu 99 seka nelinivelinen
vaunu 207 linjojen 1 ja 1A paatepysakki-
alueella Pohjolanaukiolla. Variotram on
tekemé&ssa koeajoja ja sen linjatunnus on
vain hetkellisesti katselijoiden ilona.
Nahtévaksi jaa milloin tallaisen kuvan voi
ottaa oikeassa liilkenteessa. Kuva Jorma
Rauhala 3.8.2000.
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Variotram 2235 havaittiin koeajossa Se-
naatintorin kieppeilld ja Aleksilla lauantai-
na, sunnuntaina ja maanantaina 15.-17.2.
2003. Vaunun etummaisen telin kadun puo-
leiset peitelevyt oli poistettu ja vaunun kyl-
keen oli teipattu mittauslaitteiden johtoja.
Sisilld niytti olleen jonkinlainen “p&ytévi-
ritelm#”, jonka p#illd oli kannettava tieto-
kone. Tilanne niiytti samankaltaiselta kuin
matalalattiavaunujen alkutestien aikaan 3—
4 vuotta sitten.

26.2. Helsinki: Raitiolinjan 6 jokin nivel-
vaunu oli eksynyt Liisankadulle klo 16.40
aikaan.

Linjan 2 vaunu 30 kiiriihti hieman Kai-
vokadulla keskiviikkona 26.2. noin kello
16.30. Liikenne saatiin nopeasti poikkeus-
reitille, silld vaunun taakse ei ehtinyt jumittua
kuin linjan 3B vaunu 68 ja joku linjan 6
korkea vaunu. Paloautokin kivi paikalla,
mutta mité#n erityistd ei nidkynyt ainakaan
havaintopaikasta, Makkaratalon 8. kerrok-
sesta. Vaunu 68 tydnsi lopulta 30:n pois koh-
ti Koskelaa ja litkenne palautui normaaliksi.

Nivelvaunussa Nrll+ nro 95 on nivelen
kohdalle (vaunun ulkopuolelle) sijoitettu
aivan valmistajan kilpien nikdiset teippauk-
set. Alkuperiiset metallikilvethén poistettiin
ensimmiisen tiyskorjauksen yhteydess.
Niin vaunuun on jilleen saatu lihes aidon
nikdiset “valmistelaatat™ ja vielipd alkupe-
rdispaikalle. Teippauksien tekstiviiri on rai-
tiovaununkeltainen.

Keskiviikkona 20.11. péivilld oli Hel-
singin bussilinjalla 50 HKL:n auto 261, eli
Scania .94 UB 4x2 / Ikarus E94 (uusi malli).

Helsingin sisiiselld bussilinjalla 778
liikkui keskiviikkona 20.11.2002 mm. HKL-
Bli 114, joka on Scania / Lahti Scalan pro-
totyyppiauto. Auto 114 edustaa nk. tiysma-
talaa mallia ja auto on tarkoitettu ensisijai-
sesti avorahastuslinjalle 91.

22.11.Helsingin sisdiselld linjalla 90 eri-
koinen auto, nimittdin HKL-BIli Scala 114
Vuosaaresta ldhddssd 17.08 Kallvikintielle.

Lauantai-ilta 23.11.2002: HKL:n Proto-
Scala 114 (EZF-214) Helsingin linjalla 57.

HKL-BIi 9201 (Scania N113CLB-LG /
Wiima K202 matala. valmistunut vuonna
1991) oli Helsingin linjalla 73B tiistaina
26.11.2002. Uutena auto liikkui linjalla
23(V). sittemmin myds linjalla 14 ja edel-
leen mydhemmin usein linjalla 32. Onpa
auto harhaillut satunnaisesti jopa seutulin-
joillakin (kuten 7.2.2003 linjalla 741).

Havaintoja HKL:n syksyll4 saapuneista
Ikarus E94 -autoista: nro 261 oli perjantai-

na 29.11. iltapiiviilli seutulinjalla 452,
Myds Helsingin linjalla 50 on ollut viimei-
sen viikon aikana ollut useana pdivéni ajossa
joku Ikarus, useimmin numero 264. Aikai-
semmin niitd autoja on nikynyt ldhinna
HKL:n viimeksi kilpailutuksessa voittamilla
seutulinjoilla.

HKL-BIi 11, Scania N94UB 4x2 / Lahti
402 (tdysmatala) vm. 2000, oli Helsingin lin-
jalla 65A sunnuntaina 1.12.2002. Sarjan 9—
13 autoja ei kylld juuri milloinkaan sijoiteta
Lauttasaaren pitkille linjoille.

Torstaina 5. 12. 2002 Helsingin bussi-
linjalla 57 oli iltapdivdruuhkan aikaan ku-
lussa nivelbussi.

Bussihavaintoja Herttoniemi (M):Itd
sunnuntaina 8.12.2002: HKL-BIli 107/88,
109/80A, 112/79, 9840/83 ja 237/84. Vuo-
den 2002 Scala 237 oli ehkd yllattavin niky
Laajasalon linjalla.

Lauantaina 14,12.2002 seutulinjalla 109
liikenndi ko. linjalle outo bussi: HKL 10,
Scania / Lahti tiysmatala.

HKL-BIi Scania / Tkarus (teli) vm. 2000
(joku autoista 4-7, nrolta 4 se eniten néytti)
oli Helsingin linjalla 65A maanantaina
16.12,2002. Saman paikkakunnan linjalla
778 liikkui iltapdivilld Scala HKL-BIi 235.
HKL-BIi 9606 niikyi kulkevan Helsingin lin-
jalla 18 keskipaivillakin.

2.1.2003 Helsingin sisiiselld linjalla 78
lihddssd klo 13.39 nivel-Wiima nro 8805.
Olikohan ensimmdinen kerta kun linjalla 78
oli nivel?

Torstaina 2.1. Helsingin linjalla 18 kaa-
sutelien joukossa yksi lkarus E94 teli nro ?
ja Scania Carrus City L teli nro 2.

Linjalla 18 oli vield iltap#iviilld yksi eri-
koinen auto nimittdin Wiima K202. Ilmei-
sesti kyseinen oli auto sarjasta 90. (Ainakin
HKL 8945 sielld kulki noina pdivini, samoin
Ikarus nro 4. Toim. huom.)

Helsinki 3.1. linjalla 98V n#kyi iltapéi-
véilld menossa Vuosaareen kello 14 jilkeen
ajamaan iltapdiviiruuhkaa jokin HKL:n
vuosimallin 1987 Wiima K202,

8.1.03 linjalla 65A oli HKL 8928. Aika
ikdvin pieni ja vanha vehje téllaiselle linjal-
le ruuhka-aikana.

Torstaina 9.1. kulki HKL:n bussi 101,
Volvo / Carrus -teliauto bussille oudolla lin-
jalla 122,

9.1. Ainakin seuraavat 2-akseliset
vekottimet Helsingin linjalla 65A: 8926,
9506 ja 246.

Tramof

Sunnuntaina 12.1.2003 klo 0.10 Helsin-
gin Kontulasta ldhtenyt linjan 94N bussi
HKL-BIi 234 (Lahti Scala) jii Kaisaniemen
pysikille noin klo 0.30, koska sen oikean-
puolinen etupydré syttyi palamaan. Renkaan
keskustassa niikyi selvii liekkejd ja savun-
muodostus oli sankkaa kuljettajan sammut-
taessa liekkejd kisisammuttimella. Keli oli
luminen ja jdinen, vaikka lumisade olikin jo
illalla loppunut. Bussin pyérit sutivat useaan
otteeseen matkalla Kontulasta Helsingin kes-
kustaan.

Helsingin linjalla 12 STA:n auto 12. Har-
vemmin kuitenkaan ndkee linjalla oman
numeroista autoa, havainnot ajalta 19, ja
20.12.

Helsingin linjalle 18 oli sijoitettu perjan-
taina 17.1.2003 vihintéi#n kaksi “pieninu-
meroista” telibussia. Autot olivat HKL-Bli
2 ja4. Ne kohtasivat toisensa Simonkadulla
Forumin kohdalla mm. noin klo 11.25.

20.1.2003 bussilinjalla 18 (Hki) meni
klo 13 paikkeilla neljdssi periikkiisessi vuo-
rossa dieselbussi. Kalustokirjo muodostui
mm. vuoden 1996 LI113TLL-Scaniasta
HKL-BIi 9606, vuoden 1998 teli-Volvosta,
vuoden 2000 L94UB-Scaniasta HKL 3 seki
reilun 10 vuoden ikiisesti nivel-Volvosta.

Tiistaina 4.2.2003 Helsingin bussilin-
jalla 65A kulki periikkiisissd vuoroissa
HKL-BIi 3 ja 101. Yleensi linjan teliautot
ovat S#fflejd, paitsi ruuhkissa esiintyviit teli-
Scaniat sarjasta 9603—9606. Muita outoja
sijoituksia: 242/57ja 260/62.

Konalassa oli  luovutushuollossa
Connexin uusi 2-akselinen Scala-bussi nro
206.

Sunnuntaina 9.2.2003 seutulinjalla 132
kulki outona autona kaksiakselinen HKL-
Bli 34 (Volvo B10BLE / Carrus K204 City
L). Linjalla 109(T) taas oli menop#illd vi-
kivahva HKL-BIi 9605.

Torstaina 13.2.2003 aamulla 7.00 aikoi-
hin Lauttasaaren suunnalla vilkasta: 65A /
HKL-BIi 8804, 21V / 9005, 500T / Wes-
tendin Linja 32 (Renault). Klo 8.00: 65A /
HKL-BIi 250 (Scala), 21V / 9110, 120/
9132, 66A / 8906, 121 / WL 25, 122/ WL
28, 21V/WL24, 156/ WL 4. Ilman firman
nimed = HKL-Bli = HKL-Bussiliikenne.
Lauantaina 15.2.2003: Linjalla 452K HKL:n
Scala 256 noin kello 16.30 aikaan Haka-
miientien risteyksessd kaupunkiin piin tu-
lossa. Linjoilla 452 ja 453 tulee syksylld ole-
maan pelkkid Scaloja sekii Mersuja kilpai-
lutuksen takia.
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Linjalla 57 (Hki) HKL:n Scala nro 114,
joka on ovisysteemillii 1-2-2, Ruhanportin
pysikilli Itikeskukseen menossa.

Epitavallista kalustoa Helsingin linjalla
58: Lauantaina 15.2. kello 14.15 linjalla oli
HKL 9851 (Mercedes-Benz 0405N) jamaa-
nantaina 17.2. kello 17.50 HKL:n Lahti Sca-
la nro 237.

24.2 Helsinki HkI-Bli: Linjalla 21V l&h-
disssi klo 15.44 Siiffle nro 201. Kaasuautot
ovat harvinaisia 21 V:ll4.

Outoa kalustoa myés 26.2. klo 12.30
aikaan Itikeskuksen metroasemalla linjalla
93 laiturissa Scania OmniCity nro 9838.
Linjan 93 peruskalustoon kuuluu Volvo
7000 -autoja vm. 2000.

HKL:n Ruskeasuon varikolta on siirret-
ty 3.3. Koskelan varikon kéyttdtn seuraa-
vat yhdekséin autoa: 8904-8909 ja 9108-
9110. Ruskeasuolle on puolestaan siirretty
auto 9133. Linja 21V on siirretty ajettavak-
si Ruskeasuon sijasta Koskelan autoilla.

Torstaina 2. 1. 2003. illansuussa outoja
busseja: HKL:n seutulinjalla 345 M-B
Citaro ja STA:n Helsingin linjalla 45 Carrus
(Ajokki) Fifty.

Keskiviikkona 29.1. oli seutulinjalla 510
aamuruuhkassa STA:n auto nro 196 (Wiima
N 202). Nivelbusseja on viime aikoina né-
kynyt harvoin tillé linjalla.

Nzhty 30.12. n 14.20 Sompasaareen
piin ajamassa TLL12. Aiemminhan TLL:n
autoja on nékynyt l#hinni 16, 23 ja 55 lin-
joilla.

4.2.2003. Helsingin linjalla 16 ajoi
uutukainen Tammelundin Liikenne 16 (KJY-
258) Mercedes-Benz 0530 Citaro CNG

Korkealattiabusseja on nékynyt oudoilla
linjoilla: tiistaina 22.1. Pohjolan liikenteen
Helsingin linjalla 64 oli jokin Volvo/ Wiima
ex Vantaan Liikenne Oy ja torstaina 24.1.
puolestaan Westendin Linjalla oli seutu-
linjalla 132 jokin entinen Espoon Auton
bussi. -

2.12. Vantaan sisdiselld linjalla 55 ldh-
dossi 7.33 Varistosta Tikkurilaan (Concor-
dian) auto nro 183. Tuossa lahddssé pitdisi
olla saman hankintaerén auto nro 196.

Vantaan sisdiselli linjalla 70 oli lauan-
taina 21.12.2002 hieman outoa kalustoa:
normaalin lauantaisen matalalattiaisen
telikaluston sijaan vuodelta 1991 perdisin
oleva Concordia 59 (OFV-769. Volvo B10M
/ Wiima K-202).

Sunnuntai-iltapdivilla 2.2.2003 noin klo
14.40 Concordia Bus Finlandin Volvo
B10BLE/ Carrus City L nro 288 teki Vihdin-
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tien alkupiiin liukkauden johdosta ldhem-
pii tuttavuutta litkennevalo- seki opastin-
tolppaan. Pohjois-Haagaan linjalla 40 mat-
kanneen auton edelld ajanut henkildauto
pysdhtyi Kauppalantien liikennevaloihin,
mutta tien liukkauden takia bussin vauhti ei
yrityksistd huolimatta hiljentynyt.

Keskiviikkona 19.2. 2003. Concordian
Helsingin linjalla 70T Volvo / Ikarus -teli-
bussi, normaali niky Vantaalla mutta outo
Helsingin siséisilld linjoilla.

Concordialla oli liikenteessd useita Vol-
vo B10M-65 / Wiima K202-211 -autoja. Ai-
nakin autot 45 , 201 , 205 ja 213 olivat ajos-
sa Linsiviiyldn suunnan linjoilla koko pii-
viin. Havainto myds autosta nro 30, joka
ndytti olevan koulutusajossa. (Havainnoit-
sijan uutisessa ei mainittu tarkempaa ajan-
kohtaa, mutta uutisessa mainittu lienee ta-
pahtunut helmikuun lopulla 2003. Toim.
huom.)

Connex 203. 2-akselinen Lahti Scala, oli
23.1.2003 Helsingin Scan-Autolla.

Lauantaina 1.2.2003 Connexin uudet 2-
akseliset Lahti Scalat pyorivit seutulinjalla
156 (auto 204, rek. BZT-781) seki Espoon
linjalla 43 (auto 203, rek. BZT-764).

Connexilla myds uudet Scania / Scalat
numeroilla 205 (BZT-796) ja 206 (BZT-
811).

Connex -bussit nro 246 ja 247 (Scania
MaxCi) on laivattu 20.2.2003 Connex-Tar-
ton kyttdon.

21.2.2003:Connex liitkenndi kahden
uuden Scania L94UB 6x2 / Lahti Scala -te-
libussin voimin Espoon Suomenojan vari-
koltaan. Autot ovat 201 (VYO-188) ja 202
(VYO-157). Autoissa on 51 paikkaa, joista
matalassa etuosassa 20. Autoja on néhty td-
hiin mennessé linjoilla 154, 156 ja 504.
My®Shemmin autoja on havaittu esimerkiksi
linjalla 150.

Connex 47 eli viimeinen pk-seudulla
ollut Vantaan Liikenteen keikkavérinen auto
on siirretty Connex-Seiniijoen varikolle.

Pohjolan Liikenne 878 (Wiima M311 /
Scania L113 vm. 1992) oli seutulinjalla 205
lauantaipiivésti (22.2.2003) huolimatta.

17.12. seutulinjalla 502 oli Eteld-Suo-
men Linjaliikenteen bussi nro 682, Volvo
8700LE, rekisteri XHF-651. Bussi on enti-
nen Volvon esittelyauto ja niinpé siind on
esim. Mitronin linjakilvet. Alusta on Volvo
B12BLE.

21.2.2003: Keskuslinja on hankkinut
kilyttéonsa entisen Metsilidn Linja Oy 13:n.
Vuonna 1997 valmistunut Scania L113CLL

Yeamol

/ Tkarus E94 liikkui sinisessd virityksessd
Espoon linjalla 82(A). laht Espoon keskuk-
sesta mm. klo 12.40.

Torstaina 2.1.2003 oli péivisaikaan
seutulinjalla 611 hieman kalustoa menneil-
ti vuosilta eli tissd tapauksessa Lihilinjat 5
(XFC-997. Lahti 400 / Scania L113) sekd
Lihilinjat 22 (CBB-919. Wiima K202 / Sca-
nia L113). Molemmat autot ajavat normaa-
listi lahinnd U-seutulinjoilla, auto 22 on vie-
l#pd kruunattu manuaalivaihteistolla.

TAMPERE

TKL on poistanut auton 606 (Scania N1 13/
Carrus Wiima K202 vm. 1992). Auton run-
ko oli murtunut neljstd kohtaa ja korjaus
katsottiin liian kalliiksi. Viimeinen kaupal-
linen ajo oli 24.6. linjalla 4, josta se vaih-
dettiin pois, kun takaovi ei endd mahtunut
likkkumaan korin notkahtamisen takia.

TKL 234 on saanut koeovet ja otettiin
kiiyttoon 11.11. Viiksikytkimistd ovia kdy-
tetdsn kuten ennenkin, mutta takaovet sul-
keutuvat automaattisesti. Uusi ohjauspane-
eli on liséitty sivuikkunan eteen.

18.11. tuli aikataulu- ja reittimuutoksia
linjoille 3. 13, 16 ja22. Linjalta 3 poistettiin
UKK-instituutilla kiiynteji. muilla linjoilla
muokattiin Keskustorin aikoja. Syynd olivat
aikataulujen virheellisyydet.

Tampereen katukuvaan on ilmestynyt
uusia matalalattiabusseja useampia, Ensim-
miiseni uudet autonsa kerkesi tind syksynd
saamaan Linsilinjat. jonka kaksi Lahti Sca-
la/ Scania L94 UB 4x2 -autoa ilmestyi mar-
raskuun lopulla. Nami autot ovat toisistaan
hieman poikkeavia ja ainakin vield taté kir-
joittaessa auto 32 oli kokovalkoinen. Auto
34 oli yhtion perinteisissd véreissd. Auton
32 erikoisuuksiin kuuluu keskisillan jdlkeen
alkava turistipenkitys ja autoa onkin kaavail-
tu lahiliikenteen lisiksi myds hieman pidem-
millekin reiteille.

Joulukuun alusta TKL:n kalustoa tiy-
dentimé#n tulivat ensimmdiset kaksi tilatuis-
ta kahdeksasta Lahti Scala/ Scania L94 UB
6x2*4 -teliautosta. Nam4 kaksi autoa olivat
saaneet kylkiinsd numerot 237 ja 238. Lin-
joille nmé uudet Scalat ilmestyivét 5.12. ja
ovat olleet muun muassa sijoitettuina linjoil-
le 12, 16, 17 ja 30. Samaisena pdivind 5.12.
TKL:n pihaan ilmestyi yksi samanlainen li-
sii, numeroa autossa ei ollut. Autot kanta-
vat seuraavanlaisia rekistereitd: L1L32 = RSI-
970, LL34 = RSI-977, TKL237 = JFA-746,
TKL238 = JFA-753, TKL425 = JFA-879.
TK1.426 = JFA-876 ja TKL427 = JFA-877
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Kolarissa vaurioitunut
TKL 335 Nekalan
takapihalla hylkays-
rivissa 10.2.2003.
Samassa rivissé ovat
kaytdsta poistettuna
autot 330, 331, 333,
334 ja 588. Auto 335
olisi mennyt hylkayk-
seen muutenkin,
mutta nyt sen sai
varhaiselédkkeelle
tdrmaaminen Paunun
bussiin Tampereeen
Viinikassa 10.2.2003.
Kuva Kari Paavola.

TAMPERE-K
IKAALINEN

YROSKOSKI
-KYLPYLA

Tampereelle on saatu talven aikana uutta
kalustoa. TKL:n autot 425-427 saapuivat
marraskuussa 2002, tosin linjalla niita on
nahty vasta myéhemmin. TKL:n autot 236 -
240 on rekistersity joulukuussa 2002 ja
autot 241 - 243 tammikuussa 2003,
Kaikissa on alustana Scania L94UB 6x2*4
ja korina Lahti Scala. Ylakuvan TKL 241 on
kuvattu Nekalan hallilla 10.2.2003 ja sen
alla oleva TKL 427 Keskustorilla 3.12.2002.
Kuvat Kari Paavola.

TKL:n numeroilla 423, 426 ja 427 ole-
vatautot (Volvo B7L Artic) ovat kaikin puo-
lin samanlaisia kuin vuotta aikaisemmin il-
mestynyt auto 424, Uutena on muun muas-
sa poistumisovilla olevat kamerat.

TKL:n vuoden 2003 tilauseriiin kuuluu
14 Scalaa. joista kuusi tullaan varustamaan
pakko-ohjatulla tukiakselilla (teliautoja).
Muut kahdeksan tulevat olemaan kaksiak-
selisia. Nivelten hankinnat jé#idytetiisin tois-
taiscksi. Niiden kiyttévarmuudessa on ol-
lut toivomisen varaa etenkin talven pakka-
silla (valmistajien nimisti riippumatta).

Maanantaina 24.2.2003 oli ilmestynyt
tamperelaisen Viing Paunu Oy:n pihaan uu-
nituore Lahti Scala / Scania L94 UB 4x2 -
mallinen matalalattiabussi. Auto kantaa kyl-
kinumeroa 61, rekisterin ollessa XYP-651

Ja ovitus on Paunulle poikkeuksellinen 1-

2-1.

Aamulehden verkkosivun uutinen 13.1,
2003:

Tampereelle esitetiiin pikaraitiotieti
Maanantaina julkaistu konsulttiselvitys puol-
taa pikaraitiotien suunnittelemista Tampereen
seudulle. Ehdotettu jirjestelmii perustuisi
osittain jo olemassa olevan rataverkoston
hyédyntimiseen.

Selvityksen mukaan raitiotie lisiisi
JoukKoliikenteen kiivttod ja asukkaiden liik-
kumismahdollisuuksia. Se myds edistiisi
etenkin kaupungin linsiosan seki lihikuntien
kehitystd. Jirjestelmiin toteutus ei vaatisi
olennaista puuttumista nvkyisiin liiken-
nejirjestelyihin.

Tamperelaisia kuljettaisi kaksi linjaa,
jotka haarautuisivat eri suuntiin. Ensimmii-
seksi rakennettava vaihtoehto lihtisi Her-
vannasta ja jatkaisi Ylojirvelle ja Lentiivin-
niemeen. Toinen, Nokialta lihtevi linja puo-

Marraskuun lopussa 2002 Lénsilinjat sai
ensimmaitse kaksi Lahti Scala / Scania
L94UB bussia. Auto 32 eroaa autosta 34
muun muassa turistipenkityksensa vuoksi.
Auton 32 Kari Paavola on kuvannut linja-
autoasemalla 3.12.2002.
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lestaan kulkisi suunnitteilla olevaan Vuo-
reksen kaupunginosaan ja Kangasalle. Aluei-
den nykyviestosti reilut 200 000 ihmisté asuu
kahden kilometrin siiteelld suunnitelluista
seisakkeista.

Noin 60 kilometrii pitkistd rataverkosta
kaksi kolmasosaa perustuisi vanhaan. mutta
osittain paranneltavaan rataverkkoon ja kol-
mannes uuteen kevytraiteeseen. Keskustan
alueella kiskot sukeltaisivat maan alle, milld
villtettiiisiin katujen ruuhkautumista. Jotta lii-
kenne olisi mahdollisimman nopeaa ja suju-
vaa, seisakkeet sijoitettaisiin noin kahden ki-
lometrin vilein. Vuoroja kulkisi neljistd kuu-
teen tunnissa.

Kiiytossi aikaisintaan 2008.

Mallia Tampereen jirjestelmién on haettu
muun muassa saksalaisesta Karlsruhen kau-
pungista, jossa on kymmenisen vuotta ollut
kiytossd TramTrainiksi kutsuttu kaksivirta-
jirjestelmélaite. Samalla kalustolla voidaan
litkennoida seki rata- ettdi katuverkostossa.
Kaupungin kaavoitusjohtajan Jyrki Laihon
mukaan kiskoilla liikkuisi siten kulkuviline,
joka ei ole juna eiké raitiovaunu. vaan jotain
siltéd vililtd.

Kaikkinensa pikaraitioticjdrjestelmi tu-
lisi maksamaan noin 342 miljoonaa euroa.
Kustannusten jakautumista Tampereen kau-
pungin, valtion ja l#hikuntien kesken ei ole
vield pohdittu. Jyrki Laiho vertasi summaa
moottoritien rakennuskustannuksiin: samal-
la rahalla saataisiin kaupunkirakenteen alu-
eelle tehtyd 15-20 kilometrin pétkd mootto-
ritietd.

Tuore selvitys esiteltiin maanantaina
Tampereen kaupungin johdolle, ja perjantai-
na sitii pohtivat lhikuntien johtajat. Mikili
piitds raitioliikenteen aloittamisesta syntyi-
si jo tind vuonna, matkustaisivat tamperelai-
set pikaraitiotieti mydten aikaisintaan vuon-
na 2008.

Raideliikenneselvitystdi  ohjanneessa
johtoryhmiissél oli mukana edustajat liiken-
ne- ja viestintiministeriostd, Ratahallinto-
keskuksesta, VR Osakeyhtiosti, Pirkanmaan
liitosta ja Tampereen kaupungilta. Selvityk-
sen konsulttina toimi A-Tie Oy.

TURKU

Turussa linjalla 4 tiistaina 26.11.2002 klo
12.40 lihdollda NBA-382 Pohjolan Kau-
punkiliikenteen numero 875 on Espoosta
siirretty korkealattiaisen tilalle.

Myllyn linja numero 10 on Metsilin
Linjan entinen KGV-282, Scania L113CLL,
Auto Andersson -nimelli ja numeroltaan 10.
Auton viri on valkoinen. Sen takana on
mainos kyseisesti linjasta. Sisélld vield van-
hoja tarroja ja uusi kortinlukijalaite kom-
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bikorttia varten. Muutamiin muihinkin au-
toihin on asennettu kyseinen laite.

Turun kaupunkiliikenteen erikoisuus eli
kaupunkilossi “Féri” on seissyt Aurajoen
umpeen jddtymisen vuoksi uudenvuoden
aatonaatosta l#htien joen ldnsirannalla. Vii-
meksi kovan talven vuoksi oli kahden vii-
kon seisokki vuonna 1999. Runsaan metrin
syvyydessi kulkeva lossi kulkisi kylld jéis-
si kahdeksan millin paksuisesta terdslevys-
td tehdyn runkonsa puolesta, mutta vain 65
hevosvoimaa tuottava dieselmoottori sekd
sen hydraulinen ketjupydréstd ei jaksa enéd
niissd jidolosuhteissa tehdd taitd. Forin
linjapituus Aurajoessa Turun ja “Abon” vi-
lilli on 80 metrid. Sulan veden aikana lossi
sahaa edestakaisin kahden, kolmen solmun
nopeudella noin viiden minuutin vilein ja
matka on kulkijoille ilmainen. Kapasiteettia
on 75 matkustajalle. Fori on valmistunut
vuonna 1903 Vulcanin konepajalla. Sen ny-
kyinen tekniikka on perédisin 1950-luvulta,
jolloin luovuttiin hdyryvoimasta. Lossin
omistaa Turun kaupungin katurakennus-
osasto ja litkenndinnistd vastaa Turun sata-
ma.

Turun pikaraitiotieselvityksen tilanne hel-
mikuu 2003:

Turun joukkoliikennelautakunta 6.2.2003
”Joukkoliikennelautakunta piittid esittéd
kaupunginhallitukselle, ettd nyt lausunnon
kohteena oleva pikaraitiotieraportti ei anna
riittdvid tietoja kannan ottamiseen rakentaa
pikaraitiotie Turun seudulle. Lautakunta pi-
tid sen vuoksi tarpeellisena, ettii oheisessa
liitteessi mainitut lisdselvitykset ohjelmineen
tehdiin mahdollisimman nopeasti. Selvityk-
sessii tulee keskittyd edullisen pikaraitio-
tielinjauksen midrittelyyn vilille Raisio -
Turku - Kaarina siten, etti otetaan huomioon
myds tulevaisuudessa tarvittava raideliiken-
teen lagjentaminen.”

Joukkoliikennelautakunta esittid siis
tarkemman selvityksen teettimistd linja-
osuudesta Raisio-Turku- Kaarina, jossa tar-
kastellaan tarkemmin ympiristd- ja kaupun-
kikehitysvaihtoehdot ja mm. rahoitus. Kau-
punginhallitus kisittelee asiaa helmi - maa-
liskuussa. Varsinais-Suomen liiton, Kaarinan
ja Raision lausunnot ovat olleet my&nteisii.

Kaupunginjohtaja Armas Lahoniityn esi-
tys Turun kaupunginhallituksen esityslistalla
17.2.. listan otsikko “Turun kaupungin esi-
tys kompensaatio-ohjelmaksi Varsinais-Suo-
men ilmatorjuntarykmentin lakkauttamises-
ta” = Esityksid valtioneuvostolle valtion
kehittimistavoitteiksi Turussa.” 3.5. Kaupun-
kiseutujen raideliikenteen kehittiminen Tu-
russa, kuten myos Tampereella ja padkaupun-

Tramof

kiseudulla, on kilynnistetty joukkoliikenteen
kestividn kehitykseen tihtiéivi seudullisen
pikaraitioliikenteen selvitystyd, jonka raportti
Turun osalta valmistui syksylld 2002 ja on
parhaillaan luottamushenkilokisittelyssd.
Tiami keskeisesti suomalaiseen liikenne-
politiikkaan ja kaupunkien kestdvéin kehi-
tykseen liittyvi asia tulee saada konkreetti-
sesti eteneméin myds Suomessa hallitus-
kaudella 2003-2007.

Turun kaupunki esittiid, etti kaupunki-
seutujen raideliikenteen kehittdminen si-
sillytetdéin uuden hallituksen ohjelmaan ja
etti valtioneuvosto perustaa tydryhmin, jon-
ka tehtivind on laatia kaupunkiseutujen
raideliikenteen kehittimisohjelma 2003-2007
toteutus- ja rahoitusmalleineen ko. aikavilil-
14. Liikenne- ja viestintiministeridn hallin-
nonalalla toimivaan tyryhmiiin tulee kutsua
edustajat Turun kaupungista sekii myds muilta
kaupunkiseuduilta, joissa on viime aikoina
selvitetty pikaraitioliikenteen kehittamistd.”

Turun palvelulinja P5 lopetettiin vuoden
2002 lopussa ja korvattiin kierrittamalld P1
Luostarinkadun kautta ja ajamalla osa P3:n
vuoroista Luolavuoren vanhainkodin kaut-
ta.

12.1.2003 Turussa siirrettiin linja 88 kul-
kemaan Karrinkadun ja Vilkastuksenkadun
kautta.

Marraskuussa 2002 tunnelitydn vuoksi
suljettu Turun Lemminkéisenkatu avattiin
liikenteelle 24.2.2003, ja linjat 19, 20 ja 320
palasivat normaaleille reiteilleen.

LAHTI

Lahden Liikenne on saanut Jyviskylédstd
kaksi Kabus 2C -lihiliikenneautoa syksylld
2002. Kabus-kaupunkiautoja tullaan esitte-
lemi#in tarkemmin Raitiossa 2 / 2003.

HAMEENLINNA

Vekka Liikenne Oy:lld on nykydin myds
Vinersborgs Linjetrafikin vanha Scania
CNI113CLL MaxCi vm. 1996. Nykyinen
rekisteritunnus on UYB-696 ja jérjestys-
numero 11. Vuoden 2002 lopulla Vekka on
hankkinut my&s entisen HKL-Volvon BCE-
715, joka kantaa jérjestysnumeroa 6. Vekka
18 (UYB-530) on nyt Vekan omissa vireis-
sil. Tkivanhoille alustoille rakennetut Cae-
tano-koriset autot Vekalta alkavat olla lopul-
lisesti pois. Enintéifin yksi auto on enid jil-
jelld (AGF-539).
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LAHIJUNA

Kired pakkanen ei hellinyt VR-Lihi-
litkennettd torstaina 2.1.2003. Aamulla I-
Jjunat jouduttiin perumaan, samoin noin puo-
let A- ja M-junista. Aamuliikenteen eri-
koisimpia asioita oli se. ettd eriis L-juna Kirk-
konummelta Helsinkiin piitettiinkin ajaa
U:n tavoin, mutta linjakilvissd oli ndkyvillid
L ja viliin jd@neet asematkin kuulutettiin.
Esimerkiksi Ilmala kuulutettiin, mutta sen
kohdalla ajettiin vauhdilla ohi, eihén [Imalan
kohdalla ole kaukojunien raiteilla edes
laituria. Iltapdiviilld osa junavuoroista ajet-
tiin tavanomaista lyhyemmilld junilla.

Sm4-kalustoa A- ja M-junissa on havait-
tu vain maanantaista perjantaihin. Viikon-
lopun havainnot puuttuvat kokonaan.

Eil-vaunuun (sarjan vaunuja kiytetédin
runsaasti VR-Lihiliikenteen ruuhkajunissa)
25041 on jossain vaiheessa ovet vaihdettu
uusiin. Uudet ovet ovat tyypiltidn nyky-
suuntauksen mukaiset liukuovet ja niiden
toiminta muistuttaa paljon Variotram-raitio-
vaunujen ja Sm4-lihijunien ovien toimintaa.
Ovet erottuvat kaukaakin katsovalle erityi-
sesti tavanomaisesta poikkeavien ikkuna-
ruutujen ansiosta. 25041:n ovien ikkunat
ovat muodoltaan samankaltaiset kuin esim.
Ruotsissa X 1- ja X10-junien ovien ikkunat.
Témin takia 25041 on ajanmukaisemman
niikdinen kuin sisarensa (chki makuasia).

ULKOMAAT

Ruotsin Norrkdpingissd on kunnanhallitus
hyviksynyt 2.12.2002 suunnitelman kau-
pungin raitiotiejirjestelmiin parantamiseksi.
Suunnitelmaan siséiltyy muun muassa raitio-
tien laajentaminen Navestadiin vuonna
2006. Lisiiksi vuonna 2003 on tarkoitus ti-
lata viisi uutta matalalattiaraitiovaunua. joi-
den olisi tarkoitus tulla liikenteeseen vuon-
na 2003. Jo aiemmin on kaupungissa pii-
tetty viimeisen M98-sarjan matalalattia-
vaunun kunnostamisesta kiyttdkuntoon, jo-
ten jo vuonna 2003 saattavat kaikki nelja
vaunua (numerot 21-24) olla kiiytdssi.

Oslon (Norja) raitioteiden tulevaisuu-
desta kahden kuukauden ajan kiivty poliitti-
nen kiidenvidntd lienee saanut piidttksen.
Oslo Sporveierin hallitus teki 4.12.2002
piitoksen liikenteensi tulevasta laajuudes-
ta. Kaupungin tuettua joukkoliikennetti en-
tisti enemmiin eivit lakkautukset ole lain-
kaan yhti laajoja kuin aiemmin on pidetty
mahdollisena. Marraskuussa “viiliaikaises-
ti” lakkautettua Kjelsasin raitiotieti ei kui-

Volgograd on merkittava venalainen
raitiotiekaupunki. Oheiset kuvat Volgogra-
dissa on ottanut Stanislav Voronin.
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tenkaan enfid avata uudelleen ja lisiksi Park-
veienin ja Majorstuenin vilinen yhteys lak-
kautetaan 2003. Eriiiden metrolinjojen reit-
teji lyhennetiiiin, mutta koko metroverkosto
pidetiin kitytossid nykyiselld kalustolla. Lin-
ja-autoliikenteessii on odotettavissa viihii-
sempii lakkautuksia. Asiasta enemmiin toi-
saalla tissi lehdessi.

Lontoon
bussiliikenneuutisia

Lontoon bussit ovat viime vuosina uusiutu-
neet lihes kokonaan. Verraten mydhiiin ja
hitaasti alkanut matalalattiakaluston hankin-
ta on nyt piiissyt tiyteen vauhtiin. Kaupunki-
litkenteen runsaasta 6000:sta bussista yli
5000 on jo matalia. Noin puolet kalustosta
on kaksikerroksisia. On arvioitu. ettd vuon-
na 2004 ainoat korkealattiaiset autot ovat yhi
keskustalinjoilla sinnittelevii, klassisia lon-
toonbusseja edustavia 35—43-vuotiaita AEC
Routemastereita.

Yleisimmit uusien kaksikerrosbussien
alustat ovat Volvo B7TL ja Dennis Trident.
jotka useimmin on puettu Plaxton President-
tai Alexander ALX400 -korilla. Uusi suo-
sikki on futuristisen niikdinen Wright Eclipse
Gemini -kori. Yksikerrosbusseista suurin osa
on Dennis Dart SLF -midibusseja. Vuoden
takaisessa raportissa kerrottu nivelbussi-
innostuskaan ei osoita laantumisen merkke-
ji. Mercedes-Benz Citaroja on litkenteessi
tai tilauksessa jo yli 100 kpl. Citaro-nivelilld
voi matkustaa linjoilla 436. 453, 507 ja 521.
Kaksiakselisiakin Mersuja kulkee turisti-
reitilld RV 1.

Kéopenhaminan metro avattiin likenteelle
19.10.2002. Kerroimme asiasta jo edellisen
numeron Paatepysakilld, mutta palaamme
tdhan uuteen likennemuotoon vield
muutaman valokuvan muodossa.

Ngrreportin asemalaituria sek& vaunun B13
paaty. Junat kulkevat iman kuljettajaa
automaattiohjauksella, josta syysta
laiturialue on eristettyradasta pleksiseinin.
Junat pysahtyvat siten, etta niin seinien
kuin vaunujenkin ovet ovat kohdakkain.
Kuva Eigil de Neergaard.

Ensimmaéinen yleisoa kuljettanut metrojuna
@restadissa matkalla keskustan
Ngrreportista Viestamageriin. Kuva Eigil de
Neergaard 19.10.2002.

19.10.2002. @restadin yhdyslikenneasema,
jossa metrolinja ylittaa Kéépenhaminan -
Malmén vélisen rautatielinjan. Kuva Eigil de
Neergaard 19.10.2002.
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Pdditepyséikki

My®s Scania yrittdd nyt toden teolla
pédistd Lontoon ja Britannian kaksikerros-
ja midibussimarkkinoille. Ratkaisun avain
on N94. Scania lidhettéii N94UD-alustan
komponentit East Lancs-koritehtaalle, jos-
sa alusta kootaan ja péille rakennetaan kak-
sikerroksinen kori. Tuotoksen nimi on
OmniDekka. Varsinaisen midialustan puut-
tuessa kéytetdfin Scania N94UB -kom-
ponentteja, rakennetaan piille lyhytakseli-
vilinen East Lancs Myllenium -kori. Niin
saadaan aikaiseksi ison auton ominaisuuk-
silla varustettu midibussi Scania “small bus”,
Ensimmiiset tilaukset on jo toimitettu —mm.
Lontooseen 18 OmniDekkaa Metrobus-yh-
tivlle.

Monet Lontoon bussiliikennditsijdisti
ovat koko valtakunnan alueella (ja ulkomail-
lakin) toimivia jéttildisyhtiditd (mm. Arriva,
First, Stagecoach jne.) Toiminnan paisuttua
on yhtididen ollut vaikea pitéi kirjaa ristiin
rastiin maata kiertdvistd- ja tytiryhtiosti toi-
seen siirtyvistd busseistaan. Nyt seké First
ettd Stagecoach ovat uusineet kaikkien bus-
siensa kylkinumerot. Uudet tunnisteet ovat
viisinumeroisia, jossa kaksi ensimmdisti
kertoo bussityypin. Numero pysyy koko ajan
samana riippumatta siitd, milld tytdryhticlla
auto on kiytdssi.

Uusi tiukempi punavirisiéintd on astu-
nut voimaan. Kaikkien uusien Lontoon bus-
sien on oltava 80-prosenttisesti punaisia,
Aikaisemminhan esikaupunkialueen kalus-
to sai olla yhtididen omissa viireissi.

Jo muutaman vuoden ajan on joidenkin
linjojen pysiikeilld ollut reaaliaikainen bus-
sien tuloajoista kertova néytts, mutta muilla
pysiikeilld on aikatauluinformaatio ollut mel-
ko suurpiirteistd. Nyt ollaan puuhaamassa
pysékkikohtaisia aikatauluja. Kyseessd on
65 000:n aikataulun sijoittaminen 18 000:1le
pysikille. Ty® alkaa ensiksi linjalla 43.

Vield pari sanaa jo aikaisemmin maini-
tusta Wright Eclipse -korista. Yhtildisestid
ulkonddstd huolimatta tehdas kiiyttdi mal-
lista eri nimid riippuen siité, mille alustalle
kori on rakennettu. Valikoimaan kuuluvat
mm. Eclipse Gemini, Solar, Solar Fusion ja
Pulsar Gemini. T#llainen nimikokoelma ai-
heuttaa tietenkin sekaannuksia. Koska ko-
rin keulan ulkoniik$ muistuttaa jossain mé-
rin erdéin kidnnykkédmerkin muotoilua, on
auto saanutkin lempinimekseen “Nokia

¥

bus”.

MUUTA

HKL & YTV on vaivihkaa ottanut kiiyttton
Reittioppaan ohelle Linjaoppaan. Kyseessi
on “interaktiivinen™ linjakartta, jossa kartalta
tai listalta valitsemalla saa nikyville jonkin
tietyn linjan reitin tai useamman kerrallaan.
Pysiikkihaun voi suorittaa joko katuosoit-
teen/muun paikan perustella tai népiytta-
miilld karttapohjaa, siis kuten reittioppaassa.
(Kadunnimilistasta pitdisi 16ytyd jokainen
seudun katuosoite mutta eipd 1ydy su-
rullisenkuuluisaa Vuorimiehenpuistikkoa...)

Kyseinen palvelu korvaa aikaisemmat
HKL:n linjakartan sekd Loyd4 linjasi -pal-
velun. Vaikuttaa ensi nikemélti ihan toimi-
valta, kun I- ja II-suunnatkin on eroteltu toi-
sistaan eri virisévyilld ja pysikkien paikatkin
saa selville ainakin suurennuslasilla. Edel-
leen palvelusta 16ytyy linkit linja- ja pysik-
kiaikatauluihin. Virheitékin 16ytyy joissakin
reiteissd yleensi ja linjojen reittinimissé: jot-
kin bussilinjat tekevit outoja mutkia suoral-
la reitilld ja inikuinen 7A / 7B kulkee Rau-
tatieasemalle? Hupaisia ovat ennen kaikkea
palvelulinjat, niilld kun ei ole listattu kuin
paitepysikit, Esim. linjan P10 busseille on
ilmeisesti kasvanut siivet, koska ne liitéiviit
linnuntietd Képyldstd halki Kipyldn pallo-
kenttien ja velodromin Pasilaan. Oikeasti
linja kierté3 monta mutkaa, Hakaniemi mu-
kaan lukien.

Helsingin raitioteillekin 20 moottorivau-
nua toimittaneen J. G. Brillin historiikki on
nyt hankittavissa kiitevisti Frank Stenvallin
kirjakaupasta Ruotsista. Debra Brillin an-
siokkaasti kirjoittaman kirjan “History of the
J. G. Brill Company” on kustantanut Indiana
University Press. Koko on A4, sivuja on 246
ja teos on runsaasti kuvitettu. Tilausosoite
Stenvalls, Box 17111, §-20010 Malmd tai
sihkdpostilla suomeksi tilaten osoitteella
poelhoe@telia.com. Kirja postikuluineen
maksaa noin 80 euroa ja sen liséiksi saa oma-
valintaisen rautatieaiheisen bonuskirjan,
tiedustele sahkdpostilla vaihtoehtoja. Kirjan
maksaminen tapahtuu kétevisti Stenvallin
suomalaiselle pankkitilille Sampo 800019-
70845716.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 2 / 2003 ilmestynee kesdkuun lopulla
2003. Materiaali toimitukseen tulee jittia
1.5.2003 mennessi, uutisia Piftepysikille
voi toimittaa 15.5. saakka.

KIITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset: Mikko Attila, Markus Elf-
strom, Johannes Erra, Henrik Eréi-Esko, Tom
Heino, Erkki Heinonen, HKL.-Metroliiken-
ne, Jouni Hyttinen, Kimmo Korhonen, Arttu
J. Kuukankorpi, Janne Kyréliinen, Mikko
Laaksonen, T.-J. Lappi. Jani Leino, Risto
Leino, Jaakko Mikinen, Juhana Nordlund,
Jarkko Nyman, Kari Paavola, Jaakko Pertili,
Antti Perild, Juha Piiikkonen, Jorma Rau-
hala, Jani Ristolainen, Lauri Riity, Jussi
Salenius, Niko Setild, Niklas Sjoblom, Kim-
mo Siteri, Kari Vaari, Ensio Virta ja Leif
Vuorinen.

Takakannen kuvat

Ylékuvassa Karia-vaunu HKL 5 linjan 5
T&é16n torin paatepysakilld torimyyjien
kojujen

vierustamana. Kuva Jorma Rauhala,
22.5.1985.

Alakuvassa Rautatientori-linjaa ajanut
Valmet-vaunu HKL 29 on juuri jattanyt
matkustajansa Mikonkadun sivuraiteelle.

Eraat linjan 6 vuorot aloittivat varsinaisen
linjatyénsa ajamalla Koskelan hallista
ensin Rautatientorillle, jossa ne k&antyi-
vét paluusuuntaan ja liittyivat omaan
likenndintirakoonsa. Kevadlla 1972 linjan
6 Rautatientori-vuoroja olivat maanan-
taista perjantaihin vuoro 61 (tulo 6.10) ja
sunnuntaisin vuorot 56 (tulo 7.13) seké
vuoro 59 (tulo 10.26). Kuva Jorma
Rauhala, kevat 1972.

Tramia
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