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2/1997: mm Vaunujen 1-30 muutostyét ja erot, osa
2. Leyland-bussit.

2/1998: mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman metro
pian 50 v. Bussilikennetietoutta Turusta. Australi-
an raitiotiet.

3/1998: mm. Yuosaaren metro valmis. Matkalla
Amsterdamissa. KANJO.

2/1999: mm. 30 vuotta séhkoista lahijunaliken-
netta. Goteborgin raiticlikenne. Raitiotiet palaavat
Englantiin. Tampereen Onnikoita 90-luvun lopulla.

3/1999: mm. P&&kaupunkiseudun palvelu- ja taksi-
linjat. Kaakkois-Aasian uudet kaupunkiradat. Pau-
li Séderholmin raitiovaunukuvia osa 2.

4/1999: mm. Helsingin raitiotiet ensi vuosikymme-
nelld. Liki neljinnesvuosisata kunnallista bussi-
likennettd Porissa. Metsalan Linja Oy vuodesta
1975 nykypaivaan.

3/2000: mm. Kummervaunut. Tallinna, Turistiautolla
Pohjois-Haagaan. Katsaus Tampereelle uuden
vuosituhannen merkeissé.

RAITIOITA & 3 euroa (-2000) ja 6 euroa (2001-)

4/2000: mm. Harjavaunut. Krasnaja Presnjan
varikko. Moskovan vaunut. Tampereen kaupungin
likennelaitos.

2/2001: mm. Tydvaunut osa 5. Raitiovaunupysék-
kien kilvet. Norrkopingin vaunuja. Oy Liikkenne Ab.

3/2001: mm. Helsingin raitioteiden tydautot, ASEAn
arkut, kuvia Tallinnasta, paikallislikennetta Riihima-
ell&, Metsélan Linjan viimeinen paiva.

4/2001; mm. Raitiovaunumaksut markoissa ja
penneissa, 11 - Helsingin lyhytikaisin raitiolinja, Pauli
Saderholmin raitiovaunukuvia osa 3, Katsaus Tam-
pereelle osa 3.

1/2002: mm. SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut,

SRS 30 vuotta, kolmikymppiset ratikat, Helsingin
raitiotiet talla vuosikymmnelld, osa 2

Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.

VARIPOSTIKORTTEJA & 1 euro

Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja, 1970-luvun alussa Sederholmin

HELSINKI  SATn pulamootiorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla Erottajalla
HELSINKI

talon edustalla
HELSINKI  Punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa ruska-aikaan syksylid 1978
HELSINKI  Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin edustalla 17.1.1985
HELSINKI  Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

Kannen kuva

e

Uusi 200-sarjan metrojuna Ruoho-
lahdesta Vuosaareen ylittdméssa
Vartiokylan lahden siltaa. Etualalla
avantouimareita Rastilan leirintdalueen
rannassa. Kuva Mikko Alameri
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Helsingin METRO 20 vuotta

Mikko Alameri

HELSINGIN METRO 20-
VUOTIAS JA YLIKIN

Helsingin metro on kuljettanut matkustajia
jo kaksikymmenti vuotta. Niinpé Raitio-lehti
juhlistaa tapausta keskittymélld tdssi nume-
rossaan metroomme ja sen vaiheisiin.

Timiin perustietopaketin rakentamises-
sa ovat avustaneet merkittivilli tavalla Jus-
si Iltanen, Risto J. Pakkala ja Seppo Uusi-
kumpu. Samoin Suomen Raitiotieseura ry:n
seuran verkkosivut. Niiden sisdltimid tie-
toja on siis nyt mahdollista lukea myds
Raitiosta!

Jussi Iltasen perusteellinen tutkimus
raideliikennesuunnitelmista Helsingissi ja
naapurikunnissa on julkaistu vuosikirjassa
Helsingin pitiiji 2001 Helsinge. Ahkeran ai-
heeseen paneutumisen tuloksena on synty-
nyt laaja, kattava sekd erittdin mielenkiin-

toinen karttasarja. josta poimintoja lehtem-
me Lissid numerossi.

Risto J. Pakkala edustaa Helsingin kau-
pungin liikennelaitosta erittidin tyylikkdisti.
Onhan hin kirjoittanut lehteemme uudesta
metrojunasta perusteellisen artikkelin, joka
valottaa timédn hankkeen monipolvisia vai-
heita aina valmistajatahojen omistajanvaih-
doksia mydten. Niin on metromme lihihis-
toriakin kirjautunut jilkipolvia varten. Vank-
ka asiakokonaisuus palvelee niin ammatti-
laisia kuin alan harrastajiakin.

Seppo Uusikumpu on ollut mukana
useissa suomalaisen sihkokédyttdisen raide-
litkenteen hankkeissa 1960-luvulta lihtien.
Metrosta tulikin hinen elimantydnsd, jota
hiin on tallentanut. Téhiin kiehtovaan aiheko-
konaisuuteen Raitio palaa perusteellisesti

tunnempana. Nyt on alkulimmittelyksi mu-
kana Seppo Uusikummun kokoelmasta
muutamia vildyksid suomalaisesta kiskokul-
kuneuvotekniikan osaamisesta kolmen vuo-
sikymmenen takaa.

Nékymé runsaan yhden vaunuparin
mittaiselta Siilitien ensimmaisen aseman
valilaiturilta koilliseen Helsinki-paivana
1972. Raiteella 2 naytteilla seisovaan
nelivaunuiseen junarunkoon péadsi
keskimmaisten vaunujen kaikista ja
padimmaisten vaunujen takimmaisista
ovista. Vasemmalla tuuletusikkunoin
varustettu M1. Kuva: Mikko Alameri
12.6.1872
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Helsingin METRO 20 vuotta

Metrosta on moneksi

Metroa - kuten mitd tahansa litkennejir-
jestelmiiii - voi tarkastella monesta eri niko-
kulmasta.

Metro on osa urbaania yhteiséid. Siini
kun vasta raitiotie tekee kaupungista todel-
lisen kaupungin, tekee metro kaupungista
suurkaupungin.

“"Metro” on niippiri Keski-Euroopasta
poimittu lainasana, joka on juurtunut hyvin
kumpaankin tasavallassamme kiytettiviiin
viralliseen kieleen. Suurkaupungin rautatie
(metropolitan railway.
métropolitain) on ajat sitten lyhentynyt ni-

chemin de fer

mikkeeksi metro. Tami on ytimekiis ja il-
meisen ymmirrettivi kiisite, vaikka nyt jo
vanha - ellei periiti vanhahtava - sana “maan-
alainen” eliid vielidkin kumman sitkedisti, var-
sinkin Lontoon undergroundista. Budapes-
tin féldalattista, New Yorkin subwaysta tai
Tukholman tunnelbanasta puhuttaessa. Met-
ro on monelle tydmaa, usealle matkustus-
viiline, joillekin harrastuskohde. muutamal-
le elimiintapa.

Metro on teollista muotoilua, tekniikan
kehitystii monilla osa-alueilla (esim. rata- ja
sithkotekiikka). se on rakennustaitoa ja -tai-
detta.

Metro on toimintaa, kunnossapitoa, lii-
kenteenteen suunnittelua ja -hoitoa. Metro
on osaamista seki viilittdmistd ihmisisti, ym-
piiristosti, nykyhetkesti, tulevaisuudesta.

Metro on saavutus

Lainkaan aliarvioimatta kuluneiden vuosi-
kymmenien merkitysti metrolle ja metron
merkitystd Helsingille on piiikaupunkimme
metro toiminut vasta kaksikymmentd vuot-
ta, Timi on lyhyt ajanjakso.

Joka tapauksessa Helsingin metro on
huomattava kansallinen saavutus. Poliittis-
ten intohimojen seki kulissien takaisten
vilfintdjen seurauksena saatiin kuin saatiin-
kin rihmiilliin olleen mutta silti jo 1960-
luvulla autoistuneen ja yksilollisyytti koros-
taneen kansakuntamme piikaupunkiin ny-
kyaikainen joukkoliikennejirjestelmi suo-
malaisin voimin. Témi tosin poiki oikeuden-
kiiynteji ja palstakilometrejd enemmiin kuin
mikiin muu suomalainen raideliikennehan-
ke viimeisten 140 vuoden aikana.

Metromme on toiminut esimerkillisen
turvallisesti. Metron tidsmiillisyys ja luotet-
tavuus ovat asioita, joita kiireinen matkus-
taja arvostaa alati.
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Metro pelasti Helsingin litkennekaaok-
selta. Paljonko piiikaupunki tarvitsisi lisii
kuljettajia, busseja ja katutilaa, jos nyt met-
ron kuljettamat matkustajamérit pitiisikin
siirtiid kumipyoritse Mellunmiien ja Vuosaa-
ren suunnista ltikeskuksen ja keskustan
kautta Ruoholahteen sekii takaisin vuoden

Arkisen iltapidivin ruuhkaliikenteessi
kahdeksantoista junarunkoa - 14 vanhaa, 4
uutta - tarjoaa 4 632 istumapaikkaa seki ti-
lat noin 8 700 seisojalle. Joten 18 kuljetta-
jaa liikuttaa tehokkaasti noin 13 332 mat-
kustajapaikkaa 3 minuutin viilein Itikeskuk-
sen liinsipuolisella rataosuudella, 6 minuu-
tin viilein Itikeskuksen itipuolisilla kahdel-
la rataosalla.

200-sarjan juna (takimmaisena 202) on
lahtenyt Rastilan asemalta suuntana
Vuosaari. Rastilan asema palvelee yha
tinenevan asutuksen lisaksi myds viereista
leirintd-aluetta kayttavid. Upealta asemalta
paasee metrolla keskustaan 18:ssa
minuutissa. Kuva: Mikko Alameri 25.6.2001




Metro on mainio

Metrojunia ei pysikoidad katujen varsille,
metrojunan moottorit eivit kulu eivitki
kuluta asemilla matkustajia jitettiessi/otet-
taessa. Sihkokiyttoiset metrojunat eivit syn-
nytd pidstdjd, joten nimid kulkuneuvot -
kuten raitiovaunut ja johdinautot - eiviit
saastuta toimintaympiiristo#iin eivitkd altista
tyontekijoitifin sen enempidd kuin kiyt-
tdjidankdin.

Alan asiantuntijoille, ammattilaisille
sekii harrastajille edelli esitetyt niikokohdat
ovat selvibitd. Valitettavasti vield huomatta-
van suuri osa kansalaisista ei mielli saati ar-
vosta niiti tosiasioita. Ei siis ihme, ettd Hel-
singin julkinen liikenne kehittyy varsin
suitsittuna. Aivan liian moni vaikuttaja ja
padttdja turvautuu edelleenkin henkildau-
toon kaupungissa, jossa on tasavaltamme
tehokkaimmin ja monipuolisimmin hoidet-
tu julkinen liikenne.

Toki on paljon niitd ihmisid, jotka arvos-
tavat - tai ainakin kiyttivit - julkista liiken-
netti. Tosin he joutuvat jakamaan kulkuvi-
lineen sisiitilan muiden satunnaismatkus-
tajien kesken. He ovat joutuneet tekemiiiin
niiin jo kauan. Noin 140 vuotta sitten oival-
lettiin, ettd kookkaissa kaupungeissa suur-

Metron iltapaivéliikenne 5.6.2002 Ruoholahdesta

ten ihmismiirien liikkumisen helpottami-
seksi oli luotavissa erillinen, nimenomaan
kiskoille perustuva matkustajaliikennejarjes-
telmi, metro. Vasta timéd mahdollisti sddn-
néllisen, kohtuuhintaisen ja jo alkuajoista
lihtien mukavan matkanteon julkisella lii-
kennevilineelld suurkaupungissa. Ovathan
hevosvetoisten - ja sittemmin hevosettomien
- vaunujen, autojen, seké ruuhkien runsaus
yhdessi katutilan riittdméttomyyden kanssa
arkipdiviid jo viiden sukupolven ajalta. Sil-
ti, vaiko juuri tdmin johdosta, yksilollisti
kyytid yhd arvostetaan ja jopa tavoitellaan.

Moniarvoinen Helsinkimme toki antaa
kaikkien kukkien kukkia: Voit istua yksin
ruuhkaan juuttuneessa omassa moottoriajo-
neuvossa. Voit myds istua metrossa, joka -
kuten lentoliikennekin - on erotettu muista
liikkennemuodoista omille viylilleen, Metro
vilittdd liikennettd tehokkaasti siéissd kuin
siifissi, toisin kuin lentoliikenne!

Muista metro(a)!

Raitio-lehden kisilld oleva numero tarjoaa
lukijoilleen Helsingin metrosta mennytti ja
olevaa, vanhoja suunnitelmia seki tdimén
Rohkenen tissd yhteydessd vedota luki-
joihin:

Helsingin METRO 20 vuotta

menna jo eilinen! Arjen tavanomaisuus on
tulevaisuudessa tutkijoille yhté kiinnostavaa
kuin hetkelliset erikoisuudet.

Merkinnit ruutulehtivihossa tai tasku-
kalenterissa eivit hivid, vaikka tietokone
uupuisikin, kidsin kirjoitetut muistiinpanot
siilyviit sihkokatkojen aikana ja jilkeenkin,
perinteiset valokuvat oikein sdilytettyind
ovat kiiyttokelpoista historiallista aineistoa
vield vuosikymmenienkin kuluttua.

Kannattaa siis tallentaa omakohtaisia
havaintoja seki eri lihteistd hankkimaansa
tietoa ja dokumentoida titi pdivid myds pe-
rinteisin menetelmin - néihin eivit virukset-
kaan pysty!

On lysti tallentaa itse elimédnsid aika-
kautta, koska ndin meidin ajastamme jii
pysyvii jilkid tulevan historiankirjoituksen
tarpeisiin. Aikalaisten havainnot ovat tule-
vaisuudessa verraton apu mennyttd tutki-
ville.

Meisti lukien jo kolmas sukupolvi juh-
lii kesilld 2082 Helsingin metron 100-vuo-
tista toimintaa...

Mikko Alameri
kesiikuussa 2002

itdén klo 14.40-16.00

“Nro” Aikataulun Toteutuma Kokoonpano

mukainen

lihtdaika

Jja suunta
1 14.39v 14.40 134-133 + 160-159 2 15.33v
2 14.42 14.42v 144-143 + 164-163 1 15.36
3 14.45v 14.45 130-129 + 110-109 4 15.39v
4 14.48 14.49v 158-157 + 176-175 3 15.42
5 14.51v 14.51 128-127 + 172-171 6 15.45v
6 14.54 14.53v 122-121 + 108-107 5 15.48
7 14.57v 14.57 204-203 + 210-209 8 15.51v
8 15.00 15.00v 182-181 + 174-173 |7 15.54
9 15.03v 15.03 140-139 + 156-155 10 15.57v
10 15.06 15.05v 148-147 + 184-183 9 16.00
11 15.09v 15.08 202-201 + 218-217 12 16.03v
12 15.12 15.10v 212-211 + 220-219
13 15.15v 15.13 214-213 + 222-221
14 15.18 15.16v 138-137 + 114-113
15 15.21v 15.20 126-125 + 116-115
16 15.24 15.24v 150-149 + 142-141
17 15.27v 15.29 180-179 + 162-161
18 15.30 15.32v 112-111 + 152-151

(v = Vuosaareen,, ilman merkintéid = Mellunmiikeen)

Titen litkenteessd oli 14 vanhaa ja 4 uutta nelivaunuista
matkustajajunaa, joissa yhtensd 72 vaunua (36 vaunuparia).
Loput 36 vaunua (18 vaunuparia) eivit olleet henkildliiken-
teessid mainitulla aikavililla.

15.35
15.37v
15.40
15.43v
15.45
15.48v
15.50
15.53v
15.55
15.57v

16.00 jne

Tramof
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Helsingin METRO 20 vuotta

Helsingin metron koejunista -
ensimmainen (vaunupari M1- '
M2) tuotiin rautateitse Valmetin I
tehtaalta Helsinkiin 8.11.1971.

Téssa nakyma matkalta: Tam-
pereella junan katolle kasautu- !
nut lumi alkoi sulaa, kun katto- -
valot oli sytytetty. Vesi valui si-
saan matkustamoon, jossa oli
Valmetin puuseppien tekemia
apupenkkeja mallia saunan [ l
pukuhuone - alihankkijan lopul- ' - R
listen penkkien toimitukset olivat 5 | :
néet myohassa. VR:n diesel- oL r
veturin hinaaman metrojunan | o e S el
moottorit toimivat generaatto- ! T gl
reina ja sahkoa riitti hiljalleen LT T2 e s B2
kostuviin sisatiloihin... | [P
Kokoelma: Seppo Uusikumpu !

o

- S

1hs5E

tlm virtokiskom vertes 652077 Wuluminen . 1w10

Helsingin metron liikkuvan kaluston
ulottumapiirros. Kokoelma: HKL

M1 nostetaan kiskoille marraskuussa 1971
Valmetin Tampereen tehtaalla kahden
autonosturin voimin.

Kokoelma: Seppo Uusikumpu

Koska Helsingin metrolla ei
ollut kiinteda raideyhteytta
VR:n rataverkkoon 1970-luvun
alkuvuosina, jouduttiin ensim-
maiset metrojunat nostamaan
Herttoniemen satamaradalta
metroradalle naiden ratojen ja
ltavaylan eritasoristeyksessa.
Tassa koejunan M1-M2 vaunut
on jo erotettu toisistaan. M1
teleineen péivineen on mat-
kalla yl6s neljan nostokohdan
varassa kahden autonosturin
kannattelemana, M2 odottelee
nostovuoroaan Herttoniemen
rautatielld. Kuva: Mikko
Alameri 10.11.1971

6  2/2002



Helsingin METRO 20 vuotta

Helsingin metron
virtakiskon
kannatinrakenne.
Kokoelma: HKL

Ylhaalla oikealla.
Koejunissa M1-M6
valmistajanlaatat
sijaitsivat vaunun
sivuilla takapéassa
matkustamon ikkunoi-
den alapuolella,
lahempana matkustaja-
laiturin tasoa kuin
ikkunoiden alareunaa.
Sittemmin 100-sarjan
junissa valmistajalaatat
olivat samoilla kohdin,
mutta jonkinverran
ylempané. Tosin
koejunien laattojen
jarjestys oli tama:
Ylempi valmistajanlaatta
oli Strombergin, alempi
Valmetin. Kuva: Mikko
Alameri 11.5.1972

Koejuna M2-M1 metro-
varikolla. Huomaa mat-
kustamoiden avattavat
tuuletusikkunat!

Kuva: Mikko Alameri
11.5.1972

Koejuna M4-M3 metro-
varikolla. Taméan vaunu-
parin matkustamoissa ei
ollut avattavia tuuletus-
ikkunoita.

Kuva: Mikko Alameri
11.5.1972

2/2002 7



Helsingin METRO 20 vuotta

Metron koeradan - o 5 i = Metron

joka on nyttemmin X s L. 4 virtakiskon

osa nykyisté rata- (ilman suojusta)
linjaa - kiskotustyot kannatinrakenne.
olivat hyvassa vauh- Kuva: Mikko
dissa kesalla 1971. Alameri
Kuvassa nakymé 1.9.1971
metroradan ja Siilitien Viikintien

eritasoristeyksesta. siltojen vaiheilla

Ratasillat A-kanna-
tinpylvédineen ovat
huomattavan sirot
verrattuina melko
massiivisiin ltdvaylan
siltoihin - asia, jota
tuolloin kaytettiin
yhtena valttina todis-
teltaessa metro-
vaylan nykyaikai-
suutta, keveytta seka
maisemaan soveltu-
vuutta perinteisten
katusiltojen ilmiasuun
verrattuna.

Kuva: Mikko Alameri
1.9.1971

Ovatpa maisemat muuttuneet sitten taman
kuvan ottamisen: Metrolinjalta metro-
varikolle johtava yksiraiteinen silta on
valmistunut ja kiskotusty6t padsseet
kayntiin. Taustalla Puotinharjun kaupungin-
osan Kajaaninlinnantien kerrostaloja.
Kuva: Mikko Alameri 1.9.1971

Tasta toiminta alkoi: Helsingin metrovarikko
ja sinne johtava raide. Taustalla M2:n
keula. Kuva: Mikko Alameri 11.5.1972
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Helsingin METRO 20 vuolia

Helsinki-péiva 1972

vetonaula oli metron esittely yleisolle. Ka-
vuttuaan puiset portaat yls Siilitien upo-
uudelle (ensimmiiselle) asemalle saattoi tu-
tustua koejunan kaikkiin kuuteen vaunuun
- niissiihiin sisustus poikkesi toisistaan, kos-
ka haettiin vaihtoehdoista kiiytdnntssi pa-
rasta ratkaisua, My®s yleison mielipiteiti tie-
dusteltiin; seuraavissa kuvissa muutamassa
niikyy kyselylomakkeen tiyttijid keskitty-
neini antamaan omaa arviotaan mm. metro-
junan sisustuksen toteutuksesta seki kirjoit-
tamaan toiveitaan aiheen tiimoilta.

Vaunuja oli helppo kuvata, koska laiturilla
ei ollut katosta. Koko puurakenteinen ase-
ma olikin tehty tilapiiseksi matkustajien
otto- ja jittpaikaksi, koska tiinne péisi k-
teviisti Siilitielti. Itse metrovarikollehan olisi
ollut hankala menni, ainakaan autottoman.

Raiteella 2, ns. pohjoinen raide, seisoivat.

(idédstd luetellen) vaunupari M5-M6 kyt-
kettyni vaunupariin M1-M2. Raiteella I, ns.
eteldinen raide, puolestaan oli matkustajia
kuljettanut vaunupari M3-M4. Timi juna
ajoi edestakaisin raidetta 1 Roihupellon ase-
mavarauksen ja Herttoniemen kirkon kaak-
koispuoleisen puistoalueen reunan vilid,
Vauhdin hurmaa 80 km/h ja kiihtyvyys oli
viritetty huippuunsa... Kummassakin vau-
nussa istui oma kuljettaja, joten kulkusuunta
vaihtui juohevasti - eihiin noilla kiidntépai-
koilla ollut mitd#n laiturirakennelmia kuljet-
tajan “piiinvaihtoa™ varten.

16 2/2002

“Varokaa laiturin reunocja” lukee valkoisessa
kilvessa puisen matkustajalaiturin kaitees-
sa. Turhaan ei tammoisesté nykyisesta
itsestadnselvyydesta varoitettu aikana,
jolloin rautatielikennepaikkojenkaan laiturit
eivat joitain poikkeuksia (esim. Turenki ja
Turku) lukuun ottamatta olleet kuin noin
kaksi kertaa korkeammat silloisiin raitiovau-
nupysakkilaitureinin verrattuina. llmankos
oli helppo kévella radalla ennen muinain...
Helsingin metro toi siis ensimmaisend
Suomeen korkeat matkustajalaiturit. Eli kun
tarkkoja ollaan: laiturit ja vaunun lattia
sijoittuivat samalle tasolle. Radalle menon
kynnys kasvoi, mutta siityminen laiturilta
metrovaunuun tuli kynnyksettémaksi.
Liikuntaesteisille seka lastenvaunuja ja
toisaalta pydratuoleja kayttaville tuli vihdoin
mahdolliseksi paasté julkiseen liikennevali-
neeseen sujuvasti ja mika oleellista: ilman
ulkopuolista apua. Edellda mainittujen
kolmen henkiléryhman eriarvoisuus
“tavallisiin matkustajiin” verrattuna lakkasi
ja ryhmien likkumisen rajoitukset havisivat
metron osalta; tarjoaahan likennevéline
100-prosenttisesti “matalan” lattian.

Mita tavallisiin matkustajiin tulee, he
saattoivat siirtyd vaunuun ja vaunusta
nopeammin kuin silloisiin korkealattiaisiin
raitiovaunuihin, busseihin ja johdinautoihin.
Siis seisonta-ajat vahenivét, toisin sanoen

Yeamo[

matka-aika lyheni. Mutta kesti pitkééan,
ennen kuin rautatie-, raitiovaunu- ja bussi-
kaluston matalalattiaisuudesta alettiin
vakavasti puhua saati toteuttaa tama
ratkaisu naissé joukkoliikennevalineissa.
Ehké&pa metron tuleminen Helsinkiin
nopeutti Suomessa kehitysta matalalattiai-
suuteen muiden joukkolikennevélineiden
osalta?

Vasemmalla raiteella 1 vaunupari M3-M4,
oikealla raiteella 2 vaunuparit M5-M6+M1-
M2. Kuvassa nakyy selkedsti yksi Helsingin
metron perusperiaatteista: Virtakisko on
aina painvastaisella puolella raidetta kuin
matkustajalaituri. Laiturin alle paésee
kierahtamaan turvaan tarvitsematta pelata
virtakiskoa, jos on sattunut putoamaan
laiturin reunalta ja juna on jo tulossa.
Lisaksi matkustajavirrat on helppo johtaa
keskilaiturille ja keskilaiturilta. Samoin
matkustajan on katevéa kayttaa samaa
laituria, menipa han kumpaan suuntaan
tahansa. Vanhoissa metrokaupungeissa
seké osassa uusistakin on huomattavan
paljon sivulaituriasemia, miké tekee
suoraviivaisen radanrakentamisen (varsin-
kin ahtaissa paikoissa) helpoksi, mutta
pakottaa portaisiin sellaisen matkustajan,
joka paattaakin lahted toiseen suuntaan
aikaisemmista suunnitelmistaan poiketen.
Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972
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Koejunassa istumajérjestys 3+2 oli sama
kuin Valtionrautatien silloisissa lahi-
likenteen junissa eli puurunkoisissa
matkustajavaunuissa, dieselmoot-
torivaunuissa seka uusissa sdhkomoottori-
junissa. Koejunan kaikissa vaunuissa
“eteistilat" ulko-ovien kohdalla oli erotettu
“matkustusosastosta” lasein - nerokas
ratkaisu, jota (ainakaan vield) ei ole
toteutettu 100-sarjassa, mutta joka vihdoin
néki pdivanvalon 200-sarjan vaunuissa. Ei
litista selkarepullaan eteisessa seisova
takanaan penkilld istuvaa matkustajaa, ei
poldhtele kylma viima avoimesta ovesta
talvella istujan niskaan...

Vaunuparissa M3-M4 penkit oli pehmustet-
tu, keinonahkapaallinen oli variltaan
punainen. Loisteputkivalojono oli sijoitettu
keskelle kattoa koko matkustamon
pituudelta. Sisdseinat ja katto olivat
valkoiset. Huomaa paarteisiin kiinnitetyt
reittikaaviotarrat oviaukkojen lisaksi myos
istumaosaston keskimmaisten ikkunoiden
kohdalla! Nakyma vaunusta M3.

Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972

Alakuva. Ensimmaisen vaunuparin (M1-
M2) sisustusratkaisut olivat penkkien ja
valaistuksen osalta kuten vaunuparissa
M3-M4, paitsi ettd keinonahkapéallisen vari
oli sininen! Kuva vaunusta M1.

Huomaa, ettda ohjaamoa ei ole varsinaisesti
erotettu matkustamosta; vain vasemmassa
etukulmassa olevan ohjauspdydan aarella
olevat kaksi kaantoistuinta ovat saaneet
taakseen umpiseinén! Jos olisi kehdannut
tunkea itsensé ohjaamon sivuikkunan
viereiselle istuimelle, olisi saattanut seurata
vieressa itsesté kasin oikealla puolella
istuvan kuljettajan tydskentelya. Kuljetta-
jasta edelleen oikealle (kAytavan paan
toisella puolella) oli kolmen kaantdistuimen
ryhma eli siita avautuivat upeat nakoalat
tuulilasin lavitse radalle eteen tai taakse
kulkusuunnasta riippuen. Kaantoistuimet
mukaan lukien koemetrovaunu tarjosi
istumapaikat 65 matkustajalle yhden
kuljettajan liséksi. Osassa kahden hengen
penkkien selkanojia oli pystytangon sijasta
kiinnipitokahva vaakasuorassa - avuksi
kaytavalld seisoville.

Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972

Sisakuva vaunusta M6. Tassa kolmannes-
sa koevaunuparissa (M5-M6)
loisteputkivalaistus oli upotettu paarteisiin,
ja reittikaaviot seké mainostekstit olivat
lapikuultavilla kalvoilla valaistuksen
pinnalla. Valaistut kohdat sijaitsivat jokaisen
ikkunan seké oviaukkojen kohdalla.
100-sarjassa paarteet jatettiin valoitta, jotta
mainoksille olisi enemman tilaa. Taman
takia loisteputkijonot siirrettiin kattoon
l&helle ikkunaseinia, eikd katon keskikoh-
dalle tullut valaisinrivia lainkaan; ei 100-
eiké 200-sarjassa.

Huomaa koejunan kaikille vaunuille
yhteinen piirre eli penkkien kiinnitys
sivuseiniin ja/tai kattoon! Tama sokkeliton
penkkien kiinnitysratkaisu tuli vallitsevaksi
vasta 200-sarjan vaunuissa. ltse penkit
(istumajarjetys 3+2) ovat sittemmin 100-
sarjassa (tosin istumajarjestys on 2+2, mika
takaa levean keskikdytavan lapi vaunun)
tutuiksi tulleet oranssiset muovipenkit. Ne
on helppo pitdé puhtaina ja kunnossa.
Lisaksi niitd on vaikea rikkoa tai turmella.
Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972
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“Tunnelissa” taivasalla: Helsingin metron
koejuna Helsinki-paivané kolmekymmenta
vuotta sitten valmiina esittelyajoihin
suurelle yleisélle Siilitien ensimmaéisen
aseman (puulaituri) raiteella 1. Helsingin
metrotunnuskilpailun voittanut kuvio
“tunnelissa” (myds siankarsaksi tai
pistorasiaksi kansan suussa nimitelty)
M4-vaunun kyljessa.

Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972
Koemetron vaunupari M4-M3 yleisba

kuljettamassa metron koeradalla pitkin
ltavaylan vartta; kuva Konemestarinkadun
tasalta. Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972

Tasta “ilmakuvasta” nékee
selvasti koemetrovaunujen
kattorakenneratkaisun.
Suoraviivaista harmoniaa
rikkoo Siilitien asema-
laiturin poikkilaudoitus
raiteisiin nahden. Raiteella
1 vaunuparia M3-M4,
etualalla vaunun M6
kattoa. Kuva: Mikko
Alameri 12.6.1972

18  2/2002
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Helsinki-paivan 1972 yleisoajelut
paéttyivat tdhan (seis-merkki eli
metron suojaopaste So 0). Kuvassa
taustalla ltavayldn Herttoniemen
littyma, jonka luokse rakennettavan
aseman nimena oli vield tuolloin
Hiihtajantie.

Huomaa etuvasemmalla huolelli-
sesti nupukivin toteutettu, Itavaylan
ja metroradan suoja-aidan valissa
sijaitseva kaarevapohjainen “oja”.
Vasta istutetut puuntaimet kasvavat
kiveykseen jatetyistd aukoista.
Vaan missa tuo Herttoniemen ja
Siilitien asemien vélinen taidety6
nyt on? Siella se on, kolmen
vuosikymmenen aikana [tavaylalta
lumien mukana auratun hiekoitus-
sepelin, puista varisseiden lehtien -
nyt jo maatuneet - seka muun
kiinte&n aineksen alla. Olisiko aika
kaivaa esille tuo aikoinaan paljon
maksanut seké kivimiehilta pitkén
tybrupeaman vaatinut kasityo - sen
ajan kestavé ja nayttava ympéaristo-
taideteos - metrolla matkustavien
katseltavaksi? Vai jatetdankd silleen
- arkeclogien aikanaan
ihmeteltavaksi?

Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972

Suomen Raitiotieseura ry:n jasenet saivat
tutustua koemetroon 14.6.1972, Tassa M6-
vaunun sisustaa. Huomaa, etta paarre-
valoja ei ole sytytetty! Matkustamossa
tyydyttiin ikkunoista tulvivaan luonnon-
valoon. Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972

SRS:n retkella ajettiin 80 km/h, eikd
tuntunut missaan! Toki tuntui mahtavalta,
kun Helsinki kolmantena pohjoismaisena
kaupunkina oli vindoinkin saanut ensimmai-
set metrojunansa jo koeajovaiheeseen.
Kuva M5&-vaunun ohjaamosta.

Tramo[

Koemetrovaunu M5:n etutelin
oikeanpuoleinen virroitin, viela
uutuuttaan himmeaé! Yksityis-
kohtainen nakyma Siilitien
asemalta raiteelta 2.

Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972

Tuolla tutustumismatkallamme emme
arvanneet, ettd joutuisimme odottamaan
normaalin metroliikenteen alkamista viela
kymmenen vuotta...

Kuva: Mikko Alameri 12.6.1972
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Nakymé M3:n ohjaamosta metrovarikon
korjaushalliin. Kuva: Mikko Alameri
24.4.2002

M3:n ajopoyta.
Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

20 2/2002

M3:n ohjaamo vuonna 2002. Koska
Helsingin metroa suunniteltiin automaaiti-
ajoon, ei ohjaamon toteutus ollut kovin
ergonominen. Paikkahan oli tarkoitettu vain
“kasinajoon” varikkoalueella tai poikkeusta-
pauksissa matkustajalikenteessa.

Teamol

Sivusuunnassa liukuva ajopdydan suoja-
kansi on nyt auki. Huomaa kaanidistuinpari
ohjauspdydén kohdalla.

Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002
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Koejunasta M1-M6 on
tdman verran kori-
rakennetta jaljella.
M3:n ohjaamo
ripustettuna Helsingin
metrovarikon korjaus-
hallin seinalle.
Huomaa tuulilasin
sisépuolella osoite-
Kilpikotelot “maéran-
paateksteineen”!
Kuva: Mikko Alameri
24.4.2002

M3:n ohjaamon kuljettajan takaisella

. seinanpatkalla, “matkustamon” puolella,
ovat kiinnitettyind M3:n laatoista toinen pari
100-sarjan vaunuissa kaytetyn jarjestyksen
mukaisesti eli Valmetin valmistajanlaatta
ylhaalld, Strombergin alhaalla. Huom!
Poiketen 100-sarjasta koemetrojunan
jokaisessa vaunussa oli kummankin
valmistajan laatat molemmilla sivuseinilla.
Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

Metrovarikolta l6ytyy vielda M3-vaunun (tai
M4-vaunun?) yksi kolmen istuttava
pehmustettu, punaisella keinonahalla
péaéllystetty penkki. Vain sokkeli on taytynyt
rakentaa penkkia varten.

Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

Tramo{ —
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Itakeskuksen metroasema on Suomen
suurin, siell& on eniten raiteita (3) ja
laitureita (2). Kuvasta nakee havainnollises-
ti metron varsin hyvan viitoitusjarjestelman.
Oranssipohjaiset tekstit johtavat junalle ja
iimaisevat missa ollaan, valkopohjaiset
tekstit ohjaavat ulos ja antavat lisatietoja,
kuten esimerkiksi etté tupakointi on kielletty.
Kuvassa nékyvét katosta riippuvat naytto-
taulut, joissa ilmaistaan seuraavan junan

HELSINGIN METRO @ =Metrovarikko

ASEMAT

RUOHOLAHTI, RT

AVATTU 16.08.1993
Etdisyys 0

KAMPPI, KP
AVATTU 01.03.1983
Etdisyys 1,169 km

maaranpaén lisaksi myos, mille laituri-
osuudelle juna asemalla pysahtyy. Kaikki
asemalaiturithan on mitoitettu pisimmélle
mahdolliselle eli kuusivaunuiselle junalle.
Naytdsta ei ole kuitenkaan paljon iloa,
koska ihmiset jaavat aina notkumaan
laiturin itApééahan, vaikka nelivaunuinen
juna pyséhtyy laiturin l&ansipaahéan. On
suorastaan hupaisaa katsella, miten vaki
tunkee junaan takimmaisesta oviaukosta ja

KULOSAARI, KS
AVATTU 01.06.1982
Etdisyys 7,043 km

valittaa metron ahtautta, kun samanaikai-
sesti muu osa metrosta on lahes tyhja.
Metron kuljettajasta tilanne ei ole hupaisa,
koska juna mydhastyy helposti lahts-
ajastaan.

Taitaa kulua sukupolvi tai kaksi, ennen kuin
suomalaiset ryhtyvat oma-aloitteisesti
hakeutumaan laiturin sellaisille osuuksille,
joiden kohdalle juna pyséhtyy.

Kuva: Mikko Alameri 20.1.2002

MYLLYPURO, MP
AVATTU 21.10.1986
Etdisyys 13,838 km

KONTULA, KL

KAISANIEMI, KN

AVATTU 01.03.1985
Etdisyys 2,253 km

RAUTATIENTORI, RT
AVATTU 01.07.1982
Etdisyys 1,656 km

22 2/2002

Maan pinnalla

SORNAINEN, SN
AVATTU 01.09.1984
Etdisyys 4,097 km

HAKANIEMI, HT
AVATTU 01.06.1982
Etdisyys 3,169 km

ITAKESKUS, IK
AVATTU 01.06.1982
Etdisyys 11,916 km

HERTTONIEMI, HN AVATTU 21.10.1986
AVATTU 01.06.1982 Etiisyys 15,209 km
Etzisyys G400 Km MELLUNMAKI, MM
AVATTU 01.09.1989
Etdisyys 16,853 km
SILITIE, ST

AVATTU 01.06.1982
Etdisyys 9,852 km

7\
Maan alla
VUOSAARI, VS
AVATTU 31.08.1998
Etaisyys 16,157
RASTILA, RS
AVATTU 31.08.1998
4
PUOTILA, PT Etdisyys 14,913 km

AVATTU 31.08.1998
Etdisyys 12,958 km

Tramo{
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PERUSTIETOJA HELSINGIN METROSTA

Metroasemat

Ruoholahti-Itakeskus

Asemat Iyhenteet etdisyydet:km km yhteensd avaukset huom

Ruoholahti RL 0 0 16.08.1993 Tunneliasema
Kamppi KP 1,169 1,169 01.03.1983 Tunneliasema
Rautatientori RT 0,487 1,656 01.07.1982 Tunneliasema
Kaisaniemi KN 0,597 2,253 01.03.1995 Tunneliasema
Hakaniemi HT 0,916 3,169 01.06.1982 Tunneliasema
Sérndinen SN 0,928 4,097 01.09.1984 Tunneliasema
Kulosaari KS 2,946 7,043 01.06.1982 Pinta-asema
Herttoniemi HN 1,442 8,485 01.06.1982 Betonikannen alla
Siilitie ST 1,367 9,852 01.06.1982 Silta-asema
Ttidkeskus IK 2,064 11,916 01.06.1982 Betonikannen alla

Itdkeskus-Mellunmaki

Myllypuro MP 1,522 13,838 21.10.1986 Pinta-asema
Kontula KL 1,371 15,209 21.10.1986 Betonikannen alla
Mellunmiki MM 1,644 16,853 01.09.1989 Silta-asema

Itdkeskus - Vuosaari

Puotila PT 1,042 12,958 31.08.1998 Katettu kaivanto
Rastila RS 1,955 14,913 31.08.1998 Betonikannen alla
Vuosaari VS 1,244 16,157 31.08.1998 Pinta-asema
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Taide ja arkkitehdit

Asema Taide Arkkitehdit
Ruoholahti Keraaminen taideteos liukuportaiden yli-ja alapiissd, Jouko Kontio, Seppo Kilpid
Juhana Blomstedt, 1993
Kamppi Seindimaalaus liukuportaiden ylipuolella, Eero Hyvimiiki, Jukka Karhunen,
Ipi Kéirki, 1984-85 Risto Parkkinen
Suihkulihde ja veistos “Liike” aseman ulkopuolella,
Anu Matilainen, 1985
Rautatientori Maalaus “Linjat” liukuportaiden ylépuolella, Ralf Bjorkstam, Erkki Heino, Eero Kostiainen
Jouko Christiansson, 1984-85
Seinikeramiikka laiturialueella,
Terhi Juurinen ja Riitta Pensanen, 1982
Kaisaniemi Valotaideteos liukuportaiden ylépddssi, Arkkitehtitoimisto Kontio - Kilpi - Valjento Oy
Annikki Luukela, 1995
Hakaniemi Kuparireliefi Hakaniemen torista lippuhallissa, Mirja Castrén, Juhani Jauhiainen, Marja Nuuttila
Aimo Tukiainen, 1965
Sorniinen Jakko Kontio, Seppo Kilpid
Kulosaari Jaakko Ylinen, Jarmo Maunula
Herttoniemi Jaakko Ylinen, Jarmo Maunula
Siilitie Jaakko Ylinen, Jarmo Maunula
Ttidkeskus Jukka Katainen
Myllypuro Arkkitehtitoimisto Toivo Karhunen
Kontula Graffititeoksia laituritasolla radan takaseinissé, Arkkitehtitoimisto Toivo Karhunen
Henry Pulla ja Kimmo Hela-Aro, 1988
Mellunmiiki Puuveistos liukuportaiden yldpuolella, Arkkitehtitoimisto Toivo Karhunen
Veikko Turtiainen, 1990
Puotila Merkkipaalu lippuhallin viereiselld torialueella, Arkkitehtitoimisto
Jarmo Maunula Kaupunkisuunnittelu Oy Jarmo Maunula
Rastila Veistosseindmi “Nonstop™ laituritasolla, Irmeli Grundstrom, Juhani Vainio
Timo Heino, 1998
Vuosaari Teos “Expose” laiturihallin katossa, Arkkitehtitoimisto Esa Piironen Oy
Jussi Niva, 1998
— Tramol
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Viereisella sivulla metroradan tunnelin suu
Sorndisisséd Paaskylankadun ja
Lautatarhankadun vélissa rakenteilla 30
vuotta sitten. Tunnelin suu rakennettiin
kaukonakoisesti eritasoristeykseksi, jotta
joskus tulevaisuudessa voidaan rakentaa
haararata tastad Pasilaan metrolilkennetta
héiritsematta.

Enpé kuvaa 11.5.1972 ottaessani voinut
kuvitellakaan, etta olisin tunnelin suulla
17.4.2001 aamuvarhaisella kuvaamassa
metroliikenteen katkaissutta ufoa! Junatieta
itddn ajaneen “kaappiauton” kuljettaja sai
sairaskohtauksen kohta aamuviiden jalkeen
Hameentieta alittaessaan. Auto nousi
keskikorokkeelle, nappasi valaisinpylvaan,
kappaleen suoja-aitaa seké yhden koivun
mukaansa ja syoksyi alas raiteelle 1. Auto
kérsi, mutta kuljettaja selvisi huimasta
pudotuksesta hengissa.

Kaikeksi onneksi aamuliikenteen alkua
edeltdvan lanteen menevan tyhjavaunu-
junan kuljettaja havaitsi tapahtuneen ja
varoitti likenteenohjausta yllattavasta
radantukkeesta.

Metroliikennetta hoidettiin miten kuten
osuuksilla Sérnéisista lanteen ja
Kulosaaresta itaan, mutta liikenne saatiin
normaaliksi aamuyhdeksd&an mennessa.
Onni onnettomuudessa oli sekin, ettd auto
ei osunut virtakiskoon eika katkonut
viestikaapeleita.

Tama on toistaiseksi ainoa tapaus, kun
autoliikenne on estanyt Helsingin metro-
likennettd muutaman tunnin ajan. Tarkka-
silmédinen havaitsee betonirakenteissa
harmaat kentéat. Niiden alle on peitetty
urbaaniksi “taiteeksi” rydstaytyneet graffitit
ja tagit. HKL joutuu uhraamaan paljon aikaa
ja varoja ruiskumaalatessaan ydaikaan
(kun metroliikennetta ei ole) disin ilmestyvat
tohryt. Kuvat: Mikko Alameri
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HISTORIAA

Helsingin metron matkustajaliikenne alkoi 01.06.1982. Viralliset avajaiset olivat
02.08.1982. Vanhimmat nyt liikenteessd olevat metrovaunut liikkuivat koeradalla vuonna
1977. (Vaunut 101-106). Ensimmainen vaunupari (101+102) hinattiin Tampereelta Hel-
sinkiin maanantaina 20.06.1977. Vaunujen 101-106 valmistajankilvess oleva vuosiluku
1979 tarkoittaa luovutusvuotta HKL:lle. Viimeisin vaunupari (183-184) tuotiin Helsinkiin

01.11.1984

- 01.06.1982 alkaen liikennditiin Itidkes-
kus — Hakaniemi ma-pe klo 05.30-09.00 /
05.58-09.28 ja 14.35-17.35 / 15.03-18.03.
Asemat; IK, ST, HN, KS, HT. Junat “kiilin-
tyivit” kuitenkin Rautatientorilla. (Ensim-
miinen matkustajajuna 123-124+141-142
lzhti Itikeskuksesta klo 05.30)

- 01.07.1982 alkaen liikennéitiin Itikes-
kus — Rautatientori ma-pe klo 05.30-09.00/
05.55-09.25 ja 14.35-17.35 / 15.00-18.00.
Asemat: IK, ST, HN, KS, HT, RT

-02.08.1982 Helsingin metro avattiin vi-
rallisesti. Aamuruuhkassa ajettiin vain Ha-
kaniemeen. Iltaruuhka aloitettiin Rautatie-
ntorilta jo klo 14.00. Metron avasi Tasaval-
lan Presidentti Mauno Koivisto. Juhlajuna
saapui Rautatientorilta Itiikeskuksen raiteelle
2 n klo 11.38. Juhlajuna oli 141-142+143-
144+139-140. Edelli (5 min) ajoi radantar-
kastusjuna 107-108+111-112

- 03.08.1982 alkaen liikennditiin Ité-
keskus — Rautatientori ma-pe klo 05.30-
17.35 / 05.55-18.00

-01.09.1982 alkaen liikennoitiin Itikes-
kus — Rautatientori klo 05.30 - 23.00 ma-
pe, klo 05.35 - 23.00 la ja klo 06.35 - 23.00
su. Liityntiliikenne alkoi vaiheittain, aluksi
lihinnd ruuhka-aikojen ulkopuolella.

- 01.03.1983 alkaen liikennditiin Iti-
keskus - Kamppi. Asemat: IK, ST, HN, KS,
HT, RT, KP

- 01.09.1984 Alkaen Sorndisten asema
otettiin kiyttoon. Asemat:IK, ST, HN, KS,
SN, HT, RT, KP

- 01.07.1985 Siilitien asema valmistui.
Asema oli ollut kiytossi liikenteen alusta asti
mutta keskeneriisend ja tilapéisjirjestelyjen
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varassa. Valmiiksirakentaminen aloitettiin
10.1984. Osa toisti jouduttiin (mm. katos)
tekemiéin ydaikaan.

- 16.10.1986 Sivureittikilvet otettiin
kiyttdon.

- 21.10.1986 alkaen liikennéitiin Kon-
tula — Kamppi, vili IK — KL koeliikenteend
matkustajilla. Asemat: KL, MP, IK, ST, HN,
KS. SN, HT, RT, KP

- 01.11.1986 alkoi normaali liikenne
Kontula - Itikeskus.

Kontula  Itdkeskus Kamppi
(Ttidkeskus = Kamppiin)

| 0526 0530 05.50
ensimmiiset ldhdot ma-la
22.36 22.40 23.00
viimeiset lihdot ma-su
06.31 06.35 07.00

| ensimmiiiset 1dhdot su

- 1986 Asemakaavaan rautatiealueeksi
merkitty tontti (Roihupellon metroasema)
vuokrattin Partekille betoniasemaksi.

- 01.11.1986 Liityntilinjoilla alkoi avo-
rahastus.

- 10.11.1986 Sisivalaistuksen muutos.
Aiemmin ovien kohdalla olevat valaisimet
olivat normaalisti sammuksissa. Niissd oli
vain hiitdlamput.

- 19.03.1987 ensihavainto (henkilokoh-
tainen) asemakuulutuksista junissa.

- 01.09.1988 Iltaliikenteen pidennys.
Viimeiset lihdot KL, IK, KP ma-su: 23.06,
23.10, 23.20

- 01.09.1989 alkoi liikenne vililld Mel-
lunmiiki - Kontula. Asemat: MM, KL, MP,
IK, ST, HN, KS, SN, HT, RT, KP

Tramo[

| Mellunmiiki Itiikeskus Ruoholahti
| (Itdkeskus= Ruoholahteen)
05.25 05.31 05.38
ensimmiiset lihdot ma-la
23.05 23.11 23.18
viimeiset lihdot ma-su
06.30 06.36 06.48

Mellunmiki Itikeskus Kamppi
(Itikeskus=Kamppiin)

05.25 05.31 05.50
ensimmiiiset lihdot ma-la

23.05 23.11 23.20
viimeiset lihdét ma-su

06.30 06.36 07.00
ensimmaiset 1dhdot su

- 01.01.1992 Liityntilinjojen avora-
hastus pattyi

- 15.02.1993 Oulunkylid — Herttoniemi -
radan hallinta siirtyi satamalaitokselta
liikennelaitokselta

- 03.05.1993 em. rata katkaistiin “met-
rovaihteelta” parisataa metrid Herttoniemeen
pain.

- 16.08.1993 alkoi liitkenne viililld
Kamppi — Ruoholahti. Asemat: MM, KL,
MP, IK, ST. HN, KS, SN, HT, RT, KP, RL

| ensimmdiset 1dhdot su

- 01.03.1995 Kaisaniemen asema otet-
tiin kiyttdon. Asemat: MM, KL, MP, IK, ST,
HN, KS, SN, HT, KN, RT, KP,RL

Katsaus junakokoihin
1982-1997

Ensimmiisend liikenndintipiivind 01.06.
1982 ajettiin kahden vaunuparin (vp) junil-
la. Tistd eteenpdin junissa oli padsdantoi-
sesti vain yksi vaunupari. Kuitenkin esim il-
taruuhkassa saattoi joka toisessa junassa olla
kaksi vaunuparia.

Liikenteen alkaessa oli kiytossd 21 vau-
nuparia. Nokkajunan kéyttd (101-106) mat-
kustajaliikenteessi alkoi kuitenkin todenni-
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koisesti vasta syksylld. Eridin havainnoitsi-
jan ensihavainto oli vasta 20.09.

01.09.1982 alkaen junissa oli koko lii-
kenndintiajan kaksi vaunuparia. Toukokuun
1983 alusta oli junissa ruuhka-aikoina kol-
me vaunuparia,

Sunnuntaisin normaaliliikenteessd on
ajettu kolmen vaunuparin junilla ajalla
05.03.1983 - 12.02.1984 klo 11.00 - 23.00.
Kesdaikataulujen aikaan 1996 jouduttiin lau-
antaisin ajamaan kolmen vaunuparin junil-
la. Sama tehtiin kesiilli 1997 nyt ennakoi-
dusti. Joulukuussa 1997 ajettiin sunnuntai-
sin (kaupat auki) kolmen vaunuparin junil-
la. Ja erilaisten tapahtumien ja juhlapiivien
yhteydessi on nidin myos tehty.

Ruuhka-aikoina on ajettu kolmen vaunu-
parin junilla sd@nnollisesti toukokuun alus-
ta 1983-09.08.1996 (satunnaisesti jo aiem-
minkin kaluston lisiintyessi). Junat olivat
pitkii liikenteen alusta - n klo 9:ién. ja noin
klo 14.30 - n 19.20. Alkaen 02.01.1984 pit-
kit junat iltaruuhkassa n klo 14.15 - 17.40

IK:n aikojen mukaan. Alkaen aikavililld
01.01.1992 - 16.08.1994 ma-pe viisi ensim-
mdistd junaa ldhti liikenteeseen kahden
vaunuparin pituisena ja kolmas kytkettiin klo
06.00 - 06.40. Kesdaikataulujen aikaan on
ruuhka-aikoinakin ajettu kahden vaunuparin
junilla. (esim 1996: 19.06 - 08.08).

Kesiin 1982 jilkeen on yhden vaunu-
parin junilla ajettu normaaliliikenteessi seu-
raavan kerran vasta vuonna 1989,

- heinikuussa 1989 ma-su alkaen
Kontulasta klo 21.36

- 01-29.07.1990 ma-su alkaen
Mellunmiéesti klo 21.35

- 01-31.07.1991 kuten ylla
- 26.06-02.08.1992 kuten ylld
- 27.06-01.08.1993 kuten ylld
- 26.06-31.07.1994 kuten ylld
- 25.06-30.07.1995 kuten ylld

1996 junat olivat kahden vaunuparin pi-
tuisia liifkenteen loppuun asti myos kesdaika-
tauluissa. 1997- tiedot puuttuvat

- 01.07.1990 alkaen ovat junat sunnun-
taiaamuisin olleet yhden vaunuparin pitui-
sia liikenteen alusta - klo 08.55 MM / 09.20
KP

-01.07.1991 alkaen ovat junat lauantai-
aamuisin olleet yhden vaunuparin pituisia
liikenteen alusta - klo 07.15 MM / 07.40 KP.
-1992-1999 ?

- Vuonna 2000 junat ovat kaikkina lii-
kenndintipdivind neljin vaunun pituisia
mydhiisliikenteen pddttymiseen asti: Vain
lauantain ja pyhén varhaisliikenne hoidetaan
kahden vaunun pituisin junin siten, ettii en-
simmiiset neljéin vaunun pituiset junat lih-
teviit lavantaisin MM:sté klo 7.25, VS:staklo
7.31 ja RL:sta MM:een klo 7.38 sekii RL:sta
VS:een klo 7.38 sekii pyhiisin MM:sti klo
9.55, VS:sta klo 10.01 ja RL:sta MM:een klo
10.08 sekid RL:sta VS:een klo 10.03.

- Vuonna 2001 junat ovat nelivaunuisia
kaikkina muina aikoina paitsi lauantaisin klo
5.25 - 7.15 ja pyhiisin klo 6.25 - 9.55
kaksivaunuisia.

4-vaunuinen nokkajuna (106-105-104-103)
on lahtenyt Rastilasta ja ylittéda pian Vartio-
kylan lahden sillan. TAman jalkeen rata
painuu Juorumaen alittavaan tunneliin.
Radan takana Rastilan leirintdalue ja taka-
oikealla sauna, joka l1&mpida myds avanto-
uimareille (katso lehden kansikuvaa).
Kuva: Teemu Collin, heinékuu 2001

Iramal
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- Tlkivallan vihentimiseksi on ajettu
myds “kolmivaunuisilla” junilla periaatteella
enemmin viked per vaunu = vihemmin il-
kivaltaa. Ensimméinen kokeilu alkoi marras/
joulukuun vaihteessa vuonna 1983. Ilta-
liikenteessd oli kolmas vaunu (kahden vau-
nuparin juna) suljettuna suunnassa IK-KP.
Kokeilun loppu ei ole tiedossa. Taasen
28.09.1987 alkaen klo 18.40 oli “toiseksi
itdisin™ vaunu suljettuna. Tillaisesta on ha-
vainto myos elokuulta vuodelta 1989. Met-
ro itse kertoo viimeisesti yrityksestd ajalta
25.10.1989 -23.01.1990, jolloin kolmas vau-
nu oli suljettuna. Tami piti lopettaa koska
ilkivallantekijit keksiviit konstit tunkeutua
suljettuun vaunuun.

- 31.08.1998 otettin kiiyttéon rataosuus
Itiikeskus - Vuosaari. Juhlajunassa matkusti
mm. Tasavallan Presidentti Martti Ahtisaari.
Asemat: MM, KL, MP ..IK, ST, HN, KS,
SN, HT, KN, RT, KP, RL, VS, RS, PT ...

- IK-MM ja IK-VS liikennéidiin ruuh-
ka-aikoina 6 min vilein ja muina aikoina 10

VR:n henkildstolehti Rautatieuutiset kertoi
numerossaan 15/1982 Helsingin metron
vihkiaisistd. Timo Syrjasen mestarilaukaus
presidentti Mauno Koivistosta Rautatiento-
rin metroaseman raiteella 1 1ahddssa olleen
kuusivaunuisen juhlajunan ensimmaisen
vaunun chjaamossa on otettu metroase-
man laiturilta vaunun 141 chjaamon
sivuikkunan lavitse.

min viilein. (Eli yhteinen osuus RL - IK kol-
men lai viiden minuutin vuorovilein)

- Junat ovat nelivaunuisia ma - pe n klo
21 asti, sen jilkeen kaksivaunuisia. Lauan-
taisin junat ovat nelivaunuisia n klo 8 - 21
ja sunnuntaisin n klo 10 - 21, Vuoden 2001
lopun tietojen mukaan junat ovat nelivau-
nuisia kaikkina muina aikoina paitsi
-lauantaisin klo 5.25 - 7.15 ja -sunnuntaisin
klo 6.25-9.55

- Syksyn 1998 aikana metrojunien reit-
tikilpi vaihdettiin valkoisesta keltaiseksi.

- Metroasemien sisdinkiyntien edustal-
le pystytettiin kolmisivuinen oranssilla poh-
jalla oleva valkoinen sisiltd valaistu M-
merkki. Loppuvuodesta 1998 nidmii olivat jo
joka asemalla.

- Aivan joulukuun 1998 lopulla alettiin
kuulla Itikeskuksessa uudenlaisia junakuu-
lutuksia. Saavuttaessa ldnnestd: Ttdkeskus,
timé juna jatkaa Mellunmikeen/Vuosaa-
reen”. Saavuttaessa iddsti:"Ttdkeskus, junat
Mellunmikeen/Vuosaareen lidhteviit raiteelta

@ Hidsinkl Kittyi 2, elokuuts
viralllsestl manllmen melmiu-
punkicn joukkoon Tasavallan

identt Mauno Koivisto letk-

loisen nauhan Hau-
tatientorin_ melroasemalls  fa
kediynnists vihkifisjunan

o000

Juhlapuheessa piiviih verrat.
Uin unikean 120 viotla taakse-
piiln, jolloin ensimmbinen mite-
uelinja Helsingisti  Hameenlin-
nasn avatliin,d ja jelloin masm-
me nykyailaistumiselle luotiin
edellytyksel.

000

Helsingin  metrojunan  lingnk-
kaat muedot, wsainen kulky se-
ki metroasemien tyylikis wvil-
Iyye thastuttivat 500-piiisen kut-

Jjoukon scki myohem-
min vihkiiiispiivinid tuhonnet 1
helsinkiliiset, jolka saivat il-

alusta lihtien likenne hoide-
i Ja ik Prasid

taan myds viik
tabsin klo 18 jilkeen.

nan.
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1". Kuitenkin vasta tammikuun 1999 puo-
lelld ndmi kuulutukset kuuli “joka kerta”.

- Ensimmiiinen uusi metrojuna (Sarjaa
200y, M201+202 twotiin  Helsinkiin
29.09.2000.

- Keskiviikosta 6.6.2001 uudet M200-
junat kulkivat normaalin aikataulun puitteis-
sa kuljettaen matkustajia. Niytti siltd, etti
tissi koulutettiin kuljettajia ajamaan titd
uutta junatyyppid ja koulutus oli edennyt
siihen vaiheeseen, kun mukana on oikeita
matkustajia. Junat edelleen koeajossa.

- 1.3.2002 alkaen poistettin asemien
Autelca -lippuautomaatit kiytostid. (yhdes-
sd Suomen Markan kera) Myds Vuosaaren
haaran alkuperiiset “GeniMate™ -automaatit
(Intermarketing Oy) on poistettu kiytosti.

200-sarjan penkit on vedetty kolmisen
senttid ulos seinésté, joten istujilla on
hiukan enemman valjyytta. Uusien metro-
junien eteisten molemmin puolin ovat lasit
suojaamassa selin eteiseen istuvia viimalta
ja takakenossa retkottavilta seisojilta.
Ratkaisu, joka oli myés toteutettu jo yli 30
vuotta sitten vaunuissa M1-M86.

Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002
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METROKALUSTO

METROVAUNUT
M1+M2

Valmistaja: Valmet / Stromberg

Telit: Lokomo ja / Tampella
Valmistusvuosi: 1971

Akselijirjestys: Bo'Bo"+BoBo”
Ratamoottorit: 4 x Stromberg GHCT/H
6424

Teho: 4 x 85 kW

Suurin nopeus: 80 km/h

Yhden vaunun pituus: 22100 mm
Junarungon pituus: 44200 mm

Pyoriston pituus: 2150 + 15000 mm
Paino tykunnossa: 29 t

Akselipaino: 7,3 t

Istumapaikkoja: 86 (automaattiajossa, ei
kuljettajaa)

Helsinkiin 10.11.1971

M1 paloi Roihupellon varikolla 27.1.1973.
Romuksi.

M2 muutettin tunnelin lipikulkuprofiilin
mittavaunuksi. Poistettu

100-sarjan poikkeukselli-
nen kuusivaunuinen
metrojuna Kurkiméessa.
Kurkiméen kohdalla
rataosalla Myllypuro-
Kontula on yksi metron
puolenvaihtopaikoista.
Kuvassa mustakattoinen
100-sarjan metrojuna
matkalla Mellunméaesta
Rucholahteen, ensimméi-
send vaunu 164. Huomaa
verkkoaitojen vieressa
sijaitsevat kaapelikanavat
puisine kansilaudoituksi-
neen. Kuva: Juhana
Nordlund 14.7.2001

c.
%\@‘5 Sl

M3+M4 M5+Mé

Valmistaja: Valmet / Stromberg
Telit: Lokomo ja / Tampella
Valmistusvuosi: 1972
Akselijirjestys :Bo’Bo"+BoBo”
Ratamoottorit :4 x Stromberg GHCT/H
6424

Teho: 4 x 85 kW

Suurin nopeus: 80 km/h

Yhden vaunun pituus: 22100 mm
Junarungon pituus: 44200 mm
Pydriiston pituus: 2150 + 15000 mm
Paino tyokunnossa: 29 t
Akselipaino: 7,3 t

Istumapaikkoja: 86 (automaattiajossa, ei
kuljettajaa).

Poistettu. M3 -vaunun keulasta on tehty
muistoesine Roihupellon varikon sisiitiloi-
hin)

Y
\5%“““ ¥

Metrojunat sarja 100
M101+102 - M105+106

Valmistaja: Valmet / Stromberg
Valmistusvuosi: 1977

Akselijirjestys: Bo'Bo™+Bo Bo”
Ratamoottorit: 4x Stromberg HXUR/E
50562

Teho: 4x 125 kW

Suurin nopeus: 90 km/h

Yhden vaunun pituus: 22100 mm
Pydriston pituus: 2200 + 15000 mm
Akselipaino: 7,9 t

Tyhjédpaino: 31,6 t (vaunu)
Istumapaikkoja: 65 (vaunu)
Junarungon pituus: 44200 mm
Valmistajanlaatoissa: 1979

Ns “nokkajuna”

Junayksikkd koostuu kahdesta mootto-
rivaunusta. (Pariton numero + parillinen nu-
mero). Metrojunan suurin pituus matkustaja-
liikenteessi on kolme yksikkéi ( 6 vaunua),
Sarjojen 100 ja 200 yksikditi ei voi liittia
samaan junaan.
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M107+108 - M183+184

Valmistaja: Valmet / Stromberg
Akselijirjestys:Bo'Bo"+Bo’Bo’

Ratamoottorit: 4x Stromberg HXUR/E
50562

Teho: 4x 125 kW

Suurin nopeus: 90 km/h

Yhden vaunun pituus: 22100 mm
Pyoriston pituus: 2200 + 15000 mm
Akselipaino: 7,9 t

Tyhjédpaino: 31,6 t (vaunu)
Junarungon pituus: 44200 mm
Istumapaikkoja: 65 (vaunu)

Valmistusvuodet:
M107+108 - M117+118: 1980
M119+120 - M135+136: 1981
M137+138 - M153+154: 1982
M155+156 - M169+170: 1983
M171+172 - M183+184: 1984

Junayksikko koostuu kahdesta mootto-
rivaunusta. (Pariton numero + parillinen
numero). Metrojunan suurin pituus matkus-

tajaliikenteessi on kolme yksikkod ( 6 vau-
nua). Sarjojen 100 ja 200 yksikoitd ei voi
liittd#d samaan junaan.

Metrojunat sarja 200

200-sarjan toimitusaikataulu:
201+202 29.09.2000
203+204 08.12.2000
205+206 30.03.2001
207+208 27.04.2001
209+210 15.06.2001
211+212 13.07.2001
213+214 10.08.2001
215+216 24.08.2001
217+218 07.09.2001
2194220 21.09.2001
221+222 05.10.2001
223+224 12.10.2001

Helsingin metron 100-sarjan vaunupari.
Kokoelma: HKL

Alinna Helsingin metron 200-sarjan
vaunupari.Kokoelma: HKL

M201+202 - M223+224

Valmistaja: Bombardier Transportation
Tiedot koskevat 2-vaunuista junayksikkoa
Akselijirjestys: Bo'Bo™+ BoBo”
Ratamoottorit: 4x Traxis
Teho: 4x 115 kW
Suurin nopeus: 90 km/h
Yhden vaunun pituus: 22150 mm
Junarungon pituus: 44300 mm
Pyériistén pituus: 2200 + 15700 mm
Akselipaino: 8 t
Tyhjéipaino: 32 t (vaunu)
Junarungon pituus): 44300 mm
Istumapaikkoja: 56 + 6 (vaunu)
Seisomapaikkoja: 249

Junayksikko koostuu kahdesta mootto-
rivaunusta. (Pariton numero + parillinen
numero). Metrojunan suurin pituus matkus-
tajaliikenteessi on kolme yksikkod ( 6 vau-
nua). Sarjojen 100 ja 200 yksikoitd ei voi
liittdd samaan junaan.
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Vaunuissa M1-M6 seka 101-184 moottori-
vaunujen takapaissa sivuilla ovat valot ovat
ns. junaopasteita. Vaunun sivuseinalla
valojen ylapuolella on vaunun oma numero.
Vaunujen 101-142 sivunumerot ovat
mustat, kun taas 143-184 (seka 201-224)
ovat valkoiset. Namé erottuvat hamaréassa
oranssisesta pohjasta mustia numeroita
huomattavasti paremmin. Koemetron
paaty- ja sivunumerot (M1-M6) olivat kaikki
mustia. Nokkajunan sivumeroiden edessa
on iso musta M-kirjain eli vaunut on
merkitty M101-M106. Naiden vaunujen
valkoisten keulanumeroiden yhteydessa ei
ole M-kirjainta.

Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

TIramol

Nokkajuna (vaunut 101-106) ei eroa ulkoi-
selta olemukseltaan paljoakaan varsinai-
sesta sarjasta (vaunut 107-184). Koejunan
(M1-M8) tapaan myos nokkajunan mootto-
rivaunujen keulilta puuttuivat ns. kiipeamis-
suojat, “puskimet”, mutta varsinaiseen
sarjaan ne sitten jo tulivatkin. Ajatuksena
estad eri yksikéiden vaunujen “kiipeami-
nen" nokkakolarissa. Etualalla 182 ja
taustalla 104 metrovarikolla, joka edelleen-
kin on erittdin siisti tyopaikka. Siten tyétur-
vallisuus ja -motivaatio pysyvat korkealla
tasolla. Huom! Metrovaunujen 101-184
keulilla olevat vaununnumerot ovat
valkoiset. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002
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100-sarjan vaunut on tehty Suomessa.

Alakuvassa vaunun 108 valmistajanlaatat.

Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002
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Ylinn&a 100-sarjan kaksiyksikkéinen eli
nelivaunuinen juna Kulosaaressa matkalla
lanteen. Ensimmaisend vaununparina 165-
166. Huomaa meluaita junan vieressa seka
verkkoaita radan ja ltAvaylan valilla.

Kuva: Mikko Alameri 26.1.2002

200-sarjan kaksiyksikkdinen eli nelivaunui-
nen juna Kulosaaressa matkalla lanteen.
Ensimmaisend vaunuparina 205-206.
Huomaa, etta virtakiskot on sijoitettu linjalla
raiteiden valiin. Nain radalla tydskentelevat
voivat esteetta siirtyd ulkoreunoille junan
lahestyessa.

Kuva: Mikko Alameri 26.1.2002

Iramo[

200-sarjan vaunut on tehty Saksassa.
Alakuvassa vaunun 204 valmistajanlaatta.
Se sijaitsee sivuseinalla mustan koriste-
raidan alapuolella eli j4& matkustajalaiturin
reunan taakse piiloon junan seistessa
asemalla. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

BOMBARDIER

TRANSPORTATION
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200-sarjan vaunuissa on seuraavan ase-
man ilmoitus kuulutuksen lisdksi myds
nayttond. Seuraavan aseman suomen- ja
ruotsinkielinen nimet nakyvat vuoron pe-
raan muutaman sekunnin rytmissa.
Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

200-sarjassa haluttiin kulkuyhteys yksikon
vaunujen valille. Nain matkustajat voivat
joustavasti siirtyd ylikulkusuojuksen |&pi
toiseen vaunuun. Kaarteissa ajettaessa yli-
kulkusuojuksen sivuseinat “eldvat” oieten ja
pullistuen. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

200-sarjan vaunuissa penkit on kiinnitetty

seiniin ja ripustettu tukitangoin kattoon, joten -
kun sokkeleita ei ole - vaunun lattia on helppo
siivota ja pesta. Lisdksi matkustajan matkata-
varat voi sijoittaa penkkien alle. Tassa vaunu-
pari 204-203. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

200-sarjan ohjaamossa kuljettaja istuu
keskelld. Huomaa 204:ssa oleva sauvamallinen
tehonsaatovipu T-mallisen vivun sijasta.

Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

200-sarjan vaunun etu- (huomaa virroitin
etuakselin kohdalla) ja takateli. Kuva: Mikko
Alameri 24.4.2002
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JUNATURVALLISUUS

Metrojunat voivat olla joko matkustaja-,
erikois- tai tydjunia.
Raideleveys 1524 mm. / 5 ft.
Sihkdistys: tasasidhko 750 V, plusnapa
virtakiskossa, miinusnapa kiskoissa.

Suurin akselipaino 13 tonnia.

Matkustajajunan Sn (suurin sallittu no-
peus) 80, tydjunan Sn 60. Jos junassa on
muita kuin HKL:n vaunuja Sn 35. Kisko-
elementteji kuljettavan tydjunan Sn 20. Yli
25 promillen laskuissa tydjunan Sn 35.
Peruutettaessa junan Sn 10. Ajettaessa “kul-
jettajan vastuulla”, jolloin asetinlaite ei pys-
ty varmistamaan kulkutie-chtojen tiydellis-
ti toteutumista ja liikkenteenohjaaja asettaa
opastimeen poikkeusopasteen (puna-valko),
junan Sn 35. Hinattaessa tai tyOnnettéessd
viallista junaa Sn 35. Ajettaessa asemalai-
turin ohi pysidhtymittd Sn 35, koeajo-
tilanteissa Sn 60. Junan jarrutuskyvyn olen-
naisesti alennuttua Sn 35. opastimettomilla
turvaamattomilla raiteilla Sn 35. Varikko-
alueella Sn 20, paitsi koestusraiteella Sn 80.
Koestusraiteen nopeusmittauspisteiden Gii2
ja Gii3 vililld Sn 100. Vaunuhallien sisilld
Sn 10. Vaihtotyon Sn 20. Kiéntoraiteella Sn
20.

Kiskojarrun kiyttod viltettdvi silloilla.
Kiytetddn kuitenkin hétitilanteissa. Ku-
losaaren sillalla saa ajaa vain yksi juna ker-
rallaan kumpaankin suuntaan.
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Turvalaitteet

Valvomot: Hakaniemen keskusvalvomosta
hoidetaan keskitetty liikenteen, asemien ja
sihkonsy6ton valvonta sekd miehittdmit-
tomien Herttoniemen, Kontulan ja Vuosaa-
ren aluevalvomoiden liikennevalvonta kau-
kokiiyton avulla.

Keskitetty liikenteenohjausjirjestelmé
(kédytonohjausjérjestelmi) koostuu tietoko-
nelaitteistosta, jolla automatisoidaan liiken-
teenohjauksen jatkuvasti toistuvat rutiini-
toiminnot. Kiiytonohjausjirjestelmi mahdol-
listaa reaaliaikaisen matkustajainformaation.
Jirjestelmiéin kuuluvalla kaukokdyttolait-
teistolla keskitetii#in turvalaitteiden ohjaukset
siten, ettéd aluevalvomoissa ei tarvita miehi-
tysté.

Helsingin metron turvalaitteet ovat mo-
dulaarisia ja niiden toiminta on pitkille
automatisoitua, jolloin liikenteenohjaajien
toimenpiteet rajoittuvat minimiin liikenteen
ollessa normaalia

Turvalaitteet valvovat metroasemien
suoja-ja savuovia.

Metrovarikon siilytyshallien ovien au-
tomaattinen valvonta on my®s liitetty turva-
laitteiden piiriin.

Metron turvalaitteiden tehtéiviing on taata
liikenteen turvallisuus mm. estdmalld inhi-
millisen erhehdyksen vaikutukset. Turva-
laitteet kisittiviit ns. asetinlaitteet, junien

Tramo[

pakkopysiytyslaitteet ja nopeudenvalvonta-
laitteet.

Asetinlaitteiden (Hakaniemi, Herttonie-
mi, Kontula, Vuosaari, Metrovarikko) avul-
la ki#dnnetdidn ja lukitaan vaihteet oikeaan
asentoon. Niin varmistetaan kulkutiet. Ase-
tinlaitteilla myds varmistetaan, ettd kulkutie
on vapaa, pidetiiin junat turvallisella etii-
syydelli toisistaan ja niytetdén ajoa ohjaa-
vat opasteet kuljettajalle.

Pakkopysiytyslaitteet, joihin kuuluu
kiskojen viilissi oleva magneetti, junassa en-
simmiiisen akselin edessd oleva antenni ja
ohjaamossa oleva pakkojarrulaitteen kiytts-
paneeli. Magneetti on aktiivisena kun opas-
tin néyttdd “seis” tai “poikkeusopaste”, tai
nopeudenvalvontapiste (ks alla) havaitsee
ylinopeuden.

Magneetit ovat pidopastimen kohdalla
jahieman nopeudenvalvontapisteen jélkeen.
Pakkojarrulaite ei esti ajamasta seis-opas-
teen ohi, mutta se pysdyttidd junan kulku-
tichen kuuluvalle ohiajovaralle punaista
pdin ajettaessa.

Radassa olevat magneetit eivit ole
pistemiisen kulunvalvonnan antureita (ver-
taa VR), vaan raidevirtapiirit toimivat junan
ilmaisijoina asetinlaitteelle, joka “tietdd” ju-
nan sijainnin 50 - 500 metrin tarkkuudella
paikasta riippuen.

Nopeudenvalvontalaitteet valvovat ju-
nien nopeutta paikoissa, joissa junaturval-
lisuus edellyttid tita.
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Opastimet ja opasteet

Seuraavassa opastimia ja niiden opasteita,
joita tavallisella metromatkalla voi nihdi.

Neli- ja kolmivaloiset

vilkkuva = "mienis radalia*

Pazopastin (Po)

- Piiiopastin antaa opasteen siitii, voidaan-
ko vai ei ajaa opastimesta alkavalla rata-
osuudella.

- Pidopastin sijoitetaan paikalliset ja
nékyvyysolosuhteet huomioon ottaen joko
raiteen oikealle tai vasemmalle puolelle
Epiiselvissd tapauksissa asetetaan nuoli
opastimen yhteyteen osoittamaan raidetta,
jota opastimella tarkoitetaan.

- Padopastimeen kuuluu raiteiden viliin
asennettu, pakkopysiytyslaitteistoon kuulu-
va ratamagneetti, joka on toiminnassa
silloin, kun pdiopastin niyttdd seis- tai
poikkeusopastetta.

- Toiminnassa oleva ratamagneetti aihe-
uttaa junassa pakkojarrutuksen.

- Kulkutiehen niihden piiopastimet jae-
taan ldhto-, tulo- ja viliopastimiin.

- Jokainen péiopastin on merkitty mus-
talle pohjalle kahdella valkoisella tai punai-
sella kirjaimella, joista ensimmaéinen ilmoit-
taaraiteen ja toinen opastimen sijainnin
aluevalvomon alueella.

Pazopastimen opasteet

Opaste “Po 07, Seis-opaste.

- Seis

- Pakkopysiytyslaitteen ratamagneetti on
toiminnassa.

- Juna on pysidytettivi seis-opasteen
antopaikalle.

Padopastimet

-nelivaloisen yhteydessa olevaa
junanidhetysopastinta ei kayteta

XXX
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Opaste “Po 17, Aja-opaste
- Ajo suurimmalla sallitulla raidenopeu-

della. (Keskustan tunnelissa (RL-SN) 70 km/

h, muualla 80 km/h)

- Pakkopysiytyslaitteen ratamagneetti ei
ole toiminnassa.

- Ajolupa  seuraavalle
antopaikalle.

piidopasteen

- Mikili muut nopeusopasteet edellytti-
viit pienempii ajonopeutta, on ne otettava
huomioon.

- Opaste kumoaa kiintedin nopeus-
opasteen.

Opaste “Po 2”

- Aja, kulkutielli on 35 km/h nopeusra-
joitus. (esim vaihde kéannetty poikkeavalle
raiteelle.)

- Pakkopysiytyslaitteen ratamagneetti ei
ole toiminnassa.

- Tisti alkaa hitaasti ajettava raideosuus,
joka piiittyy seuraavalle opasteenantopai-
kalle.

- Mikili muut nopeusopasteet edellytti-
viit pienempiid ajonopeutta, on ne otettava
huomioon

- "Viirinraiteenajossa” voidaan kiinteil-
li nopeusrajoitusmerkilld antaa lupa ajaa
suurempaa nopeutta, Kiintedin nopeusmerkin
voimassaolo pidttyy seuraavalle pidiopas-
timelle.

Opaste “Po 37, Jirjestelyajo (kytkenti-
opaste)

- Ajovaratulle raiteelle. Kulkutielld on 20
km/h nopeusrajoitus.

- Pakkopysiiytyslaitteen ratamagneetti ei
ole toiminnassa.

- Tistd opastimesta alkaa hitaasti ajettava
raideosuus ja péiittyy kohderaiteelle tai seu-
raavalle pidopasteen antopaikalle.

- Kiiinto-, huolto- tai siiilytysraide voi olla
varattu tai se voi olla péttyvi raide,

Opaste “Pk 0”, Poikkeusopaste

- "Seis” -pysiihdyksen jilkeen “Aja kul-
jettajan vastuulla™ seuraavalle opasteenan-
topaikalle.

- Pakkopysiytyslaitteen ratamagneetti on
toiminnassa.

- Opaste on voimassa niin kauan kuin val-
koinen valo palaa (n. 20 sek., jona aikana
opaste on ohitettava.

- Nopeusrajoitus 35 km/h.
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- Ajonopeus on kuitenkin pidettivi pie-
nempén, jos kiintedt nopeusmerkit tai muut
olosuhteet sitd edellyttivit.

- Ajo kuljettajan vastuulla alkaa tiltd
opastimelta ja jatkuu ohi seuraavan opasti-
men aina siti seuraavalle opasteen antopai-
kalle

- Kuljettajan tulee ajaa seuraavalle péi-
opasteen antopaikalle ja otettava yhteys
aluevalvomoon.
- Viirdnraiteen ajossa kiinteélld nopeus-
merkilli annettu korkeampi nopeusrajoitus
ei ole voimassa.

Esiopastimen opasteet:

Esiopastin (Eo).

- Esiopastin ilmoittaa, miké opaste on seu-
raavassa pidopastimessa.

- Esiopastin sijaitsee paikalliset nakyvyys-
olosuhteet huomioonottaen joko raiteen oi-
kealla tai vasemmalla puolella.

- Esiopastimia kiiytetddn aina kun paikal-
listen niikyvyysolosuhteiden vuoksi seuraa-
van pidopastimen antamaa opastetta ei ole
havaittavissa riittdvin kaukaa.

- Esiopastimen sijaintipaikkaa tai opasti-
men tunnistamiskohtaa ei yleensd voi pitidd
jarrutuksen aloituskohtana seuraavalle
pidopastimelle tapahtuvaa pysihtymisti var-
ten.

Opaste “Eo 0"

- Seuraava piiopastin seis (Po 0) tai no-
peutta rajoittavassa asennossa (Po 2) tai ajo
varatulle raiteelle (Po 3)

Opaste “Eo 17.

- Seuraava pidopastin
(Pol).

aja-asennossa

Muita opastimia ja opasteita:
Opaste “To 37 (vilkkuva)

- Seis, hitijarrutus. Opaste syttyy aseman
tulo- ja lihtdsuunnassa jos laiturilla olevas-
ta junan hétdpysiytyskahvasta vedetiiln.
Myos liikenteenohjaaja voi asettaa hiité-
opasteen.

Opaste “Jo 3"
- Ovi auki
Opaste “Jo4”

- Ilmoittaa, etti vaunussa on hiirié tai, etté
hiitijarrua tai hitipuhelinta on kéytetty.

- Junalla voi ajaa.
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Opaste No 0
- Nopeusrajoituksen huomiomerkki.

- Lisikilvelld ilmoitetaan rajoituksen no-
peus ja etiiisyys rajoituksen alkuun.

- Voidaan jittdd pois, jos rajoitus on py-
syvil

Opasteet Nol ja No 2
- Nopeusrajoituksen alku-ja loppumerkki

- Alkumerkki ilmoittaa hitaasti ajettavan
rataosuuden alun.

- Loppumerkki sijaitsee 130 m:n péfissi
hitaasti ajettavan rataosuuden jilkeen.

- Pasopastimen opasteet Po0, Pol, Po2,
Po3 ja PkO kumoavat kiintein nopeusrajoi-
tuksen alkumerkin Nol. (Siksipd opastetta
No? ei tavallisella metromatkalla nde)

Opaste No 3
- Nopeusrajoituksen kulkutiemerkki

- Tlmoittaa kulkutien, jota nopeusrajoitus
koskee

Opaste So 4
- Vaihteenohitusmerkki

- Osoittaa vaihteen ohittaneiden vaunujen

kin kohdalla

Opaste So 5
- Junansijoitusmerkki

- Asetetaan laiturille tai raiteelle osoitta-
maan, milloin koko juna on asemalaiturilla
tai vastaavalla.

- Mikiili kilvessi ei ole numeroa pysiyte-
tiiin 2-ja 4-vaunuiset junat junansijoitus-
merkin kohdalle. 6-vaunuiset junat ajetaan

Opaste So 10 (vilkkuva)

- Miehid tydssd

- Opaste ilmoittaa, ettd huolto-ja kunnos-
sapitomiehié on radalla tytssi.

- Opastin sijaitsee aseman lihtGopastimen
liheisyydessi ja sen antama opaste on voi-
massa seuraavan aseman lihtdopastimelle.
- Opasteen ilmoittamalla alueella ajettaes-

sa on noudatettava erityistd varovaisuutta ja
tarkkaavaisuutta.
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100-sarjan keula. Eteenpdin ajettaessa kaksi kiinteda valkoista valoa 200-sarjan keula. Toisin kuin 100-sarjassa istuu kuljettaja
(opaste Jo 0). Takapadssa vastaavasti punaiset kaksi kiinteda valoa ohjaamon keskelld. Samoin kaksikielinen mééranpaaaseman
(opaste Jo 1). Kuvassa 108 metrovarikolla. iimaiseva reittikilpi on tuulilasin takana keskelld, ja tekstit
Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002 nakyvéat junan kaikkien yksikdiden kummassakin paassa.

Téssa 204 metrovarikolla. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

100-sarjan 100-sarjan ohjaamosta (vaunu 108).

vaunuparit Ajopdyta on ohjaamon vasemmalla laidalla. 200—sar|a!1
ovat kiin- “4” muistuttaa kuljettajaa siita, etté han ajaa VaUHUDEFIt
tedsti kyt- nelivaunuista junaa. Té&lla tiedolla on i — Eya: r.‘.et.'”
ketty toisiin- merkitysta, kun juna pyséhtyy asemalle i I||I_ . ~  Kiinteasti

sa, tassé haluttuun kohtaan siten, etté kaikkien T ! toisiinsa
10‘8-1 07. vaunujen oviaukot ovat kuitenkin turvalli- [ I kwket\ga
Vain anihar- sesti matkustajalaiturin kohdalla. tza[f;a\’liiui-
vois:a ta- Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002 kust:io]uksen
?:&Joﬁ;ssa 200-sarjan ohjaamosta (vaunu 203). haﬂg_ﬂggl;e !
korjaus) Kuljettaja istuu keskelld, nopeusmittari on ymparol myos
kytkenta upotettu eteen keskelle. Muutoin kaikki Eaukr_wl]e_g t
avataan. hallintalaitteet (vast.) ovat sivuilla. Huomaa KY‘ "’f i:l'keke ’
Kuva: Mikko T—ma[lingn tehonsaatovipu. A:?:éri ikko
glaznggoz Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002 - _ . ¢ o Sr

TIramo[ T
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100-sarjan vaunun teli. Huomaa juusto-tahkon muotoiset 200-sarjan vaunun teli. Huomaa litted teraskotelo, joka toimii telin j
iimajousityynyt. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002 vaunukorin valisten iimajousipalkeiden paineilma-sailiona.
Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

: -."-—.I—':[T;._[“!-”Tli‘-l';]'.]]l!'l

100-sarjan vaunun takapéa. Istumajarjestys takaseinan penkeilld on  200-sarjan vaunun takapaa. Tama vélja tila on tarkoitettu ensisijai-

24142, Hatapuhelimen ylapuolelle on nyky&an merkitty vaunun sesti lastenvaunuille, pydratuoleille ja polkupyérille. Kummallakin

numero suurilla mustilla numeroilla. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002  sivuseinalla on kolme kaantdistuinta. Vaunun oma numero on
merkitty vaunun matkustamon ja ohjaamon véliseen seindén mustin
numeroin. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002

100-sarjan sivuseindt ovat
ruskeat, muovipenkit
oranssin variset.

(Vaunu 108.) Kuva: Mikko
Alameri 24.4.2002

200-sarjan sivuseinat ovat
valkeat, muovipenkit
edelleen oranssiset.
(Vaunu 204.) Kuva: Mikko
Alameri 24.4.2002

D Yramo{
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Jdunat toiselta Laiturilta

mmme FEARENdra sparet

Raide ei ole laituri!

Varsinkin poikkeustilanteissa, mutta toki
muulloinkin, on herkésti reagoiva matkus-
tajainformaatio kultaakin kalliimpi viestinta-
véline. Vakiomatkustajana, ainaisharrasta-
jana seka pitkan linjan tiedottajanakin
jaksan kummeksua paria asiaa metroase-
mien nayttétauluissa.

Ensinnékin: Raiteiden numerot on merkitty
lahes huomaamattomasti. Informoimalla
matkustajia yksinkertaisesti siitd, milta
raiteelta junat |ahtevat, valtyttaisiin monelta
sekaannukselta. NaitA syntyy aina, kun on
poikkeustilanteita ja -liikennettd. Esimerkik-
si heindkuussa 2001 parina viikonloppuna
sekoilu oli huomiota herattavaa, kun
matkustajat eivét saaneet ajantasaista ja
tdsmallista tietoa poikkeuslikenteesta.
Toiseksi: Itdkeskus on Suomen suurin
metroasema. Kolme raidetta, yksi sivulaituri
ja yksi keskilaituri. Kakkosraiteen nayttd
(kuvassa) on periaatteessa ja kaytannossa
omituinen ja joka tapauksessa harhaanjoh-
tava, perati vilseledande.

Filosofisesti tarkastellen metroasemien
nayttétaulujen ensisijainen tehtava on
palvella jokaista ensikertalaista, on héan
sitten kotimaasta tai ulkomailta. Toiseksi

nayttétaulujen tehtavana on palvellla
jokaista matkustajaa, kun tulee mika
tahansa poikkeus, hairié tms metro-
likenteeseen. Muusta raidelikenteesta
tuttu tilanne on se, ettd hairién sattuessa
vakea ei riitd enda huolehtimaan matkusta-
jille kohdistettavasta tiedottamisesta, vaikka
tekniset edellytykset tdhén ovat paremmat
kuin koskaan aikaisemmin! Poikkeus-
tilanteissa tulisi edes nayttétaulut saada
toimimaan, vaikka kuinka yksinkertaisesti,
mutta kuitenkin selkeésti! (Normaalirutiinit,
kuten aikataulut, ovat painettuina seka
laitureilla matkustajien nahtavissa joka
hetki, likennehdirididenkin aikana.)
Ehdotukseni on ykskantaan: Raiteet
numeroidaan nykyistd ndkyvammin.
Suomenkielinen laituri-sana poistetaan
nayttétaulujen muistista ja korvataan
sanalla raide (+ kulloinkin tarvittava
numero).

ltakeskuksen raiteen 2 naytttaulussa
perusnaytténa voisi olla “Junat Kamppiin/
Ruoholahteen raiteelta 3, Tag till Kampen/
Grasviken fran spar 3". Metrojunathan
lahtevét raiteelta, eivat laituriltal

Kuva: Mikko Alameri 10.3.2002

Helsingin mertovaunujen matkustamosta oli
likenteen alkaessa kaksikymmenta vuotta
sitten mahdollisuus katsella radalle eteen
tai taakse, samoin saman junan edellisen
tai seuraavan vaunun paatya. Ohjaamon ja
matkustamon vélinen seini ja sen keskelld
ollut ovi olivat lasia, joten lapset ja lapsen-
mieliset pyrkivat hanakasti “ruudun” dareen
- olihan vaikutelma kuin olisi laajakangas-
elokuvaa katsellut.

Jotteivat matkustamon valot olisi heijastu-
neet tuulilasista kuljettajaa hairitsevéasti, oli
kuljettajan takana rullaverho. Sittemmin
verhoja tuli lisda. Maisemat katosivat
lopullisesti siind vaiheessa, kun ikkunat
teipattiin kiinni.

200-sarjan vaunuissa onkin ohjaamon ja
matkustamon vélissd umpiseind, jossa on
ikkunaton ovi.

Alun perin 100-sarjan vaunujen ohjaamoon
johtava ovi avautui ohjaamoon pain. Ovi oli
saranoitu vasemmalta sivultaan. Ovella siis
saattoi "eristdd” kuljettajan nurkan, mutta
matkustamosta paasi istumaan oikeanpuo-
leiselle kahden hengen kiintealle penkille,
joka on ohjaamossa. Paasaantoisesti ovi
pidettiin kuitenkin kiinni siten, ettd kuljettaja
oli ohjaamossa yksin.

Kuljettajan paikaksi valittiin vasen etu-
kulma, koska Helsingin metrossa on yhta
poikkeusta lukuun ottamatta kaikilla
asemilla ainoastaan keskilaiturit. N&in ollen
kuljettaja istuu aina laiturin puolella ja
hénen on helppo katsoa sivupeilista, etta
ovet sulkeutuvat kunnolla ennen junan
lahtoa eikd ovien valista torrota viime
tipassa sisdan sannanneiden matkustajien
késia tai jalkoja. Koska ohjaamon ovi on
paksuutensa verran ulkona seinésté, joka
erottaa ohjaamon matkustamosta, on
Valmetin pienikokoinen valmistajanlaatta
osittain oven ylareunan takana piilossa.
Hatatilanteessa, jos kuljettajan pitaa
nopeasti paasta pois ohjaamosta, tuollai-
nen ovi on hankala. Niinpd muutostyéna
kaikkiin 100-sarjan vaunuihin toteutettiin
ratkaisu, jossa ovi aukeaa matkustamoon
péin (kuva vaunusta 108). Tosin kuljettajilla
on joskus pujottelemista tapotaydessa
junassa, kun he pyrkivét ohjaamosta pois
tai sinne sisdén (esim. kuljettajien vaihto
ltakeskuksessa). 200-sarjassa tata ongel-
maa ei ole, koska ohjaamossa on kolme
ovea, kaksi sivuille ulos ja yksi sisaan
matkustamoon - ja viimeksi mainittua ei
kayteta juuri lainkaan kuljettajienvaihdon
yhteydessa.

Matkustajat voivat itse avata 100-sarjan
seinén sisaan siirtyvat liukuovet oven
vieressa olevista painonapeista. Sisapuolel-
la olevissa painonapeissa palaa valo (katso
kuvaa), kun ne tottelevat matkustajaa.
Talvisin ulkcilmassa olevilla asemilla pysah-
dyttdessa kuljettajat vain avaavat ovien
painonappien lukituksen eli matkustajat itse
avaavat ne ovet, joista kulkevat sisédan/
ulos. Ne ovet, joita matkustajat eivéat tarvit-
se, pysyvat kiinni eika 1ampé karkaa niin
helposti ulos matkustamosta. Kun valot
eivét pala, ei matkustaja voi avata eika
sulkea ovia nappeja painamalla. Vaunun
ulkosein&ssa on napit, mutta niissa ei ole
valoja. Kuva: Mikko Alameri 24.4.2002
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Ratakuvorma-autot
numero tyyppi huom
numeroton Valmistaja: Sisu: nro 12253/1960 Entinen VR Tka-Rro 5 (Tka 1)

Nro 2 /2130
ex numeroton
"06130"

Nro 3 /2131
"06131"

Nro 1/2132
ex nro 4

Tyyppi: Sisu JA-5 SUILH
Valmistusvuosi: 1960
Akselijédrjestys: A 1

Moottori: Leyland: AMU 0.375
Teho: 115 hv / hp

Suurin nopeus: 45 km/h

Paino tytkunnossa: 8 t

Valmistaja: Saalasti: nro 31
Valmistusvuosi: 1972
Akseljirjestys: A1

Moottori: Scania: tyyppi D 11 R 41
Teho :130 kW

Voimansiirto :mekaaninen 4-v.
Suurin nopeus: 60 km/h

Pituus: 10000 mm

Paino tydkunnossa: 17,0 t
Akselipaino: ~10 t

Valmistaja: VR Kuopion konepaja
Valmistusvuosi: 1980;VR

Kuo knp: nro 027
Akseljirjestys: B

Moottori: Scania: tyyppi DS 11
Teho: 130 kW

Voimansiirto: Clarck

Suurin nopeus: 80 km/h

Pituus: 10500 mm

Paino tydkunnossa:28,0 t
Akselipaino: ~16 t

Valmistaja: VR Kuopion konepaja
Valmistusvuosi: 1981

VR Kuo knp: nro 037
Akseljiirjestys: B

Moottori: Scania: tyyppi DS 11
Teho: 130 kW

Voimansiirto: Clarck

Suurin nopeus: 80 km/h

Pituus: 10500 mm

Paino tydkunnossa: 28,0 t
Akselipaino: ~16 t

Poistettu: 1983

Rakennettu avotavaravaunun
(Hk 108774, Pasilan konepaja 1960) aluskehykselle.
VR-tyyppi : Tka 6

VR-tyyppi

:Tka7
LT
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Tyokoneet

numero

tyyppi

huom

numeroton

2142

2140
ex numeroton

2141

Valmistaja: Matisa / Deutz
Valmistusvuosi: 1955

Matisa: malli Standard, nro 1776
Deutz: tyyppi F6L514

Suurin nopeus: 30 km/h

Paino tyokunnossa: 1,5 t

Valmistaja: Mankinen / Valmet
Valmistusvuosi: 1984

Mankinen: tyyppi Enerco RT 60EM, nro 105
Valmet: tyyppi: 611 CS (moottori )

Valmistaja: Mankinen / Valmet

Valmistusvuosi: 1980

Mankinen: tyyppi Enerco E 120 DH/A 220 M, nro 113
Valmet: tyyppi 411 CS (moottori)

Valmistaja: Mankinen / Volvo
Valmistusvuosi: 1982

Mankinen: tyyppi Enerco B 500, nro 102
Volvo: tyyppi THD 100 (moottori)

Raiteentukemiskone
ex VR Ttk-Rto 5
Poistettu

Moottoroitu harjavaunu. Moottori pyorittii
ainoastaan siddettdvid harjoja.
Tyontimiseen kiytetddn ratakuorma-autoa

Tramol
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Projektipéiillikké Risto J. Pakkala

HELSINGIN UUSI METROVAUNUSARJA JA
SEN HANKINTAVAIHEET

Metron
aikaisemmat
kalustohankinnat

Helsingin alkavaa metroliikennettd varten
tilattiin Metrovaunut Ay:1td (omistajat Val-
met Oy ja Oy Stromberg Ab) 1970-luvulla
ensin kolme vaunuparia kiisittidvi esisarja,
vaunut 101 =106, lempinimeltd#in nokka-
juna, sekdi myohemmin 39 vaunuparin suu-
ruinen sarja, vaunut 107 — 184. Nokkajuna
ja varsinainen sarja eroavat toisistaan vain
eriiiltii teknisiltd yksityiskohdiltaan. Tdmi
kaikkiaan 42 vaunuparia kisittivd yhtendi-
nen kalusto osoittautui sittemmin alun pe-
rin arvioitua luotettavammaksi ja kéytettd-
vyydeltiin erinomaiseksi. Siten se riitti myds
hyvin liikenteen hoitoon vuosina 1989 ja
1993 kiiyttéon otetuilla Mellunméen ja Ruo-
holahden metron jatko-osuuksilla. Vuonna
1995 matkustajaliikenteelle avatun Kaisa-
niemen aseman oli alun perin arvioitu aiheut-
tavan yhden kolme vaunuparia kisittiviin
junan lisitarpeen. Téstikin laajennuksesta
selvittiin kuitenkin vaikeuksitta olemassa
olevalla kalustolla.

Todettakoon tissi yhteydessi, ettd vuon-
na 1969 Oy Strémberg Ab:lti tilattu ja ko-
konaisuutenal972 metrotoimistolle luovu-
tettu kolme vaunuparia kisittéinyt koejuna,
vaunut M1 — M6, ei koskaan toiminut varsi-
naisessa matkustajaliikenteessi. Se tiytti kyl-
14 tehtiiviinsi koetoiminnassa, mutta nopea
kehitys ajoi sen teknisistd ratkaisuista ohi.
Sarjajunia ei voitu rakentaa sen kanssa
yhteisajokelpoisiksi ja niinpi koejuna pdd-
tettiin romuttaa vuonna 1986.

Uuden kaluston tarve

Metrolla oli kuitenkin uusia haasteita edes-

valita voimakkaasti kehittyviin Vuosaaren
alueen joukkoliikenteen perustaksi metron
hyviksyessiin Vuosaaren metrohaaran pe-
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rustamissuunnitelman 14.3.1990. Timi mer-
kitsi samalla uuden vaunusarjan hankinnan
kiiynnistimistd. Vaikka uuden rataosuuden
kiiyttoonoton jilkeinen metron litkenndinti
suunniteltiin siten, ettdl vanha kalusto vield-
kin riitti — otettiin kiiyttéon ajo kahden vau-
nuparin yksikéilld koko liikenndintiajan ja
valittiin vuorovili ruuhka-aikana 6 minuu-
tiksi Mellunmiien ja Vuosaaren haaroilla —
oli selviii, ettii kunkin vaunuparin vuotui-
sen ajosuoritteen noustessa talloin kansain-
vilisesti katsoen niinkin korkeaan lukuun
kuin 150 000 km tarvittaisiin viimeistiin 3
_ 4 vuoden sisilli lisdi vaunuja, jotta vanha
kalusto ei kuluisi ennen aikojaan loppuun
ja voitaisiin irrottaa vaunuja myos viistamat-
tii tulossa oleviin isompiin peruskorjausluon-
toisiin kunnossapitotdihin.

Niinpi liikennelaitos ryhtyi valmistele-
maan lisikaluston hankintaa. Tihin oli hy-
vit valmiudet, koska 80-luvulla oli vaunu-
sarja 100:n ominaisuuksia ja saatuja kiytto-
kokemuksia jatkuvasti analysoitu valmista-
jien kanssa samalla, kun tarkasti seurattiin
ulkomaisten metrolaitosten vaunuhankintoja
janiissd vaunuille asetettuja vaatimuksia. Jo
tuolloin selvitettiin my&s alustavasti, minki
tyyppisti tiydentdvi kalusto voisi olla.
Tutkittavana oli muun muassa uusien véli-
vaunujen hankkiminen olemassa oleviin
vaunupareihin. Lopulta kuitenkin todettiin
kiiytossi jo olevan kaltainen vaunupari tar-
koituksenmukaisimmaksi valinnaksi kalus-
ton jatkohankintaa ajatellen.

Hankinnan
kaynnistaminen ja
uvuden kaluston
vaatimukset

Kaupunginvaltuusto hyviksyi 14.6.1995 pe-
rustamissuunnitelman 12 uuden vaunuparin
hankkimisesta. Samalla lydtiin lukkoon ti-
lattavien vaunujen ominaisuudet. Perusrat-
kaisuksi tuli kevytmetallikorinen oikosulku-
moottorikiyttdinen vaunupari, joka paimi-
toiltaan ja suoritusarvoiltaan on samankal-

Yramo[

tainen sarja 100:n kanssa. Uusina ominai-
suuksina matkustusmukavuuden parantami-
seksi haluttiin muun muassa kulkuyhteys
vaunuparin vaunujen vilille, matkustajain-
tuilla tekstindiytoilld, muotoilun ja sisustuk-
sen tarkistaminen nykyaikaiseksi siilyttden
kuitenkin metron vakiintunut ilme seki eril-
linen lastenvaunu- ja polkupydriitila.

Uusina teknisinii ratkaisuina haluttiin
muun muassa kehittyneinti eli kolmannen
sukupolven IGPT-oikosulkumoottorikéyttod
(IGBT = Insutated Gate Bipolar Transistor).
Ajomoottorin ja pydrikerran vilinen mekaa-
ninen voimansiirto tuli toteuttaa virihtelyt
estiivilli tavalla. Vaunun, vaunuparin ja ko-
ko junan sisiisiin ohjauksiin edellytettiin tie-
toviylitekniikkaa, joka mahdollistaisi mys
vikadiagnostiikan. Oviratkaisuksi toivottiin
tiiviyden ja siséille tunkeutuvan melun vi-
hentémiseksi kiskoliikennevilineissd nykyi-
sin yleiseksi tullutta ns. Schwenkschiebetiir-
mallia, jossa ovipuoliskot tyontyvit avau-
tuessaan ensin suoraan ulos ja liukuvat sit-
ten vaunun ulkoseinilld auki-asentoon.

Perustamissuunnitelmassa arvioitiin, etti
sarja saataisiin kokonaisuudessaan kidyttoon
vuoden 2002 aikana. Lisiiksi varauduttiin
sithen, ettid hankittava kalusto voisi toimia
esisarjana vaunuille, joita hankittaisiin mah-
dollisesti tulevaisuudessa rakennettaville ra-
taratkaisultaan toisentyyppisille metron jat-
ko-osuuksille. TAmén vuoksi hankinnan yh-
teydessi oli selvitettivi mahdollisuudet kat-
tovirroittimen lisdiimiseen ja jyrkit kaarre-
siiteet mahdollistavan telirakenteen toteut-
tamiseen.

Tunan tekninen erittely eli tarjouskyselyn
mukaan liitettiviit vaatimukset kirjoitettiin
sitten sarjal00:n vaatimusten pohjalta otta-
en huomioon saadut kiiyttokokemukset, ylei-
nen tekninen kehitys ja perustamissuunni-
telmassa hyviksytyt uudet ratkaisut. Tavoit-
teelliseksi kiiyttoiiksi asetettiin 40 vuotta ja
ajokilometrisuoritteeksi 4 miljoonaa kilo-
metridi. Professori Antti Nurmesniemi ja teol-

linen muotoilija Borje Rajalin  laativat
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Vaunu 203 lahddssa tehtaalta.

HKL:n toimeksiannosta tarjouspyynnon
liitteeksi muotoilusuunnitelman, jonka suun-
taviivoja noudattaen uusi juna oli muotoil-
tava. Oranssi ulkoviiri siiilytettiin, samoin
matkustajaistuinten istuinosan muoto ja vi-
ritys. Muuten pyrittiin matkustamon viiri-
tyksessi vaaleisiin virisévyihin ja isompiin
ikkunoihin valoisuuden ja viihtyisyyden pa-
rantamiseksi.

Uutena asiana tarjouskyselyssi pyydet-
tiin myos vaihtoehtoista tarjousta ruostumat-
tomasta teriiksestd valmistetusta vaunusta,
koska oli merkkeji siitd, ettd 70- ja 80-lu-
vuilla lihes muotimateriaalina ollut alumiini
oli saamassa varteenotettavan kilpailijan
ruostumattomasta teriiksestd, jonka muun
muassa Tukholma oli valinnut unden metro-
junansa Korimateriaaliksi.

Sarjan tilaus

Hankinnasta jdrjestettiin vuonna 1996 kan-
sainvilinen, EU:n julkisia hankintoja kos-
kevien médridysten mukainen tarjouskilpailu.
Tarjouspyynnét lihetettiin yhdeksille il-
moittautuneelle valmistajalle, jotka kaikki
olivat eurooppalaisia. Tarjouksen jattiviit
seuraavat neljd valmistajaa tai useamman
valmistajan yhteenliittymiii:

- yhteenliittymi Adtranz Finland,
Adtranz Sweden ja Rautaruukki
Transtech

- Deutsche Waggonbau AG:n
Bautzenin tehdas

- Firema Consortium
- GEC Alsthom

Tarjouskilpailun  voitti  Deutsche
Waggonbau AG, tissi artikkelissa myohem-
min DWA. DWA on yhtig, johon oli koottu
entisen Itd-Saksan kiskoliikenneviilineiti
valmistavat tehtaat. Se oli tuolloin amerik-
kalaisten institutionaalisten sijoittajaryhmien
omistuksessa. DWA:n piikonttori sijaitsee
Berliinissi ja silld on tuotantolaitoksia useil-
la eri paikkakunnilla itdisen Saksan alueella
ja myos Tshekissd. Koska DWA:1la ei itsel-
lidin ollut sihkokiyttjen valmistusta, se teki
tarjouksen yhdessid hollantilaisen Holec
Machines & Apparaten BV:n kanssa. Timi
yhtid oli Helsingin metron kannalta sikiili
mielenkiintoinen, ettd Oy Stromberg Ab oli
myynyt sille aikanaan lisenssin samantapai-
sen oikosulkumoottorikiyton valmistukses-
ta, jonka se oli kehittiinyt Helsingin metro-
vaunuihin. Ostamaansa lisenssiin perustuen
Holec sitten edelleen kehitti omaa osaamis-
taan oikosulkumoottorikiiyttéjen alalla. Si-
ten voidaan hyvillid syylld sanoa, etti mei-
diin vanha ja uusi metrovaunusarjamme ovat
keskeniiin sukulaisia siihkékiyttéjen osal-
ta.

Sopimus 12 metrovaunun toimittamises-
ta allekirjoitettiin HKL:n ja DWA:n vililld

Tramof

9.12.1997. Sopimuksessa nimettyni vastuul-
lisena toimittajana oli DWA:n Bautzenin teh-
das, jonka rautatiehistoriasta kiinnostuneet
tuntevat ehké paremmin vield ensimmiiisen
maailmansodan jilkeenkin kiytossi ollees-
ta nimestiin Wagenbauanstalt & Waggon-
fabrik vormals W.C.F. Busch. Ennen toista
maailmansotaa tehdas oli osa kuuluisaa
Linke-Hofmann-Busch-yhtioti. Holec oli
DWA:n alihankkijana tissd sopimuksessa.
Sopimuksen mukaan ensimmiiiset kolme
vaunuparia tuli luovuttaa yhteni junana 30.
kesikuuta 2000 mennessi, yhdeksin kuu-
kauden koeajokauden jilkeen neljis seki
sitten loput tasaisessa tahdissa niin, ettii koko
sarja olisi luovutettu HKL:1le vuoden 2001
joulukuun loppuun mennessi. Kauppaan si-
siltyi vaunun etuosan maketti eli puinen
luonnollista kokoa oleva malli, koulutus-
paketti, ohjekirjallisuus seki eri vaihto- ja
varaosia, muun muassa nelji telid. Myds tyo-
villineitd sekd jarrujen ja tietokonejiirjes-
telmien testauslaitteistoja kuului hankintaan.
Sopimuksen mukainen veroton kokonais-
hinta oli noin 64,2 miljoonaa DEM. Hinta
on sidottu Saksan ja Hollannin kustannus-
tason nousuun. Indeksikorotukset ja muuta-
mat tilatut liséityot nostanevat lopullisen ko-
konaishinnan tdmén hetken arvion mukaan
noin 215 miljoonaan markkaan eli 36,2 mil-
joonaan euroon.

Pian osoittautui, ettd valmistaja tarvitsi
pidemmiin suunnitteluajan. Kesillid 1999 so-
pimusta muutettiin siten, ettd kolmen ensim-
miisen vaunuparin toimitusaikaa siirrettiin
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myohemmiiksi 14.6.2001 saakka ja toimitus-
erien viilissd ollut yhdeksiin kuukauden koe-
ajoaika jdi pois. Takarajaa aikaistettiin muu-
tamia piivid. Koko sarjan oli oltava luovu-
tettu 21.12.2001 mennessd. Sopimusmuu-
toksella haluttiin varmistaa riittivin pitkdl-
le ja “jo piirustuslaudalla” valmiiksi kehi-
tetty lopputulos.

Yleismaailmallinen teollisuuden ja eri-
toten kiskoliikennevilineteollisuuden voi-
makas rakennemuutos ja keskittyminen koh-
tasi pian myos vasta valittuja metrovaunu-
toimittajia.

DWA myytiin alkuvuonna 1998 kanada-
laiselle maailmanlaajuiselle junavalmistajal-
le Bombardier-yhtymiille, jonka eurooppa-
lainen tytdryhtio Bombardier Eurorail oli
ollut mukana tarjouskilpailun alkuvaihees-
sa, mutta vetiiytynyt sittemmin kilpailusta.
Kaupan yhteydessid Bombardier jirjesteli
uuden tytiryhtidnsi toimintoja ja vastuulli-
seksi Helsingin metrovaunujen toimittajak-
si vaihdettiin DWA:n Hallessa sijaitseva
Ammendorfin tehdas. Se vastasi suunnitte-
lusta ja projektin johdosta ja vaunut koot-
tiin siellii. Se vastasi my®s testien ja koeajo-
jen suorittamisesta, vaunujen luovutuksesta
sekii hoitaa hankinnan jilkityot kaksivuoti-
sen takuuajan loppuun saakka. Bautzenin
tehtaalle jdi kuitenkin alumiinikorien valmis-
tus.

Holecista irrotettiin kiskoliikenneviili-
neiden sihkokiyttdjen valmistus alkuvuon-
na 1998. Uuden yhtién nimeksi tuli Traxis.
Traxis taas puolestaan myytiin ranskalaisel-
le Alstom-yhtymélle vuonna 2000 ja sen
nimi muuttui ensin Alstom Traxisiksi ja
myhemmin pelkistiiin Alstomiksi. Niin tuli
Alstomistakin Helsingin metron toimittaja,
vaikka se ei alkuperdisti tarjouskilpailua
voittanutkaan.

Vaunujen rakenne ja
valmistus

Ainoastaan DWA tarjosi vaihtoehtona ruos-
tumattomasta terdksestd valmistettua koria.
Sillid oli Ammendorfin tehtaalla valmistet-
tavana samanaikaisesti suuri sarja terfisrun-
koisia junia Berliinin S-Bahnille, joten sa-
maa tekniikkaa olisi varmaan voitu kiyttdd
myos Helsingin sarjassa. Ruostumattomas-
ta teriiksesti valmistettuna sarjan hinta olisi
kuitenkin ollut korkeampi ja vaunun paino
mahdollisesti my&s hiukan suurempi. Ma-
teriaalin valinta péityi siten vield ainakin
tilli kertaa alumiiniin. Korityyppi on ns.
integraalirakenteinen kaksiseindisistd purso-
tetuista alumiiniprofiileista valmistettu itse-
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kantava kori. Saksin kaakkoisnurkassa 1i-
helld Tshekin rajaa sijaitsevassa Bautzenin
tehtaassa korin pifosat alusta, sivuseinit ja
katto valmistettiin suurprofiileista hitsaa-
malla kukin omassa vaunun pituisessa jigis-
siifin ja hitsattiin sitten lopuksi kokoonpano-
paikalla yhteen koriksi. A-vaunujen Katto-
rakenteisiin tehtiin syvennys mahdollisesti
tulevaisuudessa kokeiltavaa kattovirroitinta
varten. Sveitsilidinen Alusuisse toimitti tar-
vittavat alumiiniprofiilit seké suoritti korin
lujuuslaskennan. Viidennelle korille (vaunu
205) suoritettiin DWA:n Berliinissd sijait-
sevassa tutkimuslaitoksessa staattiset puris-
tus- ja kuormituskokeet huhti- ja toukokuus-
sa 2000.

Mitta-, seinien suoruus- ja hitsaustar-
kastuksen jilkeen raakakorit siirrettiin
Bautzenista rautateitse Ammendorfin teh-
taalle. Ammendorfissa korit hiekkapuhallet-
tiin ja korjattiin mahdollisesti vielii tdssi
puhdistusvaiheessa niikyviksi tulleet hitsaus-
virheet, minki jilkeen korit maalattiin. Pin-
tamaalina kiytettiin kaksikomponenttista
polyuretaanimaalia, jonka punaoranssi sivy
RAL 2001 on hieman keltaisempi kuin van-
hojen junien viri.

Maalaamosta korit siirrettiin kokoonpa-
nohalliin, jossa vaunut kaapeloitiin, asennet-
tiin paineilmaputkistot, alustan ja ohjaamon
laitteet, ovet, ikkunat ja sisiverhoilu sekd A-
vaunun takapiiiityyn vaunujen vilinen yli-
kulkusilta. Lopuksi vaunu nostettiin teleille,
siirrettiin koestushalliin ja A- ja B-vaunu kyt-
kettiin yhteen, jonka jilkeen suoritettiin
staattiset kokeet seké punnitus.

Matkustamon tilojen jisentely on saman-
lainen kuin vanhoissakin junissa lukuun ot-
tamatta vaunuja yhdistivin ylikulkusillan
kummallakin puolella olevaa tilaa. Vanhas-
sa junassa vaunun takimmaisten ovien ja ta-
kapiidyn viilissi olevat yhdeksiin tavallista
istuinpaikkaa on korvattu kuudella sivu-
seinille kiinnitetylli kiifintdistuimella ja tila
on muuten avoin lastenvaunuja, pyoriituoleja
ja polkupyorid varten.

Matkustamon sisdverhouselementit on
tehty lasikuituvahvisteisesta maalatusta lu-
jitemuovista. Kaikki tukitangot ovat ruostu-
matonta teriistd. Ikkunoiden alla sijaitsevat
vaakatangot tehtiin aiempaa tukevammiksi
paremman otteen saamiseksi. Istuimet ovat
Gelcoat-pinnoitettua lasikuitumuovia kuten
vanhassakin junassa. Ne ovat alapuoleltaan
avoimia sokkelittomia ja seindiin seki kat-
toon tukitangoilla tuettua mallia. Uutuutena
ovat ovitilaa vasten olevien istuinten selki-
nojaan kiinnitetyt lasiset seindmiit, jotka suo-
jaavat selkd ovitilaa piin istuvan matkusta-
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jan niskaa ja piiti. Istuimien valmistaja on
sama kuin vanhankin junan istuinten eli suo-
malainen ARTEKNO-EPS Oy.

Sivuikkunat ovat hermeettisesti suljettu-
jalimpolasielementtejd, jotka on liimaamal-
la kiinnitetty koriin.

Vaunun kumpaankin pédtyseindén on
kiinnitetty yksipuolinen ja vaunun keskivai-
heille kattoon kaksipuolinen LED-ndytto-
taulu seuraavan aseman tiedottamiseksi.
Matkustamon hitdpuhelimien méirid on li-
sitty aikaisemmasta niin, ettd nyt joka ovi-
tilassa on oma hitipuhelimensa.

Ohjaamo poikkeaa tiloiltaan ja laitesi-
joittelultaan tdysin aiemmasta. Kuljettaja is-
tuu aivan keskelld edessdiin kaareva ajo-
poytd, jonka kummallakin sivulla olevaan
paneeliin on sijoitettu kiyttlaitteet. Toimin-
tojen ohjausta palveleva kosketusniytolli
varustettu niyttopiite sijaitsee vasemmas-
sa paneelissa vaunun keskilinjasta hiukan
vasemmalle. Ainoa nikyvissd oleva perin-
teinen mittari on ohjauspoydin keskelld si-
jaitseva nopeusmittari. Muut tarvittavat lu-
kemat, kuten esimerkiksi paineilmaverkon
jajarrujen paineet, nikyvit ndyttopiitteelld.
paineilmalla. Suurikokoinen liimaamalla ko-
riin kiinnitetty tuulilasi, osa ohjaamon sivu-
laseista sekii sihkoisesti sdddettdvit peilit
ovat sihkoldmmitteisid. Ohjaamon takasei-
niin muodostavat laitekaapit, joihin on sijoi-
tettu vaunun toimintoja ohjaavat sihkdlait-
teet. Takaseiniissd on my6s ovi matkusta-
moon. Ohjaamon kummallakin sivulla on
lisiiksi kiyntiovet. Ohjaamo on nyt kuljetta-
jan tydskentelyolosuhteiden parantamisek-
si ilmastoitu.

Tarjouskyselyssé vaihtoehtona pyydet-
tyjii kaarteessa radiaalisesti ohjautuvia teleji
ei tarjottu. Vaikutti suorastaan silti, etté kiin-
nostus 1980-luvun lopulla seki tutkijoiden,
kiyttdjien etti myos valmistajien voimak-
kaasti esiintuomia radiaalisesti pakko- tai it-
seohjautuvia teleji kohtaan oli selviisti laan-
tunut. Niinpi teliratkaisuksi tuli tavanomai-
nen kehykseltiiin H:n muotoinen kehtopal-
kiton vetoteli. Erikoisuutena on, etti teli-
palkki, joka normaalisti on korin alusraken-
teen elimellinen osa, on nyt irrallinen ja telin
mukana seuraava litted teriiskotelo, joka sa-
malla toimii korin ja telin vilisten ilmajou-
sipalkeiden paineilmasiilioni. Onttoakseli-
tyyppisistd ajomoottoreista voimansiirto ju-
nan akselille tapahtuu moottorin lipi mene-
viin vetoakselin ja vilyksettomin terdsla-
mellikytkimen kautta yksiportaiselle vaihde-
laatikolle, jonka kiytettéivd iso hammaspyoré
on kiinnitetty junan akseliin.
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Telit valmistettiin DWA:n telivalmistuk-
seen erikoistuneessa tehtaassa Berliinin ete-
ldpuolella sijaitsevassa Vetschaussa. Suun-
nitteluvastuu oli kuitenkin DWA:n Gorlitzin
tehtaalla ja kiytdnnoén suunnittelutyon
lujuuslaskelmineen teki tshekkildinen suun-
nittelutoimisto VUKV Prahassa. Telin ke-
hyksen viisytyskoe suoritettiin Skodan testi-
laboratoriossa Pilsenissi.

Alstom Traxis valmisti junan sihkolait-
teistot, kuten ajomoottorit, nopeilla transis-
toreilla toteutetut IGBT-taajuusmuuttajat,
apukiyttomuuttajat ja akustolaitteistot seki
junaohjausjirjestelmiit pifiosin Rotterdamin
liheisyydessi sijaitsevalla Ridderkerkin teh-
taalla. Tehdas oli toimittanut samantapaisia
jirjestelmid viihin aikaisemmin Amsterda-
min ja Rotterdamin uusiin metrovaunuihin.
Niisti toimituksista saadut kokemukset aut-
toivat selviisti Helsingin sarjan alkutaivalta,
koska on selvitty ilman merkittavii alkuvai-
keuksia ja lastentauteja.

Koska uuden ja vanhan vaunusarjan
junaohjausjiirjestelmiit on toteutettu toisis-
taan tiysin eroavalla tekniikalla — uudessa
on tietoviyldohjaus — eiviit sarjat ole keske-
néén yhteisajokelpoisia. Uuden ja vanhan
kaluston automaattisten piitykytkimien
mekaaniset osat ovat kuitenkin kytkettivissi
yhteen, mikd mahdollistaa tarvittaessa hi-
nauksen tai tyontdmisen linjalla sattuvissa
vikatapauksissa.

Koska valmistajatehtaat sijaitsevat hajal-
laan Keski-Euroopassa useissa eri paikois-
sa, joihin Helsingisti ei ole suoria lentoja ja
nopeita jatkoyhteyksii, rajoittui tilaajan suo-
rittama valmistuksen valvonta ajan ja kus-
tannusten sidstimiseksi lihinnd tyyppi-
kokeisiin osallistumiseen. Muutoin oli luo-
tettava valmistajan omaan laadunvalvonta-
Jirjestelmédn. Voidaan syystd sanoa, etti
vaunun Kori on sen tirkein rakenne-element-
ti ja sen kestdvyys mirid pitkilti vaunun
taloudellisen kiyttoiin. Timin vuoksi kat-
sottiin korin valmistuksen valvonta niin tir-
keiiksi, ettd kymmenelle satunnaisesti va-
litulle raakakorille tehtiin tilaajan toimesta
hitsaus-, mitta- ja  oikomistarkastus
Bautzenin tehtaalla ennen korin lihettimis-
td maalaukseen.

200-sarjan vaunut 213 ja 224 Itakeskuksen
asemalla. Raiteiden 1 ja 2 véliin rakennet-
tiin loppuvuodesta 2001 aita, jofteivat
matkustajat santailisi raiteiden poikki.
Huomaa 200-sarjan opastinvalojen (Jo 3 ja
Jo 4) seka sivunumeron sijoitus vaunun
etupaéhén, ohjaamon sivuoven ja matkus-
tamon etummaisen sivuikkunan valiin.
Metrovaunut ovat yleensa samoin péin,
mutta maéravuosien jalkeen koko kalusto
kéannetaan kulkemaan toisin pain, jotta
vaunut kuluisivat tasaisesti. Kesékuussa
2002 numeroltaan parittomat vaunut olivat
lanteen pain, parilliset itA&n pain.

Kuva: Mikko Alameri 20.1.2002

Toimitukset Helsinkiin,
koeajot ja luovutus

Ensimmiisen vaunuparin valmistuttua lihe-
tyskuntoon tapahtui Ammendorfin tehtaalla
22.9.2000 uuden junan perinteinen juhlalli-
nen Roll Out, johon sisiltyiviit Hallen kau-
pungin pormestarittaren seki valmistajan ja
tilaajan edustajien juhlapuheet, ajoavaimen
luovutus tilaajalle ja junan esittely tiedotus-
vilineille.

Kaikki timi tapahtui Sibeliuksen ja Hiin-
delin musiikin soidessa —~Hallehan oli Hiin-
delin synnyinkaupunki. Vilittémisti timin
jilkeen alkoi metrovaunuparin matka Hel-
sinkiin. Vaunuparin kumpikin vaunu kuor-
mattiin omalle syviikuormauslavetilleen ja
ajettiin maanteitse erikoiskuljetuksena Lyy-
pekkiin, josta matka jatkui meritse Helsin-
gin Sompasaareen. Aamulla 29.9.2000 Som-
pasaaresta lavetit ajettiin Hermannin rannan,
Hémeentien, Lahdenviiylin ja Viikintien
vaunut nostettiin kahdella autonosturilla
kiskoille sekii vedettiin ratakuorma-autolla
koetusraiteen tunnelin kautta metrovarikon
huoltohalliin. Samalla tavoin maantie- ja
merikuljetuksena toimitettiin myShemmin
kaikki muutkin vaunuparit tilaajalle.

Sarjan tyyppikokeista ja kunkin vaunu-
parin kappalekokeista voitiin valmistajateh-
taalla Ammendorfissa suorittaa vain sellai-
sia, jotka eiviil vaatineet vaunun ajamista tai
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ylipddtiin minkéinlaista liikuttelua radalla.
Vaikka tehdas oli valmistanut lihes 30 000
matkustajavaunua entisen Neuvostoliiton
rautateille, silli ei ollut leveiraiteista koes-
tusraidetta. Siten pdiiosa kokeista suoritet-
tiin Helsingissé.

Sopimuksen mukaan ensimmdiselle vau-
nuparille tehtiin tyyppi- ja kappalekokeiden
ohessa 30 000 km ajotesti, jonka tarkoituk-
sena oli paljastaa mahdolliset piilevit viat.
Tarkeimpiin tyyppitesteihin kuuluivat kulku-
ominaisuuskokeet, jarrutus- ja suoritusarvo-
kokeet, melumittaukset, limmitys- ja ilman-
vaihtokokeet seki oviohjelmien testaus. Ko-
keiden perusteella valmistaja joutui muun
muassa vaihtamaan levyjarrun jarrupalojen
materiaalin liiallisen jarrutusmelun vuoksi.
Melutasoltaan tyydyttivien mutta riittivin
kitkakertoimen omaavien jarrupalojen 16y-
téminen oli vaikeaa, mutta tilaajan suosiol-
lisella avustuksella se onnistui. Matkusta-
moon puhallettavan ilman nopeuksia joudut-
tiin myos siitimiin pienin rakenteellisin
muutoksin kuristuslevyjé asentamalla. Sa-
moin ovien tietokoneohjelmiin tehtiin muu-
toksia. 30 000 km ajotesti suoritettiin &isin
normaalin liikenndintiajan ulkopuolella. T#l-
I6in annettiin my&s kuljettajakoulutusta, joka
oli tirked osa kiyttéonottoprosessia. koska
junan hallintalaitteet ja ohjaamo ovat tiysin
erilaisia vanhaan junaan verrattuna.

Kaikille vaunupareille suoritettiin kiyt-
toonottotarkastuksen jilkeen 10 000 km hii-
ribttémiin ajon testi, joka tapahtui piifiosin
matkustajaliikenteessi. Testin aikana ei vau-
nupariin saanut tulla sellaista vikaa, jonka
takia se olisi ollut poistettava matkustajalii-
kenteesti aiheuttamansa litkennehiirion tai
turvallisuuden vaarantumisen vuoksi.

Seuraavassa taulukossa on esitetty vau-
nuparien toimitusajat metrovarikolle ja lo-
pulliset luovutusajat HKL:lle.

Vaunupari Metrovarikolle Luovutus
201-202 29.09.2000 27.07.2001
203-204  08.12.2000 27.07.2001
205-206 30.03.2001 27.07.2001
207-208 27.04.2001 09.08.2001
209-210 15.06.2001 20.11.2001
211-212 13.07.2001 21.12 2001
213-214 10.08.2001 21.12.2001
215-216 24.08.2001 21.12.2001
217-218 07.09.2001 21.12.2001
219-220 21.09.2001 21.12.2001
221-222 05.10.2001 21.12.2001
223-224 12.10.2001 21.12.2001
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Vaunuparien 211-212 -223-222 lopul-
linen vastaanotto siirrettiin tilaajan toimes-
ta viimeisen vaunuparin vastaanoton yhtey-
teen, koska niiiden vaunujen matkustaja-
liikenteessi tehtivd 10 000 km:n héiriotts-
miin ajon testi ei ollut pdiissyt alkamaan
ajoissa eriiiden HKL:n erikseen muilta toi-
mittajilta hankkimien lisdvarusteiden toimi-
tusten viivastyttyi.

Uudet junat
lilkenteessa

Syksystd 2000 toukokuuhun 2001 uusia vau-
nupareja ajettiin varikkoalueella ja koetus-
raiteella sekdi Sisin linjaraiteilla normaalin
liikenndintiajan ulkopuolella. Toukokuussa
2001 yhdelld uusien vaunuparien muodos-
tamalla junalla ajettiin jonkin verran piivi-
sin normaalivuorojen vilissd, testattiin ajo-
rytmii ja ovia seki annettiin kuljettajakou-
lutusta.

Kesikuun 5. piiviistd lihtien yksi uusista
vaunupareista koottu vuoro oli matkustaja-
koeliikenteessii. Syksylld voitiin matkustaja-
liikenteessi lisitd uusien junien vuoroja ja
nyt keviillid 2002 on sidnnollisessi litken-
teessid ollut suunnitelman mukaiset kolme
vuoroa aamupiivisin ja neljd vuoroa iltapiii-
viruuhkassa tekeilld olevista muutostoisti ja
takuukorjauskierroksista huolimatta. Tam-
mikuun 22 piivind oli koko uusi kalusto
kolmen vaunuparin junina lyhyehkin ajan
samanaikaisesti liikenteessi, kun testattiin
uusien junien siihkonsyottasemille aiheut-
tamaa kuormitusta. Syysliikenteessi on
suunniteltu kéytettivin ruuhka-aikana viit-
tii junavuoroa, jolloin kaksi vaunuparia jié
huoltoreserviksi. Niin on varsin hyvin toteu-
tunut vaunuhankinnan perustamissuunni-
telmassa esitetty arvio siitd, ettd sarja saa-
daan kokonaisuudessaan matkustajaliiken-
teeseen vuoden 2002 aikana. Niin hyvid
toimitusaikataulussa pysymistd voidaan pi-
sina maailmanlaajuisesti tarkastellen juna-
hankkeiden toimitukset ovat yleensi viiviis-
tyneet jopa useita vuosia.

Saadussa matkustajapalautteessa on ar-
vostelu kohdistunut pidasiassa kolmeen
seikkaan. Koeliikenteen alussa valitettiin
paljon noin 50 mm aiempaa kapeammasta
istuimesta. Kun istuimen péty oli vield ai-
van seinissi kiinni, tuntui matkustajasta var-
masti todella oikeutetusti, etti tilanne oli
huonontunut aikaisempaan verraten. Muu-
tos oli tosin tehty seisovien matkustajien mu-
kavuutta ja kilytiviin litkkumisviljyytti aja-
tellen. Valitukset istuimien leveydesté lop-
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puivat lihes kokonaan, kun istuimia siirret-
tiin noin 30 mm irti seindstd kiytiville péin,
miki oli teknisesti varsin helposti toteutet-
tavissa seisomatilan myoskidin merkittivis-
ti kaventumatta.

Toinen arvostelun kohde on ollut kiin-
nipitotankojen puuttuminen vaunuja yhdis-
taviltd ylikulkusillalta seki polkupyori- ja
lastenvaunutilasta. Pystytankoja ei alun pe-
rin haluttu asentaa sinne, koska ne haittaa-
vat pyorituolien, polkupydrien ja lasten-
vaunujen pissyé ja litkuttelua niille varatulla
alueella. Muutostyoni on nyt tilattu kaksi
pystytankoa ylikulkusillan kummallekin
puolelle. Muutos saataneen toteutettua ke-
siin 2002 aikana.

Vaunun Schwenkschiebetiir-mallinen
ovirakenne vaatii kynnykseen pystysuoran
tiivistyspinnan aivan oviaukon ulkoreunaan.
Vaikka vaunun lattiakorkeus on sama kuin
vanhassa junasarjassa, timi pystysuora tii-
vistyslista tekee nousun vaunuun pienipy6-
riiselld pydriituolilla jyrkemmiksi ja vaike-
ammaksi kuin vanhassa kalustossa. Asiasta
tuli pyériituolia kiiyttiviltd matkustajilta run-
saasti palautetta, Niinpd vaunun valmistaja
on yhteistydssid metron vaunuprojektin kans-
sa kehittinyt uuden erikoismallisen kynnys-
listan, joka asennetaan vaunuparien keskim-
miisiin oviaukkoihin. Muutosty® on tilattu
ja valmistunee kesiin kuluessa.

Muilta osin vaunuista saatu palaute on
ollut varsin myénteistd. Vaunujen valoisuus
ja sisustuksen yleisilme on koettu hyviksi.

Nykyhetkesta
tulevaisuuteen

Kuluvan vuoden huhtikuun loppuun men-
nessi eniten ajetulla vaunuparilla 201-202
oli takanaan 127 461 km ja vihiten ajetulla
223-224:115 42 434 km koko sarjan keskiar-
von ollessa noin 68 677 km. Tilld hetkelld
vaikuttaa vahvasti silti, ettd sarjasta saadaan
kiynnissi olevan totuttelu- ja sisdiinajovai-
heen jilkeen hyvin tehtdviinsi tiyttiva tdy-
dennys Helsingin metrokalustoon. Mahdol-
lisista tulevaisuudessa tehtivistd metron laa-
jennuspéitoksisti ja jatkorakentamisen ajoi-
tuksesta sitten riippuu, ji#ks sarja 200 pie-
neksi vilisarjaksi ja miten siiti saatuja ko-
kemuksia voidaan kéyttid hyviksi tulevia
vaunuhankintoja tehtiessi. Sarja 100:n kor-
vaavan kaluston hankintaprosessi tulisi joka
tapauksessa kitynnistéii 2010-luvun puolivii-
lissd, jolloin sarjan ensimméiset vaunut ovat
35 vuoden veteraani-idssi. Arvioitu Kidytto-
iki my6s 100-sarjan vaunuilla on noin 40
vuotta,
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RedE
Sarja 200:n tekniset tiedot

Yleiset tiedot

Lukumiird 12 vaunuparia, 201-202 - 223-224.
A-vaunulla pariton numero, B-vaunulla parillinen
Junatyyppi kumpaankin suuntaan ajettava metrovaunupari
Kori pursotetuista alumiinionteloprofiileista hitsattu
itsekantava kori
Ohjaamo kummassakin pédssi
Junan kokoonpano 1, 2 tai 3 vaunuparia
Istumapaikat, tavalliset 112
Kidntoistuimet 12
Seisomapaikat 249

Matkustamon ovet 6 sihkokiyttoistd tyontéliukuovea

vaunuparin kummallakin sivulla

Ohjaamon ovet kisikdyttdinen ovi ohjaamon

kummallakin sivulla, ovi matkustamoon

Toimintalimpétila-alue -40/+ 35 C°
Vaunuparin pituus 44 300 mm
Vaunun korin pituus 21 400 mm

Lattian korkeus kiskon yldpinnasta 1 100 mm
3 200 mm

3 700 mm

830 mm

Suurin leveys
Korkeus kiskon yldpinnasta
Péiitykytkimen korkeus kiskotasosta

Raideleveys 1 524 mm

Akselivili telissi 2200 mm

Pydriin halkaisija, uusi/loppuun kulunut 850 mm/760 mm
Telikeskididen vili 15 700 mm

Ensidjousitus kumikartiojouset
Toisiojousitus ilmajousipalkeet, varajousina

kumikartiojouset
Pienin mahdollinen kaarresidde vaakatasossa 80 m
Pienin mahdollinen radan pystyside 800 m

Vaunuparin massa tyhjind 64, 81t

Ruuhkalikenteen paéattyessé siirretddn ylimaéaraiset junat metrovari-
kolle siivottaviksi ja huollettaviksi. Tdssa Helsingin metron ensimmai-
nen taivasalla oleva eritasoristeys: Varikolle vieva kaksoisraide
kaartuu lanteen johtavan linjaraiteen ylitse. Kuvassa 8-vaunuinen

tyhjvaunujuna menossa varikolle, vasemmalla Rucholahdesta tuleva
4-vaunuinen matkustajajuna. Huomaa varikolle johtavien raiteiden
vélissa kayntisilta, jota pitkin kuljettajat voivat kévella siirtyessaan
junayksikdsta toiseen (esim. kulkusuunnan vaihdon yhteydessa).
Kuva: Mikko Alameri 23.4.2002

Hydtykuorma 3/3 kuormalla 30, 0t

Suurin kantavuus

Suurin sallittu akselipaino

noin 38,0 t
13,0t

Sahkolaitteet ja suoritusarvot

Suurin nopeus
Alkukiihtyvyys
Jarrutushidastuvuus
Moottorien kiytto
Moottorityyppi

Moottoriteho
Vaunuparin teho
Moottorien lukumiiiri

Virtakiskon jinnite
Verkosta otettu virta
Kiytettiiviit apujénnitteet
Kiyttojarrut

Lisdjarru

Junaohjaus ja diagnostiikka

Tramiof

90 km/h
1.2 m/s?
1,2 m/s?
IGBT-taajuusmuuttaja

onttoakselirakenteinen 3-vaihe-
asynkronimoottori

115 kW/moottori
920 kW

8. vaunuparin kaikilla akseleilla oma
moottorinsa

750 V DC

n. 1840 A

400 V AC 50 Hz ja 24 V DC
sihkdjarru, pneumaattinen levyjarru
magneettinen kiskojarrupari joka
telissi

HOVIS (Holec Vehicle Information
System), vikamuisti, kuvaruutuniyttd,
MVB/WTB-viiyli
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ltakeskuksesta metro-
varikolle johtava
kaksoisraide leikkaa
vanhan yksiraiteisen sillan
(vertaa 1.9.1971 ottamaani
valokuvaan) taso-
risteyksessa eli junat
kolkuttelevat risteyksen
poikki kévelyvauhtia, joka
paiva, vuodesta toiseen.
Tahan oli alun perin
tarkoitus tehd& eritaso-
risteys, mutta poliitikot
paattivat saastéa...

Kuva: Mikko Alameri
24.4,2002

Mikali Helsingin kaupungin
suunnitelmat rakentaa
Myllypurossa kerrostaloja
metroradan ja -aseman
paalle toteutuvat, muuttuvat
namakin maisemat
melkoisesti. Ruoholahden -
Mellunméen juna raiteella
1, ensimmaisena (idan-
puoleisena) vaunu 164.
Kuva: Mikko Alameri
3.3.2002

Vuonna 2001 metroradan ylittavat sillat
numeroitiin; kuljettaja voi kertoa tAsmallisen
sijaintinsa. Tassa Myllypuron aseman
pohjoispuolella oleva (Liikuntamyllyyn
johtava) katusilta nro 9 ja vaunupari 206-
205 matkalla Mellunmakeen. Huomaa, etta
200-sarjan junien katto on kauttaaltaan
oranssin varinen.

Kuva: Mikko Alameri 29.9.2001

Suomen Raitiotieseuran kevéatretki vuonna
2001 oli ditienpaivaajelu (toki isét ja
lapsetkin olivat mukanal) metrolla. Mellun-
maesta jatkettiin tunneleissa olevista
kahdesta kaantoraiteesta toiselle ja
saavuttiin Vantaan puolelle. Tassé Rolf
Alameri tahyilee vaunusta 172 synkkia
vantaalaismaisemia.

Kuva: Mikko Alameri 13.5.2002
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Rata Mellunméestéd Kontulaan nousee
huomattavasti. Helsingin tiivis kaupunki-
rakentaminen aivan Vantaan rajaan kiinni
tekee metrosta kéytetyn ja tehokkaan
kulkuvélineen, jota mydskin “rajantakaiset”
Lansimaen asukkaat hyodyntavat - ovathan
he kahdessakymmenessa minuutissa
Helsingin keskustassa, kun lahtevat
metrolla Mellunmaesta (kuva).

Meluaita erottaa asuinalueen liikenne-
alueesta eli metroradasta ja kuvan oikean
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reunan ulkopuolelle j&avasta vilkkaasti
likennoidysta Kontulantiesta. Huomaa
opastimet molemmin puolin rataa. Metron
kummallakin raiteella on mahdollista ajaa
kumpaan suuntaan tahansa, koska
junaturvallisuus hoidetaan kauko-ohjatusti
ja keskitetysti. Valilla joudutaan vasemmal-
le raiteelle, vaikka metrolla - kuten myds
rautateilld ja maanteilld Suomessa - on
oikeanpuoleinen likenne.

Kuva: Mikko Alameri 26.4.2002
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Helsingin METRO 20 vuotta
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200-sarjan juna on lahtenyt Ruoholahteen
ja sielté tullut 100-sarjan juna on saapu-
massa Vuosaareen, jonka metroasema-
rakennus haamottaa kuvassa oikealla
takana. Kuva: Juhana Nordlund 2.7.2001
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Helsingin METRO 2

Hakaniemen metro-
aseman pohjoisen
uloskaynnin hissi, joka
on jo “maksullisella
alueella”; vanha
oranssinen
lipunleimauskone on
saanut kaverikseen
uuden ajan airuen eli
matkakortinluku-
laitteen. Hissin
ylapuolella olevan
polkupyéran
kuvasymbolia en ole
koskaan ymmartanyt.
Mika putki johtaa
etuakselista
alaviistoon
pyorankehélle?
Kuva: Mikko Alameri
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Vuosaaren radan tunnelinsuu Juoruméen
kaakkoispuolella. Tunnelin valmistuttua
ympadristé maisemoitiin, vaikka radan
likenteelle avaamiseen oli vield runsaasti
aikaa. Niinpa Helsingin uusin metrorata-
osuus istuu ymparistdssaan kuin se olisi
ollut siind aina. Kuva on otettu kahdeksaa
paivda ennen matkustajaliikenteen
aloittamista valilla Itékeskus-Vuosaari).
Kuva: Juhana Nordlund 23.7.1998

Metron ratasilloista monet ovat olleet
paikoillaan jo yli kolmekymmenta vuotta,
joten on tarpeen tehdé peruskorjauksia.
Tassa tyot meneilldan Kipparlahden
silmukan kohdalla Herttoniemen siirtola-
puutarhan vieressa. Sillalla on tyon ajan
metrojunille nopeusrajoitus 35 km/h.
Kuva: Mikko Alameri 30.3.2002

Kaksi vuosikymmenta palvelleet orans-  osa alumiinisista kattorimoista oli
siset lipunmyyntiautomaatit korvataan poissa paikoiltaan kuvanottohetkell;
uusilla. Kehitys kehittyy. Nakyma Haka-  lipunmyyntiautomaatit saivat toimittaa
niemen metroaseman pohjoisesta myos vélivarastointipaikan virkaa...

lippuhallista, jossa sahkd

Teamo[

iden takia Kuva: Mikko Alameri 29.3.2002




Munkkivuoren metroaseman
lippuhalli. Kun Helsingin metro-
suunnitelmat olivat runsaimmillaan
1960-luvun alkupuoliskolla, oli
mukana myds Kampin-Huopalah-
den linjaus. Munkkiniemesta
suunniteltu metrorata olisi jatkunut
“edelleen Munkkivuoren ostoskes-
kuksen alla sijaitsevalle Munkki-
vuoren asemalle”, kuten Jussi
lltanen toteaa Minne metro
kuljettaa? -tutkielmassaan, joka on
julkaistu vuosikirjassa Helsingin
pitdja 2001 Helsinge.

Todellakin ostoskeskusta aikoi-
naan rakennettaessa otettiin
huomioon metron mahdollinen
vetaminen Munkkivuoreen.
Kuvassa nékyvat aseman
lippuhalli ja portaat ylés katutasolle
(ostoskeskuksen sisapihalle)
saanevat odottaa metro-
matkustajia viela pitkaan...

Kuva: Mikko Alameri 30.3.2002

SRS:n uudet euron véripostikortit ovat
iimestyneet. Kortit ovat entista
tyylikkaampia ja painettu
lakkapintaisina seka aistikkaasti
valkeilla reunoilla. Aiheet ovat Mikko
Alameren laadukasta kameratyota.
Korttien kuva-aiheina ovat:

7) Helsingin metrojuna M3+M4
matkustajajunassa Siilitien aseman
lansipuolella 12.6.1972.

8) Helsingissd Kaivokadun
raitiovaunupysakilla ruuhka-ajan
raitiovaunuja peréavaunuineen
10.5.1972.

9) Tampereen johdinauto 12 linjalla 25
Sammonkadulla 1.11.1970.

10) Turun raitiovaunu 53 linjalla 1
sataman paéatepysékilla 2.10.1966.
11) Turun raitiovaunu 51 linjalla 2

Nummenmaen péaatepysakilla
31.5.1972.

Tilaukset nyrkkipostitse kateisella,
nyrkkipostikauppaa pitavat puheenjoh-
taja seka sihteeri. Maksaa voi my0s
yksi euro kortilta SRS:n pankkitilille,
jolloin on ilmoitettava haluttujen
korttien numerot ja niiden lukumaarat.
Pankin kautta maksaessasi varaudu
pitemp&én toimitusaikaan (kesdlomat).
Muista my&s vanhemmat korttimme
nrot 1-6 ja tilaa samalla myds niita.
N&in tuet seuran toimintaa.

Postikortteja

Seuramme jasen Daniel Federley on jélleen julkaissut uusia raitiovaunuaiheisia postikortteja.
Kortteja voi tilata séhkdpostitse osoitteesta daniel @federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033.
Korttien hinta on 1¢/kpl. Postituskulut: 1-9 kpl 75 ¢, 10-> kpl ei postituskuluja.

9. Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959 3. Kelta-vihrea nivelvaunu 107 vuodelta 1987 Hameentiella
Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon Kumtéhden kentan kohdalla linjalla 6, 7/98
edessa linjalla 1, kuvattu 5/00. 5. Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon edessé

10. Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959 SRS:n tilausajolla (kilvitetty linjalle 4S), 5/00

Mannerheimintiella linjalla 2, 7/01. 6. Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999 Erottajalla
linjalla 10, 9/00
Lisaksi edelleen saatavana myds seuraavia kortteja: 7. Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen vaunu 38

1. Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta 1986
Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92 8

vuodelta 1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72

. Turku: Karian ja Strombergin kaksiakselinen vaunu 40
2. Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla vuodelta 1951 linjalla 3 Martinkadulla, kevat 1972

Valtioneuvoston linnan edessa linjalla 2, 11/92
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Englantilaiskallion luona vaihdettiin
puolenvaihtopaikan vaihteet heindkuus-
sa 2001 kahtena viikonloppuna. Silloin
likennaitiin harvakseltaan kuusivau-
nuisilla junilla; tAssa ensimmaisena
vaunu 119. Junilla ajettiin tilapaisesti
yksiraiteista osuutta Kulosaari-Hakanie-
mi vuoron peréén kumpaankin suun-
taan. Vuosaaren radan matkustajat
joutuivat vaihtamaan junaa Ita-
keskuksessa.

Kuva: Mikko Alameri 14.7.2001

Kulosaaren metroasema on ainoa,
jossa katto ei ulotu laiturin koko
pituudelle. Asemalaiturikatos on vain
yhden vaunuparin mittainen. Toisaalta
Kulosaaren asemalla on helppo kuvata
metrojunia, kun valoa riittda ja raken-
nelmia (pylvaita yms) ei ole esteind.
Tassa 200-sarjan juna toista paivaa
saanndllisessa matkustajalikenteessa,
ensimmaisend vaunu 202, matkalla
Ruoholahdesta Vuosaareen.

Kuva: Mikko Alameri 7.6.2001




