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2/1997: mm Vaunujen 1-30 muutostyol ja erol, osa
2. Leyland-bussit

2/1998: mm. 20 vuolta Raitiola. Tukholman metro
pran 50 v. Bussinkennetietoutta Turusta, Aust ah
an raitiotiet.

3/1998; mm. Vuosaaren metro valmis, Matkalla
Amsterdamissa. KANJC.

2/1999: mm. 30 vuolia sahkoista lahijunaliiken-
netta, Goteborgin reitiolikenne. Reitiotiel palaavet
Englantin. Tampereen Onnikoita 80-lvun lopulla.
31993 mm. Paakaupunkiseudun palvelu. ja taksk
linjatl. Kaakkois-Aasian Ludet kaupunkiradal. Pau-
li Soderholmin raitiovaunukuvia osa 2.

4/1999: mm. Helsingin raitiotiet ensi vuosikymme.
nella. Liki neljannesvupsisata kunnallista bussi-
likennetta Porissa. Metsalan Linja Oy vuodesta
197 5 nykypamwaan.

312000: rom. Kummervaunut, Tallinna, Turistiautofla
Pohjois-Haagaan, Katsaus Tamperesile uuden vuo-
situhannen merkeissa.

4/2000: . Herjaveumul. Krasnaa Presnjan
varikko, Moskovan vaunut Tampereen kaupungin
likennelaitos,
2/2001: mm. Tyovaunut osa 5. Railioveunupysak-
kien kilvet. Norrkopingin vaunuja. Oy Likenne Ab.
312001 mm. Helsingin raititeiden tyoauiol, ASEAR
arkut, kuvia Tallinnasta, pakallisikennetta Rithima-
ella, Metsalan Linjan viimeinen paiva.
42007 mm. Raitiovaunumaksul markoissa ja
perneissa, 11- Helsingin lyhytikaisin raitiofinja, Pauli
Saderholmin ratiovaunukuvia osa 3, Katsaus Tam-
pereelle osa 3.

Tilaukset SRS:n maksulikatilin

Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse

tiedonantokohtaan tilaamasi tuotieet.

VARIPOSTIKOR'ITEJA a1euro

Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja, 1970 luvun alussa Sederholmin

HELSINKI  SATn pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla Erottajalla
HELSINKI

talon edustaiia
HELSINKI  Pimaharmaa rivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa ruska- akaan syksylia 1978
HELSINKI  Karia-vaunu 302 Snelimaninkadulla Suomen Pankin edustalia 17.1.1985
HELSINKI Johcinautot 622 ja 628 Tukholmankadulla 6.5.1974

Kannen kuva

HKL 30, Valmet / Tampella / Stromberg
vm. 1959 Mannerheimintiella 31.8.2001.
Kuva Juhana Nordiund.




SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut

Teksti ja kuvat Jorma Rauhala

SRS:N AJELUT JA TUTUSTUMISVIERAILUT

Suomen Raitiotieseura on vuodesta 1972 lahtien jirjestényt jasenilleen puolensataa eri-
koismatkaa teknisesti ja historiallisesti mielenkiintoisilla kulkuneuvoilla ja erikoisilla rei-
teilla. Seuraavassa koetan listata mitd, missd ja milloin olemme ehtineet kayda ja toteuttaa
jisenten iloksi. Raitiovaunulinja 15 on muodostunut jo kisitteeksi ajeluillamme ja varmasti
viels timi Helsingin suurinumeroisimman raitiovaunulinjan muistoksi nimetty oma linjam-

me vield nahdsan liikenteessi.

Ensimmadinen ajelu 1972

Ajeluista ensimmiinen tapahtui 15.4. 1972,
jolloin kolusimme kaikki Turun raitioteiden
linjat Nummenmiesti Korppolaismiikeen
sekii keskustan reitit ASEA-vaunulla 19 vm.
1933, takalinjakilpenii oli “Ylim@driinen 1"
Olisimme halunneet ajelulle vaunun 22.
TKL oli vaihtanut meille vanhemman, mut-
ta koriltaan uusitumman vaunun 19 kéyt-
toomme. Alunperin kaksisuuntaisessa vau-
nussa 22 olisi ollut jiljelld vield ovet kum-

mallakin sivulla. Turun Sanomat kirjoitti
kdynnistimme ndyttivisti. Turun raitiotei-
den lakkauttamispéiitds syksyksi vauhditti
meitd tille matkalle. Helsingin - Turun vi-
lin matkustimme junalla. Vaunu 19 on yhi
jdljelld, nykydin se on odottamassa vanhas-
sa vaunuhallissa Turun raitiotiemuseopii-
tosti.

Toinen ajelu oli kiiynti tulevaisuudessa:
14.6. 1972 ajoimme Helsingin kaupungin
Metrotoimiston upouudella koeradalla Roi-

SRS
30 -vuotta

1972 - 2002

hupelto - Siilitie - koeradan piitekohta met-
ron koejunalla M5+M6, vim. 1972, ja tutus-
tuimme pieneen Roihupellon varikkoon.

Turun raitiotieliikenne loppui 1.10.
1972.

Turun ajeluvaunumme 19 Korppolaisméen
paatepysakilla innokkaiden raitiotieharras-
tajien ympéardéiménéa 15.4.1972.
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Ajelut 1973

Kolmas ajelu tehtiin junalla Tampereelle,
jossa 13.1.1973 ajettiin kaikki mahdolliset
johdinautolinjat ldpi — elikki kiytiin myos
jo linjaliikenteeltd lakkautetuilla osuuksilla.
Hyhky, Hiarmild, Muotiala ja Sammonkatu
olivat etdisimmit midrinpiit ajelulla. Me-
nopelinii oli vanhin Valmet JB / BTH -joh-
dinauto nro 2 vm. 1948. Linjanumerona oli
0 (nolla). Aamulehti teki retkesti tietysti ison
artikkelin. Johdinautoliikenteen loppuminen
ei vield silloin ollut varmaa. Tutustuimme
myds Valmet Oy:n lentokonetehtaaseen, jos-
sa Helsingin ensimmiiisid Nr I -nivelvaunuja
(mm. nro 31) sekii VR:n Sm1-siihkdjunia ra-
kennettiin. Johdinauto nro 2 on nykyiin
esilld Vapriikissa.

Seuraavaksi 27.1.1973 laajensimme
tietdimystimme Valtionrautateiden lidhilii-
kenteen sidhkdjunaliikenteeseen. Kiytossdm-
me oli oma Sm1-sihkdjunarunko nro 6021+
6221 vm. 1971 (tilausjuna H1877) Helsin-
gistd Pasilan Suon silloin vield pienelle va-
rikolle, joka meille seikkaperiisesti esitel-
tiin.

Vihdoin viidennelli ajelulla 27.5.1973
tuli kulkuneuvoksemme helsinkildinen rai-
tiovaunu. Uusien nivelvaunujen valmistumi-
nen tiedostettiin ja Tampereella oltiin niiden
rakentamista jo nihtykin. Kaksiakseliset
vaunut tulisivat siksi ldhivuosina katoamaan.
Niinpd péitettiin tehdid ajelu silloin harvi-
naisimmalla mv+pv -yhdistelmélld eli koot-
tiin ns. pulavaunujuna. Pulavaunuiksi sanot-
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tiin 1940-luvun puolenviilin jilkeisid Karian
vaunuja, joissa oli kiiytetty materiaaleja, joita
ei hyvini vuosina oltaisi hyviksytty. Puuta
oli kiiytetty kaikessa mahdollisessa; istuimet
olivat tidyspuisia sekd monet otetangot myos
puukeppeji. Ikkunat natisivat pelkissi puu-
kehyksissd. Pulaperivaunut, vaikkakin oli-
vat ifiltiiin nuorimpia, olivat heikkokuntoi-
suuttaan yhti lukuun ottamatta jo poltettu.
Pulamoottorivaunuja oli jiljelld endd muu-
tama. Tyylipuhdasta junaa varten tarvitse-
mamme vaunut 201+765, vm. 1947, etsit-

-
— o .
—_ A =

Tampereen johdinautoajelulla 13.1.1973
ryhmémme asettui kuvaan Hyhkyssa jo
vuosia aiemmin liikenteeltd lakkautetun
linjan paatepysakilld, autona oli nro 2.
Kuva Ismo Leppénen.

Pulavaunujuna 201+765 yksiraiteisella
Salmisaarenradalla 27.5.1973. Radan
sijainti seka koko seutu on muuttunut
noista ajoista taydellisesti.
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Helsingin kaksiakselisista raitiovaunuista
nuorimmalla eli 226:lla ajeltiin 14.10.1973.
Kuvassa vaunu kurvaa Vilhonvuoren
pysékille. Vaunu oli ajelullamme vasta 22-
vuotias. Se siirrettiin museovaunuksi 1974
ja romutettiin monien hdmméstykseksi
1978. Kuva Taimo Tuomi.

tiin kumpikin taholtaan ja kytkettiin yhteen.
me varten lainattiin HKL:n Vallilan museosta
kakkoslinjan peltinumerokilvet ja aurinkoon
laitettiin turkulainen 2-linjan peltinumero
rautalankasidoksin: Turussa ja Helsingissd
oli nimittdin aurinkonumeron kiinnitys eri-
lainen. Reitti: VH-ARA-PVK-ST-BRH-TO-
KUU-TO-RUN-SLS-RUN-TT-RUN-RT-
Mikonkatu- HT-SO-HAR-BRH-ST-VH.

Tallinnaan

Ensimmiinen ulkomaanmatka suuntautui
Viron Neuvostotasavaltaan. Tallinnaan teh-
dylldi matkalla 30.7.-1.8.1973 olimme
TTTV:n vieraina ja tutustuimme raitiovau-
nu- ja johdinautohalleihin hyvin perusteel-
lisesti. Latvia-pikkubussi oli jirjestetty kiiyt-
toomme. Tallinnan raitiotiet oli juuri vas-
taanottanut ensimmiiset tsekkoslovakia-
laiset Tatran telivaunut, mutta muuten ka-
lusto koostui kaksiakselisista ddr:lidisistd
moottori- ja perdvaunuista seki vastaavista
kaksi-huonetta-ja-keittio -nivelvaunuista,
joissa oli jidykit kaksiakselisen vaunun
alustat. Tydvaunuina oli vield Virossa val-
mistettuja vanhoja vaunuja.

Seuraavaksi piti jarjestdd jilleen en-
nakkotutustuminen tulevaisuuteen: ensim-
méinen uusi punaharmaa Valmetin nivel-
vaunu oli kesilld saapunut kaupunkiin. Vau-
nu 31 oli tilattu 14.10.1973 kiyttoomme, jos
se ei olisi koeajojen johdosta huollossa. Sii-
nd tapauksessa ajeluvaunumme olisi kaik-
kein nuorin kaksiakselisista eli 226 vm.
1951, panssarivaunu”. Titi sarjaa kutsut-
tiin harrastajien keskuudessa tuolla nimelld
siksi, ettd sen oli rakentanut Kaipio — tun-
nettu myos kassakaapeistaan. Niinhiin siind
sitten kivi, ettd nivelvaunu oli huollossa ja
ajelu jouduttiin tekeméin “panssarivaunul-
la”. Linjanumeroa 15 kiiytettiin nyt ensi
kertaa. Silld tahdottiin kunnioittaa aikoi-
naan Helsingin suurinumeroisinta raitiovau-
nulinjaa. Linjavirit sininen / punainen otet-
tiin kidyttoon seuraavana vuonna, kun saim-
me Vallilan kilpimaalaamossa tehdyt pelti-
kilvet (Vérit eivit ole alkuperiisen 15:n, silld
silli ei erityisid linjaviirejd ole koskaan ollut-
kaan. Kdyttimidmme sinipunainen on yhdis-
telmi, jota ihme kylli ei koskaan ole kiytet-
ty Helsingissi, ja siksi se mielestimme sopi
meidiin 15:1le hyvin). Reitti: KH-VA-SO-
BRH-TO-RS-TO-RUN-YT-EIR-PMK-EIR-
KT-HT.

Leyland Royal Tiger Worldmaster /
‘Wiima -bussi 703 vm. 1962 oli allamme, kun
20.1.1974 ajelimme liitosalueita ja kiivim-
me mm. vanhassa HKL:n bussien reitti-
kohteessa Malmin lentoasemalla. Linja-
numerona kiytettiin mm. bussipuolen suu-
rinta eli numeroa 100. Reitti: Arabia - Pih-

Jramaf

HKL:n Leyland-bussilla 703 ajeltiin 20.1.
1974 ja reitti suuntautui myds Pihlajamaen
ostoskeskukselle. Kuva Tommy Manner.

lajamiki - Malmin lentoasema - Kaitalahti -
Seurasaari - Munkkiniemi - Itd-Pakila - Ara-
bia.

Helsingin johdinautoliikenne loppui
14.6.1974. Myodhemmin 26.6.1979-22.2,
1985 liikennditiin uudella kotimaisella
SWS-koejohdinautolla.

Ruotsissa 1974

Ruotsiin tehtiin MFH:n organisoimana tu-
tustumismatka 27.6.-1.7.1974. Kiyntikoh-
teina olivat Svenska Spérvigssiillskapetin
ylldpitdimd Malmkopingin museoraitiotie
sekid Mariefredin ja Anten-Grifsnisin mu-
seorautatiet,

Vallilan korjaamon entistimai Brill-vau-
nu eli "jenkki™ 165 vm. 1920 eli vaunu HKL
85 valmistui entisGinnistd kevidilld 1974.
Padsimme kilyttimiin linjalla 15 tdtd kau-
nista museovaunua 10.11.1974. Nykyiin
vaunua voi ihailla Raitioliikennemuseossa.
Reitti: KH-VA-SO-BRH-TO-RS-TO-RUN-
YT-EIR-PMK-EIR-KT-HT.

Valmet-vaunua 371 vm. 1956 kiiytettiin
linjalla 15 tutustuessamme 26.1.1975 eri rai-
tiovaunuhalleihin eli TH-VH-KH.
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Eris hienoimmista junistamme on ollut
9.3.1975 linjalla 15 kiytetty yhdistelmi
186+686. Kyseessi oli ASEA:n valmistama
ns. Munkkiniemen boggievaunu eli “arkku™
sekii tyyliin sopiva ASEA:n perdvaunu.
Numeroiden fiksaamiseen meni oma aikan-
sa, samoin Kuin sitten vaunujen metsistami-

seen, mutta lopputulokseksi saatiin juna, jos-
sa numeroillakin oli oma taiteellinen merki-
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tyksensi eli sama loppuosa. Reitti oli VH-
PVK-ST-KAP-ST-BRH-TH-MKN-TO-YT-
HIE-YT-RT-HT-ARE-HT-RT-HT-SO-VH.
Kiipylin raitiotien 50-vuotisjuhlia var-
ten seura esitti HKL:lle, ettii jérjestettiisiin

yleistkuljetuksia juhlan kunniaksi osuudel-
la Kiipylid - Vallila ja vaunuksi pyysimme
165:ti. Kipylid-seura pyydettiin myds mu-
kaan. Niin sitten 16.11.1975 vaunut 165+

Hienosti kunnostettu "jenkki” 165 oli kay-
tossd ajelullamme 10.11. 1974, tassé ollaan
1850-luvun runkolinjan paatepysakilla
Ruskeasuolla. "Jenkki” kulki niin kuin vain
amerikkalaisen raitiovaunun voi kuvitella
kulkevan; arvokkaan pehmeésti keinahdel-
len. Vaunun véritys on perinteinen keltavih-
red, mutta keltainen on paavarina. Vihrea ei
ole vield hallitsevassa asemassa kuten
nykyisin ja siitd syysta vaunu onkin erityisen
virkistavan oloinen.

698 kuljettivat matkustajia edellamainitulla
reitillii ja useilla eri lihdoilld. Kipyld-seura
hoiti paikallisen ilmoittelun ja vapaalippu-
jen jakelun.

Tampereen johdinautot hyvisteltiin vii-
meisend ajopdivind 15.5.1976 ajamalla
kaikki linjaosuudet Valmet JL./ BTH -autol-
la 28 vm. 1959. Linjanumerona kiiytimme
SRS:n omaa “perinteistid” Tampereen linja-
numeroa 0. Samana péivind kiivimme myos
Hiimeenkyron Kyroskoskella O/Y Kyro A/B:n
kapearaiteisella sihkoradalla, jossa osa viies-
ti piisi ASEA-sihkéveturin nro 2 vetidmiin
tavarajunan kyytiin. Veturin ajaminen tapah-
tui kuten kaksiakselisella raitiovaunulla
ikiiéin. Kyroskosken kiynti tapahtui Alhonen
& Lastusen Volvo B635 / Wiima 3 —autolla
vm. 1966 nro 19 — bussikalustosta oli pyy-
detty jokin vanhimmasta péésti ja sellainen
myds saatiin. Matka Tampereelle tehtiin ju-
nalla.

Tampereen johdinautoliikenne loppui
15.5.1976.

Vield kun kaksiakselisia vaunuja oli tal-
lella ajettavaksi asti, piiitettiin kiyttdd 8.5.
1977 linjalla 15 Sisu-vaunua 169 vm. 1941.
Reitti: VH-SO-HT-RT-HT-ARE-HT-KT-HT-
Kaarlenkatu-SO-ST-PAS-ST-BRH-TO-YT-
KIR-YT-RT-HT-SO-VH. Vaunu on nykyéin
esilld Raitioliikennemuseossa.

Raitiovaunuhallikierros TH-VH-KH uu-
sittiin 3.5.1980 ja nyt linjalla 15 nihtiin
Karia-vaunu 2 vm. 1959,

Busseihin tutustumassa

HKL:n linja-autohalleihin Ruha-KH-Varha
tehtiin laaja tutustumiskierros 25.10. 1980
HKL:n Volvo B58-60 / Wiima 3 -koulutus-
bussilla 12, joka oli entisid Helsinki-Maa-
seutu—Liikenne Oy:n autoja vuodelta 1968.

Kevéisen nakoista ja lumetonta oli
26.1.1975, kun pysahdyimme linjan 15
vaunulla 371 Vallilan ratapihalle.
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HKL:n museobusseihin 157 Scania-
Vabis B62V / Valmet vm. 1952 ja 260 Sisu
B-74S8P / Wiima 01 vm. 1958, jotka olivat
harrastajien omistuksessa, kiiytiin tutustu-
massa 1.11.1980 liikennoitsijd Pentti Ilmo-
nin Scania-Vabis B75 / Kutter 4 -bussilla nro
2 vm. 1960. Mainittu auto oli tuolloin my®s
harrastajien omistuksessa. HKL:n autot sei-
soivat varastoissa Paippisissa ja Suomus-
jarvelld.

Ruotsiin tehtiin bussiretki 11.-15,6.1981
kiiyttien Pohjolan Liikenteen autoa nro 39,
Volvo B58 / Autokori Airisto vm. 1975,
Ruotsissa tutustuttiin Malmk&pingin museo-
raitiotiehen, SJ:n rautatiemuseoon Givlessi,
Upsala-Linnan sekii Mariefredin museora-
toihin ja huipentumana oli SJ:n 125-vuotis-
Jjuhlakavalkaadi Viirtanissa.

10-vuotisoielu

vaunutyypeisti eli "arkulla™: nyt numerolla
181 vm. 1941. Alkuperiinen tarkoitus oli
ajaa linjaa 135 jollain ratti-Karialla + kaksi-
akselisella museoperivaunulla nro 684. Toi-
mitusjohtaja oli antanut kiyttdluvan tillai-
selle junalle, mutta se jii kuitenkin haaveek-
si, koska tarvittavaa huoltoa (mm. ilma-
letkujen kunnon tarkastus) ei haluttu tehd:i.
Siksipi ajettiin sitten "boggievaunulla”. Lin-
Jatunnus oli poikkeuksellisesti 4S, koska

emme loytineet museosta eniifi 15:n aurin-
konumeroa. Olisikohan se hivinnyt silloin,
kun museon “turhaa” tavaraa hiivitettiin Val-
lilassa. Reitti: TH-YT-YOP-KTN-KT-HT-
Kaarlenkatu-HAR-BRH-ST-KAP-ST-HT-
RT-RUN-TT-RUN-SLS-Perhonkatu. Vaunu
on nykyiin varastoitu Raitioliikennemu-
seolle.

Munkkiniemen boggievaunu ja peravaunu,
186+686, pysdhtyneend 9.3.1975 Ruoho-
lahdenrannalla. Raitiotien rinnalla on kolmi-
raiteinen satamaradan ratapiha ja Ruoho-
lahden siltakin on vain 12 vuotta vanha.

Tampereella ajelujohdinautomme 28
Sammonkadun paatepysakilla paastaa
ohitseen vuoroliikenteesséa kulkevan
"sarvijaakon” ja siksi kuljettaja vetaa
ajojohtimet hetkeksi alas 15.5.1976.
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Kyroéskosken sahkorautatielld matkustimme
veturin nro 2 vetdman tavarajunan kyydissé
15.5.1976.

Vaunulla 169 ajelimme 8.5.1977. Kuvassa
olemme nykyisessa lté-Pasilassa eli
aiemmin Makelana tunnetulla alueella
"Messuhallin” luona.

Vaunulla 2 kaytiin tutustumassa raitiovau-
nuhalleihin 3.5.1980, ryhmékuva otettiin
Koskelassa.
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Vallilan museo suljettiin huhtikuussa
1982 — metron matkustajaliikenne alkoi
1.6.1982.

Edellisen toukokuun péiittyessd tapah-
tunutta teliperdvaunujen kiyton loppumista
muisteltiin ajamalla 26.11.1983 linjaa 15
Karia-vaunustolla 2+505 vm. 1959+1958.
Reitti: RT-HT-SO-ST-KAP-ST-BRH-HAR-
BRH-RUN-SLS-RUN-TT-RUN-YT-YOP-
KTN-YOP-YT-KIR-YT-TH. Vaunu 2 oli
kiiytossimme nyt toista kertaa.

To Europe For Steam eli TEFS jirjesti
kanssamme ajelun kansainviliselle harras-
tajaryhmalleen sekd meille 26.5. ja 2.6.1984.
Vallilan museovaunut katsottua oli ajelu
Sisu-vaunulla 169 VH-MKN-Tukholmanka-
tu, jossa vaihdettiin SWS-koejohdinautoon
1 suuntana Kampin metroasema, josta vuo-
rojunalla Itikeskukseen ja kiiynti bussilla
metrovarikolla.

Sitten kiiytiin jilleen Tampereen Valme-
tilla katsomassa, mité sielld nyt tehtiin ja
myods Kyrolla ennen kuin sdhkorata tultai-
siin lakkauttamaan “vanhanaikaisena” (joka
tapahtui 29.9.1989). Matkasimme Tampe-
reelle 4.5.1985 junalla, sielld meitd odotti
Valtionrautateiden Dm7-moottorivaunu nro
4129 vuodelta 1958 junassa H100, jolla ajet-
tiin Sadksjdrven kautta Lentokonetehdas-
nimiselle rautatieliikennepaikalle Valmetin
tehtaan pihaan, littdhattumme muinaiselle
syntymipaikalle! Olimme kuulema ensim-
miiset vieraat, jotka tulivat tutustumaan
tehtaaseen omalla junalla. Muiden muassa
Nr II:t 89-91 ja VR:n Drl6-veturit olivat
tyon alla ja paikat katsottuamme otimme

——
— i

Antti Suojirvi Ky:n auton nro 15 Volvo B58
/ Ajokki 5000 vm. 1975, jolla lihdimme Ky-
roskoskelle (pyysimme autoa yhtién vanhim-
masta piisti ja saimme sen). Kyrolla oli ul-
kona veturi nro 1. Retkelld oli mukana myds
MRY:n jdsenid.

Leningradissa 1987

Leningradiin teimme linja-automatkan Fri-
herrsin Autolla 27.-29.3.1987, Mercedes-
Benz 0303 / Kutter 9 vm. 1982-83. Tutus-
tuimme tihin SNTL:n suureen raitiotie-
kaupunkiin, jossa juuri mikiin sovituista
asioista ei ollut hoidettu. Omatoimisesti saa-
tiin matkasta kuitenkin onnistunut.

Sankan rantasateen kastelema ryhmamme
HKL:n Volvo-bussin 12 edessa 25.10.1980.

SRS:n kymmenvuotisajelu tehtiin vaunulla
181 ja presidentinvaalit nakyivat 17.1.1982
Hakaniemenkin katukuvassa.
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SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut

Seuraavaksi tapahtui 23.4.1988, kun
ajoimme pimennetylld metrojunalla 149+
150 vm. 1982 lipi valaistun tunneliosuuden
seki tutustuimme Kampin pitkéin kidinto6n
eli ldhes hautausmaan alle vievidn kddnto-
raiteistoon. Lisiiksi tutustuimme metrovarik-
koon, jossa oli vieli jiljelld 1970-luvun alun
junarunkoja seké kiivimme Hakaniemen ja
Herttoniemen valvomoissa.

Linja 15 kulki jdlleen useamman vuo-
den tauon jilkeen 18.11.1989, kun ajelimme
ASEA-vaunulla 157 vm. 1930 ympiiri kau-
punkia. Reitti: VH-ARA-ST-MK-TO-RS-
TO-RUN-SLS-Perhonkatu.

Turun raitioteiden satavuotisjuhlia vie-
tettiin ja oli luonnollista, ettd 5.5.1990 kier-
telimme TuKL:n autolla 109 Scania BR111
{/ Delta City vm. 1978 kaikki muinaiset rai-
tiotieosuudet Pohjolaa mydten “keltaisella
vaaralla” ja tietysti katsoimme vaunuhallissa
olleen satavuotisjuhlaniyttelyn seki sielld
olleet museoraitiovaunut. Kiynti Turkuun
tehtiin junalla.

Linjan 15X keviitajelu jérjestettiin 27.4.
1991 Valmet+Karia -telijunalla 332+ 505,
vm, 1955+1958. Reitti: KH-VA-SO-BRH-
TO-RUN-SLS-RUN-TO-PHL-TO-YT-
YOP-KTN-YOP-KT-LII-HT-BRH-ST-VA-
KH ja museobussilla 260 Kumpulassa, Ou-
lunkylissi ja Kipyldssid. Auto oli kilvitetty
linjalle 34. Perdvaunu oli matkassamme tois-
ta kertaa.

10 1/2002
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Keviitkokoukseen metrovarikolle 23.2.
1992 ajoimme omalla metrojunalla 141+142
vim. 1982. Aluksi olimme kivelleet uuden
Kampin-Ruoholahden tunneliosuuden edes-
takaisin, ratapohjaa ei ollut vieli kiskotettu
ja kévely oli helppo tehdi tasaista raidese-
peldintid pitkin.

SRHS:n mukana olimme 9.5.1992 aje-
lemassa heidiin omistamallaan Dm7-junalla
pitkin Helsingin satamaratoja. Helsingin
kaupungin omistaman Oulunkyldn-Hertto-
niemen rautatien ns. metrovaihteelle oli ti-
lauksestamme ajettu my&s metrojuna, jolloin
nimi kahden eri yhtion junat olivat yhdellid
kertaa kuvattavissa.

Linja 158 oli kulussa 25.4.1993, kun lii-
kuimme "mustangilla” eli ratti-Karialla 320
vm. 1955. Reitti: KH-VA-ST-KAP-ST-HT-
KTR-YOP-YT-RUN-TO-MKN-TO-RUN-
SLS-RUN-TH-YT-HIE-YT-OP-BRH-ST-
ARA-VH-KH.

Tallinnassa 1993

Ulkomaanmatka eteléiin tehtiin 22.7. 1993
ja kohteena oli pitkisti aikaa Tallinnan rai-
tiotiet. Sielld meilld oli kiiytossd TTK:n vi-
rolainen museovaunu 14 vuodelta 1953, jol-
la ajelimme verkoston ldpi. Tutustuimme
myts kumpaankin raitiovaunuhalliin seki
TAK:n autovarikkoon. Paikalliset siirtyma-
ajot tehtiin TAK:n Ikarus-bussilla.

Iramof

Teliperavaunuliikennettd muisteltiin
26.11.1983 tehdyll4 ajelulla. Képylan
paatepysakki ja ajelujuna 2+505. Kapylan
ykkosraiteella seisoo linjan 1 normaali
vuorovaunu 309.

Metron silloin vield liikenteelle avaa-
mattomaan osuuteen Kamppi—-Ruoholahti
kiivimme tutustumassa ajamalla omalla ju-
nalla ... 29.7.1993.

LOY 167 eli SLHS:n omistama Oy Lii-
kenne Ab:n museobussi Volvo B635 / Wiima
3 vm. 1966 oli kulkupelinimme Helsingin
keskustasta Vantaalle. Kéivimme tutustumas-
sa Carrus Oy Wiiman koritehtaaseen 8.10.
1993. Mukana oli myds SLHS:n jisenii.

Raitioliikennemuseo avattiin  20.10.
1993. Seuran jisenilld on museoon vapaa
sisddnpiisy.

Seuraava linjan 15 ajo tapahtui 24.4.
1994, kun ASEA-vaunu 135 vm. 1928 kul-
jetti jisenid reitilli: VH-SO-BRH-TO-RT-
LII-SN-KT-SN-LII-RT-YT-KIR-YT-TO-
PRK-BRH-SO-HT-LII-SN-KTN-SN-LII-
HT-SO-BRH-ST-PVK-VH.

Baltia 1994

Ulkomaanmatka eteldmmiksi Baltiaan oli
vuorossa 30.4.-5.5.1994. Kivimme useilla
kapearaiteisilla radoilla sekéd tutustuimme
Riian raitioteiden TTP:n pédvarikkoon seki



SRS:n ajelut ja nutustumisvierailut

Vaunu 157 on pyséhtynyt Pasilan messu-
keskuksen sivuraiteella ja paastaa vuoro-
vaunun ohitsensa 18.11.1989.

e ———

L —

Turkulaiset juhlivat raitiotielikenteen
ensimmaisesta aloituksesta vierahtanytta
satavuotismuistoa. Myds seuran ryhméa
tutustui juhlandyttelyyn seka ajeli 5.5.1990
"keltaisella vaaralla” 109 lapi entiset raitio-
tielinjat. Ryhmakuva on linjan 1 vanhan
péaéatepysakin tuntumassa Pohjolassa.

Tramof e



SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut

ajelimme museovaunulla nro 1901. Kivim-
me myds katsomassa Kaliningradin raitio-
teitd Vendjdn Preussissa. Matkalla oli alla
Askaisten Auto 32, Volvo B58 / Camo
Riviera vm. 1978/90.

Linjaa 15 ajettiin 6.11.1994 punahar-
maalla Valmet-nivelvaunulla 75 vm. 1984,
joka jiikin viimeiseksi sen viiriseksi Helsin-
gissd. (Ajopdivind sen virisid oli kiytossi
vield kaksi.) Toivotaan, ettd joskus jokin
vaunu vield saa museaalisessa mielessi al-
kuperdisen viirinsi takaisin. Reitti: TH-RT-
HT-Kaarlenkatu-SO-HT-Mikonkatu-HT-
ARE-HT-Mikonkatu-RT-TO-PHL-TH.

Metron liikenteenohjauskeskukseen Ha-
kaniemessd kdvimme tutustumassa 10.12.
1994,

Kaisaniemen uuteen metroasemaan kiiy-
tiin tutustumassa 16.2.1995.

Vallilan uudistettuun raitiotiekorjaa-
moon tutustuttiin 26.2.1995.

Linjalla 15 oli 23.4.1995 Valmet-vaunu
17 vm. 1959. Jatkoyhteydet hoidettiin mu-
seobussilla 157, jonka linjakilpend oli 32.
Reitti: KH-VA-ST-BRH-Helsinginkatu (kol-
mioraidekéintt)-BRH-VA-VH-SO-HT-RT-

L

Pikku-Huopalahden uudella raitiotiella
kévimme 27.4.1991 ajelujunallamme
332+5065.

Siniselld bussilla 260 pysahdyimme
27.4.1891 mm. Képylan rv-paatepysakilla,
vierelld alkuperdisvarinen vaunu 90.

Vaunulla 320 pidimme taukoa Ensi Linjalla
25.4.1993. Osallistujat ovat levittaytyneet
ymparistdon ihastelemaan vaunutyyppié ja
nauttimaan lampimasta kevatsaasta,

_— Jramal



SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut

KUU-TH-BRH-SO-VA-KH. Bussilla ajel-
tiin Koskelasta mm. Kiipyliiin.

Tutustuttiin 19.11.1995 Suomen Turis-
tiauto Oy:n varikkoon Ruskeasuolla vanhas-
taan Ruhan nimelld tunnetussa liikennelai-
tosympiristossi.

Itdmeren ympdri 1996

Itdmeren ympiri tehtiin harrastusmatka péé-
sidisend 1996 tuttuun tapaan T-P.L:n ohjas-
tamana Askaisten Autolla 46 Setra S210H
vm. 1985. Liepajan raitiotiet sekd myos lu-
kuisat rautatielinjat Baltiassa, Puolassa ja
Saksassa olivat matkan hienona antina.

Linjalla 15 oli 21.4.1996 Karia-vaunut
14+505 vm. 1959+1958. Moottorivaunun
peripiin kytkin oli SRS:n tilauksesta kun-
nostettu periivaunun vetoon. Reitti: KH-VA-
ST-BRH-HT-LII-KT-PMK-KT-LII-RT-YT-
HIE-YT-RUN-TH-RUN-SLS-RUN-TH-
BRH-ST-VA-KH. Linja-autoyhdysliikenne
tehtiin Suomen Turistiauto Oy:n museobus-
silla nro 300 Biissing TUS5 / Emmelmann vim.
1960 reitilli KH-PMK-RT-HIE-TH-SLS.
Auto oli yhtd aikaa ajossa, joten matkusta-
jat pystyiviit vaihtamaan yhteisilld vaihto-

Vaunulla 135 olimme liikkeella 24.4.1994,
kuvassa lyhyt pysahdys Kirurgisen sairaa-
lan pysakilla.

Punaharmaitten vaunujen muistoksi tehtiin
ajelu 6.11.1994 vaunulla 75. Kuvaus-
pysdhdys Rautatientorilla Mikonkadun
pysakilla.

Vaunu 17 oli ajelupelindmme 23.4.1995.
Innokkaat harrastajat tauon pidossa T6616n
hallin sivuraiteella.
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SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut

i

pysiikeilld kulkuneuvoa halujensa mukaan.
Periivaunu oli matkassamme jo kolmatta
kertaa.

Linja 15 oli jilleen ajossa 27.4.1997.
Tilld kertaa ei linjanumeroa voinut laittaa
esille, koska ajeltiin VTS-vaunusta 344, vm.
1955, muutetulla Vallilan hinausvaunulla
nro H-1. Matkalla oli muutamia mieleen-
painuneita kohteita, kuten kidynti Yrjonka-
dun silmukassa ja pitkistd aikaa kidntymi-
nen To6l6n torilla. Reitti: KH-VA-ST-MK-
TO-YT-Yrjonkatu-YT-YOP-HT-DIA-HT-
RT-YT-KIR-YT-TH-RUN-SLS-TT-RUN-
YT-YOP-KT-HT-PRK-TO-BRH-ST-KAP-
ST-VA-ARA-PVK-VH-KH.
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Pietarissa 1998

Maailman suurimpaan raitiotiekaupunkiin
Pietariin teimme linja-autoretken SLHS:n
museobussilla, entinen Nurmeksen Auto 1
Volvo B58 / Boxer 300 vim. 1977 12.-14.6.
1998. Paluumatkalla tutustuimme Viipurin
ammoisiin raitioteihin ajamalla muinaisten
linjojen reittejd ja kidymilld entisen raitio-
vaunuhallin luona. Pietarissa meilli oli usei-
den tuntien kiertoajelulla kidytossd vanha
museoraitiovaunujuna 2642+ 2384. Tutus-
tuimme paikallisten harrastajien opastuksella
seikkaperiisesti myds muutamiin raitiovau-
nuhalleihin ja erityisesti tavararaitiovaunut
olivat tarkemman tutkimisen kohteina.

Sininen bussi 157 oli kdytdssamme
23.4.1995. Kuvassa auto lahtdvalmiina
Koskelassa.

Tutustumismatka uuteen Itikeskus -
Vuosaari -metrorataan ja asemille tehtiin
25.8.1998. Kiynti ajoittui sopivasti ennen
liikenteelle luovutusta. Vuosaaressa kiiytos-
siimme oli oma metrojuna, jolla ajoimme
uutta rataa pitkin, Matkalle lihdettiin LOY:n
museobussilla 167 Rautatientorilta ja bus-
silla ajeltiin vieldi metrokiynnin jilkeen itii-
sessid Helsingissi, jossa kyseinen auto on ai-

Uuteen Variotram-vaunuun nro 201 vm.
1998 kiivimme tutustumassa Koskelan
varikolla 13.2.1999. Kiynti jirjestettiin
SLHS:n maarianhaminalaisella Eckerd
Busstrafik —museobussilla 1 Scania-Vabis
BF56 / Ajokki vim. 1966 Toolosti kisin.
Alun perin toivoimme voivamme tehdd ky-
seiselli raitiovaunulla pienen ajelun T6616n
suunnalla, mutta vaunussa oli tuolloin vield
sen verran viritettdvid, ettei "ulkopuolisia”
haluttu ottaa lainkaan vaunun kyytiin.

Ainoalla viimeaikoina linjalikenteessa
olleella peravaunun vetoon soveltuneella
moottorivaunulla 14 sekd perédvaunulla 505
tehtiin ajelu 21.4.1996. Yhdysliikenteessé
kaytettiin STA:n museobussia 300. Tassa
kaikki kulkuneuvot kokoontuneina Salmi-
saaressa.




SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut

Vuosien yritysten jdlkeen paasimme
ajamaan myds Té6lon torille 27.4.1997.
Ajeluvaununa oli nyt poikkeuksellinen
hinausvaunu H-1.

Keviitajelu suunniteltiin tehtiviiksi 22.5,
1999 Variotram-vaunulla 201. Vaunu oli vie-
likin sen verran keskeneriinen, ettd muutos
ajelukalustoon piti tehdd viime hetkelld.
Korvikkeeksi ajettiin upouudella HKL:n
Scania OmniCity -bussilla 9900 Mikon-
kadulta Merisatamaan ja "Seurasaaren™ py-
siikin kautta Ruhaan.

Jalleen Ruotsissa

Ulkomaan matka tehtiin Norrkdpingin raitio-
teille 10.-13.9.1999. Matka tehtiin tutulla
SLHS:n Eckert Busstrafik -museoautolla 1.
Samalla pistdydyimme Tukholmassa Hogda-
lenin metrovarikolla, Djurgirdin museorai-
tiovaunuvarikolla sekd matkustimme vau-
nulla 329, Lidingon raitiotielld ajettiin mu-
seovaunulla 17. Ajoimme myds uudella
Tvirbanan-pikaraitiotielld koeliikenteessi
olleella vaunulla 403. Ruotsissa meidit siis
uskallettiin pddstdd kyytiin vaunuun, jota ei
vield ollut otettu liikenteeseen! Norrko-
pingissi tutustuimme seikkaperiisesti tihin
erittiin kasvuhakuiseen raitiotiehen. Meilld
oli ohjelmassa my®s ajelua viidelli erilaisella
raitiovaunulla — liikuimme kulkueena. Vau-
nut olivat museo- ja liikennevaunut 1, 16,
40, 56 ja 87, joilla ajelimme vililli vaunua
vaihtaen pitkin ja poikin kaupunkia. Ajotai-
nuja kaupungilla opaskuljettajien valvoes-
sa ja neuvoessa.

Kolmas kerta toden sanoo. Variotrameil-
la oli aloitettu yleinen liikenndinti loppu-
kesilld ja nyt voimme suunnitella huojentu-
neena sellaisella toteutettavaa ajelua linjal-
la 15. Vaunuissa ei enii ollut mitéin ajelua
estiineitd ongelmia. Piivimiirilld 23.10.
1999 tehtiin ajelu vaunulla 202 vm. 1999 ja
samaan tapahtumaan yhdistettiin ajelu myos
VR Osakeyhtion uudella Sm4-sihkdjunalla
6303+6403 vm. 1999 Helsingistii pysihty-
miitti Vantaankoskelle (juna H8849) ja ta-
kaisin (juna H8854). Linja 15:n reitti: RT-
LII-YOP-YT-Yrjonkatu-YT-YOP-KTR-
HT-DIA-HT-RT-RUN-TO-BRH-ST-ARA-
PVK-VH-ST-KAP-ST-SO-HT-RT-YT-HIE-
YT-TH.

Ensimmadinen "lahes" ajelu uudella
matalalattiavaunuilla tehtiin 13.2.1999
Koskelan hallissa. Jasenistd padsi tutustu-
maan tuliterdan vaunuun 201.

Goteborgiin teimme retken 7.-11.4.
2000. Matka tehtiin A-busin Sisu-Cummins
/ Kutter autolla vim. 1983. Kiyttéomme aje-
luita varten oli jérjestetty Ringlinienin mu-
seovaunut 302+336 sekd myos liikennelai-
toksen uudistettu nivelvaunu 304. Tutus-
tuimme myos vaunuvarikoihin ja yhdistyk-
sen muuhun museovaunukalustoon.

Linja 15 oli jilleen liikenteessi 6.5.2000,
jolloin teimme ajelun jilleen tutulla vaunulla
320. Reitti: KH-VA-HT-RT-TO-PHL-TO-
YT-HIE-YT-KTN-KT-SN-KT-PMK-YT-
TO-BRH-ST-KH. Raitiovaunuajelun jil-
keen ajelimme uudella siniselld museobus-
silla HKL 33 Scania-Vabis / Helko vm. 1965
mm. Pakilaan, Pirkkolaan ja Verijimikeen.

Metrojuna 121+122 Itikeskuksen ja
varikon vilillid oli kiytossimme 12.11.2000.
Samassa yhteydessd tutustuimme uuteen
saksalaiseen 200-sarjan metrojunaan varik-
kotiloissa, silld sité ei saatu vield yrityksesti
huolimatta koeajollemme.

Keviitajelu linjalla 15 oli vuorossa 29.4.
2001. Nyt oli jélleen ajossa poikkeavaa ka-
lustoa poikkeaville tyypeille. Saimme kiyt-
toomme viherratikka-nimelld laillisin graf-
fitein vuonna 1995 koristellun VTS:n nro
352 (entinen 356) vm. 1956. Tami vaunu
oli koristeltu tarkoitukseensa vihervuosi-
kampanjaa varten ja esiintyi tuolloin julki-
suudessa vain lyhyend aikana. Reitti: KH-
TH-KUU-KTR-ARA-VH-KH.

U THOTIESEUR, ' S
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SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut

Uudella metrojunalla ajelu oli yhti
konstikasta kuin olivat olleet tihin asti kaik-
ki muutkin uuden kaluston ajeluhaaveemme
(raitiovaunut 31 ja 201). Ajelupdivini 13.5.
2001 kdytimme sittenkin vuonna 1984
valmistunutta vaunuparia 171+172, jolla
teimme matkan Itikeskuksesta Kampin pit-
kille kiisintdraiteelle, josta poistullessamme
ylitimme Ruoholahdesta tulevan linjaraiteen
maanalaisella ratasillalla. Jatkoimme Vuo-
saareen ja IK:n kautta Mellunmikeen. Lo-
puksi tutustuimme metrovarikon laajennuk-
seen. Uusi juna, jonka ndimme varikolla, oli
vield hieman raakile esiteltiviksi liikkuvana.

Osloon teimme retken 23.-27.5.2001.
Matka tehtiin tutulla A-busin Sisu-Cummins
/ Kutter autolla vm. 1983. Oslossa tutustuim-
me Lokaltrafikkhistorisk Foreningin raitio-
tiemuseoon ja teimme pitkdn ajelun kiiyt-
toomme luovutetulla Oslon raitioteiden upo-
uudella nivelvaunulla 151, Paluumatkalla tu-
tustuimme Turun museoraitiovaunuihin van-
hassa raitiovaunuhallissa. Turussahan on
kilynnistynyt selvitystyd museoraitiotiesti tai
vihintiisinkin raitiotiemuseosta, johon tyo-
hén myés seuramme on osaltaan osallis-
tunut.

Vieli tehtiin ulkomaanretki Tukholmaan
7.-9.9.2001. Kiyntikohteina olivat mm.
pikaraitiotie Tviirbanan ynni muita raitio-
vaunukohteita.

Talgo-Transtech Oy:n kiskokalustoteh-
taille Vuolijoen Otanmiikeen tehtiin tehdas-
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kiiynti 27.-28.9.2001. Mielenkiintomme
kohteina olivat Variotram-valmistus ja niim-
mekin noin 18 eri vaiheessa olevaa uutta
raitiovaunua (nrot 204, 211-220 ja 222-228)
seki lukuisasti rakenteilla olevaa rau-
tatickalustoa eli Suomeen toimitettavaa ka-
lustoa — Sr2-siihkiveturin sekii kaksikerros-
matkustajavaunuja ja Irlannin rautateille toi-
mitettavia tavaravaunuja.

Juhla-ajelu 2002

Uusin ajelutapahtuma oli seuran 30-vuotis-
juhlakokouksen yhteydessd 24.2. 2002.
Tuolloin teimme ajeluja hiomavaunulla 2119
(Schérling vm. 1955) ja harjavaunulla 2126
(ASEA / SAT / HKL vm. 1968. pohjara-
kenne kuitenkin vm. 1928) VH-KH-VH.
Ajokertoja tehtiin kolme, jotta kaikki haluk-
kaat juhlavieraat piisiviit nauttimaan tistd
erikoisesta kokemuksesta.

Lopuksi voimmekin vain kiittdd ndyristi
maamme eri liikennelaitoksia ja liikenne-
yhtiditd kohtaamme osoitetusta mydtimie-
lisyydestii lihestyessimme heiti kerta ker-
ralta ihmeellisemmilld kalustotoiveilla ja
reittivalinnoilla.

Adka niiyttdd milld seuraavaksi litkum-
me. Olisiko jo oikea hetki pyrkid matkusta-
maan Humppilaan varastoidulla hevosraitio-
vaunulla pitkin lounaishidmildistid Jokiois-
ten museorautatieti — tietysti hevosen veti-
miini!

Ensio Virta

ERAS 30-VUOTISMUISTO

Olen ollut “sparahullu” nelivuotiaasta lih-
tien. Kipinin sain katsellessani isoisini kans-
sa sunnuntaiaamuisin raitiovaunujen ulos-
ajoa Vallilan hallista. Sittemmin noin kol-
mekymppisend v. 1963 niin sattumalta
Modern Tramway-lehden, jolloin huomasin
dllistyksekseni, etten ollutkaan alan ainoa
harrastaja maailmassa! Liityin saman
tien henkiltjiseneni lehden julkaisseen eng-
lantilaiseen LRTL-seuraan.

Vuonna 1972 olin lomalla Canarialla
Las Palmasissa. Himmistykseni oli taas -
reton, kun luin hotellini lehdestdi (HS
17.1.72), ettd Helsinkiin oli perustettu rai-
tiotieseura. En siis Suomessakaan ollut alan
ainoa harrastaja! Loman loppupiiviit olin
kuin tulisilla hiililld. Heti Suomeen palattu-
ani sain HKL:n tiedottajalta Kirsti Liljalta
yhteystiedot seuran silloiseen puheenjohta-
jaan ja niin olin seuran jdsen numerolla 29.

Kertaakaan en ole jdsenyyttini katunut!

Linjalla 15 olleista vaunuista erés
erikoisimmasta p&a&sta on ollut 29.4.2001
“viherratikka" nro 352. Tdssé vaunun
siledsivu kaikessa komeudessaan




Suomen Raitiotieseura 30 vuotta

Teksti ja kuva Jorma Rauhala

SUOMEN RAITIOTIESEURAN

30 VUOTTA

Suomen Raitiotieseura ry taytti tamén vuoden tammikuussa 30 vuotta. Olen kerinnyt tihin

s

artikkeliin erditd mielestani merkittévid hallinnolliseen puoleen liittyviz muistumia yhdis-
tyksen nuoruustaipaleelta. Kohtia, jotka on hyvé tulla nyt muistiinmerkityksi, kun niitd
vield muistamme, mutta joista ei aiemmin ole juurikaan ollut mainintoja — ainakaan jasen-
lehdessamme. Olemme Raitiossa keskittyneet jseniz enemmén kiinnostavampiin aiheisiin
kuin yhdistyksen hallintoon. Mutta nyt on lupa poikkeukseen.

Miltd Helsingin raitiovaunuliikenne
ndyttikidn 30 vuotta sitten? Nivelvaunuja ei
vield ollut ja uusimmat 12 vuotta vanhat
vaunut olivat ne, jotka nyt tindéin ovat viit-
tikymmenti kiyvini litkenteen vanhuksia,
Tinddn taasen nivelvaunuista vanhimmat
ovat jo 28 vuotta vanhoja. SRS:n syntyma-
aikana vanhimmat liikennekiytdssi olleet
vaunut olivat 1920-luvun puolivilisti eli
lihentelivit 50 vuoden ikid. Normaalissa
ruuhka-ajan ulkopuolisessa liikenteessi vuo-
rot ajettiin tietysti nykyaikaisilla 1950-luvun
telivaunuilla (paitsi linjan 9 "arkut™), mutta
kun ruuhka-aika koitti, kaupungin liikenne-
kuva muuttui ratkaisevasti.

Toisaalta Helsingin raitiotiet olivat
liikenteelliselti perusilmeeltidén silloin kui-
tenkin nykyaikaisempia kuin konsanaan ny-
kyiin; kiytettivissd oleva tungosajan — ku-
ten silloin joskus tavattiin sanoa — ulkopuo-
lisen ajan kalusto oli tuolloin keskimiirin
nuorempaa kuin nykyiiiin! Kaluston iki oli
tuolloin vain 12-17 vuotta (linjalla 9 kuiten-
kin 30 vuotta), kun se nyt on 0-3 (linjalla 10
ja hiukan ruuhka-aikoina myds linjalla 6),
yleisesti kuitenkin 14-28 vuotta, ja linjoilla
1 ja 2 vililla jopa 42 vuotta. Uusien Vario-
tramien lisddntyvd kiyttd tulee kuitenkin
poistamaan nestorit kiytostid, mutta aika te-
kee kaiken aikaa nuoremmistakin vaunuista
pian vanhuksia.

Suomen Raitiotieseuran perustamiskokous
Helsingiss& 16.1.1972. Kuva Unto Laitila.

Kalustokirjavuutta

1920-30-40-50 -lukujen pienet, hitaat, ko-
lisevat, mutta viimeisind kiyttdaikoinaan
pitkiin ikiinséi puolesta harrastajia ihastut-
taneet ja inhimillisen luonteiset kaksiakse-
liset vaunut muuttivat 30 vuotta sitten ruuh-
ka-ajan katuilmeen. Keskustan autoruuhkat
olivat silloinkin mahtavat, koska liikenne-
jirjestelyt olivat nykyistd huomattavasti
alkeellisempia; ei ollut juurikaan joukkolii-
kennekaistoja eiki liikennevalojakaan ollut
kuin joissain harvoissa risteyksissid. Ruuh-
ka-aikoina valkohansikkaiset litkennepoliisit
nousivat pahimpien risteyksien keskelli ol-
leisiin ohjauskorokkeisiinsa. Kaksiakselisten

SRS
30 -vuotta

1972 - 2002

noin 30 km/h -huippuvauhti ei poikennut
muun liikenteen rytmisti.

SRS:n perustamisaikana Helsingissi oli
erilaisia liikenteessi olleita raitiovaunumal-
leja seuraavasti: neliakselisia moottorivau-
nutyyppejé oli viidenlaisia valmistajinaan
ASEA, Karia ja Valmet eli numerot 1-15,
16-30, 181-186, 301-330 ja 331-375. Ne-
liakselisia Karia-perdvaunuja oli yksi sarja
eli numerot 501-530. Kaksiakselisia moot-
torivaunuja oli seitsemii tyyppid numero-
sarjoissa 109...226 ja periivaunuja viitti
tyyppid numerosarjoissa 651...765. Kaksi-
akselisten valmistajia olivat Norddeutsche
Waggonfabrik Bremenisti, Allméinna Svens-
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Veturien Ystavat -yhdistyksen jasenille
17.1.1971 jarjestetty ajelu HKL:n museo-
raitiovaunuilla 19+615 osoitti selkeésti, ettd
raitiovaunujakin kohtaan tunnettiin laajaa
kiinnostusta ja oli mahdollista ryhtya
pohtimaan myds erityisen raitiotieseuran
perustamista

ka Elektriska AB eli ASEA Visterisista,
Linke-Hofmann—Werke Breslausta, Suo-
men Autoteollisuus eli Sisu Helsingisti,
Kaipio Tampereelta ja Karia Karjaalta.

Sahkoista kaupunki-
liilkennettd muualla

Kaiken tdmiin piikaupungissa olleen moni-
puolisuuden lisiksi kulkivat raitiovaunut tie-
tysti edelleen myos Turussa linjalla 2 Num-
menmien ja Korppolaismien viilid ja linja
kaupungin Tuomiokirkon puolelta "toispuo-
lelle” eli Aurajoen aseman puolelle. Muuta-
kin sihkoistd kaupunkilitkennettd oli vield
olemassa: Helsingissid johdinautot kulkivat
linjaansa Meilahden ja Eiran viililld ja Tam-
pereella johdinautoilla hoidettiin kolmea eri
linjaa. Se oli kuin raitiotieliikennetti harjoi-
tettuna kumipy®drilld...

Yhdistyksen hetki
kasilla

Miksi sitten SRS:n perustaminen oli juuri
tuolloin ajankohtaista? Niin kuin ilmeisesti
aina suurten muutosten edelld, niin nytkin
asianharrastajien ryhmiit vahvistuivat. Mai-
nittakoon, etti rautatieharrastajien oma yh-
distys oli perustettu vain joitain vuosia ai-
emmin ja kimmokkeena siihen oli ollut koko
ajan vdhenevd ja lopullista suoneniskua
odottava hoyryveturilitkenne. Raitiotiehar-
rastajien silloiset harvat rivit havaitsivat sa-
mantapaisen suuren muutoksen olevan li-
hivuosina edessd. Turun raitiotiet oli pai-
tetty lakkauttaa, Helsingin raitiovaunuka-
lusto oli puolestaan onnekseen saamassa
muutaman vuoden kuluttua uusia nivelvau-
nuja ja tiedettiin, etti kaikki vanhat raitio-
vaunut tulisivat hiividmiiin melko nopeassa
tahdissa. Maamme johdinautojen aika oli
my0s ehtoopuolella eikd kaluston uusimises-
ta ollut mitdin ndyttod.

Kuusi- ja seitseminkymmentilukujen
vaihteessa ne raitiovaunuharrastajat, jotka
olivat jidsenid rautatieharrastajien valtakun-
nallisessa yhdistyksessid, koettivat saada
myds sielld déntinsi kuuluviin ja sitd kautta
lisdd harrastajia mukaan kiehtovaan kau-
punkikulttuurissa tapahtuvaan kiskoliiken-
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nemaailmaan. Aihe oli kuitenkin niin kau-
kana rautatieyhdistyksessé silloin kaiken
huomion vieneestd hoyryliikenteest, etté oli
syyti ryhtyéd pohtimaan aivan oman raitiotie-
yhdistyksen perustamista.

Muutamat kiskoliikenneharrastajat oli-
vat jo1960-luvun lopun Helsingissii ehtineet
vuokrata omaksi huvikseen oman tilausaje-
luvaununkin ja valintana oli tietysti vaunu-
jen parhaimmistoon kuulunut “arkku”.
Vuonna 1967 maailman kaikkien raitiotie-
harrastajayhdistysten ehdottoman auktori-
teetin eli brittildisen Light Railway Trans-
port Leaguen kansainvilinen matkailijaryh-
mi kivi 30-vuotisjuhlamatkansa yhteydes-
sil tutustumassa Helsingin ja Turun raitio-
teihin. Laajaa huomiota sanomalehdissi saa-
nut kdlynti osoitti raitiotielaitoksille, etti til-
lainenkin harrastustoiminta on mahdollista
ja se on sitd paitsi "ystdvillismielistd”. Sa-
moihin aikoihinhan perustettiin aggressiivi-
sia litkennepoliittisia yhdistyksid joukko-
liikenteen kiyttdjille, pyoriilijoille ja jalan-
kulkijoille, jotka yhdistykset pyrkivit omiin
paiimadriinsd suoraviivaisella toiminnallaan,
jota poliisikin aina vélilld kévi selvittdmissi.

Palataksemme takaisin brittiyhdistyk-
seen: nykyéin se toimii nimelld Light Rail
Transit Association ja olemme heidiin kans-
saan julkaisuja vaihtava sisaryhdistys. Vas-
taavia yhteyksid on ollut olemassa myds
1970-luvulta ldhtien Svenska Sparvigssill-
skapetin Tukholman ja Malmé&n osastojen
kanssa, Gooteporin Ringlinienin, Oslon Lo-
kaltrafikkhistorisk Foreningin ja K66penha-
minan Sporvejshistorisk Selskabin kanssa.
Ailemmin vastaavia yhteyksid ylldpidettiin

Teramel

myd6s Alankomaihin, Itdvaltaan sekid Japa-
niin, mutta ne ovat vuosien saatossa hii-
puneet.

Ensimmdinen ndaytos

Veturien Ystivit -yhdistys jarjesti 17.1. 1971
eli noin vuotta ennen seuramme perustamista
silloisissa oloissa erittdin suuren suosion saa-
vuttaneen museoraitiovaunuajelun helsinki-
ldaisilli ASEA-vaunuilla 194615 (vm.
1911+1916) reitilldi RT-KT-PMK-MKN-
SLS-HAR-KAP-VH ja tutustumisen Valli-
lan raitiotiemuseoon. Alan harrastajat eiviit
tietenkdn voineet tyytyd pelkistiin tdhin
kertaluonteisena tapahtumana. Tapahtuma
osoitti kuitenkin, etti raitiovaunut voivat olla
kiinnostava alalajinsa laajassa kiskoliikenne-
maailmassa. Kansainviiliset esimerkit kan-
nustivat my6s oman yhdistyksen perustami-
seen; muissakin pohjoismaissa oli jo omat
yhdistyksensé.

Kohti omaa yhdistysta

Oman kansallisen raitiotieyhdistyksen perus-
tamisesta innostuneet nuoret harrastajat
opiskelijat Ismo Leppénen (23 v.) ja Jorma
Rauhala (18 v.) olivat my&s maamme ensim-
miisen rautatieharrastusyhdistyksen — Pie-
noisrautatiekerhon — jdsenid, joten tyénimen
"SRS - Suomen Raitiotie Seura” tarkempaa
suunnittelua voitiin vaivihkaa hoitaa sielld
kerhoiltojen lomassa.

SRS:n perustavalle kokoukselle esitel-
tivien sidintdjen kaavailu seki tulevan toi-
minnan suuntaviivojen hahmottaminen ta-
pahtui lopulta vuoden 1971 marraskuussa
Helsingin rautatieaseman kellarissa PRK:n
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tuonaikaisissa kerhotiloissa. Tuona marras-
kuuna oli myds Veturien Ystivistd erkaan-
tuneen Museorautatieyhdistyksen perusta-
miskokous.

Loppuvuonna kaikki oli sitten niin pit-
kélld, ettd Suomen Raitiotie Seuran perus-
tavan kokouksen kokoonkutsuja Jorma Rau-
hala oli varannut Helsingin kaupungin nuo-
risotoimistolta kokoustilan ja kirjoittanut
muutamalle kymmenelle kenties mahdolli-
sesti uuteen raitiotieyhdistykseen liittyviksi
kuvitellulle henkilélle kutsukirjeet. Kutsu-
tut olivat rautatieyhdistyksissid havaittuja
hiukankin raitioteistd kiinnostuneita harras-
tajia vahvistettuna Vallilan museosta tietoon-
saaduilla nimilld. Perustavassa kokoukses-
sa toimi kokouksen puheenjohtajana Jorma
Rauhala ja sihteerind Ilmo Kajala Turusta.
Koollekutsujaa ei valittu nimenkirjoitus-
oikeutta edellyttineeseen puheenjohtajan
tehtdvidn, silld tdysi-ikdisyys saavutettiin
tuolloin vasta 21 vuoden idssid! Niin ollen
puheenjohtajan tehtdvit osoitettiin luonte-
vasti toiselle aktiiville eli Ismo Leppiselle,
vaikka maanviljelija Hannu Haaki esittikin
tehtidvidan HKL:n Vallilan museonhoitajana
toiminutta tydnjohtaja Birger Enbomia. Hin
kuitenkin péittiviisesti kieltdytyi tehtdvis-
td. Sihteerin tyot jdivit Jorma Rauhalalle.
Muiksi ensimmiisen johtokunnan jidseniksi
valittiin valokuvaaja Unto Laitila HKL:std
varapuheenjohtajaksi, jiseniksi opiskelija
Jouni Lahtinen, arkkitehti Pauli Séderholm
sekd opiskelija Ilmo Kajala ja varajidseneksi
vield diplomi-insin6ori Juhani Valanto
HKL :std. Rahastonhoitajaksi kutsuttiin my®d-
hemmin johtokunnan ulkopuolelta opiske-
lija Antero Alku.

Yhdistyksen jdseniksi ilmoittautui perus-
tavassa kokouksessa ldsniiolleista 18 henki-
164. Yhdistyksen alku oli siis harrastaja-
jdsentensd puolesta nuorekas (pédjoukko oli
20 ikdvuoden kahtapuolen) ja innostunut,
mutta samalla mukana oli myos vahva
hkl:lidistenkin tukiryhmi antamassa uudelle
yhdistykselle omaa painoarvoansa.

Parin vuoden kuluttua HKL:n edustajat
jéi tiysin harrastajien harteille. Hyvit yhte-
ydet ovat kuitenkin sdilyneet ldpi historian
yhdistyksen ja liikennelaitoksen vililld. Yh-
distyksen sddnnét toimitettiin viranomaisil-
le Ismo Leppiisen, Jorma Rauhalan seki kol-
mantena allekirjoittajana tarvitun filosofian
ylioppilas Mikko Alameren allekirjoituksin.
Mainittakoon vield perustavassa kokoukses-
sa olleet muutkin henkildt, jotka eiviit vield
timiin kappaleen yhteydessd ole tulleet
mainituiksi: filosofian ylioppilas Matti Berg-

strom, varaosamies Jukka Hannikainen,
opiskelija Sami Helenius, hammasliéketie-
teen kandidaatti Reino Kalliomiki, monis-
taja-ldhetti Helge Kinnunen, koululainen
Pertti Leinomiiki, opiskelija Eljas P6lho sekd
rouva Ulla P61ho.

Kaupunkibussit mukaan

Jasenmaksuksi péitettiin aluksi 10 markkaa
eli "penni raitiotien raideleveyden mil-
limetriltd”, Tdamd oli siis tilanne ennen kuin
olimme hankkineet omia raitiovaunuja. Ji-
senmaksua piti korottaa ripedssd tahdissa
paljon varoja eli nosturi- ja rekkakuljetus-
kustannuksia nielleen Turun vaunuhankin-
nan yhteydessd 1970-luvun puolivilissi.
Nollasaldosta hetki sitten lihteneen yhdis-
tyksen piti ryhtyd maksamaan huomattavan
suuret laskunsa velkojilleen, eikd pulmasta
piisty kuin korottamalla silloisen vihiisen
jdsenkunnan jdsenmaksua. Jossain vaihees-
sa muistan kirjoittajan mielessd kdyneen jopa
ajatuksen, ettd miti jos lopetetaan koko yh-
distyshomma, kun lyhyen elinaikansa aika-
na meilld ei ollut kuin velkaa, murhetta ja
vaikeuksia. Osa sidstelidgimmasti jisenistos-
td livahti yhdistyksesti pois siksi, etti jisen-
lehti Resiinan sai muiden yhdistysten kaut-
ta, mutta sai samalla kuitenkin tietoa yhdis-
tyksestd ja pystyi osallistumaan sitd kautta
mielenkiintoisimmiksi katsomiinsa tapahtu-
miin. Seurahan on usein toivottanut muut-
kin kuin vain jisenet mukaan esimerkiksi
retkillensd. Osa jdsenistd jatkoi passiivista
mukanaoloaan ja vield vahdisempi osa yritti
puurtaa yhdistyksen asioiden eteen. Itseéini
ajoi eteenpiin se seikka, ettd kun olin ker-
ran ollut myos perustamassa yhdistysti ei
asiasta kerta kaikkiaan voinut luopua niin
kovin vihilla.

Turun vaunuprojekti niytti epdonnistu-
neen tiydellisesti ja niin kidvi "onneksemme”
myos Turun kaupungin omalle museotoi-
melle, joten emme olleet ainoita epidonnisia.
Hehiin varastoivat myos museotarkoituksiin
suuren joukon kalustoa, mm. kuusi raitio-
vaunua, jotka ilkivallan my6ti jouduttiin hi-
vittimédn. Jotain uutta piti ryhtyd kehittd-
miiin yhdistyksen toiminnan elvyttimisek-
si; esimerkiksi parantaa jisenlehtiasiaa ryh-
tymiilli julkaisemaan omaa lehtei.

Jisenmaksun kasvukehitys myds tasa-
painottui ja se onkin ollut sittemmin vuosi-
kausia lihes muuttumaton. Maksu on voitu
pitdid vuosikausia kohtuullisena maltillisesti
hoidetun taloudenpidon johdosta: "ei ne
suuret tulot, vaan pienet menot” sanotaan
sananlaskussakin. Jisenmaksu oli vuosina

Tramal

1972-73: 10 mk (+ liittymismaksu 1 mk),
1974: 25 mk, 1975-76: 50 mk, 1977-78: 40
mk, 1979-87: 50 mk, 1988-90: 60 mk, 1991-
92: 80 mk, 1993-2001: 100 mk. Euroihin
siirryttyd jisenmaksu muutettiin seuraavaan
yldsuunnan tasasummaan eli vuosimaksuksi
tuli 20 e. Téssé summassa voidaan luullak-
semme olla vield monina tulevina vuosina
ilman korotuksen uhkaa. Jisenid on nykyéin
noin 280 henked.

Yhdistyksen tiydellisend nimend oli
alun perin "Suomen Raitiotieseura — Finska
Sparvigssillskapet ry”, mutta ruotsinkielis-
td muotoa ei oikeastaan koskaan kiytetty.
Vuonna 1979 yhdistyksen sddntomuutos-
kokous piitti muuttaa nimen kdytdnnossd

koituksenmukaista antaa monikieliselld ni-
melld katteetonta signaalia ulospiin, koska
toiminta oli kuitenkin pelkistiin suomeksi.
Kaksikielisyys oli perustavan kokouksen
perua: siti esitti ylldttien Vallilan museon-
hoitaja Birger Enbom, eikd kukaan tieten-
kéiin tohtinut olla hiinen kanssaan toistakaan
mieltd. Enbom vanhana "sparalaisena” oli
tottunut téllaiseen kaksikieliseen kiiytintoon
omassa tyOssiin ja yhdistyseldmiisséin.
Yhdistyksen sidédntoehdotuksessa ei mai-
nittu mydskéén linja-autoliikenteen harras-
tuksesta sanaakaan ja Jukka Hannikainen to-
vereineen esittikin asiaa liséttaviiksi saintoi-
hin. Tdmi aivan uusi liikennelaji tuli siis
esille myds yllittden. Yhdistysti perustetta-
essa oli tarkoituksena kylld kelpuuttaa mu-
kaan johdinautot. Kokous keskusteli asias-
ta ja totesi muidenkin kaupunkibussien ni-
veltyviin kokonaisuuteen eli liikennelaitos-
teemaan hyvin. Siint6ihin timi linja-auto-
ja tarkoittava kohta liséttiin kuitenkin var-
sin varautuneesti lausekkeella "muut lihi-
litkenteen joukkokuljetusvilineet”. Kaupun-
kien paikallislinja-autoliikenne on, kuten
olemme mythemmin voineet todeta, sopi-
nut yhdistyksen toimintaan oikein hyvin.

Tutustumisvierailut ja
ajelut

Seuraavana ty6ni perustamisen jilkeen oli
ryhdyttivi jarjestdmiin tille 1dhes kahden-
kymmenen jdsenen yhdistykselle mieleks-
td toimintaa. Ja mitd mielenkiintoisempaa
ohjelma olisi, niin sitd enemmiin saataisiin
myds uusia jisenid. Tavoitteista mainittiin
myos sidnndissi eli ettd kokoontumisien ja
tutustumiskdyntien lisdksi "ylldpidetiiin ja
kehitetiilin jisenten harrastusta raitioteihin,
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siihkoistettyihin rautateihin ja teollisuusra-
toihin sekd muihin lidhiliikenteen joukko-
kuljetusvilineisiin ja niilld toteutettuun lii-
kenteeseen”. Kuten huomataan Raitiossa ny-
kyisin merkittivilld panostuksella oleva
kaupunkibussiuutisointi ei ole sdéinndissi
kovin pontevasti esilli. "Muihin ldhiliiken-
teen joukkokuljetusvilineisiin” olennaises-
ti kuuluva linja-autoliikenne on vakiintunut
osaksi yhdistyksen toiminta-alaa. Sdhkois-
tetyilld teollisuusradoilla tarkoitetaan raitio-
tiemiisii kapearaideratojamme, joita yhdis-
tyksen syntymiaikaan oli vield kiytdssid
Forssassa ja Kyroskoskella.

Ensimmiinen harrastusretki tehtiin jo
tioteille, jotka ajettiin omalla tilausvaunulla
ldpikotaisin. Kesilld saatiin Helsingin met-
rotoimistolta kidyttéon tuliterd koejuna, jol-
la ajeltiin silloista metrorataa niin pitkalti
kuin oli tuolloin mahdollista. Sitten melko
pian kiytiin tutustumassa myds Valtionrau-
tateiden silloiseen uuteen, mutta pieneen
siihkdjunavarikkoon entiselli kaatopaikalla
Pasilan Suolla, silld varsinaisten rautatichar-
rastajien yhdistysten mielenkiinto oli luon-
nollisesti edelleen hoyrypainotteista, Tam-
pereen johdinautoverkosto ajettiin myds
vanhimmalla olemassaolleella trolleybussilla
ldpikotaisin ja jopa yli kaksi vuotta aiemmin
liikenteelti suljetulle Hyhkyn linjaosuudelle
kytkettiin virta ajeluamme varten. Valmetin
raitiovaunutehdas Tampereella sai vastaan-
ottaa myds meidin innostuneen ryhmémme.
Ensimmiinen harrastusmatka ulkomaille jér-
jestettiin vuonna 1973, jolloin tutustuttiin
parin piiiviin ajan Tallinnan raitioteihin tuol-
loisissa yhteiskuntaoloissa poikkeuksellisen
seikkaperiisesti. Ensimmadinen varsinainen
bussiajelu tehtiin HKL:n Leyland-bussilla.
Seuran jdrjestdmisti ajeluista enemmin toi-
saalla.

Museoraitiotie
Suomeen?

Yksi pohjoismaisilta sisarjirjestoiltd lai-
natuista ajatuksista oli luoda maahamme elii-
vi museoraitiotie. Sellaisiin hankkeisiin oli
ryhdytty kaikissa naapurimaissamme eiki
tuohon puuhaan tuntunut meilldkién olevan
mitiin estettdi, kun vain heti ryhdyttdisiin
toimeen. Turun raitioteiden lakkautus oli
ollut erds yhdistyksen syntymiin taustalla
vaikuttanut térked impulssi. Jos jotain rai-
tiotieyhdistystd oltaisiin koskaan perusta-
massa Suomeen, niin oikea ja viimeinen
hetki oli juuri nyt Turun raitioteiden ollessa
vield mukana liiketoiminnassa.
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Yksi toivonmerkki tillaiselle museoaja-
tukselle oli lisiksi Veturien Ystiivistd 1970-
luvun alussa erkaantunut kapearaideharras-
tajien ryhmi, joka antautui erikoisalueelleen
ja onnistui asiassaan sikili hyvin, etti ny-
kyinen museorautatie Jokioisten ja Hump-
pilan vililld menestyy hienosti. SRS hankki
kahdessa vaiheessa yhteensi nelji turkulais-
ta raitiovaunua ensisijaisena tarkoituksenaan
saada ne siilyméén tuleville sukupolville ja
siind samalla pyrkii edistimiin mahdolli-
suuksia tulevaisuudessa toteutettavan mu-
seoraitiotien suhteen. Vaunut olivat moot-
torivaunu 38 — viimeinen Turussa, linjalla
3, liikenndinyt vuorovaunu, telimoottori-
vaunu 53 — viimeinen linjan 2 vuorovaunu,
jilkivaunu 123 — numeroltaan meiti viehiit-
tdnyt ja Helsingistid hdvitetyn vastaavan
periivaunusarjan edustaja, sekd jélkivaunu
141 - ainoa turkulainen teliperivaunu. Pro-
jektille kiivi kuitenkin niin huonosti kuin
vain kiiydi voi, eli kaikki hankitut vaunut
jouduttiin hdvittimééin vain muutamien vuo-
sien siilytyksen jilkeen. Tisti surkeasti padt-
tyneesti vaunuprojektista kerrotaan myo-
hemmin Raitiossa, joten emme murehdi titi
asiaa tissd enempédd. Mainitaan kuitenkin
sen verran, ettd Tekniikan museon alueelle
Helsinkiin siirrettiin vaunuista kolme ensiksi
mainittua. Sielld ne kuitenkin kirsivit pa-
hasta ilkivallasta. Myohemmin vaunut héi-
dettiin museosta pois, silld vaunujen varaa-
malle aukealle oli tulossa "lentokone”. Eipd
ole vieldkéddn nikynyt! Museovaunut piti
siirtii museosaarelta Malminkartanoon.
HKL oli ottanut kielteisen kannan vaunujen
saamisesta johonkin vaunuhalleista, edes si-
joituslupaa jonkin ulkoalueen nurkkaukseen
ei saatu. Nykyiin hallien ulkoalueilla sei-
soo kaikenkarvaista autonrumilusta! Lopul-
lisena iskuna yksi vaunuista paloi Malmin-
kartanossa sdilytyspaikkaa vierustaneen
maatalousrakennuksen tuhopolton yhteydes-
si. Silloin niistd eroonpédseminen oli ainoa
ratkaisu. Jilkivaunu 141 oli onneksi jitetty
Turkuun ja se hévitettiin sielld.

Resiinan kautta
Raitioon

Yhdistys on historiansa aikana muuttanut
kerran — kylld vain, sekin on mahdollista.
Kyseessi oli postilokero-osoitteen vaihto
vuonna 1978 alkuperdisestd Alppitalossa
sijainneesta Helsinki 52:sta keskeisemmiélld
paikalla Hakaniemen Sidstdkulmassa ole-
vaan Helsinki 53:een.

Tiedonvilityksen apuvilineeni ja jasen-
ten iloksi ja hyddyksi on julkaistu jésenlehti

Iramof

Raitiota, jolla alkaa nyt timin numeron yh-
teydessi 25. vuosikerta. Tdmi kiisissisi ole-
va on lehden 89. numero. Ennen Raitiota jul-
kaistiin yhdistyksen palstaa kolmen kisko-
liikenneyhdistyksen yhteisessi Resiina-leh-
dessi, mutta kiiytinnon syistd siitd irtaan-
nuttiin vuoden 1976 lopulla. Yhdistys ei ol-
lut tyytyviinen omien sivujensa vihiiseen
midridn ja siten taloudellisesti kalliiksi kiy-
neeseen jasenlehteensi, jossa painoarvo oli
kuitenkin — luonnollisesti — héyryvetureis-
sa. Raitiovaunuista ja linja-autoista kirjoit-
taminen hiiritsi myos puhtaasti rautatie-
harrastuslehdeksi luodun Resiinan varautu-
neimpia lukijoita.

Linja-autoista ryhdyttiin kertomaan
Resiinan palstallamme loppuvuonna 1973
ja se seikka aiheutti pientd napinaa joissa-
kin "hoyrypdissd”. Jisenkunnasta huomat-
tava osa oli jisenend my0ds jommassakum-
massa julkaisevassa rautatieyhdistyksessi ja
tdmd rupesi nikymiin jisenyyksien karsiu-
tumisena. Saihan lehden olemalla jdsen vain
yhdessd ndistd yhdistyksistd. Raition suun-
nitteluvaiheessa lehden tydnimend esiintyi
“Sarvilyhty”. Nimeksi kuitenkin valittiin
informatiivisempi eli nykyinen nimi, jolla oli
jo vuonna 1972 painettu muutamia jédsen-
tiedotteita.

Vuonna 1977 Raitiota ryhdyttiin paina-
maan "Herassa” (Hellman-Rauhala) eli kah-
den jisenemme omalla rahoituksellaan tar-
koitusta varten hankkimalla monistusko-
neella ja painolevynkuvauslaitteella. “Kir-
japainon” piti tehdi lain ja asetusten vaati-
mat ilmoitukset painovapauksia valvoville
viranomaisille, koska tuolla pienelld kont-
torioffsetilla painettiin aikakausijulkaisua.
"Kirjapaino” sijaitsi ensiksimainitun isovan-
hempien omakotitalon vintilld ja oli tositoi-
messa lehden viiden ensimmadisen ilmes-
tymisvuoden ajan neljisti vuodessa. Raiti-
on ensimmiéisend pdfitoimittajana oli Ismo
Leppinen, jonka jilkeen tehtivid hoiti Jor-
ma Rauhala. Nykyisin lehden piitoimitta-
jana toimii Juhana Nordlund. Melko pian
lehden aloituksen jilkeen korostettiin jdse-
nille, ettii Raitiossa kisitellidn raitioliiken-
teen lisdksi myds muita paikallisliikenne-
muotoja — kuten kaupunkien linja-autolii-
kennettd. Silloinkin toivottiin jéseniltd run-
saslukuisasti avustuksia lehteédiin varten ja
niinhdn me toivomme edelleenkin.

Raition painatus siirtyi vuonna 1982 ul-
kopuolisella konttorikopiokoneella tehtd-
viiksi ja vuodesta 1986 ldhtien siind on ollut
kirjapainossa painetut kannet ja sitten myo-
hemmin itse sisédltokin. Painopaikkoina ovat
niind jdlkimmiisind aikoina olleet AAM-



Suomen Raitiotieseuran 30 vuotta

Yhtiot, Painatuskeskus, Painoporssi, Edita
sekd Monistamo Kopsut.

Ensimmidisestd vuoden 2001 virinume-
rosta ldhtien lehden irtonumeroita on ollut
myynnissd my0s rajoitetusti Helsingin Aka-
teemisessa kirjakaupassa. Raitio on ilmes-
tynyt neljd kertaa vuodessa. Poikkeuksena
oli aloitusvuosi 1977, jolloin lehden tekoon
péistiin vasta loppuvuonna ja ensimmiisesti
numerosta tehtiin siksi nro 1-4. Lehden te-
ossa alkoi esiintyii resurssiongelmia 1980-
luvun loppupuolella. Vuonna 1989 ei Rai-
tio ilmestynyt lainkaan, koska puhtaaksi-
Kirjoittaja-monistaja ei pystynyt toimitta-
maan aineistoa valmiiksi omien tyoSkiireit-
tensd vuoksi. Vuosina 1990-1994 lehti il-
mestyi myos niiistd syistd vain kolme kertaa
vuodessa. Sen jilkeen lehden toiminnat ovat
normalisoituneet ja sitd on pystytty julkai-
semaan normaalilla tavalla. Neljésti ilmes-
tyviilld yhdistyksen jdsenlehdelld on kirja-
painossa tiettyji verohelpotuksia ja samoin
posti kuljettaa neljdsti ilmestyviin lehden

edullisemmalla tariffilla. Niinollen oli sa-
man hintaista tehdd joko vain kolmesti tai
vaihtoehtoisesti neljisti vuodessa ilmestyvi
jésenlehti.

Esiintymiset maltillisia

Yhdistys on osallistunut vuosina 1993 ja
1999 vuosittaisille kiskoliikenneharrastusta
laajasti suurelle yleisolle esitteleville Pie-
noisrautatiepdiville. Kyseisind vuosina ta-
pahtumat ovat olleet Suomen ensimmiises-
si raitiotiekaupungissa Turussa ja organi-
saattorina on toiminut Turun Kiskolii-
kennekerho. Olemme esitelleet pienoisrai-
tiovaunuja jisenten kokoelmista sekd myy-
neet Raitioita, postikortteja ym. yhdistyksen
hyviksi myytiiviiksi toimitettua materiaalia.
Helsingissd olemme osallistuneet 1990-lu-
vun alkupuolelta lihtien vuosittaisiin Pie-
noisrautatiekerhon joulundyttelyihin omal-
la pienoisraitiovaunuja esittelevilld osas-
tollamme samalla teemalla kuin valtakunnal-
lisille Pienoisrautatiepdivillekin.

Vuonna 1998 jdsentiedotuksen avuksi
otettiin internetissd toimivat yhdistyksen
kotisivut. Kotisivutilan tarjoaa ja niitd on
hoitanut Arto Hellman. Internetiin on luotu
lukuisten jdsenten myotidmieliselld avustuk-
sella huomattavan asiasisidllon omaava tie-
topankki maassamme olleista raitioteistd ka-
lustoineen, johdinautoverkostoista autoi-
neen, rautateiden ldhiliikenteestd sekd tie-
tysti myos metrosta. Ne palvelevat jiisenis-
tod ja my6s “suurta yleisod” kisikirjaston
tavoin. Kotisivuillamme on my®&s internetin
mahdollistamat aina ajantasaiset jdsenten
avustamat uutissivut uusimmista havainnois-
ta. Sivuista on olemassa my0s englanninkie-
liset versiot suomalaisista raitioteistd kiin-
nostuneille seki tinne matkaaville vieras-
maalaisille harrastajille.

Krister Engberg.

Eero Laaksonen.

Klas Weckman.

Suomen Raitiotieseura ry:n johtokunnan jasenind vuosina 1972-2001 ovat toimineet:
Puheenjohtajana Ismo Leppidnen, Tauno-Juhani Lappi ja Jorma Rauhala.

Varapuheenjohtajana Unto Laitila, Arto Hellman, Ensio Virta, Taimo Tuomi,
Tommy Manner, Toivo Niskanen, Jorma Rauhala, Ismo Leppinen ja Ari Oksa.
Sihteerind Jorma Rauhala, Jukka Hannikainen, Tommy Manner, Larry Kirkkéinen,

Tom Heino ja Juhana Nordlund.

Rahastonhoitajana Antero Alku, Tommy Manner, Jukka Hannikainen, Pertti Leinomiiki ja

Arkistonhoitajana Ensio Virta, Arto Hellman, Toivo Niskanen ja Pertti Leinomiki.

Johtokunnan jiseneni Ilmo Kajala, Jouni Lahtinen, Pauli Soderholm,
Jukka Hannikainen, Kari Juntunen, Ari Oksa, Tom Heino ja Daniel Federley.

Johtokunnan varajiseneni Juhani Valanto, Jorma Rauhala, Tommy Manner,
Tapio Kilpinen, Martti Hellstén, Ensio Virta, Toivo Niskanen, Tauno-Juhani Lappi,
Kimmo Nylander, Risto Vormala, Daniel Federley ja Teemu Collin.

Raition taittajana lehden toimituksen lisiksi ovat toimineet Tuomas Karppinen ja

Raition aikataulutoimittajana on toiminut Jarmo Oksanen.

Arkiston sdilytystiloja ovat luovuttaneet kdyttddmme arkistonhoitajien lisiksi
Jukka Hannikainen, Juhani Katajisto ja Pekka Kauppinen.

Retkilld matkajirjestelyjd ovat hoitaneet mm. Timo-Pekka Lange, Antti Perild ja

Kymmenen vuoden palveluksen johtokunnan erilaisissa luottamustehtéivissd ovat saavuttaneet
seuraavat jasenet: Krister Engberg, Jukka Hannikainen, Arto Hellman, Pertti Leinomiki,
Ismo Leppinen, Toivo Niskanen, Juhana Nordlund, Ari Oksa, Jorma Rauhala ja
Ensio Virta. Jorma Rauhala on ollut koko seuran kolmikymmenvuotisen historian ajan
johtokunnan jéseneni.

Seuran puolesta kiitimme kaikkia johtokuntatydskentelyyn ja muihin luottamustehtédviin

osallistuneita jisenid antamastaan vapaaehtoisesta tyopanoksesta yhteisen harrastuksemme
eteenpdin viemisessi.

Tramof
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HELSINGIN RAITIOTEIDEN LINJALIIKENNEKALUSTON SIJAINTI
16.1.2002 KLO 16.00

LINJA 1A
1 11
2 18
3 53
4 27
5 16
6 97
101 89
104 22
105 vuoro sisalld,
ei kuljettajaa
106 39
LINJA 1X
107 30
108 21
LINJA 2
11 13
12 12
13 25
14 10
15 8
LINJA 3B
21 76
22 81
23 111
24 78
25 32
26 38
27 61
28 85
29 56
22 1/2002

Tramol

LINJA 3T LINJA 6

31 64 51 37
32 106 52 102
33 109 53 105
34 33 54 99
35 42 55 103
36 73 56 82
37 79 152 208
38 90 154 49
39 112 156 87
LINJA 4 LINJA 7A
40 54 61 08
41 66 62 95
42 40 63 34
43 41 64 86
44 31 65 36
45 50 163 63
46 46 165 vuoro sisélld,
47 67 ei vaunua
48 45

49 43 LINJA 7B
140 69 71 96
141 59 72 93
143 44 73 107
145 51 74 77
147 80 75 62
149 55 173 75

175 110

LINJA 8

81 48

82 35

83 88

84 68

85 74

86 104

183 100

184 71

185 vuoro litkennoi
vain aamuisin

186 vuoro sisalld,
ei vaunua

LINJA 10

90 65

91 57

92 205

93 32

94 207

95 210

96 72

97 203

98 222

99 209

190 201

191 83

194 84

Ttaruuhka-aikana liikennéi 97
vuoroa, joista nyt jdi kolme
ajamatta vaunupulan vuoksi.

T6616n huollossa olivat vaunut
70 ja 206.

Koskelan huollossa olivat
vaunut 60 ja 108 seki seiso-
massa risat 20 ja 28.

Vallilan korjaamossa tyon alla
tai jonottamassa olivat vaunut
3, 14, 47, 58, 91, 92, 94, 101,
202, 221, 223 JA 224,



aina ratikka nakyvissa — always a tram in sight
HELSINGIN RAITIOVAUNUT

16.1.2002 16:00
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20§
o 82
32
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84
7 63
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e Kartan numerot ovat vaunujen numeroita,
taulukosta saa vuoronumeron.

e Suluissa KH:iin jaéneiden kolmen vuoron
aikataulunmukainen sijainti.

1-30 neliakselisia korkealattiavaunuja
31-112 kuusiakselisia korkealattiavaunuja
201-224 kuusiakselisia matalalattiavaunuja

TH — T66I6n halli

VH — Vallilan halli

KH — Koskelan halli (44
S9

40
Sy
L 25
88
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Kolmikymppiset ratikat

Jorma Rauhala

KOLMIKYMPPISET RATIKAT

Kuten tunnettua, Suomen Raitiotieseura téyti taman vuoden
alussa 30 vuotta. Témin numeroisia raitiovaunuja on lii-
kenndinyt maamme raitioteillé eri aikoina yhteensd viisi kap-
paletta — yksi Turussa ja neljd Helsingissd. Lehden kansiku-
vassa poseeraa uuin niisti kolmikymppisist eli Valmet Oy:n
Lentokonetehtaassa Tampereella vuonna 1959 valmistunut
neliakselinen yha liikenteessé oleva RM3-tyyppinen vaunu.
Telit on Tampellan ja sihkilaitteet Strmbergin. Vaunua on
nykyaikaistettu ja kohennettu useassa eri vaiheessa HKL:n

korjaamoilla, onhan hanella ikaé jo ldhes 43 vuotta.

Helsingin ensimmiiinen vaunu numerol- ~ Kummer-

la 30 oli Helsingin Raitiotie ja Omnibus Oy:n ~ Moottorivaunu
i i ihko . Kuul 30 lahddssa
ensimmaiseen sankovaunusarjaan kKuu unut Kauppalorilta

Kummer-vaunu vuodelta 1900. Se poistet-  kohti Kulo- =
tiin liikenteestd ilmeisimmin jo 1910-luvul-  saarta 1910- %"

la, mutta viimeistiin tultaessa 1920-luvulle, ~ luvulla. e
o Kokoelma
Teknisesti vanhentunut Kummer-moot-  jorma Rauhala.

torivaunu nro 14, monien muiden vastaavien
joukossa, muutettiin vuonna 1923 perivau-
nuksi numerolle 30. HKL:n aloitettua toi-
mintansa vuonna 1945 sille annettiin numero
578 ja lopullisesti se poistettiin liikenteestd
viimeistdin 1950-luvun alussa.

HRO:n toimiluvan umpeuduttua ja
HKL:n aloitettua toimintansa vuonna 1945
tehtiin siis eriiiti huomattavia kalustosarjojen
numerointimuutoksia. Oli nimittéiin niin, etti
pienimmiit jirjestysnumerot kuuluivat iki-
lopuille periivaunuille ja numerosarjoissa oli
muutenkin vuosien kuluessa syntynytti epi-
johdonmukaisuutta. Siind yhteydessd Hel-
sinkiin numeroitiin uusi moottorivaunu nu-
merolle 30. Nyt timédn merkittivin nume-
ron sai entiselli HRO-ajallaan kirjoissa ol-
lut ASEA-vaunu nro 75 vuodelta 1912. Ti-
mii “pikkuruotsalainen” myytiin romuna
pois vuonna 1954.

SRS
30 -vuotta

1972 - 2002

Suomen Autoteollisuuden valmistama tur-
kulainen moottorivaunu 30 séilyi 1&hes alku-
peréisen oloisena aivan lilkenteen loppuun
saakka. Kuvassa vaunu on halliratapihalla
11.9.1971. Kuva Jorma Rauhala.

Turussa oli myds oma kolmikymppisen-
sid. Timidn numeron oli saanut Helsingissi
Suomen Autoteollisuuden tehtaassa vuon-
na 1938 valmistunut vaunu, joka oli kiiytds-
sii raitioteiden lakkauttamiseen saakka vuo-
teen 1972. SAT-vaunu romutettiin sittemmin
Laihon romuliikkeessi Kupittaalla.

24 1/2002




Helsingin raitiotiet télléd vuosikymmenelld, osa 2

Teksti Daniel Federley

HELSINGIN RAITIOTIET TALLA
VUOSIKYMMENELLA, 0SA 2

Viimeksi Helsingin raitioteiden kehitysti ja
laajentamisprojekteja seurattiin Raition nu-
merossa 1/00, joten on taas aika tarkastella,
miltd suunnittelutilanne nyt néyttii, Tamin
artikkelin tiedot ovat helmikuulta 2002.

Linja 6 Arabianrantaan

Arabianrannan raitiotie otetaan kiyttéon
vuonna 2003. Rata tulee valmistumaan vuo-
den 2002 loppuun mennessi, mutta sihkén-
sydttdasemaa ei saatane valmiiksi ennen ensi
vuotta. Néin ollen on erittdin epiitodennii-
koisti, ettd likkenne Arabianrantaan voitai-
siin aloittaa jo vuoden alussa. Todenniikéi-
sempii on, etti likkenne alkaa kesdaikataulu-
kauteen siirryttéessi tai mahdollisesti vasta
syysaikataulukauteen siirryttiessd. Aloitta-
misajankohtaa saattavat siirtiéi myds alueen
rakentamiseen liittyviit tyomaat, jotka jou-
tuvat levittiytyméin katualueelle. Joukko-
liikennelautakunnan on miéird piittad asi-
asta toukokuussa.

Arabianrantaan johdetaan tissi vaihees-
sa ainoastaan linja 6. Myos linjan 8 pidenti-
mistd on suunniteltu, mutta alueen asukas-
kahden linjan johtamiseksi alueelle. Piite-
pysikilld on kuitenkin sivuraidejirjestelyin
varauduttu siihen, etti linjaa 8 voidaan myé-
hemmin jatkaa Arabianrantaan.

Linja 8 Jatkdsaareen

Jo pitkiidn on ollut tiedossa, etti Jitkésaareen
johdetaan raitiolinjoja sitten, kun satama-
toiminnot siirtyvit Vuosaareen ja satama-
alueille rakennetaan asuntoja ja toimistoja.
Ensimmiinen linjapidennys Jitkisaareen
saattaa toteutua ehkd hieman yllittien jo ke-
siilld 2004, siis jo ennen satamatoimintojen
siirtymisti ja jopa ennen linjan 9 perusta-
mista.

Linjan 8 reitti kulkee Itimerenkadulta
Linsisatamankatua kadun keskelld. Kadun
keskelld on jo nyt puurivistt ja raitiovau-
nukaistoiksi varattu nurmikko. Jitkisaaren
puolelle rata kulkee uuden rakennettavan
Crusellinsillan yli. Sillasta on jirjestetty

suunnittelukilpailu, ja sillan keskelle on va-
rattu kaistat raitioliikennettd varten. Sillan
rakentamisajankohtaa ei ole vield piitetty,
mutta silta voidaan rakentaa jo vuonna 2004,
jolloin se tarjoaa vaihtoehtoisen reitin sata-
man tavaraliikenteelle. Toinen vaihtoehto
olisi rakentaa silta vasta 2008, kun satama-
toiminnot siirtyvit Vuosaareen ja asuin-
rakentaminen alueella kiynnistyy.

Jitkiisaaren Saukonpaaden alueella lin-
ja jatkuu Linsisatamankatua pitkin saman-
laisessa kadun keskelli olevassa puistikossa
kuin Ruoholahden puolellakin. Linsisata-
mankatua on siirretty sen alkuperiisesti pai-
kasta korttelin verran eteldin ja alkuperii-
selld Lansisatamankadulla, nykyiselld Selim
Palmgrenin kadulla, jonne siis raitiovaunua
ei koskaan johdettu, on nyt samankaltainen
viherkaista, raitiovaunukaista ilman raitio-
litkennettd!

Ensimmiisessd vaiheessa raitiolinja 8
johdetaan ainoastaan olemassa olevan asu-
tuksen eteldpuolelle, minne tulee tilapiinen
kiifintdsilmukka. Alkuvaiheessa raitiovau-
nun roolina on lihinni tarjota olemassa ole-
valle Jitkiisaaren asutukselle sujuvat yhtey-
det Ruoholahden metroasemalle. My&hem-
min, kun Jitkdsaaren suunnittelukilpailun
tulokset saadaan ja alueen katuverkko raken-
tuu, pidennetiin linjaa pidemmille Jitki-
saareen. Tuolloin linja yhdessi linjan 6 kans-
sa korvaa nykyisen bussilinjan 15.

Raitiolinjan 8 ensimmiinen pidennys-
vaihe on siis tarkoitus toteuttaa heti sillan
valmistumisen yhteydessid mahdollisesti jo
kesilld 2004 sikiili kun kaupunki osoittaa tar-
koitukseen varoja. Sillan rakentamisen myo-
hentyminen tietysti siirtdd raitiotienkin ra-
kentamista, mutta viimeistéén vuonna 2008

Sorndinen - Vallila.

Linja 6 Jatkasaareen

My6s linja 6 on tarkoitus johtaa Titki-
saareen, mutta timéi pidennys tulee ajankoh-
taiseksi vasta 2010-luvulla. Jitkéisaaren alu-
eesta pidettéiviissd suunnittelukilpailussa

Iramaf

tismentyy alueen katuverkko ja sen yhtey-
dessiél todennikdisesti saadaan myds eri
suunnittelijoiden nidkemykset raitiolinjojen
reiteistd. Tavoitteena on ainakin tarjota su-
Jjuvat yhteydet Linsiterminaalista seki kes-
kustaan etti Ruoholahden metroasemalle
(linja 8), mutta tarkemmasta reitisti ei siis
vield ole tietoa.

Mielenkiintoisena seikkana voidaan
mainita, etti linja 6 tulee aikanaan risteii-
méén rautatien kanssa. Jitkiisaaresta satama-
Munkkisaareen, ja telakka tulee jatkossakin
tarvitsemaan junarataa. HKL on todennut
tasoristeyksen olevan teknisesti ja liikenteel-
lisestikin mahdollinen, silld telakkaradalla
ajaa vain muutama juna kuukaudessa ja til-
16inkin ruuhka-aikojen ulkopuolella. Rau-
tatien ja raitiotien tasoristeys on tillikin het-
kelld kiytossd mm, Tallinnassa. Myos Suo-
messa vastaavanlaisia risteyksid on ollut
useita. Helsingissi sellainen oli Sémiisissi
Kulosaareen johtavalla raitiotielld, Viipuris-
sa Linnansillan luona seki halliradalla ja Tu-
russa satamassa. Turussa oli jopa raitiovau-
nun ja 600 mm -raideleveyksisen kapea-
raiteisen junan tasoristeys Kupittaalla.

Hietalahdessa linjan 6 reitin on suunni-
teltu kulkevan kaksisuuntaisena Kalevanka-
tua ja Hietalahdenkatua pitkin.

Koska Jitkisaaren kolmiomainen muo-
to ja suuri pinta-ala vaikeuttavat alueen rai-
tiovaunureittien suunnittelua, on alueelle
varauduttu johtamaan kolmaskin raitiovau-
nulinja. Tami voi kuitenkin tulla kyseeseen
vain, jos alueella saadaan joukkoliiken-
nematkojen osuus kaikista matkoista nou-
semaan reilusti yli kaupungin keskiarvon.
Muutoin kolmas linja ei ole taloudellisesti
jérkevii ratkaisu. Linjan 6 haaroittamista ei
pidetd suositeltavana, silli ruuhka-aikojen
ulkopuolella haarojen vuorovili jdi liian
harvaksi. Suuri yksisuuntainen silmukka-
kaan ei ole liikenteellisesti hyvi ratkaisu,

Jos satamatoiminta vilkastuu nykyises-
td merkittdvisti, on myds mahdollista, etti
sataman liikenne hoidetaan omalla osapii-
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viiselld raitiolinjalla, Téllaisen osapéivilin-
jan varaan ei kuitenkaan voida suunnitella
asuinalueita.

Linja 6 Kalasatamaan
ja vusi raitiolinja
Sompasaari - Pasila -
Meilahti

Kalasataman metroasema on tarkoitus ava-
ta ennen vuoden 2006 loppua. Satamatoi-
minnot siirtyviit Vuosaareen kuitenkin aikai-
sintaan vuonna 2008, minka jidlkeen alueel-
la kdlynnistyy toimisto- ja asuinrakentami-
nen. Alueelle on suunniteltu alustavasti kah-
ta raitiolinjaa. Liikenne néillé linjoilla alkaisi
vasta 2010-luvun puolivilin tienoilla.

Koko kantakaupungin itdrannan ja ydin-
keskustan vilinen joukkoliikenne on tarkoi-
tus hoitaa johtamalla alueelle raitiolinja
Hakaniemesti. Reitti kulkisi Siltasaarenka-
dulta joko Hakaniemenrantaan ja Merihaan
kautta tai Himeentielle ja Kaikukadun kautta
Sorniisten rantatielle. Rantatieltd linja kul-
kisi suurin piirtein nykyistd Parrukatua seu-
raten ja Kalasataman metroaseman sivuitse
Hermannin rantatielle (nyk. Varastokatu).
Varastokadulta linja ohjattaisiin Hauki-
lahdenkadun kautta Himeentielle. Linja tar-
joaa hyviit yhteydet uusilta asuin- ja tySpaik-
ka-alueilta ja mahdollisesti my&s Merihaasta
keskustaan.

Tille reitille voidaan johtaa joko linja 6,
joka siis kulkisi keskustasta Kalasataman
kautta Arabianrantaan, tai linja 7, joka kul-
kisi keskustasta Kalasataman kautta Ha-
meentielle ja Vallilan siirtolapuutarhan sivu-
itse nykyisen junaradan paikalla Mikeldn-
kadulle. Alueen joukkoliikennetti suunnitel-
lut ty6éryhmi suosittelee, ettd alueelle joh-
dettaisiin linja 6. Linjan 7 etuna olisi nopean
yhteyden sdilyminen Arabianrannan ja kes-
kustan vililld, Linja 6 nimittiin pitenee huo-
mattavasti reittimuutoksen seurauksena.

Aivan uutta bussilinjan 58(B) korvaa-
vaa poikittaista raitiolinjaa on kaavailtu
Sompasaaresta Pasilaan ja Meilahteen. Lin-
ja kulkisi Sompasaaresta Kalasataman met-
roaseman kautta Tytpajankadulle mistd Tyn-
nyritietd Lautatarhankadulle ja Junatien
kautta Aleksis Kiven kadulle. Linja yhtyisi
téilld linjan 9 rataan ja jatkuisi edelleen Pa-
silan asemalle. Pasilan asemalta linja kulki-
si Esterinportin kautta Nordenskitldinkadul-
le ja Reijolankadun kautta Mannerheimin-
tielle ja edelleen Tukholmankadulle. Piite-
pysikki olisi puistossa Tukholmankadun ja
Haartmaninkadun risteyksessd. Suunnittelu-
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raitiolinjan perustamista.

Linja 9, Kirurgi - limala

Linjan 9 suunnitteluprosessista voisi julkais-
ta vaikka kokonaisen kirjan. Niin monia
mutkia on matkassa ollut. Eteld-Helsingin
asukkaiden asetuttua etujirjestdineen san-
koin joukoin vastustamaan raitiolinjan vie-
mistd Korkeavuorenkadulle jouduttiin
HKl.:ssi pohtimaan muita linjausvaih-
toehtoja.

Marraskuussa 2001 joukkoliikennelau-
takunnalle tarjottiin neljdd eri reittivaih-
toehtoa. Vaihtoehto "Kapteeninkatu™ on al-
kuperidinen linjaus, jossa reitti kulkee kaksi-
suuntaisena Korkeavuorenkadulla ja péite-
piste on Kapteeninpuistikossa. Vaihtoehto
“Pursimiehenkadussa” reitti kulkee Bulevar-
din ja Fredrikinkadun olemassa olevia rai-
teita pitkin linjan 1 A péitepysikille. Vaihto-
ehto "Merikadussa” linja tekee suuren yksi-
suuntaisen lenkin vililli Korkeavuorenka-
tu - Merikatu - Kasarmikatu. Tésséd vaihto-
henisi eiviitkd kadut tulisi liian ahtaaksi lii-
kenndidd. Lisdksi oli esilld ns.
vaihtoehto, jossa linja 9 kiiintyy jo Erotta-
jan silmukassa.

Jo lokakuussa 2001 kaupunkisuunnitte-
lulautakunta oli kuitenkin pitinyt oman ko-
kouksensa, jossa esilld olivat vain vaihtoeh-
dot "Merikatu™ ja "Pursimiehenkatu”. Lau-
takunta asettui kannattamaan Pursimiehen-
kadun vaihtoehtoa. Mydhemmin joukko-
liikennelautakunnan kokouksessa syntyi pie-
nimuotoinen valtasuhdekiista ja joukkolii-
kennelautakunta palautti saamansa esityk-
sen, jossa myds esitettiin Pursimiehenkadun
reittid, uudelleen valmisteltavaksi. Suurinta
tyytymiittdmyytti aiheutui linjan 3 reitin
muuttamisesta.

mini-

Pursimiehenkadun vaihtoehdossa linjan
9 reitti on sama linjan 3 reitin kanssa osuu-
della Eiran sairaalasta Helsinginkadulle.
Niin pitk#d yhteisti osuutta ei pideti jirke-
vinid. Ratkaisuna linjan 3 kahdeksikko avat-
taisiin samanlaiseksi ympyriksi kuin ensi
kesdni. Ongelmana on tietysti tilloin se, etti
yhteys Viipurinkadun alueelta ja myos Kai-
tumaan. Vaihtamalla linjojen 3 ja 7 paikkaa
T6616ssd saadaan kuitenkin korvaava yhteys
Viipurinkadulta Mannerheimintien kautta
keskustaan.

Pasilalaisilta on tullut toiveita vaihdot-
tomien yhteyksien saamiseksi Pasilasta
To6o166n. Tadmi toteutuisi linjan 7 reittimuu-
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toksella. Samalla tosin menetetdin se mat-
ka-aikaetu, joka saadaan, kun Linsi-Pasilan
lenkki jdd seiskalta pois ja liikenne siirtyy
kulkemaan Esterinportin kautta. Seiskalla
aloitettaisiin mahdollisesti my&s yoliikenne,
jotta T6616n alueen yoliikennepalvelut sii-
lyvit.

Linja 1A lakkautettaisiin ja yhdistettii-
siin linjaan 1. Ilmeisesti linjan vuoroviili
myos harvenisi, olisihan reitti linjan 3 kans-
sa piillekkiinen koko matkan Kauppatorilta
Sturenkadulle. Linjalla 2 aloitettaisiin ilta-
ja viikonloppuliikenne bussilinjan 23 kor-
vaamiseksi Linjojen alueella. Kakkosta ei
kuitenkaan liikennéitiisi aivan klo 23 asti.
Bussilinjalta 13 voitaisiin vastaavasti karsia
vuoroja.

Bussilinjat 17, 23 ja 59 lopetettaneen.
Linjojen 16, 22B, 58 ja 58B reitti muuttunee.

Tammikuussa 2002 pidetyssi kaupunki-
suunnittelulautakunnan ja joukkoliikenne-
lautakunnan yhteisessi kokouksessa nousi
esille vield uusi vaihtoehto, joka tuntuu til-
14 hetkelld todennikoéisimmaltd. Uusimmas-
sa vaihtoehdossa linja 9 kulkee Kirurgilta
Ilmalaan ja linja 10 Eirasta Pursimiehenka-
dulta Pikku Huopalahteen. T6616n suunnan
kapasiteettia kasvatetaan jakamalla linja 10
kahdeksi linjaksi, peruskympin lisiksi lii-
kennoisi arkisin 10A, Erottaja - Kuusitie.
Téssid vaihtoehdossa linjan 3 kahdeksikko-
reittiin ei kosketa lukuun ottamatta mahdol-
lisesti linjojen 3 ja 7 reitin vaihtoa T6616ssi.

Seuraava kuvaus raitiolinjan 9 reitistid on
lainattu suoraan joukkoliikennelautakun-
nalle marraskuussa 2001 esitellystd perus-
tamissuunnitelmaesityksesti. Esityksessi
reitti on siis tdssd vield Eira - Ilmala. Lauta-
asiasta kaupunginvaltuustolle. Hinnat ovat
tdssd viimevuotisessa (2001) esityksessii vie-
14 markkoina.

Raitiolinja 9 kulkee ehdotuksen mukaan
nykyistid rataa pitkin reittid Pursimiehenkatu
- Telakkakatu - Tehtaankatu - Laivurinkatu
- Fredrikinkatu - Bulevardi - Mannerheimin-
tie - Kaivokatu rautatieasemalle ja edelleen
Kallioon. Linja jatkaa nykyisti rataa kiytti-
en reittid Siltasaarenkatu - Porthaninkatu -
Kaarlenkatu - Helsinginkatu itdin. Uusi, ra-
kennettava rataosuus alkaa Helsinginkadun
jaFleminginkadun risteyksestii. Raitiotie esi-
tetiddin rakennettavaksi Fleminginkadulle ja
Aleksis Kiven kadulle seki Ratapihantielle.
Fleminginkadulla kiskot sijoittuvat kadun
keskelle autoliikenteen kaistoille. Aleksis
Kiven kadulla Fleminginkadun ja Sturenka-
dun viililld linnen suunnan kiskot sijoitetaan
puurivien viliin ja iddn suunnan kiskot ajo-
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radalle autoliikenteen kaistalle. Sturenka-
dusta linteen Aleksis Kiven kadulla kiskot
ovat kadun keskelld omilla kaistoillaan.
Ratapihantielti linja kédntyy Pasilansil-
lalle, jossa on jo linjan 7 rata. Pasilansillalla
raitiopysiikit sijoitetaan kadun keskelle ase-
man eteen. Bussipysikit sijoitetaan kadun
reunaan raitiopysikkien kohdalle. (Paluu-
suunnassa Pasilan asemalta Ratapihantielle
kddnnyttdessd linjan 9 kiskot sijoittuvat
keskimmiiselle suoraan ajavien kaistalle.)

Pasilansillalta linja kulkee uutta rataosaa
Esterinportin kautta Pasilanraitiolle. Esterin-
porttiin on suunnitteilla korkealaatuinen
vaihtopysikki linjoille 7 ja 9.

Ehdotuksen mukaan linja kulkee Pa-
silanraitiolta Radiokadulle Leanportin kaut-
ta. Pasilanraitiolla on kadun mitoituksessa
varauduttu raitiotichen. Nykyistid kadunvar-
sipysikointid joudutaan vihentimain.

Radiokadulla kiskot sijoittuvat joko ka-
dun keskelle tai ajoradoille. Edellisessi ta-
pauksessa kevyen liikenteen olosuhteet saa-
daan paremmiksi seki kadunvarsipysikoin-
tid sdilytettyd mahdollisimman paljon. Mi-
kili kiskot sijaitsevat ajoradoilla, ovat kus-
tannukset pienemmiit ja puut voitaisiin sii-
lyttds myos kadun keskelld.

Liikennelaitoksen mielest pitiisi tutkia
vield reittivaihtoehto, jossa linja kulkisi Pa-
silanraitiolta Radiokadulle Pasilankadun
kautta, jolloin kaikki nykyiset pysikit voi-
daan s#ilyttdd, eikd pysidkkien siirtimisesti
syntyisi lisdkustannuksia tai palvelutasohait-
toja. Radiokadun (Yleisradion) pysiikit pal-
velevat myds Hartwall Areenan liikennetti.
Alustavan tarkastelun perusteella timi vaih-
toehto olisi ristiriidassa Pasilan maankiiyton
kehittdmissuunnitelmien kanssa.

IImalassa on pidemmin tahtiyksen ta-
voitteena linjan 9 reitin vieminen lihelle I1-
malan asemaa. Kifintopaikka voi sijoittua
alueelle vasta alueen kaavoituksen ja raken-
tamisen jilkeen. Aseman ja vesilinnojen vi-
liselle alueelle laaditaan asemakaavan muu-
ympdristd toimivaksi tydpaikka-alueeksi.
Kaavasuunnittelussa on varauduttu raitio-
linjan 9 kiiéintdpaikan sijoittamiseen myo-
hemmin vesilinnojen pohjoispuolelle suun-
nitellulle torialueelle, jolloin kidntopaikka
olisi mahdollisimman ldhelld Ilmalan ase-
maa.

Ité-Pasilassa on pidemmin tihtiyksen
tavoitteena linjan 9 reitin vieminen Aleksis
Kiven kadulta keskelle Itd-Pasilaa. Tami
tulisi ottaa huomioon konepaja-alueen suun-
nittelussa.

Linjaa 9 on tarkoitus liikennoidi kaik-
kina viikonpiivind noin klo 23 asti. Vuoro-
vilit ovat ruuhka-aikaan 6 min ja arkipdivi-
sin pdivilld 8 min. Sunnuntaina vuorovili
on 10 min. Iltaliikenteessd vuoroviili on 10-
14 min.

Uuden radan ja pysikkien rakennus-
kustannuksiksi arvioidaan 84 Mmk ja lin-
jan 9 vuosittaiseksi liikkennéintikustannuk-
seksi 16,5 Mmk. Kokonaisuutena linjan 9
kidyttdonotto vihentiisi litkennointikustan-
nuksia vuositasolla 2,6 Mmk ja kdytinnos-
si vieldkin enemmin, silli mm. Pasilan ko-
nepaja-alueen uusien asukkaiden seki
VR:n kaupunkiratojen myéti bussiliiken-
nettd alueella olisi liséttivi. Raitiovaunun
kapasiteetti taas on niin paljon suurempi,
ettei linjan 9 liikennettd ole tarpeen tihentid
ruuhka-ajan 6 min vuorovilisti.

Koko perustussuunnitelmaesitykseen
voi halutessaan tutustua mm. Kirjastoissa,
Jugendsalissa, seki SRS:n internetsivulla

osoitteessa http://nettilinja.fi/~ahellman/
news/jlk.htm.

Linja 1
Olympiaterminaalin edustalle rakennettavan
silmukan edellyttimén betonikannen vahvis-
tus- ja laajennustoiden kustannusselvitys on
valmistunut. Hinta nousee miljooniin euroi-
hin, joten silmukan toteutuminen on erittiiin
epitodennikoisti.

Suunnitelma linjan 1 tai 2 johtamiseksi
Verdjimiikeen on ymmarrettivisti haudattu,
Linjalle 9 vaihtoehdoksi laaditun suunnitel-
man sijaan aletaan nyt tutkia realistisempia
vaihtoehtoja, joilla linjan 1 kannattavuutta
parannettaisiin. Yksi vaihtoehdoista tulee
olemaan Kipylin-liikenteen lopettaminen
kokonaan ja linjan 1 lyhentdminen vilille
Kauppatori - Vallila. Piiitds olisi kuitenkin
poliittisesti hyvin vaikea ja ristiriidassa kau-
pungin yleisen linjan kanssa, jonka mukaan
raitioliikennetti tulee laajentaa, ei supistaa.

Muita vaihtoehtoja tulevat olemaan lin-
jan 1 vieminen ydinkeskustaan ja linjan mah-
dollinen jatkaminen Koskelaan joko Pohjo-
lanaukiolta tai sitten niin, etti Mikeliinka-
dulta kiidnnyttiisiin Koskelantielle.

Myds linjojen 1 ja 2 yhdistiimisti tutki-
taan, tosin titd suunnitelmaa vaikeuttaa se,
ettd yhdysraiteen rakentaminen Toiselta lin-
jalta Helsinginkadulle on osoittautunut yl-
ldttdvin hankalaksi. Raitiotieti ei saada vie-
tyé Castréninkadulle teknisisti syistid. Tut-
kittavana oli jopa tunnelin rakentaminen

dulle, mutta timiikiilin vaihtoehto ei osoit-
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tautunut toteuttamiskelpoiseksi. Eris vaih-
toehto voisi olla raitiolinjan vieminen Wal-
lininkadulle ja siltaa pitkin Sturenkadulle.
Tité ja muita vaihtoehtoja tullaan vield tut-
kimaan HKL:114 tarkemmin. Linjan 2 rooli
Linjojen alueella vahvistuu bussilinjan 23
lopettaessa liikenteen kun uusi linja 9 pe-
rustetaan.

Linjaa 3 ei Kamppiin

Kampin alueen rakentaminen alkaa ensi ke-
on toistaiseksi haudattu. Kaupunkisuunnit-
teluvirasto ei pitinyt raitiolinjan johtamista
Salomonkatua pitkin mahdollisena, joten

man raitiotieyhteytt.

Aleksanterinkatu

Kuten timénkin lehden palstoilta on saatu
lukea, siirtyy raitiolitkenne Aleksanterinka-
dulta pois 15.4. alkaen jopa puoleksi vuo-
deksi. Linja 2 kulkee Erottajalta Linjoille ja
linja 3 kulkee ympyrinmuotoista reittiii Eira
- Kauppatori - Kallio - T6616 - Eira siten,
ettd Eiran lenkissi tunnuksilla 3B ja 3T
liikenndiditn péinvastaiseen suuntaan kuin
yleensi. Linja 4 puolestaan kulkee Kataja-
nokalta Rautatieaseman kautta Munkkinie-
meen. Katajanokan terminaalille ei tule lain-
kaan raitioliikennetti.

Liikenne linjalla 1X, Kauppatori - Ha-
kaniemi (Arenatalo), lakkaa poikkeusreittien
astuessa voimaan.

Vakinaisille reiteille palataan 1.10.2002,
Jjolloin my@s linja 7 palaa takaisin Senaatin-
torin-reitille. Linjahan siirrettiin Rautatien-
torin-reitille jo 1.5.2001.

Tiivistelma
Vuonna 2003 linjan 6 pidennys otetaan kiyt-
to6n ja linjaa 6 liikkenndidién reitilld Hieta-
lahti - Arabianranta.

Vuonna 2004 linjan 8 pidennys Sau-
konpaaden alueelle otetaan kiyttdon ja lin-
jaa 8 liikenndidéin reitilld Jitkisaari - Sor-
niinen - Vallila.

Vuonna 2005 uusi linja 9, Kirurgi -
Ilmala, otetaan kiyttoon.

Vuoden 2010 jilkeen pidennetédn lin-
jaa 6 Jitkésaareen ja siirretifin sen reitti kan-
takaupungin itdrannalle. Uusi raitiolinja
Sompasaari - Meilahti otetaan kiyttéon.
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Autot 8814 - 8838

Teksti Jukka Tolkka

AUTOT 8814 - 8838

Helsingin kaupungin liikennelaitos sai
kiyttoonsi huhti - kesikuussa 1988 kaikki-
aan 25 kpl Scania N112CL 60 / Wiima
K202-221 -linja-autoja. Autojen numeroik-
si tulivat 8814 - 8838 ja rekisteritunnukset
olivat vastaavasti BJE-814.. . BJE-838. Suu-
resta tilauseriistd johtuen Scania toimitti kau-
pan piille yhden ylimérdisen alustan, jo-
ten liikennelaitokselle tuli itse asiassa 26
alustaa. Koska Wiima ei suostunut ilmaiseksi
korittamaan yhtd yliméddrdistd alustaa, jii
timé alusta korittamatta. Lopulta lahja-alusta
jiii HKL:n Ruskeasuon varikolle varaosa-
lihteeksi. Autoja kutsuttiin vuosimallin ja
valmistajan mukaan “Kasi-kasi-Scanioiksi”.

Autot sijoitettiin uusina HKL:n Ruskea-
suon eli Ruhan varikolle ja timiin sarjan
autot ehtiviit ajaa useimmilla Ruhan linjoil-
la. Poikkeuksellisesti niitd autoja sijoitettiin
vara-autoina nivelbussein hoidetuille linjoil-
le tai jopa seutulinjoillekin. 1990-luvun lo-
pulla pari autoa oli lainassa Koskelan vari-
kolla, samoin Vartiokylin eli Varhan vari-
kolla. Ndin ollen Kasi-kasi-Scanioita saat-
toi nithdd muuallakin kuin vain Ruhan lin-
joilla. Viimeisini kesind niimé autot olivat
seisomassa. Loppuvaiheessa autot olivat
ajossa linjojen 14, 17, 24, 32 ja 57 ei-mata-
lissa vuoroissa.

Viiintévoimainen Scanian moottori ja
Voithin vaihdelaatikko tarjosivat hyviin kiih-
tyvyyden, joten niilli autoilla ei helposti jii-
nyt valoihin seisomaan. Vastaavasti melutaso
muodostui korkeaksi auton takaosassa. Aja-

Ylakuvassa auto 8814 Ruskeasuon vari-
kolla niin uutena, ettei sité ollut ehditty edes
rekisterdida. Kuva Juhana Nordlund
22.4.1988

Auto 8816 Rautatientorilla 5.7.1997.
Autojen takaseinan profiili oli kulmikkaampi
kuin Volvo / Wiimojen, koska alustateh-
taalla oli rakennettu valmiiksi kulmikas
moottoritilan suoja- ja &anieristyskoppa.
Kuva Jukka Tolkko

28  1/2002

minen oli pehmeiid, mutta [oysin jousituksen
takia autoilla oli varsinkin kaarteissa ikiivi
taipumus kallistella sivuille. Peruuttaminen
oli hieman epitasaista, koska Voithin vaihde-

laatikon peruutusvaihde edellytti korkeah-
koa kierroslukua, jotta vetoa saatiin takapyo-
rille. Vaihteiston yhteydessi ollutta kulma-
vaihdetta jouduttiin korjaamaan silloin til-



Autor 8814 - 8838

Auto 8831 Ruskeasuon varikon pihalla
20.7.1996. Kuva Jukka Tolkko

Auto 8835 linjan 17 kdantopaikalla [ta-
Pasilassa. Auton alkuperéiset valkoiset
kylkinumerot on korvattu kultaisilla nume-
roilla ja lisaksi kylkiin on lisatty "HKL-
Bussiliikenne” -teksti. Kuvan kuljettaja on
taman artikkelin kirjoittaja. Kuva Kimmo
Séteri 28.4.1998

Auto 8825 saapumassa linjan 57 paatepy-
sékille. Kuva Jukka Toélkko, Munkkivuori
30.5.2001
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Autor 8814 - 8838

Kuvassa auton 8814 ohjaamo silloin,
kun auto oli luovutusikainen. Mittarit
ja hallintalaitteet oli asetettu Scanian
tyyliin selkeasti. Ohjaamon ergono-
mia ei kuitenkaan ollut yhta hyva kuin
Volvoissa. Kuva Juhana Nordlund
22.4.1988

16in. Kaikesta huolimatta Scaniat osoittau-
tuivat ihan luotettaviksi ajopeleiksi eiki au-
tojen tekniikka ollut liian mutkikasta toisin
kuin nykyisissd autoissa on tapana. Jotakin
autojen kestivyydesti kertoo sekin, ettii au-
tojen moottoreita ei kertaakaan tarvinnut
avata saati vaihtaa 13 kiyttovuoden aikana.
Keskimoottoriautoihin verrattuna autojen
huoltoa helpotti moottorin takana ja sivuilla
olevat huoltoluukut.

Autojen Wiima-kori oli yhteniisraken-
teinen hitsattu teriiskori. Sisustus oli saman
tyylinen kuin vuosimallia 1987-88 olleissa
Volvo / Wiimoissa. Ovet olivat sisiién Kéiin-
tyvid lehtiovia, jotka avautuivat joko ma-
nuaalisesti tai oviautomatiikalla kuljettajan
valinnan mukaan.

Viimeisen kerran (keviiiistii 2002 katsot-
tuna) “‘Kasi-kasi-Scanioita” oli liikenteessii
lauantaina 2.6.2001. Linjalla 14 oli auto
8818 vuorossa 205 ja linjalla 57 olivat autot
8830 ja 8814 vuoroissa 276 ja 277. Tdmiin
jélkeen autot myytiin yhtéd lukuun ottamatta
ulkomaille, tiettiviisti Venijille heinidkuun

30 1/2002

Auto 8838 linjan 32

alussa 2001, Autosta 8824 piti tulla Liiken-
nelaitoksen Autokerhon retkiauto, mutta
hanke kariutui. Auto seisoo titi kirjoitetta-
essa Ruhan varikon hallissa kohtaloaan
odottamassa.

Lihteet:

HKL Ulosajohistoria 2.6.2001

Kuljettajan ohjekirja Scania N112 / Wiima
HKL-numerot 8814-8838, julkaisija Scan-
Auto 1988

RAITIO-lehden eri numerot

Tramo[

Etela-Haagan Riista-
vuoren paatepysakilla
kesélla 1989. Auton
keulassa valmistajien
nimista puuttui jo noin
varhain ensimmainen
kirjain eli siina luki
“IIMA/CANIA". Virheel-
linen teksti oli nakyvilla
loppuun saakka. Kuva
Juhana Nordlund

HKL 8814 - 8838
Alusta: Scania N112CL 60

Moottori:
Scania DS 1126, 11-litrainen, 242 hv

Vaihteisto: Voith D863, 3-portainen
tdysautomaatti

Kori: Wiima K202-221
Ovijirjestys: 2+2+1
Istumapaikkoja: 35 + kuljettaja
Seisomapaikkoja: 30

Viereiselld sivulla auto 8827 linjalla 32
Etela-Haagassa 28.9.2000. Nyttemmin linja
32 on korvattu Riistavuoren kautta ajavalla
linjalla 41. Kuva Jukka Tolkko
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Autojen 8814 - 8838 sisustus oli
samankaltainen saman vuosi-
mallin Volvoihin verrattuna.
Istuimet olivat vihreita teras-
kuppi-istuimia. Ikkunoiden ala-
puolella seinat olivat sinisid ja
muissa kohdissa tumman
harmaita. Katto oli vaalean
harmaa. Molemmat kuvat ovat
autosta 8822. Kuvat Jukka
Tolkkd 20.7.1996, Ruskeasuo

Auto 8820 linjalla 24 Seurasaa-
rentielld 24.4.2000. Runsas
kuukausi myshemmin linja 24
siirtyi Suomen Turistiauto Oy:n
likenndiméksi. Kuva Jukka
Télkkd
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Piicitepysiéikki
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Tictiminen ¢i

ole minkiiiin arvoista, jollei sitih kerrota

SRS-informaatiota sdhkopostitse

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista
tapahtumista, se kily piinsd sihkOpostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkopostitse osoitteeseen
j.nordlund @kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin ldhetettyjd viestejd ei oteta huomioon.
Samalla suostut sithen, ettd séihkopostiyh-
teystietosi viilittyy kaikille mukana oleville.
Tihén rinkiin voivat tulla vain SRS:n ji-

UUTISAVUSTAJAT

Paitepysikki-palstan uutisavustajien nimet
laitetaan vastaisuudessakin yhteen potkoon
palstan loppuun. Mitiéin muutosta ei ole lu-
vassa. Sen sijaan verkkosivujen uutispals-
talla (SRS-Uutiset/ Liikenneuutisia) on otet-
tu 1.3.2002 alkaen uusi kilytintd, jossa avus-
tajan nimi nikyy vilittomisti ko. uutisen yh-
teydessi. RAITIO-lehteen voi lihetté siis
uutisia siten, etti yksittdisen uutisavustuksen
liihettijin nimi jdi vain toimituksen tietoon.
Lehden toimitus varaa itselleen oikeuden
muokata materiaalia lehden linjan mukaises-
ti. Toimitus piittid mys, mitd julkaistaan
ja miti ei. Mieluiten materiaalia otetaan sih-
kopostitse, mutta muutkin tiedonsiirtotavat
ovat mahdollisia.
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senet, eivit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan ei ole tissi systeemissd automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne, jotka
sihkpostitse ilmoittautuvat yllimainittuun
sihkopostiosoitteeseen. Yksi ilmoittautumi-
nen riittid. Jos haluat erota ringistd, siitikin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Tami palvelu toimii tdydentivini vilinee-
ni RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rinnal-
la. Sihkopostirinki ei korvaa sen enempii
jisenlehted kuin internetsivujakaan.

SRS
30 -vuofta

1972 - 2002

Tramol

“JASENMAKSU 2002

Timiin lehden mukana seurasi vuoden 2002
jisenmaksun maksamista varten pankkisiir-
tolomake. Vuoden 2002 jisenmaksu on 20e
ja erfipiivd on 31.5.2002. Erityisen tirkedi
on mainita jisenen nimi tiedonanto-kohdas-
sa, jotta rahastonhoitaja vaivattomasti ja
yksiselitteisesti pystyy nikemiiin, kenen
jiisenmaksusta kussakin tapauksessa on ky-
symys. Jisenmaksunsa laiminlydneille ei
postiteta jatkossa lehted ja jollei maksua
kuuluu myshemminkéin, seuran johtokun-
ta voi erottaa maksamattomat jisenet.”

SRS 30-VUOTIAS

Suomen Raitiotieseura ry. tiytti 30 vuotta
16.1.2002. Seuran keviitkokous sekd seuran
30-vuotisjuhlat jirjestettiin 24.2.2002. Ko-
kouspaikalla Vallilan raitiovaunuvarikon
henkiltkuntaravintolassa oli liasnd kuusi-
kymmenti jisentd sekd HKL:n ja Pienois-
rautatiekerho ry:n onnittelijat. Hannu T
Pulkkinen musisoi juhlavieraiden viihdyk-
keeksi ja herkullisten tiytekakkukahvien
seki seuran alkutaipaletta kiisitelleen lyhyen
historiikin jiilkeen meilld oli tilaisuus tutus-
tua varikon sekii korjaamon tiloihin. Juhla-
hetki huipentui harja- ja hiomavaunulla teh-
tyyn ajeluun Vallilasta Koskelan varikolle ja
takaisin.
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LINJAT

Itsendisyyspéivin iltana 6.12.2001 raitiolin-
jat 3B, 3T ja 4 ajoivat jonkin aikaa poikkeus-
reiteilld linnan juhlien takia. Linjat 3B ja 3T
ajoivat molemmat reittiii - Mannerheimintie
- Bulevardi - Fredrikinkatu - Laivurinkatu -
Tehtaankatu - Perdmiehenkatu - Pursimie-
henkatu - Telakkakatu - Tehtaankatu - Lai-
vurinkatu - Fredrikinkatu - Bulevardi - Man-
nerheimintie - . Linja 4 ajoi ikivanhalle
péitepysikilleen Kirurgille kympin kaveri-
na. Havaintoja kentdltd: 3B:n matkustajat
eiviit kuunnelleet kuljettajan selkeiti kuulu-
tuksia ja ajoivat Mannerheimintieti alas
Erottajalle ja edelleen Eiraan ja Punavuoreen
Pursimiehenkadulle, josta samat matkusta-
jat viilittomésti palasivat samalla vaunulla
Mannerheimintielle. Ehkii he halusivat kat-
soa, millaista reittid linja 9 tulevaisuudessa
mahdollisesti ajaa? Titd reittidhdn tissi
ikddn kuin “harjoiteltiin™.

Raitiolinjaa 8 pidennetiiin Jitkisaareen
noin vuonna 2008 - 2009 Crusellinsiltaa pit-
kin. Ensimmiisessi vaiheessa linja kulkisi
Saukonpaaden etelépuolelle. MyShemmin
linjaa pidennettiisiin. Raitiolinja 6 johdetaan
Jitkésaareen vasta myShemmin. Kutosen
raitiorata tulee risteimain Masa- Yardsin te-
lakkaradan kanssa, koska telakkarata jai
paikalleen. Tdmi on teknisesti mahdollista,
ja liikenteellisestikin, silli telakkarataa kiy-
tetdifin vain muutaman kerran kuukaudessa.

Havaittu 13.12.2001: Arabianrannan ti-
lanne: Arabiankadun rata on valmis ja katu
jalkakiytivineen on asvaltoitu. My®s rv-
pysilkkikorokkeet on asvaltoitu, ei siis ki-
vetty. Kadulle on asennettu ajolankojen kan-
natinpylviit. Jostain syysti ajolankoja ei sit-
ten kiinniteti talojen seiniin, vaikka paikal-
la on jo talojakin. Ajolankoja ei ole vieli.
Arabianrannan ja Arabiankadun risteykses-
si rata on paikallaan, muttei valmiina. Ara-
bianrannassa kaupunkiin johtavaa rataa on
paikalla jonkin verran. Himeentielld kau-
pungista tulevan radan jatke on valmiina.
Ainoastaan noin kymmenen metrin mittai-
nen piitkd rataa puuttuu uuden ja vanhan
radan vilistd. Kaupunkiin menevii uutta
rataa ei ole vield rakennettu. Himeentien lii-
kenteen takia rata voidaan rakentaa vain
suunta kerrallaan.

Arabianrannan péitepysikkisilmukan
rakentaminen my¢histynee alkuperdisesti
suunnitelmasta aukiolle rakennettavan
maanalaisen pysikdintitilan tyomaan joh-
dosta.

Runeberginkatu - Ruusulankatu -risteys,
suunta 2, on nyttemmin epévirallisesti nimi-
tetty Maukan Mutkaksi syksyn 2001 kaadon
ansiosta.

Helsingin sisdisen linjan 32 Kamppi -
Eteld-Haaga viimeiset 1ihdot péitepisteisti
olivat seuraavat: vuoro 251 lidhti viimeisen
kerran Eteld-Haagan Riistavuoresta klo
23.28 auton ollessa HKL-Bussiliikenne
9825 (Mercedes-Benz 0530 Citaro). Kam-
pista Etelid-Haagaan ldhti viimeisend vuo-
rona vuoro 250 klo 23.34 ja auto oli HKL-
Bli 9826. Auto saapui Eteld-Haagan péte-
pysikille kaikkien aikojen viimeiseni linjan
32 autona 31.12.2001 klo 23.51 eli alle 10
minuuttia ennen vuoden 2002 alkamista.
Niin ollen linjan 32 busseissa ei ole milloin-
kaan voinut maksaa matkaansa euroilla (tar-
kalleen ottaen europohjaiset hinnat otettiin
Helsingin busseissa kiyttton Undenvuoden-
péivini 2002 aamuliikenteen alkaessa mark-
kojen siilyessd rinnan kdypind maksu-
vilineini helmikuun loppuun saakka. Yolld
31.12./1.1. klo 0.00 alkaen toki sai maksaa
matkansa euroissakin, myds raitiotievau-
nuissa). Kummankin vuoron virallinen si-
sddntulo halliin (Ruha) lienee klo 24.00,
joten on mielenkiintoinen kysymys, onko
linjan 32 auto ollut jollain tapaa ajossa vuon-
na 2002. Todennikéisesti ei ole ollut. Lin-
jan 32 historia ndytt4i pétittyneen lihes se-
kunnilleen samaan aikaan kuin Suomen mar-
kan (virallisena Suomen valuuttana).

Helsingin sisiisten linjojen 47 ja 63 lii-
kenndinti siirtyy 11.-12.8.2002 Connex Fin-
land Oy:Itd Suomen Turistiauto Oy:lle tuo-

reimman tarjouskilpailun seurauksena. Linja
68 siirtyy Concordia Bus Finland Oy Ab:lta
sekd linjat 71, 71V ja 73B Connex Finland
Oy:1td HKL-Bussiliikenteelle. Uutta City-
linjaa alkaa liikenndidd toukokuun 2002
alusta lukien Suomen Turistiauto Oy.

1.2.2002 Seutuliikenteen tarjouskilpailu
ratkaistu. Seutuliikenteen tarjouskilpailu
2001 /2 on ratkaistu YTV:n hallituksen pi-
tokselld 31.1. 2002. Kilpailtavana oli 10
kohteessa yhteensi 20 seutulinjaa. Yhteen-
s kohteissa on liikennetté 7,7 milj. km vuo-
dessa ja 112 autoa.

Tarjouskilpailuun osallistui seitsemin
liikkennditsijii yhteenst 42 tarjouksella. Tar-
joukset vertailtiin kokonaistaloudellisen
edullisuuden perusteella YTV:n hallituksen
hyviksymien periaatteiden mukaan. Tarjous-
ten pisteytys laatutekijoiden ja kaluston osal-
ta vahvistettiin ennen hintakuorten avaamis-
ta, Liikennditsijéiden markkinaosuudet seu-
tuliikenteessd muuttuivat tilld kierroksella
oleellisesti. HKL-Bussiliikenne kasvatti
osuuttaan lihes kaksinkertaiseksi, Connex
ja Concordia menettivit liikennettd. Uusia
sopimusliikennditsijGitd ovat Westendin Lin-
ja (aikaisemmin vain alihankkijana) ja Ete-
1d-Suomen Linjaliikenne. Hintataso nyt rat-
kaistussa liikenteessd nousee 4,5 % mutta
on vield 21,5 % alempi kuin vertailuhinta
ilman kilpailuttamista. T#ll4 kierroksella lii-
kenteeseen saadaan 31 uutta bussia. Uudet
viisivuotiset liikennéintisopimukset alkavat
elokuussa 2002, jolloin liikennéitsijéit vaih-
tuvat seuraavasti:

Linjat Uusi liikennditsijd Nykyinen liikennbitsiji
111 Westendin Linja Concordia

120-122 HKL-Bussiliikenne Concordia

154, 156 Connex Connex

206, 212 Suomen Turistiauto Connex

213 Westendin Linja Connex

313,321 Westendin Linja Suomen Turistiauto
324, 345 HKL-Bussiliikenne Concordia

502 Eteld-Suomen Linjaliikenne ~ Suomen Turistiauto
509 Suomen Turistiauto Connex

740-746, 518 HKL-Bussiliikenne Connex

Tramal
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METRO

Sunnuntaina 30.12.2001 liikenteessi nikyi-
viit mm. metrovaunuparit 2214222 seki
2154216. Myés vaunupari 223+224 on ha-
vaittu linjalla joulukuussa. Timi merkitsee
sitd, ettii ehki jopa kaikki M200-sarjalaiset
ovat olleet linjaliikenteessi ennen vuoden-
vaihdetta.

4.1.2002 aamuvarhaisella oli Viikissi
metron yhdysraiteella sellaiset “merkit”, ettd
radalla on kulkenut juna. Kyseessi oli Kes-
ki-Euroopasta metrolle saapunut kiskoma-
terinalikuljetus, jonka VR Osakeyhtitn die-
selveturit toivat metrovaihteelle. Tavaraju-
nalla oli ollut huomattavia vaikeuksia sel-
viytyi kiemuraisesta ja kaltevuudeltaan jyr-
kiistii rataosuudesta Viikissd. Loppujen lo-
puksi juna oli jouduttu tuomaan timin ra-
tageometrisesti erikoisesti rakennetun osuu-

den ldpi parissa osassa.

Sunnuntaina 13.1.2002 kolmessa perik-
kiisessd metrovuorossa oli M200-sarjan ju-
nat. Havainto alkuiltapiiviiltd. Sama toistui
sunnuntaina 27.1.2002. Havaintoajankohta-
nametrovaunuparien parittomat vaunut ajoi-
vat keula kohti Espoota, parilliset taas nok-
ka Sipooseen piin. Kesilld 2001 M 100-sar-
jan vaunut liikkuivat toisin piin, M200:t taas
varsin sekalaisella tavalla.

¢’
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Syksylld 2002 Helsingin metron vuoro-
viilit nayttiisiviit tihenevin ruuhka-aikoina.
Osuudella Ruoholahti - Itikeskus metro-
junien vuorovili olisi ruuhka-aikoina 2,5
minuuttia ja haaroilla 5 minuuttia.

KALUSTO

Variotram 221 oli linjan 10 vuorossa 94 tiis-
taina 11.12. Havainto Lasipalatsilta kello
20.18.

Koskelan hallin pihalla on pressutettuna
kolme VTS-vaunua sangen tiiviisti, mutta
sen verran niissd on tunnusmerkkeji, etti
pohjoisimpana on HKL 332 tiydellisine
Compact-rasioineen, keskimmiinen on HKL
337 ja eteliiisimpini on viherratikka HKL
352. Ykkosraiteella sisilld hallissa nikyy
olevan ihan oikeita linjavaunuja, ja tdmi
johtunee siitd, etté Varioiden tultua ruuhkiin

I tyhjiksi osin VH:iin, osin pihalle. Voi olla,
etti TH:iinkin on jotain viety.
Keskiviikkona 19.12. vihiin kello 16.00
jiilkeen Helsingissd Kolmen sepiin patsaan
luona hajosi virroitin raitiovaunusta HKL 13.
Vaunu oli viimeinen matkustajaliikenteessi
oleva vaunu, jossa on vield vanhanmallinen
saksisankavirroitin. Raitiovaunussa HKL 13

havaittiin 21.12.2001 noin klo 14:n aikaan
olevan edelleen saksisankainen virroitin.
Vaunu niihty Stockmannin edessii Kolmen
sepiin patsaalla.

Variotram 208 oli perjantaina 21.12. lin-
jalla 10 vuorossa 96. Vaunu 205 oli linjalla
6, mutta aiemmin linjalla ollutta 209:44 ei
ole niikkynyt pariin p#iviiiin. Raitioliikenteelld
on siis kiiytssd Variotramit 201 - 203, 205
- 210 ja 221 (tilanne 21.12.2001).

Karia-vaunut HKL 1 ja 2 on romutettu
syksylli 2001. Vaunu 2 havaittiin ajossa ai-
nakin vield heiniikuussa 2001.

Variotram-vaunu HKL 223 on tuotu Hel-
sinkiin 27.11.2001, 224 18.12.2001 ja 225
22.1.2002 seki 226 19.2.2002.

HKL:n nivelraitiovaunu nro 35 on nyt
Nrl+. Vaunu oli mm. lauantaina 29.12.2001
linjalla 3B. Samana lavantaina linjalla 10 oli
useita “Kaalimatoja™, kuten esimerkiksi 201,
203, 206, 207, 208 ja 210.

Linjan 4 vaunu Nrl+ 46 Snellimaninkadulla.
Vaikka nelonen Kruununhaan kiskoilla on jo
ajatuksenakin melko vieras, tulee taméa
nakymé olemaan varsin yleinen noin
puolen vuoden ajan kesdkaudella 2002.
Kuva Juhana Nordlund 12.6.1999, Helsinki
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Variotram 222 havaittiin “tuoreen tuok-
suisena” linjalla 10 keskiviikkona 16.1.
2002. Itapdivilld ja alkuillasta se liikkui
vuoronumerolla 98. Kyyti oli huomattavas-
ti hiljaisempaa ja “sileimp#i™ kuin esim.
vaunussa 201, joka oli samanaikaisesti lii-
kenteessd. Variotrameja liikkui tuolloin
kymppilinjan iltapdiviruuhkassa jopa 7 - 8
kappaletta. Myos edellisend péivani (15.1.
2002) matalalattiaratikoita oli liikenteessi
ainakin 8 kpl, jos mukaan lasketaan mydos
vaunu 208 linjalla 6.

Tammikuun alkupuolella plus-korjauk-
sessa olivat Nr-vaunut 47, 91 ja 94. Vaunu
91 valmistui vield tammikuun aikana.

22.1.2002 ratikkalinjalla 10 oli kello
18.30 aikoihin Stockmannin pysikilli me-
nossa kolme vaunua perikkidin Kirurgin
suuntaan (yksi Variotram, kaksi vanhempaa).
Kun ndmé léhtivit niin pian neljids vaunu
saapui samalle pysikille.

Variotram 204 palasi Otanméesti Hel-
sinkiin 28.1.2002. Vaunu oli Helsingissi
edellisen kerran 17.6.-12.11.1999 viiliseni
aikana.

Nivelvaunu Nrl HKL 53 liikkui linjalla
10 tiistaina 12.2.2002. Kympilld ei viime
vuosina juurikaan ole kiiytetty plussaamat-
tomia nivelvaunuja. Nrll+ 92 on valmistu-
nut kolarikorjauksesta, vaunu on havaittu
helmikuun ensimmidiselli puoliskolla linjalla
6. Vaunu vaurioitui melko lailla syyskuussa
2001 kaatumisonnettomuudessa.

Variotram HKL 223 oli linjalla 10 sun-
nuntaina 24.2.2002. Samana péivini SRS:n
lukuisat jésenet nikivit sisarvaunut 224 ja
225 Vallilan halleilla.

HKL-Bussiliikenteelle tulee vuonna
2002 tiysikokoisia linja-autoja vihinti#in 64
kpl nrot 201 - 264. Autoista 32 kpl tulee ole-
maan maakaasukiyttdisii Volvo / Siiffleji,
muut 32 dieselkiyttoisid Scania L94UB:ita,
joista 27 Lahti Scaloja ja viisi Ikaruksia.
Scania / Scaloista 17 kpl on tarkoitus sijoit-
taa Helsingin sisdisille linjoille ja 10 seutu-
likkenteeseen.

21.12.2001 HKL 9022 (Volvo B10M /
Wiima K202) oli Helsingin sisiiselli linjal-
la 55. Ei ole varmuutta, etti auto olisi sama
kuin edelliseni pdivénd havaittu. Havainto
Forumin kulmalla noin klo 14.

Uudenvuodenydni autot HKL 8507 ja
8601 hoitivat linjan OIN lisiliikenteen.
HKL:n 85- ja 86-sarjojen viimeiset nivel-
autot jiinevit vapunpéivini pois ajosta, eli
niitd kannattaa nyt vield kuvata. 87-sarjan
nivelautoja jéddnee vield vara-autoiksi.

2.1.2002 Helsingissi HKL-BIi 9201 lin-
jalla 14B ja HKIL.-Bli 9301 linjalla 16.

HKL:n Volvo-merkkinen protomatala
9301 oli perjantaina 4.1.2002 Helsingin lin-
jalla 55, ja iltapdiviilld kierroksen ajan myds
55A:1la.

10.1. Helsingin kaasuautoilla yleensi
ajettavilla linjoilla Scania MaxCi -autoja:
noin klo 11.30 Hiameentielli Kurvin ohi ajoi
linjalla 55 HKL9505 ja linjalla 62 HKL
9507.

10.1.2002. Helsingissd linjalla 14B
“kaasuton piivi”, ajossa autot HKL-Bli
9301, 94-sarjan Scania ja Scania MaxCi.
Linjalla 16 oli puoliltapéivin ajossa HKL-
Bli 46 (Scania L94UB/Lahti 402). 16:11a on
viime piivind ollut ajossa laatikko-Wiima
myds ruuhka-aikojen ulkopuolella, jopa sun-
nuntaina, (laatikko-Wiima = Wiima K202 tai
N202)

Keskiviikkona 16.1.2002. HKL-Bus-
silikenteen teli-Volvo / Carrus nro 102 lin-
jalla 23.

22.1.2002. Helsingin linjalla 14B HKL-
Bli 9201 ja 9301. Kolmantena autona lin-
jalla Scania MaxCi.

Lauantaina 26.1.2002 Helsingin linjal-
la 65A ajoi HKL-Bussiliikenne 8936 (BLP-
936). Linjalla 55A ajoi HKL-BIi 9847. Lin-
jalla 42 liikkui Suomen Turistiauto Oy 295
(kaksiakselinen Scania 194 / Tkarus E94).
Linjalla 72 oli STA 197 (nivel-Volvo vm.
1990, korkea). Aikataulukirjan mukaan
72:1la kuuluu lauantaisin olla vain matalia
autoja. Seutulinjalla 731 oli Connexin Vol-
vo B10M-65 / Wiima K202 vm. 1991, vaik-
ka sielld kuuluu lauantaisin olla vain mata-
lia autoja. Itd-Helsingissi oli paljon “nor-
maalimpaa” kalustoa, esim. linjalla 91 oli
Scalat 114 ja 115 seki linjalla 98V Om-
niCityt 9839 ja 9840. Myos linjalla 57 ou-
toa kalustoa eli HKL-BIi 114 (Lahti Scala).
Auto oli siis iltapdivilld siirtynyt 91:1ti
57:1le, kuten suunnitelmiin kuuluukin.

Sunnuntaina 27.1.2002 oli jilleen eri-
koisia kalustosijoituksia Helsingin linjoilla.
HKL-BIi 31 oli linjalla 55A, Tammelund 8
(M-B Citaro vm. 2001) oli taas linjalla 23
(yleensd TLL:n Citarot kulkevat linjalla 16),
HKL-BIi 9010 oli linjalla 65A, HKL-BIi 12
oli linjalla 95, HKL-BIi 37 oli linjalla 98V
ja HKL-BIi 105 linjalla 97.

1.2.2002 Helsingin linjan 14B kaikki
kolme autoa olivat mallia Scania MaxCi.

8.2.2002. Helsingin linjalla 14B ajossa
HKL-Bli 9609, 8945 seki 9201, joka vaih-
dettiin johonkin aikaan p#ivistd autoon

Tramo

9511. Linjalla 16 ajoi pdivilld ‘“diesel-
vuorossa” HKL-Bli 9849. Linjan pysiikilld
“Henry Fordin katu” on pysikkikilvessi

saari”, kun pitiisi olla “Hernesaari”.

Helsingin joukkoliikennelautakunnan
esityslistasta 4/2002 (kokous 14.2.2002)
voittamilleen linjoille 22 uutta autoa. Hel-
singin linjoille hankitaan seitsemiin Scania
L94UB 4x2 / Lahti Scalaa ja seutulinjoille
10 Lahti Scalaa ja 5 Tkarusta, joiden alus-
taksi tulee niin ikddn Scania L94UB 4x2.

STA:n uusimmat Scania L94UB / Ikarus
E94:t nrot 20 - 23 sekid 190 ja 191 saivat
kukin oman kummin. Kummeiksi nimettiin
tirkeitd bussiliikenteeseen myonteisesti suh-
tautuvia julkisuuden henkil6itd. Kummit jul-
kistettiin lauantaina 15.12.2001.

Maanantaina 7.1.2002 STA:n linjalla 24
ko. linjalle outo auto: Volvo/Siiffle 267.

Tiistaina 12.2.2002 Helsingin linjalla 42
kulki kaksiakselinen Allison-Volvo STA
114. Havainto heti puolenpiiviin jilkeen.

16.12.2001 Helsingin linjalla 16 viihty-
viit TLL 6 ja 8 ovat saaneet energiayhtitn
mainoksina kylkiinsd nauravia aurinkoja,
kukkia ja tekstit “Maakaasulla tulevaisuu-
teen”, TLL 8:n matkustamon pysikkiniytté-
taulu toimii muuten normaalisti, mutta py-
sikeilld auton ovien auetessa néyttéon ilmes-
tyy teksti “Ei liikenteessi”.

Concordian luvatut 15 uutta Ikarusta
ovat saapuneet Klovin varikolle. Havainto
tehtiin 29.12. ja 30.12.2001 vilisend yoni.
Kaikissa on normaali Concordian viiritys, 43
istumapaikkaa, médrinpéiniytolliset linja-
kilvet, uudet tariffitunnukset ja EZI-alkui-
set rekisterikilvet. Jdrjestysnumerot ovat
melko sekalaisia, mutta ainakin 99, 100, 114
ja 268 ovat joukossa.

Sekd Concordia Bus Finland Oy Ab etti
Connex Finland Oy ovat sijoittaneet 1.1.
2002 alkaen uusia Scania L94UB -lihilii-
kenneautoja seutuliikenteeseen. Concordia
on laittanut Tkarus-korisia autoja mm. lin-
joille 112, 128, 250, 261 ja 270. Havaittuja
yksilditd ovat mm. 99, 114, 260, 266, 283 ja
284. Connex puolestaan on sijoittanut
lentokenttiseutulinjalle 615 uusia teli-Sca-
loja, joissa on SAS-mainosteippaukset,
Havaittuja yksiloitd olivat mm. autot 188,
189 ja 191. Ndmi autot ndyttiviit pakkas-
kelilld vield toistaiseksi kuraantumattomina
varsin edustavilta. Connexinkin Scalojen
istuimet ndyttivit kovasti Variotram-tyyppi-
siltdi. MyShemmin on havaittu myos teli-
Scalat 190, 192 ja 193.
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Maanantaina 28.1. Helsingin linjalla 68
Concordian teli-Tkarus.

Loppiaisena 6.1.2002 jokin Connexin
teli-Scania / Ikaruksista linjalla 363.

Loppiaisena 6.1.2002 Connexin uusi
teli-Scala 190 oli seutulinjalla 519, lento-
kenttilinja sekin. Tiiten oli mahdollista teh-
di kolmen perikkiisen Lahti Scalan vaihto-
yhteys kolmella eri linjalla: 91-519-615. Ja
niin myos tehtiin.

27.1.2002: Connex 191 (Scania
L94UB6x2 / Lahti Scala) oli linjalla 731.

29.1.2002: Seutulinjalla 615 iltaruuh-
kassa jompikumpi Connexin Siffle / Volvo
B10R:sti (auto 61 tai 62).

Connexin uusia Ikarus E94-korisia Sca-
nia L94UB4x2 -busseja oli liikkenteessi sun-
nuntaina 3.2., havainnot Helsingin linjalta
52 (bussi nro 197) ja seutulinjalta 143T.

Connex 216 (LLF-952), Scania L94UB
4x2 / Ikarus E94, oli Helsingin linjalla 71
Runeberginpiivinid 5.2.2002. Auto niytti
olleen erittdin tuore.

Espoon linjalla 17 on ollut 21. ja 22.1.
lihdossa 7.30 Espoon keskuksesta Westen-
din Linjan 6, Mercedes / Van Hool.

19.2.2002 Westendin Linja 24 (Volvo
B10MA / Wiima N202, IFO-950) oli Hel-
singin sisiiselld ruuhkalinjalla 21V. Havain-
to tehty Lasipalatsin kulmalla klo 8.40 ja
bussi oli tulossa Lauttasaaresta.
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Espoolaiselle Keskuslinja Oy:lle on ke-
vittalvella tullut uusi Scania L94UB 6x2 /
Lahti Scala -telibussi. Erikoisuutena autos-
sa on kiintyvi teliakseli seki ilmastoinnin
jadhdytys. Ilmastoinnin jaihdytyslaitteita
yhtion lihiliikenneautoissa on toki ollut ai-
kaisemminkin, mutta kaiken kaikkiaan sel-
laiset ovat YTV-liikenteessi varsin harvinai-
sia. Kiintyvilli telipy6rilld varustettuja
Scanioita maamme paikallisliikenteessi ei
titd aiemmin ole kiytetty. Auto esiteltiin
helmikuun lopulla Tampereella liikennelai-
toksen viielle ja runsaasta kiinnostuksesta
piitellen TKL:n voisi olettaa hankkivan
vastaavia autoja jossain vaiheessa.

Lihilinjat 3 (Volvo B10BLE / Lahti 402)
paloi viikolla 8. Auto korjataan suurehkoista
vaurioista huolimatta. Korjaustdiden ajaksi
oli tarkoitus vuokrata uusi Volvo / Carrus.

Helsinki, Pitijinmien liikkenneympyri
perjantai 1.2. klo 14. Vaaleankeltainen Lahti
Scala ilman kylkinumeroa tai litkennditsijin
nimei (viritys muistutti Koskilinjojen viirid
ilman sinisiii raitoja) Pitijinméiestd Munk-
kiniemeen piin. Linjakilvessi teksti “701 Sca-
la”. MyShemmin selvisi, etti Koskilinjat Oy,
Oulu, on hankkinut ja saanut liikenteeseen
kaksi Scania L94UB / Lahti Scalaa.

14.2.2002 oli Lentoasemalla Jyviskylidn
Liikenteen auto 416 ZCJ-263 (Lahti 400 /
Scania K113CLB) jonkun jyviskylildisen
opinahjon opetusajossa. TiesiviitkShin au-

tossa olleet, kuinka monesti auto olikaan ai-
kaisemmin kiiynyt Helsinki-Vantaan lento-
asemalla - tosin vihin tyylikkddmmissa Si-
rolan Liikenteen virityksessi?

TAMPERE

Tampere saa vuoden 2002 alussa pyy-
tiimiinsi tarjoukset raideliikenteen hyddyn-
tamisestii tulevaisuuden joukkoliikenteen
pohjana. Tampereelle suunniteltu jirjestel-
mi on pikaraitiotie, joka kulkee pédosin
omalla linjauksellaan ja kiyttii hyviikseen
rautateiden kiskoja. Pikaraitiotie kiyttiisi té-
hiinastisten selvitysten mukaan omaa, uutta
pikaraidetta 26 kilometrid ja nykyistii rata-
verkkoa noin 57 kilometrid. Pikaraitiotie on

joukkoliikennejirjestelméni tehokas, nopea
ja ympiristdystiviillinen, silld sen energian-
kulutus on vihiisti ja pitistot ja saasteet al-
haisimmat kaikesta liikenteesti. Tulevaisuu-
den joukkoliikenne tavoittaisi kahden kilo-
metrin siteelli yli 173 000 tamperelaista.

SRS:n 30-vuotisjuhlat 24.2.2002 huipentui-
vat raitioteiden tyévaunuihin tutustumiseen.
Harjavaunu 2126 ja hiomavaunu 2119
olivat tarkemman perehtymisen kohteina.
Naillé vaunuilla tehtiin myds kolme ajelua
Vallilasta Koskelaan ja takaisin, joten kaikki
halukkaat juhlavieraat saivat kokea
tydvaunujen kulkuominaisuudet. Kuva
Jorma Rauhala.
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Joukkoliikenneratkaisun pohjana ovat
pikaraitiotiesti saadut erittiin myonteiset ko-
kemukset muissa maissa; viimeksi kulunei-
den 15 vuoden aikana on eri maissa otettu
kédyttoon 60 uutta raitiotie- ja pikaraitio-
jérjestelmdd ja olemassa olevia on ryhdytty
kdyttdimddn uudelleen tai laajentamaan.
Matkustajaméddrien kasvut ovat kaikkialla
ylittdneet odotukset. Asiakastyytyviisyyden
perustana on liikenndinnin turvallisuus, no-
peus ja kaluston mukavuus.

Tampereen raideliikenteen kiiyttoonotto-
mahdollisuuksien selvittdmisesti tehtiin pi-
tos kaupungin strategian hyviksymisen yh-
teydessi. Selvitys valmistuu vuoden 2002
lokakuun lopulla.

TKL:n linjalla 29 (Kissanmaan ruuhka-
linja) nikyy toisena autona kulkevan midi-
kokoinen Scania N94UB (TKL 110). TKL:n
Keskustorin vara-auto eli nk. MONU-auto
on nykyiddn auto 607, Scania N113CLB /
Wiima K202 vuodelta 1992.

Yleishavainto TKL:n linjoilta arki-
piivini ruuhkien vilisend aikana puolenpiii-
vin tuntumassa: kaksiakselisia korkealat-
tiaisia autoja ei endd ndy oikeastaan ollen-
kaan. Nivellinjoilla on vield joitakin Ajokki-
ja Wiima-nivelid, mutta Scania OmniCityt
jaLahti 402:n teliversiot ovat yleistyneet vii-
me vuosina rajusti. Myos City U -nivelid
nikee tietyilld linjoilla. Korkeiden autojen
kiiyttd on vihentynyt merkittivisti.

TURKU

Turun alkuvuoden linjamuutoksia: 1.1.2002
linja 19 ja 190 lakkasivat kulkemasta Myl-
lyyn asti ja kidntyvdt vanhaan tapaan
Kuninkojalla. Maanantaina 7.1.2002 linjaa
30 jatkettiin Kauppatorilta Verkahovin ja
Tuomaansillan kautta Ylioppilaskyliin. Pal-
velulinja P1 jittdd 14.1.2002 alkaen Mus-
tikkatien ja Mansikkatien viiliin eli ajaa suo-
raan Kirsikkatieti.

Kalustohavaintoja Turusta 16.1.2002
kello 16.50-16.55: RKI-859, Antti Muuri-
sen 109, menossa Naantaliin numerolla 11
ja Cafenoirin puoleisella pysikilli BZI-988,
Nyholm, Kaarinaan linjalla 110.

17.1. 2002 kello 17.30 Uudenmaantielld
Linjaliikenne Salosen RKI-845 numero 6
linjalla 11. Niimi kolme autoa ovat kaikki
Carrus / Volvoja City L -teliautoja ovituksella
242+2. Matkustajapaikkoja on 49+37.
Mitronin kilvilld varustetut autot ovat kiy-
tettyjd vuodelta 1998, rekisterdityji Puolas-
sa 31.12.1998

LAHIJUNA

Uudenvuodenaattona 31.12.2001 Karjaalle
klo 16.30 lidhteneessi lihijunassa oli veturi-
na Sr2.

ULKOMAAT

Tukholma 29.1.2002. Tvirbanan-pikarai-
tiotie suljettiin illalla 29.1. miirdamittomak-
si ajaksi Alvik- ja Grondal-merisiltojen
halkeamien takia. Kolme vuotta vanhoissa
silloissa on havaittu halkeamia kriittisissé
paikoissa, joten Tvirbana on suljettu liiken-
teeltii kunnes siltojen kunto on tutkittu ja
mahdolliset korjaukset tehty. Liikenne-
katkoksen ajan liikenne korvataan busseil-
la, jotka eiviit kuitenkaan voi kuljettaa kaik-
kia nyt Tvirbanalla matkustavia. Liikenne
jouduttiin katkaisemaan myos vauriottomal-
la osuudella Grondal-Gullmarsplan, koska
radan varikko on siltojen takana Alvikissa.
Tutkimusten ja korjausten odotetaan kesti-
vin kuukausia. Vastuu viasta ja korjauksis-
ta on sillan urakoijalla.

Tvirbanalle kuuluu muutoin hyvii; sel-
vitys laajennuksesta pohjoiseen etenee, ja sii-
td loytyy lisdtietoa SL:n Kkotisivulta
www.sl.se

Swetramway Forumin mukaan suunni-
tellaan Tvirbanan osuuden Grondal - Gull-
marsplan liikenndimistd raitiovaunuilla
tilapdisiltd vaunujen varastointiraiteilta joko
Marievikissa tai Gullmarsplanilla.

Tukholma 1.2.2002 Tvirbanan-pika-
raitiotie on avattu jilleen liikenteelle osuu-
della Liljeholmen - Gullmarsplan. Ensim-
miinen raitiovaunujuna ldhti Gullmars-
planilta 1.2. kello 13.53. Rata on siis suljet-
tu osuudella Liljeholmen - Alvik.

Liikennetti hoidetaan Nockebybanan
A30/B30 - junilla, koska vaunukuljetukset
Bromman varikon ja Gullmarsplanin vililld
hoidetaan Tunnelbanaa (eli metrorataa) pit-
kin. Uudet A32-vaunut ovat liian leveiti
Tunnelbanan kautta kuljetettaviksi, Nocke-
bybanaa liikenndidiin siis nyt kokonaan
uusilla A32-vaunuilla.

Jramaf

Lontoon
bussiliikenneuutisia

Mannereurooppalaiset tuulet puhaltavat nyt
Lontoossa, jossa tdhdn asti on rehottanut
kertamaksukulttuuri ja linjat on hoidettu kak-
sikerros- ja midibusseilla.

Jo jonkin aikaa on linjalla W7 ollut kiy-
tossd kokeilu, jossa matkalippuja ei myydi
busseissa, vaan ne on hankittava etukiteen
pysikkien lippuautomaateista. My6s nk.
“Red Arrow™-linjoilla on tarkoitus siirtyé
vastaavaan systeemiin. Reiteille on jo tilat-
tu 31 kolmiovista Mercedes-Benz Citaro -
nivelbussia, joissa sisiéin- ja uloskiynti ta-
pahtuu kaikista ovista.

Mannereurooppalaiseen innostukseen
liittyy siis my®s kiinnostus nivelbusseihin
sekd tidysikokoisiin yksikerrosbusseihin.
Kaksikerrosbussien ongelmana nihdiiin
kerran matalalattiaosassa sekii se, ettei viki
viitsi nousta portaita ylikerrokseen vaan
pakkautuu alakertaan. Ylikertaa kansoitta-
vat piivilla turistit ja illalla hulinoiva nuo-
FiSO.

Jo nyt on kokeiltu nivelbusseja First
CentreWestin liikennéimilld linjalla 207.
Yhtid on tuottanut Glasgowsta ja
Southamptonista kahdeksan Volvo B10LA
/ BTLA- bussia. Ne herittiviit huomiota
pituutensa lisiiksi myos linjakilvilld4n ja vii-
ritykselldén. Autot on varustettu matriisi-
kilvilld, jotka normaalisti eivit ole sallittuja
Lontoossa. Viriltiin nivelet eiviit ole punai-
sia, vaan ovat First-yhtion omissa nk. Bar-
bie-viireissé.

Tulevaisuudessa punaviiri tulee entises-
tdidn lisddntyméin Lontoon litkenteessi, sil-
ld nyt kantakaupunkilinjoilla vaadittavaa vi-
ritysti ollaan laajentamassa myds esikaupun-
kilinjoille. Suurten firmojen bussikalusto on-
kin ollut jo kauan lihes kokonaan punaista,
mutta monet pelkstiin esikaupungeissa aja-
vat pienet yhti6t ovat tdhin asti kiiyttineet
omia virejiin,

Mannermaisuus nikyy myos keviillid
2002 aloittavalla ECO-bus-turistilinjalla.
Matkailijoita ei kyyditd brittildisvalmistei-
silla busseilla, vaan Mercedes-kauppiaat
ovat tdnnekin saaneet ujutettua 14 kaksi-
akselista Citaroa.

Keskieurooppalaisuuden vastapainoksi
on myds asioita, joissa menniin perintei-
sempiin suuntaan. Pitkéin laskusuunnassa
olleet rahastajien ja perinteisten Route-
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sussa. Rahastajalinjoja on jo pitkéin ajettu
sunnuntaisin uudemmilla busseilla kuljetta-
jarahastuksessa. Nyt on kuitenkin linjoille
19, 38, 94, 137 ja 159 palautettu rahastaja-
liikenne Routemastereilla mys sunnuntai-
sin. Erikoisin ratkaisu on kuitenkin linjalla
55, jota ajetaan uusilla Dennis Trident / Ale-
xander-matalalattiabusseilla — mutta rahas-
tajan kanssa.

Kuten sanottu, my&s Routemaster-bus-
ten, etti joukkoliikenteen tilaajaorganisaatio,
joka nykyiidn on nimeltdin “Transport for
London” (TfL), on alkanut haalia nditd ve-
teraanibusseja muualta Britanniasta takaisin
Lontooseen. Bussit peruskorjataan tiydelli-
sesti ja niihin asennetaan Cummins-moot-
tori ja Allison —automaattivaihteisto. N&itd
autoja organisaatio sitten lainaa liikenn&it-
sijoille, jotta ne péisevit peruskorjaamaan
omia ajopelejiin. Routemaster-aikakausi ei
siis vielikiiin osoita piittymisen merkkeji,
vaikka vanhimmat yksil6t ovat 1950-luvul-
ta ja uusimmatkin vuodelta 1968.

Pysiikkikohtaiset aikataulut ja seuraavan
pysikin nidytto busseissa tekevit tuloaan
Lontoossakin. Toistaiseksi linja H50 on ai-
noa, jossa pysikkindyttd on kiytOssi.
Connex-yhtit on kunnostautunut ottamalla
kameravalvonnan kiyttoon kaikissa bus-
seissaan.

Connex onkin lyhyessi ajassa laajenta-
nut toimintaansa huomattavasti. Se osti vii-
me vuonna Limebourne-yhtion ja silli on nyt
Lontoossa jo 13 linjaa ja lihes 200 bussia.
Laajentumisestaan huolimatta Connex on
edelleen melko pieni tekiji paddkaupungin
jattiliisten (Arriva, Go-Ahead, Stagecoach
ja First) rinnalla.
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MUUTA

KORJAUS

Raitiotie Marja-radan tiydentdjind. K2-vi-
sio yhdistiisi Tikkurilan ja lentoaseman seu-
dun kaupunkimaisella rakentamisella ja
bulevardilla. Dosentti Hannu I. Miettinen ja
arkkitehti Kai Wartiainen ovat luoneet vision
siitd, miltd Tikkurilan ja Helsinki-Vantaan
lentoaseman vili voisi tulevaisuudessa néyt-
tid. K2-nimelld kulkevan suunnitelmavision
selkiiranka on alueet toisiinsa kytkevi, vii-
den kilometrin mittainen bulevardi, jolla
myds raitiovaunut litkennoisivit.

Raitiotie tiydentiisi syntyvin Marja-ra-
dan palvelua tuomalla kaupunkimaiselle alu-
eelle useasti pysihtyvdn raideyhteyden.
Visioitu bulevardi ei olisi pelkkd liikenne-
lisena kaupunkieldmén niyttdmond. Sen reu-
noihin ja keskiosiin istutettaisiin puurivejd,
ja mitoitukseltaan se olisi Helsingin puisto-
katujen kaltainen. Sitd reunustavien raken-
nusten alakerroksiin on visioitu eurooppa-
laisten kaupunkien malliin myymaloitd ja
ravintoloita. Nykyisen Tikkurilan tien lin-
jaukselle rakentuva bulevardi on visiossa
jaettu toisistaan erottuviin jaksoihin, jotka
olisivat rakennettavissa erillisind osina. Bu-
levardin toisessa pi#ssi on Tikkurila - Joki-
niemen kulttuurikolmio ja toisessa Avia-
polisin viereen ideoitu kokeellinen asunto-
alue palveluineen ja kongressikeskuksineen.

Vantaan kaupunki sekd Vantaan Ener-
gia Oy, Vantaan teollisuuskiinteistt Oy ja
Continental Real Estate Limited tilasivat
syksylld 2001 SRV Viitoset Oy:ltd alueen
kaupunkirakenteen kehittimistd ideoivan
tyon. Suunnittelutyon tavoitteena on luoda
alueen voimakkaalle kasvulle suotuisat edel-
lytykset.

Elielinaukion bussiterminaalissa on otet-
tu kiyttoon seuraavaksi lihtevien bussien
ldhtoajat ja -laiturit ndyttiviit infotaulut, sa-
manlaiset kuin Rautatientorilla. Niissé seki
seutu- etti sisiiset linjat ovat kaikki samalla
niytolld. Neljd tdllaista taulua oli kiytossid
ainakin perjantai-iltana 4.1.2002.

Entinen TKL:n bussi nro 100, HOM-
100, liikkui Koillismaan Turistiauto Oy:n
Ruka-Ski -bussina Helsingissd muun muas-
sa sunnuntaina 20.1.2002 Matkamessujen
aikaan. Auto lienee maamme ensimmaisii
Ajokki 8000 -korisia busseja.

Tramao

RAITIOssa 4 / 2001 kisiteltiin mm. Lénsi-
linjat Oy:n kalustoa. Sivulla 13 olevassa ka-
lustoluettelossa on pienii virheitd. Autot 26,
29, 33 ja 37 ovat entisid Korsisaaren Setroja,
mutta ne eiviit ole entisiii Sveitsin postin
busseja. Linsilinjoilla on vastaavanlaisia
busseja, jotka todellakin ovat sveitsildisti
alkuperid: LL 56, LL 67 ja LL 69.

SEURAAVA NUMERO

RAITIO 2 / 2002 ilmestynee kesidkuussa
2002. Lehteen tarkoitettu materiaali tulee
jéittii toimitukseen viimeistdin 10.5.2002
mennessi, uutisten osalta 20.5.2002 men-
nessi. Lehden piéteema on Helsingin met-
ro 20 vuotta.

KIITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset: Petteri Aranne, Mikko Attila,
Johannes Erra, Daniel Federley, Tero Hag-
berg, Tom Heino, Henri Hovi, Jouni Hytd-
nen, Pasi Holttd, Heikki Kantola, Pekka
Kauppinen, Niko Kortelainen, Arttu J. Kuu-
kankorpi, Mikko Laaksonen, Tauno-Juhani
Lappi, Risto Leino, Leo Ménnistd, Juhana
Nordlund, Kimmo Nylander, Jarkko Nyman,
Jussi Pehkonen, Jaakko Pertild, Antti Perd-
14, Miska Peura, Lauri Pitkdnen, Jorma Rau-
hala, Jani Ristolainen, Mika Rosengrén,
Lauri Riity, Sampo Selin, Niko Setili, Niklas
Sjoblom, Kimmo Siteri, Kari Vaari, Sauli
Vihikoski.
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SRS:n ensimmainen raitiovaunuajelu on juuri
alkamassa Turun vaunuhalleilta. Vaunu 19
on saanut linjakilpikoukkuihinsa viisi vuotta
aiemmin lakkautetun ykkoslinjan ruuhka-
vuorokilven. Kuva Jorma Rauhala 15.4.1972.



