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kansi HKL:n linjan 23 auto nro 86 ScaniaVabis B-22/ Karia (vim. 1949) Rucholahdenkadulla. Bussi koritettin mybhemmin uud&sl:aan "Iéusaalia

Rucholahden ns. sadan markan villat; Helsingin Tyovaen Rakennusosakeyhtién vuonna 1881 rakentama 21 puutalon korttefi ti“entien-
nikemnéattdman uudistuksen senaikaiseen kaupunkiasumniseen. Asuinkortteli toimi pitkéén terveellisen ja viihtyisan asuntorakentamisén mak-
lina. Nykyasn huomattava osa rakennuksista on purettu katumuutosten ja uudisrakennusten tieltd. Kuva: Helsingin kaupungmrnuse&r 1954

e

Vallilan allissa majaillut 2jojohdon tarkastusvaunu H-25 eli entinen ASEA-vaunu 143 on ajettu harrastajien toiveesta ulos kuvattavaksi. Vaunun katolle on tehty takapadsﬂi mﬂava
tydskentelylava ja virroitin on siirretty jonkin verran etusuuntaan. Kuva Jorma Rauhnla 26.5,1971.

hinausvaunut ja harjavaunut. Jaljelle j:a sekalaisia viritelmia seké tydkoneita.
Ensimmiisen ja nakyvimpéni tulee kiisite H-25, jolla numerolla on nahty kolmekin
eri vaunua, kaikki tosin samassa kéyttitarkoftuksessa eli ajojohdon

tarkastusvaunuina.

i TEKSTI TOM HEIND

nsimmaisen H-25:n kohdalla
¥ periaate oli: virroitinta oli siir-
| Tetty eteenpiin, ja sen taakse
‘goli rakennettu kehikko, jossa
seisten-alan asiantuntijat suo-
rltuvat ajojohtimen tarkastusta ja huol-
toa. Useimmiten tarkoitukseen tosin kiy-
tettiin’ torniautoa (jotka esitellddn sar-
jamme viidennessd ja viimeisessi osassa).
Vaunun perissd oli tikkaat, joita pitkin
kiiveti lavalle. Osa sivuikkunoista oli pei-
tetty valkomaalilla, ja vaunun kulmiin oli
maalattu punakeltaiset varoitusraidat. Si-
silld sidilytettiin tarpeellisia tyokaluja.
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Téss3 viisiosaisessa artikkelisarjassa
pyrimme esittelemaan kaikki Helsingin
raitioteiden tydvaunut sanoin ja kuvin.
Ensimmaisess3 osassa kasiteltiin
alkuaikojen tygvaunut, toisessa osassa
hinausvaunut eli "hallipassit”, kolman-
nessa osassa harjavaunut, neljannessa
muut tyvaunut ja viidennessa tydautot.
Emme edes pyri olemaan teknisesti
pikkutarkkoja, vaan suhtaudumme
aiheeseen puhtaan deskriptiivisesti.

Vaunun véritys sdilyi keltavihredni. Toi-
nen ja kolmas H-25 olivat kuitenkin
enemmin tai vihemmin vain varattuja

e

tarkoitukseensa, silla niitd ei t:edeta kay—
tetyn. Herddkin ajatus, ettd kyseess h
raitiotievden yritys télld tavalja koettaa
sailyttdd katoavaa moottonvaumikal :
toa HKL:n silloisen ylimmén ]ohdo
seovaunukielteisyyden takia. Jo_
1974 oli HKL:n museon ja sen vastuul-
lisen hoitajan Vallilan tyonguhta]a Blrger
Enbomin sekéd hanen tydtoverei
ansiosta saatu paatokseen amerlk'kala,lsen
vuoden 1920 Brill-vaunun HRGZHKL
165 entisointi ajokuntoiseksi "kruumm
lokiveksi” liikennelaitoksen kokoelmi
Sitd kelpasi esitelld ja ajella silla" er‘flalsten
HKL:n pr—tapahtumien yhteydessa On-
pa silld vaunulla ajettu SRS:n 15-linjaa-
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kin. Tuon onnistuneen kunnostusprojek-
tin jdlkeen otettiin seuraavaksi entisoité-
viksi hyonoon kuntoon p#issyt hevosrai-
tioy.'mnu 11 vuodelta 1890. Vaunu val-
jilkeen vuonna 1979. Sen jilkeen ei mu-
seovaunujen entisointejd olekaan tehty
Helsingissa.

Vuonna 1975 piittyi kaksiakselisten
vaunujen kiytté linjaliikenteessd, kun
uusia. tamperelaisia Valmetin nivelvau-
nuja.saatiin yhd enenevissi méirin lii-
kenteeseen. Télléin oli siis poistettavaksi
joutavia vanhoja vaunuja huomattava
miird. Museolle varattiin ASEA-vaunu
139, ja vanhojen ikdloppujen NWF:n hal-
livaunujen tilalle uusiksi Vallilan hinaus-
vaunuiksi H-5 — H-7 siirrettiin ASEA—

vaunut 135, 152 ja 157. Nimi vaunut oli
valmistettu vuosina 1928 ja 1930. Sa-
malla uudeksi H-25:ksi vaihdettiin ASEA
160, vaikka kaikki ajojohtotyét pystyttiin-
knn tekem#in paremmin nykyaikaisilla

jélkeisen puutteen aikakauden vaunua;
kaikki miki vain oli osattu tehdéd puusta
oli siind sarjassa myos tehty siitd, esim.
ikkunat eivét olleet Hivistetyt kumilla tai
olleet alumiinilistoissa tms. Ruudut vain
holskyivdt puupokissa. Otetangot oli
tehty puusta, istuimet olivat tiysin puisia
runkojaan my6ten yms. Tatd seuraava
Helsingin moottorivaunutyyppi oli jo pa-
rempia aikoja edustava modernin oloinen
Karian vaunu 204 vuodelta 1950. Timén
vaunun s#ilytys hoidettiin siten, etti siitd
tehtiin uusi H-25 mainittuna vuonna
1976, jolloin edellisend vuonna tille tun-
nukselle siirretty ASEA poistettiin; sitd
tyyppidhén oli jo varalla useita muitakin
yksiloitd. Vield oli hoitamatta tampere-
laisen kassakaappeihin ja autokoreihin
erikoistuneen Kaipio Oy:n vaunutyyppi,
kaikkein modernein maamme kaksiakse-
lisista moottorivaunuista. Tim#n vaunu-
sarjan kaikkein uusin eli 226 vuodelta
1951 siirrettiin museokalustoon myds

Viimeisin H-25:n numerolla kulkenut vaunu on entinen Karia-vaunu 204. Vaunu on téssé jo Koskelan romuvaunuraiteella eli
"umpisuolessa” odottamassa havittimistaan, Kuva Jorma Rauhala 27.10.1978.

torniautoilla. ASEA—vaunujen suosimista
tyovaunuiksi puolustaa se seikka, ettd
vuosina 1928—30 valmistuneet vaunut
olivat kunnoltaan ja valmistusmateriaa-
leiltaan ‘aivan toista luokkaa kuin uudem-
mat foisen maailmansodan aikana tai sen
jilkeen valmistetut vaunut. Ne voittivat
kestdvyydeltddn kaksikymmentd vuotta
nuoremmat lajitoverinsa kirkkaasti. Jo-
tain f'hyvasta rakenteesta osoittaa, ettd
esimerkiksi vuoden 1955 neliakselisten
Rattl-Karlmden ruuhkaperdvaunuiksi
kelpaswat 1970-luvun puolenvilin tun-
tumaan saakka ainoastaan ASEA:n peri-
vaunut vuosz_ta 1928-30, vaan eivit uu-
demmat ’

'["arkeana siirtona museon tulevaisuu-
den kalustokokoelmla ajatellen varattiin
museo]le yuonna 1976 Oy Suomen Auto-
teo]]lsu 1  Ab:n kanaalalsen tytdryhtionsi
O;y Kar.la Ab:n nimissi valmistama ns.

pu'llavaunu" 193 vuodelta 1947. Se edusti
ainoana Jal_]e}Je jatettyni yksiléni sodan

vuonna 1976. Nyt kaikki naytti hyviltd,
tallessa olisi siis kaikkia moottorivau-
nutyyppeja tulevien sukupolvien, siis
myds meiddan kaukaisella 2000-luvulla
eldvien ihmeteltdviksi. Tosin téssd vai-
heessa hieman eri lailla taltioituina, mut-
ta kuitenkin niin etté pahin ylimenokausi
1970-luvulla péastiisiin yli. Kukapa muu
kuin asiaan vihkiytynyt museaalista sil-
méid omaava osaisi arvostaa oman aika-
kautensa hédvidvdd liikennekulttuuria
niin, ettd tallentaisi siitd kappaleita tule-
vaisuuden varalle. Osaisipa vain nykyi-
nen kaupunginmuseokin saman seikan,
silld nythdn on kohta se hetki, jolloin vii-
meiset neliakselisten vaunujen tyypit
hividvit liikenteestd. Museoihmisten toi-
mintaa ohjaa kuitenkin usein vain se, ettd
kokoelmiin kelpaavan pitidi jo hankitta-
essa olla ldhes "antiikkia”. Kuinka paljon
onkaan maassamme otettu talteen nurk-
kiin jitettyjd "rukinlapoja”, mutta missi
on se aineisto, joka kuvaa juuri nyt kato-
avaa eldmédd. Nyt kun sen hankkimiseen
vield olisi mahdollisuuksia. Eihén siti he-
ti tarvitse asettaa esille, aikaahan muse-
oilla on.

Valitettavasti museon eteen eniten
vaivaa ndhnyt ja tyotd tehnyt SRS:nkin
perustamisessa mukana ollut Birger
Enbom oli kuitenkin jo ldhddssid elik-
keelle. Hén oli téyttinyt 60 vuotta loppu-
vuodesta 1974. Museotoiminnan alasajo
lghti kdyntiin, koskapa se ei kuulunut
varsinaisesti HKL:n liiketoiminta-ajatuk-
seen. Ensimmiisend romutuspaitoksen
sai museovaunu 193 jo vuonna 1976.
Vaunut 204 eli H-25 ja 226 pédtettiin ro-
muttaa vuonna 1978. HKL:n museo Val-
lilassa lakkautettiin kesélld 1982. Museon
esineistd vaunuineen siirrettiin kaupun-
ginmuseon hoitoon, ja ylimdirdiseksi
katsottua tavaraa ajettiin kuorma-auton
lavalla kaatopaikalle. Mainittakoon vield
asioihin monella tavalla vaikuttaneen
HKL:n toimitusjohtaja Matti Laamasen

Numeroton ja vaatimattomin raiteella kulkevista tyokoneista kuvattuna Koskelassa rataosaston tukikohdassa.
Kuva Jorma Rauhala 14.5.1996.
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Hytin saanut Robel HKL 1766 Hameentielld Junatien ylikulkusillan ratatymaalla. Kuva Jorma Rauhala, elokuu 1988,
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Robel-tukemiskoneen kuljetuslava, jolla tam hidasliikkeinen tygkone siirretdn tyémaille, Lavan lattiassa on kiskot siirron helpottamiseksi. Kuvassamme, joka on otettu Makelinkadun

alkupéssd, raiteiden kahtapuolta nakyvét vanhat téssé sijainneen raitiovaunupysékin asvalttilaiturit ovat yhs edelleenkin paikallaan. Nykyinen korkealaiturillinen pysikkialue on |ahempéna
Hémeentietd. Vanhat laiturit voisikin "museoida”, jotta nihtdisiin kuinka matalalla ne ovatkaan joskus olleet. Kuva Jorma Rauhala, elokuu 1988,

Mankisen tukemiskone HKL 1767 Paciuksenkadulla toppaamassa Munkkiniemen linjan sorastettua rataa. Tamén koneen voi néhdi siirtoajoillaan kaupunkiliikenteessé.

Kuva Jorma Rauhala 30.4.1992.

jaanti: elikkeelle vuoden 1982 lopulla.
Niin oli erds aikakausi Helsingin raitio-
teilld pasttynyt. Muistakaamme limmolli
vuonna 1996 edesmennyttd Birger En-
bomia kaikesta, minké hén teki Helsingin
musSeoraitiovaunujen eteen. Ilman Enbo-
min midritietoista ponnistelua ei meilld
olisi nyt nykyistdkdin ma&drad upeaa his-
toriallista liikennekalustoa tallessa ja

ndytettdvind jilkipolville ulkoisilta puit-
teiltaan upeassa Raitioliikennemuseossa.
Pitdd myo0s muistaa, ettd museoon kuuluu
esilld olevien vaunujen lisdksi myts koko
joukko erittdin mielenkiintoisia vaunuja,
joita toivomme tietysti joskus vield ni-
kevimme vaihtuvissa museoniyttelyissi
ja - kuten kaikkialla ulkomailla — liiken-
teessd tiettyjen tapahtumien yhteydessa.

Ensimmaéisend tunnuksen H-25 sai
ASEA:n vaunu HKL/ HRO 143 vuodelta
1929 vuonna 1963. Vaunu poistettiin
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vuonna 1975, ja tilalle tuli uudempi ASEA
HKL 160/ HRO 410 vuodelta 1930, mutta
sekin poistettiin jo seuraavana vuonna eli
1976, jolloin viimeinen H-25 eli Karian
vaunu HKL 204 vuodelta 1950 ilmestyi
kuvioihin, Vuonna 1978 sekin poistettiin
lopullisesti.

Vuoden 1960 jilkeen ei itse asiassa ole
muunlaisia tydvaunuja endd ndhtykdin
kuin jo tihidn menness3 esitellyt. Yksit-
tiisid pyorillisid lavetteja on ollut irtota-
varan kuljetukseen, vaan eipd juuri ole
enii. Vallilasta yksi sellainen kylld 16ytyy,
ja sekin vailla kéyttoa.

Sen sijaan raiteentukemiskoneita on
olemassa kolmin kappalein. Vanhin on
numeroton, valmistusperaltddn tuntema-
ton (se tiedetiin, ettd metrolia se tuli ja
raidevili kavennettiin metriseksi), pieni,
yhden puolen kiskoa kerrallaan tukeva,
seisten ohjattava pikkujyra.

Vuonna 1983 saatiin miinchenildiseltd
Robel & Co Maschinenbaulta Minima 1-4
—mallinen, niinikd&n toispuoleinen tuke-
miskone Plasser & Theurer —paineilma-
laittein, numeroltaan HKL 1766. Robelin
laatassa on valmistetietona AG12/ 1983.
Tyokoneen pituus on 2,66 metrié ja paino
2,6 tonnia. Moottori on 24 kW:n tehoi-
nen HAZ Z108; vain ohjaamon alla oleva
akseli on vetdvé ja huippunopeus on 15
km/h. Alun perin vain sadekatoksellisella
ohjaamolla varustettuun koneeseen ra-
kennettiin umpinainen hytti vuonna
1985, jolloin keltainen viri myos vaihtui
enemmiin oranssilta vaikuttavaan. Té-
min voi edelleen satunnaisesti ndhdi
Kkiiytossi. Kone siirretdin tydmaalle kuor-
ma-auton siirtolavalla, johon on asennet-
tu profiiliteriksiset kiskot, kone vedetdén
kallistetulle lavalle tai siltd pois kuorma-
auton vintturilla.

Uusin keltainen tukemiskone on vuon-
na 1990 valmistunut, rithimékeldisen ra-
tatydkoneiden valmistamiseen erikoistu-
neen Konepaja Mankinen Ky:n Enerco
RT20R numeroltaan HKL 1767. Tuke-
miskone kulkee omin voimin pitkidkin
matkoja 110 kW:n tehoisella Valmet 611
DS —dieselmoottorilla, suurin nopeus 40
km/h, joka riittddkin kaupunkiajossa. Se
tukee kummankin puolen kiskoa saman-
aikaisesti ja on myos eniten kiytossd.
Valmistenumero on 106/ 1990, pituutta
4,5 metrid ja painoa 8,5 tonnia.

Tilanne on siis nykyisellddn se, ettd
HKL:1l4 on yksi hinausvaunu (H-1; vaunu
H-2 poistettiin toukokuussa 2000), yksi
raiteenpuhdistusvaunu (2118), yksi hio-
mavaunu (2119), viisi harjavaunua
(2120-2123 ja 2126), kolme raiteentu-
kemiskonetta (numeroton, 1766 ja 1767),
yksi numeroton kuljetuslavetti seké eri-
laisia autoja, traktoreita, tiehOylid ym.

6 RAMD 1M

Mainosvaunuina palvelivat vuosina 1959-63 kaksi vanhaa moottarivaunua, NWF-vaunut 108 ja 118. Kuvissamme néemme

vaunuja kahdenlaisilla mainoksilla, numeroista ei ole tietoa:

Toinen mainostaa sivullaan “414 unohda Oxygenol-hymyé - aamuin illoin - morgon kvéll” ja perdssé “miehekds pastds Aqua

Vera". Kuva Birger Enbom, To6ltn halli.

...Toinen mainostaa miesten kerrastoja “Hyvon yll& Hyvon olla
Kuva Leslie F. Folkard, Helsinginkatu.

kumipyoravehkeit.

Mainittakoon vield, ettd HKL:lld oli
vuosina 1959-63 kaytossd kaksi koko-
mainosvaunua (NWF:n saksalaiset HKL
108/ HRO 188 ja HKL 118/ HRO 198),
jotka oli peitetty yltd pailtd mainos-
pahveilla. Jonkin aikaa vaunut liikkuivat
muun liikenteen seassa, mutta ilmeisesti
mainostajien vdhyydestd ja kannatta-
vuussyisté johtuen niistd luovuttiin.

Lopuksi korjattakoon vaard tieto, joka
on esiintynyt muinoin Raitiossa. "Pikku-
ruotsalainen” HKL 67/ HRO 112/ HRO
38 ei koskaan toiminut tyévaununa. Se oli
kiytossd Haagan raitiolinjalla kaksisuun-
taisena ja tyontoovilla varustettuna, ensin
alkuperiiselld numerollaan 38, vuodesta

- Hyvon paras ostos”.

1943 alkaen numerolla 112 ja HKL:n
aikana numerolla 67. Vaunu valmistui
1908 ja poistettiin vuonna 1952. Vuonna
1931 se ilmeisesti vakioitui Haagan lin-
jalle; numerointimuutos vuonna 1943 oli
yhdenmukaistamista, koskapa muut "pik-
kuruotsalaiset” moottorivaunut olivat nu-
merosarjassa 46—111 (sarjaa 36—45- oli
muutettu sekd perdvaunuiksi ettd tyvau-
nuiksi). Samalla Kulosaaren "jumbot” sai-
vat uudet numerot 113 ja 114.

Ensi kerralla tutkimme vield erilaisia
tybautoja, joskin suppeasti. !

Edellisessd tdmén kirjoitussarjan osas-
sa oli kirjoittajan nimeksi pujahtanut
viidird nimi. Senkin osan oli nimittdin
laatinut timén osan kirjoittaja.




Helsingin bussilinjoja

TEKSTI PERTTI LEINOMAKI

utta nyt siis sarjan viimei-

seen osaan; tdméin osan

siirtyminen ndin etiille

alemmista osista johtuu

pelkéstddn toimitukselli-
sista "kiireistd” siirtdd kirjoittajan kortis-
toissa oleva aineisto lehden tarvitsemaan
muotoon. Mainittakoon vield, etti linja-
egittely ei ole noudattanut mitéin tiettyd
jarjestystd pienimmaéstd suurimpaan tai
muutakaan muotoa, vaan esittely on
edennyt varsin vapaamuotoisessa jir-
jestyksessd ja jdljelld ovat nyt linjat 18 —
23.

LINJA 18

19.11.1938 - 17.12.1939

Kolmikulma — Heikinkatu — Museokatu
— T6olonkatu — Nordenskioldinkatu —
Minna Canthinkatu — Pdivirinnankatu —
Turuntie — Nordenskidldinkatu —
Toolonkatu — Museokatu — Heikinkatu —
Kolmikulma

-2.9.1939

... Todlonkatu — T66lon tori —
Topeliuksenkatu — Humalistonkatu —
Téolonkatu ...

30.9.-18.11.1940

Naistenklinikka — Topeliuksenkatu —
To66lon tori — Toolonkatu — Museokatu —
Heikinkatu — Erottaja — Eteldinen
Esplanadikatu — Kauppatori
10.11.1944 - 22.6.1945
Rautatientori — Linnankoskenkatu
(Linnankoskenkatu / Topeliuksenkatu)
22.1.1951

(I) Katajanokka — Pohjoinen
Esplanadikatu — Mannerheimintie ...
15.2, - 9.10.1951

Rautatientori (Mikonkatu 15) —
Kaivokatu — Mannerheimintie —
Arkadiankatu — Pohjoinen Rautatiekatu
— Runeberginkatu — Arkadiankatu —
Mechelininkatu — Rajasaarentie —
Lepolankuja — Linnankoskenkatu —
Lastenlinnantie — Stenbackinkatu 28 —
Linnankoskenkatu — Mechelininkatu ...
17.2.1951

alkaen péitepysidkki Rautatientorilla
Kansallisteatterin kohdalla

10.3.1951

alkaen noin kahden kuukauden ajan II-
suunnassa Hietaniemenkadun kautta
10.10.1951

(I) Kruununhaka (Kirkkokatu) —
Pohjoisranta — Liisankatu —

osa l3

Téssd padtososassa tutustumme vield Idpikdaymattomiin Helsingin bussilinjoihin.
Sarjassa on esitelty kaikki numeroidut bussilinjat seké niiden reittikadut 1930-luvul-
ta alkaen vuodenvaihteessa 1965-66 tapahtuneeseen suureen linjanumerouudis-
tukseen saakka. Tuolloinhan ensiksikin lakkautettiin Helsingin liitosalueilla kau-
punginosien siihen asti kayttdméat omanimiset postitoimipaikat ja siirryttiin Helsinki-
nimeen koko kaupungin postiosoitteissa. Samalla otettiin kayttoon kaksinumeroiset
ns. postinumerot Helsingin nimen perdssé. Jotta asia olisi tullut kaikille varmasti
tutuksi, tehtiin lisaksi t8mé toinenkin tapausta tukenut numeromuutos eli bussilinjo-
jen numerot uusittiin vastaamaan postinumeroita. Kullekin postialueelle paittyvi
bussilinja pyrittiin numeroimaan alueen numerolle. Esimerkiksi Kulosaaren eli
Helsinki 57:n aiemmasta omasta bussilinjasta 30 tehtiin nin ollen uusi linja

numerolle 57.

mitﬁrfﬁgfnﬁgﬁ?—wgﬁgja sl - AIEMMAT ARTIKKELIT ON JULKAISTU LEHDISSA
Mechelininkatu — Eteldinen 1.2, 31 1990;

Hesperiankatu — Runeberginkatu — 1,3 /1991,

Topeliuksenkatu — Stenbéckinkatu — 3/ 1992,

Linnankoskenkatu 25 — Lastenlinna 1,2,3/1993

(IT) Lastenlinna — Lastenlinnantie — 3 /1994

Stenbéckinkatu — Topeliuksenkatu —

Runeberginkatu — Pohjoinen f ; iggg #

Hesperiankatu — Mechelininkatu — ’

Arkadiankatu — Mannerheimintie —

n

Rautatieaseman edustalla linjan 18 auto nro 484 Scania-Vabis B-75/ Helko vuosimallia 1963.
Kuva Pertti Leinoméen kokoelma, 23.6.1966
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Erottajalla linjalla 18N oleva auto nro 138 on vuoden 1949 mallinen Scania
tarkoittanut yblinjaa. Kuva Helsingin kaupunginmuseo 1949.

Kaivokatu — Kaisaniemenkatu — 22.10.1961
Liisankatu — Mariankatu — Kruununhaka ... Liisankatu — Pohjoisranta —

-Vabis B-22/Karia. Auto koritettiin myﬁhein uudelleen. Kuvasta voidaan hyvin néhda, ett

Pasilan linjan 19 auto 176 on Scania-Vabis B-62/ Helko vuodelta 1952
Kuva Pertti Leinoméen kokoelma, 23.9.1952.
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ei tuohon aikaan N-linja

Kirkkokatu — Mariankatu — Liisankatu ...
27.9.1964

... Stenbickinkatu — Lastenlinnantie —
Linnankoskenkatu — Stenb#ckinkatu ...
1.9.1965

(I, II) ... Topeliuksenkatu —
Linnankoskenkatu — Stenbdckinkatu —
Topeliuksenkatu — Haartmaninkatu —
Meilahden klinikat

1.9.1965

(1) ... Mechelininkatu —
Hietaniemenkatu — Eteldinen
Rautatiekatu — Arkadiankatu ...

LINJA 18A

16.6.1949 - 14.2.1951

(1) Katajanokka (Luotsikatu) —
Kanavakatu — Mariankatu —
Aleksanterinkatu — Mannerheimintie —
Arkadiankatu — Mechelininkatu — Etu-
Toolo (Caloniuksenkatu)

(II) Caloniuksenkatu — Museokatu —
Nervanderinkatu — Arkadiankatu —
Mannerheimintie — Aleksanterinkatu —
Mariankatu — Kanavakatu —
Kruunuvuorenkatu — Linnankatu —
Vy&katu — Luotsikatu

LINJA 18F

16.6.1949 - 14.2.1951
Vallila — Viipurinkatu — Pasila —
Nordenskioldinkatu — Caloniuksenkatu




(ap)
LINJA 18N

22.1.1951

(I) Katajanokka ... Arkadiankatu —
Nervanderinkatu — Museokatu — Etu-
T6616 (Caloniuksenkatu)

(II) Caloniuksenkatu — Mechelininkatu —
Arkadiankatu ... Katajanokka

LINJA 19

11.7.1948 - 14.8.1948

Erottaja — Mannerheimintie —
Arkadiankatu — Hietaniemenkatu —
Hietaniemi

22.9.1952 - 23.4.1961
Nordenskioldinkatu (paitepysikki
Pasilantielld) — Pasila (tori)
28.11.1952

talven aikana liikennéitiin Pasilassa vain
Magdaleenankadulle

24.4.1961

jatkettiin Pasilasta Ilmalan vesisdiliclle

LINJA 20

15.9.1937 - 20.12.1941

(1) Erottaja — Lonnrotinkatu —
Mechelininkadun jatke — Itdmerenkatu —
Lauttasaarentie — (II) Isokaari —
Puistokatu — Klaarantie —
Lauttasaarentie ...

9.9.1939

Lauttasaaren Elannon luota jatkaen
etelddn Esplanaditiets ja edelleen
Kasinotietd Jorvaksentien risteykseen
21.12.1941

Iyhennetty vilille Lauttasaaresta
Ruoholahteen Itimerenkadun
alkupddhin ja Lauttasaaren lastaussata-
maan

1.6.1942

siirretty paatepysikki Lauttasaarentielle
Vulcanille

15.5.1946

jatkettu Erottajalle

6.3.1950

(II) ... Lonnrotinkatu — Hietalahdentori
— Bulevardi — Erottaja

15.2.1951

(I) Erottaja — Lonnrotinkatu —
Abrahaminkatu — Ruoholahdenkatu —
Itdmerenkatu ...

(II) ... Itimerenkatu — Ruoholahdenkatu
— Abrahaminkatu — Bulevardi — Erottaja
22.9,1952

Rautatientori — Kaivokatu — Simonkatu
— Kansakoulukatu — Malminrinne —
Ruoholahdenkatu ...

6.10.1953

(I1) véliaikaisesti Lapinlahdenkadun
kautta

15.10.1953 - 12.11,1954

(II) Ruoholahdenkatu — Hietalahdenkatu
— Eerikinkatu — Abrahaminkatu —
Ruocholahdenkatu ...

2.8.1956 - 28.11.1957

(II) Ruoholahdenkatu — Hietalahdenkatu
— Eerikinkatu — Albertinkatu —
Malminrinne...

29,1957

jatkettiin Isokaaren kulmaan asti
27.5.1958 - 31.10.1958

(I) Kampinkadun kautta

1.6.1959

... Malminrinne — Lapinlahdenkatu —
Mechelininkatu ...

15.5. - 1.7.1962

padtepysikki Lauttasaaressa Vulcanin
edustalla

3.7.1962

pédtepysdkki Lauttasaaren sankarihau-
doilla

1.9.1962

lopetettu

LINJA 20C

Ajettu Lauttasaaren Casinolle 1930-
luvulla

LINJA 21

15.9.1937 - 30.11.1939

Erottaja — Heikinkatu — Turuntie —
Meilahdenkatu — Humalistonkatu —
Rajasaarentie —  Sutelantie —
Linnankoskenkatu — Paciuksenkatu —
Seurasaarentie — Saunalahdentie —
Linnantie — Munkkiniemi
(Laajalahdentie ja aukio)

Kuva Bo Ahlnas, 1960-luvun alku.

Rautatientorilla linjan 20 auto 42 Volvo B-617/ Ajokki on vuoden 1952 mallia.
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30.9.1940 - 21.5.1941

Erottaja — Turuntie — Linnankoskenkatu
— Paciuksenkatu — Seurasaari

15.5. - 10.7.1946

Erottaja — Mannerheimintie —
Museokatu — Toslonkatu — To66l6n tori —
Topeliuksenkatu — Linnankoskenkatu —
Humallahti — Lastensairaala

11.7.1946

Arkadianaukio (iltaisin Erottaja) —
Mannerheimintie — Museokatu —
Téolonkatu — To6lon tori —
Topeliuksenkatu — Linnankoskenkatu —
Paciuksenkatu — Seurasaari

15.2.1951

Erottajalta

16.12.1959

(1) ... Arkadiankatu — Nervanderinkatu —
Aurorankatu — Museokatu — Toolonkatu

(II] ... Toolonkatu — Aurorankatu —
Nervanderinkatu ...

LINJA 22

21.4.1938 - 30.11.1939

Erottaja — Heikinkatu — Turuntie —
Asematie — Urheilutie — Kyldtie —
Yhdistystie — Haaga (Yhdistystie /
Jousimiehentie)

4.5.1950 - 30.8.1953

Rautatientori — Kaivokatu —
Mannerheimintie — Haagan asematie —
Urheilutie — Kyldtie — Yhdistystie —
Haaga (Yhdistystie / Jousimiehentie)
15.2.1951

Erottajalta

31.8.1953 - 28.8.1955
Rautatientori ... Koroistentie ... Vanha
Turuntie — Kauppalantie — Urheilutie —
Kylitie — Angervontie — Eteld-Haaga
(Jousimiehentie / Angervontie 8)
29.8.1955 - 13.4.1958

Ruskeasuo — Eteld-Haaga

14.4.1958 - 31.8.1965

(I) Yrjonkatu — Bulevardi — Annankatu
— Kansakoulukatu — Runeberginkatu ...
Eteld-Haaga

(I1) Etelid-Haaga ... Topeliuksenkatu —
Runeberginkatu — Kansakoulukatu —
Annankatu — Kalevankatu — Yrjonkatu
27.5.1958 - 31.10.1958

(I) Kampinkadun kautta

20.10.1958

toist. (II) ... Runeberginkatu —
Malminkatu — Fredrikinkatu —
Eerikinkatu — Annankatu ...

5.7.1959

tilap. (II) ... Runeberginkatu —
Kansakoulukatu — Simonkatu —
Mannerheimintie — Lonnrotinkatu —
Yrjonkatu

1961

Pistepysikin nimeksi Vanha kirkkopuis-
to

26.8. - 31.12,1962

... Kauppalantie — Haagan urheilutie —
Isonnevantie - Angervontie
24.10.1962

(I) Kampinkadun kautta

10 RATD 1M

Erottajalla linjan 21 auto 121 Scania-Vabis B-15 on Kutterin uudelleen korittama auto vuodelta 1948,
Kuva Pertti Leinoméien kokoelma, 27.10,1960.

1.1.1963

... Kauppalantie — Haagan urheilutie —
Isonnevantie (Isonnevantie /
Isonnevankuja)

1.9.1965

(I) Simonkenttd — Fredrikinkatu —
Arkadiankatu ...

LINJA 22A

2.11.1953 - 28.2.1955
Rautatientori — Kaivokatu —
Mannerheimintie — Koroistentie —
Vanha Turuntie — Kauppalantie —
Urheilutie — Kyldtie — Angervontie —
Lapinméentie — Turun maantie —
Ahjokuja (Ahjokuja / Steniuksenkatu)

LINJA 23

29.7.1940 - 20.12.1941

Ruoholahti (Itdimerenkadun alkupad) —
Lauttasaari (lastaussatama, sillan
kupeessa)

1.10.1942 - 28.2.1943

Ruoholahti — Salmisaari

1.3.1943 - 31.10.1945

Salmisaari — Lauttasaarentie — Otavantie
— Puistokatu — Lauttasaari

(Sankarihaudat)

1.11.1945

Ruoholahti — Lauttasaari
(Sankarihaudat) Erottaja —
Lonnrotinkatu — Mechelininkadun jatke
— Itimerenkatu — Lauttasaarentie —
Otavantie — Tallbergin puistotie —
Lauttasaari (Sankarihaudat)

1949

Lauttasaaressa Pohjoisniementietd
6.3.1950 - 14.2.1951

(II) ... Lonnrotinkatu — Hietalahdentori
(torin poikki) — Bulevardi — Erottaja
15.2.1951 - 21.9.1951

(I) Erottaja — Lonnrotinkatu —
Abrahaminkatu- Ruoholahdenkatu —
Itimerenkatu ...

(ID) ... Itdimerenkatu — Ruoholahdenkatu
— Abrahaminkatu — Bulevardi — Erottaja
22.9.1951-

yovuorot: ... Eteldinen Esplanadikatu —
Mikonkatu — Kaivokatu — Rautatientori
6.10.1953 -

vilivaihe ... Ruoholahdenkatu —
Hietalahdenkatu — vinosti torin yli —
Bulevardi ...

30.8.1954 -

vakin. (IT) Hietalahdenkatua
25.10.1954 -




toistaiseksi Otavantietd

12.11.1954 -

yovuorot: ... Erottaja — Mannerheimintie
— Keskuskatu — Rautatientori

6.7.1956 -
Ruoholahdenkatu — Hietalahdenkatu —
vinosti Hietalahdentorin yli — Bulevardi

10.11.1956 -

jatkettiin Viklakujalle

4.3.1957 - 1.9.1962

yovuorot: (II) ... Eteldinen
Esplanadikatu — Mikonkatu —
Vilhonkatu — Rautatientori

27.1. - 23.3.1959

(I) ... Lonnrotinkatu — Hietalahdentori
(kiertdi hallin) — Hietalahdenkatu ...
28.10.1960 -
Hietalahdenkatu — Bulevardi ... (ei siis
torin kautta)

15.5. - 1.7.1962

paatepysdkki Lauttasaarentien kulmassa
3.7.1962 -
Lauttasaarentie — Isokaari — Tallbergin
puistotie — Gyldenintie ... (ap
vastapdivddn, ip myotdpidivddn)
15.12.1962 -

... Ruoholahden silta — Lauttasaarenkatu...
4.10.1965 -

... Lauttasaarenkatu — Linsiviyld —
Lemissaarentie — Lauttasaarentie —
Otavantie — Tallbergin puistotie ... (ap
vastapdivain, ip myotapadivadn
Isokaarta)

LINJA 23A

10.11.1956 - 2.7.1962
Erottaja — Lauttasaari (Sankarihaudat)

Lauttasaaren sankarihaudoilla linjan 23A auto 54 Volvo B-617/ Helko on vuosimallia 1952. Kuva Bo Ahlnis, 1960-luvun alku.

(ap)
1.6.1964 -

Erottaja ... Lauttasaarentie —
Katajaharjuntie — Katajaharju

LINJA 23N

2.9.1962 -3.10.1965

Rautatientori — Lauttasaari

4.10.1965 -

(D) ... Ruoholahdenkatu —
Lauttasaarenkatu — Lauttasaarentie —
Otavantie — Tallbergin puistotie —
Isokaari. (II) Isokaari — Lauttasaarentie
— Lauttasaarenkatu ...

Yrjinkadun patepysakill linjan 22 auto 212 Volvo B-617/ Valmet on vuoden 1952 mallia.
Kuva Pertti Leinoméen kokoelma, 15.4.1958.
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Westendin Linjan

nykypanvaa

HKL 27 Westendin kiéiytdssa joulukuussa 2000 linjalla 505 Otaniementiella.

TEKSTI TEEMU COLLIN

onna 1994 Tehiranta myi

Westendin Linja Oy:n linjalii-

kenteen Linjebussille, koska

HKL oli voittanut tarjouskil-

pailussa Westendiltd linjan

112 (tuolloin 112Z) ja peldttiin koko lin-

jaston hividmistd. Tissd yhteydessid

myds linjaliikennekalusto siirtyi Linje-

bussille. Kuitenkin pian auto UUU-509

(Scania K92 / Kutter 9’ vim. 1985) siirtyi

takaisin Tehirannalle. Tilld autolla ryh-

dyttiin ajamaan alihankintaa Linjebus-

sille aamuruuhkassa eri linjoilla, 1dhinna

143:11a Soukasta. Tilld tasolla Westendin

Linjan linjaliikenne pysyikin vuoden

1999 syksyyn asti. Tilausliikennettd hoi-
dettiin parin auton voimin.

Syksylld 1999 Westendin Linja sai Lin-
jebussilta alihankintavuoroja linjalta 213,
jota varten tarvittiin tilanteesta riippuen
kaksi tai kolme autoa. Silloin t&ll6in ajet-
tiin yhdelld autolla myds linjalla 156.
Vuodenvaihteessa 1999-2000 myos Con-
cordia Bus antoi Westendille vuoroja ali-
hankintaan. Kolme autoa tuli linjalle 132.
Keviilld 2000 Concordian ainoa nivel-
bussi siirtyi Westendille ja silld ajettiin
pidasiassa linjaa 512. Verrattuna kevdin
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2000 liikennetti keviiiiseen 1999, voi-
daan todeta Westendin Linjan hoitaman
liilkenteen kasvaneen moninkertaiseksi.

Kesiikuussa 2000 Suomen Turistiauto
antoi linjan 128 Westendin Linjan ajetta-
vaksi ja mukana seurasi kaksi autoa.
Myos Espoon linjaa 13 alkoi Westend
ajaa.

Elokuun puolivilissid 2000 Westendin
Linjan liikennekenttd muuttui rajusti.
HKL:n saadessa linjan 132 sinne jii vain
yksi Westendin auto, joka oli vuokrattu
HKL:lta. Myos linjalla 213 Westendin
vuorot vidhenivit, mutta tilalle nyt jo

WL 17 eli entinen STA 205 linjalla 128 joulukuussa 2000.

Connexiksi nimensé vaihtanut Linjebuss
antoi vuoroja linjalta 212, sekd linjoilta
143 ja 145. HKL antoi liséksi alihankin-
taan aluksi yksittdisid vuoroja linjoilta
500T ja 505, mutta myShemmin linjat
500T ja 501T “valuivat” kokonaan
Westendin ajettaviksi.

Lokakuun lopulla Espoossa avattiin
uudet pikalinjat 3 ja 5, joista Suomen Tu-
ristiauto siirsi Westendille linjan 3.

Westendin Linjan bussikalusto
vuodenvaihteessa 2000-2001

Lisdidntyneeseen liikenteeseen tarvitta-
va bussikalusto on hankittu pafasiassa
kédytettynid muilta firmoilta. Osa autoista
on kuitenkin alun perin Westendin Lin-
jan hankkimia, mutta ne ovat olleet vilil-
14 Linjebussin omistuksessa. Kiytettyjen
autojen ik on ollut siti luokkaa, ettd niil-
14 ei ole ollut suotavaa ajella kokopdivalii-
kennettd. Niinpid Westendin tdytyi hank-
kia uutta kalustoa, kun oli tarkoitus ajella
kokopdiviisesti. Valinta osui Suomessa
lahes tuntemattomiin Renault’ihin.

Mutta nyt padasiaan eli lilkkuvan ka-
luston esittelyyn, eli siihen kalustoon, jo-
ka on ollut kiytéssd Westendin "uuden
nousun” aikana. Ehképé tiissa ei ole kaik-
kia kiytossd olleita, koskapa Westend on
lainannut/vuokrannut muiden firmojen




Westend 3 (ex 9) linjalla 213 Pohjoisella Rautatiekadulla lokakuussa 1999.

autoja jopa vain péiviksi pariksi. Hyvin
tavallisia tillaisia vierailijoita ovat olleet
Connexin ns. tanskalaiset "pommi-Sif-
flet”.

Vanhimpana autona vuodelta 1985 ko-
meili numero 3, UUU-509, Scania K92,
jossa on neliportainen Voith—automaatti
ja 1-1-0 —ovinen Kutter 9’ —kori. Auton
alkuperdinen numero oli 9, mutta tul-
lessaan (Linjebuss Espoolta) takaisin
Westendille se sai uuden numeron 3. Ta-
mi auto maalattiin syksylld 1999 West-
endin uusiin vireihin ja joulukuussa 1999
siihen asennettiin eteen neliraitakilpi en-
tisen suuren kilpilaitteen tilalle. Autossa
on Kutterin valmistamat katuripenkit,
joissa on kellertivd kangas. Sisikatossa
on pronssinvirinen kangas, muuten si-
sustus on ruskeaa puunvirid. Téméi auto
palasi Westendin kiytt6on varsin pian
linjalitkenteen myynnin jilkeen. Auto
poistettiin syyskuussa 2000 vaihteistovi-
an vuoksi. Tosin silld olisi ollut muuten-
kin vain pari viikkoa elinaikaa, ennen-
kuin se olisi tullut yli-ikdiseksi.

Toinen varsin pian Westendille takai-
sin tullut auto on numero 4, UXE-214,
entiseltd numeroltaan 14 vuodelta 1986.
Alustana on tdssdkin Scania K92 Voith
—automaatilla, mutta korina on Kutter
Deca 320. Ovijarjestys on 1-1-0 ja istui-
mina ovat Kutterin normaalit korkeat
puolituristipenkit. Sisustus on muuten
samanlainen kuin kolmosessa. Timi au-
to on nyt firman vanhin.

Auto HFM-832 ostettiin takaisin
Linjebussilta kesélld 1999, jolloin uudek-
si numeroksi tuli 5 entisen ollessa 15. Ti-
mé vuonna 1991 valmistunut auto on
Scania L113 kymmenlovisella keppivaih-
teella. Korina on 1-1-0 —ovinen Lahti
400, jossa on harmaasédvyinen puolituris-
tisisustus. Auto sai saman tien uuden
maalipinnan.

Joulukuussa 1999 ostettiin Stage-
coachilta kaksi kiytettyd autoa. Toinen
niistd sai Westendilld numeron 6 ja uudet
kilvet EYC-435. Ja sehdn on Mercedes-
Benz OH1625L VanHool Alizée —korilla.
Tidmi auto on alun perin Vanhankylin
Linjan hankkima vuonna 1990. Tosin

Westend 3 uudelleen maalattuna Matinkyldssé helmikuun 2000
lumisateessa.

Auto 8 tssi uudelleen numeroituna 18:ksi syyskuussa 2000 Matinkylén varikolla, Noin kuukauden ajan Westendill4 oli kaksi

autoa numerolla 8.

Volvo B9M -alustainen Westend 3 linjalla 156 syyskuussa 2000.

auto on ikdiinsd nidhden varsin vidhidn
kéytetty, koska se on ollut ldhes koko
1990-luvun lopun seisokissa, koska vanha
omistaja ei tullut toimeen Mersun itse
valmistaman automaattivaihteen kanssa.
Mersun oma automaatti muistuttaa pal-

jon monista mahuri-Volvoista tuttua Alli-
sonia kiyttdytymiseltddn eli rdhindi ja
kierroksia. Autossa on 1-2-0 —ovet ja
VanHoolin varsin korkeaselkidnojaiset
istuimet. Katto ja seinét on verhoiltu har-
maalla kankaalla. Pysihtyy-kilvessid on
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Westend 10:n komentosilta,

verenpunainen valo.

Toinen Stagecoachilta hankittu auto
sai numeron 7, mutta siind on alkupe-
rdiset kilvet EFE-123. Se on myoskin
Mercedes-Benz OH1625L, mutta korina
onkin suomalainen Wiima Combi, jossa
1-2-0 —ovet ja katurisisustus Wiiman
omin penkein. Timdn auton alkuperéi-
nen haltija oli Linjamatka, Tehirantojen
yksikoitd sekin. Tyhjdn panttina titikin
autoa oli seisotettu samasta vaihteisto-
syystd kuin VanHooliakin.

Joulukuun 1999 tulokas oli myos auto
8, ZBH-408. Tédmi auto hankittiin
Linjebussilta, ja on alkuperdinen west-
endildinen vuodelta 1988. Tdmi auto
onnistui siilyttdiméén numeronsa koko
ajan samana omistajanvaihdoksista
huolimatta ja on hyvin samanlainen kuin
pari vuotta vanhempi auto 4, Seania K92
/ Voith / Kutter Deca 320, vain yksi-
tyiskohdissa on eroja kuten sisdkaton
kangas ja akselivili sekd istuma-
paikkamdird, jotka téssd ovat 6,0m ja 47,
kun taas mnelosessa 6,3m ja 49,
Ulkoseinien Westendin Linja —teksti on
kahdeksikossa suurempi kuin nelosessa
johtuen myShemmdstd maalausajankoh-
dasta. Syyskuussa 2000 auton numero
muutettiin 18:ksi.

Helmikuussa 2000 Westendille palasi
takaisin auto ZHK-301. Auto valmistui
vuonna 1989 numerolle 1, jolla se kulki
sittemmin my&s Linjebussilla, mutta sai
nyt palatessaan numeron 10. Tédmén
auton alusta on jo luku sindnsé. Sen voisi
méiritelld uudestaankoritetuksi mutta ei
aivan, koska niin rajusti sitd on muutettu.
Nimittain alusta on ollut alunperin etu-
moottorinen, mutta muutettu takamoot-
toriseksi. Etumoottorista on vield muis-
tuttamassa takamoottoriautolle varsin
erikoiset mittasuhteet: lyhyt etuylitys ja
vastaavasti pitki takaylitys. Myoskin etu-
akselilla on edelleen lehtijouset. Alustan
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tyyppimerkintd on Scania BF-BR111, eli
alkuperdinen alusta on ollut BF111, miki
nikyy ohjauspydrin vanhasta mallista.
Auton nykyinen vaihteisto on nelipor-
tainen Voith —automaatti. Nykyinen kori

on Wiima Combi, jossa 1-2-0 —ovet ja
Wiiman omat katuripenkit, joissa puna-
musta kangas. Hetken aikaa tdmé auto

ehti ajaa numerolla 10 vanhoissa West-
endin vireissd, mutta maalattiin piak-
koin uusiin véreihin.

Kevailla 2000 Westendin Linja sai
nivelbussin, kun Concordia vuokrasi
auton 324 Westendille. Rekisterid IFO-
950 kantaa Volvo BIOMA / Wiima N202
1-2-1-0 —ovilla vuodelta 1991. Vaihteisto
on ZF5 HP 500. Westendilld auto on esi-
intynyt parilla eri viritykselld. Ensin sel-
laisena, ettd "Coutsi-raidoista” ylin eli
oranssi oli poistettu. Seuraava ulkoasu oli
kokoharmaa. Autossa on vielikin Con-
cordian numero kyljissa.

Kesédkuun alussa 2000 Suomen Turis-
tiauto antoi Westendille alihankittavaksi
linjan 128 ja samalla myés vuokrasi
kalustoa siihen. Westendille tulivat STA
274 (TGN-565), Volvo B10BLE / Carrus
City L vuodelta 1995 ja STA 321 (JBM-
948), Volvo B10M / Ajokki Fifty vuodelta
1994. Varsinkin aluksi ndmé Turistin au-
tot olivatkin yleensd jollain aivan muulla
linjalla kuin 128:lla, siispd sielld Noyk-
kiossd ndkyi jopa Kuttereita. Auto 274
palautui STA:lle tammikuussa 2001 ja
321 helmikuun lopulla 2001.

Elokuun puolivdlissi HKL vuokrasi
Westendille tuliterdn teliauton 8 (ZIX-
286), Scania L94UB6x2 / Tkarus E94:n
linjan 132 vuoroa varten. Autossa on

Turbo-Scania BF-
BR111 / Wiima
Combi, ZHK-301,
Westend 10
huhtikuussa

| 2000 Friisildssa.
d Mittasuhteiltaan
| omaperéinen.

HKL:n virit, mutta kyljissd ja peréssi isot
Westendin Linja —tekstit. Elokuussa tuli-
vat myds ensimméiset omat Renault Ago-

Entinen Vanhankylén Linjan VanHool-Mersu Westendin Linjalla maaliskuussa 2000.




VB-Mersu Westend 7 helmikuussa 2000 Linja-autoasemalla. Témé auto on entinen linjamatkalainen vuodelta 1990.

Keppivaihteinen Scania L113 Lahti 400-korilla on Westend 5.

rat, mutta niistd lisdd myShemmin; seki
STA:lta auto 252 (MGB-890), Volvo
B10BLE / Carrus K204 City L vim. 1993,
joka palautettiin takaisin tammikuussa
2001.

Syksyn merkkejd oli jo voimakkaasti
ilmassa, kun Westend osti Connexilta
auton ZCL-812, joka oli alun perin
Friherrsin Auton nro 12, sittemmin
Vantaan Liikenteen 140, ja nyt Westend
3. Alustana Volvon sddstomallimahuri
B9M ja korina Wiima K202 2-2-1 —ovilla
ja vanhalla Vantaa-sisustuksella puun-
vérisin seinin ja tiikerikankaisin penkein.
Vuosimalli oli 1988. Jo joulukuussa tim3i
auto poistettiin, koska se oli varsin
puhditon rakkine ja vieldpd keppivaih-
teinen, joten se ei sopinut kidytt6on. Tosin
eipd siitd silti vield eroon paisty, vaikka
niin suunniteltiin, nimittdin vaikka se
nimellisesti poistettiinkin, niin joskus
sitd silti tarvittin siitd huolimatta, ettd
toinen uudempi kolmonen oli myos ajos-
sal

HKL:n linjojen 500T ja 501T mukana
Westendille tuli useita HKL:n vuoden
2000 O 405 N2 —Mersuja, joista autossa
27 on suuret Westendin Linja —tekstit ja
autossa 24 pienet tekstit keulassa ja
perassi.

Syyskuussa ndhtiin Westendilld
Connexin auto 298, XFM-545, Volvo
B10R/Lahti 400 edelleen kelta-oranssina
vain pienet Westend-tekstit kyljissd.
Nytpd pédsi timméinen liilkenneneuvos
Paavo A. Koskisen eli “ukko-Paavon”
viimeinen hankinta, puolimatala ihmeel-
lisyys, uusille linjoille, lihinnd 143:1le.
Onneksi Soukassa on sen verran korkeita
taloja, ettd myds etuosassa istuvat
nikevit, missi ollaan, kun auton ikkunat
ovat niin kovin ylhiill...

Syys-lokakuun ostoksia ovat kaksi
Concordian  Volvo B10M/Wiima
K202:sta, jotka saivat numerot 14 (ZEA-
963) ja 15 (ZEA-961). Alun perin ndmi
ovat Espoon Auton 63 ja 61, vuoden 1989
rahinéd-Allison —vaihteisia ja 2-1-1 —ovisia
autoja, joissa on vaaleanrusehtava sisus-
tus punaisin penkein.

Yksi edellisten kaltainen, mutta vihédn
uudempi vanha espoolainen, tuli
numerolle 3 marras-joulukuun vaih-
teessa. Kyseessd on BNA-998, entinen
Espoon Auton 98. Sisarauto BNA-997
tuli numerolle 13 helmikuussa 2001.
Lokakuussa Westend osti STA:]ta kolme
Scania N113CLL/Lahti 402 matalalattia-
katuria padasiassa pikalinjan 3 tarpeisiin.
Autot ovat 204 (NBA-342), 205 (GBC-
947) ja 209 (UGA-189). Westendin
numerot ovat vastaavasti 16, 17 ja 19.
Autot maalattiin uudestaan ja istuimiin
laitettiin uudet kankaat. Nama autot kuu-
luivat STA:n ensimmadiseen matalalat-
tiabussihankintaan vuonna 1993, ja niis-
sd on aina kiva kolmiportainen Voith
D863 —automaattivaihde.
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Westendin Linjan autot 4 (Scania K92 / Kutter Deca vm. 1986) ja 298 (Volvo B1OR / Lahti 400 vm. 1991) syyskuussa 2000.

Entisaikaan espoolaisten likenneyrittéjien kunnia-asia oli omistaa nivelbussi. Westend jatkaa perinnetté tlld autolla. Kuva
elokuussa 2000.

WL 321 on STA:lta vuokrattu Volvo B1OM / Carrus (Ajokki) Fifty vm. 1994,

16 RAMDIM

Astumme
Agora -aikaan

Toukokuussa 2000 ilmestyi Espoon
teille varsinainen kummajainen: Renault
Agora Standard —matalalattiakaupunki-
auto. Sen takana oli Westendin Linja, jo-
ka oli hankkimassa tillaisia ranskalaisia

‘vempeleitd kiyttoonsd. Tdmd Agora oli

Suomessa pidasiassa esittelykiytossi,
mutta silld ajettiin koekilvilld pari viikkoa
Espoon sisdiselld linjalla 13 toukokuun
lopulla. Koeautossa oli kolmet tuplaovet
ja varsin vahan istumapaikkoja, vain 24.
Westendin omiin autoihin tuli reilusti
enemmin istuimia, 39, jotta ne olisivat
seutuliikenne-kelpoisia. Lisdksi on 58
seisomapaikkaa. Koeautossa oli moottori
takana poikittain, sen sijaan Westendin
omissa autoissa on 2-2-0 —ovet ja moot-
tori on takana pitkittdin kuten esimerkik-
si Mersuissa. Malli on Agora Line. Varsi-
nainen tyyppimerkintd on PS09B7. Vaih-
teisto on neliportainen Voith —automaat-
ti. Elokuussa tulivat autot 11 (NCR-494)
ja 12 (FEN-194). Vuodenvaihteessa tuli
lisd4: ensin auto 20 (JEI-746), ja sitten 21
(JEI-757) sekd 22(RYM-508). Helmi-
kuun lopulla 2001 tuli vield nro 23 (TYL-
584).

Relluissa on harmahtava sisustus ja
istuinkankaat ovat varsin virikkéit. Oh-
jaamo on ranskalaisten tdysin omaa de-
signia ja kojetaulu vidhintddnkin eri-
koinen, mutta kokonaisuus niyttdd lop-
ulta varsin siistiltd.




Erilaisia autoja, joiden eléméan Westendin Linja on liittynyt. Kuvassa WL10 ja 274 sek Wikstromin Margaretalle myyty Scania L113 / Lahti 400 Linja-autoasemalla kesikuussa 2000,

Westend 11 Renault AgoraLine syyskuussa 2000 Vuorimiehentien ja Tekniikantien risteyksessi Otaniemess.
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KATSAUS TAMPEREELLE UUDEN VUOSITUHANNEN MERKEISSA, OSA 3

Yksityiset kaupunki- |

lahili

Alhonen & Lastunen Oy nro 15 (Volvo B10M / Wiima vm. 1987 ex Saaren Auto Oy) linjalla 75 Ponsa - Pyynikintori ja Luopioisten Linja Oy:n nro 10 (Leyland Leopard PSU3C / Kutter 9 HMA-210

vm. 1979) linjalla Tampere - Sahalahti - Orivesi. Kuva Kimmo Pyrhtinen, Kangasala 27.2.1995

dellisessi RAITIOssa kerrottiin Tampereen kaupungin liikennelaitoksen kalustosta. Esittelyvuoro onkin nyt yksityisten
kalustossa. Yksityisisti keskitymme vain yhteistariffilikenteessa mukana olevien yritysten paikallisliikennekalustoon,
kerromme myés hieman yhtididen historiasta. Téssé kolmannessa osassa keskitymme pieniin yrityksiin ja
jétamme Léansilinjat ja Paunun seuraavaan osaan.

TEKST! KIVMO PYR
NIKLAS SAVINSA

ALHONEN & LASTUNEN OY

==

Alhonen & Lastunen on vanha kan-
gasalalainen yhtid, joka nykyisin pitdd
"majaansa” Tampereella Lakalaivassa.
Yhtion perustivat Bruno Alhonen ja
Artturi Lastunen. Heiddn nimissd jul-
kaistu ensimméinen aikataulu astui
voimaan 21.4.1928 reitille Ponsa - Tam-
pere. Vuonna 1934 yhtio alkoi ajaa myos
Ponsan kautta Virroille. Kolmelle autolle
oli aluksi talli Tohkalassa, mutta talvisin
sinne asti ei aina p#assyt. Varikkoa kai-
vattiin kipedsti. Virtain autojen huollon
helpottamiseksi avattiin korjaamo jo
vuonna 1933 Tampereelle. Nykyisin yri-
tykselli on Expressbus-liikennettd
Virroilta (Pohjaslahdelta) Helsinkiin,

18 RAITD1/01

Alhonen & Lastunen Oy nro 21 Volvo B1OM / Carrus Vega -1997 linjalla 75 Kangasalla 5.3.1998. Kuva Kimmo Pyrhtnen.




KALUSTOLUETTELD (PAASAANTAISESTI LAHILIKENTEESSA KAYTETTAVAT AUTOT)
&

47427

MFB-229

Vo B10OM Lahti 400 1990 njal -

12 Vo B10OM Carrus Vega 1998 EIP-197 120 54+0

14 Vo B10OM Wiima M310 1990 08s-478 110 51+7 ex. Saaren Auto ->1996

15 Vo B9M Wiima M305 1987 BHN-992 101 49+9 ex. Saaren Auto ->1994

16 Vo B10OM Kutter 9 1981 UOA-703 110 57+6 ex. Westendin Linja ->1993

17 Vo B10OM Wiima M310 1989* UUV-722%* 110 55+9 ex. Westendin Linja ->1994, *uud.
koritettu 1989. **Alusta vm. 1981
rek.tunnus vuodelta 1986

18 Vo B1OM Carrus Fifty 1996 RGJ-505 120 54+6

19 Vo B10OM Kutter 9 1984 USC-819 110 57+11 ex. Westendin Linja ->1993

20 Vo B1OM Carrus Fifty 1997 TGZ-919 120 54+11

21 Vo B10M Carrus Vega 1997 YBF-597 120 58+5

22 Vo B10B Lahti 520 Flyer 1997 LIB-427 110 55+5

23 Vo B1OM Carrus Vega 2000 JEF-823 120

28 Vo B1OM Wiima M310 1990 (0SS-928 110 51+9 ex. Linjebuss Finland 28 (Vantaan Linja 28)

31 Vo B9M WiimaM310 1989 BFA-765 110 51+9 ex. Linjebuss Finland 31 (Vantaan Linja 31)

Edelld mainituista keppivaihteisia ovat autot 14, 15, 17, 22, 28 ja 31. Autoissa 11, 12, 18, 20, 21 ja 23 on ZF-
automaatti ja ex. Westendiliiset, eli 16 ja 19 on Allison-automaatilla. Muutamat autot ovat saaneet vuoden 2000
aikana mainosmaalauksia. 14 on vihrei Alandsbanken, 18 valkea Hesburger ja 31 keltainen Forex.
Mainosteippaukset eiviit ole kovinkaan edustavan niikisiii, lihinn# vaan tekstis yksiviirisellid pohjalla.

yhteisliikenteend Paunun kanssa, pai-
kallisliikennetti Virrat - Ruovesi —alueel-
la, linja 75 Tampere - Kangasala - Ponsa
seki linjat 90 ja 90Y Teiskon alueelle.

Yhtic hoitaa lghilinjojaan pédédsdiantois-
esti tavallisilla BLOM-Volvoilla. Esimerk-
iksi linjaa 75 ajava auto kiy péaivilld Vir-
roilla saakka, joten mahan alle tarvitaan
tavaratilaa. Maaseudulla ei mydskéén ole
pysakkikorokkeita, joten matalalattia-
autojen kiytto ei ole perusteltua eiki
mahdollistakaan. Autot ovat olleet perin-
teisissd yhtion véreissd. Vuonna 1998
omistajaksi tuli Linjebuss, sittemmin
Connex, mutta autoja ei ole maalattu sen
paremmin Linjebussin, kuin Con-
nexinkaan vireihin. Beige on edelleen
pohjavari, jossa on tyylitellyt punaiset ja
harmaat raidat. Maalauskaavioita on
useita erilaisia, lihinnd raitojen sijoit-
teluissa on pienii eroja.

Helmikkala Ky:n "Arska" eli MAN / Lahti 431 Falcon valmistautuu I3htti6n Pélkaneelle. Kuva Kimmo Pyrhtnen Tampere las

16.3.19%6

sia matkatoimistojen ajoja. Kahdella au-

tolla ajetaan kuitenkin linjaa. Toinen

linja on paikallinen P#lkéne-Kangasala-
- L .| Tampere, toinen vuoroviikoin ajettava

..... B - . Lahden linja.

Autojen pohjaviri on valkoinen. Niissi
on pari harmaan sdvyisti raitaa seka kel-
taista raidoitusta. Yhtion omistajalla kivi
melkoinen tuuri muutamia vuosia sitten.
Yhtion talous oli 1990-luvun alussa hei-
kossa jamassa ja autot varsin ikdéntynei-
tid. Tdysosuma Lotossa kidnsi kuitenkin
tilanteen ja voittovarat sijoitettiin neljaan
MAN-linjuriin.

Helmikkala ei ole kylkinumeroinut au-
tojaan, vaan ne on nimetty. T#lld hetkelld
on autot:

Arska (MAN 16.280 HOCL-CD/Lahti
431 Falcon vin. 1990, P49, VFF-974) ja

ZF-automaattinen A&L 18 Volvo B1OM / Carrus Fifty RGJ-505 vm. 1996 tallin pihalla. Auto on ollut nimenomaan Ponsan linjan
75 vakikulkija. Se sai vuonna 2000 Hesburger-mainokset kylkiins. Kuva Kimmo Pyrhénen, Tampere Lakalaiva 3.7.1996.

HELMIKKALA KY

Helmikkala Ky on perheyritys Pailki-
neeltd. Oskari Helmikkala aloitti liiken-
noimisen kotoaan Laitikkalasta vuonna

1928. Vuonna 1936 linjaa jatkettiin
Hauholle. Nykyisin yritystd hallitsee Os-
karin veljen pojanpoika Janne Hel-
mikkala. Yritys on voimakkaasti keskit-
tynyt tilausajoihin, joista osa on vakitui-

Kustaa (Scania L94/Lahti 520 Flyer,
XIB-277)

Némai ovat lahiliikennekdytossa reitilla
Laitikkala - Pilkdne - Kangasala -
Tampere. '
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Luopioisten Linja Oy 11, Leyland PSU 3C-2L-14.4T/5890 / Kutter 9 vuodelta 1980, rekistersity vieldpa kyseisen vuoden joulukuussa. Kuva Teemu Collin, 2000

Luopioisten Linja Oy:n Leyland PSU 3C-2L:n hallintalait-
teet ja kojetaulu, Wilson-puoliautomaattivaihteen valinta-
laitetta kutsuttiin useasti nimelld "nappula”. Kuva
Teemu Collin, 2000
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LUOPIOISTEN LINJA OY

Luopioisten Linja Oy on seitsemén
auton yritys Luopioisten Kyyniroltd. Se
on perustettu vuonna 1945 ja on yhi
perustajansa, Aaro Kankaanpién johdos-
sa. Pdilinjat ovat Luopioinen - Pilkine -
Kangasala - Tampere sekd Kuhmoinen -
Sahalahti - Kangasala - Tampere. Lisdksi
yhti6lld on eri reittivariaatioita lahinna
koululaiskuljetuksia varten. Téllainen
vuoro ajetaan mm. Orivedelle. Koska lin-
jat kerddntyvit Kangasalta Tampereelle,
on vuorotarjonta melko tihed ko. vililla
pdivisaikaan.

Linjalitkennettd hoidetaan yhtion
kalustolla, joista uusin on vara-autona.
Muutoin auto on tilausajokiytossa.

Kalusto koostuu kahdesta Leyland
Leopard PSU3C/2L/Kutter 9 —autosta
sekd  neljastd Volvo  B10M:sti.
Leylandeista numero 9 (HKX-589) on
vuodelta 1978 ja numero 11 (HMV-111)
vuodelta 1980. Tdm# auto on myds
viimeinen = Suomessa  rekisterdity
Leyland-linja-auto. Molemmissa on
Kutter 9 —kori. Volvoista vanhin on tusi-
na eli numero 12 (HNT-912). Se on
Kutter 9 Continental vuodelta 1982.




Myos auto 3 (IEU-402), Taivalkori GL -
korinen, on vuodelta 1982, mutta se on
ainoa kiytettynd hankittu ja ostettiin
1980-luvun loppupuolella. Numero 1
(HPP-641) on vuoden 1984 ostos Kutter 9
—korilla. Pitkdn tauon jilkeen ostettiin
Carrus Star 502 —korinen TGM-413 —re-
kisterinen turistibussi vuonna 1995. Kyl-
kinumeroksi tuli 3. Sen my6td kaluston
maalaus nykyaikaistettiin védrien pysyessi
ennallaan. Vuonna 1998 tuli vield LIB-
794 rekisterinen auto numero 4, nyt Lahti
Eagle 560 —korilla.

VALKEAKOSKEN LIIKENNE OY

Valkeakosken Liikenne Oy on perustet-
tu jo vuonna 1928 ja hoitaa nimensd

Valkeakosken Liikenne Oy:n autot 2 (Scania F112 / Ajokki 7000 HTN-902 vm. 1985) ja 3 (Scania K113 / Ajokki Regal HFU-393 vm, 1991) fallilla, Kuva Kimmo Pyrhénen, Valkeakoski 29.4.1936

mukaisesti liikennettd Valkeakosken
ympéristossd. Tdrked reitti heille on
Valkeakoski - Tampere, jota ajetaan
pidsdintoisesti paikallista Kulju -
Séiksjdrvi - Multisilta - Peltolammi -reit-
tid, eli vanhaa Lempéilin tietd. Lisdksi on
joitakin suoria moottoritievuoroja Tam-
pereen ja Valkeakosken vililld. Uudem-
pien autojen linjakilvistd loytyy Lem-
pédlantietd kulkeville vuoroille linjanu-
mero 52. Yhti6lld on pidempien linjojen
liséksi paikallinen Toijalaan menevi linja,
jonka firma sai 1977 Pohjolan Liikenne
Oy:ltd. Yhtié on ostanut osuuksia myos
toiselta paikallisyritykseltd, Valkeakosken
Linjat Oy:ltd, joka harjoittaa etupdissa
Valkeakosken "kaupunkiliitkennettd”.
Yhti6lld on siis kaksikymmentd autoa,
jotka kaikki on suunniteltu ldhinni

vakiovuoroliikenteeseen seka turistikiyt-
toon. Vega-korista autoa voi kuitenkin
pitéd erityisend ldhiliikenneautona. Ovet
kaikissa on 110 ja vaihteistot keppivaih-
teisia. Autojen alustoina on paddsidintdi-
sesti Scania K112-, K113-, K124- ja L113-
tyyppeji ja toistaiseksi suurin osa koreis-
ta on Ajokki Victor tai Vector —koreja.
Scanioiden joukossa on kuitenkin kaksi
Volvoa; yksi BIOM ja yksi B12. Yhtion
erikoisuutena voidaan mainita, ettd sille
tuli vield vuonna 1985 F112-etumoottori-
Scaniaa (nrot 2 ja 17) Ajokki Ametisti
—korilla.

Tdmi niistd pienemmistd yksityisistd
firmoista télld kertaa. Ensi kerralla tutus-
tummekin sitten isompiin yrityksiin
Linsilinjaan ja Paunuun. Siihen asti, se
on moro!

1 KiU-891 Scania Carrus Vega 1999

2 HTN-202  Scania Ajokki Ametisti 1985

3 KIS-813 Scania Carrus Vector 1999

4 RGY-440 Scania Carrus Classic 1998

5 Ell-565 Scania Carrus Vega 1997

6 TGY-167 Fiat Ducato Maxi 1997

7 XYA-867 Scania Carrus Vector 2000

8 IEA-608 Scania Ajokki Victor 1989

10 JAE-754 Scania Ajokki Victor 1992

11 RFR-171 Scania Carrus Ajokki Vector 1993

12 EGU-712 Volvo Carrus Regal 1996

13 GCF-743 Scania Carrus Vector 1997

14  HXL-114 Scania Ajokki Express 1985

15 FBT-715 Scania Carrus Vector 1995

16 BFC-955 Scania Ajokki Victor 1990

17 HUL-817  Scania Ajokki Ametisti 1985 Valkeakosken Liikenne Oy 9, Volvo B10M-60 / Ajokki Express vuodelta 1987. Yhtitn noin paris-
18 RIG-218 Scania Carrus Vector 1998 takymmenesti autosta Volvoja oli kuvaushetkella vain kaksi. Kuva Kimmo Pyrhtnen 18.2.1998
19 EGU-699  Scania Carrus Vector 1996

20 GAJ-976 Scania Ajokki Victor 1990

21 IBS-321 Scania Ajokki Victor 1989
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arvoista, jollei sita

%
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JASENMAKSU 2001

TAMAN LEHDEN mukana seurasi mak-
sulomake, jolla maksetaan tdmaén
vuoden jisenmaksu (100 mk). Seuran
tilinumero on 800014-54483. Kent-
tddn “tiedonantoja’ kirjoitetaan oma
nimi, jotta rahastonhoitaja nikee, ke-
nen jasenmaksusta on kysymys. Jd-
senmaksun erdpdivd on 31.5.2001.
Jos maksu ei syystd tai toisesta ole
saapunut mddrdaikaan mennessd yh-
distyksen tilille, seuraa siitd muistu-
tus maksamatta jattédneelle. Jos mak-
sua ei kuulu muistutuksen jédlkeen-
kéddn, lehted ei maksunsa laiminlyd-
neelle endi ldhetetd.
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Tutustuminen Turun museoraitiovaunuihin

SUNNUNTAINA 27.5.2001 noin klo 8.40 aikoihin on mahdollista tulla tutusturmaan Turun museo-
raitiovaunuihin liikkennelaitoksen entiseen raitiovaunuhalliin

Amiraalistonkatu 6:ssa. Paikalle p&dsee Helsingista
esimerkiksi pikajunalla 121, 18htd 5.50 ja tulo Turun
satamaan 8.23, josta on lyhyt kédvelymatka halliin.
Tampereelta paasee pikajunalla 804, 1ahto 6.05.

SRS-informaatiota
sahkopostitse
JOs HALUAT SAADA NOPEASTI
ajankohtaisia tietoja SRS:n tapah-
tumista, se kidy pédinsd sdhkopos- |
titse. Jollet vield ole mukana, Sinun
on ensiksi ilmoitettava rinkiin liit-
tymisestdsi yhdistyksen sihteerille
sihkopostitse osoitteeseen j.nord-
lund@kolumbus.fi. Samalla suostut
siithen, ettd sihkdpostiyhteystietosi
on mahdollista nihd3 kaikkien niiden
osalta, jotka ovat mukana jérjes-
telméssd. Jos et halua yhteystietojesi
nikyvin, ilmoita siitd erikseen, niin
saat vastaavat viestit piilokopiona.
Téhin rinkiin voivat tulla vain SRS:n
jdsenet, eivdt seuran ulkopuoliset.
i Huomatkaa, ettd “vastaa kaikille” -
periaatteella ldhetetyt viestit eivit sit-
ten vahty piilokopion saajille. Muis-
kaan ei ole tissd systeemisséd
automaattisesti mukana, vaan aino-
astaan ne, jotka sahkopostitse ilmoit-
lldmainittuun sihkoépos-
Yksi ilmoittautuminen
uaa ei-bta ringistii sii-

IF S'zihkﬁpostirinki ei
mpii jisenlehted kuin
internetsivujakaan.
ND@KOLUMBUS.FI




LINJAT

ITSENAISYYSPAIVANA keskiviikkona 6.12.
2000 ajettiin Helsingissé sunnuntai-
aikataulujen mukaan. Piivin juhlalli-
suudet aiheuttivat eriille linjoille poik-
keusreitteji ja viivdstymisia. Myos het-
kelliset pysdhdykset olivat mahdollisia.
Aattona  ajettiin  arkiaikataulujen
mukaan.

Poikkeusjérjestelyt Ylioppilaiden soih-
tukulkueen vuoksi noin klo 16.30 —
18.00:

Raitioliikenne: Raitiolinjat 3B ja 3T
ajoivat noin klo 17.00 - 17.30 poikkeusre-
ittid Kisahalli — Mannerheimintie —
Lasipalatsi. Raitiolinja 4 ajoi Linnan juh-
lien vuoksi noin klo 18 alkaen Kaup-
patorille. Kauppatorin ja Katajanokan
vilinen osuus ajettiin noin klo 18-20
bussilla 4%, jonka reitti oli: bussin 16 py-
sikki “Kauppatori” — Eteldesplanadi —
Pohjoisesplanadi — Katajanokan laituri —
Satamakatu — oma reitti. Katajanokalta
reittid Katajanokan laituri - Pohjoises-
planadi — Unioninkatu — linjan 16 pysak-
ki “Kauppatori”.

Bussiliikenne: Bussi 13 ajoi noin klo
17.20 — 18 reittid Kanavakatu — Padivar-
tiontori — Mariankatu — Liisankatu —
Kaisaniemenkatu — Vilhonkatu — Mi-
konkatu — Kaivokatu — Mannerheimintie
(padtepysékki). Bussi 16 ajoi soihtukul-

kueen ajan reittid Mariankatu - Kirkko-
katu — Unioninkatu —Aleksanterinkatu —
Keskuskatu — oma reitti. Noin klo 17.20
alkaen liikenteen loppuun saakka 16 ajoi
reittid Mariankatu — Kirkkokatu — Unio-
ninkatu — Pohjoisesplanadi — oma reitti.
Bussi 24 ajoi soihtukulkueen ajan Seu-
rasaareen piin reittii Erottaja — Man-
nerheimintie — Pohjoinen Hesperian-
katu — Mechelininkatu — oma reitti. Kes-
kustaan péin reitti oli Runeberginkatu —
Malminrinne — Albertinkatu — Bulevardi
— Erottaja. Bussin 55A piitepysikkinid
oli Marian sairaala noin klo 16.40-17.15.
Aamuy6n bussit ajavat 0OIN — 07N ajoi-
vat poikkeuksellisesti myos tiistain ja
keskiviikon 5.-6.12. vilisend yoni. Itse-
naisyyspdivina ne ajoivat normaalisti.

RAKENNUSTYOT BULEVARDILLA veivit rai-
tiolinjat 3B ja 3T poikkeusreiteille lauan-
tai-illasta 2.12. noin klo 23 sunnuntaihin
3.12. noin klo 14 saakka. Raitiolinja 6
siirtyi poikkeusreitille sunnuntaiaamu-
na, Molemmat kolmoset ajoivat Eiraan
Aleksanterinkadun ja Kauppatorin kaut-
ta. Raitiolinja 6 ajoi Aleksia ja linjan 2
reittid Katajanokalle.

Tarkennetaan hieman edelld mainitun
rakennusty6n aiheuttamaa 3X:n reittii
2, - 3.12.: sunnuntaina auto (HKL-BH) 3
ajoi kiskoja pitkin Eiran sairaalalle ja ka-
vi kiiantymaissi ympari Kapteeninkadun,
Pietarinkadun ja Huvilakadun kautta.

Variotramien kéytto on talvella ollut ajoittain vaisua. Vaunuille on kuitenkin tehty taukoamatta muutostdits ja ennen pitkaa
vaunujen kayttd lisaantyy. Téssd vaunu 207 linjalla 10 vuorossa 95. Kuva Juhana Nordlund 4.3.2001

Auto 5 kulki Tarkk’ampujankadun, Kor-
keavuorenkadun ja Kapteeninkadun
kautta Eiran sairaalalle. Ensin mainittu
reitti oli sikili parempi, ettd auto oli oi-
kealla pysdkilli kumpaankin suuntaan
kuljettaessa. Lauantaina kiytettiin ky-
seistd reittia.

Lucia-KuLKUEEN poikkeusreittejd 13.12. :
Lucia-kulkue ldhti keskiviikkona 13.12.
Aleksanterinkadun ja Senaatintorin ym-
péristostd, noin klo 18.10 Aleksanterin-
katua ja Mannerheimintietd
Eduskuntatalolle.

Kulkueen ajan noin klo 18.10 lihtien
Aleksanterinkadun raitiovaunut ajoivat
poikkeusreitteji. Mannerheimintielld
Aleksanterinkadun ja Eduskuntatalon
vililli kulkueen eteneminen viivistytti
ldhinnd bussiliikennetti. Kulkueen
kddntyminen Eduskuntatalolle aiheutti

noin 5 minuutin  viivdstyksen.
Raitiovaunut ajoivat seuraavia poik-
keusreitteja:

2: Aleksanterinkatu - Snellmaninkatu
- Liisankatu - Unioninkatu - oma reitti.
Toiseen suuntaan ajettaessa reittikadut
olivat samat.

3B: Mannerheimintie - Kaivokatu -
Kaisaniemenkatu - Liisankatu -
Snellmaninkatu - Aleksanterinkatu -
Unioninkatu - oma reitti.

3T: Katariinankatu - Snellmaninkatu
- Liisankatu - Kaisaniemenkatu -
Kaivokatu - Mannerheimintie - oma
reitti.
4: Aleksanterinkatu - Snellmaninkatu
- Liisankatu - Kaisaniemenkatu -
Kaivokatu - Mannerheimintie - oma
reitti. Toiseen suuntaan ajettiin samoja
reittikatuja.

7A: Unioninkatu - Kaisaniemenkatu -
Kaivokatu - Mannerheimintie - oma reit-
ti.

7B: Mannerheimintie - Kaivokatu -
Kaisaniemenkatu - Unioninkatu - oma
reitti.

VALOPILKKUJA PIMEAAN

Ratikkamatkustajia muistettiin valoisis-
sa merkeissd valon juhlan kunniaksi:
kuljettajat ja matkalippujen tarkastajat
Jjakoivat heijastimia raitiovaunuissa Lu-
cian pdivind aamu- ja iltapdiviruuhkan
aikaan.

Tempauksen toteuttivat yhteistyossd
HKIL-Raitioliikenne ja Liikenneturva, jo-
ka lahjoitti 15 000 heijastinta jaettavaksi
matkustajille. HKL ja Liikenneturva
muistuttavat, ettd heijastimen kaytto te-
kee jalankulun turvallisemmaksi myos
kaupunkiliikenteessd. Vilkyt erottuvat
pimeéssikin!

HELSINGIN LINJALLA 24 oli lisivuoroja
Seurasaaren Joulupolulle 17.12.2000.
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Vuoden 1959 vaunut HKL 2 ja 25 linjalla 2. Oikeasti linjan 2 vaunut eivét aja aivan nin tihein vuorovilein, vaan kyseessé on

pienehki liikennehiirid, Vuorot 12 ja 13 ovat kaiken listksi vidrdssé jérjestyksessd, toinen vaunuista on selvisti kéynyt kédn-

tymissd Merisotilaantorilla, Kuva Juhana Nordlund 14.2.2001

RAITIOLIIKENTEESSA Helsingissd sun-
nuntaina 24.12. oli lauantailiikenne, joka
padttyi klo 16.30 mennessi. Linjaa 1 EI
LIIKENNOITY. Maanantaina 25.12. oli
sunnuntailiikenne, joka alkoi noin klo 11.

HavaINTOJA VUODEN 2001

ENSIMMAISELTA ARKIPAIVALTA
Seutulinjalla 731 olivat mm. seuraavat
Connexin autot: uudet teli-Tkarukset
167-169, 84 (Volvo B10M/Wiima K-202
vm. 1990), 426 (Volvo B10M/Wiima K-
202 vm. 1991), 36 (Volvo B10B/Carrus
City M vm. 1993), 406 (Volvo
B10B/Carrus City M vm. 1993) ja 542
(Volvo B10BLE/Shiffle vm. 1994).
STA:n linjalla 512 oli uusien teli-
Ikarusten lisiksi mm. vuoden 1995
Volvo  BiOM/Carrus  City  126.
Linjalla 522 olisi YTV:n nettiaikataulu-
jen mukaan pitényt olla kaikissa vuorois-
sa matala auto, mutta liikenteessd oli
myos vuoden 1991 korkea Wiima-Volvo
93. 522:1la oli my&s vuoden 1999 2-akse-
linen Volvo-Tkarus 239.

Linjalta 731 vapautuneista HKL:n
autoista 9831 (oikeasti vara-auto) oli
seutulinjalla 732 ja 9623 H:gin linjalla
718S.

Linjoilla 16 ja 94A (HKL) oli pitkistéd
aikaa 1990-luvun autoja (vuoden 1991

korkeita Volvoja).

HKL:n Nivelbussi 8709  oli
Hakaniemen torin pysékilld hatavilkut
pailld noin klo 18 linjalla 66A.

Helsingin linjojen 68, 73B ja 79
24 RAITID 1701

aikatauluihin tuli muutoksia. Linjoille 68
ja 79 lisdttiin kummallekin yksi auto
ruuhkaliikenteeseen. 68 ja 73B kulkevat
nyt piivilld yhteiselld osuudellaan
tasaisin 11 minuutin viélein.

HKL:N RAITIOVAUNUAIKATAULUT eivit
muuttuneet 5.3.2001 vaikka nykyisissd
aikatauluissa viimeiseksi voimassaolo-
péiviksi mainitaankin 4.3. Syyna tdhidn
on se, etteiviit vaunut riitd, eivithdn ne
riitd aina nykyisiinkdén vuoroihin. Tar-

koitus oli lisdtéd liikenteeseen (iltaruuh-
kaan) peréti kuusi vuoroa: linjoille 3B,
3T, 6, 7A, 7B ja 10 kullekin yksi. Koska
Variovaunuja ei vieldkéén ole saatu “val-
miiksi”, muutosta ei voida toteuttaa nyt,
vaan se siirtynee niilld nidkymin alku-
kesddn.

VUuoNNA 2001 ESPOON LIIKENTEESSA
TAPAHTUVAT MUUTOKSET!

Sisiinen liikenne:

Kesiliikenteen alussa linjaa 19 jatketaan
Kirkkojdrvelle. 13.08.2001 Linjojen 5
Matinkyld - Leppévaara ja 31 Matinkyld-
Jorvi muuttuvat reitille Matinkyléntie -
Piispansilta - Olarinkatu. Linjan 11 reitti
muuttun Matinkyldn suunnassa reitille
Matinkartanontie - Nelikkotie - Piispan-
silta - Matinkylantie. Linjaa 10 jatketaan
Matinkyldstd Puolarmetsin sairaalalle
reittii Haukilahdenkadulta Hauenkal-
liontielle ja edelleen Matinkartanontiet,
Matinkatua, Piispansiltaa, Olarinkatua,
Kuunkatua Puolarintielle ja Puolarmet-
sian sairaalaan. Mattbergin ja Mattli-
denin kouluja palvelevat vuorot ajetaan
linjatunnuksella 10T edelleen Niitty-
kummun kautta Syksylld 2001 linjan 67
pédtepiste siirretddn Leppivaarasta Es-
poon keskukseen Espoon torin puolelle.

Seutuliikenne:

Linjan 112 reittid oli tarkoitus jatkaa
Haukilahdesta Matinkylddn reittid
Hauenkalliontie-Nelikkotien-Piispansil-
ta-Matinkatu-Tiistildntie-Suomenlah-
dentie-Kalastajantie, mutta hanke ei eh-
ki toteudukaan. Linjan 503 reitti muute-
taan kulkemaan Haukilahden kautta
reittid = Lansivdyla-Haukilahdenkatu-
Hauenkalliontie-Nelikkotie-Piispansilta-
Matinkyldntie. Linjalle 195 esitetddn
reittimuutosta siten, ettd linja ajaisi

Tassd vuoron 12 vaunu HKL 25 Ishtee oikaisemaan Kruununhaan kautta, jotta péésisi edelle karanneen vuoron 13 ohi omalle
paikalleen. Jos ja kun Aleksin remontti alkaa, linja 2 alkaa ajaa tits Iyhyempaa reittid saannillisesti. Kuva Juhana Nordlund
14.2.2001




Kuunkadulta Olarinkadun kautta Kuitin-
miéentielle. Linjojen 194 ja 195 viimeiset
vuorot esitetdin ajettavaksi Otaniemessi

Teekkarikyldn kautta.

12.2.2001 ALkAEN Espoon linjalla 88
liilkenn&i Espoon Linjaliikenne Oy -nimi-
nen yhtié STA:lle alihankintaa. Kyseinen
yhtié on vuokrannut STA:lta kolme au-

vataan muilla litkkennemuodoilla 1dhi-
vuosina.

METRODO

M200-sarRJAN JUNA on alkuvuonna liik-
kunut aktiivisesti varsinkin ydaikaan eri
puolilla itd-Helsinkii.

Valmet-vaunu 16 oli mukana liikenneonnettomuudessa 22.12.2000. Kolarivauriot korjattiin ja nyt tdma 42-vuotias mainio vaunu
kerdd kilometrejé arkisin linjoilla 1(A) ja 2. Kuva Juhana Nordlund 15.2.2001

toa kiyttoonsi.

STA voITTI tuoreimmassa tarjouskilpai-
lussa seutulinjan 510 sekd Espoon sisdi-
sen linjan 22. Connex Finland Oy voitti
taas Vantaan sisdisen linjan 46.

KEVAKLLA JA KESAKLLA 2002 pddkau-
punkiseudulla alkaa sekid Helsingin ja
Espoon sisilla ettd seutuliikenteessa lu-
kuisia uusia bussiliikennesopimuksia.
Erdat mittavimmat paketit muodostuvat
Helsingin linjoista 14, 14B, 18, 21V, 65A,
65N, 66, 66A ja 66B. Huomattavia pa-
ketteja on myds Leppdvaaran liikenteen
suunnalla, samoin lentokentin seutulin-
joilla sekd metron Mellunméen haaran
syottoliikenteessid. Liikennesopimukset
alkanevat portaittain aikavililld 1.1.2002
- kesd 2002. Tdmin jélkeen periaattees-
sa koko seudun bussiliikenne on véhin-
tddn kertaalleen kilpailutettu. Poikke-
uksena ovat vain muutamat piakkoin
lakkautettavat linjat eli linjat, jotka kor-

| KALUSTO |

RaiTiovaunu HKL 23, joka ldhti loka-
kuun alussa Helsingistd Taipeihin, on ol-
lut menestyksekkaasti esilld marras-jou-
lukuun vaihteessa Taipei Expossa. Tai-
wanista saamiemme tietojen mukaan
vaunu esiintyi “Spéirakoffina” punaiseksi
maalattuna ja Koffin tarroilla varustettu-
na, vaunun sisilla esiteltiin “Virtual Hel-
sinkid”. Taiwanin presidentti Chen Shui-
Bian ja Taipein pormestari Ma Ying-Jiu
kivivit myos tutustumassa tdhdn ek-
soottiseen Valmet-vaunuun. Raitiovau-
nu sai paljon televisio-, radio- ja lehdis-
tojulkisuutta. Nyt vaunu on lahjoitettu
Lasten Liikennemuseoon, jossa se on kii-
nalaislasten ihmeteltavina.

SEURAAVAT NIVELRAITIOVAUNUT olivat
8.12.2000 tiyskorjauksessa eli “+-korja-
uksessa”: 48, 62, 85 ja 92. Vaunu 62 val-
mistui Nrl+:na vuoden 2001 tammi-
kuussa.

VARIOTRAMEISTA SEURAAVAT ovat Hel-
singissd: 201 - 203, 205 - 210. Tarkastus-
ajankohtana (8.12.) Vallilan hallissa oli-
vat seuraavat: 201, 202, 203, 206, 208 ja
210. Vaunut 206, 208 ja 210 eivit tiet-
tivasti ole olleet linjalla. 204 oli tehtaal-
la. Tehtaalla pitdisi olla valmiina tai
ldhes valmiina myds vaunut 211 - 220.
Variotramien laajamittaisesta kaytt6on-
otosta ei ole tarkempaa tietoa. Toimi-
tuspdivamadria: 201/31.5.2000, 202/
31.7.2000, 207/8.9.2000, 209/
26.10.2000.

PERJANTAINA 22.12.2000 HKL:n rai-
tiovaunu 16 (linjalla 2) ja linjan 17 maa-
kaasubussi térmaisivit toisiinsa Aleksan-
terinkadun ja Keskuskadun risteyksessa.
Molemmat kulkuneuvot kirsiviat kohta-
laiset vahingot. 42-vuotias Valmet-van-
hus kuitenkin korjattiin.

VUoDENVAIHTEEN 2000/2001 tienoil-
la seuraavat HM V- ja RM3 -vaunut oli-
vat aktiivisesti linjoilla 1(A) ja 2: 1, 2, 3,
10, 11, 12, 13, 14, 16 (kolariin asti, jonka
jilkeen uudelleen ajoon), 18, 22, 25, 27,
28 ja 30. Vaunu 21 on liikkkunut hieman
satunnaisemmin. Vaunuista 8, 9 ja 20 ei
ole tehty keskitalvella lainkaan havainto-
ja. Linjan 1 vakiovuoroista vuoroissa 3 ja
6 on ollut melko yleisesti nivelvaunu,
muttei aina. Laihialaisia on ollut usein
vuoroissa 2 ja 5, mutta melko usein myos
vuoroissa 1 ja 4. Ykkosen ruuhkissa vuo-
den 1959 vaunu on ollut miltei itsestddn-
selvyys, samoin kakkosen kaikissa vuo-
roissa (11 - 15).

Paikka: HeLsInKI. Aika: vuosi 01, kuu-
kausi 01, viikko 1. Aihe: raitiolinja 1,
vuoro 1 ja vieldpa vaunu 1. Tdmé hauska
sattuma esiintyi ainakin viikon 1 keski-
viikkona, joka ei ollut kuitenkaan ensim-
maiinen paivd vaan kolmas. (RAITIOssa
kirjoitetaan normaalisti vuosiluvut ne-
linumeroisina, mutta tdssi poikkesimme
tavanomaisesta linjasta)

TAMMIKUUN 2001 lopulta alkaen Vario-
trameja on jdlleen nakynyt linjaliiken-
teessd linjan 10 vakiovuoroissa. Ensin
havaittiin vaunut 207 ja 209, mutta
mydhemmin on tehty havaintoja myds
vaunuista 202 ja 203. Maaliskuussa
katukuvaan ilmestyi tauon jilkeen myos
vaunu 205. Vaunujen teleji ja jousitusta
on edelleen paranneltu, jotta vaunut
kestiisivit entistd paremmin. Myds jar-
ruja on pyritty muuttamaan varmem-
miksi. Vaunuilla on ajettu varsinkin arki-
sin, mutta melko paljon my6s lauantai-
sin ja sunnuntaisin. Lauantaina 10.3. lin-
jalla 10 liikkuivat vaunut 202, 205 ja
209. Sunnuntaina 11.3. samalla linjalla
havaittiin vaunut 205 ja 209.
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Helsingiss4 matalien nivelbussien suosio ja maine eivét ole kovin korkealla. Alkaa nayttaé jo siltd, ettd parista harvinaisuudesta
aiotaan pyrkid eroon vield kuluvan vuoden aikana. Kuva Juhana Nordlund 4.3.2001

NrI+ 62 HAVAITTU ajossa helmikuussa
2001. Vaunu lienee valmistunut tdyskor-
jauksesta jo tammikuussa. Vaunussa on
uudentyyppiset sisdinfotaulut, jotka si-
siltivat myos “pysdhtyy”-néytot. Ha-
vainto Nr I+ 62:sta sunnuntailta 4.3. lin-
jalla 3T: pysahtyy-valo pysikkindytdissé
oli korjattu niin, ettd valo syttyi oikein
erikseen etu- ja takavaunussa. My0s py-
sakkien nimet tulivat oikein. Naytot toi-
mivat eri rytmissi etu- ja takavaunussa
niin, ettd kun etuvaunussa oli pysékin ni-
mi suomeksi, saattoi takavaunussa olla
vhté aikaa sama ruotsiksi.

Pieni huomio vaunuun 88 verrattuna:
vaikka vaunussa 88 onkin erilaiset
pysakkindyttotaulut kuin aikaisemmissa
+-vaunuissa, ovat ne silti erilaiset kuin
vaunun 62 niyttétaulut.

RM3 HKL 28:n jarruvastukset kdrdhti-
vat Mikeldnkadulla 9.2.2001. Samassa
vaunussa oli pieni palo myds syksylld
1996.

6.12. HKL-BL1 39 Scania L94UB 4x2/
Lahti 402 Helsingin linjalla 14 B.

7.12.2000 NAHTY noin kello 10 HKL
9035 ambulanssivarustuksessa matka
sotaharjoitukseen. Autossa ainakin 8
paikkaa paareille ja linjakylttien paikalla
punainen risti valkoisen ympyrén paalld.

HKL 8911:ssk on penkkien verhoilu
vaihtunut siniseksi uusien HKL-bussien
tyyliin. Havainto 10.12. linjalla 65A.

22.12. HKL-BL1 9819 (maakaasu) lin-
jalla 57.

HKL-BLI 9818 (Carrus City U, maakaa-
su) oli 8.12. aamuruuhkassa linjalla 58B.

26 R0/

Normaalisti kaikki aamun vuorot ajetaan
noin 10 vuotta vanhoilla autoilla.

UuDENVUODEN YONK oli ainakin Itdkes-
kuksen suunnan ydlinjoilla HKL:n nivel-
kalustoa.

TorsTAINA 21.12.2000 HKL-Bli 44,
Scania L94UB4x2/Lahti 402, liikkui
Helsingin linjalla 14. Jos viikonpéaivé oli-
si ollut vaikkapa sunnuntai, auto ei olisi
ollut millddn tavoin oudossa paikassa.
Arkisin tdllainen kalusto sen sijaan
yleensi liikkuu seutulinjastolla.

TAYSIN UUDENLAISIA Lahti 602 -kaupun-
kiautoja on odotettavissa kevidstd 2001
alkaen. Lahden Autokori Oy rakentaa

mutta Scania L94UB6x2 -telialustalle
tehty uuden sukupolven katuri sijoitetta-
neen vuoden 2001 aikana Tampereelle.
On tarkoitus, etti autoihin voi nousta si-
sédn miltd ovelta tahansa, esim. dlykort-
tien lukulaitteet sijoitettaneen kaikille
oville. Kaikista etummainen ovi on tar-
koitettu ldhinni kertalipun ostajille

“HAVAINTOJA VUODEN ensimmiiseltd ar-
kip#ivéltd” tietoihin liittyen: HKL 9831
ei ole “vapautunut” linjalta 731 vuoden-
vaihteessa, vaan on ollut vara-autona jo
syysliikenteen alusta ldhtien. SRS:nkin
sivuilla on syksyn mittaan ollut useita
havaintoja 9831:sti eri linjoilla.

30.1. HKL BvuLi:n M-B Citaro 9827 seu-
tulinjalla 505 kello 7.29 Puolarmetsisti
Verkkosaareen. Joku Citaro oli samalla
viikolla Martinlaakson seutulinjalla.

HKL-BLI 9804 (Carrus-teli) kiriahti (il-
meisesti levitti savua) Ruoholahdessa
perjantaina 23.2.2001. Kyseessi lienee
ollut “lievd” tapaus.

HKL-BL1I 5 (Scania/Tkarus E94 teli) ilta-
paiviruuhkassa linjalla 453Z perjantaina
2.2,

HKL-BL1 32 (Volvo/Carrus) Helsingin
linjalla 32 lavuantaina 3.3.2001. Nykydin
on varsin harvinaista, ettd HKL:n bussis-
sa jirjestysnumero ja linjanumero sattu-
vat samaksi.

USEANA MAALISKUUN alun piivinid on
HKL-BIi 15 (Volvo 7000) ollut Helsingin
linjalla 95.

Xob =

Connex Finland Oy 169, Scania L94UB6x2/lkarus E94. Scania L94UB:t ovat yleistyneet voimakkaasti paékaupunkiseudulla val-
laten markkinaosuutta pahimmalta kilpailevalta merkiltd. Samaa kehitystd on ollut havaittavissa my6s muualla maassamme.
Kuva Juhana Nordlund 4.3.2001.

kaksi uudentyyppistd, avorahastukseen
tarkoitettua kaupunkibussia Scania
N94UB -komponenteille ja autot sijoitet-
taneen Helsinkiin. Kolmas vastaava,

STA:LLA ON NYT MYdS uusi auto 182,
GEJ-569, Scania L94UB6x2/Ikarus E94.
STA:n uunituore kaksiakselinen linja-
auto, nro 247 (GEJ-624), Scania




L94UB4x2/Tkarus E94, oli lauantaina
30.12.2000 Helsingin linjalla 41. Auton
kokonaispituus niytti olevan “vain” noin
12 metrid. Auto 248 (GEJ-625) on sa-
manlainen. Autoissa 181 ja 248 on uudis-
tettu vaaleanpunainen sisavaritys.

STA:N NIVELBUSSI 682 (BEX-182) oli
Helsingin linjalla 21V perjantaina
12.1.2001.

LinjoiLLa 41 Ja 43(B) ei nykyddn
(tammikuu 2001) arkisin ole montakaan
matalalattiabussia. Sen sijaan on havait-
tu edustava otos STA:n vanhinta kalus-
toa. Kuten esimerkiksi 3.1.2001 havait-
tiin ainakin 34, 98, 601 ja 612.

KESKITALVELLA TAPAHTUI STA:n autossa
260 (Volvo BIOBLE/Carrus City L)
moottoripalo auton ollessa menossa lin-
jalle 519 Lentoasemalle.

Connex 503 (Volvo B10OBLE/Siffle
2000 ex Danmark) oli 29.1.2001 H:gin
linjalla 39V.

Lisk&X HAVAINTOJA seutulinjalta 731: kes-
kiviikkona 3.1. linjalla liikkuivat aiem-
min mainittujen lisdksi vuoden 1998 teli-
Volvot 377 ja 378 sekd vuoden 1997 2-
akselinen Volvo B10BLE/Carrus City L
numero 161.

SuomeEN CONNEXIN vuonna 1999 hank-
kimissa Volvo B10BLE/Ikarus E94 -ma-
talalattia-autoissa on keski- ja takaoven
padlld valaisimet, jotka lieneviit ko. yh-
tion ensimmaiset.

CoNNEX oTTI vuoden 2001 alusta liiken-
teeseen linjalla 731 kolme uutta kolme-
akselista Scania L94 Ikarusta, joissa on
55 istuinpaikkaa ja ovijirjestys tietysti

221, Uutuutena on keski- ja takaovien
péille sijoitetut valot, miltei ensimmai-
set Suomen Connexeilla. 167 on Hakuni-
lan varikolla, rekisteri on GEJ-608, mut-
ta valmistenumero on 1838424. Autot
168 ja 169 sijoitetiin Tuupakkaan ja re-
kisteri- ja alustanumerot: 168 = GEJ-607
/ 1838427 ja 169 = GEJ-609 / 1838430

L113CLB/Lahti 401 ovilla 1-2-0. Con-
cordia 303 on ollut pari kertaa tammi-
helmikuussa Helsingin linjalla 40.

Tustaina 27.02. Concordia Bus Oy:n
autot nro 186 ja nro 196 kolaroivat Van-
taalla Uomatien pysikilli. Bussit ovat
tyyppid Volvo B10BLE 6x2, Tkarus E94 -
korilla

Oy Pohjolan Kaupunkiliikenne Ab 838, ELM-827, Scania N113CLB / Wiima K202 vm, 1989 Espoossa. Auto on tullut Espooseen

Turusta, alkuperéinen omistaja oli Linjaliikenne K. Hakanen (TLO). Kuva Teemu Collin, syksy 2000.

8.1.2001: Seutulinjalla 615 oli Connexin
Scania L94UB4x2/Ikarus E94 -telibussi
numeroltaan 168.

ConcorDIA VoLvo B10R/Wiima Combi
382 (EJV-782) on myyty Linjaliike
Kivistolle.

23.2.2001 Concorbpia 391 (Volvo
B10R/Wiima Combi) viel illalla Espoon
linjalla 22N.

TinsTaINA 2.1.01 Helsingin linjalla 40
Concordian  auto 303, Scania

Tammelundin Liikenne Oy 5 vuodelta 2000, Auto tuli liikennéitsijélle véhan kaytettynd. Se on toistaiseksi tuorein hankinta.

Vuonna 2001 on luvassa seuraavan sukupolven uutuuksia, Kuva Teemu Collin, Helsinki

30.1.2001: Pohjolan liikenteen 824
(Volvo B10L/Lahti 402) néytta# kotiutu-
neen Helsingin sisdiseltd linjalta 67 Lan-
si-Espooseen linjoille 42 ja 160. Arki-
péivisin auto liikkenndi linjalla 160(K) ja
viikonloppuina sen voi ndhdi linjalla
42A.

4.1.2001: Seutulinjalla 132 oli West-
endin linjan Volvo BIOMA/Wiima N202
-nivelbussi. Poikkeuksellista timid on
siksi, ettd linjan kaikki 1ahd6t ajetaan
matalalattiabusseilla - tai niin viittia ai-

kataulukirja.

5.1.2001: Espoon sisiiselld linjalla 3 oli
Westendin linja 20 (JEI-746), eli uusi
Renault Agora. Mydhemmin tammi-
kuussa WL:n auto 21 (JEI-757) havait-
tiin myGs ajossa. Sekin on Renault Agora
Line. Yhtion kalustosta on muualla tissi
lehdessd laajempi kirjoitus.

31.12.2000 oli Espoon siséiselld linjalla
19 ajossa Abergin linja 5 Volvo
B10M/Lahti 400. Vastaavia autoja ei ole
talld linjalla ndhty pitkiin aikeihin, nor-

maalisti Abergin lihtdji ajetaan Volvo
B10BLE/Lahti 402 -matalalattia-autolla.

KaLusTo uusiuTuu myds Helsinki-Van-
taan lentoasemalla. Tunnuksella B13 (I1-
mailulaitos) kentalli liikkuu Scania 194 -
teli Lahti 402 -korilla (toimituksella on
havaintoja vain 2-akselisista vastaavis-
ta). Auto on rekisterdity tunnuksella
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Tampereen kaupungin likennelaitos panostaa voimakkaasti nivelbusseihin mybs 2000-luvulla. Yuonna 2001 hankittaneen toistakymmenta erittin nykyaikaista matalalattianivelbussia.
Kuva Juhana Nordlund 13.2.2001

XIB-938, eli se lienee normaalien mitto-
jen mukainen. Ovia 16ytyy kuitenkin mo-
lemmilta puolilta autoa, kuten kentti-
busseista yleensdkin. Autossa on Mitro-
nin kilpilaitteet.

TAMPEREEN KAUPUNGIN liikennelaitos
hankkii vuonna 2001 jopa 11 matalaa ni-
velbussia. Liséksi hankitaan yksi tdysin
uudentyyppinen teliauto ja nelji 13,4-
metristd kaksiakselista autoa. Nivelistd
perdti kymmenen tullevat olemaan
Scania CN94UA6x2  OmniCityjd.
Yhdestoista nivelauto on puolestaan
Volvo B7L Artic / Carrus eli Volvo 7000
-nivel.

VAING Paunu Ov:LLe tuli joulukuussa
seutuliikenteeseen kaksi Scania
L94UB4x2 / Lahti 402 -matalalattia-au-
toa. Autoissa on kuitenkin normaaliko-
koiset renkaat.

LANSILINJAT Oy (Tampere) on asettanut
lilkenteeseen Ruotsista kdytettynd han-
kitun, noin 8 vuotta vanhan Scania
N113CLB / Carrus K204 City L -auton.
Ruotsin Linjebussilla autolla oli jdrjes-
tysnumero 2713, Linsilinjoilla 19.

HavaiNTo Turussa linjalla (118): Ny-
holm Delta 501 Volvo B10M, BFB-718.
Autossa on muuten normaalit rahastus-
laitteet vaikka autoa kiytetdin myos tila-
usajossa.

My®os BJE-849 numero 11 liikenteessi.
Auto on vanha HKL Wiima K202 Volvo
B10M vm. 1988. Auto on ilmeisesti ostet-
tu Rindellille kiireelld koska lasten-
vaunupaikalla oli vield Metro-lehden sii-
lytyslaukku.

Turku 5.12.2000: Raitiovaunut 5, 19,
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42 ja 125 on siirretty entisen Turun kau-
pungin liikennelaitoksen raitiovaunu-
hallin raiteelle 10 torstaina 30.11. Hallille
ei ole tehty toistaiseksi korjauksia. Hal-
lista tulee ilmeisesti vaunujen pysyva,
kaupungin osoittama sijoituspaikka, jon-
ne siirrettineen myos kaupungin museo-
bussi. Vaunujen 17, 32 ja 40 siirrosta
Liedosta halliin ei ole tietoa.

TURUN ANINKAISTENSILLAN pohjois-

Turun yleiskaavan 2020 kokouksessaan
11.12.2000.

Yleiskaavassa huomioitiin pikaraiti-
otie kirjaimellisesti ndin: “selvitetddn
aluevarausten mahdollisuus pikaraitio-
tien tai muun raideliikennevaihtoehdon
toteuttamiseksi linjalla Uudenmaantie -
Satakunnantie”.

Kdytdnnossd paitds on ensimméinen
periaatepédtds pikaraitiotiestdi nk.
Keskusakselilla vililld Raisio (Satakun-

Scania OmniCity -nivel on pian Tampereen uusi perusbussi. Ensi syksyni autoja liikkunee Tammerkosken maisemissa jo
pitkélle toistakymmentd, Kuva Juhana Nordlund 13.2.2001

pain rampit otettiin kiytt66n 4.12.2000.
Keskustasta péin tulevat linjojen 14 ja 15
bussit ajavat vastedes sillalta Raunis-
tulanrampin kautta Virusméentielle, ja
keskustaan ndmai linjat kulkevat Virus-
maéentieltd sillan ali Virusméenrampin ja
Yrjandnkadun kautta Aninkaistensillalle.

TURUN KAUPUNGINVALTUUSTO hyviksyi

nantie) - Turku - (Uudenmaantie) -
Kaarina.

Yleiskaavassa keskitettiin nk. Kes-
kusakselille hnomattavasti Turun l&-
hibitéd tdydentivid rakentamista, joka li-
sdd joukkoliikenteen matkustajapohjaa.
Yleiskaavan jatkotyoni laaditaan yhteis-
tyossd Raision ja Kaarinan kaupunkien
kanssa Keskusakselin osayleiskaava, jos-




sa todenndkéisesti suunnitellaan pika-
raitiotien tarkempi linjaus. Avoin kysy-
mys on esimerkiksi linjaus Turun ja Kaa-
rinan vililld; linjataanko pikaraitiotie
eteldkautta vanhojen, runsasvikisten 14-
hididen: Turun Luolavuoren, Ilpoisten,
Peltolan, Koivulan ja Haritun ja Kaa-
rinan Kairiskulman kautta vai pohjois-
kautta Uudenmaantien vartta Skanssiin
suunnitellun uuden ldhién ja kauppa-

(BHX-159), 416 (BKT-160) ja 425 (BKT-
161). STA siis teetti alustaan uuden korin
talvella 1987-88. JL 469 (BFA-140) on
hiukan uudempi vastaava, jonka vii-
meisin STA-numero oli 162. Tillaisissa
autoissa on ovet 2-2-1.

JL:lld on myds entisii Oy Liikenne
Ab:n Volvo B1OM-60/Wiima K202-
220:ia ainakin 9 kpl vuodelta 1988: 394 -
399, 422, 472 ja 473. Ne ovat seuraavat:

Askaisten Auto Oyin 16, Volvo B10B LE / Ikarus E34, Turussa. Helsingin seudulta tuttua bussityyppis nikee siis myds Turussa,

Kuva Jani Ristolainen.

keskuksen kautta.

Pikaraitiotien rahoitus on vield auki.
Siltd kannalta seudullinen linjaus Raisio
- Turku - Kaarina on edullisempi avaus
kuin Turun sisdiset linjat esimerkiksi
Runosmien tai Varissuon ldhisihin.

TurRUSSA PAIVAMAARALLA 01.01.01 hie-
man kello 01 jidlkeen saapui Kauppato-
rille A. Muurisen auto numero 11, joka
Sopimus Seitsikon numeroinnissa on
111. Hetken pédstd auto ldhti linjalle 11
Naantaliin. (RATTIOssa kirjoitetaan nor-
maalisti vuosiluvut nelinumeroisina,
mutta téssd poikkesimme tavanomaises-
ta linjasta)

TURUN LIIKENNELAITOKSEN Volvo 7000
-autojen rekisteritunnukset tihéin men-
nessd nihtyni ovat seuraavat: AYS-995,
-996, -997, -998, ja -999 ja autojen
numerot vastaavasti 95, 96, 97, 98, 99.
P1-linjalla havaittu 23.1. auto numero 97
lahdossa torilta Kasarminkadulle klo
10.35. Turussa havaittu 1.2.2001 klo
10.35 linjalla P1 Volvo 7000 numero 100,
BYS-510, jolloin palvelulinjan kaikki
kuusi autoa ovat kiytossi

JYVASKYLAN BUSSIASIAA: JL 407 on en-
tinen STA 158, Volvo B58-60-S2. Sa-
manlaisia ovat 405 (BHX-157), 414

ZB0-627, ZBO-671, ZBN-166, ZBO-683,
ZBN-167, ZCJ-201, ZCJ-202, ZBN-162 ja
ZBN-163.

Jyviskylin Liikenteelld on ollut jo liki
viisi vuotta seuraavat Sirolan Liikenteen
vanhat “laatikko-B10M:t”: UXX-144,
UXX-145, UXX-146, UXX-147 ja UXX-
149. Niiden JL-numerot ovat 433, 467,
466, 424, 432 sekid auto UUT-972 eli JL
423.

Samaan konserniin kuuluvalle Kuopi-
on Liikenteelle on taas mennyt vastaavia,
mutta vuonna 1989 valmistuneita LOY-
autoja seuraavasti: ZES-384 (KL 13),
ZES-507 (KL 17), ZES-508 (KL 19), ZES-
509 (KL 27), ZES-510 (KL 34), ZES-531
(KL 37) ja ZES-532 (KL 48).

JYVASKYLAN LIIKENNE on saanut aidos-
tikin uutta kalustoa, eli ei pelkistiin en-
tistd padkaupunkiseudun kalustoa. Vuo-
denvaihteessa asetettiin liikenteeseen
kolme MAN -tehtaan midimatalalattia-
bussia. Istumapaikkoja on 30. Ovijir-
jestys 2-2-0 (takaovea ei malliin edes
mahdu). Keskioven jilkeen kiytivi nou-
see yhden porrasaskelman jilkeen melko
jyrkésti. Moottori on sijoitettu taka-
penkkien ja takaikkunan viliin, Bussien
jdrjestysnumeroiksi tuli 487-489. Bus-
seja kéytetddn 408:n rinnalla palvelulin-
joilla, mutta 487 kulki keskiviikkona

3.1.2001 myos linjalla 5 Viitaniemi -
Ylistonmaki - Mattilanniemi.
Matalalattiabussi 419 on jilleen lii-
kenteessd, kuten ovat myds JL:n muut-
kin matalalattiabussit 434-439. Kun vii-
meksi mainittu sarja tuli kokonaisuudes-
saan liikenteeseen, naytti 419 kadonneen

Jyviskyldstd. Lauantai-iltana 30.12.
2000 ajettiin linjalla 12 Myllyj4rvi - Kan-
gaslampi kahdella matalalattiabussilla,
joten kaikki 1dhdét olivat silloin matala-
lattiaisia. TAydentivi tieto toiselta avus-
tajalta: JL 419 ei ole kadonnut min-
nekddn Jyvdskylistd missdin vaiheessa,
ehki auto on vain ollut pitkiin korjauk-
sessa. Jyviskyldn Volvo B1OL / Carrus
City U -autoissa on ollut runsaasti vikoja.
Lehden toimituksen kommentti: seuran
verkkosivuille ja jisenlehden uutissivuil-
le tulvii uutisia, joissa jonkun merkkinen
bussi on hajonnut jonnekin tai jotkut
bussit ovat jatkuvasti epidkunnossa. Se
on nyt niin, ettd kaiken merkkisissi bus-
seissa, raitiovaunuissa ja junissa seki
muissa kulkuneuvoissa esiintyy erilaisia
vikoja valmistajan nimesti riippumatta.
Suurimman markkinaosuuden haltijan
busseja voi varsin todenniikdisesti nahda
myos hajonneena, kun autoja on abso-
luuttisesti paljon. No suurimman mark-
kinaosuuden haltijalla timi tiedetiéinkin
ja he ovat tottuneet kuulemaan monen-
laisia kommentteja ja arvosteluja. Sekin
on mahdollista, ettd jonkun valmistajan
jossain mallissa on aluksi tavallista
enemmain lastentauteja. Padtoimittaja
muistaa hyvin, kun 1970-luvulla muuan
bussivalmistajan kaupunkiautoissa auto-
maattivaihteistot temppuilivat jatkuvas-
ti. Reilu 10 vuotta myshemmin saman
valmistajan autoissa jarrut ulvoivat siir-
ryttiessd asbestittomiin malleihin. 1990-
luvulla saman merkkisien alustojen jou-
situsta kritisoitiin varsinkin kuljettajien
taholta. Nyt 2000-luvun ollessa hyvilla
alulla sen merkkisissa linjureissa ei enii
niitd samoja ongelmia esiinny ja merkin
suosio voi hyvinkin olla nousussa pitkin
vaisun kauden jilkeen. Se, etti niin sat-
tuu olemaan, on meistd harrastajista
riippumaton asia. Tdssi lehdessi kerro-
taan jatkossakin sen kummemmin sen-
suroimatta tasapuolisesti harrastajien
tekemid havaintoja, mutta mitdin val-
mistajaa emme lahde mollaamaan em-
mek3 ylistiméin toisten kustannuksella.
RAITIOn imagoa ei kohota tippaakaan
esimerkiksi se, ettd alati yleistyvien bus-
sipalountisten yhteyteen usein liitetiisin
tietty automerkki.

JYVASKYLAN KORTINLUKULAITTEEN asi-
akkaalle nikyvd infokenttd on led-poh-
jainen (valkoinen valoteksti mustalla
pohjalla). Tosin muutamassa lukulait-
teessa on nestekidendytto: busseissa 469
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(entinen STA:n bussi), joko 472 tai 473
(ex LOY) ja matalalattiabussissa 438.

HAMEEN LinJa Oy Hémeenlinnasta on
hankkinut kidytettynd Scania N113
/Carrus K204 L -auton. Auto on samaa
Linjebussin sarjaa 2701 - 2713 kuin Liin-
silinjojen auto 19 ja Hyvinkddn Liiken-
teen auto 5.

LAHIJUNA

Sml1l 6027 + Eio 6227 on valmistunut
saneerauksesta keskitalvella. Sm1 6037
+ Eio 6237 valmistui vastaavasta operaa-
tiosta taas helmikuussa. Sm1 6037 oli
viimeisend saneerattu sarjansa yksikko.
Syksylld 2001 on tarkoitus aloittaa sar-
jan Sm2 saneeraus. Parissa Sm2:ssa,
nimittdin vaunupareissa 6051+6251 seké
6053+6253, on eteisten lattiat hyvin
alkuperdisessi kunnossa. Portaikkojen
luona lattialla on tunnelmalliset ritilit,
joiden avulla matkustajat voivat kopistaa
hiekat pois kengistidin. On tdysin mah-
dollista, ettd téllaiset yksityiskohdat
katoavat nopeasti kakkossarjan saneera-
usten alettua. Taim#Ankaltaiset muntokset
tehtiin yleensi jo tdyskorjauksien yhtey-
dessd, mutta runkojen 6051+6251 ja
6053+6253 edellisestd tidyskorjauksesta
lienee kulunut jo niin pitkd aika, ettd
eteisten lattiamuutoksia nykytyylin mu-
kaan ei ole ennitetty tehdd. Viimeinen
Sm1, jonka eteisissd oli mainitut ritilit,
oli 6002. Timi saneerattiin jo vuonna
1997. Jos jollekulle lukijalle nousi timén
johdosta “ritilikuume”, ritil6itd voi bon-
gata em. parin Sm2:n lisédksi my6s Eil-13-
hiliikennevaunuista, joissa tillaiset asiat
ovat saaneet toistaiseksi olla rauhassa.

VR:%x KONDUKTOUORIT saavat kannettavat
myyntilaitteet kevddn aikana. Niiden
kayttdonotto etenee vaiheittain niin, ettd
kaikilla konduktooreilld on uusi laite ke-
sdkuun alkuun mennessi.

Myyntilaitteet nopeuttavat lipun ostoa
katkojunissa. Laitteessa on kaikki tiedot
myytiavisti lipuista, hinnoista ja alen-
nuksista. Pankki- ja luottokortilla mak-
saminen helpottuu, ja 15 markan kisitte-
lymaksu poistuu. Alaraja pankkikorttios-
toissa on 30 markkaa.

Kisin kirjoitetut liput jé4vit pois kiy-
tostd. Etuna on myds se, ettd ldhiliiken-
teen lipussa on aina tismilleen oikea
vaihtoaika. Laite on suunniteltu siten, et-
td se pystyy myohemmin lukemaan myo6s
matkakoitieja.

Myyntilaite on ollut koekiytossi viime
kesisti lihtien padkaupunkisendun lahi-
junissa ja joissakin kaukojunissa. Kokei-
lun perusteella matkustajat ovat olleet
tyytyviisia lipun selkeyteen, mahdolli-
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sunteen maksaa pankki- ja luottokortilla
sekd palvelun nopeutumiseen kaukoju-
nissa.

Edullisin vaihtoehto on edelleen ostaa
lippu etukéteen asemalta. Junassa oste-
tun lipun hintaan lisdtddn 15 markan
palvelumaksu, jos lipunmyynti on ollut
auki junan lihtohetkelld. Pendolino-ju-
nassa maksu on 30 markkaa. Automaa-
tista lipun saa kahden markan alennuk-
sella.

VR:lle hankitaan yhteensd 400 myyn-
tilaitetta. Kannettavan myyntilaitteen on
toimittanut saksalainen Hoft & Wessel,
joka on erikoistunut liikenteen lipun-
myynti- ja informaatiojarjestelmiin.
Vastaava myyntilaite on ollut kiytdssa
Saksan rautateilld vuodesta 1995 alkaen.
Sielld on tdlld hetkelld 13 000 kannet-
tavaa myyntilaitetta.

LEPPAVAARAN KAUPUNKIRATA valmistu-
nee kesilldi 2001. M-junat (Helsinki -
Huopalahti - Vantaankoski) aloittanevat
tihennetyn liikenteen elokuussa kuluvaa
vuotta. Vuorovili olisi ma - pe suurim-
man osan paivistd 10 minuuttia, samoin
lauantaisin vilkkaimpana aikana. Pyha-
pdivien junatiheys oli neljd ldht6d tun-
nissa. Leppévaaran bussiterminaalin
valmistumisen viivdstyminen aiheuttaa
sen, ettei A-junia laiteta kulkuun eiki lii-
tyntiliikenteeseen siirrytd ainakaan vuo-
den 2001 elokuussa. Joissakin virallis-
luontoisissa kannantotoissa on vilaytel-
ty, etté tiydellinen liityntéliikenne alkai-
si vuoden 2002 kesdkuussa. On kuiten-
kin mahdollista, ettd mainittu liikenne
alkaisi aikaisemminkin. Veronmaksajien
on ndet vaikea nielld, ettd valmis kau-
punkiratarata (hinta hieman alle 1 000
000 000 mk) lojuisi liki kdyttimatto-
ménd vajaan vuoden. E-junia on luvattu
laittaa lisdd kulkuun kuitenkin télle yli-
menokaudelle.

Liityntiliikenteen alettua uutena reit-
tind tulisi kéyttoon linja A (Helsinki -
Huopalahti - Leppévaara), jonka vuoro-
vili olisi ruuhka-aikoina 10 minuuttia,
muulloin 15 - 20 minuuttia. A-juna py-
sihtyisi kaikilla liikennepaikoilla. E-ju-
nia (Helsinki - Huopalahti - Leppévaara
- Espoo) nopeutettaisiin siten, ettd Ilma-
lan, Valimon, Pitdjinmaen ja Mikkyldn
pysdhdykset jétettdisiin pois. Kirkko-
nummen U- ja S-junia taas hidastettai-
siin siten, ettd ne pysihtyisivat Helsin-
gistd Espooseen asti tdsmilleen samalla
tavoin kuin uusi E, mutta Espoosta
eteenpiin jatkaisivat vanhan kaavan mu-
kaan. Kirkkonummelaisille on suunnitel-
tu ruuhka-aikoja silmilld pitden joitakin
tdysin uusia erikoisnopeita yhteyksii,
kysymykseen voisivat tulla jopa veturive-
toiset ldhijunat. Kaikilla liilkennepaikoil-
la pysidhtyvd L (Helsinki - Huopalahti -

kojen junaksi, kdytt6d 16ytynee paiasias-
sa oisin. Eréille liikennepaikoille (TIlmala,
Valimo, Pitdjinméki ja Mikkyld) jéte-
tdidn matkustajalaiturit vain kaupunki-
raiteiden varteen, joten A- ja L-junat tu-
levat kéyttimadn nditd raiteita kaytin-
nissd aina. Ennen liityntéliikenteen
aloittamista myds E-junat kiyttavit néi-
té raiteita. Ratatoiden vuoksi koko ranta-
radan liikkenne kulkee tété kirjoitettaessa
molempiin suuntiin mainittuja raiteita
pitkin.

MUUTA

YTV:LLA sekd liikkenngitsij6illd on tar-
koitus ottaa koekiaytt66n matkakorttien
etdlukulaite huhti-kesdkuun aikana ja
sitten syys-lokakuussa vakinaiseen kiyt-
t60n.

Turussa oN NYT kuultu tieto, ettd Airis-
tolla olisi raitiovaunu merenpohjassa
Anttiskarin luoteispuolella. Raitiovaunu
on hankittu raitiotien lopettamisen jal-
keen kesamdokiksi (kuten 50-1. esim vau-
nut 107, 1xx ja 112). 70-luvulla sille ei
kuitenkaan saatu rakennuslupaa, jolloin
vaunu vedettiin jddlle ja sen annettiin
upota. My6hemmin vaunu on tarttunut
kalastajien verkkoihin jolloin verkkoja
irrottanut sukeltaja on todennut raitio-
vaunun lojuvan pohjassa.

Onko kellddn lisdtietoja ko. vaunusta?
Jos osoittautuu ettd vaunu on mielen-
kiintoista tyyppid (ei perdvaunusarjaa
116-130 tai moottorivaunusarjaa 16-33
tai 38-47) ja kohtuullisesti sdilynyt sen
voisi nostaa kunnostusta varten.

Lisdtiedot voi ldhettdd sdhkopostitse
osoitteella mikala@utu.fi Mikko Laakso-
selle.

TurussA 1.2.2001 aloittaneiden palve-
lulinjojen reitit ovat P2 Huhkola - Lauste
- Varissuo - Kurala - Kirkkotie - Verka-
hovi - Kauppatori - Kurjenmiki - Pet-
relius ja P3 Milikkila - Linsikeskus -
Suikkila - Kihiri - Kauppatori - Vaha-
heikkild - Kurjenméki - Uittamo - Ha-
rittu - Ilpoinen.

TAMPEREELLA KAYDAAN keskustelua sii-
td, kilpailutetaanko paikallisbussiliiken-
ne vai ei. Kirjainyhdistelmad EU saattaa
olla se tekijé, joka mahdollisesti laittaa
Nysset kovan paikan eteen.

JYVASKYLAN PALVELULINJAT muuttuivat
2.1.2001 alkaen. liikennett lisdttiin mel-
ko lailla, mutta lauantain vuorot lopetet-
tiin samalla. Jokaisella linjalla on nyt
kaksi 1dht6d kumpaankin suuntaan ma -
pe. Punaisia linjoja P1 - P4 ajetaan pai-




midikalustoa vihgisten matkustajaméérien vuoksi. Kuva Juhana Nordlund 10.10.2000

osin vanhoja reitiejd noudattaen. Siniset
linjat P5-P7 eivdat kiytd keskustassa
Asemakadun Kivelykadun pysékki,
vaan kiyttivdat kulman takana olevaa
Vapaudenkadun Forumin edessi olevaa
paikallisliikennepyséakkid.

Uudet linjat ovat:

P1 Kaakkolampi - Kangaslampi -
Keskusta - Keskussairaala/Kyllé

P2 Keltinmiiki - Myllyjarvi -
Keskussairaala - Kukkumiki - Keskusta

P3 Kortepohja - Viitaniem i- Keskusta

P4 Laajavuori - K6hnio -
Keskussairaala - Kukkumiki - Keskusta

P5 Tikkakoski - Puuppola - Palokka -
Lohikoski - Keskusta

P6 Vaajakoski - Halssila -

Tuohimutka - Keskusta

P7 Vaajakoski - Vdinéla - Kuokkala -
Tikka - Keljo - Keskusta

Palvelulinjoilla kelpaavat kaikki Jyvis-
kyldn Liikenne Oy:n matka- ja niytto-
kortit, kaikki Matkahuollon kortit ja seu-
tuliput. Kertalippu maksaa 13 mk. Tik-
kakoskelle (P5 kulki aikaisemmin vain
Palokkaan) matkustettaessa matkasta
maksetaan voimassaolevan taksataulu-
kon mukaiset maksut.

JL Oy ajaakin Pali -linjoilla vain
kahdella MAN-midibussilla (487 ja 489).
488 on JL Oy:n ldhiliikennekalustoa,
jolla ajetaan mm. Hankasalmelle.

HEINOLAN KAUPUNKIBUSSIT 2001.
Heinolassa on nelji paikallislinjaa. Linja
1 (Punainen) Keskusta - Mustikkahaka -

Pirttiniemi - Heinola KK. Linja 2
(Sininen) Keskusta - Reuma - Lakeasuo
-Hla KK. Linja 3 (Vihred) Keskusta -
Sinildhde - Myllyoja. Linja 4 (violetti) -
Hevossaari. Linjavdli arkisin 5.03 -
22.30 Y2- 1h. Pyhisin linjavili on 2h
(8.10-21.50).V. 2001 30 pv niyttolipun
hinta 240 mk. Liikennettid hoitaa SL-
Autoyhtymi Oy.

| ULKOMAAT |

LoNTOON BUSSILIIKENNE 2000
Uudet kaksikerrosbussit Lontoossa oli-
vat kaikki matalalattiaisia. Suosituimmat
alustamallit ovat Dennis Trident, DAF
DB250 ja Volvo B7TL - yleisimmiit kori-
mallit puolestaan Alexander ALX 400 ja
Plaxton President.. Dennis Tridentid on
koritettu myos East Lancs Lolyne-koril-
la, ja sen saa myds Volvoon. Koska
Lolyne-nimi kuitenkin perustuu mui-
noiseen Dennis Loline-bussiin, ei Volvon
vhteydessd sovi kdyttii kilpailevan mer-
kin mallinime#. Siksi sama kori Volvon
alustalla onkin nimetty Albion/Leyland
Vikingin mukaan, mutta joka East Lan-
cin nimikdytdnnossa on tietenkin Vyking
(muita mallejahan ovat mm. Pyoneer,
Myllennium ja Spryte).
Yksikerroksisten- ja koko Lontoon
yleisin bussimalli on edelleen Dennis
Dart, joita on yli 2000 kappaletia.
Suurin osa nidistd on matalalattiaista

Dart SLF-mallia.

Routemaster-rintamalta kuuluu jil-
leen uutta. Viimeisin liikenndintisopi-
mus on linjalle 159 ja se kestdd tammi-
kuuhun 2006. Silloin vanhimmat linjalla
kiytettdvdt RM-bussit ovat téyttéineet jo
46-vuotta.

Routemastereita on edelleen jiljelld
vajaat 600 autoa. Liikenndinnin turvaa-
miseksi on bussiliikenteen tilaajaorgani-
saatio London Transport Buses (LTB)
alkanut ostaa vield hengissa olevia Rou-
temastereita eri puolilta Britanniaa. LTB
vuokraa sitten niitd autoja liikennéitsi-
joille, jotta ndim3 padsevit peruskorjaa-
maan omia RM-bussejaan.

"Liikennelaitoksen” bussiliikenneyk-
sikkd London Buses on myés palannut
linjaliikenteeseen. Se otti hoitaakseen lo-
pettamaan joutuneen Harris Bus- yhtion
liilkenteen ja toimii peitenimelli East
Thames Buses.

Nelja suurinta bussiliikennoitsijaa
ovat Arriva London, Go Ahead (London
Central/General), Stagecoach London ja
First London. Niilld kaikilla on yli tuhat
bussia kullakin pelkistddn padkaupun-
gin liikenteessi.

Helsingissdkin tuttu Connex aloitti
viime vuonna linjoilla 3 ja 322. Yhtio on
sittemmin voittanut muitakin linjoja.
Lontoon Connexin uusi kalusto koostuu
Dennis Trident ja Dart —busseista.

| KDRJAUKSIA

TYOVAUNUARTIKKELIN KAIKKIEN osien
kirjoittaja on Tom Heino. Lehdessé 4 /
2000 kirjoittajaksi oli virheellisesti mai-
nittu Toivo Niskanen.

Sakarl K. SALoN KuviEN tekstit eivit
olleet lehdessi 4 / 2000 kohdallaan.
Ylim-mén ja alimman kuvan tekstit oli-
vat lipsahtaneet toistensa paikoille, Toi-
mitus pahoittelee tapahtunutta.

KIITOKSET

TALLA KERTAA AVUSTUKSET tulivat seuraa-
vilta, joille kiitokset: Mikko Attila, Tee-
mu Collin, Patrik Eriksson, Daniel Fe-
derley, Tero Hagberg, Tom Heino, Jouni
Hytonen, Pasi Jakovleff, Mikko Laak-
sonen, Tauno-Juhani Lappi, Risto Leino,
Ulla-Maija Leino, Mikko Martimo, Leo
Minnistd, Juhana Nordlund, Kimmo
Nylander, Jarkko Nyman, Jussi Pehko-
nen, Miska Peura, Lauri Pitkéinen, Jorma
Rauhala, Jani Ristolainen, Lauri Rity,
Niko Setild, Niklas Sjéblom, Kimmo
Siteri, Kai Vennonsalo, Matti Visuri.

Edellisen kerran avustajalistalta oli
jadnyt Ensio Virran nimi pois.
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VANHOJA RAITIBTA 30 mk

2/1998: mm. 20 vuotia Raitiota. ~
Tukiolman metro pian 50 v.
Bussilikennetietoutta Turusta.
Australian raitiotiet.

2/1998: mm. Vuosaaren metro
valmis. Matkalla Amsterdamissa.
KANJO

lahijunaliikennetta. Giteborgin raitio-

2/1997: mm. Vaunujen 1-30 muu-
" tostyiit ja erot, osa 2. Leyland-bussit.

2/1999: mm. 30 vuotta sahkistd

liikenne. Raitiotiet palaavat Englantiin.
Tampereen Onnikoita 30-luvun lapulla.
3/1999: mm. Paakaupunkiseudun
palvelu- ja taksilinjat. Kaakkois-Aasian
uudet kaupunkiradat. Pauli Stder-,
holmin raitiovaunukuvia osa 2 :
641999 mm. Helsingin raitiotist
ensi vuosikymmensllid. Liki neljn-
nesvuosisata kunnallista bussiliken-

‘netté Porissa. Metsalan Lirja Oy

vuodesta 1975 nykypéivaan.

+ . Tallinna. Tunistiautolla Pohjois-

1/2000: mm. Helsingin raitioteiden
tybvaunut osa 1. Heisingin raitiotiet
tills vuosikymmenells, versio 1.1.
Joukkolikennettd Budapestissa.
3/2000: mm. Kummernvaunut.

Haagaan. Katsaus Tampereelle uuden
vuostituhannen merkeissa.

A/2800: mm. Harjavaunut. Krasnaja
Presnjan varikko. Moskovan vaunut.
Tampereen kaupungin likennelaitos.

{ VARIPOSTIRGRTTEN 2 5 mk
HELSINKI SATn pulamocttorivaunu 1950-fuvun alkupucliskolia Erottajalla
HELSINKI Kaipion mootiorivaunu, nykyaikaisin kakstakselinen vaunusarja, 1370-uvun alussa Sederholmin talon edustalla
HELSINIKI punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemess4 ruska-aikaan syksylid 1978

- HELSINKI Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin edustalla 17.1.1985

MELSINKI Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

TIEAUKSET SRS:N MAKSULIIKETILIN

000145 483 kavmih.menrse Hepol

PL 234
00531 Helsinki

Lenia 800 014-54 483
_Jésenm,gksu’lODlrnk _

www.nettilingfi/ ~
~ahellrman/

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen
Raitioliikennemuseoon seka
pohjoismaisten raitiotieseu-:
rojen yllapitamille museo-
rditioteille ja museoihin.
Tiedustele lipunmyynneista.

“Suomen rait

PUHEENJOHTAJA
Jorma Rauhala -

" puhk.{09) 873 5836 .
‘puh 1030 720 957 tai

040 862 0957
jorma rauhala@vr i

SIHTEERI

Juhana Nordlund
puh k. (09) 458 7794
j-nordlund@kolumbus.fi

'VARAPUHEENJOHTAJA |
CAri Oksa’

puh k. (09) 802 2393
puh t. (09) 472 3644 tai
050 559 1911
ari.oksa@hkl.helfi

jotieseura ry

RAHASTORHOITAJA

Krister Engberg
puh k. (09) 386 2960

.puh t. (09) 8392 3181

krister.engberg@koulut.
vantaa.fi

ARKISTONHOITAJA
Pertti Leinomaki
puh k. (09) 701 2408
tai 041 532 0891

JASEN

Daniel Federley )
puh k. (09) 458 4033
daniel@federley.com

VARAJASEN

Teemu Collin

puh k. (09) 4682954
teollin@cc.hut fi

1y
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Metron taloudellisen kiivitn rajana
voidaan Helsingissd pitdd esikau-
punkiosuuksilla n. 85.000 ja kes-
kustassa n. 125.000 matkustajaa
vuorokaudessa. Tdmi raja tullaan
vuoteen 1980 mennessd ylittdmdan
kaikilla pddsuunnilla. Kuhunkin metro-
vaunuun saunnitellaan n. 65 istumapaikkaa
ja n: 135 seisomapaikkaa, eli tilaa on yhteen-
sd n. 200 matkustajalle. Metroliikenteen al-
kaessa junat kulkevat vilkasliikenteisind ai-
koinaidén suunnalla n. 3 ¥2 minuutin vélein.
Liityntilinjat ovat lyhyitd eivitka kiytd tun-
gostuneita tieosuuksia, joten vuorotiheys
voidaan pitdd korkeana ja litkenne tasmalli-
send. Liityntdlinja-autot kulkevat tungosai-
kana esim. Roihuvuoren, Herttoniemen ja
Vuosaaren suunnilla noin 2-3 minuutin vé-
lein. Aikataulujen tarkkaileminen ej siis ole

- vilttdmitontd. Matka-ajat tiysind minuuttei-

na: Kaivokatu — 1 Kluuvi — 3 Hakaniemi - 5

‘Sorniinen:— 7 Kalasatama — 9 Kulosaari — 11

Puotinharju.”
METRO, MITA, MIKSI, MILLOIN
(HELSINGIN KAUPUNGIN
METRONSUUNNITTELUTOIMISTO 1969)

(Nykyaan talla osuudella kulkuajat ovat Rauta-tien-
tori — 1 Kaisaniemi — 3 Hakaniemi — 5 Sgrndinen
— 8 Kulosaari — 10 Herttoniemi — 12 Siilitie — 14
Itakeskus. Eli hammastyttavan oikein aikoinaan
luvattu, koska Kalasatamaa ja Roihu-peltoa ei ole
vield avattu likenteelle.)




