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TULEVA TYOVAUNU 1 ALKUPERAISNUMEROLLA HRO 28. KUVAN MUKANA OLEVAN TIEDON KERTOMANA TASSA OLLAAN STENIUKSEN MUNKKINIEMEN

RATATYOMAALLA (V. 1914) MEILAHDEN PUOLELLA JOHANNESBERGISSA, KYSEESSA OLISI ENSIMMAINEN KERTA KUN RAITIOVAUNU KULKEE RATATYO-

MAAN LAPI MUNKKINIEMEEN. JOHTAJA FREDR. ROSBERG ON

NIVAUNU. KOKOELMA J. RAUHALA.

Helsingin
raitioteiden
tyOvaunut

TYOVAUNUT 1890 - 1955

Helsingin Raitiotie ja Omnibus Osake-
yhti6 (HRO) tuli toimeen neljalld tyo-
moottorivaunulla. Olemassa oli tosin ve-
dettivii vesi-, suola-, hiekka- ja kivivau-
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nuja, joista ei ole sdilynyt tarkempia tie-
toja eikd kuviakaan; vain vuosittaisia lu-
kumiirid 16ytyy HRO:n vuosikertomuk-
sista. Lisdksi oli kaksi tornivaunua ja
kuusi lumenkuljetusvaunua seki joitakin
tybautoja, jotka esitellddn artikkelisarjan
viimeisessd osassa. Kulosaaren Raitio-
tieosakeyhtidlla oli niinik##n erilaisia Ku-
losaaressa kiytettyji tavaraperdvaunuja,

OIKEALLA JA VASEMMALLA ROUVA VIVI ROSBERGIN PAIVANVARJON TAKANA NAKYY TOR-

osa |1

¥

Tassa viisiosaisessa artikkelisarjassa
pyrimme esittelemaan kaikki Helsingin
raitioteiden tybvaunut sanoin ja kuvin.
Ensimmaisessa osassa kasitellaan
alkuaikojen tydvaunut, toisessa osassa
hinausvaunut eli "hallipassit”, kolman-
nessa osassa harjavaunut, neljannessa
muut tyévaunut ja viidennessa tyoautot.
Emme edes pyri olemaan teknisesti
pikkutarkkoja, vaan suhtaudumme
aiheeseen puhtaan deskriptiivisesti.

joihin emme puutu. M.G.Stenius Osa-
keyhtioll4 taas oli sihkoveturi, jonka esit-
telemme tissd osassa, sekd koko joukko
Munkkiniemessi ja Haagassa kiytettyjd
tavaraperdvaunuja. Artikkelin ulkopuo-
lelle on jitetty lumiaurat, joita tyonsi mil-
loin mikdkin moottorivaunu. Luettelo
lumiauroista 16ytyy esim. seuramme net-
tisivuilta.

HRO:n kirjanpidossa tyomoottorivau-
nut on listattu A-sarjaan (arbetsvagn).
Vaunuissa ei A-kirjainta kuitenkaan kos-
kaan nihty, A-sarjan numero kylldkin.
Vaunujen helmoissa olevat kirjainlyhen-
teet viittaavat tietenkin HRO-yhtioon.
HKL suomalaisti vaunut T-sarjaan (tyo-
vaunu), ja vaunuihin ilmestyi my6s T-kir-
jain. Lopulta ty6vaunut paatyivit H-sar-
jaan (huoltovaunu ja hallivaunu), vieldpd



siten, etti hiomavaunuissa 1 ja 2 ei ollut
H-kirjainta lainkaan, vaunuissa H 3 - H
14 oli, mutta ilman véliviivaa kirjaimen ja
numeron valiss3, ja vaunuissa H-15 - H-
26 sekd kirjain ettd viliviiva (erditd viivat-
tomia poikkeuksia lukuunottamatta) ja
numero. Viimeksi HKL siirsi hioma- ja
harjavaunut "tyokonenumerointiin”
vuonna 1982 vilille 2118 - 2126. Kaksi hi-
nausvaunua on edelleen H-sarjassa (H-1
ja H-2), mutta niisti enemmén seuraa-
vassa 0sassa.

Asiaan! Seuraavaksi esittelemme
HRO:n tyomoottorivaunut sekd pari
muuta vempelettd. Mainittakoon heti
aluksi, ettd T6616ssd rakennettiin vuonna
1937 raiteenpuhdistusperdvaunu, ja jos-
sain vaiheessa HRO:lla oli rakennettu
myds hitsauskoneenkuljetusvaunu. Mo-
lemmat siirtyivit HKL:lle 1945 samoin
kuin Lokomon toimittamat jadhoylaperi-
vaunu (1942), hytillinen jaahoyldperd-
vaunu (1943) sekd erikoisjadhdyld (1944).
Hoylapelit ja raiteenpuhdistusperdvaunu
poistettiin vuonna 1953, mutta hitsausko-
neenkuljetusvaunun poistoajankohtaa
emme tiedd. Kuvia ei ndytd siilyneen
niistd vekottimista. Toisaalta tdssi artik-
kelissa on kylld kuva kahdesta pienestd
tybvaunun alustasta ja ne voisivat olla
mahdollisia jddnteitd joistakin pienistid
tybvaunuista.

TYOVAUNUT
A1-A4/T1-T5/H1-H3

VAUNUN NUMERO: HRO 28 (1900-21),
1921-44} HKL T 1 (1945

Vnmtsn.w Kum er
ﬂmnﬂs. k-rskontahkoa £

Vaunusta on sdilynyt muuta-
ma valokuva. Nekin osoittavat
lihinni vain sen, ettd vaunu oli
sailyttdnyt kummermaisen ul
komuotonsa. Sivuikkunat oli
pienennetty puupanelein, ja
vaunu oli maalattu harmaaksi.
Vaunun tydvaununumero ni-
kyy vaunun sivuhelmassa. Itse
hiomalaitteistosta ei liene sii-
lynyt tarkempaa kuvausta.
Vaunun ajomoottoreina oli 2
kpl UIC-moottoreita. Vaunu
poistettiin vuonna 1953 ensim-
miisen Schorling-hiomavau-
nun valmistuttua ja lienee sil-
loin romutettu.

Téssi vaunussa Kumrnerm
alustalle oli rakennettu uusi, ly-
hyt, kulmikas kori, jonka kum-
massakin piiissi oli viistokan-
tinen laatikko radanpuhdis-
tustydkaluja varten. Kori muis-
tutti erehdyttdvisti "steeple-
cab” —tyyppistd sdhkoveturia,
jollaisia oli valmistettu pienille
sdhkoradoille kautta maail-
man, myos meiddn maahamme
kuten Steniukselle Munkkinie-
meen ja Hammarénille Kyriskoskelle.
Téstd vaunusta on aikoinaan otettu useita
kuvia. Myohemmissd kuvissa, jotka on
otettu 1950-luvun alussa, havaitaan ettd
ainakin toisen p#in laatikko (ja luul-
tavimmin myds toisenkin) on purettu
avotasoksi. Vaunun virroitinkin on séin-

TYOVAUNU 1
VALLILAN
HALLISSA

1950-LUVUL-
LA. KUVA L.
WELANDER,
KOKOELMA J.
RAUHALA.,

TYOVAUNU 1 TOOLON HALLISSA 1930-LUVULLA, NYT
VAUNUSSA ON JO PANTOGRAFI ELI SAKSISANKAVIRROITIN,
KUVA ROOS, KOKOELMA J. RAUHALA.,

nollisesti vaihdettu uudempaan malliin.
Moottoreiksi oli vaihdettu ensin UIC-
koneet ja HKL:n aikana "pikkuruotsalais-
ten” ASEA B10Y2-koneet. Vuonna 1948
vaunu muutettiin tyévaunun nimikkeelle
ja on sen jilkeen toiminut myds jonkin-
laisena hinurina Vallilan hallissa. Vaunu
romutettiin vuonna 1963 ensimmaisten
harjavaunujen kdyttoonoton jilkeen.

VAUNUN NUMERO: HRO :(290(}28) HROA
s (1928-44), HK
VaimisTala: Kumme
Nimike: hitsausvaunu i e

Téamiikin vaunu sailytt kummermaisen
ulkonikonsd ja myos isot ikkunansa,
joskin se maalattiin harmaaksi. Vaunu on
ilmeisesti ollut jo ennen vuotta 1928 hit-
sausvaununa, silld 1.2.1924 HRO ilmoit-
taa tydvaunukalustoon kuuluvan myds
hitsausvaunun. Vaunusta on tiedossa
vksi valokuva. Ilmeisestikin vaunun sisél-
1d on siilytetty hitsausvilineitd, mutta
muuten vaunu on ollut lihes entiselldén,
ajomoottoreina 2 kpl UIC-koneita.
Vuosikertomuksista paitellen vaunu lie-
nee poistettu vuonna 1948 ja kaiketi kor-
vattu autolla. Kyseessd on muuten vii-
meinen moottorivaununa henkildliiken-
teessa ollut Kummer-vaunu.

TULEVA TYGVAUNU 4 ALKUPERAISNUMEROLLA HRO 37 SAUNAXADULLA

ELI ETELARANTATIELLA, NYKYISELLK LAIVASILLANKADBULLA. LIRJAXIL-
VESSA MAARKNPAATEXSTINA ON “KAIVOPUISTD". KOXDELNA | RAURALR.
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TYOVAUNU 2 ELOKUUSSA 1952 VALLILAN HAL-
LISSA VIERELLAAN JOKIN ASEA:N TYOVAUNU.
VAUNUSSA ON NYT SAKSISANKAVIRROITIN JA
PAADYT ON AVATTU JA NE MUODOSTAVAT
TAVARALAVAN, KUVA N. N. FORBES, KOKOELMA
J. RAUHALA.

VAUNUN NUMERO: HRO 37 (1908-30), HRO A:
4.(193044), HKLT4=( 94553) '

NIMIKE :tydkaiuuaunu L

Téstd ' plkkumotsalalsesta ei ole siily-
nyt yhtdin varmaa kuvaa tydvaununa.
Voidaan vain olettaa, ettei sitd ole suu-
remmin muuteltu (paitsi ehkd maalattu
harmaaksi). Sitid on vain kiytetty liikku-
vana tyokaluvajana.

Ajomoottoreina oli tissikin 2 kpl UIC-
koneita. Vaunu poistettiin vuonna 1953 ja
lienee silloin romutettu.

sﬂ
%

VAUNUN NUMERO: HRO 110 (191844) HKL
65 (1945-48), HKL' 5(194856) '
VALMISTAJA: ASEA
Nimike: h;nausvaunu . L i

Vaunu oli toiseksi uusin p]kkuruot-
salainen”, jonka nimikekin jo kertoo, ettd
kyseessi oli ns. hallipdssi. Niinpd ei ole
syytd olettaa, ettd vaunuun olisi tehty
muita muutoksia kuin kaksisuuntaiseksi
palauttaminen (kontrolleri ja kisijarru

TYOVAUNU 2 MELKO UUTENA TOOLON HALLIS-
SA. VAUNUN ULKOASUSTA ON TEHTY VETURI-
MAINEN. ALKUPERAINEN LYYRAVIRROITIN ON
KATOLLA SEKA KORIN PAADYT ALKUPERAISET

UMPINAISET. KOKOELMA J. RAUHALA,
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kuten muutkin "pikkuruotsalaiset”
hallipéssit. Poistoon ja ilmeisesti
romutukseen vaunu on joutunut
vuonna 1956, jolloin kaikkiaan 11
muuta "pikkuruotsalaista” muutet-
tiin kuvatulla tavalla hinausvau-
nuiksi (ndistd enemmin artikkelis-
arjan seuraavassa 0sassa).

Lisdksi vuonna 1953 HKL ilmoit-
ti muuttaneensa yhden tdssd mai-
nitsemattoman moottorivaunun
tybvaunuksi.

M.G.STENIUKSEN SAHKOVETURI

‘M.G. Stenlus Oy oli hankkmut
ASEA:lta timin sdhkdveturin, jota
s kiytettiin erilaisten tavaravaunu-
VALITETTAVASTI TAMA SANOMALEHTIKUYA VUODELTA 1949 ON LAADULTAAN MELKO HEIKKO, MUTTA jen vetdmiseen lihinnd Munk-
NAEMME SIINA KUITENKIN OIKEALLA TYOVAUNUN NRO 3 JA VASEMMALLA JONKIN ASEA:N TYOVAUNUN. kiniemessa.

KOKOELMA T. NISKANEN. HRO osti aikanaan Steniuksen
molemmissa pdissd). Ajomoottoreiksi oli ~ td#in varmaa valokuvaa tyGvaununa, ei  radat, mutta ei kalustoa, joten veturi jii
vaihdettu tehokkaammat US.253a-ko-  sen virityksestikiddn ole tietoa, muttaole- seisomaan Steniuksen Munkkiniemen

neet. Koska vaunusta ei ole sdilynyt yh-  tettavasti vaunu on s#ilynyt keltavihreéind  veturivajaan. Yhtion vuosikertomuksessa

TULEVA TYOVA_U_NU 3 ALKUPERAISNUMEROLLA HRO 8 TOOLO_N HALLISSA VAUNUKORJAAMON EDUSTALLA 1920-LUVULLA. KULJETTAJA SEISOO VAU-
NUN KAKKOSPAASSA, AJOPAITTEN NUMEROINTI ON PIENELLA LATTIAN RAJASSA MATKUSTAMON KORIN ALAKULMASSA. KUVA ROOS, KOKOELMA J.
RAUHALA.
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KOSKELAN HALLIN PIHALLA SEISOVISTA VAUNUISTA VASEMMAINEN ON ASEA:N TYOVAUNU. VAUNUSSA ON TYOVAUNUVARITYS. KUVA H. HAVAS,
KOKOELMA T. NISKANEN.

TULEVA TYOVAUNU 5 ALKUPERAISNUMEROLLA HRO 110 TOOLON HALLIN TAKAPIHALLA SIPOON KIRKON ULKOHUONEITTEN JA PIHARAKENNUSTEN TIILI-

SEINAA VASTEN. KOKOELMA J. RAUHALA,
6 RAMD /00



vuodelta 1935 mainitaan veturin olleen
yhid olemassa kidyttdmittomind. Olete-
ttavasti se on pian tdmén jilkeen joko
myyty tai romutettu. Ainoa veturista sdi-
lynyt kuva on ASEA:n arkistosta 16ytynyt
valmistumiskuva.

TORNIVAUNUT

Raitioliikennemuseossa niytteilld ole-
va tornivaunu lienee sama, joka esiintyy
jo postikorttikuvassa ennen vuotta 1908.
Vaunua lienee vedetty moottorivaunulla
(ainakin kytkin siitd 16ytyy) ja kaytetty
ajojohtotarkastuksissa ja -korjauksissa.
Vuonna 1909 HRO péatti hankkia uuden
tornivaunun. Mythemmaissd kuvassa
nakyy toinenkin samantyyppinen torni-
vaunu, joka tiettdvisti hévitettiin 1970-
luvulla. Tornivaunujen valmistajista
meilli ei ole varmaa tietoa, ei myoskidin
hankintavuosista.

LUMIVAUNUT

Kuten jo todettiin, HRO:1la oli tarkem-
min tuntematon méiri erilaisia (itse teh-
tyji) tavaravaunuja jo vuosisadan alku-
puolella. Vuonna 1941 rakennettiin pis-
toraiteita ("lumiraiteita”) Hietalahden al-
taaseen, Kauppatorille Kolera-altaaseen
ja Siltavuorenrantaan. Télloin muutettiin
vanhat ASEA:n avoperdvaunut HRO 201
- 204 vuodelta 1908 lumivaunuiksi: ko-
rien tilalle rakennettiin laidalliset puula-
vat. Moottorivaunujen vetdmilld vaunuil-
la kuljetettiin lumimassoja mereen kaa-
dettaviksi. Vuonna 1942 sattuneen liiken-
neonnettomuuden seurauksena Kum-
mer-perdvaunu HRO 21 (ent. moottori-
vaunu HRO 31 vuodelta 1900) muutettiin
samalla tavalla lumivaunuksi. Jossain
vaiheessa (vuoden 1941 jidlkeen, mutta
ennen joulukuuta 1944) oli Kummer-
alustalle rakennettu toinenkin lumi-
vaunu, jota emme kuitenkaan pysty iden-
tifioimaan; voimme vain olettaa, ettd

TORNIVAUNU KOSKELAN HALLISSA 19.2.1972. NYKYAAN TAMA VAUNU ON ESILLA RAITIOLIIKEN-
NEMUSEOSSA. KUVA J. RAUHALA.

KAHDEN KAYTOSTA POIS-
TETUN TYOVAUNUN ALU-
STAT KOSKELAN HALLIS-
SA RATAOSASTON PIS-
TORAITEELLA 29.12.1972.
KUMMASSAKIN VAUNUS-
SA ON RAITIOTIEN TRUM-
PETTIKYTKIMET ELI NIITA
ON VOITU VETAA NOR-
MAALIIN TAPAAN RAITIO-
VAUNULLA. KUVA J.
RAUHALA
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MIESVOIMIN LKUTELTAVA KISKON HIOMAKONE 1930-LUVULTA. SAHKOVOIMAN TAMA TYOKONE SAA AJOJOHTOON KYTKETYN KAAPELIN VALITYKSELLA,
OIKEANPUOLEINEN MIES PITAAKIN TANKOA PYSTYSSA. KOKOELMA J. RAUHALA.

kyseessi on ollut pitkéin varaosatarpeik-
si sdilytetty Kummer-vaunun alusta jos-
takin ennen vuotta 1920 romutetusta
vaunusta.

Kummer-lumivaunut seki kaksi ASEA-
laista poistettiin vuonna 1953, ja kol-
maskin ASEAlainen vuonna 1959. Ainoa
jaljelle jadnyt lumivaunu (ASEA:n alust-
alla) jidi odottelemaan HKL:n museon
syntymistd. Kaupunginmuseo omistaa
nykyisin tdmén vaunun, joka seisoo Kos-
kelan siilytyshallin perimmaéisesséd nur-
kassa unohdettuna parin lumiauran
kanssa. Sen niytteille asettaminen ei
niyti todennikoiseltd. Kunhan nyt eksis-

toi...

VauNWwEN NumeroT: HKL (H) 1 (1953-82),
HKL 2118 (1982- ) ja HKL (H) 2 (1955-82),
HKL 2119 (1982- aytannossa ﬂman H
kirjainta kummatkin] -
VALMISTAIAT: Schor!mg/AEG/Stromberg
Mmmv&r (HKL 2118): Goteborgs .
NlMlmzrr (H) _1121 18 hsomavaunu (1953
92), tytvaunu (radanpuhdistusvaunu,
Eehhhelwaunu} (1993- xHy2/21 19
hiamavaimn 0
Saksasta nlattu Schorhng hmrnavaunu
1 korvasi Kummer-vaunusta rakennetun

TUSVAUNU
2118 (ENTINEN
NRQO 1)
16.9.1992,
SUDJALEWT
ON POISTETTU,
JOTTA
NAHDAAN
VAUNUUN
SIJOITETUT
PUHDIS-
TUSHARJAT.
KUVA J.
RAUHALA.

HIOMAVAUNU 1 TOOLON HALLIN TAKAPIHALLA

R, _' OMALLA SEISONTARAITEELLAAN VUONNA
YL ' SU?H[‘%‘ : 1971, VAUNUIHIN TEHDYT ULKONAISET MUU-
%% !;_% ﬁ ” 4 TOKSET OVAT MINIMAALISIA, KUVA J.
RADANPUHDIS RAUHALA.

vaunun T 1 (ent. A 1), johon jo tutustu-
imme. Kaksi vuotta mydhemmin HKL sai
toisen samanlaisen. Vaunut ovat saksa-
laisia perusmallisia hiomavaunuja.
Vaunuissa oli kummallakin puolella
akseleiden vilissd kaksi hiomakived ja
niiden vieressi vesisuuttimet. Kivet voi-
tiin nostaa ja laskea tarpeen mukaan.
Ajomoottoreina on kummassakin 2 x
Stromberg GHAT-78. Ajokytkimet ovat
poytian upotettua "kahvimyllymallia” ja
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AEG:n tuotantoa. Vaunut olivat ensim-
madiset, joiden ajovalot olivat parivaloja.
Raitiovaunuissa ei asetuksen mukaan sel-
laisia saanut olla vuoden 1973 syksyyn
saakka, ja ndmi vaunut tulkittiinkin
kyseisend vuonna takautuvasti tyGko-
neiksi eikd raitiovaunuiksi. Kyseisestd
asetuksesta johtuen uudet nivelvaunut
joutuivat kiyttiméin kesédn ja syksyn
1973 aikana koeajojen aikana vaunun
keskiviivalle asennettuja tilapdisid lail-
lisia valoja. Syksystd 1973 lahtien lasket-
tiin laillisiksi raitiovaunuiksi myds pari-
valoiset vaunut.

Kummankin vaunun péatyihin lisdttiin
ennen 1970-luvun puoltavilii puna-
keltaiset varoitusraidat. Myohemmin vari
vaihtui pienempéin keltamustaraidoi-
tukseen, ja sittemmin on raidoituksen
osuutta jélleen lisdtty. Nyttemmin kel-
taista pinta-alaa on myds sivuseinissid
enemmankin.

Vaunu 2118 matkasi kuljetusalustalla
vuonna 1992 Goteborgiin, jossa Géte-
borgs Sparvigarin konepaja poisti hio-
malaitteiston ja vesiséiliot sekd asensi ti-
lalle bensiinimoottorikdyttdisen terds-
harjakokonaisuuden kehittimansi
"Borsta-Erik”-ratkaisun =~ mukaisesti.
Niinpd vaunun katolla on nykyddn
pakoputki, ja alustan kumihelmat estavat
polyn levidmisen vaunua kaytettdessi
(aluksi vaunussa oli metallihelmat, mutta
ne veivdt mennessdin katukivid, joten
niistd luovuttiin). Vaunun nimike on
vuodesta 1993 ldhtien ollut tydvaunu
(nain lukee sivuseinissd, mutta péityjen
tekstilaatikossa lukee edelleen hioma-
vaunu). Vaunun kéyttotarkoitus on joka-
syksyisen lehtikelin aikana kiskoille liis-
kaantuvan, liukkaan, puiden lehdistd
koostuvan massan poistaminen tehok-
kaalla kiskon pinnan harjauksella.

Vaunu 2119 on edelleen hiomavaunu,
johon on tehty ldhinnd kaksi suurempaa
muutosta: painevesijirjestelmd pelkdn
huuhtelun sijaan sekd hiomakivien kos-
ketuspaineen sddtémahdollisuus (eli
kiytannossd hiomakivid voi nyt kiyttdd

HIOMAVAUNU 2119 (ENTINEN 2) KELTAMUSTIN
RAIDOIN TOOLOSSA, KUVA J. RAUHALA
£.6.1993.

HIOMAVAUNU 1 VALLILASSA SIINA ASUSSA KUN VAUNUJEN KEULAT OLIVAT YMPARIINSA

ot

RAIDOITETTU PUNAKELTAISIKSI. KUVA J. RAUHALA 27.9.1880.

HIOMAVAUNU 2 HAMEENTIELLA 4.6.1973. VAUNUT OVAT VIELA KOKOHARMAITA. KUVA T. TUOMI.

my0s kiskojarrun korvikkeena). Vaunuun
on rakennettu myds viisto ihmissuoja
toisen paidyn alle.

Kahden vuoden ikderostaan huolimatta
vaunut olivat vuoteen 1992 saakka ident-
tisid. Vaunut ovat alusta asti olleet kak-
sisuuntaisia, joskin vaunuja kiytetdiin
nykyiin yleensd yksisuuntaisina.

Niin olemme kisitelleet vuoden 1955
loppuun mennessd kdyttoonotetut hel-
sinkildiset tyoraitiovaunut. Valitettavasti
tydvaunujen dokumentointi ei ole aina
ollut suosittua, joten séilyneet tiedot ovat
jokseenkin ylimalkaisia.

Seuraavassa osassa tutkimme hinaus-
vaunuja eli "hallipdsseji”. Koska tdssdkin
osassa jo mainittiin yksi sellainen, emme
voi vilttyd toistolta, kun mainitsemme
sen seuraavassa osassa toistamiseen.

Jo nyt vetoamme lukijoihin: kuva-aineis-
tomme tyovaunuista on varsin rajallinen.
Kaikki aihetta koskevat kuva-avustukset
otetaan mielihyvin vastaan!
Loppuhuomautus: raitiovaunustosta
15.1.1942 laaditussa luettelossa ("lakanas-
sa”) Kummer-hitsausvaunu kulkee nu-
merolla A 4 ja ASEA-tyokaluvaunu nume-
rolla A 3. Insindori Arnold Larsén on
kuitenkin  luetteloinut  vaunuston
20.12.1944 HKL:lle luovutusta varten, ja
mainitsee vaunut toisin pdin eli Kummer
A 3 ja ASEA A 4. Johdonmukaisuussyisti
luotamme jilkimmaiseen versioon ja viit-
taamme myods vaunujen muutosajan-
kohtiin: Kummer muutettiin hitsaus-
vaunuksi vuonna 1928, mutta ASEA
tyokaluvaunuksi vasta vuonna 1930.
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Viime numerossa julkaistun
Helsingin raitioteiden laajen-
tamisprojekteja kasitelleen

artikkelin tiedoista osa ehti van-
hentua jo ennen lehden
ilmestymistd. Taméan vuoksi
selostetaan téssa lyhyesti, miten
suunnittelutyd on edennyt viime
marraskuun jélkeen. Témén
artikkelin tiedot perustuvat
maaliskuun alun tilanteeseen.

VERAJALAAKSON RAITIOTIE

Uusimpien suunnitelmien mukaan
Veréjé]aaksoon liikennéiisikin linja 2,

Reitti kulkisi Kata_]anokalta keskustan j Ja
Hakaniemen kautta Himeentielle, mistd
Mikeldnkatua, Sofianlehdonkatua ja
Koskelantietd Képyldntien kautta Ou-
lunkylintielle. Vaihtoehtoisia kaantd-
paikkoja olisivat Oulunkyldntori tai Ve-
rdjalaakso. Lisiksi on tutkittu edullisem-
paa vaihtoehtoa, jossa liikennditiisiin
Mikeldnkatua ja Pohjolankatua (nyky-
ykkosen reitti) sekd Kullervonkadun ja
Kipyléntien kautta Oulunkyléntielle.

Ykkosen reitti lyhenisi viliksi Kaup-
patori - Vallila, ja reitti olisi tdsmélleen
sama kuin linjalla 9 15.12.1976 asti. (Ja
yhdeksikén kulkuahan aikanaan supis-
tettiin lopettamalla ensin sunnuntai- ja
sitten lauantailiikenne ja lopulta lakkaut-
tamalla koko linja). Diakonissalaitokselle
ei litkenndisi mik#&n linja, vaan linjan 3
Castréninkadun reittimuutos korvaisi
linjan 2 tdmén osuuden. Castréninkatu
on kuitenkin osoittautunut melko ah-
taaksi liikenndida, joten voi olla, ettei sin-
ne saadakaan sijoitettua raitiolinjaa.
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HKL 97 LINJALLA 2 LINJOEN PAASSA. ORANSSIHARMAA NIVELVAUNU El OLLUT SANGEN YLEINEN KAKKOSELLA. TULEVAI

JOHTAA JOPA OULUNKYLAN VERAJALAAKSOON. KUVA JUHANA NORDLUND 6.6.1994.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan
mielestd pientaloalueita palveleva Vera-
jalaakson linja poistaa kadunvarsipy-
sdkointid ja ruuhkauttaa liikennettd Ka-
pyldssd. Lisdksi reitti on liian pitkd ja
mutkainen.

LINJAN 1 PIDENTAMINEN
KAUPPATORILTA ETELAAN

Nyt tutkitaan mahdollisuutta rakentaa
Olympiaterminaalin ldaheisyyteen uusi
kddntopaikka linjalle 1. Kddntopaikka si-
joittuisi Laivasillankadun ja Ehrenstro-
mintien risteykseen. Vuonna 1995 tdmé
ratkaisu koettiin liian kalliiksi, mutta nyt
halutaan tarkemmin selvittdda, kuinka
paljon risteyksen uudelleenrakentaminen
ja betonikannen vahvistaminen ja laajen-
taminen tulisivat maksamaan. Linjan 1
pidentdminen vaikuttaa kuitenkin edel-
leen melko epitodennikoiselt.

LINJAN 4 UUDET
KAANTOSILMUKAT

Myés linjalle 4 tutkitaan uusia kéin-

tosilmukoita sekd Munkkiniemeen ettd
Katajanokalle.

Munkkiniemessd nykyinen korttelit
kiertdvd silmukka on rakennettu savi-
maalle, ja raitiovaunun kulku aiheuttaa
maaperidn tdrindd. Erds taloyhtié on jo
vuosikymmenid pitdnyt asiasta metelid, ja
nyt on paitetty tutkia, voisiko Laa-jalah-
den valkamaan sijoittaa kidntosilmukan.
Ratkaisu on kallis, koska uutta rataa
jouduttaisiin rakentamaan melko paljon.
Sivuraidetta uuteen silmukkaan ei mah-
tuisi. Lisdksi ratkaisu vidhentdisi pysi-
kéintipaikkoja ja edellyttdisi koko Munk-
kiniemenrannan-Saunalahdentien liit-
tymialueen uudelleenrakentamista. On
hyvin epédtodennikdistd, ettd suunnitel-
ma johtaa toimenpiteisiin.

Katajanokalla p#dtepysiékin viereisen
talon asukkaat ovat toivoneet paitepy-
sdkin siirtimistd. Merisotilaantoria pide-
tddn yleisesti lilan ahtaana raitiovaunun
kidntopaikkaa varten. Tutkittavan suun-
nitelman mukaan raitiolinja 4 kiertiisi
korttelin Merikasarminkatu - Katajano-
kanranta - Merisotilaankatu (tdssid suun-
nassa). Kddntopaikka Merisotilaantorilta
poistuisi, mutta alueelle jdisi kuitenkin
pysdkkipari. Pidtepysikki olisi
Katajanokanrannassa Merikasarminka-

. |
N

5 i
SUUDESSA LINJA 2 SAATETAA

dun suuntaisena. Korttelinkierto on
kuitenkin ahdas ja kallis toteuttaa.

ALEKSANTERINKATU

Aleksanterinkatu aiotaan peruskorjata
Kolmen sepdn aukion ja Unioninkadun
viliseltd osuudelta. Koko katu revitddn
auki ja rakennetaan uudelleen. Alunperin
oli tarkoitus, ettd raitioliikenne ja ja-
lankulkijat olisivat samassa tasossa Ams-
terdamin ja Ziirichin malliin, mutta raiti-
oliikenteen sujuvuuden ja liikenneturval-
lisuuden varmistamiseksi p#itettiin pi-
tdytyd nykyisessd mallissa, jossa katualue
ja jalkakdytdvdat on erotettu toisistaan.
Tarkoitus oli my6s raitioliikenteen
nopeuttamiseksi yhdistdi Ylioppilastalon
ja Aleksanterinkadun pysidkit yhdeksi
Keskuskadun ja Mikonkadun viliin sijoi-
tettavaksi pysikiksi, mutta tdstd luovutti-
in, koska ei haluttu pidentdd kiavelymat-
koja pysikeille. Kadulle tulee kuitenkin
katulammitys sekd jalkakdytiville ettd
itse katualueelle. Téiden on tarkoitus al-
kaa kesilld 2001, mikd aiheuttanee ajoit-
taisia poikkeusreittejd ja pahojakin hiir-
ioitd Aleksin raitioliikenteelle.
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TECEVAUNUJA (4152 JA 4169 VUODELTA 1980) MOSKOVAN AUKI

12.10.1998.

ON SUURIKOKOISELLA RAITIOLINJOJEN PYSAKKIALUEELLA. KUVA JORMA RAUHALA

TOUKOKUUN 2. PAIVAN METROKAUPUNKI -

Tonavan rantamilla

Budapestissi joukkoliikennetta pyorittaa BKV (A Budapesti Kizlekedési
Részvénytarsasag vonalhélézatanak térképe) eli Budapestin kaupungin liiken-
nelaitos. Sen alaisuuteen kuuluu metron lisaksi raftiotiet, bussilinjat, HEV-
paikallisjunat, johdinautot, Széchenyi-vuoren hammasrata ja Linnavuoren vinorata
eli funikulaari.

Budapestin liikennehistoria alkaa
vuodesta 1866, jolloin kaupunkiin pe-
rustettiin ensimméinen hevosraitiotie.
Raitiotien sidhkoistys alkoi jo vuonna
1889 eli yli kymmenen vuotta ennen Hel-
sinkid. Budapestin raitiotie oli Euroopan
ensimmiinen kaupungin sisdisen liiken-
teen sihkoistetty raitiotie. Kaupungissa
oli vuosisadan vaihteessa harjoitettu lii-
kennettd my6s hoyry- ja bensiinikdyttoi-
¢illi raitiovaunuilla, mutta niiden reiteis-
td ja toimintavuosista en valitettavasti tie-
dd mitdén.

Féldalatti-metrolinja M1 avattiin vuon-
na 1896 Unkarin tuhatvuotisjuhlien kun-
niaksi. Se oli Manner-Euroopan ensim-
miinen sihkoistetty maanalainen rau-
tatie. Ensimmiinen johdinautolinja avat-
tiin vuonna 1909, mutta lakkautettiin ly-
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hyen ajan toimittuaan. 1920-luvulla
aloitettiin saannollinen bussiliikenne ja
neljan vuoden kuluttua 1933 jilleen joh-
dinautoliikenne. Toinen maailmansota
vaurioitti myds Budapestid. Johdinau-
toliikenne kirsi sodasta niin, ettd liiken-
nemuodosta luovuttiin neljdksi vuodeksi.
Vuonna 1970 avattiin M2-metrolinja. Sii-
ti lahtien uudet merkkitapahtumat ovat
olleet uusien metro-osuuksien avaamisia.

METRO

Budapestissié on oikeastaan kaksi
metroa. Vuonna 1896 valmistunut Mi-
linja ja vuonna 1970 avattu M2-linja. Ny-
kyéin linjoja on kolme: keltainen ykkos-
linja, punainen kakkoslinja ja sininen kol-

moslinja. Yhteinen risteysasema on Deak
Ferenc tér kaupungin keskustassa, mutta
muita yhteisid risteysasemia ei ole. Reit-
tien yhteispituus on 30,9 km. Asemia on
40. Vuorovili on arkisin ruuhka-aikoina
seitsemin minuuttia, muuten 5-10 mi-
nuuttia. Laitureiden digitaalisissa tau-
luissa mainitaan edellisen junan 1dhdosta
kulunut aika. Seuraavan junan tuloaikaa
ja mAArdnpdatd ne eivit kerro. Tosin se ei
ole tarpeellista, silld linjat eivat loppu-
padssa haaraudu.

Mi-linja eroaa uudemmista linjoista
vanhemmalla arkkitehtuurillaan. Dedk
Ferenc térin asemaa lukuunottamatta yk-
koslinjan asemat ovat kauniisti kaake-
loitu entisajan mallin mukaan. Ykkoslin-
jalla kiytetddn keltaisia kotimaisia junia,
jotka muistuttavat raitiovaunuja. Junat
ovat kolmessa osassa, nivelen erottama-
na. Joka vaunussa on kaksi vippioviparia
ja kummassakin pdissd on lisaksi kuljet-
tajan hytin ovi. Yli sata vuotta vanhassa
Féldalatti-metrossa tunnelin korkeus on
kiskonharjasta vain 2,75 m, joten se on
eraanlainen tilankiyttéihme, silld virran-
otto tapahtuu ajojohtimesta.

Junia ei liitetd yhteen, vaan vuorokau-
denajasta riippuen on sama junakoko.
Linja ei kulje kovin syvilld maan alla,
vain muutaman metrin syvyydessd.



Vuonna 1970 avattiin uudempi metro,
joka kulkee huomattavasti ykkoslinjaa
syvemmalld. Kalusto on venildistd val-
mistetta. Metron asemat ovat keskilaitu-
rityyppid, yleensd 20-25 metrid maanpin-
nan alapuolella. Esikaupunkiasemilta
16ytyy myo0s sivulaiturityyppisid asemia.
Uudemmat junat ovat tavallisesti kuusi-
vaunuisia ja niitd on kahta tyyppid. Pédi-
asiassa kakkoslinjalla kidytetddn vaunu-
pareja, joiden kummassakin piissd on
ohjaamo. Niitd vaunupareja on tavalli-
sesti kolme, kuten Helsingissikin. Kol-
moslinjalla kdytetddn yhden vaunun ju-
nia. Siis junissa on nelji vilivaunua, jois-
sa ei ole ohjaamoa sekid ohjaamolla va-
rustetut etu- ja takavaunut. Vaunujen
ldpi pddsee kulkemaan viliovista, ainakin
teoriassa. Kummassakin vaunutyypissi
on sivuttaiset penkit. Junien ovien yli-
puolella on kaavio linjasta. Asemilta 16y-
tyy vield suuri kartta koko Budapestin
linjoista.

Virranottotekniikka on uudemmilla
linjoilla samanlainen kuin meilld. Virta
on 825 volttia. Niilld harvoilla patkills,
joissa metro kulkee maanpinnalla, nikee
tdysin paljaita virtakiskoja, yleensi vain
posliinisten nuppien paélld. Mietin vain,
eivitkd nuo kiskot leimahtele sateisella
ilmalla? Junakuulutukset ovat myés mie-
lenkiintoiset: matkustajia varoitetaan en-
sin ovien sulkeutumisesta. Sen jilkeen
kuulutetaan seuraava asema. Sivulai-
turiasemilla matkustajille kerrotaan ovi-
en avautuvan eri puolelta, kuin edellisel-
ld. Aseman nimi mainitaan vield kerran
asemalle saavuttaessa. Metro ei liikenndi
kovin mychddn vaan viimeiset vuorot
kulkevat heti iltayhdentoista jilkeen. Bu-
dapestin metro/maanalainen on siis mie-
lenkiintoinen ja tutustuminen on suo-
tavaa.

RAITIOVAUNUT

Budapestissd on 28 raitiolinjaa. Vau-
nujen alaosa on keltainen, sitten on rus-
kea raita ja yldosa on valkoinen. Myds
muutamia mainosmaalattuja vaunuja ni-
kee liikenteessd. Vaunutyyppejd on kol-
menlaisia: kotimaiset Ganz-MAVAGin
Uv-vaunut, joita ndkee yleensi kaksi- tai

Linjakilvet ovat samat kuin edellisess.
Kolmas vaunutyyppi on tsekkildinen Tat-
ran T5C5-vaunusarja vuosilta 1978-84,
jotka ndmékin ovat yleensi toisiinsa kyt-
kettyind kahdeksi vaunuksi. Linjakilvissi
linjanumeron lisdksi mainitaan myos
madrdnpdd, edessi ja takana seki sivuil-
la. Ovien sulkeutuessa varoitetaan d#ini-
merkilld. Joillakin linjoilla kuulutetaan
pysikit, sikdli kun kuljettaja sen muistaa.
Koko verkko on 179 km pitki ja vaunuja

CSMB-VAUNU 1354 VUODELTA 1971 LINJAN 2 PAATEPYSAKILLA, JOKA ON TYYPILLINEN
“"PUSKIMEEN" PAATTYVA RAIDE. SIKSIPA KAIKKI VAUNUT OVAT KAKSISUUNTAISIA, KOSKA RAIDESIL-
MUKOITA EI OLE. LINJA 2 ON TURISTIEN ENITEN SUOSIMA RAITIOLINJA, SILLA SEN REITTI
MYOTAILEE MAISEMALLISTA TONAVAN RANTAA, KUVA JORMA RAUHALA 11.10.1999.

kolmevaunuisina junina. Ovijérjestely on
yleensd kolme kaksoisovea vaunua koh-
den. Ndméi vaunut ovat melkoisen van-
han nikoisid ja ovatkin valmistuneet jo
vuosina 1955-65. Kilvitys on seuraava:
edessi ja takana linjanumero ja sivuilla
liséiksi reitti. Toinen vaunutyyppi on viisi
pariovea kasittdvi kotimainen kaksinive-
linen CsM5-vaunusarja vuosilta 1967-78.
Niitd on vililld kytketty kaksi peridkkiin.

SZENTENDRESTA TULEVAN HEV-JUNAN JOHTAVA MOOTTORIVAUNU 11256 ON PERAISIN VUODELTA
1983. KUVA JORMA RAUHALA 13.10.1999.

on 962 kpl. Pysiikkejikin on kahdenlai-
sia: on keski- ja sivulaiturityyppeji.
Tédmén mahdollistaa se, ettd vaunuissa
on ovet kummallakin puolella. Pysd-
keilld ei yleensd ole muuta kuin tolppa,
jossa on linjan arvioitu saapumisaika
juuri télle pysékille. Aikataulut ovat me-
tallisia levyjd, joissa on lueteltu myés
kaikki pysikit. Raitiotielinjojen nume-
rosarjat ovat 1-69 vililti.

Aikataulujen seuraaminen on toisaal-
ta tarpeetonta, silld vaunuja kulkee
etenkin ruuhka-aikoina muutaman mi-
nuutin vilein. Yoraitiolinjoja on vain
yksi.

Budapestistd puuttuvat raitiovaunu-
silmukat tdydellisesti, silldi vaunuja
voidaan ohjata molemmista péisti.

BUSSIT

BKV:n bussit ovat viriltdéin sinihar-
maita. Bussit ovat tietysti Ikaruksia,
Unkarissa kun ollaan. Malleja on taval-
lisia ja nivelmalleja. Suurin osa autoista
on matriisikilvitetty. Edessé ja sivuilla
niikyy ajosuunnan mukainen méairin-
pdd linjanumeron lisdksi, takana on
pelkkd numero. Ovijérjestys on tavalli-
sissa malleissa kolme pariovea, nivel-
malleissa neljd. Busseihin saa nousta
kaikista ovista eikd kuljettaja rahasta.
Myos busseissa ovien sulkeutumisesta
varoitetaan &dnimerkilli. Bussien
istuimet ovat yleensd kangaspiillys-
teisid. Bussit pysdhtyvit yleensé kaikilla
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KAHDESTA UV5-MOOTTORIVAUNUSTA JA PERAVAUNUSTA MUODOSTETTU JUNA LINJALLA 49.
MOOTTORIVAUNUT 3817 JA 3819 OVAT VUODELTA 1962. KUVA JORMA RAUHALA 10.10.1998.

HAMMASRATARADAN YLAASEMALLA KUVATTU JUNA B4+54 ON PERAISIN VUQODELTA 1974.
HAMMASRATAJARJESTELMANA KAYTETAAN TALLA RADALLA ABT-KISKOA. KUVA JORMA RAUHALA
12.10.1999.

BUDAVARI SIKLON FUNIKULAARIVAUNU 2 RADAN TIUKASSA MAESSA. KUVA JORMA RAUHALA
12.10.1889.
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pysikeilld, muutamia pikavuoroja luku-
unottamatta, jotka tunnistaa punaisesta
nelidstd linjanumeron ympérilld. Nama
bussit pysdhtyvdt vain tidrkeimmilld
pysikeilld. Bussipysikit ovat samanlaisia
kuin raitiovaunupysékit. Linjoja on 160,
reittinumerot vileilld 1-100. My0s yksi
linja 200-sarjasta 10ytyy. Yolinjojen reit-
tinumerot ovat 1-182. Yélinjoista kertoo
mybs linjanumeron yhteydessi oleva E-
kirjain. Bussien linjapituus on 715,1 km.
Busseja on 1830 kpl.

JOHDINAUTOT

Johdinautot ovat punamustia. Niitdkin
on tavallisia sekd nivelmalleja. Tavallinen
johdinauto on Ziu-5 -tyyppid. Ovijdrjes-
tys on 2-2-2. Nivelmallit on unkarilaista
Tkarus 280-T -mallia. Niissd puolestaan
on neljd ovea. Autoissa istutaan mustilla
muovipenkeilld. Pysiékeilld on saman-
lainen varustus kuin bussi- ja raitiotie-
pysikeilld. Johdinautot liikkuvat melko
suppealla alueella Pestin puolen esikau-
pungeissa, mutta osa linjoista tulee myos
keskustaan. Johdinautolinjoja on 14. Yh-
teispituus on 50,4 km. Johdinautoja on
249 kpl. Ne liikenndiviat aamuviidestd
iltayhteentoista. Yolinjoja ei ole. Linja-
numerot ovat 70-83 valilld.

MUUT LIKENNEVALINEET

BKV:n alaisuuteen kuuluu edelld
mainittujen lisiksi HEV-paikallisjunalin-
jat. Niitd linjoja on neljd. Junat on
valmistettu Unkarissa ja DDR:ssi. HEV
on lyhennys sanasta paikallisjuna. Namé
linjat eivdt tule aivan ydinkeskustaan,
vaan jidvit metroasemille, josta matka
jatkuu metrolla tai raitiovaunulla.
Kaukaisimpia esikaupunkeja palvelee
HEV-junien lisdksi Unkarin valtion
rautateiden (MAV) sihkdjunat.

Moszkva térin ldheltd lihtee vuonna
1874 liikenteelle avattu hammasratalinja
ylés Széchenyi-vuorelle. Nykyiset junat
ovat punavalkoisia ja valmistettu Itdval-
lassa. Ne liikenndivdt samaan aikaan
kuin muutkin kaupungin litkennevili-
neet.

Hammasrataradan padteaseman
lahelti ldhtee 11 kilometrid pitkd kapea-
raiteinen (760 mm) rautatie, jota liiken-
noidadn piivittdin (poislukien talvi-
maanantait). TAm& on entinen pioneeri-
rautatie ja nykyiseltd nimeltddn Lasten
Rautatie. Veturinkuljettaja ja junasuorit-
tajat ovat aikuisia, mutta muuten hen-
kilékunta on pelkastdédn varhaisnuorisoa.
Reitti kiemurtelee viehattdvdssd metsa-
maisemassa. Radan toisessa pi#ssd on
raitiotielinjan 56 paitepysikki, joten télle
radalle on hyvit yhteydet keskustasta.

Linnavuorelle kulkee kauniisti entisoi-
ty vinorata eli funikulaari, joka aloitti
liikenteen vuonna 1870. Téssi laitteessa



ei kelpaa BKV:n liput, vaan siihen joutuu
ostamaan erikseen oman lipun. Funiku-
laari ei litkenndi parillisten viikkojen
maanantaina, joka on huoltopéiva.

MATKALIPUT

Budapestin lippujérjestelmi on yksin-
kertainen. Vyohykkeitd on vain yksi, Bu-
dapestin kaupunki, jonka rajojen sisi-
puolella pysyvit kaikki linjat, lukuunotta-
matta HEV-junia. Budapestissi ei ole
kéytossd lainkaan lastenlippuja.

Kertalippu maksaa 75 forinttia. Lipulla
ei voi vaihtaa. Kertalippuja myydian
metroasemilla, kioskeissa ja joissakin ho-
telleissa. Metrossa on olemassa vaihdol-
lisia lippuja 4 120 Ft. (100 Ft = n. 2,50
mk)

Kertalippu pitdd leimata leimauslait-
teessa aina liikennevilineeseen noustes-
sa. Kuljettajat eivdt myy lippuja. Buda-
pestissd on kdytdssd avoin lippujir-
jestelmd, mutta pummilla-ajosta joutuu
maksamaan vilittomasti kiinnijadtydin
sakon. Turistilipuiksi soveltuvat paivilip-
pu (600 Ft), kolmen péiviin lippu (1200
Ft) tai viikkolippu (1550 Ft). Budapestis-
sd pidempéin viipyvd voi hankkia BKV:n
kantakortin eli kuukausi- tai vuosilipun.
Niitd lippuja ei tarvitse leimata, mutta ne
on niytettdvd tarkastajan kohdalle
sattuessa. Tarkastajilla on punainen kisi-
varsinauha ja he ovat niin ovelasti

kitkeytyneitd vikijoukkoon.

YLEISTA

Lastenvaunuja ja pydratuoleja ei Buda-

FOLDALATTI-METRON UUSIN JUNAYKSIKKO ON NUMERO 43 VUODELTA 1987. YKSIKKO KOOSTUU

KOLMESTA KIINTEASTI YHTEENKYTKETYSTA MATALALATTIAVAUNUSTA. KUVA JORMA RAUHALA

13.10.1989.

pestin  joukkoliikenteessd tunneta.
Metroasemilla ei ole hissejd eikd mata-
lalattiaratikoita ole toistaiseksi yhtiin
kappaletta. Ainoastaan HEV-juniin p#i-
see pyorituolin kanssa, jos avustaja on
mukana.

LINJAKARTTA

Budapestissa on hyvi linjakartta, johon
on merkitty kaikki metro-, raitiotie-,

bussi- ja johdinautolinjat. Linjakartta on
melko pienessd mittakaavassa, joten
paljon keskustassa liikkuvan kannattaa
hankkia kaupunkikartta, johon joukkolii-
kennelinjat on merkitty,

MUSEOT

Budapestissd on pienimuotoinen met-
romuseo Foldalatti Vastti Miizeum, joka
sijaitsee Dedk Ferenc térin metroasemal-
la Karoly korat -kadun alikdytdvissi
alkuperdisessd, mutta kidytosti poistetus-
sa tunnelissa. Esilldi on vanhoja met-
rovaunuja, karttoja ja muuta esineistoi.
Museo on auki tiistaista sunnuntaihin klo
10-17.

Liikennemuseo Kézlekedési Muzeum
sijaitsee osoitteessa Varosligeti korat 11.
Museo on samalla tavalla auki kuin
metromuseo. Verkko-osoite on
www.km.iif hu. Lihelle piisee johdinau-
tolinjoilla 70, 72 ja 74.

Szentendressd runsaan 20 kilometrin
pidissi kaupungista pohjoiseen HEV-
junalla sijaitsee museoraitiovaunujen
kokoelma. Sijaintipaikka on paikallisju-
navarikolla, mutta onko kokoelma muo-
dostettu avoinna olevaksi museoksi ei ole
tiedossa.

LAHTEET:

- Budapest, town and traffic in figures

- A Budapesti agglomeracio taviati kozlekedésfe-
jlesztési tervkoncepcidja

- Budapestin linjakartta

- Hungarian Motive Power

KAKS| UV1-MOOTTORIVAUNUA MULTIPPELIAJOS-

SA LINJALLA 19. LAHINNA VAUNU 3210 VUODELTA

1966. KUVA JORMA RAUHALA 11.10.1998.
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RAITIOLINJOJEN 3B, 3T JA 4 perjanta-
imikataulut muuttuivat 3.12.1999 alkaen.
Kello 22 alkaen ajetaan kuten lauan-
taisin, mikd merkitsee liikenteen tihen-
tymista.

ITSENAISYYSPAIVANE, maanantaina
6.12.1999 bussit, raitiovaunut ja metro
noudattivat sunnuntaiaikatauluja..
Aamuyon bussit 01N - 07N liikenndivit
perjantain ja lauantain, lauantain ja sun-
nuntain sekd myds sunnuntain ja
maanantain vilisind 6ind. Helsingin soti-
lasldinin paraatin vuoksi raitiolinjoilla 4,
7A, 7B ja 10 jdi klo 10.30 - 12.30 ajamatta
reitti Postitalo - Mannerheimintie -
Kisahalli molemmissa suunnissa. Ne
ajoivat poikkeusreittid Arkadiankadun ja
Runeberginkadun kautta. Bussi 24 ajoi
reittia Mannerheimintie - Salomonkatu -
Annankatu - Eteldinen Rautatiekatu -
Arkadiankatu. Postitalon pysékki oli pois
kiytostd. Erottajalle pdin reitti oli
Runeberginkatu - Kamppi (M) - Linja-
autoasema - Salomonkatu -
Mannerheimintie - Erottaja. Yliop-
pilaiden soihtukulkueen aikana klo 17.00
- 17.30 raitiolinjoilta 3B ja 3T jdi ajamat-
ta reitti Arkadiankatu - Runeberginkatu.
Ne ajoivat poikkeusreittida Kisahalli -
Mannerheimintie - Postitalo. Raitiolinja
4 ajoi noin klo 18.00 alkaen
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arvoista,

sita kerrota

Kauppatorille. Kauppatorin ja Kataja-
nokan vilinen osuus ajettiin bussilla 4X
reittid: bussilinjan 16 pysdkki “Kaup-
patori” - Eteldesplanadi -Pohjoises-
planadi - Katajanokan laituri - Sata-
makatu. Katajanokalta ajettiin reittid
Katajanokan laituri - Pohjoisesplanadi -
Unioninkatu - linjan 16 pysdkki
“Kauppatori”.

423-TEKNIIKKAA eli liikennevaloetuisuus-
ja pysikki-informaatiojirjestelmédd laa-
jennetaan. Joukkoliikennelautakunta
(J1k) on hyviksynyt perustamissuunnitel-
man, jonka mukaan jarjestelmd laajenee
ensin linjalle 10 ja sitten linjoille 3 ja 7.
Lisiksi varaudutaan optiolla jarjestelmén
laajentamiseen my®s linjoille 6 ja 8 seki
liikennevaloetuisuuksien laajentamiseen
koko linjaverkostolle. 423-laittein varus-
tettuja nivelvaunuja on nyt 24, Kahteen
matalalattiavaunuun asennetaan parhail-
laan puheena olevia laitteita. Laitteet tul-
laan asentamaan kaikkiin 200-sarjan
uusiin vaunuihin ja lisdksi 38 nivel-
vaunuun, jotka ovat “linjoille 3 ja 7 sopi-
vaa kalustoa”. Valinnassa suositaan
kalustoa, jossa on jo matkustamon sisé-
néytot, Optiona varaudutaan kaikkien
nivelvaunujen seki toisen hankintaerdn
matalalattiavaunujen  varustamiseen.
Pysikkien infotauluja hankitaan korkein-
taan 10 kpl, silld ne ovat kalliita.

Linjan 4 sdinnollisyys on lautakunnan
mukaan parantunut ja vuorovilit ovat
tasaisemmat po. jirjestelmén ansiosta.
Bussilinjalla 23 matka-ajat lyhentyivit
niin, etti linjalta vihennettiin yksi vuoro.

Vanha liikennevaloetuisuusjérjestelma
poistuu  turvallisuussyistd  kiytostd
pifasiassa vuoden 2000 loppuun men-
nessd. Pari kertaa on sattunut uhkaava
tilanne, kun 600V:n jinnite on karannut
ajojohdosta ohjauskojeeseen.

RAITIOLINJOILLA 6 JA 8 ndhdédidn kuluvan
vuoden aikana kuvataidetta, valokuvia ja
eldvid esityksid. Kulttuuriratikka on yksi
kulttuurikaupunkivuoden 2000 han-

. péivastd

kkeista. Helmikuussa raiteille rakennet-
tiin Ateneumin taidemuseossa avattuun
Hugo Simbergin niyttelyyn liittyvd
elimyksellinen osuus. Helmikuun 22.
lahtien ratikkamatkustajien
keskuuteen  laskeutui ~ Simbergin
maalauksien tunnetuin hahmo, haavoit-
tunut enkeli. Enkeli matkusti pdivittdin
linjalla 6 klo 7.30 - 9.00 ja 15.30 - 17.00.
Perjantaina 25.2. ratikkaan kompi hellyt-
tiva pikkupiru kaksosineen. Myos ratikan
koristelu vihjasi taiteilijan tuotantoon.
Niyttelyn hengessd toteutettu ohjelma
jatkui ratikassa 26.3. asti. Kulttuuri-
ratikat ajoivat normaaliliikenteen reittien
ja aikataulujen mukaisesti.

HELSINGIN  SISAINEN ~ BUSSILINJA 11,
Herttoniemi (M) -  Korkeasaari
(Mustikkamaa) , liikennoi koulujen hiih-
toloman aikana 21. - 25.2.2000 myds ar-
kisin. Linjaa liikennditiin viikonlopun
aikataulujen mukaan aamuldhtGjd lukuun
ottamatta. L#ht6jd oli puolen tunnin
vilein Herttoniemestd klo 10.02 - 16.02
sekd Mustikkamaalta klo 10.15 - 16.15.

Seuraavia Helsingin sisdisid linjoja ja
koululaisldht6jd ei liikennoity hiihtolo-
man aikana 21. - 25.2.2000:

-ruuhkalinjoja 648, 67X, 85V ja 86S

-koululaisldhtéjd: linja 85 Hertto-
niemestd klo 13.02 ja 14.02, linja 92T
Arhotieltd klo 8.30 ja 14.15, linja 54
Itikeskuksesta klo 7.10, 7.50 ja 8.20,
Pitdjanmaeltd klo 15.30 ja 16.14.

HELSINGIN SISAISEN LINJAN 94B, Kurkiméki -
Kontula (M) - Kotikonnuntie, vuorovéli
lyheni 16.2. alkaen ruuhka-aikoina 7 mi-
nuutiksi. Lauantaisin pdivélld ajetaan 10
minuutin vilein. Ruuhka-ajan linjaa 94V
Kontulan metroasemalta Kivikkoon alet-
tiin ajaa 14 minuutin vilein. Osa liiken-
teestd hoidetaan pikkubusseilla. Pikku-
bussit ovat palvelulinjoilta tuttuja midi-
busseja. Midibussit ajavat ruuhkavuo-
roissa ja viikonloppuisin.

SEUTULINJALLA 510 (STA/PKL) kdytetddn
parissa vuorossa nivelbusseja, ldhinnd



autoja STA 181 ja 187.

LINJEBUSSIN ENSIMMAISENA lakkopiivini
23.2.2000 P. Tyllild Linja Oy:n auto 21,
Volvo BIOMA-55/Wiima Combi -nivel oli
seutulinjalla 143. Myos muilla seutulin-
joilla oli alihankinta-ajoa (mm.) lakosta
johtuen. Joillakin lakonalaisilla linjoilla
ajettiin esimiesvoimin (150, 150A ja 154).

PAAKAUPUNKISEUTUA KOSKETTAVAN AKT-tuk-
ilakon aikana 8.3.2000 liikennditiin lin-
jaa 740M Mellunméien metroasemalta
Vantaan Nissakseen klo 6 - 9 ja 14 - 18
vilisend aikana 3 - 4 kertaa tunnissa, lin-
jaa liikkenndi Linjebuss.

16.2.2000 HAAGAN PALVELULINJAA alkoi ajaa
Taksikuljetus Oy.

VUOSAARESSA LIIKENNGI 16.2. alkaen kaksi
palvelubussia. Uusi palvelubussi ajaa
vanhan reitin lisiksi Meri-Rastilaan ja
Nordsjon kartanoon. Bussi ajaa Vuosaa-
ren pohjoisosassa myds Rantakiventien ja
Melatien kautta. Uudessa palvelubussissa
ei ole emintdd, Toinen Vuosaaren pal-
velubussi jatkaa ldhes entiselld reitilldén.
16.2. 2000 ldhtien bussi on ajanut aina
my0s Merikorttikujalle ja kidynyt kutsusta
myos Vuosaaren kirkolla. Aikataulu

muuttui.

KONTULAN PALVELUBUSSI alkoi Kontulasta
Mellunmikeen ajaessaan poiketa Kon-
tulan metroaseman kautta. Muutoksen
tarkoituksena oli parantaa Kivikon alueen
palvelua. Aikataulusta jéi pois 1dht6 klo
15.18 Kontulan metroasemalta Naapu-
rintielle.

VANTAAN SISAISIA LINJOJA alkoi ajaa Con-
cordia Bus Finland (entinen Stagecoach
Finland). Uusi liikennéitsiji joutui kui-
tenkin vuokraamaan entiseltd melkoisen
midrin kalustoa. Linjebussin kalustoa on
nikynyt Vantaan linjoilla myos alihankin-
tojen johdosta.

fALUSTD

HKL:N RAITIOVAUNUPUOLELLA kalustotilanne
oli myds maaliskuun puolessa vilissi se,
ettd matalalattiavaunuja (Variotram)
kéytettiin vain linjan 10 ruuhkavuoroissa
190 ja 195. Varmimmin esiintyi vaunu
205 vuorossa 190 (ip). Linjakédytossd on

havaittu ainoastaan vaunuja 202, 203 ja
205. Vuoden 1959 vaunuja on nikynyt
ldhinné linjoilla 1(A) ja 2. Linjalla 1(A) on
ollut usein joissakin vakio- tai ruuhka-
vuoroissa Nr-vaunujakin. Seuraavista
RM3-Valmeteista on niukasti (jos ol-
lenkaan) liikennehavaintoja aivan viime
ajoilta: 20, 23 ja 26. Vaunu 26 on saat-
tanut olla liki vuoden pois linjalta,

HKL 205 ON OLLUT 9.3.2000 koulutusajolla
linjalla 4.

NRII+ 84 VALMISTUI marraskuussa ja
havaittiin 23.11.1999 linjan 3B vuorossa
28 vield ilman mainosteippeji. Sittemmin
ovat valmistuneet NrlIl+ 112 ja Nrl+ 43.
Vaunu 112 ndhtiin koeajolla 15.12.1999.
Vaunu 43 havaittiin modernisoituna lin-
jalla 1A perjantaina 25.2.2000.

VUDDEN 1959 VALMET-VAUNU 26 on palannut
liikenteeseen maaliskuussa 2000 liki vuo-
den seisontajakson jilkeen.

HKL-BUSSILIIKENTEEN AUTOT 8823, 8824,
8837 ja 8838 (Scania N112L./Wiima) on
poistettu litkenteesta.

HKL-BUSSILIIKENNE SAA kiyttoonsid kesdn
alkuun mennessd sisdisid linjoja varten
seuraavat uudet autot: 3 kpl Scania

HKL 333 TOIMI PUHELINLUETTELOMAINOSVAUNUNA TAMMIKUUSSA 2000. KUVA: JORMA RAUHALA 28.1.2000
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L94UB6x2/Carrus K204 City L, 5 kpl
Scania N94UB4x2/Lahti 402 sekid 9 kpl
Volvo 7000. Scaniat sijoitetaan tar-
jouskilpailussa voitetulle linjalle 54(B) ja
Volvot linjoille 80(A) ja 93. HKL-
Bussililkenne saa elokuuhun mennessé
seuraavia seutulinja-autoja: 5 kpl Scania
L94UB6x2/Tkarus E94, 10 kpl Scania
L94UB4x2/Lahti 402, 9 kpl Mercedes-
Benz 0405N2 sekd 5 kpl Volvo
B10BLE/Carrus K204 City L. HKL-
Bussiliikenne oli tuoreimman seutu-
liikenteen tarjouskilpailuerén suurin voit-
taja. HKL-Bli sai mm. linjat 109(T),
132(T), 500T, 501T ja 505. HKL-Bli sai
myds muutamia Turuntien suunnan lin-
joja, mutta niiden sopimus koskee vain
yhtd vuotta, koska Leppédvaaran kau-
punkirata liityntdlinjoineen otetaan kiyt-

toon jo syksylld 2001.
HKL-BLI ON KOKEILLUT STA:n Scania
L94UB6x2/Ikarus E94  -teliautoa.

Samaan aikaan STA:lla oli lainassa HKL
9802 (Volvo-teli). Tam#d tapahtui
helmikuun ensimmaéiselld puoliskolla.

HKL-BLI:N ENSIMMAISINA luovutetuihin sar-
jan 9912 - 9932 (Volvo 7000) autoihin ei
ollut asennettu matkustamon takaosaan
lisi-#anieristeitd. Nyt niitd on alettu asen-
taa myos sarjan alkupdin autoihin, mutta
autossa 9917 eriste on alkanut irtoilla ja
se pysyi paikallaan ldheiseen otetankoon
teipatun laudanpétkén avulla.

HKL 9201 ON TAYSKORJATTU, maalattu ja
varustettu kultanumeroin. Havaintoja on
mm. linjoilta 52 ja 21V(!).

HELMI-MAALISKUUSSA HKL:N linjalla 42 on
ruuhka-aikeina kulkenut auto 8633!

HKL 9706 ON KOLHIINTUNUT pahoin etuosas-
taan. Vauriot ovat etukulmassa ovipuolel-
la pahat, vaikka vastapuolena oli paketti-
auto, jolle ei tapahtunut mitddn suurta
eika sen kuljettajallekaan.

HKL:N AUTOJA 8814 - 8838 on ollut yllat-
tivin runsaasti ajossa tdndkin talvena.
Autoja on nikynyt my6s sellaisilla linjoil-
la, joilla niitd ei odottaisi nékevin (21V,
nivellinja; 42, nivellinja; 62, kaasubussil-
inja). Linjojen 14, 17, 24, 32 ja 57 ei-
matalissa vuoroissa autoja on esiintynyt
erittdin runsaasti, mikd on tdysin luon-
nollista. Niiden autojen kohtalon hetket
alkavat olla kasilld, eli Te, jotka haluatte
ottaa kuvia niisti autoista, toimikaa tdna
kevidni, silld ensi kesdn jilkeen huomat-
tava maird HKL:n 1980-luvun autoista
jad pois kaytosti ja siirtyy myyntivaras-
toon.

TORSTAINA 9.3.2000 HKL 9839 linjalla 58.
Niin ollen OmniCitylld on voinut matkus-
taa myos lantiseen Helsinkiin.

KESKIVIIKKONA 15.3.2000 aamulla HKL
9106 linjalla 52 ja HKL 8817 linjalla 42.
Linjalla 42 tuntuu olevan useimpina péi-
vind ainakin yksi lyhyt auto liikenteessd,
vililli jopa keskelld pdivia tai lauantaina.

TORSTAINA 16.3.2000 HKL 8921 oli seu-
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tulinjan 452 (tai 453) jollain versiolla.

SUOMEN TURISTIAUTO OY SAl maaliskuussa
uusia Volvo B10BLE/Ikarus E94 -autoja.
On havaittu kaksiakselinen auto 246 seki
teliautoja 166 - . Autoja on alkanut esiin-
tyd liikkenteessd maaliskuun puolenvilin
jilkeen. Telibusseja on satunnaisesti
liikkunut sellaisillakin linjoilla joilla nor-
maalisti kiytetddn kaksiakselisia autoja.
Hankintaerin autoissa on ensimmdistd
kertaa linjakilvissi midrdnpéatekstit.

STA:N VARIKOLLA OL! MAALISKUUSSA seiso-
massa Tampereen liikennelaitoksen
(TKL) teli-Seania/Lahti nro 229!

STA:LTA ON MYWIY 3 - 4 Raba-
MAN/Ikarusta Askaisten Auto Oy:lle.

STA 290 OU 16.3.2000 seutulinjalla 248,
“patki-Tkaruksia” kéytetddn yleensd
Helsingin sisdisilld linjoilla. Samana
piivini auto 3 (Volve B10L/Carrus City
U) oli seutulinjalla 247. City Utita ei
myoskiin yleensd kiytetd seutuliiken-
teessa. *

METSALAN LINJA 0Y 5 (vanhempi), BHO-
888, Scania N112CL/Wiima vm. 1988, oli
linjalla 69 maanantaina 13.3.2000. Niin
ollen MLO:lla on kaksi autoa liikenteessd
numerolla 5.

METSALAN LINJA OY B (Scania N113/Lahti
402) on palannut liikenteeseen parin
kuukauden mittaisen kolarikorjauksen
jilkeen. Korikorjaus tehtiin Villdhteelld
Lahden Autokori Oy:1l4.

MLO 18 (BKV-888) LINJALLA 78 korkeassa
vuorossa 16.3.2000. Linjan 78 korkeissa
vuoroissa esiintyy alihankinta-ajossa
melko yleisesti MLO 17 (IFO-633) tai
juuri edelld mainittu auto 18. Metséildn
vireissi kulkeva GAV773R-vaihteistolla
varustettu auto on kylld hiukan outo
Vuosaaressa piin.

TAMMELUNDIN LIIKENNE 0Y 5:N tarina paittyi
kerrostalon seindin Pajamidessd tam-
mikuun viimeisend perjantaiaamuna.
Auto oli tyyppid Sisu BT-58BPT/Camo
Lissabone vm. 1988. Alusta oli oikeasti
paljon vanhempi. Autolla oli ajettu ali-
hankintavuoroja autolinjalla 50. Etupdd
kirsi varsin huomattavat vauriot, vaikka
kori sindnsi siilytti muotonsa.

TAKSIKULJETUS OY KAVITAR pikkuista M-B
0405N CNG:tid (maakaasukdyttd)
Haagan palvelulinjalla. Auton rekisteri-
tunnus on VIT-573. Auto on selvisti ly-
hyempi kuin TLL:n vastaavat.

TAKSIKULJETUKSEN YAR-639 (MB
0405N/Lahti 402) on esiintynyt Helsin-
ki-Vantaan lentoasemalla. Auto lienee
myyty pois entiseltd omistajaltaan. Yhtié
lienee myynyt pois myds M-B/Ajokki
Cityn (BLS-393), silld sillekéédn ei 16ytyne
en#d luontevaa kiyttoa.

CONCORDIA BUS FINLAND  (entinen
Stagecoach Finland Oy Ab) sai vuoden
2000 alussa kiyttéén 39 uutta Volvo
B10BLE/Ikarus E94:id. Niistd 14 on
teliautoja. Autot sijoitettiin ensisijaisesti

tarjouskilpailussa voitetuille Vantaan
sisdisille linjoille, vaikka joitakin yksiloitd
on nikynyt esimerkiksi Helsingin linjoilla
70T ja 70V. Vuoden alussa Vantaan
sisdisilld linjoilla ndkyi alihankinnoista ja
kaluston vuokrauksesta johtuen suuri
joukko Linjebussinkin autoja, oli “Mal-
mon Scaniaa”, “Paavo Koskisen Lahtia”,
Ké6penhaminan “tanskandoggeja” yms.
Concordia Bus joutui ottamaan uudelleen
ajoon vuosien 1988-89 Volvo B10R-
67/Wiima M310:i4, joissa on ovet 1-1-0.
Satunnaisesti on havaittu ajossa autoja
Volvo B10M-60/Wiima K202-101 vm.
1988. Auto 345 (ex Auto-Arvela 45) oli

esimerkiksi 16.3.2000 seutulinjalla
194/195. Tidmi on siis Volvo B10R-
67/Wiima Combi.

0Y LINJEBUSS FINLAND AB:N myyntivaras-
toon ovat joutuneet mm. autot 227 - 230
seki 321. Ainakin kuusi Volvo
B10BLE/Aabenraata on siirretty takaisin
Tanskaan. Autot 231, 232, 238 ja 239 ajet-
tiin 3.3. Tanskaan menevddn laivaan.

- Autot 233 ja 240 meniviit samaan osoit-

teeseen jo aiemmin (11.2,2000).

LAHILINJAT 0Y (KOIVISTON AUTD OY) hankkii
tiettivisti M-B 0530 Citaroita voitta-
malleen seutulinjalle 611. Lahilinjojen
kolmesta  Scania  L113CLB/Wiima
M310:std ovilla 1-1-1 (vm. 1990) kaksi on
siirretty KA:lle Lahteen. NAB-831 on
edelleen td#lld eteldssa.

0Y POHJOLAN KAUPUNKILIIKENNE AB:LLE on
tulossa nelji Scania L94UB4x2/Lahti
402:ta seutulinjaa 160 varten. Autot tule-
vat olemaan 13,4 metrid pitkid ja niihin
aiotaan mahduttaa liki 50 istumapaikkaa,
joista osa on lappdistuimia.

0Y POHJOLAN KAUPUNKILIIKENNE AB on
siirtinyt Turusta p#ikaupunkiseudulle
mybs auton 834, SFI-610, Volvo B9M-
60/Wiima K202-221, jossa on Allison-
automaattivaihteisto. Autoa on kiytetty
ldhinni vara-autona Espoon linjalla 35.

0Y POHJOLAN KAUPUNKILIIKENNE AB on
siirtéinyt entiset P. Tyllild Linja Oy:n autot
864 ja 874 Turkuun ja niitd kiytetddn lin-
jalla 11. Autot ovat Volvo B10M -alustaisia
ja koreina on Wiima M304 ja Wiima
Combi seki vaihteistoina Voith ja ZF.

WESTENDIN LINJA OY ON hankkinut lisdd
busseja kasvaneeseen linjaliikenteeseen-
si. Kevdilldi 2000 WL ajaa alihankin-
tavuoroja pidasiassa linjoilla 132, 156 ja
213, Talven 1999-2000 aikana on ostettu
seuraavat bussit: 6, EYC-435, M-B
OH1625L/van Hool Alizée vm. 1990 ex
TransBus EFE-808; 7, EFE-123, M-B
OH1625L/Wiima Combi vm. 1990 ex
TransBus 23; 8, ZBH-408, Scania
K92CL/Kutter Deca 320 vm. 1988 ex
Linjebuss 8 (alun perin WL 8); 10, ZHK-
301, Scania BF-BR111/Wiima Combi
(“koritettu”) vm. 1989 ex Linjebuss 1
(alun perin WL 1). Lisiksi auto nro 3,
UUU-509, Scania K92CL/Kutter 9° vm.



1985, on maalattu uudestaan. Westendin
muut ldhiliikenneautot ovat: 4, UXE-214,
Scania K92CL/Kutter 320 Deca vin. 1986
ja 5, HFM-832, Scania L113CLB/Lahti
400 vm. 1991. Tilausliikenteeseen han-
kittiin Lénsilinjojen entinen Volvo
Bi1oM/Kutter Deca 360 (EBE-566).

TAMPEREEN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS (TKL)
hankkii vuonna 2000 viisi Scania
CN94UA6x2 OmniCity -nivelautoa. Autot
ovat matalalattiaisia koko pituudeltaan.
Lis#ksi liikennelaitos hankkii nelj teliau-
toa Scania L94UB6x2/Lahti 402 sekd
yhden midibussin Scania
N94UB4x2/Lahti 402.

TURUN KAUPUNGIN LIKENNELAITOS (TuKL)
kayttdd edelleenkin vuoden 1981 Volvo
B10M/Delta 100 City -autoja. Sen sijaan
Sisu/Delta City S:t vin. 1984 niyttaisivit
olevan pois kidytostd. Varikolla seisoo
lisiksi melkoinen joukko Scania
BR111M:id vm. 1978-80. Matka-Autoil-
lekaan myytyjd BR111M:i4 ei end vuoden
2000 puolella ole kiytetty, viimeisend
sellaisena liikkui MA 108 (ex TuKL 108)
viime syyskuussa, siis Vainion omistuk-
sen aikana.

TURUN LINJA-AUTD OY:N (Koiviston Auton
tytdryhtio) Mercedes-Benz Citarot ovat
HKL:n vastaavista poiketen tdysmatalia,
toisin sanoen takimmaisillakaan ovilla ei
ole lainkaan askelmia. Ilmeisesti moot-
toritilan muodon vuoksi ndissd Turun
Citaroissa on taka-akselin jilkeen kaksi
paripenkkid perdkkdin selkidnoja eteen-
piin, mikd on varsin ennendkematonti
Suomessa. TLA:lla oli 7.3.2000 ajossa
ldhes kaikki entiset HKL:n autot 8516 -
8520 pitkilld sarjoilla linjoilla 32 ja 42.
Linjalla 11 oli entinen Vesman Liikenteen

TUH-107, Volvo B10M/Wiima K201-102
vm. 1983.

TURUSSA TLO:N YHTIDILLA ei ole enii
lainkaan Volvo B10L:id, toinen myytiin
Vainion Liikenteelle ja toinen Koskilin-
joille. Kuitenkin turkulaiset yhtiét ovat
hankkimassa seitsemin Volvo 7000:34.

VAING PAUNU OY 81, on Scania
L94UB4x2/Lahti 402. Eipd Paunu Sca-
nioita yleensd ole hankkinut. Ehkiapi
Paunun isénti oli lukenut mainoslauseen
“Tee kuten Volvo, osta Scania!”. No, EU
ei hyviksynytkddn tdtd Volvon ostoyritys-
td ja Volvo-Scania -fuusio jiikin téltd osin
vain haaveeksi. Paunun Scania on sitd
vastoin totisinta totta, autoa ajoikin lakon
aikana yhtion toimitusjohtaja Martti
Paunu.

LAHDEN LUKENTEELLA ON jo viideskin mata-
la Kabus eli LL 328.

PORIN LINJAT OY:N SCANIA K112CL:t TSK-
864 ja -865 ovat saaneet uuden Ikarus
E95 -korin ja sivunumerot 29 ja 30.
Vastaava TUJ-373 on saanut samanlaisen
korin ja kylkinumeron 31. Seuraavan
Tkarus-korin saanee vuoden 1985 Volvo
B10M EAE-503. Muutoin Volvot on
uudelleenkoritettu Carruksella.

KETOSELLA ON ROVANIEMELLA ja/tai Ke-
mijarvelld ajoautoina mm. entiset HKL
8625 ja 8840. Samoin ex HKL 8728 ja
8731. Kittildlld on taas entinen Tapio
Leskisen (TLO) Scania N113CLB/Wiima
AFB-789.

PORIN LINJAT DY ON HANKKINUT linjaliiken-
teen Lyttyldn Liikenne Oy:stid. Yhticiden
tilausajotoiminta yhdistetddn ja timén
vetdjind jatkaa Lyttyldn Liikenteen
nykyinen isinti.

SRS:LLA OLI OMA POYTA TURUN PIENOISRAUTATIEPAIVILLA LOPPUVUODESTA 1999, KUVASSA SEU-

RAMME JASEN MARKKU NUMMELIN ESITTELEE RAITIOVAUNUJEN PIENOISMALLEJA.

KUVA: JORMA RAUHALA

LEHIJUNA

VR OY:N SM1:T 6029, 6044 ja 6045 on
saneerattu. Sm2 6056 on kiynyt tdyskor-
jauksessa. Sml 6023 on tiettdvisti
saneerattavana.

LEPPAVAARAN KAUPUNKIRATAAN liittyvit tyot
jatkuvat. Helsingin aseman uudet raiteet
17-19 ovat jo ldhes valmiit laitureineen.
Suurin osa kaupunkiradan raiteiden
kiskotuksesta vililld Helsinki - Pasila on
paikoillaan. Liikenne niille raiteille tll4
osuudella siirtyy touko-kesikuun vaih-
teessa 2000. Myos Ilmalan asemalla on
suuret laituri- ja raidetyot kdynnissi.
Osuudella Tlmala-Huopalahti on kiyn-
nissd vaihteiden asennustyét. Huopa-
lahden aseman eteldpuolella on valmiina
my0s tunnelitien ylittdvd eteldinen silta
raiteineen, mutta toistaiseksi litkenne
kulkee vain pohjoisemman sillan raiteita
pitkin. Seuraavat liikkennéintimuutokset
kaupunkiradan télld osalla tapahtunevat

heindkuussa.
| |]
ULKOMART
LIKENNE UUDELLA POIKITTAISELLA raitiotiells,

TUKHOLMA
Tvdrbananilla, on alkanut. Kysymyksessa
on osuus Gullmarsplan - Liljeholmen.
BUSSLINK (= SL BUSS AB + Nackrosbuss)
on saanut Tukholman keskustalinjoille
uusia Scania CN94UB4x2 OmniCity -
autoja. Niissd on ovet 2-2-1 ja siten
lyhyehko perédylitys (OmniCityissd on
normaalisti ovet 2-2-2 ja normaalimit-
tainen takaylitys). Moottori on etano-
likdyttoinen, sarjatunnus H19E. Autot
ovat tuttuun tapaan punaisia, toisin kuin
Stomlinjen siniset bussit. Stomlinje-
verkosto kisittdi tatd nykyid kolme linjaa,
1,3ja4.

TALLINNA

TALLINNASSA ON HAVAITTU linja-auto +
varsinainen perdvaunu -ajoneuvoyhdis-
telmé kaupunkiliikenteessi. Varsinainen
perdvaunu on tarkoitettu luonnollisesti
henkilgkuljetukseen.

LONTOON BUSSILIIKENNE 1999

VUOSI 1939 MERKITSI matalalattia-kaksi-
kerrosbussien lipimurtoa Lontoossa.
Vuoden lopulla téllaisia uuden sukupol-
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TKL:N VUODEN 2000 HANKINTAAN KUULUU KAIKKIAAN VIISI SCANIA CN94UAEX2 OMNICITY-NIVELAUTOA. KUVA MATTI RAINIO/TAMPEREEN KAUPUNGIN

LIKENNELAITOS

ven liikennevilineitd oli kiytossd jo yli
500 kappaletta - yleisimpind alusta-
malleina DAF DB250 (tyyppi DLA) ja
Dennis Trident (TA). Korina niissd
autoissa on Alexander ALX400. Myds
Plaxton President koria DAF-alustalla
(DLP) on kiytéssid jonkin verran. Volvo
B7L-mallia Alexander-korilla (AVL) oli
tilauksessa melkein 200 kpl, mutta
yhtikiin ei saatu lilkenteeseen vield vuo-
den 1999 aikana. (Kdytt66notto tapahtui
vasta 1.2.2000).

Pitkidstd aikaa Lontooseen hankittiin
myos tiysikokoisia 12 metrid pitkid yksi-
kerrosbusseja. Kyseessi olivat kaupungin
uusimman nihtidvyyden - Millennium
Domen - liikenteeseen tarkoitetut DAF
SB220 / East Lancs Myllennium (siis
Myllennium)-matalalattiabussit, joita
hankittiin 17 kpl. Ne liikennaivit linjoja
M1 ja M2 Greenwichin ja Charltonin
asemilta Millennium Domelle. Autojen
muotoilu on erittdin moderni ja niissé on
mm. ilmastointi ja tuplaikkunat. Liiken-
noitsijand on Go Ahead-konserniin kuu-
luva London Central, joka yrittdd hamaté
busseista kiinnostuneita siten, ettd mat-
kustamossa autojen numerot ovat MD1,
MD2 jne. muita ulkopuolella numerot
ovatkin 2001, 2002 jne.

Routemastereita on liikenteessd ai-
nakin vield vuoteen 2004 asti. Uusimmat
tamintyyppiset autot ovat vuodelta 1968,

22 AAM0 /00

mutta linjalla 36 on saattanut ndhdd
“alkuperiiskuntoisia” vanhimpia RM-
busseja, jotka jo nyt ovat ylittdneet 40
vuoden iin. Routemastereilla liikenndi-
ddin normaalisti vain arkipdivind, mutta
Stagecoach on kdyttdnyt nditd veteraane-
ja jonkin verran myds pyhiliikenteessd
linjalla 8.

Kaupungin kolme suurinta bussiliiken-
noitsijad olivat edelleen Arriva, Go Ahead
ja Stagecoach. Transdev-konsernin omis-
taman London United-yhtion lis@ksi voit-
ti nyt toinenkin ranskalainen yhtid
liikennetta Lontoossa, kun
CGEA/Vivendi (Linjebuss/Connex) sai
linjat 3 ja 322, joista ensinmainittu on
merkittivi keskustalinja. Yhtion nimeksi
tuli Connex-Bus ja liikkenndinti alkoi vuo-
den 2000 alkupuolella.

Bussililkenteen ~ sujumisen  tur-
vaamiseksi on jilleen kehitetty uusi ko-
keilu, jonka nimeksi tuli “Super-Route”.
Kyseinen linja on nro 32. Reitilld on mm.
skoottereilla liikkkuvia tarkkailijoita, jotka
jakavat huomautuksia bussikaistoilla
ajaville autoilijoille. Reitin varrella ja bus-
seissa on kameroita ja linjalla ajaa kaiken
lisiksi vield hinausauto, joka siirtdd
visrinpysikoidyt autot pois. Pysikkien
reaaliaikainformaatio ja liikennevaloetu-
udet kuuluvat myds asiaan.

TAMPEREEN  ILMAISBUSSILINJAT  (Vapaa
vyohyke) ovat osoittautuneet pettymyk-
siksi suurelta osin. Matkustajia oli
varsinkin alkuun odotettua vihemmaén.
Vapaa vyohyke saattaa loppua ldhitule-
vaisuudessa.

TAMPEREELLA ALKDI PERJANTAINA 25.2.2000
neljin yksityisen linja-autoliikennéitsijan
tyotaistelu. Lakkoon meniviit Véind Pau-
nu Oy:n, Lénsilinjat Oy:n, Alhonen &
Lastunen Oy:n sekd Valkeakosken Lii-
kenne Oy:n kuljettajat. Liikenne yhti6i-
den linjastolla seisahtui suurelta osin.
Eridind yksittdisind ajankohtina tétd tyd-
taistelua on tuettu myos muiden liiken-
noitsijoiden voimin, kuten TKL:n. My0s
turkulaiset ja pddkaupunkiseutulaiset
AKT:n piiriin kuuluvat liikennditsijét ovat
tukeneet tamperelaisten yksityisten
yhtididen lakkoa (vain 8.3.2000).

DULULAISELLA KOSKILINJAT OY:LLA oli “toim-
intapdivd” maanantaina 13.3.2000.

LAHDEN AUTOKORI 0Y tekee Tanskaan huo-
mattavan sarjan 402-korisia katureita,
joissa on Scania L94UB -alusta. Lahti
402:ia on viime aikoina viety kovasti
my0s Ruotsiin.

VOLVON JA SCANIAN FUUSID ei saanut EU:n




hyviksyntdd. Tdmédn tapahtumasarjan
seurauksena saksalainen Wolkswagen
hankki 34 prosentin osuuden Scanian
danivallasta. Scanian p##dkonttori pysyy
Ruotsissa ja merkki- ja tuotepolitiikka
tulee jatkumaan ennallaan. Wolkswage-
nin tuotanto-ohjelmaan eivdt kuuluneet
aiemmin raskaat ajoneuvot.

VIRHEITA

RATTIOssa 4/1999 oli muutama pikku

VALMET-VAUNU HKL 26
PALASI LIKENTEESEEN
LAHES VUODEN
SEISOKIN JALKEEN.
KUVA JUHANA
NORDLUND 27.3.2000

virhe: 1) Sivulla 14 viitetddn, ettd
Metsildn Linja Oy ajaisi linjoja 69, 77A ja
778. Niistd viimeisen kuuluu olla 78. 2)
Sivun 15 alimman kuvarivin keskim-
miisessd kuvassa olevan auton 16 kori-
tyyppi ei ole Ajokki 500B vaan se on
Ajokki 5000B. 3) Sivulla 16 kerrotaan,
etti auto 5 (BHO-888) vuodelta 1988
poistettiin liikenteestd kesdlld 1999.
Poisto oli viliaikainen, silld auto on ollut
linjaliikenteessa (ainakin linjalla 69) vield
maaliskuussa 2000. 3) Sivulla 18 oleva

TUKHOLMALAINEN
MATALALATTIARAITIO-
VAUNU A32 402
LILJEHOLMENISSA,
PIKARAITIOTIE
TVARBANAN QTETTIN
KAYTTOON TAMMIKU-
USSA 2000.

KUVA JUHANA
NORDLUND 16.2.2000.

pikku kuva, jossa on MLO 10, Scania
N113CLL/Lahti 402, on kuvan alla véara
teksti eli kyseessd ei ole MLO 18 (BKV-
888) vuodelta 1989.

AVUSTUKSET TULIVAT SEURAAVILTA, JOILLE KIITOS:
Teemu Collin, Daniel Federley, Tom Heino, Arto
Hellman, Hans Jaatinen, HKL, Arttu J.
Kuukankorpi, Juhana Nordlund, Kimmo
Nylander, Sami Partanen, Markus Raudanpéa,
Jorma Rauhala, Kimmo Sateri ja Risto Vormala
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VANHOJA RAITIOIA & 30 mk

2/1997: mm. Vaunujen 1-30 muutostydt ja erot, osa

2. Leyland-bussit.

4/1997: mm. Turun ratiovaunuvetoomus, HKL:n Sisu-
bussit, osa 1.

1/1988: mm. HKL:n Sisu-bussit, osa 2.
Raitiotiesahklaitteiden kiytéistd ja kunnossapidosta v. 1963.
Helsingn bussiinjoja, 0sa 12. Koskelan pikaraitiolinja KOPRA,
2/1998: mm. 20 wotta Rattiota. Tukholman metro pian 50 v.
Bussiiennetietoutta Turusta. Australian raitiotist.

3/1998: mm. Vuosaaren metro valmis. Matikalla Amsterdamissa.
KAMJO

4/1998: mm. 25 vuaita nivelratiovaunuja Helsingissa. Ensimméinen
Varigtram tull Helsinkiin, Likkeelld Ateenassa. Piidu Huopalahti ennen ja
myt. Nomkiipingin raitiovaunuja sanain ja kuvin.

1/1999: mm. Havaiioja Pigtarin raitioteilis. Paull Stderholmin raitio-
vaunukuvia osa 1. Varotramega Otanméelld. Menoa Talinnassa.
2/1999: mm. 30 vuotta sanhkbista Bhjunalikennetta. Geteborgin raitioli-
kenne. Ratiotiet palaavat Englantin, Tampereen Onnikoita 1990Huvun lopulla.
3/1999: mm. Padkaupunkiseudun paivelu- ja taksiiniat. Kaakkois-Aasian uudet
Iaupunkiradat. Pauli Soderholmin raitiovaunulania osa 4/1989: mm. Helsingin raiti-
otiet ensi vuoskymmene. Liki nelfinnesvuosisata kunnaliista bussilikennetta Fonssa.
Metsékin Lin Oy wiodesta 1975 nykypaiaan

| VARIPOSTIKORTTEIA & 5 mk

HELSINKI SATn pulamoottorvaunu 1350Huvun alkupuoiskolla Erottajalia

HELSINKI Kaipion moattorivauny, nykyaikaisi kaksisksefinen vaunusaria, 1970-uwun alussa
Sederholmin talon edustalla

HELSINKI punahamaa nivelvaunu o 68 Munkidniemessa ruska-ikaan syksyld 1978
HELSINKI Karia-vaunu 303 Snelimaninkadulla Suomen Pankin edustalla 1711985

HELSINKI Johdnautat 622 ja 625 Tukhotmankadulla 6.5.1974

TILAUKSET SRS:N MAKSULUKETILN LEONIA 800 014-54 483 Kauma.
MERKITSE TIEDONANTONA LEHDEN NUMEROT.

NYT UUSIA
VARIPOSTIKORTTEJA
HELSINGIN
RATIKOISTA!

Jasenmaksu 100 mk

www.nettilinja.fi/
~ahellman/ SIHTEERI

Perustettu 16.1.1972

Raitioliikennemuseoon seka
pohjoismaisten raitio-tieseu-
rojen yllapitamille museo-
raitioteille ja museoihin.
Tiedustele lipunmyynneisté.

puh k. (09) 873 5836 tai
0400-843 330

puh t. 030 720 957
jorma.rauhala@uvr.fi

Juhana Nordlund
puh k. (09) 458 7794
puh t. (09) 6136 8512

puh k. (09) 802 2393
puh t. (03) 472 3644 tai
050-559 1911
ari.oksa@hkl.hel.fi

KOLME ERILAISTA,
hinta 5 mk /kpl

1. Puna-harmaa nivelvaunu 103

00531 Helsirk b
elsinki Merikasarmi inj

PUHEENJOHTAJA RAHASTONHOITAJA et ”kmf;:?gtggimlalla 4,
Leonia 800 014-54 483 Jorma Rauhala Krister Engberg

puh k. (09) 386 2960
puh t. (09) 8392 3181
kristerengberg@koulut.
vantaa.fi

2. Neliakselinen vaunu 9
vuodelta 1959
Senaatintorilla Vantioneuvoston linnan edessa
linjalla 2, 11/92

ARKISTONHOITAJA
Pertti Leinomaki
puh k. (09) 701 2408

3. Kelta-vihred nivelvaunu 107
vuodelta 1987
Kumtahden kentén kohdalla
Hameentiella linjalla 6, 7/98

j.nordlund@kolumbus.fi JASEN
Jasenkortilla iimainen Daniel Federley T .
Tilaa sahkopostitse osoitteesta
sisaznpadsy Helsingin VARAPUHEENJOHTAJA puh k. (09) 458 4033 daniel@?:derley.com tai
Ari Oksa daniel@federley.com

puhelimitse 09-458 4033.

VARAJASEN

Teemu Collin

puh k. {09) 757 1301
teollin@ce.hut.fi

Postikulut: 1-9 kpl 4 mk, 10-> kpl ei postikuluja

Daniel Federley




