


Teksti ja kuvat Juhana Nordlund

30 VUOTTA SAHKOISTA
LAHIJUNALIIKENNETTA

26.1.1969 alkoi sahkajunalii-
kenne rataosalla Helsinki - Kirk-
konummi. Kalustoa oli aluksi toki
niin vahan, ettad vain osa liiken-
teesta saatiin hoidettua s&hko-
kalustolla. 1.9.1970 alkoi s&hkai-
nen lahilikenne paaradalla Hel-
singistd Hiekkaharjuun.Siita jat-
kettiin vield joulukuussa Keraval-
le. Nama kaikki olivat alunperin ta-
vallisia rautateits, joiden ylapuo-
lelle oli nyt ripustettu ajojohdot.
Helsingin ja paakaupunkiseudun
kannalta seuraava merkittava as-
kel otettiin kesakuussa 1975, jol-
loin rataosa Huopalahti - Martin-
laakso avattiin likenteelle. Tama
rautatie oli jo alunpitden suunni-
teltu 1&hiliikkenteen tarpeisiin.

Kansikuva:

SAT/Helko/AEG -raitiovaunu HKL
169 Ruskeasuolla.

Kuva Taimo Tuomi 23.8.1973

Martinlaakson rata oli jo uute-
na varustettu korkeilla laitureilla.
Louhelan ja Martinlaakson asemil-
la on niin kutsutut keskilaiturit
metromaiseen tapaan. Monet ase-
mat sijaitsevat hiukan ylempana
verrattuna ratalinjaan (keinulauta-
periaate), jolloin painovoimaa voi-
daan hyodyntaa kiihdytyksissa ja
hidastuksissa.

Martinlaakson rataa jatkettiin
vuonna 1991 Vantaankoskelle.
Jatkoa on suunniteltu niin lento-
kentan kuin Klaukkalankin suun-
tiin. Lilkennetiheytta on voitu nos-
taa varsin varovaisesti, silla
maamme vilkasliikenteisin kaksi-
raiteinen rataosuus Pasila - Huo-
palahti on miltei ylikuormitettu.

Helsingin kannalta tarkea pa-
rannus lahijunaliikenteeseen oli
elokuussa 1996 kayttdonotettu
Tikkurilan kaupunkirata. Talla tar-
koitetaan paaradan liséraidetta,
jonka turvin kauko- ja lahiliikenne
on jaettu omille raiteilleen. Nain
koillisen suuntaan saatiin metro-
mainen liikenne syoéttélinjoineen.

Tikkurilan kaupunkiradan hyvi-
en kokemusten ja toisaalta ranta-
radan kapasiteettipulan vuoksi
my6s Helsingistd Leppévaaraan
rakennetaan kaksi uutta raidetta.
Liikkenne Leppévaaran kaupunki-
radalla alkanee syksylla 2001. Uu-
det raiteet mahdollistavat metro-
maisen liikenteen niin Martinlaak-
son kuin Leppévaaran suuntiin.

Viidests vaunuparista koostuva séhkémoottorijuna (ensimméisend Sm1 6041)
tulossa Helsingin suunnasta Huopalahteen matkalla Kirkkonummelle. Juna ei
todellisuudessa ole linjalla "R", vaan kyseessé on koeajo kevaalla 1986.
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Martinlaakson rautatien léntinen raide alitti rantaradan raiteet kuvan osoittamalla
tavalla reilut 20 vuotta. Témé kohta muuttuu perusteellisesti Leppédvaaran lisérai-
teiden tulon mydta. Kuva on kesélté 1986.

Ensimmaisend saneerattu Sm1-runko 6006+6206
véliaikaisessa asussa koeovineen toukokuussa 1994.
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Teksti Marko M. Kinnari
Kuvat kirjoittajan ellei muuta mainittu

GOTEBORGIN RAITIOLIIKENNE:
PITUUTTA, LEVEYTTA JA KASVUA

Pohjolan raitiolikennekaupunki
numero yksi on Goteborg. Tassa
kaupungissa noin puolet paikallisis-
ta matkoista tapahtuu juuri raitio-
vaunuilla. Loput puolet jakautuu lin-
ja-autoihin ja myos paikallisiin
sahkojuniin (kaupunkialueella on
vain kaksi paikallisjuna-asemaa).
Géteborg on asukasluvultaan Ruot-
sin toiseksi suurin kaupunki, asuk-
kaita n. 450 000 henkilda, tahan ei
ole laskettu I&hikuntia, joihin myd&s
passee Goéteborgin suunnan pai-
kallislikenteelld. Tuohon 450 000:n
henkilén lukuun ei mydskaan ole
laskettu siis MéIndalin kuntaa, on-
han MéIndal Ruotsin l&nsirannikon
toinen raitioliikennekunta, vaikka lii-
kenne sinne hoidetaan tietenkin
suuren naapurikunnan voimin.

Juuri asukasluvultaan Géte-
borgiin sopisi myés hyvin metro,
mutta Géteborgin liejuinen maas-
to tekisi sen rakentamisen hyvin
hankalaksi, esim. se jouduttaisiin
rakentamaan hyvin syvélle. Juuri
siksi edellisena viiten& vuosikym-
menena Goéteborgiin on rakennet-
tu runsaasti pikaraitiotieta.

HISTORIAA

Vuonna 1879 alkoivat he-
vosraitiovaunut kulkea Géteborgin
kaduilla. Silloin liikennetta hoidet-
tiin Englantilaisen yhtién avuin. Go-
teborgin kaupunki osti yhtion itsel-
leen pian sata vuotta sitten, toisin
sanoen vuonna 1900. Hevosrai-

tiovaunut korvattiin sahkéraitio-
vaunuilla vuonna 1902. Kuten esim.

. ruotsalaisissa raitiolehdissa tode-

taan, kasvoi Goteborgin raitiotie-
verkosto, ja on pysynyt sellaise-
naan eika sille ole tapahtunut sita,
mité lukuisille raitioteille Ruotsis-
sa ja muualla maailmassa: sité ei
ole lakkautettu.

Alkuvuosien raitiovaunu-
kalusto

Hevosvaunut olivat tyypillisia
sen ajan kaksiakselisia avaunuja.
Vuonna 1902, kun raitiotiet s&h-
koistettiin, saatiin ajoon 46 ASEAN
valmistaa raitiovaunua. Naissa oli
avoimet paadyt, jotka kuitenkin
suljettiin aikavalilla 1814 - 1916.
Tasta jatkuikin vaunujen kehitys.
Jo uutena varustettiin tulevat vau-
nut suljetuilla paadyilla. Suurin
osa kaksiakselisista vaunuista val-
mistettiin ASEA:lla ja raitiotieyhtién
omilla konepajoilla. Langedragin lin-
jalle ostettiin jo vuonna 1907
yksiakselisia telivaunuja. Ne korvat-
tiin suuremmmilla vaunuilla 1920-
luvulla, lue niista hieman my&hem-
min. Kaksiakselisien vaunujen os-
toja jatkettiin vuoteen 1930, jolloin
liikenteeseen saatiin viimeiset sel-
laiset vaunut. Moottorivaunuihin oli
tietenkin sopivia peréavaunuja. (2-
akselisia perévaunuja valmistettiin
vield myshemminkin).

LANGEDRAGIN RATA, KEHI-
TYSTA PIKARATOJEN
SUUNTAAN

Jo aikaisessa vaiheessa alet-
tiin sijoittaa ratoja omille ratavalleil-
leen, jossa eivét esim. autot ja lin-
ja-autot hairitse raitiovaunujen kul-
kua. Niinp& jo vuosina 1906-1908
rakennettiin ns. Langedragin rata.
Se kulki omalla ratavallilla, sen kis-
kot oli sijoitettu puupélkyille, raiteet
olivat tietenkin liitetty toisiinsa ilman
hitsausta. Raitiotiella oli rautatien
Vignol-kiskot ja -vaihteet. Raitiotie
luo-kiteltiinkin rautatieksi. Lange-
dragin rataa pidennettiin hieman
my&hemmin Saltholmeniin. Salt-
holmen jaikin kaukaisimmaksi pai-
kaksi Goéteborgissa, jonne raitio-
vaunulla paasee. Saltholmenin ja
Langedragin vaunut olivat jo 1920-
luvulta hyvin leveita (2.65 m.) ja pit-
kia (melkein 14 metri&), niinpa niilla
ei paassyt likenndimaan suurella
osalla verkostoa, vaan vaunut kul-
kivat suuren osan elamastaan lin-
jalla Saltholmen/Langedrag-
Jarntorget, jossa matkustajat jou-
tuivat vaihtamaan toiseen raitio-
vaunuun paastakseen aivan Gote-
borgin keskustaan.

VAUNUT KASVAVAT
EDELLEEN

Vuonna 1937 saatiin ajoon ai-
kansa modernein raitiovaunu.
Vaunu sai GS-numeron 210 ja oli

4
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neliakselinen moottorivaunu. Vau-
nua kutsuttiinkin tulevaisuuden
vaunuksi. Vaunu olisi monien mie-
lesta vield 1970-luvulla nayttanyt
modernilta. Vaunussa oli sen ajan
modernein varustus, kuten na-
peilla ohjattu tehons&é&ts. Vaunu
jéi sarjansa ainoaksi.

Vuonna 1943 saatiin ajoon jo
"sarjavalmisteisia” moderneja
vaunuja. Kyseessa olivat viela
ASEA:n  valmistamat nk.
Mustangit. Nama olivat 4-akselisia
telivaunuja. Juuri 1940-luvulla
alettiin raideverkostoa uusia niin,
ettad koko verkostolla pystyttaisiin
liikennéimaan 2,65 m. leveilla
vaunuilla, juuri niin leveita olivat
tulevat vaunut. Tahan M22-sarjan
vaunutyyppiin kuului 15 moottori-
vaunua.

Tasta vaunutyypistéa kehiteltiin
edelleen uusi vaunutyyppi, nimel-
taan M23. Tama poikkesi hieman
ASEA:n valmistamasta. Esim. ovi-
jarjestys ei ollut vastaava (ASEA:n

vaunut uusittin mydhemmin, jol-

loin ulkonaké muistutti enemman
M23:ia). M23:ien valmistaja oli
Hagglund och Séner. Kun van-
hoissa vaunuissa melkein yksin-
omaan oli ovijarjestys 1-0-1 tai
2-0-2, niin naissa oli ovijarjestyk-
send 1-1-2. Naitd M23-vaunuja oli
likenteessa lopulta 63 moottori-
vaunua (ja 70 perdvaunua sarjaa

S$23). Goteborgiin naita yksi-
suuntavaunuja ostettiin 60 kpl uu-
tena ja vuonna 1956 liikenteeseen
saatiin viela kolme hiukan erilaista
vaunua Gavlesta, jotka kuitenkin
muutettiin vastamaan muita sarjan
vaunuja. Gavlen vaunut olivat esim.
alunperin kaksisuuntavaunuja.
Vaunutyypin M23 vaunut saatiin lii-
kenteeseen 1948-1952, 1956 jane
kuuluivat Géteborgin katukuvaan
1970-luvulle, jolloin ne poistettiin
normaalista lilkenteesta,
uusittinhan kaikki M23:et oikean-
puoleiseen likenteeseen. Vaunu-
sarjan M22 vaunut havitettiin jo
vuonna 1967. Osa perdvaunuista
poistettiin myds vuonna 1967.

"PCC-VAUNUJA"

Merkittdva wvuosi raitio-
liikenteessa oli taas 1958, jolloin
saatiin ajoon ensimmaiset vaunut,
jotka kuuluivat tyyppiin M25. Vau-
nujen valmistaja oli edelleen
Hagglund & Séner. Naita moottori-
vaunuja ostettiin 125 kpl, ja viimei-
nen saatiin ajoon 1962. Taman
tyyppiset vaunut ovat olleet Gé-
teborgin katukuvassa jo noin 40
vuotta. Namakin vaunut olivat
alunperin tarkoitettu vasemman-
puoleiseen liikenteeseen, niinpa
muutettiin oikeanpuoleiseen lii-
kenteeseen. Kuitenkin oli 15

M23-sarjan "Mustangeja” jonossa seisomassa. Kuva Taimo Tuomi

vaunua, jotka kaantésilmukoiden
puuttuessa jouduttiin jattamaan
"vasenvaunuiksi’. M25-vaunut oli-
vat myés aikaansa edella, lehdis-
toéssa vaunuja kuvailtiin erittain
moderneiksi, esim. kerroftiin, etta
"vaunuja ohjaa s&hkoset aivot”,
kaukana tamanpaivan tyristori- ja
asynkronivaunuista. Namakin vau-
nut olivat alunperin multippeli-
ajokelpoisia. Yhdesséa junassa
pystytiin "linjalla” ajamaan kor-
keintaan neljalla vaunulla, tekni-
sesti ehka vield pidemmillakin ju-
nilla. Asia, joka teki vaunuista hie-
man hankalat liikenteessa 1950-
luvulla ja 1960-luvun alussa, oli
se, ettd vaunuissa ei alunperin
olluttakaovia. Takaovet asennettiin,
kun vaunut uudistettiin oikean-
puocleiseen liikenteeseen.

Vaunujen kiihdytys ja jarrutus
tapahtui erikoisella tavalla, nimit-
tain kaasu ja jarrupolkimilla. Kai-
kissa aikaisemmissa vaunuissa
(lukuunottamatta 210) oli mekaa-
ninen tehons&ats, joko ratilla tai
veivilla.

Tama vaunutyyppi poistettiin
paaasiassa vuosina 1987-1992.
Ensimmaisené poistettiin vaunut,
joissa oli vasemmanpuoleiset
ovet. Viimeiset vaunut poistettiin
normaalista liikenteestd vuonna
1984. Suuri osa vaunuista, eli yli
35 kappaletta, on myyty Osloon,
likenndi siellé edelleen. Vain yksi
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Osloon myydyista vaunuista on
poistettu. Samaa vaunutyyppia
myytiin myés Disney Worldiin,
vaunuista otettiin telit, ja kori
romutettiin. Ta&man vaunutyypin
vaunuja nakee vielakin Gotebor-
gissa, ainakin kolme vaunua on
museoitu, ja jokunen on tyévau-
nuna. Ja liikennsihan yksi tallai-
nen juna vuonna 1997 normaalis-
sa liikenteessa ylimaaraisen lii-
kenteen takia.

EDELLEEN KEHITTYNEEM-
PIA VAUNUJA

Vaunutyyppi M28 on M25:sta
kehitetty. Taman valmistaja oli
ASJ/ASEA. Vaunut valmisettiin
vuosina 1965 - 1967. Koska en-
nen vuotta 1967 ajettiin kadun va-
semmalla puolella, eika koko ka-
lustoa kerralla saatu uusittua, en-
nen oikeanpuoleiseen liikkentee-
seen siirtymista ajettiin uusittuja
vaunuja "vaarin” pain ja ei-uusitut
"oikein” pain. M25:issa oli kautta
aikojen tekonahkaistuimet. Vau-
nuissa (kuten kaikissa muissakin
"PCC’-vaunuissa) oli seisomatila/
lastenvaunutila kuljettajan takana
ja keskella. Takana ei ole sei-
somatilaa vaan neljd istumapaik-
kaa takasohvassa.

Vaunutyyppi M28 oli, kuten
M25, multtippeliajokelpoinen teli-
vaunu. M28:issa oli matkustajien
mielestd huonommat ovet. Néis-
s& keski- ja takaovet avattiin itse
tyéntamalla ne ulos. Vaunuja M28
saatiin ajoon 70 kpl ja niista on
edelleen 66 vaunua ajossa.

Peruskorjausten yhteydessa
M28:ien tekonahkapaallysteiset is-
tuimet on verhoiltu siniselld kan-
kaalla. 1940-luvulta alkaen vau-
nujen istuinjako on Gotebrogin
vaunuissa ollut 2+2. M28:ien
siséavaritys on siten, etta ikkunoi-
den alaosa on punaista ja siita
yléspain valkoisempaa.

Vuodesta 1969 vuoteen 1972
saatiin ajoon viimeinen neli-
akselinen vaunutyyppi M29. T&-
makin on hyvin samanlainen kun
edellisind vuosina tulleet. Taman
vaunutyypin valmistaja oli taas
Hagglund & Séner. Vaunuja val-
mistui 60. Naissa vaunuissa oli-
vat takaovet sahkémoottoreilla
avattavat, kun keskiovet olivat vie-
la mekaanisesti avattavat. Naissa
kolmen sarjan vaunuissa (M25,
M28 ja M29) on 1960-luvulta asti
ollut avorahastus, poistuminen ja
sisddnmeneminen tapahtuu milta
ovelta tahansa (yolikenteessa ei
kayteta nykyaan M28 ja M29-vau-

nuja, mutta aikanaan kun kaytet-
tiin, sisdanmeno tapahtui etu-
ovista). M29:ia on edelleen lilken-
teessa 58 kpl. Peruskorjausten
yhteydessa M29:ien alunperin
tekonahalla paallytetyt istuimet on
muutettu kankaalla paallystetyiksi,
vihreiksi istuimiksi. M29:ien sisa-
varejakin on muutettu sini-vihrea-
harmaan keltaisiksi. Myds kuljet-
tajan koppi on ajanmukaisettu (ko-
pin muoto on muuttunut erilaiseksi
verrattuna M28:ihin)

ANGEREDIN RATA

Juuri M25:ia kaytettiin 1960-
luvulla uudella erittdin modernilla
Angeredin radalla. Tama rata ra-
kennettiin aivan eri periaatteella
kuin edelliset Géteborgin raitiotie-
radat. Koko rata keskustasta An-
gerediin (alunperin rata ei ollut
niin pitkd kun nyky&an) kulkee
omalla ratavallillaan, koko matkal-
ta raide on Vignol-tyyppista. Rai-
tiotie kulkee osan matkastaan
kallio- ja betonitunnelissa, onhan
silla tunneliasemakin Hammar-
kullenissa. Angeredin rata raken-
nettiin suurimmaksi osaksi entisen
rautatien ratavallille, linja sittemmin
rakennettiin kaksiraiteiseksi. Kun
Angeredin rata rakennettiin, pys-
tytiin silla likennéimaan ainoastaan

M25- ja M28 -vaunuja, keskelld nakyvé kuuluu sarjaan M28. Néité

vaunuja on kaytetty erittdin paljon multippeliajossa. Kuva Taimo Tuomi
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GS M29 846 vm. 1972 linjalla 3. Kuva Taimo Tuomi

sitd varten muutetuilla M25-

vaunuilla, joista kaytettiin merkin-

t&a M25A. Angeredin radan ajo-
jannite oli 750V, kun se muulla
verkostolla oli 600V radan alkuai-
koina. Myhemmin se on muutettu
750 V:iin koko verkostolle. Nyky-
aan Angeredin rataa likenndidaan
yksinomaan nivelvaunuilla.

Angeredin radalla on tunnetus-
ti keskilaiturit, ja siten Hjallbo-
Angered ajetaan vasenta puolta,
Hjallbossa on suuri opastimin oh-
jattu raideristeys.

MUUTA MODERNIA

Kun raitiotie jatkettiin Tynne-
reediin, se laitettiin tietenkin omal-
le ratavallilleen. Myés télla, lounaa-
seen suuntautuvalla ratalinjalla on
tunneleita, tassa tapauksessa be-
tonitunneleita. Tama betonitunneli
sijaitsee Frélunda Centrumissa,
jossa nykyaan linja 1 kaantyy. Hy-
vin erikoisena ratkaisuna linjalla 1
on kaantdsilmukka tunnelissa!

1960-1970 -luvulla kasvoi Gote-
borg suurella vauhdilla. Silloin jou-
duttiin rakentamaan kaupunginosia
erittdin huonoonkin maastoon. Tal-
laista aluetta on Bergsjén. Se on
metsaists ja maan taso vaihtelee.
Koska myds sinne haluttiin nopeat

likenneyhteydet, rakennettiin sin-
ne raitiolinja 7, joka menee melko
suuren osan matkastaan tunnelis-
sa. Linja 7 on nykyaan Gétebor-
gin kuormitetuin raitiolinja (lue
matkustajamaaristd Raitiosta 4*
1998).

AINOA LAKKAUTETTU RATA

Periaatteessa ainoa lopetettu
raitioliikenteen rata on Bracken
rata. Aivan Gdéteborgin ydin-
keskustasta lahtee suuri Géta
Alvbron-niminen silta. Sita pitkin
raideliikenne on kulkenut kauan.
Siina kulki ennen Bréacken linja, ja
nykyaan olemassaoleva Biskops-
gardenin ja La&nsmansgardenin
linja. Bracken linjan vahaisien
matkustajamaarien takia se vali-
tettavasti lopetettiin 1950-luvulla.
Sittemmin Hisingen-saarelle lii-
kenndi linja 2, joka kaantyy edelld
mainitussa Biskopsgardenissa, ja
linja 5, joka menee pari pysakin-
vélid pohjoisempaan Lansmans-
gardeniin.

VERKOSTON UUSIMISTA

Goteborgin raitiotieverkosto on
hyvassa kunnossa. Ratoja perus-

parannetaan jatkuvasti. Esim. juu-
ri Hisingen saarella laitettiin raitio-
likenne kokonaan omalle rataval-
lilleen jo aikaisin. Viime vuosina
suurin raitioliikenteen muutos on
ollut keskustatorin Drottning-
torgetin muutos, juuri siitda mene-
vat melkein kaikki linjat. Kun tori
uusittiin perusteellisesti, aiheutti se
suuria ongelmia raitioliikenteelle.
Periaatteessa koko verkosto jaet-
tiin kahteen osaan, onhan Gotebor-
gissa kaksi raitiovaunuvarikkoa:
Lansi/Majornaja Ita/Rantorget (val-
mistui 1980-luvun puolivélissg, ja
korvasi vieressa sijaisevat
Gardahallenin ja Stampgate-
hallenin, samoin hiukan pohjoisem-
massa sijatsevan Odins-platsenin
varikon, jossa linjan 8 vaunuja séi-
lytettiin). Kun verkosto jaettiin kah-
teen osaan, voidaan sanog, ettd se
oli poikki Drottning-torgetilta. Ta-
man takia jouduttiin linjoja muutta-
maan paljon. Ainoa yhteys esim.
vaunusiirroille oli Torpin ja Kalltorpin
kautta kulkeva "kaari".

Toinen suuri matkustajia kos-
kettava muutos tapahtui vuonna
1997, kun Angeredin rataa korjat-
tiin. Samoihin aikoihin muutettiin
esimerkiksi Angeredin bussiter-
minaalia ja raitiotien paatepysak-
kia.
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Edellinen suuri muutos oli vuo
den 1998 kesan Hisingen saaren
likennekatkos. Sillon Géta Alv -sil-
taa uusittiin, samoin kuten Hjal-
marbrantingsplatsenia parannettiin,
talldin koko raitioliikenne (linjat 1
ja 5) Hisingen saarella korvattiin
busseilla.

NIVELVAUNUJA

Vuonna 1984 saatiin ensimmai-
nen kokonaan uuden sukupolven
tyristoriohjattu vaunu ajoon. Vaunu
sai numeron 200 ja sen jalkeen on
saatu numerot 201-279. Taman tyy-
pin valmistaja on ASEA. Vaunut
ovat edellisiin verrattuna pidempia,
ovathan n&mé nivelet 22-metrisia.
Tallaisia voidaan "linjalla” ajaa kah-
den vaunun junina, teknisesti kylla
kolmenkin vaunun junina. Vaunujen
ulkon&ké on hyvin kulmikas vain etu
jatakapaassa on hiukan pyoreata.
Vaunut rakennettiin niin, etta kaik-
ki ovet ovat samassa linjassa ja
peré- ja etupaiden ovet melko pal-
jon "sis&énpainuneita” (varauduttu
mahdolliseen korkealaiturijar-
jestelmaan). Vaunuissa on ovi-
jarjestys 2-2+2-2 ja mahdollisuus
menna sisaan kaikista ovista. Ovet
ovat "klavér"-tyyppia. Oven-
avaaminen tapahtuu jokaiselta ovel-

ta (lukuunottamatta etuovea), .

ovilla on punainen nappula, joita
kuitenkin talvella 1998-1999 on
alettu vaihtaa sellaisiin, joissa on
nappi keskelld, ja sita ymparoi vih-
red kaaren muotoinen valo.

N4iss4 vaunuissa on istuimina
1980-luvun makuun erittain kovat
istuimet, naissa istutaan melkein
90 asteen kulmassal! Istuinten vari
on sininen. Istuinsijoittelu on mel-
kein koko vaunun pituudelta sel-
lainen, etta istutaan eteenpain, lu-
kuunottamatta nivelen jalkeen,
jossa kaikki istuimet ovat k&an-
nettyina takaperin. Jokaisella
ovella on seisoma-/lastenvaunutila,
myos edessa.

NORMAALIT "JUNAT"

Kuten aikaisemmin mainittiin,
vaunuilla voidaan todellisuudes-
sa ajaa pidempiakin junia kuin
normaalisti. Nykyisilla M28- ja
M29-vaunuilla ajetaan melkein
100%-sesti kahden vaunun junia
koko pdivan. Linjalla 7 on ajettu
kolmenvaunun junilla vuonna
1998. Ja vield 1990-luvun puoli-
vélissa 3-vaunuiset junat olivat
tavallisempia. Goteborgissa
likennoidaan runsaasti myoés yli-
madraisia ns. X-linjoja, joiden
kalustona on melkein yksinomaan
yksi M28 tai M29. Alunperin

vaunutyyppeja M28 ja M29 ei voi-
nut ajaa toistensa kanssa samas-
sa junassa, mutta M25-vaunuilla
pystyi ajamaan kaikkien tyyppien
kanssa. 1990-luvulla uusittiin
M28-M29-vaunut niin, etta niita
voi laittaa samaan junaan.

M21-vaunuja ajetaan joko yh-
den tai kahden vaunun junassa.
Linjoilla 7 ja 9 ajetaan normaalisti
aina 2-vaunuisella M21-junalla.
Erzilla linjoilla ajetaan myos toisi-
naan kahden vaunun M21-junilla,
ja samalla myos kahden vaunun
M28-M29-junilla. On my6s sellai-
sia linjoja, joilla ei pysty ajamaan
M21:illéd esim. silmukan huonou-
den takia, sellaisia linjoja ovat 1,
2, ja 4. Linjan 4 silmukka Salthol-
menissa uusittiin vuonna 1997
niin, etta siella suurien matkusta-
jamaarien takia kesalld kaantyy
myos linja 9. Huomattavaaon, etta
linjan 4 toiseen paahan eli Méin-
daliin ei paase M21:illa.

TURVALLISUUS

Raitiotien omilla ratavalleilla on
melko useasti sdhkoiset opastimet.
Verrattuna esim. Tukholman
Lidingon raitiotiehen Géteborgissa
ei ole kulunvalvontaa.

1990-luvun puolivéliin kaikkien
silloin olemassa olevien vaunujen

Nivelvaunu M21 249 (‘Kal) vm. 1990 linjalla 6.
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telit peitettiin ns. helmapelleilla tai
suojapelleilld. Tama kahdesta
syysta: Telien metelin alentami-
seksi ja turvallisuussyista.

Vaunujen tulipalot Géteborgis-
sa ovat olleet melko harvinaisia,
kuitenkin esim. vaunut 504, 839,
859 on jouduttu poistamaan tuli-
palojen surauksena. Pienia kolhu-
ja tietenkin sattuu nain isossa jar-
jestelmassa melkein paivittain.
Pieniksi kolhuiksi ei lasketa 12.3.
1992 tapahtunutta raitiovaunu-
kolaria, jolloin 13 henkilé& meneh-
tyi ja n. 30 loukkaantui. Talldin kah-
den vaunun M21-juna paastettiin
pitkd maki taaksepéin, koska séh-
kot olivat havinneet. Vaunuista kaik-
ki jarrut kytkettiin pois, ja kun vauhti
kasvoi, vaunua ei méen alapaassé
voitu pysayttda. Onnettomuu-
dessa vaunut lahtivat raiteilta ja
syoksyivat pysakille ja rakennuk-
sen seinaan pahki. Molemmat vau-
nut korjattiin ja laitettiin uudelleen
liikenteeseen, toinen vaunuista oli
235. Onnettomuuden jélkeen ryh-
dyttiin puhumaan raitiolikenteen tu-
levaisuudesta Goteborgissa, mut-
ta ne sdilyvat, se onvarmaal

Yksi M21-vaunu on poistettu,
asia, joka helposti unohdetaan.
Kun 1980-luvun lopussa vaunu
206 ajoi toisen samanlaisen pe-
réan siten, etta 206:n etupaa vau-
rioitui korjauskelvottomaksi, kuten
perédanajetun takapaa. Siksipa
vaunusta 206 otettiin takaosa ja
siité toisesta etuosa ja ne yhdis-
tamalla saatiin yksi kokonainen
vaunu! Sitten 1990-luvun alussa
tuli kokonaan uusivaunu 206. Ta-
ten vaunu 205 on vuosimallia
1987, 206 1990-luvulta, ja 207
vuodelta 1987 jne.

LINJASTOA, VAREJA...

Linjaston historia on niin laaja,
ettemme siihen syvenny tassa.
Nykyiseen verkostoon kuuluu 9
linjaa. Viimeinen muutos tapahtui
puolisen vuotta sitten, ja melko
usein muutos on se, etta etelas-
sa/lannessa linjat vaihtaa paita
toistensa kanssa. Kuten moni
meista tietda, on Géteborgin jokai-

sella linjalla oma vari, tdma on pe-
rinne joka valitettavasti on esim.
Helsingistd poissa. Géteborgin
vaunuissa lukee aina etupadssa
minne se menee, jo kaukaa huo-
maa oman vaununsa vérista.
M28-M29-vaunuissa on edessa
linjanumero maaranpaatekstin
paalla. Molemmissa on varit. Vau-
nujen ovien luona on linjanumero,
samoin kuten vaunun sisalla kul-
jettajan kopin takana vaunun kes-
kella. Molemmissa edella-
mainituissa paikoissa oli 1990-lu-
vun puoleen véliin maaranpaat,
mutta kuljettajien vastustuksen
johdosta ne  poistettiin.
Multippelijunan toisessa vaunus-
sa ei normaalisti lue maaranpaata.
Nivelvaunuissa on edessa ja si-
vulla numero ja maaranpaa vie-
rekkédin. Takana on vain linja-
numero. Vaunujen sisalld, samas-
sa paikassa kun M28-M29:issd on
my&s maaranpaa ja linjakilvet.
Sisakilvet ovat Brosen valmista-
mat, nadmakin nauhakilpid, mutta
kauko-ohjattavat.

Linjavéarit ovat uhanalaiset kun
uusia matalia vaunuja tilataan,
koska sellaisiin useimmiten asen-
netaan elektroniset kilvet ja info-
jarjestelmét.

Goéteborgin raitiovaunut olivat
alusta alkaen sinisid. lkkunalin-
jasta yléspéin vaunut olivat luun-
valkoisia. Alaosa siis sininen, sii-
na oli etenkin kaksiakselisten vau-
nujen aikana erilaisia vaaleita rai-
toja yms. 1970-luvun puolessava-
lissa saatiin aikaan uusi varitys
jolloin vaunujen katto oli, kuten
ennen, harmaa, koko yldosa mel-
kein teleihin asti valkoinen, alaosa
vaaleansininen ja ajovalaisimien
alla sininen paksu ympé&rimeneva
raita. 26.4.1996 ajoi vaunu 845
Rantorgetin halliin ja p&atti samal-
la sinivalkoisten varien kauden
Goteborgin katukuvassa. Nyt
1990-luvun loppuopuolella on ru-
vettu suunnittelemaan M21:en
maalaamista uusiin vareihin, joka
perustuisi vanhaan siniseen ja
valko-keltaiseen. (M21:et ovat
aina olleet "uusissa” varissa).
Monia vaunuja on maalattu huo-
miota herattaviin mainosvareihin.
Tama koskee kaikkia olemassa

olevia vaunutyyppeja. Esim. kaksi
samassa junassa ajettavaa vaunua
mainostaa SJ:n suurnopeusjunaa
X2000...

TULEVAISUUS

Marraskuun puolessa vilissa
1998 saatiin Géteborgiin vaunu-
tyyppi M31. Siihen kuuluu toistai-
seksi vain vaunu 316. Tama on ni-
mittdin entinen M21 216. Vaunu ol
kesastad alkaen1998 Saksassa
Schindlerilla. Kun se sielts palasi,
niin sen pituus oli n. 31 metria. Sii-
hen oli nimittdin asennettu "muo-
vista" valmistettu matala vélivaunu
Saksassa. Valivaunun alla on mo-
lemmissa paissd erillisesti
kiinnitetyt pyoréat. Vaunun tavallinen
juokseva keskiteli on poistettu. Pe-
|ataan etta vaunulla 316 tulee ole-
maan ongelmia, koska vau-nuissa
on melko vahan tehoa painon kui-
tenkin noustessa. Uusi valivaunu
painaa 8 tonnia, mutta keskitelin
poistuessa "saastetdan” n. 4 ton-
nia. Vaunu 216 valittiin t&dhan ko-
keiluun, koska se n. 2 vuotta sit-
ten ajoi kolarin ja takapaa tuhou-
tui. Ennenkun se lahetettiin Sak-
saan, sita oli uudistettu kokeilumie-
lessa. Esim. istuimia on uusittu ja
istuinryhmityksia muutettu. M21: -
issd ovat etuvalot siten, ettd vau-
nun keskella on kaksi ajovaloa vie-
rekkain. Tass& 216:ssa se on niin,
etta ajovaloja on kolme ja ne on
asennettu kolmioon.

Jos matala valivaunu osoittau-
tuu hyvaksi, tilataan sellaisia 79
lis&a. Talldinen uudistaminen kes-
taisi n. 4 vuotta. Vanhoja vaunuja
voitaisiin nain korvata 40 kpl.

Tuo ajovalojen Triangel-
asennus perustuu siihen, etta Go-
teborgissa pitéisi kaikkiin vaunui-
hin tulla juuri kolme ajovaloa kol-
mion muodostamaan kuvioon.
Niinpa vuonna 1998 kaikissa
M28- ja M28-vaunuissa etu-
valaistus muuttui niin, etta keskim-
mainen ainoa valo jai toimetto-
maksi kun sen molemmille puolille
asennettiin valot (ulkoreunoihin).
Vaunuihin asennettiin myos kol-
mas pieni valo linjakilpien ylapuo-
lelle.
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Goteborgiin aiotaan lahivuosina
hankkia 50 - 70 kokonaan uutta,
noin 30 metri& pitk&a vaunua. Ky-
seessa ovat tdysmatalat vaunut.
Niilla korvataan loput M28- ja M29-
vaunut.

Goéteborgiin suunnitellaan
myds uusien ratalinjauksien ra-
kentamista ja osaa aletaan koh-
tapuoliin rakentaa. Kyseessé on
ns. Kringen-projekti. Kaupungin
keskustan ympérille rakennetaan
"raiteet ympérille", mutta mistaan
rengaslinjasta ei ole kyse vaan ny-
kyisten linjojen johtaminen eri
osuuksille. Keskustan lahelle tul-
laan rakentamaan esim. raitiotie-
tunneli. Siis lukuisien raiteiden li-
saksi Goteborgin keskustaan
rekennetaan vield enemman
raitiotierataa. Géteborgin raitiotien
pyséakeille on asennettu viime
vuosina nayttéruutuja, joista na-
kee, milloin raitiovaunu saapuu
jne. Vaunujen sisalla on satelliitti-
ohjatut pysakkikuulutukset. Kuten
kaikista projekteista voi huomata,
Goteborgin raitioliikenteella on
hyvé tulevaisuus edessaan!

RAITIOLINJAT 1.1.1999

1/Valkoinen Ostra Sjukhuset-
Centralen-Brunnsparken-
Gronsakstorget-Jarntorget-
Frélunda

2/Keltainen Hogsbotorp-Annedal-
Vasaplatsen-Brunnsparken-
Centralen-Eketragatan-
Biskopsgarden

3/Sininen Kalltorp - Centralen -
Brunnsparken - Valand -
Gronsakstorget-Jarntorget-
Majorna-Marklandsgatan
4/Vihrea Saltholmen-Majorna-
Bangatan-Jarntorget-
Gronsakstorget-Brunnsparken-
Valand-Lana-Méndal
5/Punainen Torp - Liseberg -
Brunnsparken-Lilla Bommen-
Eketragatan-Biskopsgarden-

_Lansmansgarden

6/Oranssi Kortedala-"Katu”-
Centralen-Brunnsparken-Valand-
Guldheden

7/Ruskea Bergsjon-Kortedala-
"pikaraide”-Centralen-Brunns-
parken-Valand-Hégsbotop-Fro-
lunda-Tynnered

8/Lila Angered-"pikaraide”-
Centralen-Brunnsparken-Valand-
Sahlgrenska sjukhuset
9/Vaaleansininen Angered-"pika-
raide”-Centralen-Brunnsparken-
Gronsakst.-Jarntorget-Majorna-
Karl Johansgatan-Kungssten
Linja 9 jatkaa kesaisin
Kungsstenistad Saltholmeniin jon-
ne myos linja 4 ajaa.
X/Valkoinen Eketragatan-Lilla
Bommen-Brunnsparken-Valand-
Wawrinskysplats

X/NValkoinen Eketragatan-Lilla
Bommen-Brunnsparken-Valand-
Sahlgrenska

X/Valkoinen Eketragatan-Lilla
Bommen-Brunnsparken-Valand-
Liseberg-Sankt Sigfridsplan
X/NValkoinen Eketrégatan-Lilla
Bommen-Brunnsparken-Valand-
Lana

Huom: Kaikkia X-linjoja ei ajeta
samanaikaisesti. Goteborgissa
ajetaan yolinjoja, joilla on eri-
koisreitteja, kaikilla kuitenkin
kuunkuva kilvessa.

M29 856 ja M28 731 multippelissa linjalla 4. Huomaa muutetut valot.
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Teksti Markku Nummelin
Kuvat kirjoittajan ellei toisin mainita

RAITIOTIET PALAAVAT ENGLANTIIN

Kuluvana vuonna Englannissa otettaneen kayttoon perati kaksi uutta raitiotiejdrjesteimaa:
Lontoossa ja Birminghamissa. Molempien rakentamisesta pdatettiin 1996, joten niiden ra-
kentaminen on vienyt runsaat kolme vuotta. Muuallakin on rakennettu tai rakennetaan uusia
raitioteitd. Kaikki uudet jarjestelmét ovat pikaraitiotietyyppisia. Linjapituuksista on suurin
osa omalla muusta liikenteesta eristetylld linjalla. Tama artikkeli kdsittelee nimenomaan Eng-
lantia, ei koko Iso-Britanniaa.

Terminologiaa

Lontoon maanalainen (under-
ground) on todellinen metrojar-
jestelm&. Pohjois-Englannissa
vuonna 1980 avattu Newcastlen
metro on erdanlainen kevytmetro.
Linjauksiltaan se muistuttaa ras-
kasta metroa, mutta kalusto on
kevyempaa. Tassé artikkelissa
kasitellyt radat ovat pagosin pika-
raitioteita. Joissakin kaupungeis-
sa (Birmingham ja Manchester)
naitd uusia pikaraitioteitd nimite-
taan paikallisesti metroiksi, mutta
teknisesti sellaisiksi niitd ei voi
tulkita. Lontoon Docklandin auto-
maattirata asettuu pikaraitioteiden
ja kevytmetron valimaastoon. Kut-
sun sita tdsséd yksinkertaisesti

automaattiradaksi. Perinteinen
katuraitiotie on Englannissa vain
Blackpoolissa.

LONTOO

Lontoon eteldpuolelle on ra-
kenteilla poikittaisyhteyksia luova
Tramlink-raitiotiejarjestelma. Sen
keskipiste tulee olemaan East
Croydonissa, mista radat lahtevat
niin l&nteen kuin itdan. Lanteen,
tai tarkkaan ottaen luoteeseen,
raitiovaunuilla tulee paasemaan
Wimbledoniin asti. [dan suuntaan
raitiotie jakaantuu perati kolmeen
eri haaraan. Niiden paatepisteet
ovat Beckenham Junction, Elmers
End ja New Addington. Kullakin
haaralla on selvasti oma luonteen-

l T~
Backpool

Manchester

» e Sheffield
e TN
jt/-’ Nottingham @
% & Rirmingham

Lonton
11 :-ﬂ.}“\/j

Croydon

Kl-\ = "/-< N‘-wm-:llx
$

sa. Raitioteilla tulee olemaan pe-
rati seitseman liityntdasemaa rau-
tateiden [ahiliikenteen linjojen
kanssa. Nama linjat vievat Lon-
toon keskustasta ulospain. Lisdk-
si Wimbledonissa raitiotie kohtaa
myés Lontoon maanalaisen
District-linjan. Raitiotien ratapituus
tulee olemaan yhteensa 28 km.
Tramlink avattaneen liikenteelle
ensi marraskuussa. Aikaisempi
Lontoon raitiotieliikenne lopetet-
tiin 1952, joten taukoa tulee ole-
maan 47 vuotta.

Jarjestelm&an kuuluu seki
katuraitiotieosuuksia etts entisil-
le rautatielinjoille rakennettuja reit-
teja. East Croydonissa on pitkia
perinteisia katuratoja ja jopa yksi-
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raiteisia reitteja katujen kapeuden
ja yksisuuntaisuuksien takia.

Rataty6t ovat padosin valmis-
tuneet huhtikuun lopussa. Myds
ajojohtotydt ovat pitkalla. Jostakin
syysta jarjestelmalld on kaytetty
rautatietyyppisiéd ajojohtopylvaita
katuosuuksillakin. Kesan aikana
rakennetaan pysakkeja ja koulu-
tetaan kuljettajia.

Raitiovaunut toimittaa Bom-
bardier Transportation. Ne perus-
tuvat Kélniin Saksaan hankit-
tuihin K 4000 City Tram -vaunui-
hin. Samaan perheeseen kuulu-

vat my6s Tukholmaan parhaillaan

toimitettavat pikaraitiotievaunut.

Tramlinkille toimitetaan yhteensa

24 vaunua. Vaunuista ensimmai-

nen tuotiin Wienistd Englantiin jo
kesalla 1998.

Tramlinkin laajennuksia suun-
nitellaan jo, mutta myds Keski-
Lontooseen kaavaillaan raitiotie-
linjaa. Perusteina todetaan muun
muassa, etta raitiotiet parantavat
yleistd eldman laatua ja palautta-
vat katujen varsille kahviloita ja
katueldmaa.

Lontoon uudenlaisten pika-
ratojen kausi alkoi jo 1987 Dock-
lands Light Railin (DLR) myéta.
Nyt talla taysautomaattiradalla on
jo kolme linjaa yhteispituudeltaan
21,7 km. Vuoden 1999 lopussa
avataan liikenteelle uusi 4,2 km
pitka linja Island Gardenista

Tramlinkin linjakaavio. Piirros LRTA

Lewishamiin Thames-joen etels-
puolelle ja seuraava 3,6 km pitka
linja London Cityn lentokentélle on
suunnitteilla. Aikaisemmista ra-
doista poiketen Lewishamin rata
on rakennettu suurimmaksi osak-
si tunneliin. DLR:lle kevaalla 1999
asennettu uusi turvalaitejarjestel-
ma on mahdollistanut junavalin
pienentamisen kolmesta minuutis-
ta kahteen minuuttiin.

Lontoon maanalaisen Jubilee-
linjan 16 km pitk& jatko kaupun-
gin keskustasta Tuhatvuotisjuhla-
paikalle Greenwichiin valmistuu
tapéarasti vuoden loppuun men-
nessd. Juhlapaikka lienee koko
maailman polttopisteend 31.12.
1999 illalla. Uusi rata kulkee
Green Parkista Waterloon ja Lon-
don Bridgen asemien kautta Poh-

~ jois-Greenwichiin (North Green-

wich). ja sieltd edelleen Strat-
fordiin. Linjalle tulee useita vaihto-
asemia rautateiden kanssa ja pe-
rati kolme yhteist& asemaa DLR:n
kanssa (Canary Wharf, Canning
Town ja Stratford). Jubilee-linjan
valmistuminen vahentaa ainakin
véliaikaisesti DLR:n matkustajia,
joita nyky&&n on 105.000 paivas-
sa.

BIRMINGHAM

Birminghamin raitiotien
(Midland Metro) ensimmainen lin-
ja avattaneen liikenteelle
24.5.1999 yhdeksan kuukautta al-

kupergisesta aikataulusta jaliessa.
Raitiotie johtaa Birminghamin kes-
kustan kupeesta Snow Hillin rau-
tatieasemalta Wolverhamptoniin.
Radan pituus on 21 km.

Raitiotien rakentaa ja sita tu-
lee liikennéimaan 20 vuotta
Altram-niminen konsortio, johon
kuuluvat Ansaldo Transporti ka-
luston toimittajana, brittilainen
maa- ja vesirakennusyhtié John
Laing Ltd ja likenneyhtié National
Express Group Ltd. Hanke on
my®&hastynyt ennen kaikkea raitio-
vaunuihin vaadittujen ja tehtyjen
muutosten seka ennakoitua
enemman aikaa vieneen kuljetta-
jakoulutuksen takia. Kalustomuu-
toksia ovat vaatineet seké rauta- .
teiden tarkastusvirasto (Her Ma-
jesty’s Railway Inspectorate), lii-
kennditsija etta liikuntaesteisten
edustajat. Ratainfrastruktuuri on
ollut jo valmis viime vuoden lopus-
ta. Tietyt loppuasennukset, kuten
lipunmyyntiautomaatit, on tarkoi-
tuksellisesti tehty vasta kulunee-
na kevaana vandalismin pelossa.

Koko 16 vaunun sarjan oli saa-
tu ltaliasta maahan maaliskuun
puolivalissad. Taman jalkeenkin
Ansaldon henkilostd on tehnyt
taydennystoitéd Englannissa.

Koeliikenne alkoi kuljettaja-
koulutuksen ohessa 29.3.1999.
Vaunut kulkevat ika&n kuin jo
kuljettaisivat matkustajia. Kuu-
sivilkkoisen koeliikenteen vuoro-
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Tramlinkin East Croydonin terminaali rakenteilla 2.4.1999. Raskasrakenteiset ajojohdinpylvaét
saaneet runsaasti kritiikkia julkisessa sanassa.

i

Tramlinkillé kéytetaén raiteenrakennustekniikkaa, jossa urakiskot upotetaan katuun valmiiksi
tehtyihin uriin. Kiskojen ympérille asennetaan &énta ja térinéé eristdvaa materiaalia. 2.4.1999

Docklandin automaattiradan juna. 10.6.1991
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véli on 10 minuuttia. Kun normaali
likenne alkaa tulee vaunuvali ole-
maan aluksi sama 10 minuuttia ja
alkusyksysta alkaen kuusi minuut-
tia.

Valtaosaltaan raitiotie kulkee
vanhoilla rautateiden linjauksilla.
Perinteistd katuosuutta ei ole oi-
keastaan lainkaan. Linjaa jatke-
taan lahivuosina Snow Hillista
keskustan lapi Five Waysiin.

Pysakit ovat hyvin huoliteltuja.
Koko jarjestelmé on todella puo-
leensavetava. Koko jarjestelmaa
leimaa siisteys.

Birminghamin aikaisempi rai-
tiotieliikenne lopetettiin 1953.

SHEFFIELD

Tama on Brittein saarten en-
simmainen todellinen moderni
kaupunkiraitiotiejarjestelma.
South Yorkshire Supertram avat-
tiin likenteelle osuuksittain vuo-
sien 1994 ja 1995 aikana. Vihkiai-
sia vietettiin 1996. Matkustaja-
madarat ovat kuitenkin jaaneet
odotuksia pienemmiksi. Liitynnat
muuhun julkisen liikenteen verk-
koon eivat toimineet kunnolla.
Uudeksi liikenndgitsijaksi vaihdet-
tiin kunnallisen sijasta Stage-
coach. Kaikki vaunut on maalattu
uudestaan. Viimeinen vaunu me-
netti alkuperaisen harmaan varin-
s& kuluvan vuoden tammikuussa.
Nyt vaunut ovat Stagecoachin yri-

tysvareissa eli valkoisella pohjal-
la on oranssisia, sinisia ja punai-
sia raitoja.

T-muotoisen rataverkon koko-
naispituus on 29 km. Raitiotiella
kulkee 25 Siemens/Duewag-vau-
nua. Ne ovat vain osittain mata-
lalattiallisia. Lattiakorkeus on osit-
tain 350 mm ja osittain 850 mm.
Ne edustavat siirtymakautta 100-
prosenttisesti matalalattiallisiin
vaunuihin.

MANCHESTER

Manchesterin raitiojarjestelma
rakennettiin viela korkealattiaisten
raitiovaunujen kaudella. Man-
chester Metrolink kulkee kaupun-

Birminghamin pikaraitiotie ja l&hiliikennerata vierekkain St. Paulin raitiotieseisakkeen kohdalla
5.4.1999. Kuljettajakoulutus ja koeliikenne ovat kdynnissa paasidispyhistd huolimatta.

Birminghamissa pikaraitiotietd kutsutaan metroksi. Témé teksti on vaunuissa ja pysékeille johtavissa
kilvissékin. Matkustajat joutuvat usein ylittdméan raiteet tasossa laiturille paégstakseen, miké on kaik-

kea muuta kuin metromaista. 5.4.1999
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gin keskustassa perinteisena
katuraitiotiend jyrkin kaartein.
Matkustajalaiturit ovat kuitenkin
yllattavasti yhta korkeita kuin rau-
tateiden laiturit (915 mm) ja ovat-
kin varsin massiivisia keskella
katuja. Keskustan ulkopuolella
molemmat linjat kulkevat omilla
penkoillaan suureksi osaksi van-
hoilla rautatielinjoilla. Korkeiden
laitureiden syy onkin siing, etta
keskustan ulkopuolella vanhoja
rautatielaitureita ei haluttu ma-
daltaa.

Jérjestelma on hyvin suosittu
ja matkustajamaarat ovat ylitta-
neet selvasti odotukset. Raitio-
tielld on kolme linjaa, jotka kayt-
tavat T-muotoista rataverkkoa.
Kaikkien kolmen paateaseman
vélilld on suorat yhteydet. Nykyi-
nen raitiotie avattiin liikenteelle
1992. Aikaisemmin Manches-
teriss@ saattoi matkustaa raitio-
vaunulla vuoteen 1949 saakka.
Nykyisin raitiotien pituus on 31
km. Jarjestelman laajennuksia
otetaan kayttédn syksylla 1999 ja
kesalla 2000. T&lloin jarjestel-
maan valmistuu neljs haara ja
sille vield lyhyt haararata.

Pidennyksia varten tilatuista
kuudesta lisdvaunusta ensimmai-
nen toimitettiin Ansaldolta maalis-
kuussa. Raitiotien laajentaminen

o thE.

edelleen tastakin on voimakkaas-
sa myétatuulessa. Manchesterista
on mahdollisesti kehittymassa
Englannin suurin raitiotiekau-
punki.

NOTTINGHAM

Englannin seuraava raitiotie-
kaupunki tulee olemaan Not-
tingham. Vaunut tulevat olemaan
Eurotram-perhetta, jonka ensim-
maiset yksikot toimitettiin Stras-
bourgiin Ranskaan. Naita
Adtranzin valmistamia vaunuja on
tulossa myds Portoon Portugaliin
ja Milanoon ltaliaan. Nottingham
Express Transit tulee saamaan
yhteensa 15 tallaista vaunua.

Nottinghamin alkuperainen
sahkoraitiotie lakkautettiin jo
vuonna 1936. Uuden raitiotien lii-
kenne alkanee kevailla 2002.
Kaksihaarainen rata tulee kulke-
maan keskustasta Hucknallin ja
Cinderhillin esikaupunkeihin.

BLACKPOOL

Blackpoolissa Liverpoolin poh-
joispuolella on Englannin ainoa
jéliella oleva alkuperainen katu-
raitiotiejarjestelma. Nykyinen jar-
jestelma on avattu liikenteelle

Blackpoolilainen vaunu, jossa on linja-autokoritehtaalla vafmmisteu uusi kb. Postikorttikuva

vuonna 1898. Ratapituus on 18,5
km. Kéytettavissa on yhteensa 78
raitiovaunua. Niistd suuri osa on
kaksikerroksisia. Koska rata seu-
raa huvittelumahdollisuuksia tayn-
nad olevaa rantaa, on raitiotien
kuormitus ja tarjonta kesalla mo-
ninkertainen talveen verrattuna.
Blackpoolissa on kokeiltu asket-
téin uutta UK Tram Consortiumin
valmistamaa matalalattiaisen
RoadLiner-raitiovaunun proto-
tyyppia. Vaunua on pyritty saa-
maan valmistuskustannuksiltaan
mahdollisimman halvaksi.

ey

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen
&

Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414

telekopio (08) 440 447

e
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Teksti Marko M. Kinnari

TAMPEREEN ONNIKOITA
1990-LUVUN LOPULLA

UUDET MATALAT BUSSIT LIIKENTEESEEN, SEUTU- JA KAUPUNKI-
LIIKENTEEN KEHITYS, RUNSAASTI UUSIA PALVELULINJOJA,
RAHASTUSJARJESTELMAT KUNNOSSA, LINJAMUUTOKSIA

Olemme useaan otteeseen ka-
sitelleet Tampereen bussiliiken-
teen tapahtumia Raitiossa. Kos-
ka edellinen Tampereen. artikkeli
julkaistiin lehdessa 1/1997, on
aika taas kaantya kohti Hameen
suurinta kaupunkia.

Tampereen kaupungin liiken-
nelaitos TAKL on toiminut pohjois-
maisen bussiliikenteen veturina jo
vuosikymmenia. Suuri kehitys-
askel tapahtui vuonna 1990, jolloin
saatiin kayttéén pohjoismai-den

ensimmainen matala bussi, TAKL

108 Neoplan-Scania N113CLB/
Wiima K202M-221. Taman artik-
kelin tarkoituksena on kertoa pa-
rin - kolmen viimeisen vuoden ta-

pahtumista eiké kertoa TAKL:n tai -

muiden liikenngitsijoiden historiaa.

LIKENNE

Kaupunkilikennetta hoitaa edel-
leenkin ainoastaan TAKL, sopimus-
likenteess4 ja seutuliikenteessa
ovat mukana tall& hetkella Vaind
Paunu Oy, Lansilinjat Oy ja
Linjebuss Tampere (Linjebuss osti
Alhonen&Lastunen Oy:n syksylla
1998) ja muita pienia yhtioita.
Linjaverkostossa on vuoden 1998
puolella kaupunkilinjat 1-30, samoin
niinkutsutut ylimaaraiset ruuhka-
linjat Y1-Y30 ja Y31-Y98.

Seutuliikenteen numerointi pe-
rustuu vanhoihin historiallisiin
seikkoihin, pailinjat Nokialle,
Kangasalalle, Lempaalaan ja Pirk-
kalaan on numeroitu 60--70-sar-
joihin, kun taas Ylojarven likenne
80-alkuisiin numeroihin. TAman li-
saksi liikenndidaan runsaasti
maaseutu-/seutulinjoja ilman mer-
kintaa. Teiskon liikenne on nu-
meroitu "hassusti” 90-sarjaan.

Tampereella on tapana tehda
suurimmat linjamuutokset syys-
lokakuulla. T&llaisi& muutoksia ei
tapahtunut vuonna 1997. Vuonna
1998 pidennettiin linjaa 13 Lukon-
mé&en kaupungin osasta Hervannan
keskustaan, ja linjaa 20 ryhdyttiin
likenndimaan myods lauantaisin.
Muuten linjaverkosto on pysynyt
samana, seutuliikenteen linjat jopa
1960-luvulta asti.

LIKENNELAITOKSEN
HANKINNAT VUONNA 1998

Liikennelaitoksella on vuosien
takaa ollut sama paaajatus, etta
kalustoa ostetaan suurinpiirtein
sama m&ara joka vuosi. Huippu-
vuosia on ollut esim. 1975 ja 90-
luvulla vuosi 1990. Vuoden 1998
syksyn uuteen kalustoon kuuluu
kolme Scania L94UB6X2/Lahti
402L 121-autoa TAKL-numeroille
223-225 ja sama maara auto-

tyyppid Volvo B10LA/Carrus
N204-1220, nadiden autojen nume-
rot ovat 405-407. Naita autoja si-
joitettiin useille kuormitetuille linjoille.

Kuten Raitiosta 4/1998 pystyi
lukemaan, saa TAKL vuonna 1999
seuraavat autot: 408 Scania
CN94UABX2/0OmniCity-Angers
ovilla 2221. 226-227 Scania
LS4UB6BX2/Lahti 402L-121. 228-
230 Volvo B10BLE6X2/Carrus
K204 City L-221. Lisaksi saadaan
Scania N94/Lahti-midibussi.

V&in6 Paunu liittyi matalalattia-
bussien kayttajaksi vasta kevaal-
|& 1998 (kahdeksan vuotta my6-
hemmin kuin TAKL). Paunu sai sil-
loin lilkkenteeseen 4 kpl erittéin
edustavaa Volvo B10BLE/Lahti 402
-katuria. Yhdessa autossa on
ovisysteemina 121, kun kolmessa
muussa on ovijarjestyksena 120.
Tallaisia autoja saatiin likentee-
seen kaksi autoa lisda syksylla
1998. Paunun pitkat (yli 13,5 met-
rid) matalat bussit kantavat nume-
roita 72-76 ja 78. Samanlaisia saa-
taneen 4 kpl lisda vuonna 1999.

Lansilinjojen uuteen l&hilii-
kennekalustoon kuuluu 1998 syk-
sylla tullut Volvo B10BLE/Carrus
Vega L-auto ovilla 120. Samanlai-
sia, Scania-alustaisia saatiin
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my®os syksylla 1997. Lansilinjat sai
kalustoa myés kaytettyna, 4 kpl.
Setra/Setra-lahiliikenneautoa ovil-
la 110, ndma tulivat Korsisaari-
yhtymalta. Viides kaytettyna tullut
auto on Scania L113CLB/Lahti
401 vuodelta 1990, t&ma auto tuli
myOs paakaupunkiseudulta,
Keskuslinjalta. Kesalla 1998 saa-
tiin myds Lehtim&en Liikenteen
entinen Volvo B10M/Lahti.

Muut Tampereen seudun
[&hilikenneyhtiot eivat téhan pai-
vaan mennessa ole vield saaneet
matalaa kalustoa. "Linjebuss Tam-
pere" (Alhonen ja Lastunen) sai
1997-98 kaksi Volvo B10M/Carrus
Vegaa ovilla 120, mutta matalaa
autoa ei viela ole Teiskon ja Aito-
lahden teilld vield nakynyt.

Myt6skaan esim. Luopioisten
Linja ja Helmikkala eivat ole viela
uutta kalustoa saaneet. Naiden
yhtididen kaluston tasosta kertoo
se, ettd vanhimmat autot ovat
1970-luvun puolivalin jélkeen tul-
leita 100-ovisia Leylandeja Kutter-
korilla.

ETUOVISTA

TAKL:n autoissa on vuodesta
1995 alkaen kaytetty ainoastaan
yhta (leveaa) etuovea. Kuitenkin
"isoissa” autoissa kaytettiin myés
kaksiovista ratkaisua. Yksiovisuus
liittyy uuteen rahastusjarjestel-
maan, joka vuonna 1998 oli toteu-
tettu kokonaisuudessa. Koska uu-
dessa rahastusjarjestelmassa tar-
vitaan ainoastaan yksi sisaan-
menojono, niin yksi etovikin riittaa.
Sama etuovijarjestelmé on myés
Paunulla ja Léansilinjoilla uudem-
massa kalustossa.

Eli vuoden 1995-1996 isoissa
autoissa TAKL kaytti vielad kahta
etuovea, mutta vuoden 1998 han-
kinnassa kaikissa autoissa olikin
enaa yksi etuovi, nivelautossa tun-
tuu ovijarjestys 1-2+2-0 jo melko
hassulta. Vanhaan ovijarjes-
telma&n palataan jalleen taman
vuoden OmniCity-nivelessa.

Uuden kaluston rekisteritun-
nukset ja sijoitukset (T&ss4 listas-
sa my6s vuoden 1997 lopun ka-
lusto): numero, rekisterinumero,
alustatyyppi + korityyppi vuosi-
malli, sijoitus

TAKL 635, RGY-488, Scania
L113CLL/Lahti 402L-121,1997,
Linja 13

TAKL 636, RGY-445, Scania
L113CLL/Carrus K204 City L-121,
1997, Linja 13

TAKL 637, RGY-415, Scania
L113CLL/Carrus K204 City L-121,
1997, Linja 12

TAKL 638, RGY-458, Scania
L113CLL/Carrus K204 City L-121,
1997, Linja 5

TAKL 639, RGY-459, Scania
L113CLL/Carrus K204 City L-121,
1997, Linja 3

TAKL 223, NJC-148, Scania
L94UB6X2/Lahti 402L-121,1998,
Linja 13

TAKL 224, TIH-568, Scania
L94UB6X2/Lahti 402L-121,1998,
Linja 28

TAKL 225, NCJ-182, Scania
L94UB6X2/Lahti 402L-121, 1998,
Linja 28

TAKL 405, NCJ-144, Volvo
B10LA/Carrus N204 City U-1220,
1998, Linja 17

TAKL 406, NCJ-185, Volvo
B10LA/Carrus N204 City U-1220,
1998, Linja17

TAKL 407, NCJ-217, Volvo
B10LA/Carrus N204 City U-1220,
1998, Linja 16

Huom! Jotkut linjasijoitukset ovat
voineet muuttual

Paunu 72, LIB-646, Volvo
B10BLE/Lahti 402L-120, 1998,
Linjat 70-71

Paunu 73, LIB-647, Volvo
B10BLE/Lahti 402L-120, 1998,
Linjat 70-71

Paunu 74, LIB-663, Volvo
B10BLE/Lahti 402L-120, 1998,
Linjat 70-71

Paunu 75, LIB-666, Volvo
B10BLE/Lahti 402L-121, 1998,
Linjat 61-63

Paunu 76, XIB-300, Volvo
B10BLE/Lahti 402L-120, 1998,
Linjat 70-71

Paunu 78, XIB-294, Volvo
B10BLE/Lahti 402L-120, 1998,

Linjat 70-71

Lansilinjat 17, CBG-494, MB
O405N/Mercedes Benz-222,
1992, Linjat 50, 80-86 <Tam-
melundin liikenne

Lénsilinjat 20, Oll-217, Sca-
nia L113CLL/Carrus Vega L-120,
1988, Linjat 80-86

Lansilinjat 22, MFI-292, MB
0O405N/Mercedes Benz -220,
1990, Linjat 50, 80-86 <Tam-
melundin liikenne

Lansilinjat 26, AlU-326,Setra
S415H-110, 1995, Linjat 80-86
<Nurmijarven linja 18

Lansilinjat 29, AlU-329, Setra
S415H-110, 1995, Linjat 80-86
<Nurmijarven linja, 60
Lansilinjat 33, AlU-333, Setra
S415H-110, 1995, Linjat 80-86
<Nurmijarven linja, 13
Lansilinjat 37, AlU-337,Setra
S415H-110, 1995, Linjat 80-86
<Nurmijarven linja, 24
Lansilinjat 39, OI1-108, Scania
L113CLL/Carrus Vega L-120,
1998, Linjat 80-86

Lansilinjat 40, 0SS-415, Scania
L113CLB/Lahti 401-120, 1990,
Linjat 80-86 <Keskuslinja 4, Es-
poo

Lansilinjat 95, NCJ-273, Volvo
B10BLE/Carrus Vega L-120,1998,
Linjat 80-86

Lansilinjat 105, GBY-105, Volvo
B10M/Lahti 431 Falcon, 1995,
Linjat 80-86 <Lehtim&en Liiken-
ne Oy 8

Linjebuss 21, YBF-597, Volvo
B10M/Carrus Vega-120, 1997,
Linjat 75 ja 90

Linjebuss 12, EIP-197, Volvo
B10M/Carrus Vega-120, 1998,
Linjat 75 ja 90

Linjebuss = Alhonen & Lastunen

MODERNIA LAITTEISTOA

Kaikissa TAKL:n hankinnoissa
on vuoden 1997 Scania/Carrusten
jalkeen digitaaliset linjakilvet. Nyt
hankituissa forssalaisen Mitronin
valmistamat kilvet. M&aranpaa-
tekstit ovat auton etupaasss, ja
ovipuolen yl&osassa. Auton taka-
paassa on myoés linjanumero-
nayttd. Myéskin Paunusta on tul-
lut digit.nayttolaitteiden kayttaja.
Kaikissa matalissa autoissa on
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Mitron-kilvet.

TAKL sai 1996 ensimmaisen
auton, jossa kokeiltiin erittain mo-
derneja Tamware-heitto-ovia.
Tallaiset asennettiin vielda 1997
ostettuihin Lahti-korisiin autoihin.
Myos Vaind Paunu Oy:n vanhim-
missa matalissa on vastaavat kes-
kiovet. Ovien lehdet kaantyvat hy-
vin lahelle auton sivua, eivatka
normaalisti osu kadun reunaan.
Harmillinen seikka on se, etta
tallaisia ovia ei vuoden 1998 jal-
keen Tampereen autoihin osteta
niiden hankintahinnan suuren
nousun takia.

Paunun ja Lansilinjojen kaikis-
sa uutuuksissa on joko Finnotso,
Thermo-king tai Sutrak -jaéh-
dytysilmastointi. Paunun autoissa
kaikkea "tarkead" hoitaa myos au-
ton tietokone.

KALUSTOSTA POIS
JAANYTTA

TAKL:n vanhimmat autot ovat
talla hetkella vuodelta 1981, ka-
luston keski-ik& nousee koko ajan.
Vuoden 1998 hankintaeran tulles-
sa oli tarkoitus poistaa osa vuosi-
en 1981-1982 Volvo B10M/Ajokki
5300-autoista. Kun naita auto-
tyyppeja poistetaan, palautetaan
ne Volvo-Autolle, josta ne aikoi-
naan leasaamalla hankittiin, Vol-
vo-Auto myy ne edelleen.

Paunu poistaa uutta I&hi-
liikenteen kalustoa saadessa jopa
maaseutubusseja. Paunun kalus-
tosta on vuonna 1998 tai 1999
poistunut pari Volvo B10M/Ajokki
8000-autoa vuodelta 1981. Lansi-
linjat taas poistaa kalustostaan
esim. Volvo B10M/B58/Delta-
autojaan.

TAKL:n autoja l16ytyy runsaas-
ti muualtakin kun Nekalan
varikolta ja Tampereen kaduilta.
Mets3busseina lojuu Tampereen
laheisyydessa sellaisia autojakin
kuin: 7, 24, 28, 29, 246, BF110,
BR111/Deltojaym.

JUHLAVUOSI

Raitiossa 4/1998 kerrottiin
Tampereen juhlakulkueesta, 8.12.
1998, jolloin TAKL taytti miehek-
k&an ian 50 vuotta. Juhlavuonna
julkaistiin myés kirjoja, Kimmo Pyr-
hésen ja Timo Lehtosen julkaise-
ma kirja Tampereen siniset bus-
sit, joka kertoo kaiken Tampeeen
busseista 1948-1998. Liikennelai-
tos julkaisi myds kaskukirjan, vi-
rallisen historiikin ja ammattiyhdis-
tyksen kirjan.

UUSIA PALVELULINJOJA

Tampereen seudulla on ennes-
taan ollut 6 palvelulinjaa/asioin-
tilinjaa. Naita ovat linja 10, Tam-
pereen keskustalinja, 14 Tampe-
reen lénsiosan asiointilinja, Mul-
tisillan-Peltolammin keskustan
palvelulinja, Hervannan palvelu-
linja, Kangasalan ja Nokian pal-
velulinjat. Linjoja liikenndivat
TAKL, TopCab ja Lansilinjat.

Vuoden 1999 alusta aloitti lin-
joja 9 kpl lisda Tampereella. Nai-
ta liikenndi useat eri taksi- ja bus-
silikennéitsijat, myos Vainé Pau-
nu Oy. Linjat liikenndi Kissan-
maan-Takahuhdin, Leinolan-
Holvastin-Vehmaisten, Annalan-
Lukonmé&en, Nekalan-Koiviston-
kylan, Harmala-Rautaharkon,
Lentavanniemen-Pohtolan-
Tahmelan, Kalkun-Tesoman-Lie-
lahden alueilla, liséksi Tampereen
keskustassa on 2 uutta palvelu-
linjaa.

Linjojen kalustona on pienia
autoja, jopa "pakettiautoja”. Linjoil-
la kelpavat Tampeen matkaliput.

SEUTULIPPU

Tampereen ja Nokian kaupun-
gin, Lempaalan, Kangasalan ja
Yi6jarven kunnan alueilla kel-
paava seutulippu otettiin kayttéon
vuonna 1997. Seutulippu on 30
vuorokauden henkildkohtainen
lippu. Lippua tukee jokainen kun-
ta, ja lippu on ainoastaan tarkoi-
tettu edelldmainittujen kuntien/
kaupunkien asukkaille. Seutulipun
saa joko Tampereen matkakortille,

jolloin se leimataan auton lippu-
laitteessa, tai sen saa vaihtoeh-
toisesti Matkahuollon kortille ja
silloin kortti leimataan auton kul-
jettajan omassa laitteessa. Seutu-
lipulla voi matkustaa rajattoman
maaran matkoja edellamainittujen
kuntien l&hilikenteessa. Matka-
huollon kortti kelpaa useammas-
sa autossa kuin Tampereen oma
matkakortti sen vuoksi, ettd MH:n
korteille sopivia lippujen luku-
laitteita on myos esimerkiksi
Lauttakylan Auton ja Koiviston
Auton busseissa, tosin naissad
autoissa ei ole Tampereen matka-
kortille tarkoitettua lippulaitetta.

TULEVAISUUTTA

TAKL:n tayttdessa 50 vuotta
luvattiin rivakampaa autojen han-
kinta-aikataulua. Autoja tulee ny-
ky&an vuodessa melko vahan.

TAKL on mukana EU:n Cap-
ture (Cars to public transport in the
urban environment) -projektissa.
Tama tarkoittaa sita, ettd kaupun-
kilinjaa 26 parannettiin nopeut-
tamalla matka-aikaa, kehittamal-
18 pysakkioloja, risteyksia, kulku-
vaylid ja autokalustoa. Linjaa on
likennoity vuodesta 1996 alkaen
ensisijaisesti Volvon matalalatti-
aisilla nivelautoilla.

Tulevaisuudessa TAKL haluaa
kehittdd esimerkiksi satelliittipai-
kannusjarjestelméaa (GPS). Satel-
littien avulla saadaan pyséakeille
reaaliaikaista matkustajainfor-
maatiota, autoihin automaattiset
kuulutuslaitteet, samoin etuajo-
oikeuksia valo-chjatuissa risteyk-
sissd. Toisin sanoen paljon on
uudistuksia tulossa.

Se on edelleenkin MORO!

L
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TAKL 224, Scania L94UB6x2/Lahti 402 vm. 1998 Pyynikintorilla likennelaitoksen
50-vuotistapahtumassa. Kuva Juhana Nordlund 8.12.1998

TAKL 225, Scania L94UB6x2/Lahti 402 vm. 1998 takaa pain néhtyné
Keskustorilla linjalla 28. Kuva Juhana Nordlund 19.4.1999

e R

Yksietuovinen TAKL 406; .Kuva Juhana Nordlund 8.12. ‘.'99
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole mink&én arvois-
ta, jollei siité kerrota.”

Matka yhdistetaan Suomen
Linja-autohistoriallisen Seuran
Tunga Rallyt -matkaan siten, etta
kumpikin ryhméa matkustaa samal-
la Timo-Pekka Langen kuljetta-
malla museobussilla. L&hté Hel-
singistd perjantaina 10.9. klo
17.15 linja-autoaseman tilausajo-
laiturista. Bussi ajaa Turun rauta-
tieaseman kautta Turun sata-
maan, josta Seawind lahtee klo
21.30 ja on perilld Tukholmassa
lauantaina 11.9. klo 7.00 paikal-
lista aikaa.

OHJELMAVAIHTOEHDOT
LAUANTAINA 11.9. :

1) Bussi on mukana Tunga
Rallyt -kulkueessa Enkopingista
Sodertéljeen, jossa ollaan noin klo
16. Sodertéljessa kaynti Scania-
museossa. Kulkuneuvot ovat vuo-
delta 1968 tai sitd vanhempia, 15-
hinnd kuorma-autoja ja busseja,
myds paljon vanhoja kaupunki-
busseja. Ohjelma kiinnostanee
monia SRS:n jasenia.

2) Niille, jotka eivat osallistu
Tunga Rallyt -ohjelmaan, jarjeste-
td&n oma raitioliikenneaiheinen
ohjelma Tukholmassa, jossa liiku-
taan julkisilla kulkuneuvoilla Tuk-
holmankortilla. Oppaana on yh-
distyksemme jasen, Katrinehol-
missa asuva Marko Kinnari.
Tutustumiskohteina ainakin Tun-
nelbana 1:n varikko Hogdalenissa
(C20:ia nahtavilld), Djurgards-
banan + vaunuhalli, uudistettu
Nockeby - Alvik ja ajo runkolinjan
4 nivel-OmniCitylla. lltapaivalla
siirrytédan X1/X10-paikallisjunalla
Sodertéljeen.

Sédertéljessa ryhmaét yhdisty-
\vét ja bussi on yhteisessa kaytos-

SRS:N RUOTSINMATKA 10. - 13.9.1999

s8 koko loppumatkan. lllalla siir-
tyminen Norrkoépingiin, jossa yo-
pyminen hotellissa. Mahdollisuus
ilta-ajeluun raitiolinjoilla.

OHJELMA
SUNNUNTAINA 12.9. :

Ainutlaatuinen mahdollisuus
kerralla tutustua kunnolla Norr-
kopingin joukkolikenteeseen: Aa-
mulla kdymme raitiovaunu- seka
bussivarikolla, oppaana paikalli-
nen harrastaja Alexander Johans-
son, joka jarjestdaa meille myos
kiertoajelun omalla raitiovaunulla!

Taman jalkeen siirrymme Tuk-
holmaan, jossa tutustumme uusiin
metrovaunuihin ja ennen kaikkea
uuteen Arstabanan-pikaraitiotie-
hen, jonka osuus Gullmarsplan -
Liljeholmen avataan liikenteelle
16.8.1999. Kaynti Brannkyrkan
varikolla. Myds ajelu uusitulla Li-
dingbbanalla. Lopuksi mahdolli-
suus tutustua uuteen Arlandan
rataan tai ajella Roslagsbananilla.

Paluu sunnuntai-iltana klo
20.30 Seawindilla Turkuun, jossa
ollaan maanantaina 13.9.1999 klo
8.00. Helsingissa ollaan joskus klo
11 jélkeen.

Matkan hinta on 650 mk (jos
20 osanottajaa)...540 mk (jos 40
osanottajaa). Hintaan sisaltyy kul-
jetukset bussilla ja laivalla, yopy-
minen hotellissa Norrképingissa
sekd aamiaiset laivalla ja hotellis-
sa. (Hinta ilman hotellia noin 200
mk.) Lauantaina Tukholmassa liik-
kuvien tulee lisdksi hankkia Tuk-
holmankortti (60 SEK).

limoittautumiset kuljettajalle
Timo-Pekka Langelle, p. 09-529
408 tai 0500-905 079, tai matkan-
johtajalle Klas Weckmanille, p. 09-
587 2608 tai 0400-977 657 tai
Klas.Weckman@om.fi viimeis-
taan 5.8.1999. Valittomasti 5.8.
1999 jalkeen osanottajille ilmoite-
taan matkan lopullinen hinta ja
maksutapa.

..
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ONNISTUNUT AJELU
HKL 9900:LLA

Suomen Raitiotieseura ry:n
kevétajelu tehtiin 22.5.1999 lopul-
ta HKL-Bussiliikenteen linja-autol-
la 9900 (Scania OmniCity). Alun-
perin retki oli suunniteltu tehtavak-
si Variotram-raitiovaunulla, mutta
meistd ja HKL:sta riippumattomis-
ta syistd Variotramia ei voitu luo-
vuttaa em. kayttéén. Korvaava
bussiajelu saatiin jarjestettys sii-
ta huolimatta, etts varoitusaika oli
sangen lyhyt. SRS kiittaa lampi-
masti HKL-Bussiliikennetta
ripeésté ja joustavasta toiminnas-
ta!

Variotram-ajelu on toki tarkoi-
tus jarjestaa, mutta tarkkaa ajan-
kohtaa emme nyt lupaa. Ajelu jar-
jestetaan heti, kun se on mahdol-
lista ja siita tiedotetaan aikanaan.

LINJAT

Raitiolinja 3B ajoi 23.3.1999
tiistain ja keskiviikon valisena
yona noin klo 23 alkaen poikkeus-
reittia: Kaarlenkatu - Helsinginka-
tu - Runeberginkatu - Ruusulan-
katu - Sibeliuksenkatu - Manner-
heimintie - Ooppera-pysakki - oma
reitti. Raitiolinjalta ajamatta jaa-
neella reittiosalla liikennéi bussi-
linja 3X (L&ntinen Brahenkatu -
Porvoonkatu - Viipurinkatu - Nor-
denskidldinkatu -Mannerheimin-
tie).

Raitiolinja 3B oli poikkeus-
reitilld sunnuntain 11.4., tiistain
13.4. sek& torstain 15.4. yolii-
kenteessa noin klo 24 alkaen kun-
kin yon yoliikenteen paattymiseen
saakka. Poikkeusreitti Eirassa oli
3T:n reitti.

Raitiolinja 3T oli poikkeus-
reitilla maanantain 12.4. ja keski-
viikon 14.4. yéliikenteessa noin
klo 24 alkaen. Poikkeusreitti Ei-
rassa oli 3B:n reitti.

Vappuaattona, perjantaina
30.4. oli arkiliikenne. Havis
Amandan lakituksen vuoksi raitio-
linjat 1(A), 2, 3B/T, 4 ja 7A/B kayt-
tivat poikkeusreitteja klo 17 alka-

en yoliikenteen loppuun asti. Eira
- Etelaranta -valia kulki korvaava
bussilinja 3X. Vappuyéng
yélinjoilla 01N - 07N oli lisalahtoja.

Vappuaatosta klo 17 vapun-
paivan iltaan klo 18 ydinkeskus-
tan kadut rauhoitettiin jalankulki-
joille. Bussilinjat 13, 16 ja 17 kul-
kivat poikkeusreitteja keskustas-
sa. Linjojen 648, 718, 77S ja 86S
paatepysakki siirtyi Yliopiston kir-
jaston kohdalle,

Vapunpaivana 1.5. oli sunnun-
tailikenne. Vapunpéivan erikois-
ratikka 3X ajoi klo 7.45 alkaen
noin puoleenpaivaan asti reittis
Ylioppilastalo- Aleksanterinkatu -
Kauppatori - Eira - Fredrikinkatu -
Ylioppilastalo. Iltapaivalla vappu-
ratikka ajoi samaa reittia painvas-
taiseen suuntaan. noin kio 16.30
asti. Vuorovli oli 7 - 8 minuuttia.
Yélinjat 01N - 07N liikennaivat lau-
antain ja sunnuntain valisen y&n
normaalin aikataulun mukaan.
Metrossa oli 4-vaunuiset junat
koko vappuaaton ja vapunpaivan.

Raitiolinja 3T ajoi 6.5. noin klo
22 alkaen poikkeusreittia: Man-
nerheimintie - Eino Leinon katu -
Ruusulankatu - Runeberginkatu -
Helsinginkatu - Kaarlenkatu - nor-
maalireitti. Raitiolinja 3B ajoi sa-
mana iltana noin klo 22 alkaen
poikkeusreittia: Kaarlenkatu - Hel-
singinkatu - Runeberginkatu -
Ruusulankatu - Sibeliuksenkatu -
Mannerheimintie - normaalireitti.

Vantaalla on alettu liikennéida
‘uutta” linjaa 53B. Linja lahtee
Koivukyldn asemalta kio 13.03,
13.33 ja 14.03. Linja ajaa tavalli-
sen 53:n reittia Tikkurilan asemal-
le, jonne se jazkin. Vuoroja aje-
taan Tuupakasta kasin. Vuorot
eivat ole miss&an vakituisessa
ajosarjakierrossa, joten auto on
miké sattuu olemaan tuohon ai-
kaan vapaana, voi olla uusikin au-
to.

Myés linjalla 55 on koulupaivs-
1&ht6 7.20 Myyrmaki - Tikkurila, ei
nay aikataulussa, auto on yleen-
s& kédpenhaminalainen 514.

Turun kes&aikataulukausi al-

koi 26.4. ja kestaa 26.9. asti. Ai-
noa reittimuutos on Muhkurin lin-
jalla 20 keskustassa: ...Puistoka-
tu - Linnankatu - Aurakatu - Eeri-
kinkatu - Koulukatu... Nakyvampi
muutos on kilpailutetun liikenteen
alku, uudet liikennsitsijat: 4, 40
Pohjolan Liikenne Oy; 6, 61, 9 ,
13 SL-Autolinjat Oy; 8 Askaisten
Auto Oy; 90, 91 Turun Linja-Auto
Oy.

Ainakin neloslinjalla kaytetaan
nyt mySs maaranpaskilpia, niita
on viime vuosina nakynyt Turus-
savain seutulinjoilla sek4 linjan 13
uimahallivuoroissa ja ruuhka-aiko-
jen torille paattyvissa vuoroissa.
Pysakeiltd masranpaatekstit ovat
reittimuutosten myasta vahitellen
havinneet, tilalla on vain pitkia nu-
merolitanioita.

Perjantaina 21.5. ratkesi Hel-
singin palvelulinjojen kilpailutuk-
sen tulos. Kontulan, Herttoniemen
ja Vuosaaren palvelulinjat HKL
onnistui sailyttamaan itsellaan,
joskin Vuosaaren linjalle tulee
vuodenvaihteessa toinenkin auto,
siis muutosten voimaanastuessa.
Linjebuss menettsa Lauttasaaren
palvelulinjan Korsisaarelle, STA
menettaa Haagan linjan Taksikul-
jetukselle ja Munkkiniemessa pal-
velulinjaa alkaa 1.1.2000 alkaen
ajaa Askaisten Auto Korsisaaren
asemesta.

7.6.1999 Helsingin sissisen
linjan 13 nimi muuttui muotoon
Katajanokka - Lasipalatsi.

7.6. Helsingin raitio- ja bussi-
linjat siirtyivat kesaaikatauluihin,
Seutuliikenteessa siirryttiin sa-
maan aikaan kesaaikaan. L&hi-
junat siirtyivat jo 30.5. kayttamaan
uusia aikatauluja.

7.6. astuivat uudet likennsinti-
sopimukset voimaan erailla kilpai-
lutetuilla Helsingin bussilinjoilla.
Joillakin linjoilla, kuten 64:113,
67(X):lla ja 70(T,V):lla samoin kuin
778113, likenngitsija vaihtui joko
osittain (67) tai kokonaan (muut).
Naihin liittyvistd kalustohavain-
noista enemman RAITIOn seuraa-
vassa numerossa.
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KALUSTO

Nivelraitiovaunujen valmis-
tumisia muutostoéista: 41 (12-98),
86 (12-98), 38 (1 tai 2-99), 82 (2-
99), 50 (4-99), 74 (5-99). Vallilas-
sa tyén alla eri vaiheissa pelkkia
Nrll:ia, vaunut 79, 80, 84 ja 104.
Muunlaisessa huollossa VH:ssa
vaunut 1 (hiekoituslaitteet), 2 ("lat-
tia laho"), 8 (rumputyd + telinvaih-
to), 21 (jarrut + vesivahinko) seka
62 (sahkojarru). Nyt siis moderni-
soidaan Nrll:ia, koska niilld on
saannénmukaiset kilometrihuol-
lot eli tayskorjaukset mydhassa.

Raitiovaunu 3:een on vaihdet-
tu huolletut ja maalatut telit. Sa-
moin vaunuun 18, jonka kylkia on
paikkamaalattu huomattavassa
maarin. Loppuihinkin valin 1 - 14
vaunuihin telit vaihdetaan, Val-
meteista ei ole tayttd varmuutta.
Vaunuun 10:kin on vaihdettu huol-
letut ja maalatut telit jokin aika sit-
ten.

Huhtikuusta alkaen linjan 1(A)
vakiovuoroissa on nakynyt myés
Nr-vaunuja. Ehka eniten vuoros-
sa 6, mutta myds vuorossa 4.

HKL 202:ta lasketaan la

Variotram HKL 202 saapui
Koskelaan 13.5. klo 19.55. La-
vettia veti jalleen siilinjarvelaisen
Kulj. K. Rissanen Oy:n Volvo
FH16 (XGS-467). Vaunu jai yoksi
odottelemaan. Aamulla kuormaa
alettiin purkaa jalleen kerran séi-
lytyshallin ja bussivarikon valisel-
le kiskotukselle. Vaunun taka-
pyorat laskeutuivat radalle klo
8.30 ja etupyorat 8.35. Klo 8.52
vaunu kytkettiin hinuriksi varvat-
tyyn Valmetiin HKL 27, joka I&hti
hinaamaan Variota klo 8.55 ym-
pyréradan kautta ja vaihteissa
peruuttaen vekslaillen huoltohallin
raiteelle 19, jonne Varion etuosa
sukelsi klo 9.05 ja tilan tultua rai-
vatuksi my6s takaosa klo 9.10.

Tamankin vaunun "telit" ovat
vuodelta 1998 ja siten, etta A-teli
on numeroltaan SIE 165849, B on
SIE 165848 ja C on SIE 165850.
Vaunu virroitin on edellisen Vario-
tramin tapaan pitkalla hiilivalilla
varustettu Schunk WBR82HKL
(1,7 kV) vuodelta 1998, valmiste-
numero on 0001.

HKL 203:n kuljetus oli suunni-
teltu touko-kesakuun vaihtee-
seen. Neljannen kayttéonottotes-
taus lienee alkanut toukokuussa

ja viides on odotellut teleja. Kore-
ja on koottu jo niin paljon, etta jo
13:nnen Variotramin koriosat oli-
vat valmiina.

Mainittakoon, ettd vaunut 201
ja 202 on maalattu Rautaruukilla,
sensijaan seuraavien vaunujen
pellit on maalautettu jollain auto-
maalaamolla.

Aitienpaivan 9.5. illalla vau-
nulla 201 koeajettiin Koskelassa
hiekkasakit kyydissa, luovutus vii-
vastyy eika kuskejakaan ole viela
koulutettu. Eréan arvion mukaan
kaksi Variotramia voitaisiin saada
liikenteeseen heindkuun aikana.
Vaunut olisivat todennakdisesti
HKL 202 ja 203,

Julkisuudessa esiintynyt vaite,
etta Valmet RM3 -vaunuille HKL
16 - 30 "ideoidaan" kayttéa, on
niin sanottu lehtimiesuutinen.
Kayttoad ei tiettavasti ole 16ytynyt.

Ainakin 25.5. vaunulla 28 oli
kayttod, silla se havaittiin linjalla
10. Noin kuukautta aikaisemmin
eli 26.4. vaunu 30 oli linjalla 6 sii-
ta huolimatta, etté linjalla 1 oli vau-
nut 41 ja 71.

vetilta kiskoille Koskelassa.
Kuva Tom Heino 14.5.1999
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Variotram on todella pitké edeltgjaénsa verr:

= & F

attuna. Kuva Tom Heino 14.5.1999

Valmet-vaunu HKL 27 on jélleen paassyt vetamaan

i i
el ST -

L,

Téllainen kokoonpano voisi tietenkin olla mielenkiintoinen linjallakin...
Kuva Tom Heino 14.5.1999, Koskela
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12.5. havaittiin HKL:n Vartio-
kylan linja-autovarikolla Scania
CN94UB4x2 OmniCity LIS-503,
joka oli saanut numeron 9900.
Sama auto oli havaittu Ruskesuon
halleilla jo aikaisemmin, mutta il-
man mitdan omistajatunnuksia.
Auto on vuokrattu HKL-Bussi-
likenteelle. Se oli alunperin tar-
koitettu Scan-Auton esittelyau-
toksi. Auto on lahes samanlainen
kuin tammikuun alussa Vuosaa-
ren syéttélinjoille sijoitetut autot
9832 - 9841. Auto 9900 on kui-
tenkin rakennettu Scanian Rans-
kan tuotantolaitoksilla. 9900 sijoi-
tettiin linjaliikenteeseen ensim-
maisen kerran helatorstaina 13.5.

22.5. havaittiin ensimmaista
kertaa linjalikenteessa HKL-Bus-

silikenteen ensimmaiset "oikeat"

vuoden 1999 linja-autot eli autoja
sarjasta 9901 - 9911. Autot 9901
ja 9904 oli yllattaen sijoitettu
seutulinjalle 452. Nama autot ovat
tyyppia Volvo B10L CNG/Carrus
K204 City U. Autot ovat maakaa-
sukayttodisia ja muistuttavatkin
huomattavasti edellisen vuoden
autoja 9814 - 9824. VVuoden 1999
maakaasu-Volvoissa on suurem-
mat polttoainesailiét kuin niiden
edeltdjissa. My6s istumapaikkojen
sijoittelua on muutettu.

2.6. havaittu jo auto 9909
(JCZ-100) linjalla 17.

Edellisessad RAITIOssa HKL:n
Scania MaxCien sijoittelu meni
hiukan metsaan. Eli auto 8505 on
ainakin toistaiseksi jaanyt Var-
haan. Sen sijaan autot 9506 ja
9507 sijoitettiin Koskelaan, josta
9506 kuitenkin siirrettiin lahes
samantien Ruhaan. T&ts luetta-
essa MaxCit voivat olla taas uu-
della tavoin, sillda Ruhan saades-
sa maakaasukalustoa matala-
lattiaisia dieselautoja saatetaan
siirtdd muille varikoille.

HKL 8609 on seissyt toimetto-
mana Varhassa koko viime talven.

HKL 9602, Volvo B10LA/
Carrus N204 U, oli viime talvena
pitkassa seisokissa Ruhassa.

Varhan huoltorakennuksen
seinustalla seisova HKL 8637
nayttaisi olevan "pois pelista".

Sama taitaa koskea Koskelan
hallissa seisovaa, pahoin sisa-
tiloistaan palanutta 8943:a.

HKL 9624, Volvo B10B LMF/
Carrus K204 City M, paloi taka-
osastaan pahoin 27.4. Aluksi oli
epaselvaa, aiotaanko auto korja-
ta, vai meneeko se lunastukseen.

Linjalla 65A oli perjantaina
19.3. Volvo B10L HKL 9618. Sa-
mana paivana nahtiin nivelbussi
8711 Jakomaessa. Kysymykses-
séa oli kuitenkin kuljettajan vaihto
linjalla 75A.

Seutulinjan 732 ruuhkavuo-
roissa kaytetaan autoja 9016 -
9020. Autoihin ei ole tehty vastaa-
via muutoksia kuin autoihin 9006
- 9015.

Kahtena perakkaisena maalis-
kuisena lauantaina tehtyjen ha-
vaintojen mukaan Vuosaaren lii-
tyntalinjojen kalustona on Scania
OmniCity -bussit. Samoin linjalla
98V.

Seutulinjoilla 731 ja 732 voi
nahda myos autoja sarjasta 9111
-9136. Alkuvuonna 732:lla oli jos-
kus jokin autoista 9702 - 9706.
Kerran 732:lla on tiettavasti kul-
kenut OmniCity.

Linjalla 75A (Hki) oli 27.3. HKL
9836.

26.3. HKL 8932/66A.

HKL 8814 ja 9026 lienevét ol-
leet pitkaaikaisessa seisokissa
viime talvena.

19.4. Scania-Vabis HKL 157
Hakamaé&entielld matkalla itaan
pain.

19.4. HKL 9402 ja 9825/62.

Keskiviikkona 21.4. aamupai-
valla HKL 9612/64S. Oudon uusi
iimestys talla linjalla.

Huhtikuussa HKL-Bussilii-
kenne kokeili Tammelundin Lii-
kenne Oy:n maakaasukayttoists
Mercedes-Benz-bussia. HKL taas
lainasi TLL:lle autoa 9821.

Linjalla 86S kaytetaan myés
nivelkalustoa. Eraat lahdét aamu-
ruuhkassa ovatkin varsin kuormi-
tettuja.

Vapunpaivana 1.5. Helsingin
linjoilla 14 ja 17 runsaasti nivel-
busseja. Linjalla 14 saattoi sellai-
nen olla kaikissa vuoroissa. Sa-
mana paivana havaittiin linjalla 20
auto 9602, pitkaan seissyt mata-
la nivel-Volvo.

18.-19.5. HKL 9512/65A.

20.5. HKL 9512 ja 9617/65A.
HKL 9818/452!

25.5. HKL 9617/65A, 9507/
64S. )

2.6. HKL 9907/14 ja 9909/17.
Naissa (siis sarjassa 9901 - 9911)
on linjakilpina Mitronin suuret nes-
tekidenaytot kuten myos autoissa
9821 - 9824, mutta nyt on myés
kaksikielinen maaranpaateksti au-
ton 9706 tapaan. Suuret kaasu-
sailiot katolla tekevat autot "mikki-
hiirimaisen" nakoisiksi. Vierek-
kéisten istuinten porrastuksesta
on luovuttu.

Suomen Turistiauto Oy (STA)
on vuokrannut Raba-MAN/Ika-
rukset 141, 143 ja 144 Korsisaa-
relle.

STA:n on tarkoitus saada vuo-
den 1999 aikana kaikkiaan 23 lka-
rus-korista linja-autoa. Niista 17
olisi kaksiakselisia Volvo B10B LE
-alustalla ja nelja kolmiakselisia
Scania L94UB6x2 -alustalla.
Kaksiakselisia Volvo B10BLE:ita
luovutettiinkiin toukokuusta alka-
en, nrot ovat 230- . Sarjan alku-
paan eraissa autoissa on erittain
poikkeukselliset JOM-alkuiset "ly-
hyet" rekisteritunnukset. Esimer-
kista kaykoon auto 231, JOM-34.
Monissa autoissa on toki "normaa-
lit" rekkarit.
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HINE X

HKL 9810, Volvo B10B LE6x2VTA/Carrus K204L. linjalla 64. 7.6.1999 alkaen
linjaa alkoi likennoida Oy Pohjolan Kaupunkiliikenne Ab. Kuva J. Nordfund 9.5.1998

HKL 9701, Volvo B10L/Carrus K204U seutulinjalla 452. Arkipaivina t&ma auto
likkuu péaéasiassa Haukilahden ruuhkalinjalla 112. Kuva J. Nordlund 22.5.1999

Vuosi 1999 alkoi HKL-Bussiliikenteelld Scania OmniCit.ien merkeissa. Nain siksi,
eftd autot 9832 - 9841 aloittivat linjalikenteen 1.1. ja tcisaalta siksi, etta ylldoleva
auto 9900 saatiin kéyttéén ensimmaisens 99-sarjan autona. Kuva J. Nordlund 12.5.1999
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HKL 9841, Scania CN94UB4x2 OmniCity sille ominaisessa ympéristéssa,
Vuosaaren metroasemalla. Kuva Juhana Nordiund 10.4.1999

HKL 9900:n kokonaan askelmaton takasilta. Kuva J. Nordlund 22.5.1999
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Oy Liikenne Ab (LOY) 144 U-
linjalla 633(A, N) 21.5. Viisi pai-
vaa myéhemmin eli 26.5. edelli-
sen liséksi samalla linjalla LOY 61.
LOY:n kalustoa on havaittu sittem-
min myés Vantaan sisaisella lin-
jalla 71, jolla kuuluisi olla Lahilinjat
Oy:n kalustoa.

LOY:n entiset autot 78, 80 - 82
seka 85 liikennoivat nykyaan Tu-
run seutulinjaa 111 Paimio - Kaup-
patori - Naantali.

Metsélan Linja Oy:n auto 6
Vantaan siszisell4 linjalla 35 28.5.
Autossa ei tosin enaa ole MLO:n
tunnuksia nakyvissa.

Metsalan Linja Oy on hankki-
nut jalleen ainakin pari Volvo/lka-
rusta. Ne ovat (toistaiseksi) koko-
naan valkoisia eik& niissa ole
edes omistajantunnuksia.

3.5. Helsingin linjalla 67 Poh-
jolan Liikenteen Volvo B10L/Lah-
ti 402:t 826 ja 827. Autot 824 ja
825 ovat samanlaisia ja nekin on
havaittu toukokuun alussa samal-
la linjalla.

Pohjolan Liikenteen auto 828,
Scania L94UB6x2/Lahti 402, lin-
jalla 67 12.5. iltapaivalla. Saman-
laisia autoja ovat myss PL 829 -
832 seka 850. Autot sijoitettiin 7.6.
alkaen linjalle 64. Tampereelia on
todettu, etta tallaisissa teliautoissa
on pienempi polttoaineen kulutus

Maakaasukayttsinen HKL 9902 uunituoree

T

na linjalla 17.

kuin vaharuokaisena tunnetussa
L113CLL:ssa. Kilpailevan valmis-
tajan nivelmallissa on kuulemma
jo liki kaksinkertainen polttoaineen
kulutus.

Pohjolan Liikenteen autot 853

(AIZ-929), 854 (AIZ-931), 856

(AIZ-833), 857 (AlZ-934) ja 858
(AlZ-935) ovat tyyppia Scania
CN94UB4x2 OmniCity. Ne on si-
joitettu Turun linjalle 4/40. Ovi-
jarjestys on 2-2-2.

Linjebuss Finlandin Volvo/Aa-
benraat 239 (XIR-714) ja 242
(JCX-940) on kunnostettu ajoau-
toiksi. Autot 583 - 586 saatetaan
palauttaa takaisin Tanskaan. Kai-
kissa tass& mainituissa autoissa
on liian véhan istumapaikkoja
YTV-liikenteeseen. Niinpa tata
kalustoa on n&hty enemman kun-
tien sisaisilla linjoilla.

22.4. Korsisaari 70/632. Auto
on Volvo B58-60/Camo, jossa on
Voith 506 U+S -vaihteisto. Tallai-
sessa Diwabus-vaihteistossa on
kaksi porrasta (kumpaankin ajo-
suuntaan!).

Korsisaari on uudelleenkoritut-
tanut kaikki jaljella olleet Scania
K112/Kutter 9 -autot. Autoon 23
tuli Ikarus E96 -kori, mutta autoi-
hin 7, 11, 15, 21, 25, 31, 49 ja 88
tuli linjaliikenteeseen soveltuva
Ikarus E95 -kori. Autoja kaytetasn
esim. U-seutulinjoilla.

o T M eh : e
Kuva J. Nordiund 22.5.1999

SL-Autolinjat otti Turussa kayt-
toén kaikkiaan 20 Volvo B10B LE/
Saffle 2000 -autoa. Autot 126-128
seka 133 ovat perinteisia Saffle
2000:ia, mutta autot 579-594 ovat
hiukan faceliftattua mallia, Maski
on erilainen, samoin takavalojen
sijoittelu. Autot ovat Savonlinjan
omissa vareissa, mutta yhtislia on
entuudestaan Turussa vastaavia
autoja, joissa on TLO-maalaus.

TuKL:n Scania BR111M:ia on
ollut likenteess& myos 26.4. jal-
keen, vaikka kaluston tarve on
pienentynyt kesaliikenteen alet-
tua.

MUUTA

Vapun paikkeilla Nr-kalustossa
alettiin havaita ulkomainoksia si-
vuikkunoiden ylapuolella.

HKL:n liikennevélineissa alet-
taneen jakaa ensi syyskuussa
Metro-nimisia ilmaisjakelulehtia.
Lehti on nelivarinen uutislehti,
joka on v&hintaan 16-sivuinen.

Avustukset tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitos: Petteri
Aranne, Mikko Attila, Teemu Col-
lin, Tom Heino, Arto Hellman, Har-
ri Koskikallio, Arttu J. Kuukankor-
pi, Mikko Lahdenmaki, Risto Lei-
no, Juhana Nordlund, Kimmo Ny-
lander, Jaakko Pertild, Antti Pers-
la, Jorma Rauhala, Kimmo Sateri,
Matti Visuri ja Risto Vormala,
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Aiemmin ilmestyneita RAITIOita on
vield saatavana. Tavanomaisten
uutispalstojen lisdksi lehdissé on
seuraavanlaisia juttuja:

1997:2

mm. Vaunujen 1 - 30 muutostydt ja erot,
osa 2. Leyland-bussit.

1997: 4

mm. Turun raitiovaunuvetoomus.
HKL:n Sisu-bussit, osa 1.

1998 : 1

mm. HKL:n Sisu-bussit, osa 2. Raitio-
tiesahkolaitteiden kaytdsta ja kunnos-
sapidosta v.1963. Helsingin bussi-
linjoja, osa 12. Koskelan pikaraitiolinja
- KOPRA.

1998: 2

mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman
metro pian 50 v. Bussiliikennetietoutta
Turusta. Australian raitiotiet.

1998:3

mm. Vuosaaren metro valmis. Matkal-
la Amsterdamissa. KANJO.

1998 : 4

mm. 25 vuotta nivelraitiovaunuja Hel-
singissd. Ensimmainen Variotram tuli
Helsinkiin. Liikkeella Ateenassa. Pik-
ku Huopalahti ennen ja nyt. Norrképin-
gin raitiovaunuja sanoin ja kuvin.

VARIPOSTIKORTTEJA

Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
1950-luvun alkupuoliskolla Erotta-
jalla.

Helsinki Kaipion moottorivaunu, ny-
kyaikaisin kaksiakselinen vaunu-
sarja, 1970-luvun alussa Seder-
holmin talon edustalla.

Helsinki punaharmaa nivelvaunu nro
68 Munkkiniemessa ruska-aikaan
syksylla 1978. '
Helsinki Karia-vaunu 303 Snell-
maninkadulla Suomen Pankin edus-
talla 17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.

1999 : 1

mm. Havaintoja Pietarin Raitioteilta.
Pauli Séderholmin raitiov.kuvia osa 1.
Variotrameja Otanmé&ella. Menoa Tal-
linnassa.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan ha-
luamasi numerot ja kortit.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Teolén vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta sun-
nuntathin klo 11 - 17.

Vanhoja raitiovaunuja sekd
johdinauto, valokuvia
Helsingin julkisen liikenteen
historiasta.

Myynnissd on postikortteja,
vaununrakennussdrjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Téolonkatu 51 A
00250 HELSINKI

---Lehdet 30 mk kappale
-—-Kortit 5 mk kappale

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry
PL 234

00531 HELSINKI

Leonia 800 014-54 483
Jasenmaksu 100 mk

www.nettilinja.fi/~ahellman/
index.htm

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen siséénpéaasy
Helsingin Raitioliikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yll&pitémille museoraitioteille ja
museoihin. Tiedustele lipunmyynneista.

.

Johtokunta v. 1998:
puheenjohtaja.....Jorma Rauhala

puh k: (09) 873 5836 tai

0400 843 330

puh t: (09) 707 2957

vr.kto.rauhajo@memonet.fi
sihteeri.................Juhana Nordlund

puh k: (09) 458 7794

puht: (09) 6136 8512
varapuh.johtaja....An Oksa

puh k: (09) 802 2393

puh t: (09) 472 3644 tai

050 559 1911

ari.oksa@hkl.hel.fi
rahastonhoitaja....Krister Engberg

puh k: (09) 386 2960

puh t: (09) 8392 3181

haeng@koulut.vantaa.fi
arkistonhoitaja.....Pertti Leinoméki

puh k: (09) 701 2408

jasen.........ce........Daniel Federiey
puh k: (09) 458 4033
varajasen.............. Teemu Collin

puh k: (09) 793 756
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